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VODA JAKO NEPOSTRADATELNY
DAR ZEME

Voda je dar Zemé, ktery predstavuje obrovsky zdroj
energie ustavicné obnovované z nejvétsiho zdroje energie,
...ze Slunce. Na hospodareni s timto darem je potfeba
nahlizet ucelené z mnoha hledisek, kterda od sebe nelze
oddélovat.

Kolik statd v Evropé ma na svém lGzemi vodni toky, které
miFi hned do ti svétovych mofi? Ceska republika se timto
geografickym postavenim mize pochlubit. Na prvni pohled
se zd4, ze vodohospodarské propojeni Odry, Labe, Moravy
a Dunaje se pfimo nabizi. Nejenom soucéasni vodohospo-
darsti odbornici dlouhd léta uvazuji, jak tuto jedine¢nou
pozici vyuzit. Uz Karel V., nd$ uznavany a moudry panov-
nik, zahdjil pfipravné prace na propojeni feky Dunaje
s Vltavou. Od 17. stoleti se touto myslenkou jednotného a
systematického propojeni okolnich mofi v Evropé velmi
vazné s urcitou cyklickou pravidelnosti zabyvali statnici,
védci i technici. Neni mnoho projektli v Evropé, o kterych
se mluvi stovky let, a pfitom konkrétni prace na nich
pofadné nezacaly, nebo byly preruseny nepfiznivymi
déjinnymi udalostmi.

,INas stat je svou zemépisnou polohou pfimo predurcen k
tomu, aby na jeho uzemi byly ziizeny priplavy, které by
spojovaly mofe Severni a Baltické s morem Cernym.*

J. A. Bata (Budujme stat pro 40 000 000 lidi, 1937)

Propojeni tfi fek a tfi mofi (dale D-O-L) se v posled-
ni dobé opét dostava do tzv. ,cyklického zajmu“ spolec-
nosti. Uz v pfistupovych smlouvach Ceské republiky k
Evropské unii se o praplavu Dunaj — Odra — Labe hovo-
fi jako o jedné z moznosti, jak uspofadat vodni cesty
v Evropé. V neposledni fadé katastrofalni povoden na

Moravé v roce 1997 vedla k pfehodnoceni funkciona-
lity této vodni cesty, ktera byla do té doby chapana
pouze jako jednoucelova dopravni cesta. Velké projek-
ty tohoto typu byvaji ovSem velmi kontroverzni a maji
tedy své nadSené pfiznivce a samoziejmé i ortodoxni
odplrce.

Zastanci argumentuji pfedev§im ekonomickou vyhod-
nosti. Priplav ma celoevropsky vyznam, mohly by jej
vyuzivat Ffiéni a fiéné-namofni lodé z celé Evropy.
Nékladnim i osobnim lodim by se vyznamné zkratila
cesta z Baltského mofte i vnitrozemskych pfistavu (pFi-
stav Stétin, Berlin & Vratislav) k Dunaji (do Vidné a
Bratislavy) a déale do Cerného mofe (Konstancy). K
dopravé suchozemské, a to jak silni¢ni tak i zelezni¢ni,
by se pfidala prfeprava po vodé, ktera z hlediska
ovzdu$i mnohem méné zatéZuje Zivotni prostredi. PrQ-
plavni systém lze vyuzit k regulaci stavu vody, coz jed-
nak umoznuje ochranu Uzemi pfed povodnémi, ale pfi-
nasi i moznost zachyceni vody jako strategické zasoby,
které se bude ¢im dal vice nedostavat a jejiz potfeba
muze v pfistich letech dramaticky vzrist. V souvislosti
se stavbou i provozem na pruplavu vzniknou nova pra-
covni mista a zlepSeni dopravni dostupnosti celého regi-
onu a timijeho rozvoj. Vodni cesta také generuje speci-
fické produkty pfirodé blizkého cestovniho ruchu,
zejména v oblasti rodinné rekreace.

Jako kazdy velky zamér je i tento provazen také nega-
tivy, jako je dlouhodoba blokace tizemi spojena s omeze-
nimi a nejistotami v moznostech vyuzivani dotéeného
uzemi. Jednou z nezodpovézenych otazek je nejen vysoka
stavebné technicka naro¢nost pfipadné realizace, ale pre-
devsim financovani, které je nad sily privatnich investord,

Pridplavni spojeni Dunaj — Odra - Labe z knihy J. A. Bati — Budujme stét pro 40 000 000 lidi (1937)



Starosta mésta Otrokovice MVDr. Stanislav Misak, soucasny hejtman Zlinského kraje (na obr. zcela vievo) spolu s panem
Tomasem Batou ml. (druhy zleva), feditelem Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Miroslavem Sefarou (3esty zleva) a hejtmanem
Zlinského kraje Liborem Lukdsem, soucasnym statutdrnim naméstkem Zlinského kraje (na obr. sedmy zleva) na slavnostni
plavbé pfi zahajeni plavebni sezony na Batové kandle 1. 5. 2008

ale i realnymi moznostmi stfedoevropskych statd, a to neje-
nom v soucasné dobég, kdy se svét nachazi v obdobi hos-
podarskeé krize.

D-O-L je ovSem jednim z mala skutecné evropskych
projekt(, kterymi CR disponuje, a na ktery je mozné zis-
kat az 85% investi¢nich nakladll z Fondu soudrznosti,
zaméfeného na vyznamné akce v oblasti zivotniho pro-
stfedi a v oblasti dopravni infrastruktury. Odpurci ovSem
také pfipominaji diléi nepfiznivé disledky realizace a pro-
vozovani D-O-L na pfirodni a krajinné hodnoty. Vodni kori-
dor vSak mdze mit pfi kvalitnim provedeni i velmi pozitivni
environmentalni rysy.

Otazkou pruplavniho spojeni se zabyvalo i parlament-
ni shromazdéni Rady Evropy, které doporucilo, aby
zainteresované staty zpracovaly podrobnou ekonomic-
kou, ekologickou a dopravni studii a na zakladé toho
formulovaly dal$i kroky. V tomto smyslu bylo v roce
2009 ptijato usneseni viady CR o Politice tzemniho roz-
voje CR 2008, které uklada zachovavat, zajistovat
a uplatiiovat stavajici izemni ochranu koridoru praplavni-
ho spojeni D-O-L do doby rozhodnuti viady o dal§im
postupu a na mezinarodni Urovni proveéfit potfebnost
pruplavniho spojeni a zajistit projednani koridoru s pfed-
staviteli okolnich statd a s Evropskou komisi, s cilem
posoudit v Uplnych evropskych souvislostech problema-
tiku jeho mozné realizace, pfepravni U¢innosti a investic-
ni naro¢nosti jednotlivych vétvi.

Libor Lukas

statutarni naméstek hejtmana
a predchozi hejtman
Zlinského kraje

,Prdce, jeZ potrebujeme vykonat, ndas pouci o mnohych
chybach a nedostatcich. Tém bude tfeba celit a lidé, kteri
maji odvahu zacit, se s nimi vyporadaji.”

J. A. Bata (Budujme stat pro 40 000 000 lidi, 1937)

Vyfazeni projektu ze stavajicich rozvojovych plant by
znamenalo nejen rozhodnout za nas, ale i za budouci
generace. Nikdo vSak neumi odhadnout, jaké priority
budou pfisti generace mit, napfiklad z hlediska snizovani
dopravni zatéze v Uzemi, snizovani energetické naro¢nos-
ti, vodohospodarskych priorit, zaméstnanosti, rozvoje regi-
onu a v neposledni fadé také rozvoje sportu a rekreace.
Je potfeba zvazit veskera pozitiva i negativa tohoto velké-
ho zaméru, o vSech téchto aspektech diskutovat v okruhu
odborném, ale také seznamit s nimi i Sirokou laickou
vefejnost.

Zlinsky kraj pfivital putovni vystavu ,Kfizovatka tfi mofi —
vodni koridor Dunaj - Odra - Labe®, ktera se stala inspiraci
pro vécné i kritické diskuse. Tato interaktivni vystava s
nejvétsi mapou vodnich cest CR rozméru 11 x 7 metrd
umisténou na podlaze, kde si navstévnici mohou vodni
koridor D-O-L jiz nyni ,proplout®, pfekraCuje bézné predsta-
vy 0 prezentaci a vystavnictvi a otevira vefejnou diskuzi o
této vodni cesté.

Zveme vas vSechny k zajimavé inspiraci, ... posuzujme
tento zamér spole¢né!

MVDr. Stanislav Misak
hejtman
Zlinského kraje



Zaklad pro upravu vodniho hospodarstvi na Moraveé

Tomas Bata

Moravané!

Je dulezitgjsi otazky nezli
ta, jak zlep$it a zpfijemnit
zivot nas vSech? Jak ulehditi
praci rolnikl a zvysSit vynos
jejich poli a luk? Jak osvobodit
lidi pracujici v pramyslu od
dfiny a zvysit jejich mzdy, vyu-
zitim sil mechanickych a sil
pfirody? Jak ozdraviti naSe
vesnice a mésta a pomoci
svym détem, aby vyrlstaly ve
zdravé, silné pokoleni?

Je na8i povinnosti mysliti nad témito ukoly a domysiliti je.

Nikdy se nedostaneme ani kriiéek dopfedu v budo-
vani blahobytu obyvatelstva zemé Moravsko-slezské,
pokud si neudélame poradek ve svych hlavach.

Bozi prozfetelnost a lidska moudrost davnych statnik(
soustfedila celou nadi zemi do povodi jedné feky. Stastny-
mi politickymi poméry mame v rukou vladu stejné nad pra-
menem této feky, jako nad jejim ustim, vzdalenym nékolik
kilometr( od moravskych hranic na Slovensku u Dévina.

Morava usti do Dunaje u hradu Devin

Pfiroda i politické sily pfipojily nas takto na mohutnou
sveétovou feku Dunaj, kde na$ stat ma pravo plavby a po niz
mUzeme pronikati do jiznich zemi a mofi po cely rok.

Neni druhé zemg, jejiz budoucnost, bohatstvi a blahobyt
by byly tolik zavislé na jediné fece jako Morava, jejiz jméno
neni proto nahodilé.

A co jsme udélali my Moravané s timto bohatstvim,
svéfenym nam bozi prozietelnosti a branénym po tisi-
ce rokl nasimi predky? Jak jsme ho vyuzili? Vzlétnete-
li nad dolni tok feky Moravy, musi se vam sevf¥iti srdce
litosti, protoze shlédnete pod sebou pustinu, ve které
si Fadi feka pravé tak, jako za dob mamuta.

Jsou kraje, kde tyto poméry jsou katastrofalni. Je rada
mésicl v roce, kdy v obcich od Hodonina doll nelze
vykrociti na pole, ani lidem, ani dobytku, kdy lidé musi uti-
kati z poli pfed hejny komard.

Plavba na Dunaji a rece Moravé byla provozovdna od
nepaméti

Vinu na téchto neutéSenych pomérech mame my
sami.

Kdyz v byvalé Fisi Rakousko-Uherské potfeboval viden-
sky parlament souhlasu ¢eskych a moravskych poslancud k
provedeni staveb alpskych drah, potfebnych k nastupu
rakouskych armad proti Italii, musilo si ziskati tyto zastupce
jistymi vyhodami.

Cesti zastupcové, ktefi dovedli Iépe domysliti Zivotni
problémy své zemé, trvali na usplavnéni svych hlav-
nich tokt, Labe a VItavy. Celé desitky rokd nebylo sice
vidéti na téchto usplavnénych ¢astech ani lodicky, ale oby-
vatelstvo nemélo pficiny zlobiti se na své vidce, protoze
usplavnénim feky dosili se porfadku v celém vodnim hos-
podarstvi zemé.

Musi byti regulovany pritoky a postaveny prehrady,
aby byly odstranény dvé zla: vysoky stav vody pfi
povodnich a nizky stav vody za sucha. Toto uspokoji
kazdého ¢eského chalupnika, nebot si mlze postaviti cha-
lupu u feky bez obavy, ze mu voda odnese chlivek i s
kozou a nemusi vice utikat na kopec a tahat vodu pro sebe
i pro dobytek z hloubky 20 metrd.

Co jsme vykonali my, Moravané? Co udélali nasi zastup-
cové ve videriském parlamenté? Pfijali pouze slib plan na
priplav dunajsko-odersky, ktery mél byti svétodéjnou uda-
losti, ale v jehoz uskute¢néni nikdo neveril.

Upadek, v jakém se nalézame, je nejlépe patrny z vlad-
niho navrhu zékona o vodocestném fondu, ktery ma byti
rozhodujicim pro Upravu vodniho hospodarstvi v celém
staté a ktery uverejriujeme na dalSich strankach.

O zemi Moravsko-slezské zminuje se tento navrh
jako o neznamé zemi, v niz otazky vodocestné se
ponechavaji k rozieSeni soukromym podnikate-
1Gm, ktefi pry uskuteéni priplav labsko-dunajsko-
odersky.

Stat si ma opatfiti i z pfijma také zemé moravsko-slez-
ské 4 miliardy K&. Z téchto maji kanalisovati feky, jejichz
plavba ma slouzit pouze lokalni dopravé, jako napf. plavba
toku horniho Labe az po Jaromér, kanalisace Berounky az
po Plzen, kanalisace Sazavy a pod.

Témto kanalisacim vénuje odlvodnéni zakona velmi
mnoho namahy, by se dokazala jejich plavebni rentabilita.



Nevytykame navrhu zakona, ze mini v téchto mis-
tech feky usplaviiovat. Boli nas vSak, ze o Moravé se tu
piSe jako o zemi neznamé, ze jeji nejzivotnéjsi potieba
se odbyva nékolika slovy a obnosem, ktery jest jen
ponékud vice nezli nic; Ze se vyuziva staré povéry o
kanalu a rozfeSeni nejzivotnéjSich potfeb zemé se pone-
chava ,soukromému kapitalu“ v . neznamych dobach. Boli
nas, ze zde pfimo zakonem se projevuje nezajem vuci Zivo-
tu obyvatelstva celé nasi zemé Moravsko-slezské.

A prece problém usplavnéné rfeky Moravy neni pro-
blémem lokalnim, jak je tomu u nékterych fek pojatych
do navrhu zakona o vodocestném fondu. Je vice nezli
problémem zemé a vice nezli problémem fiSe. Je to
problém evropsky, ba svétovy, nebot usplavnénim
Moravy pfiblizime se k uskute€néni spojeni tfi nejvét-
Sich stfredoevropskych fek Labe, Dunaje a Odry a spo-
jeni dvou mofi.

Nebudeme dokazovati rentabilitu usplavnéni Moravy
nespravnymi &islicemi. Rikame docela poctivé, Ze plavba
po fece, ani po Moravé, a¢ bude stokrat vynosnéjsi nezli na
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nékterém hornim toku lokalni feky ¢eské, neuhradi cely
néklad na jeji regulaci a usplavnéni. Rikame docela poctivé,
Ze nam jde o to, abychom pomoci fondu vodocestného
zavedli pofadek do vodstev nasi zemé tak, jak to maji na
mysli rozumni muzové v sesterské zemi Ceské. Rozumni
proto, Ze védi, Ze neni lepSi penézni investice neZli tato,
nebot tyto penize se desetkrate vrati. Neni tfeba umélych
Cisel vynosnosti plavby, nebot kromé plavby jest zde
vynos z vodni sily, zisk z nezni¢ené urody, vyssi
vynos z pozemkll a hlavné rozvoj Zivota a podniki
okolo Feky.

Tak jako za videriské vlady, ocitli jsme se i nyni se
svymi zivotnimi potiebami na slepé koleji. Muzové,
védouci co chtéji, fekli si, Zze dokon&i usporadani vodniho
hospodérstvi ve své zemi tim, ze usplavni feky. Tito muzo-
vé védi, Ze ,usplavnéni za dne$nich pomérli nemize
zaplatiti vSechny néklady, vynaloZzené na stavbu prehrad a
regulace fek, nezbytnych k usplavnéni. Oni védi, Ze Ucet
Lusplavnéni je mozno zatiziti sotva desetinou veskerych
nakladu a tato kalkulace jest vlastné opravnéna, protoze
regulace fek, stavby pfehrad a melioraénich jezld by se
musely pofiditi i tehdy, kdyby feky usplavnény nebyly.
Kanalisace feky je tu vlastné vedlejSim produktem pfi cel-
kovém usporadani vodnich pomért v zemi.

Tito muzové docela moudfe a opravnéné hodlaji pod
titulem ,usplavnéni“ dati si své vodni hospodérstvi do
poradku.

O zemi Moravsko-slezské pravi, ze jeji ,,usplavnéni
roziesi ,,soukromy kapital“. Jest jisté mnohem pohodi-
néjsSi odbyt nejzivotnéjsSi otazky zemé sliby, ponechat
zemi ve starych povérach, nezli uspokojit jeji potreby.
Zde jest vSak vinna na nas vS§ech Moravanech, nebot
nemiZeme ocekavat, Ze nékdo bude za nas premyslet
o tom, co potiebujeme k Zivotu dnes a zitra.

L]

Zuzitkovanim nasSich vod pro produktivni ucely zlep-
Si se hospodaisky stav naseho obyvatelstva a zmohut-
ni primysl a zemédélstvi v nasi zemi do té miry, ze
nalezneme prostredky pro vybudovani umélého kanalu
mezi Pferovem a Odrou a tim dosazeni spojeni Cerné-
ho more s morfem Baltickym Uzemim nasi zemé, coz
jest nejprirozenéjsi. Timto feSenim se pfiblizime stejné
i k vybudovani kanalového spojeni Labe s Moravou a
takto k pfipojeni na Dunaj a Odru. Takto téz pfinesou i
obnosy, jez se maji investovati do usplavnéni Odry na
nasem Uzemi, plny uzZitek severovychodnim méstiim
nasi zemé a velikému primyslu na Ostravsku.

Navrh

Co mame uciniti dnes, abychom se pfiblizili cili?

Obnovme zrusené projekéni oddéleni pro upravu fek umisténé dfive v Pierové.

Vybavme toto oddéleni takovymi prostfedky a tak velkym poctem lidi,
aby béhem této zimy byly vypracovany aspon generalni plany na provedeni
vodohospodarskych praci v nasi zemi.

Pridélme celé povodi feky Moravy téZze kompetenci, pod niz nélezi vdechny
vyznamné feky ¢eské, tj. ministerstvu verejnych praci a vodocestnému fondu.

Doplime navrh zakona o vodocestném fondu, nyni projednavaného, o polozky
potifebné pro provedeni staveb na moravskych fekach, a to do prvniho desetiletého
obdobi obnosem 1 miliardy K¢.



Viceucelovy vodni koridor Dunaj — Odra - Labe pravnim
zavazkem clenskych statu Evropské unie

Mgr. Jaroslav Capek, advokat

Pouze dva dny pted pfistoupenim Ceské republiky, Polské
republiky a Slovenské republiky do Unie doslo k rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES, kterym bylo
doplnéno Rozhodnuti €. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spo-
leCenstvi pro rozvoj transevropskeé sité.

Pro srozumitelnost uvadim, Ze rozhodnutim ¢. 1692/96/ES
stanovil Evropsky parlament spole¢né s Radou hlavni sméry
Spolecenstvi pro transevropské dopravni sité, pficemz byly
uréeny projekty spole¢ného zajmu, jejimz cilem je pfispét k
rozvoji této sité. Priloha pfedmétného rozhodnuti oznaena
jako lll obsahuje specifické projekty, kterym Evropska rada na
jejich zasedanich pfisoudila zvlastni dulezitost. Z hlediska sle-
dovaného zajmu ¢tenare ¢asopisu lze konstatovat, Ze pred-
métny dokument Evropské unie obsahuje pouze jeden projekt
zvlastni dileZitosti, ktery je situovan na ose vnitrozemské vod-
ni cesty Ryn - Mohan - Dunaj v pfeshrani¢nim useku mezi Vid-
ni a Bratislavou, pficemz dokonceni tohoto projektu bylo sta-
noveno do roku 2015.

S ohledem na rozsifeni poctu Clenskych statli Evropské
unie pfijaly organy Unie zavér, Ze je tfeba doplnit mapové pfi-
lohy obsahujici znazornéni projektt zvlastni dllezitosti.

Dne 27. Gervence 2009 predlozila Evropska komise Evrop-
ské radé prepracovany navrh Rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité. Tento dokument obsahuje objas-
néni Ucelu, pro ktery byl vydan a vymezeni cild, kterych ma byt
dosazeno.

Pro nas, ktefi se zajimame o problematiku rozvoje vod-
nich cest je vyznamna pfiloha |, uréena také siti vnitro-
zemskych cest a vnitrozemskych pfistavi. Tato sit je zna-
zornéna graficky. Kazdému ¢lenskému statu zde prinalezi
jedna mapa, na které jsou vyznaceny projekty, které by
mély byt v zajmu spoleénych cild élenskych stata Evrop-
ské unie vybudovany.

Projekt propojeni tokil Dunaje s Odrou a Dunaje s
Labem je jednoznacné vyznacen na souboru map zaraze-
nych do ¢asti 4 pfilohy a ozna¢enych jako ,,Sit vnitrozem-
skych vodnich cest a vnitrozemskych pfistavi“. Zaklad-
nim mapovym listem je mapa zachycujici pfiblizné
vSechny staty Evropy. Na této mapé se jevi vyznaceni
viceucelového vodniho koridoru D-O-L jako jeden z
dominantnich projekt(i Evropské unie.

Projekt D-O-L je dale vyznac¢en na mapach Némecka,
mapé Némecko - Rakousko, mapé Ceské republiky, mapé
Madarska, mapé Polska a mapé Slovenské republiky. Lze
proto pfijmou zavér, ze Evropska unie jako celek se roz-
hodla vybudovat vicetcelovy koridor D-O-L jako projekt
spole¢ného zajmu, prioritniho vyznamu a o stanovenych
parametrech.

Pokud se ty¢e parametril stanovenych pro projekt D-O-L,
pak tyto jsou zapracovany do ¢&l. 11 ,,Ndvrhu rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité".

Sledovanym cilem v tomto sméru je v pfipadé budovani
novych cest umoznit proplouvani plavidel nebo tlaénych sou-
stav dlouhych 80 az 85 m a Sirokych 9,5 m. S umoznénim
pozdéjsiho dosaZeni tfidy Va nebo Vb, kdy tfida Va umozni
prljezd tlaného soulodi diouhého 110 m a Sirokého 11,40

m a tfida Vb prujezd tlatného soulodi dlouhého 172 az 185
m a Sirokého 11,40 m.

Navrh Evropské komise Evropskému parlamentu a Radé
jisté projde pfedpokladanym schvalovacim procesem a v dobé
vydani tohoto ¢asopisu snad jiz bude schvalen i v ramci schva-
lovaci procedury také v ¢lenskych statech. V dobé vypracova-
ni tohoto pfispévku jiz pfedmétny dokument proSel schvalova-
ci procedurou ve SRN, Velké¢ Britani, Svédsku a jiz
i Poslaneckou snémovnou Parlamentu Ceské republiky.

Nas, ktefi jsme presvédcéeni o dillezitosti vybudovani
viceucelového vodniho koridoru D-O-L vSak také zajima,
jakou pravni zavaznost bude mit ,,Rozhodnuti Evropskeé-
ho parlamentu a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité“. Tento zajem je
vyvolan skutecnosti, ze néktera politicka seskupeni, ktera
maji vliv v nékterych statech, pres jejichz uizemi ma D-O-
L vést, se stavi proti jeho vystavbé.V Ceské republice je
napriklad blokovana, byt i jen pfiprava, na vybudovani
koridoru D-O-L jiz asi 20 let.

PFi hledani odpovédi je nutné vychazet ze skutecnosti, Zze
vSechny staty, kterych se mlze vystavba dotknout, jsou ¢len-
skymi staty Evropské unie a svym ¢&lenstvim jsou zavazany
respektovat pravo Spolecenstvi.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady je pramenem
prava Spolecenstvi. Samo o sobé se tyka problematiky, ktera
spada pod vyluénou pravomoc, kterou ¢lenské staty svérily
neodvolatelné Spolec¢enstvi. Sem ndlezi pravomoc v oblasti
vnitfniho trhu, spole¢né obchodni politiky, hospodarské souté-
ze, spole¢né zemédeélskeé politiky, rybolovu a dopravni politiky.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady spada v ramci
hierarchie pramen(i prava Spolecenstvi do oblasti sekundarni-
ho prava, jehoz zakladni nomenklaturu zakotvuje ¢l. 249
Smlouvy o zaloZeni Evropskych spolecenstvi.

Smlouva o zalozeni Evropskych spolecenstvi spada do
oblasti primarniho prava Spolecenstvi a Ize ji povazovat za
jeden z ustavnich predpist Evropské unie.V ¢l. 249 Smilou-
vy o zalozeni Evropskych spole€enstvi se vyslovné uvadi, ze
rozhodnuti organt Spolecenstvi je zavazné v celém rozsahu.
Pro Uplnost je tfeba uvést, ze v pfipadé rozhodovani formou
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady je podminkou
jejich zavaznosti povinnost jejich publikace a povinnost uvést
davody, na kterych je onen akt zaloZzen. Toto zpfisnéni je
obsazeno v ¢l. 253 Smlouvy o zaloZeni Evropskych spole-
censtvi.

Rozhodnuti jako takové, tedy i rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady, je v pIném rozsahu zavazné pro toho, komu je
adresované. Adresatem rozhodnuti mohou byt nejen jednotli-
vé Clenské staty, ale dokonce i vSechny clenské staty, ale
i osoby.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o hlavnich
smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité
je uréeno véem ¢Elenskym statim. To zaroveri znamena, Ze je
zavazné pro vSechny jejich organy, (tedy i ministerstva
a i ustfedni organ statni spravy, kterym je vlada), véetné orga-
nd moci soudni. Ctenafe tohoto &asopisu, které zaujala pro-
blematika zavaznosti ,Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady..." jisté zaujme, Ze néktera jeho ustanoveni mohou mit
pfimy dopad na soukromé osoby, jinak feCeno, maji ve vztahu
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k takovym osobam pfimy ucinek. Podle judikatury Soudniho
dvora Evropskych spole¢enstvi, kterd sama o sobé je povazo-
vana za pramen komunitarniho prava, se mohou ob¢ané, kte-
fi jsou dotCeni na svych pravech aktem komunitarniho prava,
byt jim tento nebyl adresovan, dovolavat u jejich narodniho
soudu ochrany dotéeného prava.

Z obsahu ,,Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevrop-
ské dopravni sité“ |ze jednoznacné dovodit, Ze do roku
2020 ma byt vybudovan viceucelovy vodni koridor D-O-L.
Z této skuteCnosti vyplyvaji také prava soukromych
osob, byt nepfimo. S ohledem na viceucelnost vodniho
koridoru D-O-L budou mit tyto osoby moznost vyuzit kori-
doru pro rozvoj nejen jejich podnikatelské ¢innosti, ale
i Cinnosti, které pfimo souvisi s kvalitou jejich Zivota.
Pokud clenskeé staty Evropské unie porusi jejich zavazek
vybudovat koridor D-O-L do roku 2020, porusi komunitar-
ni pravo. Soukromym osobam, tak mize byt zpisobena
Skoda.

Napriklad Ize o¢ekavat, Zze organy statu, pres jejichz tzemi
vede trasa koridoru D-O-L budou v mnoha smérech necinni.V
takovém pfipadé se bude moci dot¢end osoba obratit na
Evropskou komisi s podnétem, aby byla touto instituci poda-
na na ¢lensky stat nebo nékolik ¢lenskych statd Zaloba k
Soudnimu dvoru Evropskych spole€enstvi. Typové jde o Zalo-
bu o nesplnéni povinnosti ¢lenského statu.

Zavérem tohoto prispévku bych chtél shrnout, ze
pokud Evropsky parlament a Rada pfijmou rozhodnuti
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevrop-
ské dopravni sité, stane se toto rozhodnuti pravnim pod-
kladem a zaroven zavazkem vybudovat v daném ¢asovém
useku vedle jinych projekta, také vicetuéelovy vodni kori-
dor Dunaj — Odra - Labe. Tohoto zavazku se budou moci
dovolavat nejenom clenské staty Evropské unie mezi
sebou, Evropska unie vi¢i élenskym statlim, ale také jed-
notlivi ob¢ané, jejichz prav se ,,Rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady...“ dotkne bud tim, Ze jejich existujici
prava omezi nebo naopak tim, ze jejich nova prava zalozi.



Prof. Ing. Dr.h.c. Pavel Gabriel, DrSc. — 80 let

V dubnu letodniho
roku se doziva v
plném pracovnim usili
obdivuhodného vyroci
uznavany, Siroké
vodohospodarské
a dopravni vefejnosti
znamy odbornik
a pedagog v oblasti
vodnich cest a vnitro-
zemské plavby, hydro-
technického vyzkumu
a hydrauliky prof. Ing.
Dr.h.c. Pavel Gabriel,
DrSc.

Prof. Pavel Gabriel
se narodil 17. dubna
1930 v Praze. Sva stfedoskolské studia prozil v podstatné
mife v Roudnici n. L. a ukon¢il je maturitou na bratislav-
ském gymnaziu. VysokoSkolské studium absolvoval v roce
1954 na Fakulté inzenyrského stavitelstvi Slovenské vysoké
Skoly technické v Bratislavé. Po absolvovani vysoké skoly
pusobil ¢tyfi roky na katedfe hydrotechniky téZe fakulty jako
asistent a posléze jako védecky aspirant. Zde v letech 1955
az 1962 prednasel a vedl cvi¢eni z pfedmétl hydraulika,
hydrodynamika, vybrané staté z hydrodynamiky a hydro-
technicky vyzkum.

Od roku 1958 do roku 1966 byl prof. Gabriel zaméstnan
jako vyzkumny a pozdéji jako samostatny védecky pracov-
nik ve Vyskumném ustavu vodného hospodarstva v Brati-
slavé. Do tohoto velmi produktivniho obdobi spadé jeho &in-
nost v oblasti zékladniho vyzkumu, kde se zabyval zejména
problematikou neustaleného proudéni v otevienych kory-
tech, matematického modelovani hydraulického rezimu sou-
stav vodnich dél a fyzikalniho modelovani na hydraulickych
modelech. V oblasti aplikovaného vyzkumu se prof. Gabriel
podilel na projektové pfipravé fady vodnich dél (Liptovska
Mara - BeSerniova na Vahu, Gabcikovo - Nagymaros na
Dunaji aj.) a na feSeni probléml optimalniho vyuzivani jiz
vybudovanych vodohospodarskych soustav.

V roce 1966 pfeSel prof. Gabriel jako samostatny
veédecky pracovnik na katedru hydrotechniky Fakulty sta-
vebni Ceského vysokého ugeni technického v Praze. Na
této vysoké Skole ziskal v roce 1970 titul doktora technic-
kych véd a v roce 1978 byl jmenovan prezidentem repub-
liky fadnym profesorem na Ceském vysokém uéeni tech-
nickém v Praze. Na svém pusobisti, katedre
hydrotechniky, se od po¢atku pIné zapojil do vyuky. Jeho
vysoka odbornost a vyzkumné praxe mu umoznila se
postupné Siroce zaclenit do pedagogického procesu pred-
naskami, cviéenimi a seminafi z pfedmétl Vodni cesty
a plavba, Vystavba vodnich cest, Vyuziti vodni energie,
Vodni elektrarny, Vypocetni technika ve vodnim stavitel-
stvi a hospodafrstvi, Hydrotechnicky vyzkum, Automatizo-
vané systémy fizeni vodnich dél a Ekologie ve vodnim
hospodéafstvi. Pfitom se vedle své pedagogické Cinnosti
pIné vénoval i vyzkumné ¢innosti. Byl zodpovédnym fesi-
telem celé fady vyzkumnych Ukold, napf. vyzkumu plaveb-
nich podminek na labské kaskadé metodou matematické-
ho modelovani, vyzkumu a projektové pfipravy zlepSeni
plavebnich podminek na dolnim Labi, vyzkumu protipo-
vodiiové ochrany hl.m. Prahy a vyuziti jeho inundacnich
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uzemi.V ramci zahrani¢ni spoluprace se podilel na hyd-
raulickém vyzkumu vodniho dila Basrah v Iraku, na kon-
cepcnim feSeni telematického systému soustavy vnitro-
zemskych vodnich cest v Evropé a na projektové pfipravé
rekonstrukce plavebniho kanalu Ferrari v useku Final di
Rero - Migliarino v Italii.

V soucasné dobé predava prof. Gabriel své dlouholeté
zku8enosti v oblasti vyzkumu ve Vyzkumném ustavu vodo-
hospodaiském T.G.M. v Praze - Podbabé. | tady se jeho
prace soustiedila zejména na vyzkumy v ramci investi¢ni
a projektové pfipravy zlepseni plavebnich podminek na dol-
nim Labi - na vyzkum vodnich dé&l Malé Biezno a Dolni Zleb
av posledni dobé vodniho dila D&Cin. Z hlediska hydraulic-
kého vyzkumu vodnich dél je velmi zajimava metoda vyuziti
dalkové Fizenych modell lodnich souprav pro zkoumani
a oveéfovani bezpecnosti plavebniho provozu na vodnich
tocich a v oblasti vodnich dél v blizkosti plavebnich komor.
Vyznamnym pfinosem byl i vyzkum ochrany mostnich
objektd proti jejich destrukci vlivem povodriovych udalosti,
ktery vyustil ve zpracovani Technickych podminek hydro-
technického posouzeni mostnich objektd na vodnich tocich,
vydanych Ministerstvem dopravy CR.

Velmi rozsahlé jsou mimoskolské aktivity profesora Gabri-
ela a to jak vnitrostatni, tak i zahrani¢ni. Z vnitrostatnich je
vhodné uvést zejména &lenstvi v fadé komisi v ramci Ces-
koslovenské akademie véd, védeckych rad, komisi pro dok-
torské disertacni prace a predsednictvi v komisich pro statni
zaveérecné zkousky na stavebnich fakultach vysokych Skol v
Praze, Brné a Bratislavé. Ze zahrani¢nich aktivit stoji na
pfednim misté jeho prednasky jako hostujiciho profesora na
univerzité v Liege v Belgii, kterd mu v roce 1992 udélila
Cestny doktorat ,Doktor honoris causa de I'Université de
Liege“, dale kratkodobé pfednasky na univerzitach v Ljubl-
jani, Petrohradu, Krakové a Drazdanech.

Pan prof. Gabriel byl po¢atkem 90. let minulého stoleti
spoluzakladatelem, pfedsedou a je soucasnym Cestnym
pfedsedou Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
které je zaroven clenem nejprestiznéjSiho Mezinarodniho
plavebniho sdruzeni PIANC se 125letou tradici. V ramci
tohoto mezinarodniho sdruzeni PIANC se aktivné zuc¢astnil
péti svétovych plavebnich kongrest a pro svou odbornost
a vazenost dostal nabidku na spolupfedsednictvi i na jed-
nom z téchto kongresd. Je dlouholetym ¢lenem IAHR -
Mezinarodniho sdruzeni pro hydraulicky vyzkum, jehoz kon-
gresu se zucastnil fadou pFispévkd i osobni Ucasti.

Za svou odbornost a preciznost ve vysokoskolské vyuce
a vyzkumné préaci byl prof. Gabriel ocenén fadou vice jak
deseti ¢estnych uznani a medaili, véetné pamétnich medaili
vysokych $kol a vyzkumnych Ustavl v Praze a v Bratislavé.

Kromé soustavné a cilevedomé védeckovyzkumné
a pedagogické ¢innosti, spojené s potfebami vodohospo-
darské a plavebni praxe, je az neuvéfitelna jeho velmi roz-
sahla publika¢ni ¢innost. Za témér 55 let ¢inorodé prace
publikoval vice nez 400 védeckych a odbornych praci -
monografii, vysokoskolskych ucebnic a skript, védeckych
a odbornych ¢lankl v €asopisech, referatd na kongresech
a konferencich, vyzkumnych zprav apod. Vypracoval celou
fadu expertiz, posudku a recenzi.

VSichni vodohospodafi a plavebné vodocestni odbornici,
ktefi pana profesora Gabriela znaji, mu pfeji do dalSich let
hlavné zdravi a spokojenost z vykonané prace.

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.



Batliv plavebni kanal

Alena Karkoskova, Statni okresni archiv Zlin

Reka Morava, jejimz Gdolim vedla prastara obchodni ces-
ta spojujici evropsky sever a severovychod s jihem, byla
dobrym a lacinym dopravnim prostfedkem predevsim pro
plaveni dfeva. Za pfiznivého stfedniho stavu vody byla
splavnou pro malé ¢luny, pramice a vory. Béhem ftficetileté
valky v8ak plavba na fece upadla a tok zarGstal lesnim
porostem. Brzy poté se objevily Gvahy sméfujici k Upravam
feky; pfipomenme, jak se tyto zaméry vyvijely.

Roku 1653 jednal zemsky sném a zemské hejtmanstvi
moravské o opétovném splavnéni feky Moravy a poprvé se
zacalo hovofit o jejim propojeni s Fekou Odrou - o Dunaj-
sko-oderském pruplavu. Spojeni téchto dvou fek plavebnim
kanalem by umoznilo obchodni kontakty od severniho Balt-
ského more az k jiznimu Stfedozemnimu mofi. Na pokyn
cisafe Ferdinanda prohlédl tehdy Filibertus Luchesi tok
Moravy od Olomouce az k Dévinu, kde Morava usti do
Dunaje. Po Sestitydenni cesté lodkou doSel k zavéru, ze
feku je mozno uginit splavnou pokud budou u 15 mlynd na
feCisti vybudovana zdvihadla a spoustédla a feka bude
vyCisténa od nanosu. Naklady byly vycisleny na témér sto
tisic zlatych. Zemsky hejtman Jan Rotal, ktery byl povéfen
podanim zpravy cisafi, tento projekt za podpory Slechty
a duchovenstva doporucil. Slibné zapocata jednani vSak
skonéila na finan¢nich potizich.?

Na popud cisafského mistokancléfe hrabéte Kounice
vypracoval a uverejnil r. 1700 Lothar de Vogemont projekt na
splavnéni feky Moravy a jeji spojeni s Odrou a také s Labem.
Tento rozsahly projekt se véak nepodarilo uskutecnit.2

K dal&im jednanim doslo r. 1717, kdy néavrh na splavnéni
Moravy podal olomoucky méstsky radni Jan Krystof Dimo-
ter. Ani tentokrat se vSak s pracemi nezapocalo. V prabéhu
nékolika dalSich let pracovali na projektu splavnéni feky
Moravy Norbert Vaclav Linck (1719). Ing. Wieland (1723),
Ing. Altomante a Ing. Jan Kroupal (1741).

V r. 1771 vznikl projekt na upravu Moravy proti zéplavam,
které suzovaly obyvatele v okoli fecisté. Jeho autorem byl
plukovnik Brequin, ale k realizaci nedoslo.

V r. 1780 vypracoval Ing. Jan Rochus Dorfleuthner plany
na splavnéni Moravy v Useku Olomouc - Dévin. Svij pro-
jekt byl ochoten také realizovat s podminkou, Ze mu budou

Stavba plavebniho kanélu u Straznice, foto J. Varihara 1935, Stat-
ni okresni archiv Zlin

Mapa Vdclava Lincka z r. 1719, v niZ je vyznaceno propojeni
Moravy s Odrou. Pretisténo z Mitteilungen des k. u. k. Kriegsar-
chiv. Dritte Folge, Ill. Band, 1904

poskytnuty jisté vyhody. Cisar Josef Il. na tyto podminky pfi-
stoupil, projekt schvalil a udélil Dorfleuthnerovi pravo plav-
by po Moravé. AvSak i toto podnikani brzy zaniklo pfede-
v§im kvUli spordm s obyvateli na brezich feky.

Hned r. 1785 vypracoval F. J. Maire plan praplavl spojuji-
cich jednotlivé feky (soucasti tohoto planu byly rovnéz dva
prlplavy, které slouzily pozdéji prof. Oelwinovi pro podrob-
néjsi propracovani priplavd Dunaj - Vitava a Dunaj - Odra).
O deset let pozdéji r. 1795 vznikl projekt regulace Moravy
zaméreny predevSim na splavnéni a odstranéni zatop, ale
také na spojeni s Odrou; jeho autorem byl inzenyr StoSek.

V r. 1804 byl na zakladé Setfeni provedeného na fece
Moravé vypracovan dvornim radou Wiebekingem projekt
na jeji upravu a r. 1807 vznikla v Brné Spole¢nost pro pro-
vozovani plavby na fece Moravé zabyvajici se rovnéz mys-
lenkou spojeni Moravy s Odrou. Spole¢nost pozadala
o prispévek k provedeni Uprav vladu a ta nechala pfedloze-
ny projekt pfezkoumat dvornimu radovy Josefu Schemerlo-
vi, ktery r. 1809 vypracoval novy projekt, v zékladnich
rysech vSak shodny s projektem Wiebekingovym. Projekt
byl sice schvéalen, ale zaroven bylo fe€eno, Ze splavnéni
Moravy je zalezitosti soukromé spolecnosti, od niz vzeSel
podnét a odstranéni zaplav pak zalezitosti zainteresova-
nych obéanll. Konkrétnim vysledkem byla alespon Uprava
feky od Dévina po Hodonin financovana statni pokladnou.
Tento Usek slouzil pfedevSim pro dopravu uhli, dfeva
a tabaku, proti proudu byly lodé tazeny konmi. Celé dalSi
pulstoleti nepfineslo zmény. Hovofilo se o tom, Ze splavné-
ni ma smysl pouze v tom pfipadé, ze bude vybudovano
spojeni s Odrou a objevil se jakysi zajem na Upravé feky
proti povodnim, avSak vSe koncilo na finan¢nich bariérach,
zvlasté pak v dobé, kdy se zacaly budovat zelezni¢ni traté.
Severni drdha Ferdinandova spojujici Videri s Krakovem



Prikop kanalového koryta, foto J. Varihara 1936, Statni okresni
archiv Zlin

byla do budoucna dobrou investici pro vzrlistajici obchod
a nakladné upravy fek se jevily jako nerentabilni.

Neupravené fecisté Moravy vSak trpélo stale vice zapla-
vami a feSeni se stavalo nevyhnutelnym. Dne 28. srpna
1870 byl vydan moravsky vodni zédkon a hned v nésleduji-
cich letech 1870 - 1873 vypracovali prof. A. Oelwein a Pont-
zen pro Anglorakouskou banku projekt Dunajsko-oderské-
ho prdplavu. Jeho uskute¢néni vyzadovalo také uUpravu
feky Moravy, takze bylo na Moravé sledovano s velkym
zdjmem. R. 1873 byl schvalen zékon o stavbé prdplavu
a koncesi na jeji provedeni ziskala Anglobanka. Tuto konce-
si vSak okamzité odkoupila za vysokou ¢astku Severni dra-
ha Ferdinandova a zbavila se tak nepfijemné konkurence.

O devét let pozdéji (1882) pfisel se svym navrhem na
Upravu feky Moravy a stavbu Dunajsko-oderského pripla-
vu zemsky stavebni rada Ing. Theodor Nosek. Soucésti
jeho projektu byla mj. fada pfehrad v pramenistich rek, kte-
ré mély zabranit povodnim. Ani on se v8ak nedockal reali-
zace.

Rakouskeé viadé bylo vytykano, Ze ve vécech stavby
vodnich cest zaostava za ostatnimi evropskymi staty.
| to byl dlvod, pro¢ verejnost pfivitala zajem soukromého
kapitalu o stavbu priplavu. R. 1892 vypracovala francouz-
ska firma Hallier a Dietz Monnin za pomoci rakouskych
inZenyra projekt, v némz se uplatnil novy zplsob prekona-
ni rozdild vySek hladiny. Bombasticka reklama pfildkala
zéjem vefejnosti. Pozdéji se v8ak ukézalo, Ze takovéto
technické feseni by pro feku Moravu nebylo optimalni.

Neustalé oddalovani stavby priplavu ze strany rakouské
vlady se stalo r. 1901 podnétem k zalozeni Moravského fi¢-
niho a prdplavniho spolku, o jehoz vznik se zaslouzili ob&a-
né Pferova v Cele se svym starostou FrantiSkem Troppe-
rem. Cinnost spolku byla zaméfena na podporu staveb

Plavebni komora u Starého Mésta ve vystavbé, foto J. Varhara
1936, Stétni okresni archiv Zlin
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Vykladani surovin z lodi na fece Drevnici v Batove, foto Selinger
1937, Statni okresni archiv Zlin

priplavd a splavnéni fek na Moravé.

Dne 11. ¢ervna 1901 byl vladou pfijat vodocestny
zakon, jehoz soucasti byl rovnéz Dunajsko-odersky
praplav. Na vybudovani sité vodnich cest byla stanove-
na doba dvaceti let. Po deseti letech vSak chtéla viada
tento zakon pozménit, proti ¢emuz se ohradil Moravsky
zemsky sném a zacatkem roku 1912 byly ve snémovné
formulovany pozadavky na stavbu vodnich cest v Cechach
a na Morave. VeSkeré zapocaté prace zastavila prvni svéto-
va valka.

Se vznikem Ceskoslovenské republiky se ozivil
zajem o vodohospodaiské otazky, av§ak brzy byl utlu-
men jinymi potfebami nové vzniklého statu (rozvoj pru-
myslu, stavby Zeleznic a silnic, apod.). Novy spad dosta-
lo jednani o regulaci feky Moravy v r. 1927 pfi pfechodu
kompetenci z ministerstva verejnych praci na ministerstvo
zemédelstvi, které zacCalo prosazovat Upravy koryt fek také
kv(li melioraénim Gcéellim. Velky zajem o feSeni problému
projevil v této dobé velkopriimysinik Tomas Bata. Zahy
si uvédomil, Ze splavnéni Moravy a nasledné vybudo-
vani Dunajsko-oderského priiplavu umozni jeho tovar-
né jednodussi a levnéjsi spojeni se svétovymi trhy
a vyuzil svého vlivu, aby v pfipravovaném vodocest-
ném zakonu bylo na tento problém pamatovano (zak. €.
50/1931 Sb. ze dne 27. 3. 1927). Vysledku své intervence
se v8ak uz nedozil. Po jeho tragické smrti v r. 1932 plany
pfevzal jeho nevlastni bratr a novy $éf Batovych zavodu
Jan Antonin Bata.

Predstavitelé Batovych zavod( nenechali jako vzdy nic
nahodé a v lété r. 1932 provedla firma na fece Moravé
pokusy s plavbou nakladnim ¢lunem pohanénym leteckym
motorem. Posadka zjiStovala podminky pro pfekonani jez(
a provadéla méreni vysky hladiny vody. Cesta z Otrokovic
do Bratislavy trvala tfi dny.3 V té dobé uz firma jednala
o koupi nakladniho parniku ,Little Evy* (nosnost 650 tun,
délka 155 stop, Sitka 12 stop, vyska 25 stop, vykon 350
konskych sil, rychlost 7,5 uzlu za hodinu) pro dopravu obu-
vi mezi severskymi pfistavy. K silniéni, zelezni¢ni a letecké
flotile tak pfibyl dalSi dopravni prostfedek, ktery vSak potre-
boval zajistit kontinuitu pfepravy az do vnitrozemi. 4

V kvétnu 1934 jednal J. A. Bata s ministerskym pied-
sedou o statnim prispévku na splavnéni feky Moravy
ve spojeni se zavlahovym kanalem. Byl vytvoren pro-
jekt na stavbu malého priiplavu po vzoru Holandska
a Francie. Projekt vychazel z peclivé vypracované stu-
die Ing. Suka, ktera byla doplnéna kontrolni studii firmy
Ing. Zaruba-Pfefferman (tuto studii nechal vypracovat
v r. 1931 Tomas Bata). Oba navrhy byly peclivé prostu-
dovany a pfipominkovany prof. Ing. Antoninem Smr-
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¢kem, ktery se splavnénim fek zabyval jiz nékolik desetile-
ti.5 Hodnota stavby byla vycislena na 34 mil. K¢, pficemz 7
mil. by hradil stat, 9 mil. firma Bata a zbylych 18 mil. K& by
bylo hrazeno v ramci melioracnich akci. Projekt byl totiz
podminén vznikem zavlahovych kanall, které by v dobé
sucha slouzily k zavlazovani pfilehlych pozemkd, coz by
zvySilo jejich zemédélskou produktivitu. Zregulovany tok
feky by zabranil povodnim a zaroven umoznil plavbu men-
Sich lodi. Nepfehlédnutelnym faktem byl rovnéz statni
zajem, nebot v dobé hospodarské krize a vysoké neza-
méstnanosti by stavba zajistila obzivu stovkam rodin.6
Na podporu projektu daroval J. A. Bata jeden milion
korun; tento obnos mél uhradit pfispévek obci na regulaci
a usplaviovaci prace doIniho toku Moravy.” Vodohospodar-
sky spolek ve Zliné rozeslal v ¢ervnu 1934 brozuru s map-
kou zamySlenych regulacnich a zavlahovych praci jako
dikaz, Ze tento systém se da pomoci ne pfili§ vysokych
finanénich nakladd doplnit tak, aby zde byla provozovana
mala lodni nakladni doprava. 8

Stavbu plavebniho a zavlahového kanalu zahajil Zemsky
ufad v Brné v fijnu 1934. Pfedpokladalo se, ze 60% nakla-
dd uhradi ministerstvo zemédélstvi a zavlahova zafizeni
budou udrzovat v pofadku zavlahova druzstva a koncesio-
néfi plavby. V okoli Moravy bylo vice nez 8000 ha lu¢nich
pozemkd, které tvofily zéklad hospodarstvi vSech pfileh-
lych i vzdalenéjsich obci a jejich zurodnéni by vysoce zvy-
Silo jejich zemédélskou vynosnost. Finanéné se na stavbé
podilelo rovnéz ministerstvo socialni péce a penize,
které by bylo nutno vyplacet jako podpory v nezamést-
nanosti, byly nyni ur€eny na délnické prace a zlepsily
socialni podminky na celém Slovacku. °

Prvni ¢ast plavebniho kanalu (a jak dnes jiz vime zatim
také posledni) pfedstavovala trasa Otrokovice - Rohatec
v délce 50,155 km. Vodni trasa byla projektovana nasledo-
vné: 1 km korytem feky Drevnice, 25,417 km korytem feky
Moravy a 23,738 km uméle vytvofenymi kanaly. Tyto uméle
vytvofené kandly byly ve tfech Usecich: Spytihnév - Staré
Mésto, Veseli nad Moravou - Vnorovy a Vnorovy - Rohatec.
Na trase kanalu bylo vybudovano 14 plavebnich komor, kte-
ré prekonavaly vyskovy rozdil 18,2 m. 10

Prace na plavebnim kanalu zapocaly, jak jiz bylo feceno,
v Fijnu 1934. Vzapéti se objevil prvni problém. Na Straznic-
ku vypukla stavka délnikd, ktefi nesouhlasili se mzdovymi
podminkami. Podle nich nebyly mzdy pfizplsobeny mist-
nim pomérim a nestacily na obZivu rodin. 11

V prdbéhu prvni poloviny r. 1935 prace postupovaly rych-
le. Na stavbé se podilelo nékolik firem: v Useku pod méstem
Napajedla zaméstnavala firma inz. Barto$ z Breclavi pru-
mérné 160 lidi, na kanalu Spytihnév - Staré Mésto pracova-
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Vyletni motorova lod ,Mojena”, ktera pojme kromé posadky 25
vyletnikd, foto Selinger 1937, Statni okresni archiv Zlin

lo pro firmu Ing. Cerny 80 lidi a pro firmu inz. Jaro$ 60 lidi,
pripich v kunovském lese provedla firma Ing. Soucek
z Prostéjova zaméstnavajici 140 déInikd, usek kanalu Vno-
rovy - Rohatec obsadila firma Ing. Lejsek a SouSek s 270
délniky, na Useku Straznice - Petrov plsobila firma Ing.
Zenaty a Volenec se 170 lidmi. Tito d&Inici byli najati pfede-
v§im na vykopové prace, zpeviovani biehu a pfipravu sta-
veb plavebnich komor. 12

V roce 1936 se preslo k odbornéjSim pracim, . k vystav-
bé jez( a plavebnich komor, které mély zajistit dostate¢né
vysokou hladinu vody v fece a zaroven umoznit lodim pre-
konat vyskovy rozdil 18,6 m. Plavebni komory pfedstavova-
ly usek hladiny, ohraniCeny dvéma vraty, které se po vpluti
lodi uzavrely a do komory se napustila voda, ktera zvedla
lod o pll nebo o metr vyse. Do téchto komor byly lodi taZe-
ny potahy nebo traktory, po fece pak vle€nymi €luny rychlo-
sti 5 km za hodinu. 13

Pro urychleni praci na fece Moravé pod Nedakonicemi,
zapujcila firma Bata v zafi 1936 Moravskoslezské zemi
obnos 350 000 K¢s. 14

O rozsahlé vodohospodaiské prace projevil zajem
také prezident republiky dr. Edvard Benes pfi své prvni
oficialni navstévé na Moravé. 15

V letnich mésicich r. 1937 prace na Batové kandlu vrcho-
lily. Vedle plvodniho Fecisté byly pfipraveny vyhloubené
kandly ¢ekajici na pfivod vody z feky Moravy. Do umélého
kanalu na trase Spytihnév - Staré Mésto bylo fecisté preve-
deno koncem c&ervence 1937. Pro muze zaméstnané na
stavbé byl pfipraven strhujici zazitek. Uzky prouzek zeminy
oddélujici feku od umeélého kanalu se natolik ztencil, Ze jej
vodni proud pfekonal a béhem nékolika minut zaplnil nové
koryto, aby se pak poslusné vratil do ptvodniho fecisté. 16

Cily stavebni ruch neutichal také v Otrokovicich. Délnici
se tam potykali s obtiznym zausténim plavebniho kanalu do
zavodu, nebot cestu zde kanalu kfizovala hlavni telefonni
sit, kanalizace a Ctyfi rodinné domky. 17 Aby lodé mohly
proplout az do objektu tovarny, nechala zde sprava zavod(
vybudovat 760 m dlouhy kandl protinajici zavody podél
kozeluzen az k elekirarnd. Zde zagaly Skodovy zavody sta-
vét konstrukci odsavaciho zafizeni na skladani hnédého
uhli, které sem mély lodé dopravit z dolu ,,Tomas“ v Ratis-
kovicich. 18

V jizni €asti zavodl bylo ze strany Dfevnice postaveno
100 m dlouhé 18 m Siroké pfistavisté, v némz mohlo kotvit
az 8 lodi 40 m dlouhych. Zaroven byla u pfistavisté vybu-
dovéana plavebni komora a vyhloubeno kratké Siroké rame-
no se skluzem na mirné se svazujicim pobfezi. V prodlou-
zeni skluzovych kolejnic byla postavena vysoka dilna
s napisem pro Otrokovice nezvyklym - ,Lodénice”.



Remorkér Bata Il proplouva plavebni komorou v pristavu Batov.
Snimek porizen pfi zahdjeni dopravy na kanale 2. prosince 1938,
foto J. Varihara 1938, Statni okresni archiv Zlin

Vedouci strojiren Batovych zavodl poveéfil své inzenyry
a $éfa strojiren v Batové pana Bartka, aby navrhli projekt
nakladniho &lunu o nosnosti 150 tun. Clun byl postaven
bé&hem &tyf mésicl a dne 3. 3. 1938 byl spustén na vodu.
Pracovalo na ném 20 zame¢énik( pod vedenim pana Kfiva-
ka. Ani konstruktéfi, ani délnici neméli zadné zkusenosti,
ziskali je pouze stavbou tohoto prototypu a predpokladali,
Ze stavba kazdé dalsi lodé by trvala pouze mésic (v planu
bylo postavit celkem 30 lodi). 19 V ¢ervenci roku 1938 uz
v otrokovickém pfistavu kotvilo 6 lodi a dvé byly ve vyrobé.
20

Prvni polovina r. 1938 byla ve znameni dokonovacich
praci. Béhem jarnich mésict bylo v Babicich zajimavym
zplsobem prorazeno nové fecisté Moravy. Na roviné zvané
.Stépnice” se staré koryto Feky hlubokym ohybem vymle-
tym za povodni dostalo povazlivé blizko ke kanalu a hrozilo
nebezpedi, ze by mohl byt protrzen. Dosavadni oblouk
feCisté meél byt odstranén prfevedenim do nové zregulova-
ného fecisté dlouhého 350 m a Sirokého 84 m. Byl zvolen
technicky zpUsob, diky némuz bylo vyhloubeno nové kory-
to feky pomoci sily vody a byla tak uSetfena namahava pra-
ce s odstranénim tisict kubickych metrd zeminy. Mezi
obloukem plvodniho fecisté byl vykopan uzky prikop zva-
ny kineta, po jehoz stranach byly upraveny oba bfehy pfis-
tiho fecisté, avSak mezi nimi byla jesté vSechna plda, kte-
rou bylo nutno odstranit. Ve spytihnévském jezu vzdaleném
asi kilometr nad kinetou byla dne 31. kvétna 1938 na néko-
lik hodin zadrzena voda a poté vpusténa do oteviené kine-
ty. Silny proud vody bral bfehy kinety po obou stranach
a béhem nékolika dni podemlel a odplavil pldu po stranach
kinety az ke pfipravenym bfehim. Prace tak byly o nékolik
mésicl urychleny za Uspory nejméné pul milionu korun. 21

V 1été r. 1938 byl naplnén vodou z Moravy novy plavebni
kanal u Spytihnévi. Hladina feky klesla tak nizko, ze z vody
vystoupily zdi a sloupy jakési stavby. S nalezem byl ihned
seznamen spravce regulac¢niho ufadu Ing. Lorenz a reditel
Slovackého muzea Hanak. Jednalo se o kostel, ktery byl
zalozen r. 1030 knizetem Bretislavem a ktery se vlivem
opakovanych zatop propadl do fecisté Moravy. 22

Dne 28. 6. 1938 se konala prvni 10 km dlouha zkusebni
plavba znaéné zatizené motorové lodi. Zkouska dopadla
bezvadné a hned 1. 7. 1938 byla za ucasti zastupce Bato-
vych zavodl a ¢etnych hostl provedena zkusebni plavba
z Batova do Uherského Ostrohu. Poté byla tato ¢ast kanalu
odevzdana k obhospodarovani Batovym zavodum. 23

Za timto ucelem vznikla ve Zliné akciova spole¢nost
s nazvem ,,Morava, moravska plavebni akciova spolec-
nost“, jejiz stanovy byly schvaleny ministerstvem vnitra
dne 17. 8. 1938 (&j. 70 601/ 1938-15, ustavujici valna hro-
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Pristav pro nakladni lodé, které udrZzovaly dopravu uhli plavebnim
kandlem Batov-Rohatec.

Snimek porizen pfi zahajeni dopravy na kandle 2. prosince 1938,
foto J. Varihara 1938, Stétni okresni archiv Zlin

Vyklopnik vagonu s hnédym uhlim na lodé u Sudoméric, 1939,
Moravsky zemsky archiv v Brné, pracovisté Zlin

mada se konala 21. 12. 1938). Sidlo méla spole¢nost ve Zli-
né, avSak byla opravnéna zfizovat odstépné zavody jak
v tehdejsim Ceskoslovensku, tak v ciziné. PFedstavenstvo
spravni rady tvofili J. A Bata (predseda), D. Cipera, J.
Hlavnicka, Dr. M. Sokol (z Bratislavy), prof. Dr. Ing. A.
Bugan (z Martina). Zakladni kapital spole¢nosti €inil 3 mil.
K¢&; bylo vydano 3000 ks akcii & 1000 K¢&.

Pfedmét provozovani firmy ,Morava, a. s.“: 24

- provozovat za pfi¢inou dopravy zbozi a osob plavbu po
fece Moravé v Useku Otrokovice - Hodonin (neni dovo-
leno bez souhlasu poStovni spravy dopravovat po Zivno-
stensku balikové zasilky)

- sluzba vle¢na

- zakladat a provozovat verejna skladisté a prekladisté

- kupovat, najimat nebo jinak ziskavat, stavét, opravovat
a prodavat lodi a jiné dopravni prostfedky a pfislusné
stroje

- stavét vodni dila, zavodriovaci kanaly, zakladat nové
podniky, které sleduiji tyto cile

- ¢init jakakoli opatfeni, ktera by napomahala spole¢nosti
k dosazeni jejich uc¢ell a podnikat cokoli, co by souvise-
lo s dopravou a slouZilo zajmdm spolec¢nosti.
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Vykladka lodi s ndkladem hnédého uhli odsavacim zarizenim
u elektrarny v Batové 1946, Moravsky zemsky archiv v Brné,
pracovisté Zlin

V fijnu 1938 prodélal kanal zatézkavaci zkousku. Povo-
den, ktera proSla jihem Moravy, pfesahovala vySkou vody
vSechny z uplynulych let. Kanal v€etné vSech zafizeni
a bfeh(i v§ak zUstal neporusen. 25

V patek 2. prosince 1938 byl Batliv kanal otevien. Vzhle-
dem k pohnuté dobé se zahajeni plavby obeslo bez velkych
okazalosti. Hned prvni plavba, které se zucastnili zastupci
zemského Uradu a Batovych zavod(i, byla pracovni.V devét
hodin rano byl pfipraven motorovy ¢lun s vle¢nou lodi,
jehoz posadka méla za ukol dovézt prvnich dvé sté tun
ratiSkovického lignitu. Prihlizejici se zajmem sledovali pro-
plouvani lodi plavebni komorou u pfistavu. Rovnéz béhem
cesty si lodé, které do Rohatce dorazily druhy den, nasly
spoustu divaku. 26

PopiSme si nyni cestu po kanalu od pfistavu v Otrokovi-
cich po pfistav v Rohatci: pfistav v Otrokovicich (v dobé
stavby kanalu Batov) byl situovan mezi feku Moravu
a zelezni¢ni drahu Breclav - Pferov. Jeho prostor byl veden
asi 600 m dlouhym kanalem podél zavodl a kozeluzen
k elektrarné. Sem bylo dopravovano uhli z Rohatce
a pomoci pojizdného drapaku a odsavaciho zafizeni bylo
uhli vykladano z lodi pfimo do zasobnikll tepelné elektrar-
ny. Pfed zausténim do Dfevnice byla prvni plavebni komora
a lodé pluly fekou Drevnici k jejimu zausténi do Moravy.
Dale pokracovaly korytem feky Moravy az po jez ve Spytih-
névi, kde byla druha plavebni komora. Nasledoval usek
zavlahového kanalu Spytihnév - Staré Mésto. Tento pfimy
usek se ¢tyfmi plavebnimi komorami byl Uzky, ur€eny pou-
ze pro jednu lod, opatfeny tzv. vyhybkami (. rozSifenymi
misty pro vyhnuti lodi). Z tohoto kanalu odbocovaly mensi
nahony na zavlazovani. Po zvednuti stavidla se voda rozlila
do zavlahového systému a samovolnym pfepadem vody se
zavlazovaly okolni louky.

Plavba se potom vratila do feky Moravy v Useku od Sta-
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Nakladni vle¢né ¢luny fy Bata v Ficnim pristavu Batov, 1939,
Statni okresni archiv Zlin

rého Mésta do Veseli nad Moravou, kde byly na trase dlou-
hé asi 18 km vybudovany dal&i tfi plavebni komory. Za pev-
nym jezem ve Veseli nad Moravou plavba korytem feky
skoncila a dale pokra¢ovala opét uméle vytvofenym kana-
lem, ktery byl v délce 5 km vybudovan soubézné s fekou
Moravou. Tento kandl v useku Veseli nad Moravou - Vnoro-
vy byl dostate¢né Siroky pro dvé lodi a byly na ném posta-
veny dveé plavebni komory. V prostoru mezi kanalem a kory-
tem feky byl vybudovan zavlazovaci systém.

Nésledovala technicka zajimavost plavebni cesty a to
mimouroviové kfizeni s fekou Moravou. Na kandl v useku
Veseli nad Moravou - Vnorovy, postaveny na pravém bfehu
Moravy, navazoval kanal v Useku Vnorovy -Rohatec, posta-
veny na levém bfehu Moravy. Aby se lodé mohly dostat
z jedné strany feky na druhou, musely ji pfekonat ve zdrzi
vhorovského jezu pomoci lanovky o délce 261,5 m, kterd je
pretahovala korytem feky z jednoho kanalu do druhého. Po
piekonani této pfekazky pak lodé pokracovaly v plavbé jed-
nolodnim kanalem az do Petrova (cestou propluly tfemi pla-
vebnimi komorami, které mély mimo jiné ochranny charak-
ter proti velkému pfivalu vody z feky Moravy). V Petrové
ustila do kandalu feka Radéjovka, jejimz upravenym kory-
tem pokracovala plavba az do Rohatce. Zde byl kanal v pfi-
stavu rozSifen pro obraceni lodi a pfekladisté.

Pristav v Rohatci byl spojen Zelezni¢ni vieckou s rohatec-
kou stanici a dale s dolem ,Tomas“ v RatiSkovicich, odkud
se dopravoval vytézeny lignit. Plavebni komory byly na tra-
se kandlu vybudovany v Otrokovicich, Spytihnévi, Babicich,
Husténovicich, Starém Mésté, Kunovském lese, Nedakoni-
cich, Uherském Ostrohu, Veseli nad Moravou, po dvou ve
Vnorovech a Straznici, v Petrové. Pfi délce 39,5 m a Sifce
5,3 m pojmuly €luny o nosnosti 150 tun, ponoru 1,2 m, dél-
ce 38 m a Sifce 4,8 m. Vle¢né Cluny byly tazeny bud remor-
kéry nebo traktory, které mély na trase pfesné vymezené
useky. 27

Zahajenim plavby na Batové kanalu mél byt polozen
zakladni kamen ke stavbé jesté vyznamnéjsi - pripla-
vu Dunaj - Odra. V bifeznu r. 1939 se v Prerové konala
informativni schlizka novinard, na niz o planovaném
praplavu hovofil profesor brnénské techniky Ing.
Antonin Smréek, vyznamny pracovnik a propagator
v oboru vodnich staveb. Zdlraznil pfinos priplavu pro
celou Evropu, nebot se jim docili nejkratSi cestou ke spoje-
ni sité vodnich cest pfirozenych i umélych mezi oblasti
veletoku dunajského a oblasti fek Ryn, Vesera, Labe, Odra
a Visla. Znovu zde pfipomnél zasluhy T. Bati a J. A. Bati,
ktefi proziravé pochopili vyznam vodni cesty. 28 Jak vSak
dnes jiz vime, nepadla tato slova na Urodnou pudu. Blizici
se vale¢na hrozba prfekazila veSkeré plany nejen v tomto
oboru. 29



Osobni lod Morava v pfistavu v Otrokovicich pfi obnoveni plavby
na pruplavu Otrokovice-Rohatec, 1947, Statni okresni archiv Zlin

Na plavebnim kandalu zatim zacal bézny provoz. Lodé
s lignitem pravidelné pfiplouvaly do otrokovického pfista-
vu, aby zasobovaly Batovu elektrarnu. Obcas je na cesté
potkalo ne¢ekané dobrodruzstvi. Hned v lednu 1939, kdy
uhodily tuhé mrazy, uvazla vle¢na lod pod silniénim mos-
tem mezi Uherskym Hradistém a Starym Méstem. Podob-
ny osud stihl jesté dalSi dvé lodé u Uherského Ostrohu.
VSechny lodé musely byt z ledu vysekany, aby nedoslo
k poskozeni. V kvétnu zase narazila motorova lod pod
zelezni€nim mostem v Uherském Hradisti na povodni
uvolnénou pilotu. Vle€na lod se na rozvodnéné fece uvol-
nila a klesala pod hladinu. Musela byt vytazena pomoci
jefabu. 30

V letnich mésicich r. 1939 feka ozila dalSi atrakeci.
Zacalo se s pravidelnymi vyletnimi projizdkami na
lodi “Mojena”. Az 35 pasazérli se mohlo za zvuk( hud-
by kochat krasnou pfirodou jizni Moravy, nechybélo ani
obdcerstveni. 31 V listopadu r. 1939 prosly Batovy lodé
odbornou prohlidkou, kterou ve dnech 7. a 8. 11. provedl
zkuSebni komisaf Plavebniho feditelstvi ing. Eduard
Pekarek. Celkem prohlédl 11 nakladnich ¢lund, z nichz
na vybraném (vSechny lodé byly shodné stavény) vyko-
nal zkuSebni jizdu. Konstatoval, ze lod vyhovuje Fiénim
pomérim a dobfe manévruje. S dobrym vysledkem
skongila rovnéz prohlidka motorové vyletni lodi ,Moje-
na“. Kontroly plavby se zucastnil i kapitan Frey, ktery lod
vedl a dale pfistavni mistr Pisarovi¢ a vedouci ¢lunu €. 3
Spacgil. 32

Osobni lod Morava vyplouva z plavebni komory Spytihnév pfi
obnoveni plavby na priplavu Otrokovice-Rohatec, 1947, Statni
okresni archiv Zlin
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Obnoveni plavby na priplavu Otrokovice-Rohatec, 1947, Statni
okresni archiv Zlin

Dne 8. 7. 1940 se konala I. f&dna valna hromada akcio-
nara firmy ,Morava, moravska plavebni a. s. Zlin“, ktera
schvalila ugetni uzavérku za r. 1939. Cisty bilanéni zisk ginil
20 437,- K¢ a tato Castka byla pfidélena vSeobecnému
rezervnimu fondu spolecnosti. V dalSich letech byl hospo-
darsky vysledek nasledujici:

- za rok 1940 ¢inil zisk 33 963,55 K¢

- za rok 1941 ¢inil zisk 31 643,10 K¢

- za rok 1942 ¢inil zisk 33 688,40 K¢.

Valna hromada, na niz byl odsouhlasen hospodarsky
vysledek za rok 1942, se konala az 29. 3. 1945. Mlizeme
tedy usuzovat, ze béhem vale¢nych let. 1943 - 1945 spo-
le¢nost nevyvijela ¢innost, tzn. ze plavba na kanalu nebyla
provozovana. 33

Po skonceni 2. svétové valky byla hned v prvni
poloviné kvétna r. 1945 a. s. Morava dana pod narod-
ni spravu spolecné s celou firmou Bata. Zastupci
narodni spravy byli Dr. lvan Holy (feditel n. p. Bata),
Jaroslav Nehyba (ucetni feditel) a Stabni kapitan Josef
Trojan. 34 Dekretem ¢. 100/1945 Sb. byly Batovy zavody
znarodnény s ucinnosti k datu 27. 10. 1945; Morava,
moravska plavebni a. s. byla znarodnéna podle vyhlas-
ky &. 919 ze dne 27. 12. 1945 (UL 1/1946) a majetkova
podstata firmy byla pfevedena pod narodni podnik
Bata.3%

Vale¢na léta vodni cestu Otrokovice - Rohatec tézce
poznamenala. Skody se délily do &tyF skupin:

Osobni lod Morava pluje po fece Moravé pfi obnoveni plavby na
pruplavu Otrokovice-Rohatec, 1947, Statni okresni archiv Zlin



Obnoveni plavby na priplavu Otrokovice-Rohatec, 1947, Statni
okresni archiv Zlin

1) zésoby, lodni park a zafizeni, udrzovani plavidel
a plavebni cesty po dobu, kdy byla mimo
PrOVOZ.....cviiieiiiiiiiee ettt 660 617,- K&
2) budovy, stavby, komunikace, apod. — odstranéni bah-
na a nanosu,zniéena potahova stezka v trati Husténo-
vice - Staré Mésto, ztraty na stavbach
a plavebnich zafizenich 6 551 420.- K&
3) ostatni Skody - usly zisk, ztraty vzniklé rozdilem cen
pfi dovozu &térku a pisku drahou 1420 988,- K&
4) usly zisk za rok 1946 1735 988.- K&
Secteme-li vSechny tyto polozky, zjistime, ze Skody pfe-
sahuji hodnotu vice nez 10 milionti korun. 36
S opravami se zapoc€alo v r. 1946 a pfestoze byly snahy
vSe stihnout jesté do léta, tedy do zacatku sezény, prace na
rekonstrukci kanalu pokrac¢ovaly jesté v r. 1947. Opét se
zacalo hovorit o planovaném napojeni az do Zlina,
o kterém se uvazovalo uz zacatkem tficatych let, pfi-
¢emz kanal mél byt zasobovan vodou z planované Slu-
Sovické prehrady.37 Zaroven s opravnymi pracemi na
kanalu byl vyuzivan usek Kvasice - Otrokovice - Napajedla
k dovozu Stérku na stavbu zlinskych tovarnich budov (den-
ni vykon pfedstavoval az 300m3).38
Od kvétna r. 1947 probihaly pfipravy k zahajeni vyletni
sezony na fece Moravé. V otrokovickém pfistavu se objevi-
la blankytné modra lod se zlutym napisem ,Morava“, aby
v nedéli 22. 6. 1947 poprvé vyplula na trasu Otrokovice -
Veseli nad Moravou. Na palubu pojala tato lod 150 - 200
pasazér(, jimz k dobré naladé hrala hudba a Spole¢ensky
ddam v Otrokovicich zajistil ob¢erstveni v lodni kuchyni.
Vyletnikim se béhem plavby naskytla moznost spatfit zna-
ma mésta a vesnice z pohledu, jak je dosud neznali a pfi-
tom se mohli kochat krasnou pfirodou v okoli feky. 39 Lodni
park se stal majetkem dopravniho oddéleni narodniho pod-
niku Svit Gottwaldov, které mélo na starosti pfepravu uhli
a stavebniho materidlu. V poloviné padesatych let se
novym provozovatelem stal Stavosvit (pozdéji Primyslové
stavby) Gottwaldov. Tento podnik vS8ak uz nepokracoval
v dopravé uhli do elektrarny, ale zabyval se pouze pfepra-
vou stavebnich materidll, coz se zakratko projevilo jako
nerentabilni. Svlj vyznam ztratily rovnéz zavlahové kanaly,
nebot druzstevné rozorana pole jejich funkci nevyuzivala.
Pramyslové stavby prosadily v r. 1961 zastaveni provozu na
vodni cesté a béhem dal$iho roku rozprodaly lodni park. 40
Po zru$eni pravidelného provozu technické zafizeni Batova
kanalu chatralo.V r. 1972 byl celému dilu odnat ministerstvem
dopravy statut vodni cesty a kanal pfeSel pod spravu Povodi
Moravy, aniz by bylo nékteré z jeho zafizeni vyuzivano. 41
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Akcionari na prvni valné hromadé Ekotrans Moravia a.s.
dne 29. 6. 1989

Pokus o oziveni alespon ¢asti ,,malé“ plavebni cesty
se objevil koncem osmdesatych let, kdy 27. 4. 1989
vznikla akciova spole¢nost Ekotrans Moravia, mezi jejiz
akcionare patfili JZD Agrokombinat SluSovice, Tfinecké
Zelezarny, Vitkovické ocelarny, Svit Gottwaldov, Povodi
Vitavy, Povodi Moravy, Povodi Dunaje, Vodohospodar-
ska vystavba Bratislava a dalsi firmy, celkem v poctu 64
akcionafrd. Firma se zabyvala automobilovou dopravou
a planovala obnovu lodni dopravy na Batové kanalu, prepra-
vu Stérkopisku, zemédélskych produktl a kontejnera. V pla-
nu bylo prodlouzeni kanédlu a jeho napojeni na Dunaj. Za
dobu tficeti let, kdy kanal zdstal mimo provoz, byl zanesen
nanosy pldy a rovnéz na technickych zafizenich se pode-
psal zub ¢asu. Firma Ekotrans tedy zacala s nejnutngjSimi
pracemi - zaCaly se odstrafiovat nanosy, zpeviovat brehy,
opravovat plavebni komory. Hlavni napini akciové spolec-
nosti Ekotrans Moravia byla pfiprava a postupna reali-
zace pruplavu Dunaj — Odra - Labe.

Myslenka ke znovuzprovoznéni Batova kanalu vsak
zustala Ziva a snahy pokracovaly dale.V Iété r. 1994 pra-
covali za zpfistupnéni vodni cesty zastupci akciové spo-
le€nosti Povodi Moravy, Statni plavebni spravy v Uher-
ském Hradisti a firmy Etmans (Ekotrans Moravia). O rok
pozdéji zahajila zlinska firma Bobra s. r. o. plavbu na
kanalu.V sobotu 27. 5. 1995 vyplula ze Starého Mésta do
JaroSova v doprovodu sportovnich plavidel lod ,,Bob-
ra“. Akci usporadala Nadace vodnich cest spolecné s a.
s. Povodi Moravy a firmou Etmans pod odbornym dohle-
dem Statni plavebni spravy v Prerové. 42

I e '
Zarostly a zaneseny pruplav Otrokovice - Rohatec v poloviné 90.
let u Straznice



Ministr Zivotniho prostredi Libor Ambrozek a ministr prace a soci-
alnich véci Zdenék Skromach pokladaji zakladni kémen plavebni
komory Rohatec 1.5.2004. Plavebni komora Rohatec vsak nestoji
dodnes.

Akciova spole¢nost Povodi Moravy dale pokracovala
v znovuzprovoznéni Batova kanalu. S védomim toho, ze
firma samotna neni schopna finanéné zajistit veskeré nakla-
dy, oslovila zastupce mést a obci na trase vodniho dila.
Vysoké finanéni naklady zpocatku zastupce obci zfejmé
odradily od spoluprace, postupem ¢asu se vSak nékteré do
obnovy zapojily a vznikla Agentura pro rozvoj turistiky na
Batové kanalu (1995), v niz se sdruzilo sedm zainteresova-
nych obci. Jak uz napovida samotny nazev agentury, jejim
hlavnim poslanim bylo zviditelnit region jizni Moravy v povo-
di stejnojmenné feky. V r. 1998 na kanalu plsobilo pét pod-
nikatelskych subjektd, které mély k dispozici pljéovny
s desitkami mensich lodi. PUsobnost agentury se pfesunula
i mimo vodni plochu. V Kostelanech byla vybudovana expo-
zice rybarstvi, v Uherském Ostrohu expozice sladovnictvi,
ve Vnorovech nau¢na stezka. Po Batové kanalu se bez pre-
kéazek uz dalo plout z Otrokovic ke vnorovskému jezu, o rok
pozdéji témér az ke Straznici. V agentufe bylo sdruzeno jiz
deset obci, které investovaly zna¢né prostfedky do pamatek
a dalSich turisticky pfitazlivych objektu. 43 Jako dlouha nit se
trodnou krajinou jizni Moravy tahne Batliv kanal uz sedm-
desat let. Pfestoze uz neslouzi svému plvodnimu ucelu,
neni lidem v jeho blizkosti jeho osud lhostejny. Zbyva jen
doufat, ze jim sily a finance budou stacit.

Poznamka redakce:

Véfime, ze na obnoveni malého Batova kanalu navaze pfi-
prava a etapova vystavba vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
o kterém se miize odborna i Siroka vefejnost vice dozvédét na
vystavé Kfizovatka tfi mofi - vodni koridor Dunaj — Odra -
Labe, ktera je instalovana na Rektoraté Univerzity Tomase Bati
ve Zliné v obdobi duben - ¢erven 2010.
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Tomas Bata ml. odhaluje v roce 2002 pamétni desku:
“Batuv kandl, priplav Otrokovice - Rohatec, vybudovan v letech
1934 - 1938”
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27. Podrobny popis trasy podava R. Lausekerova, Bativ kanal jako dopravni ces-
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Dunaj — Odra - Labe, ktery ve ¢tyficatych letech 20. stol. vydavala Spole¢nost
Dunajsko-oderského priplavu.
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37. MZA v Brné, prac. Zlin, Vodni cesta Batov - Rohatec. Vefejna doprava ¢.
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¢ek. Obnoveni plavebni cesty Otrokovice - Rohatec, Ekontrans Moravia 1/1990,
nestr.

41. P. Fiala, Prvni pokusy o oZiveni zanedbaného Batova kanalu zanedlouho
skongily. Mlada fronta, 27. 11. 1998: J. Matéji€ek, Obnoveni plavebni cesty Otro-
kovice - Rohatec, Ekontrans Moravia 1/1990, nestr.: K. Smutn4 - V. Rezucha. Nas-
tin historie snah o splavnéni feky Moravy a vystavbu propojeni Dunaje — Odry -
Labe, Ekotrans Moravia 1/1991. str. 39 - 42.

42. (luk), Battv kandl otevien! Zlinské noviny, 30. 5. 1995: 11. Georgianova, Osud
Batova kanalu je zatim nejasny. Zrno, 28. 11. 1995.

43. R. Verner, Na Batové kandle se brzy spoji voda s vinem, Zlinské noviny, 4. 5.
1998: (ver), Agentura pro Battv kanal by uvitala G¢ast Otrokovic pfi dal$i spolu-
praci, Zlinské noviny, 16. 4. 1999.

Novinky na Batové kanale v roce 2010

Vojtech Bartek - feditel Batliv kanal o.p.s.

V sobotu 24. dubna 2010 bude slavnostné oteviena cyklostezka Kroméfiz - Veseli nad Moravou vedou-
cich po hrazich feky Moravy a Bafova kanalu. Patefni cyklostezka s dokonale hladkym povrchem bez pfe-
vySeni, na kterou navazuji cyklostezky a cyklotrasy v okolni kopcovité krajiné, je idedlni nejen pro rodiny
s détmi, seniory a in-line bruslare. Opravdovym lakadlem je bezprostiedni kontakt s fungujici vodni cestou
s moznosti kombinace cyklistiky a vnitrozemské plavby. Je znacena jako dalkové cyklotrasa ¢. 47, takzva-
na Moravska stezka, cozZ prespolnim cyklistiim vyrazné usnadni orientaci. Z Veseli nad Moravou se da do
Hodonina déle pokracovat podél Batova kanalu vétSinou po zatim nezpevnénych cyklotrasach. Pro cyklo-
turisty jsme také pfipravili trhaci cyklomapu tzemi KrométiZz - Hodonin s navazujicimi cyklotrasami a
pamatkami regionu v celkovém nakladu 50 tisic kusi.

V patek 30. dubna bude v Uherském Hradisti slavnostné zahdjena plavebni sezéna 2010 a otevieno nové
pristavisté. Nové pristavisté zacne od letoSni plavebni sezony slouZzit také v Napajedlech - Pahrbku a v
Rohatci - kolonii. Druhy den - 1. kvétna - budou slavnosti otevieni plavebni sezony probihat na celém Bato-
vé kandlu. Pti této pfilezitosti bude v pfistavu Petrov oteviena budova socidlniho zdzemi. Postupné se ndm
tak dafi vybavovat vodni cestu Battiv kanal potfebnou infrastrukturou.

Vyznamnou novinkou pro provoz na vodni cesté v letoSnim roce je rozSifeni proplavovani plavebnimi
komorami (komorovani). Od leto$niho roku bude Cerven na drovni Cervence a srpna, tj. Utery az nedéle
10.00 - 18.00 hodin. Diky tomu miZeme uspokojit zdjem turisti o vicedenni pobyty na Batové kanalu.

Béhem plavebni sezony probéhne fada zajimavych akci z nichz vétSina uz je tradi¢ni a oblibena - Vele-
trh lodi na Batové kanélu ve Veseli nad Moravou, putovni Divadlo na vodg, plavba s Ceskym rozhlasem
Brno, putovni spluti dracich lodi, slavnosti Vodniho kralovstvi v Hodonin€, Vodacky den po Vyklopnikem,
Hura do Skoly ve Veseli nad Moravou a fada dalSich menSich akci, které pak zakonci slavnostni Zamykéni
28. fijna.
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’E. J. VRBA:

Splavnéni Moravy na trati Otrokovice-Hodonin
priblizi Dunaj celé republice.

Vodohospodifsky spolek ve Zliné rozeslal po-
céatkem dervna t. r. zajimavou brofuru, doku-
mentovanou mapkou zamyslenych regulaénich
a zavlahovych praci, kterdfto brofura dokazuje,
e zavlahovy systém jihomoravsky, ktery ma
sestivati z nékolikn jert a zavlafovacich kand-
i, di se nevelikym néikladem doplniti tak, Ze
bude na trati Otrokovice-Hodonin moZno pro-
vozovati malou nikladni plavbu. Eozumi se tim
plavba & plavidly o nosnosti 150 tun, o ponoru
1.20 m pfi &ifce lodi 5 m a délee 38 m. Podobna
plavidla se osvéddéila na déetnych fekach a pri-
plavech francouzskyeh, holandskych, anglic-
kych a némeckjch.

Z Feltenédho plyne, 2e jedna se o
spojeni praci melioradnich s u-
pravou pro malou plavbu Potfe-
ba rozfeSeni problému dostatec-
né vv¥konného systému zdvlaho-
vého je dnes vieobecnd uznavé-
na protoZe celé udoli reky Mora-
vy od KEroméfite af k Gsti Dunaje
trpi. nedostatkem dostatedné
vodni zdvlahy velikych luénich
ploch ve viméfe asi 10000 ha na
Moraveé a 8000 ha na Slovensku
Tato luka tvofi zdklad zemédél-
ského hospodafstvi obel, jichi o-
byvatelatve Eitd zhruba 3 mi-
liond. To illustruje vyznam a na-
léhavoat problému. Priavé letofni
katastrofdalni sucho ukazuje na
nutnost neztrdceti ani dne.

Zbyva otdzka rentability. Predevéim je zna-
mo, #& hontrolované zdvlahy umoffuji podle
praktickyech zkouSek aZz 5ti nésobnou sklizei
luéni. Pokud se plavby tyée, sludi uvésti, Ze né-
ktefi odbornici horuji sice pro vodni cesty, ale

zmineéné trati

jen pro lodi o nosnosti od 1.000 tun vyse, Je
Jisto, #e ¢im wétdi plavidlo, tim vétsi rentabili-
ta, avéak mnoho vody v Moravé uplyne, ne#
bude mofno pomysleti na realisaci projektu
velké vodni cesty, spojujici zemi Moravsko-
slezskou s Dunajem. Ostatné zfizeni malé plav-
by nijak netanguje a nepfekazi projektu wel-
kych vodnich cest.

Miklad na traf Otrokovice-Hodonin je wy-
podéten na 27 mil. Ké. Uhrada z fondu meliorac-
niho a regulaéniho &ini 12 miliond, fa Bafa y-
hradi poloviéku zbytku, t. j. 7,500,000 K& Je
zapotfebi najiti ihradu stejné Cdstky T4 mi-
lionu, jakeZ i niklad na lodni park, ktery by ai
zijemei jistd opatiili z v&tAi ddsti sami.

Firma Baiag vypadetla fe lze na
pocitati s dopra-
vou 250,000 tun roéné za provozni-
ho nikladu 10Ké za tunu Pfi pri-
mérné dopravni délce 50 km, vy-
plyne dopravni ndklad na 1 t/lm
20 hal. Pfi vétai dopravé oviem
nastane pokles.

Jest nesporno, Ze mala plavba
trati Otrokovice-Hodonin p#i-
spéje znacné k zvydeni hospodaf-
ské OGrovné kraje, protofe bude
konati neocenitelné sluiby jak
mistnimu zemédélstvi tak i
stfednimu primyslu Takto bu-
dou vybudovany také ony pod-
minky, jef jsou pfedpokladem
velkych vodnich cest v idoli Fe-
ky Moravy, o jeZ maji pFfibliZiti
Dunaj k srdei nasi republiky
Dunaj &8 Labe jsou dvé v¥padni
briny nafeho exportu: musime
jich hojné pouZivati

B

Stavba zélahového a plavebniho kanalu Batov-Rohatec, foto J.
Varihara 1935, Stétni okresni archiv Zlin
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plavebni komory v zdvodech - Batov, foto Selinger 1935, Statni
okresni archiv Zlin.
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10. listopadu 1934, Ceské slovo, Mor. Ostrava

Prace pro dva tisice délniki

Fhrtahovy a ,&mmmmn—dh&-hnmu—mnmm 25 mil 15000 K — PHepivel flrmy Hafs 3400000 K2

Minuly méatc byln zahdjens stavba velkého
rfEnomu  hospodifakéha | primyalovEhg, stavba
mivinhovihs & plavebniho kundlu, ktery povede
of Otrdkovia &2k Hoehatel u Hodanina. Zemskd
mastuplfelslvo schiviiile projekt tohobs velkdho di-
la o na stavbe byl jiE zlakdn obhos 4,800,000 He,
we Sehaf 2400000 Hé je fand produktlvni pble pro
necambalfiangé a oatatnigh 50 prog. jest prlapével

B u ke plawebal, tak siviahovd fist] pro-
wvadEtl buds zemaky Qfad v Brod. Minlsieratva
gemnbddlatvl vhradl dseck Veaoovsicy ti Ra-
. B0 proceal stavebnibip ndk Ha stmy-
Cfipeku Vreangvaky jez—astl Rad@jov-

oéaly, Provedend zdviahovd gafizeni
i mdvinbovi drolstva n Eafizend

L H:nr Mornvy o nyndjel I-I-
mohla jen vytelit tuto otisk,
piibnivl, Bahle, Hultfnovlc, Sta-
Novd Val, Chylle, Hvasle, Wedakonls n, B, l.]h
Catrghu, Osatrofského Pledméstl, Mibokosts, Ve-
seli n. M., Plsku, Bzenco, Zarasle, Vrangva, Lide-
Fovie, SirdEnice, Petrova, Sudomilfic m Rohatos,
rozklidd se 6012 ha vyborof¥ch lik a & olmil o
moussidnl strand oa Blpvenaku v obolch Skaliol,
Vrpdlit]l o Kdtova daliich 1700 Juk. Liénol pgeem-
ky ¥ (thrnnd rozlose 212 ha jsou edldladem zemb-
délaldho hospoddfstvi nefen viech prilehlych po-
bfednich obcl, nle § vzdilendjitho obywatelntvn,
cdkizandiba na piel & luk v moravekdm ddoll. V-
noshost luk smadnd poklssis & tim byl ahrofen ho-
spodifaky vivo]. Uskulefnfalm igholo rozsdhlé-
o dila zviilla ge pedstolud ekiizen lutolch po-
semlit, PH tom ovwlem by bylo sapobfehl vybu-
dygwatl ve Spytlhnéwi, Nedakoniclch a Vingrovech
M navd jexv.

Odbirovd moodaivi vedy pre siviahu Ja i
anjiitinoe a ziviasha tryvela by S8 dof, naviado-
winl pak 6 dunf. Fri owdoslatku vody poditd so s
kaddoun sivinhou thllrite do roka, tedy i aklizen
by byla tflkritepdo roka.

Plavba Otrokoviee—Hodonin
Fa Dafa a. 5. ve Zlind zafddnin, aby =ivinhe-

v} projekt byl vypracovin tak, aby mohl alouditi
mmmmﬂmmumm

|

11. prosince 1937, A-ZET, Bratislava

/Bata buduje

ak 150 tun. Hromé profelitovanyeh sdviabevich
ndhont ¥ dilee 2755 km, poudlls by stk pla-
wehnim Ofeliim od nst] feky Diewnice ad po novad
vybodgvang hodprsk§ jer, L J. v dice 2583
Flavby by se providdly od Dievalee po Moravi
vadutl jexu EpyURndvikéne, pak odbosl komobe:
vim plavidiem de etviahowibo kandlo Bp;’l.“:l.ﬁ
—8tardé Mbsio, kde opit komeorgvim plavid)
piijde do feky Mormvy. Od veselsizéhe jaEu pou-
2ije plavba dalithe hlevaibo sdvinbowdbo RRnkla,
ktery pfekrofuje tisnd nad voorovskym jerem fe-
tu Mormvd a problhd dile pro zdviahowd Goely
upravensu Mordviou af k Robatel Tim so =lakd
vodnl cesta gd dstl Dfevnice po hodonsky jex v
délce D004 km,

Stavebni niiklad 24,445.000 K& a jeho
thrada

Stovebnl ndklad, jak zdvichowd tak nll.\'
S4atl, et rozpodten na 24,440,000 K6, = &
padi na Géely regulatnl 12,108 (0 K& a nas0iE
ddwtl plavebnl 13,336.000 K& Bude!l mgin
tetnitl - ssulnsnd go EAY prajekien
projelit plavebnl, huds ® cslkového nAkiafu
vimhpyd fdatl 12105000 K& vhrareso 35 mﬂnﬂul
semalesm pmnvkm 60—9% provent phispiviem
At & 10--15 procent Il;l‘ilﬂ'l'm zijemen. Po-
kid jdo o thradu pdkiadu na plavebnl Sst pro-
Jubelii, ravizaln so fn Bafna o a, ve Zlind, $o uhra-
di takowvou &dst jako sidt. Fa Batp pfévesme
plogu dhradu plavebml &istl, aviak soudasnd se
Jeled o praplvek ministorstva soclalng péia, jonk
Buds &nitl 10 K& na jedncho dilnlks s smdng,
cplkem pro:T400 ddinilod, 2400.000 K& Timto pe-

m nemd byt jeltd =zdvazek ministeratva
socliinl péde zoela v pdn, nebol » roce 1036
bude se 2adat] o daldl pflapiviky, £ celkovéno nd-
kladu 35445000 K¢ pripndd na ddlnicks medy Ko
13,700,000 Ki. PH tomn Jé potitdne s promérnfm
vidalam 20 H& dennd,

Priee pro 2000 nesaméstnangch

Honetnd dfady nully sprivod felenl nonumdal-
nancatl & penlze, kierd byly Jinak vypliceny jako
podpory ¥ nezaméstonnost, buodouw nynd slousitl

th k prospéchu celiu. Téeh 12,700.000 K& tite-

Pouze na price délnlcks, |lstd na dlochou do-
odpomfite nexamistonnost] oo celdm Slaviak,
penize na viplaly délnlekyoh mend Jaou 18
uveloény a nynl bude zdlefoll jen na atavebpim
arfadu zemE, aby & vet agilost] pustlio se do pri-
cd. Misto 30 dbinfich, kiefl jsou 112 nynl na stave
b# zomBulndni, necht jedtd: do cimy zamésind
Halo ba dva tlsiee jedid daldfch, téch, Jctell jedta
mynl bojujl s hiadem & bidouw S |

své lod’stvo

Prvni lod' v lodénicich dokondéena. — Do konce pr. 1939 rrm

U7
otl?;_pvln.ﬂu £ov 10. prosince. dk
V téEchto duech byla v Bafovich' pomoc-
nieh mivodeghiw Otrolovicich-Batowd dos
hotevens prvnd Jod, kterd | Je urdena k doe
pravé hoddého uhli'z Bafove 'doly Tomid vi
Fatifkovicleh v Hodonina, po plavebnim
kandly - Rohatec-Crokovice, Lod i3 opus-
tila' ladinlel Bafowgeli shvedd v Otrekovi-
clch-Eafovid, aby udilala mista mro  stav-
b dal¥f lodi. Do farn 1538 mi bt vybudo-
vine pft s BEhem. roko 1938 dalilch sedm
lodi, Tyto ndklednl lodi fecu standardnieh
tvold o déles 33 m,  Bifes 550 m, - uqmmui
150 tun o ponoru oM zatifenf 120 em. Se za.
hijenim ulavebnlha provesr hude zapola.

K fafe 1838, oo skonfel prael pa pla-’
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|tk Za ¥

‘B atavhau km:trukma

byt vybudovane 30 lodi

vebalm kandln, Kromé toho 'buda tieba zre-
hognoskovat vodnf hioubku plavebnibo ka-
niln & odstranit & feho. don pafezy a Jily,
aby bezpetnost plavby byla' zafliiZna, Po-
dle postuzy vhech tichior praci di sa sou-
dubnu 1038 buds dine 4o provo.
zu wEech ndt pAkladolch IIHI.E.. Pn%na In:h
veroate do konce Foku 19380 ga 30, i:ma
z Balova do Eatiikavie n #nbt & propofles
ra pa 24 heding uvabile se viak o svilent
rvehloati této vednl dopravv. W thehto
doech bylo zapedato v (Gtrokovielch-Balovl
odsslvacihe zaflzeni,
které buds slovst ke aklédind hofdéhe ob
= lodl o k feho depravd & pecim. 'E:amlw
“stavi Skadovv zhvody s tvio price
ukonieny do Teahdfenl Vhdni-dopravy. -
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Budujme stét - Vodni doprava - prvni &dst.

5. prosince 1938, Zlin (pondélnik)

Lodi pluji

moravskym idolim

Prvni plavba novym kandlem na hati Bafov-Rohatec.

V pdlek 2 prosince, ledy lakika
zn pét let od doby, kdy #6f nadich
zdvodd rosvinul mydlenku wybude-
viinl maléd plavby v pofiti Moravy,
vypluly z Bafove do Echatca prvni
ndkladn{ lodi, aby pfovealy ndklad
uhlf & zahdjily tek preni ryre Eas-
ko-slovanskou vodnl doprmvyu wwnitf
stdf

Se rfelelam k dob#, obeilo s za-
hijant plavby ber wnaisich okdza
losti. V priplavnim pfistavu v Ba-
fova, kde je dnas na vod& jiZ sadm
viednfeh lodi, kotwil u hrize miny
motorovy élun 5 vilednou ledi, 5 po-
sidkami, pfipmvend k prvni cesté,
kterd v davél hodin wypluly s né
kalika sdstupei zemskéha nfadu a do.
pravei Eafovgch zdvedi na palubd.

Hned tate prmi plavba byla pra-
covni, nebef viednd lod md pfivéat
z Rohalcs dvé std lun ratifhovského
whll, Ale i lmk shromifdila prvnl
plavba &einéd diviky, kiefi so zdjmem
pozorovali proplouvdni lodi plaveb-
ni kemoren o pistavi. & Bafowva
pluly lodi najprve ndkalik kilomatmi
velnym, splavnym tdsekem Momavy
of po Mapajedla, u Spytihndvi vplu-
Iy do kandlu a po ném pokmacovaly
doll, pfes Bubice, Staré Masto, Ve-
sall a Strafnici do Rohates, kam lodi
pripluly druhého dne, budice pfire-
tancu pozornost po celd casid.

Vipomindme, fe je fomu leprve
nékolik let, kdy = iniciativy Edfa 2d4-
vodd J. A. Bali podnikl maly &lun
s ploch¢m dnem prizkumnou plav-
bu po neregulovand Moravi, klerd
ukizala viechny nesnize pro vybu-
dovini plavebni cesty.

Tahdy sa ndm zddly pHlUE vzdé-
lenymi wyhlidky, f¢ by jednou lodi
mohly plont moravnim ddelim ad

da bliskoati Zlina. Dnes, diley dsili =
vedjomndmn  porozuméni  zemskd
sprivy, Zline  obel, kudy kandl ve-
do, je mbc pfedstava skulednosil

A byf i v malém, js moravsko-

. Viednd lod v komota pH vyjexdu = pHstove.

iidolni “karal szérever piHkladem ndlu Dunaj—Odm, jenf na nafem
moinost], ktesé pro budoucnest dé-- tdzemi bude . spojoval dvd mofe a
vi remi 1 stitu projekt welkdhe ka- vednl dopravu cald stfedni Evropy.

Vieceni nakladniho
.| Clunu na Batove

8- kandlu, archiv
Plavba a vodni
cesty o.p.s.

Remorkér a viecny M} 1: :. -
¢lun na Batové
kanalu ve Starém
méste, 1938, archiv
Plavba a vodni
cesty o.p.s.
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2. bfezna 1939, Nérodni noviny, Praha

Budeme stavét pruplav dunajsko-odersky

{Roghever & profs Ing: Antesinem Bmrikemm.)

Hatednd porositimdnl

Jok jsme dﬂnmud v nokl rﬁpublica wuii
vali svd pfirozend | umdléd vodnl cesty

| ‘NAS stit md moEnost ravovatl sbodi' po
thech dileditfch feledeh, ﬁ Dumjl ‘s Odfa,
Po plevrath mu 1P18, K & prevzall cast
lodstva dunajského s la -ﬂm.dﬂ nafeho dide-

mll potdtetn] nesndaze, talcdo do-
tabilnl a J;tnl‘j.hﬂlﬁ we AtAvi
Wihoda gtdt je ta, ia

dalekn hvnli!ll
I usmérninn vy

Co soudite o Bafovs proplavu?

V. dobich po fevratu, kdy nebylo v nadl ve-
fejuostl nej o mjmu pro dopravu vodni,
mil vehons p-ummmml pro tuto dopravu tos
vigrnllc: Tomf# Bala, ktery apoli 8 Moravakym
#ienim & proplavnim spolkem v Plerovié snatil
B W]g'm wvtm vlivem wvebhodit 28 fern niro. atavhio
nedil po. 2eolezndcl, nybrE je 1 usmérnéna vide
Konlurenénich: tarifa. na Feleznicich u srovnifing
& dopravon po vodd, ou pro stat
o, 2» dopravnd miatdvih v nadich rukou a n
ztrfcime clsi valuty 2a dopravné v elzing po

lEciemicl
Co soudite o Bafovd priplavu?

Afeall Ing. Antonin Smréek, profesor Coakd vysokd ¥eoly tech-
nickd v Brod . n, fo doswed rekonvalescentem po piestdld ehfipee,
velmi cohotnd phijal nakeho doplsovatele, kterg Jof 5ddal o intor-
wimo pro. wid denik. Vimoafny pracommik o propagdior v oboru
vodnich stavel, solddtd repulace fek, malioracs pozembcd, stoveb
ddalnleh prehrad & wmdlgeh cest vodnich, | ples svij vysokg vél
mestrdel zdjem o vgstdvbue nad wastl a svimi analostmi pomdhid
i vindivdnl vednl 'ally jokofte faktors ndredohompoddfskdho.
Auviha odpodinioa wu.limt tim vica k propagaci rdswgel vodnich
stavab, Kterd nebply © p‘l‘l‘.llt! rapublice vpafavdng jon pro nedos

i Sinitell = didvodd splbe politickjich

netli ndrodohospoddtakieh, % tim vétki nai dkodd, Prof, Ing. Antos

nin: Emr{fh' ng otdzky wakeho doplagvatele odpovidd:

-1 Jaké doby.a ndklady bude tfeba k (plné-

2| mu Wbuduqui priplavi dunajske-oder-

skdho¥?

Buwahnl nﬂ.klul odhafufé se na 1200 nilliond
.- Reptabil{ b jt‘pﬂdhmﬂr'ﬂ} 1 n!mmkjchzrn}
POt noprosto’ poplatin, Jtard
tudat yyhiving n Lodi, pﬁ-tllﬂlnh kandlem, Pros-
vor bude hned ze H.Gi.ﬂm nejménd 5,000,000
tun. Coly atavebni kapitdl sostans w napi zemd,
pondvads nénl trebn dovASer stavebnich hmol,
&0 | Fm glavebmich ndkladt 875 na price,
kterd providéjl atavebnl ficmy, 795 na stroji-
renalcd promysl, 555 na vikupy & ndhradi Bkod,
165 na 'l;rrimt vidoje stilnl ¥ I.tuhunn
pHimé platy dénictvu pHpadd nejméné 809,

Jakmile budou ukonteny viechny ptipravmé
price a/definitivn® stanovena trasa, ,IEmi 1wy
Hpeny otdzley, tykajlcl sa vyviastninl pozemikd,
vodnich prdv atd., mofno zapoditi se stavbou
prioplavu ujminu. velk§ch objektt; juko pla-
vehnich komor, mosttl, sguhdultn atd., soutas-
nd ni nékolike mistech, V' pHpadd nlprmté
nutnogtl mohl by by nrﬁpll\r hotov | za 6

ke, v

Které dalif vodn/ cesty a stavby jsou.u n&:

projektovdny, joké jest pravdépodobrust,

Ze budou vybudovdny, Luké daltf w.:dnr

cesty a stavby mohli ‘bychem zbudevat a

joky by to mélo vyznom ndrodohospo-
| ddafsky

[V _dobdch po plevraiu, kdy nebylo v nadl ve-
fojnoatl nejmensthn rdimi pro dopravu vodnd,
mél vEdcnd' zuménl pro tute doprayve to-

prﬁpllm dunajsko-oderskdho, Y}Elkdumﬁ
Idnd, KdyE pro nepfekonateind vypous
Eﬁ% heE'FIn tou dobol naddje, B& by pro-

Jekt ten v dozlené dobé pe mohl udlutednit, vy-
ufll jehi ndstupes Dr. J. A, Bala vhodné piile-
fitostl, L J. Gpravy Napa-

jedly & Hodoninem, pro dfsly semédilaka k to-
my, &by pHimfencu dpravou  zavpdbevecieh
hanidli daly me jlmi proplavevati § lodl mendtho
Lyptl o lncemodtl a® 160 tun, Proplay ten dest
dnes hotov n po ukondenl priplave dunsjeie-
odarského budou plauti tyto mendl lodi zyaind
wellou rychlosti llpi-ﬁpimum velkym.

24

Po vybudovind praplave’ dunafsbo-odersloihn
ude tieba co moknd soutamnd provéat pipofhu

priplavy it Brou a k Olomouc] jako souldsti

varnlk Tomfis Bata, kiery spolu s Moravsim||butdouciho priplavu Pardubles—FPferov, & vod-
fonim_a proplavnim spoliem v Prerovs masill|nich staveb drobnéjiiho rdzu jest v
wvim vllvem vebidlt 28fem pro atavbul|l24hedne vyetavit co modnd nejvice piehrad pa

v nall raml

zachycovinl vodalch piivalt, = nich? by se voda
t#la v dobd sucha Jo Gfaldm zaviadova-
cim ve vhodné kombinacl 8 vyuditim vodnl sty
K Gfeliim elektrisadnim, Mist pro stavbu tako-
vichto pfehrad ja v nadl republice vilude dosta:
tek, Zviditni oatl zasfuhuje ndmét, aby
nezaméatnanyeh bylo ullto k vyiéisttni zanele-
‘nych rybulkd a jleh fUprave pro ekonomlekd
Ihmpudnhnt rybniénd atd,

Bude mitl ndjoky wyznam pro ndd stdt
projektovany priplav z Dunajs do Stfedo-
zemnlho mofe®

ity propiavi, Sasto se vyskytujicl, jako
z gﬂi v!;dv ke Honstancl mm Dunaje pies
Srhakon Moravu a Vardar k Sclunl, pHpadng
od Savy ke Stfedozemnirmu mofl, by piepdly
k ofivenl Dunaje | u nda, ale jejich realisnce je
bredéna vellkym ndkladem, ktery by vyladovala
jafich stavba, , Dp. Ptitel. o
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5. bfezna 1939, Obzor, Prerov

Mmﬁiﬁlmm:rl

q?’lulni doprawni tepna Harmmu.

Pfednesens na informativni schizee novindfa v Rferové.

1=

. Preroyv 1o biezna 1038,

nejolieal debd probihotl tuebon wemi Sors
.llmhuu L mobutnd dopraval tepny: dvé ddl-
niew, T plcht jedpn poddind. drubd [Heact noplie
od Pratisinvy kolem Bron k Videl, hinvnd pak
praplav, spofujici Dunaj & Cuirou  pomdéil '.IE
pofprmi k Labl a Visle, Komupikaes tyto hio-
MG masdihnod do nadlch  pomdah o do wanleh,
hapidifakiob- b politlehyceh. Nejvitdlha vimEnamu
& bos wPEnamil avropEkdho, nabude proploy do-

‘plersly, nobot - jime dogftl e nejlomidl
opstoy spojani obrovsicd mité wodnbch oot pi-
ropendch | umSlFeh mesl obhlanth valstoku du-
najakEha a oblnatl Pk Rynw W .
Odry’ B Visly: Ddiks  pdto vednl  sitd, pn- mik
ploutl mohon lodl o tGnosnost] of 1000 Lom. w8
dnes jiE 18.000  kilomelo,

O priplay dunajske-aderaky poelalo. e fednat
FE o T. stoletl, Maks.ss ulkil -primdbend u-
pravend” relty Moravy, “Defvy n Odry, s ndja-
kym  zphsobem  pnk  prikopem  pRokonal o
vodl merl Bedvou s-Odran, Mo se uRlbl pouze
malfeh, plochich lodfh, pro doprave ghodl — &
playba konat se mbln poiEe 25 ".'jl'-lIiH'i wiavd
wikthieh v Pees, PR nedostation jlndeh dopravs
niwh prostfedicl byla by tomu  tehdejsl  doba
soad sbadiin. MNialedovaln ndkolllk projeltss 4al-
Rlgm o Rterd oas o Eajlmal  refmdne | moravaly
mnim, nie -k reallsac] nedodlo

HNa nitlak  meravekého  semalkého v,
obehodnich Komor mornvakfel a primsysiniks
al n wo obtixks priplova  dundjpko-oders
alofho ve spojent s Gpravaou Ffeliy Morayy dila,

P projelitt prapavy dussjsies-ederaléhe =opa-
algdnl doby zaslufuje =mipiy pﬂlji'h.l: Intenyra
Ceiweinn x T -mn- 18TR pro typ 2H0tunovich
I, odbotufict od Trmnje 1 Viied & vedend
ddodlm feky Moravy poddl fejine pravéhe bfehu
A% k- Otrohoviaim, kde plavba predla na levy
el & kandl Sel pres PPerov-nilolim Redvy i
Hustopedim Mopem  ku pfekondnl  vilek
uktto bHyio 84 plavebnich Memor o v@fes vreho-
Tovd sdeks ZHLZ do Odsll Oedry. dile pak do
Mor,  Ostravy. Proplay mal sioufil  pleideviim
depravd uhil pro Wideh, ® obavy pPed soutdd]
sakoupiin Severnl driha Ferdinandova projekt
n konces! va 1 millon slatych.

Projekt froncouzekd firey  Halller & THels-
Monnin x v, 1884 pobdival & plekondnl vl
pudﬂnd Seleinlen pro posdily vilek af 430 m.

Lodi” dopravovaly sa na poshe, Zivoin neschop-
ny projell ten waniknal

Projekt byv. h:'\d.mtﬂhn druh boremn e Vid-
nl, vypracowang v 1Bl ﬁdﬂﬂlﬂq %fﬂq:uil-f:h.'
vyded plavabniel’ kombrin spdd y
vrchnd vypracovany projoll lenio hﬂ
dem pro Vodooeltny  adlon && dne ].l.

Vidonsis E‘HUH.H.H'\I'.I. pro _elivbu '!'ﬂl.’nll:l.l"l.
zilZend na vodoosstngch mikonl = :
1801, pledlodilo ﬂln-.ll'llh'iu ﬂmjﬁlnﬂl pralnkl
proplava 0. 0. v 1M, Byly 1o Rembinnes pla-
vebnich Komor v Oseku of Vidnd po Frerov
(0 pomdecy, dkle pal navrEedy podalod bsdnl faee
leznlce & trass veduna po | kopokoh po levdém
bfehu Bedvy o dile po pravém bfehu Odry k
Mor, Datrave, ]

Ma pamdind velld sthiEl zalmiikn = ools
Mornvy v Plerove -doe 1100 1000, Ji pledae-
ikl tehadedil minknlr obchodu dr. Foft Byl proe
jekt temto . jednemysind  zomitmat,  Inleresantd
vyalovily ss prd projelt prof nE Smndka = pos
uffitim plavebnich komor o spddu primirnd 16
mi, Praplay od Plerova kK ©dfe byl véden
Gdoklim lavého BPahu Belvy, No podrobpem ni-
wrhin idle Smrdkavich :|M;Jm;;ml: pinfs
Bl pra it ot TR T
nich geat v Prarovi.

8. fijna 1947, Osvobozeny naSinec, Olomouc

Po plevrnté doporoill prof. Smirdek s, viddé
smipu projekiu, aby proplay odbodil od Dunasjoe
5] Inn a wvedsn mtpodﬂ levého bivha feliy
Moravy nb na o Lam Kde by plefel na pro-
vy bfah Feky ok po Otrokovice. odtud palke pi-
ma k Pleravii, Hde By doathil koly 208 m, Zde
byl by uzlovy bod pro hlavol rozvébvenl k
Odie n Labl, ¥ Prerovd na levdin biehu Bedvy
Byl By hlavnl pieatay. enadee spojibelny s aftl
Zelexnienl m slinkml. IS pfekonpdnt  videk ne-
vrlany plavabnl Romory ve II'F‘l'l-II 10 m | vit=
Mm. Priplav k Odfe navrden ddollm Bedvy po
Jedlm pravdm bBfehi, odbodla W Labi wedtna mn
zApad n pal pfes Oemouc = dide podd]

Loditly, Mohlslnles k TdbPehi. Navehovatisl ]l
svihio dffvijilho projekiii pfedvilefmiho, nby »e
K hlavalmu Hadalu dal shadne prpoiitl odbod-
Hou Frostdéjov a buodoucl st stPedomoraveipeh
prfiplavt o dalilm prodlonienim ples VlEkov &

Brnu.

Ministr Stanflk dal hnped rozhaw,  sby  novd
nprojekt propinvi, le2isl veskres na Ozoml Tepo-
bliky byl podrobnd propracovdn, Tk ae také
aflnto, r-Ir- pro fing andd. dflefith il prios,; ae
il m U § &l ddls Eim orendbn 24 jmaem
propovaie. Hyla veak pfece pledlofenn lo «ndBl-

3] I Urpaa slovenala od DEVing -

T:%rf: ‘b, Moravy.
: o pripiny olochal ¢im dble tm vice o
v e Cjeding snad Moravakim Henim s pri-
v PPerové o poiEddjl pislobry

& il mpolkcy v Mor. Ostravé, Pratis

wavk a Find, Vedond porozemdal pro praplsy
ltardoraky  projevil tovarnih-—Te-llaln——
poEddii fehe memtr dr, Jon A, Eats. MNemo B
Gdedkal prOplavy velkdho, ol URETE ;pli:-!i-
tostl == fipravy Moravy " mezl HNapajedly. a Ho-
ﬂﬁqiq_nhq —— by sepeh pro tym LHEunavheh bodl
IJ_"IHWI'I.I. Byla Peln 8 EaviaSovne! Mandly. Pri-
£y jeon daes wkdndeny & udlnéne opatfenl.
maly typ- lodi® mohl plestouplt-od “Hatoyn

da knniihe o valkém Lypue

(Tomaidl Batovi jest ték vo dékovall, de svim
viivem_ promdil, aby na podiladd &a  vodohos-
naddf=k mikona e dna 27./3. 1891 vypraco-

byly wvarianlty plavehnal cesly ndalim feky
¥y od Olaniokbes po Davin bad fekou —
L] nm nmism. Fro ATOVIL-
il.l!l i olgrmouckd  sxpositurs wodos
olsbul~ il modle nddlenl s
%vﬂmm prealn e u;il'ﬁlkuP
thhl le.lrbe‘l. »o samostaindho priplave. Prs-
play, ten buds upraves pro atPeddevropaly B
iedl o anosmostl 1000, fun,
MNové pomdry nastaly po ujednfnl Cesko-Slo-

C yenahn § Némeockem Bo dne 18,710, 1DEE v Bor-

lind, din nibof Nimeckho v dobodd v CeskoSlos
venskem » nejvdtdlm urychlenim vybudoje pri-
plav, dunajsko-oderaky. Némsoko je K bomi ni-
cong natlnkem PoodPl, je& s obavd vilvu pro- -
plavih Dunaj—Mohan—Fyn,  jend mi byt do=
konden do roku 18dE O dbikladoostl pHprav
pro staviba tohinto Wandlu budi uvedenda, Be vy-
PO byle dopodrobaa A1 wariant, aby vy-
Pefienl ve  skartotTooetl i sl
Dafinltivnl trasa praplavo  dunnjsico-oderalos-

he edd yypracovias v dehsdd g Nimeckem n
El a k. afednimuy projedeadn] se zdjemnily.

"o nl jeltd  minolo  mendne. EAlebi] ar
proto: B stedu)i pribih pfiprav pro stay-
b el 'pmm aly pra definlbivel provedend wves
deTiy . jieh =AMy & OAVEREROW TTABLU, BoO-
Budl me tie Hl E_r. 'plu-1-nh5' pristavy & prelindir,
roxvojel mista komunbkner, =himy
semBddiaks, lanl:‘lll'l"‘-l'ﬂ ohled  na ]H‘l!'-ul!lwl:‘r
krasacita atd.




4 = .j e .-‘." Drcvnices i ar ]
Lokalizace pristavu a plavebniho kandlu Batovych zavod( v Otrokovicich, které byly zasypany v 60. letech 20. stoleti po
ukonceni plavby na priplavu Otrokovice—Rohatec.

Vystavba pfistavu v Batove, Moravsky zemsky archiv v Brné,
pracovisté Zlin
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Ve Zlinském Kkraiji

jsou témeér hotové useky vodniho koridoru

Z knihy Kfizovatka tfi mofi - Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, pfipravil Tomas Kolafik

Nadpis tohoto ¢lanku nepfehani. V obdobi mezi dvéma
valkami doslo na fece Moravé k fadé zasah(, které nemély
byt sougasti vodni cesty D-O-L. Upravy Moravy byly motivo-
vany jinymi zajmy: protipovodfiovou ochranou, zavlahami,
zajisténim ,malé“ plavby v ramci Batova kanalu a vyuzitim
vodni energie. Paradoxné se vSak ukazalo, ze se pfi novéj-
§im pojeti daji Cetné objekty a Useky vyuzit. Pfedstavuii jeji
sice nesouvislé, avSak vice nebo méné hotové prvky vodni-
ho koridoru D-O-L.

Prvnim témér hotovym usekem je zdrz hodoninské-
ho jezu, ktera muiize byt zaclenéna do vodni cesty prak-
ticky bez uprav. U Rohatce vSak vzduti hodoninského jezu
kon¢i. Vodni koridor D-O-L tam musi feku opustit a pfejit do
pravobreZniho lateralniho prdplavu. Pro takové vedeni exis-
tuji i dalsi davody. Prvy je dan skuteénosti, Ze si feka Mora-
va proti proudu od Rohatce zachovala sv(j plvodni, lidsky-
mi zasahy prakticky nedotéeny charakter s obdivuhodnymi
meandry a probihajicimi dynamickymi bfehovymi procesy.
Tzv. osypané brehy jsou osou pfirodniho parku Straz-
nické Pomoravi. Jakékoliv naruSeni sou¢asného razu
této krajiny, ktera se u nas vyskytuje jiz jen velmi vzac-
né, by bylo neodpustitelnou chybou, které by se nedo-
pustil ani nezkuSeny a necitlivy projektant vodniho
koridoru D-O-L.

Druhym divodem je pfizniva morfologie vy$siho pravob-
fezniho terénu, ktera umozhuje zfizeni vy$Siho stupné
u Rohatce, jehoz zdrz v celkové délce 18 km je pro plavbu
velmi pfizniva.

Pravobrezni vodni koridor D-O-L nejprve sleduje dosti
tésné trasu zelezni¢niho koridoru a protina pfi tom rozsah-
Ié téZebny pisku, a poté pfechazi do existujiciho odlehcova-
ciho kanalu feky Moravy mezi Uherskym Ostrohem
a Straznici. Ten byl v mezivale¢ném obdobi vybudovan pro
ochranu mést Uhersky Ostroh a Veseli nad Moravou,
a nemél tedy mit s vodni cestou nic spole¢ného, dnes vSak
predstavuje dal$i z témér hotovych Usekl vodniho koridoru
D-O-L. Pfeménou i na vodni cestu se ovSem ponékud zmé-
ni. Castedné se rozsifi a vodou bude naplnén trvale — tedy

nikoliv jen za povodni. Jeho bfehy by mély ziskat pfirodnéj-
§i raz v€etné mélkych postrannich lagun. Zejména zmizi
jeho nevhodny stromovy doprovod, ktery tvofily v podstat-
né mife zanedbané aleje ovocnych strom( — bude nahra-
zen dfevinami vhodnymi pro pfirozené fi¢ni bfehy. Jeho
prito¢na kapacita se podstatné zvysi, coz zlepsi povodrio-
vou ochranu uvedenych mést. PrUplavni trasa se opét zmé-
ni na fiéni pfechodem do zdrze existujiciho jezu v Nedako-
nicich.

Zdrz jezu v Nedakonicich predstavuje prakticky hoto-
vou vodni cestu az po Staré Mésto u Uherského Hra-
disté. Nedakonickd zdrz si vyZzada jen mensi smérové
upravy u Kostolan nad Moravou, pfi kterych by na novém
ostrlivku v Fece vznikly umélé biotopy, jakoZ i zruseni dosa-
vadniho nizkého pohyblivého jezu v Kunovském lese, jehoz
funkce je pfi plném vzduti v Nedakonicich zbyte¢na.

Nasledujici usek Staré Mésto—Spytihnév je veden opét
pravobfeznim prlplavem s jednou plavebni komorou. Jeho
trasa sleduje témér presné trasu dosavadniho Batova pru-
plavu. Pfevadénim &asti vysokych pratok vodnim korido-
rem D-O-L se snizi povodniové ohrozeni v oblasti od Napa-
jedel az po Uherské Hradisté. Vzduti existujiciho jezu ve
Spytihnévi se nebude ménit, nebot je pro zaruceni pfi-
mérené plavebni hloubky az k nasledujicimu jezu
u Bélova dostatecné. Spytihnévska zdrz je tedy dalS$im
témér hotovym usekem vyzadujicim jen nepatrné smérové
korekce u Napajedel a Otrokovic.

Plavebni komorou u bélovského jezu bude mozné dosah-
nout bélovské zdrze, jejiz hladina se nepatrné zvysi. Jezo-
va konstrukce byla pfi vystavbé uz pfizplsobena budouci-
mu zvySeni. V po¢ate¢nim Useku zdrz dokonale vyhovuje
jak z hlediska hloubek, tak smérového vedeni pozadavkim
na vodni cestu. Bude pouze nutné provést korekci oblouku
u Kvasic. Problémy vS§ak nastavaji pfi konci vzduti v oblasti
mésta Kroméfize. V Uzemnim planu byla dana prednost
levobfeZnimu obchvatu pred pritahem vodni cesty mést-
skym usekem feky. Definitivni trasu bude jesté nutno opti-
malizovat.
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Mapa znazorriujici prabéh druhé etapy vystavby vodniho koridoru D-O-L ve Zlinském kraji



Prdchod vodni cesty Kroméfizi ma dvé vazné nevyhody.
PredevSim pfi ném neni mozné navrhovat trasu s poloméry
alespon 800—-1000 m. Nema-li vodni cesta zasahovat do cen-
né Podzamecké zahrady, musel se projektant ve dvou pfipa-
dech spokoijit i s hodnotami R = 600 m. Ani to neni feSeni,
nebot prislusné rozsiteni plavebni drahy v takovych obloucich
¢ini 68,3 m, coz je hodnota, ktera se do stisnéného prostoru
KroméFize nevejde. Bylo by tedy nutné pfistoupit ke kompro-
misu a spokojit se s realné moznou Sitkou 50 m a omezit vza-
jemné mijeni dlouhych lodnich souprav v uvedenych oblou-
cich, tj. pocitat s vyhlaSenim ¢aste¢né plavebni Gziny. DalSim
problémem je nutnost zdvizeni silni€niho mostu v centru més-
ta, coz neni pravé jednoduché. Regenim by byl kompromis, t].
nepatrné zvyseni nivelety o 1 az 2 m, aby most poskytoval
dostate¢nou vysku za béznych pratokd, a osazeni pohyblivé
konstrukce (zdvizné nebo sklopné) v plavebnim poli. Pohybli-
vé mosty jsou napf. v Nizozemsku, Belgii, USA, Kanadé ¢i
Francii béZné a patfi tak trochu ke koloritu krajiny. Ke zvedani
kromérizského mostu by dochazelo jen zcela vyjimeéné. Pou-
ze vystoupi-li hladina v fece za vysSich pritokd mimoradné
vysoko, a zaroven bude tfeba uvolnit cestu zvlast vysokému
plavidlu — tfeba kontejnerové lodi s tfemi vrstvami kontejnerd.

Vedeni vodniho koridoru D-O-L mimo Kroméfiz
obchvatem oba problémy odstrafiuje a ma navic tu
vyhodu, Ze vice pfispiva k ochrané mésta pred povod-
némi. Obchvat byl uvazovan ostatné uz driv, ale pouze pro
velké vody, tedy bez plavebniho vyuziti. Tato varianta je
vSak znaéné nakladnéjsi, a to mj. proto, Ze by si vyzadala
novy dalniéni most na dalnici D 1, a zvySeni jeji nivelety. Pfi
pritahu méstem takovy problém nehrozi, nebot most této
dalnice pfes Moravu uz plavebnim pozadavkim vyhovuje.

Na severozapadnim okraji Kroméfize je na fece Moravé
vysoky pohyblivy jez. Na hladinu jeho zdrze vystoupi vodni
cesta plavebni komorou, at jiz zfizenou v blizkosti jezu,
nebo na obchvatu, a vstoupi tak do posledniho témérf hoto-
vého Useku vodniho koridoru D-O-L v oblasti feky Moravy.
Zdrz kroméfizského jezu dosahuje az ke Kojetinu, tam je
vSak tfeba Moravu uz definitivné opustit a prejit do levob-
fezniho priplavu s plavebni komorou u Zafi¢i, napojeného
na zdrz rekonstruovaného jezu Troubky na Bec¢ve.

i

el ok

Jez Spytihnéy, zr"zeny v rdmci stavby Batova kanalu, vytvari zdrZ, sahajici aZ po Otrokovice, s parametry odpovidajici-

Tento usek vodniho koridoru D-O-L — probihajici jiz
tuzemim Olomouckého kraje — za povodni odlehci
Moravé i Becvé pfi jejich soutoku, a mlize se stat prv-
nim ¢lankem protipovodifiového systému, chraniciho
Prerov a jeho okoli véetné Troubek, které byly v roce
1997 tak tézce postizeny. Kromé toho zprostiedkuje
pristup k pristavu Pierov, ktery by mél byt po terminalu
v oblasti Bfeclav-Hodonin dal$im vyznamnym termina-
lem na konci etapy. Vedle prerovského pfistavu lze na
trase této druhé etapy pocitat s prekladisti na pravob-
feZnim priplavu v oblasti Veseli nad Moravou-Uhersky
Ostroh na Moravé ve Starém Meésté, v Otrokovicich
a v prostoru Kroméfiz—Kojetin. Vétsi vyznam, a tedy
i vétSi rozsah by mél mit pristav v Otrokovicich, na kte-
ré navazuje rozsahla primyslova zéna (pneumatikarna
Barum-Continental, letecké zavody s letiStém aj.).
Konecné je mozné vést plavbu kratkym usekem feky
Becvy, upravenym pro jednolodni provoz, az k existuji-
cim chemickym a strojirenskym zavodim v Pferové.

Na tomto misté je nutno jesté zminit i vztah vodniho
koridoru D-O-L k Batovu kanalu. Koexistence obou
vodnich cest by méla mit tfi podoby. V kratkém useku
mezi Starym Méstem a Spytihnévi bude ,Batak” pravob-
feznim praplavem nahrazen, a cely spad pfekona jedina
nova plavebni komora. Zfejmé bude spravné zfidit samo-
statnou malou komoru pro rekreaéni plavbu. Ve zdrzich
spytihnévského a nedakonického jezu by se spole¢né
provozovaly ,mala“ i ,velka“ plavba, pficemz mala pla-
vebni komora u jezu Nedakonice by byla zachovana,
a umoznila by tak pfechod sportovnich plavidel do sou-
béZného Batova prlplavu od Nedakonic az po Rohatec,
kde byl tento pruplav ve vzdalenosti asi 1 km od hodonin-
ské zdrze na fece Moravé ukoncéen. Po napojeni Batova
kanalu na tuto zdrz prostfednictvim Ficky Radé&jovky
a nové malé plavebni komory Rohatec, by se stala para-
leIni mala vodni cesta pribéznou trasou. Pak by se nabi-
zely i okruzni plavby sportovnich lodi krajinou
Moravského Slovacka, vyuzivajici jak ,,malych®, tak
»velkych“ vodnich cest. To by k turistické atraktivité
této casti Moravy nesporné prispélo.

mi vodni cesté tfidy Vb. U jezu z feky odbocuje vpravo Battv kanal.



Z domaciho tisku ® Z domaciho tisku

FINANCE

TYDENIK BRECLAVSKO D

Kraj pocita s vodni cestou Breclav - Viden

BRECLAV - Meri pHzniv-
ce propojeni tH mof vodni
cestou patfi i jihomoravsky
hejtman Michal Haiek, ktery
nam po zahdjeni bieclavskeé
vystavy o vodnim koridoru
Dunaj - Odra - Labe poskytl
nésledujici rozhovor.

HNiff Holobrddek

0 kandlu Dunaj - Odra -
Labe se mluvi vice jak sto let.
Jsme dnes o néco blik jeho re-
alizaci?

Musim vis opravit, ty myd-
lenky ma propojeni tfi moii a
vytvolenl vodni cesty mél w
Karel IV, a ten, jak zndmao, vli-
dl v poloviné 14. stoleti. Takie
ta mylenka je stara zhruba 700
let. Je faktem, Ee intenzivni pri-
ce byly providény na konci 19,
a v prvod poloviné 20, stoleti, po
roce 1948 pak celd zdleZitost 2
fady divodi usnula, Nove sna-
hy se objevily po listopadu 19849,

to ud slavime 20. wrofl Spo-
lefné na vystavé stojime u velké

mapy, kierd zndroriuje mod-
nosti vodniho koridors Dunaj
- Odra - Labe, ale je potfeba si
fict, e zatim jsme ve fizi kon-
cepénich dvah a dokumenti,
které majl spid obecny charak-
ter. Myslim, fe soufasné obdobi
hospodifske krize je v unditém
ohledu i dobrou pfileditosti pro
takové projekty. Zdaleka nejen
proto, fe by se mohlo jednat o
obdobu hladové 2di” Karla IV,
kterd také fedila fadu zdleditost
v dobich ti2-
kosti. Zdaleka neplati, 2¢ projekt
Dunaj - Odra - Labe s¢ tyka jen
lodni dopravy. Ji vnimam celou
myilenkn také jako prilefitost
pro fefeni vodohospoditskich
zilefitostl, protoze my bychom
byli schopni prostfednictvim
takové viznamné wvodni cesty
zadriovat vodu a tim oviiviio-

vat vodohospodafské poméry [
v krajiné, byli bychom schopnd
nirazové zviidat krivowé situ-
ace. Mohlo by to pomoci tam,
kde jeft existuje intenzivni ze-
médélstei a jigni Morava jelté,
raplafpinbu, patfi k témto ob-
lastern. A samozfejmé nezane-
dbatelng je | energeticky a eko-
logicky potencidl. fihomoravsky
kraj ve svych strategickych do-
kumentech proto politd s vod-
nim koridorem, ktery by pro-
pojil jidni Moravu a Dunaj, tedy
s vodn{ cestou Viden - Beclay,
samozfejmé s vihledovim po-

kradovanim do Hodonima a do |

Zlinského kraje.

Probéhla ui v tomto smys-
lu néjaka jednani s rakouskon
stranou?

Ji myslim, Ze ted je pledeviim

diiletine, aby existovala jasnd |
shoda v Ceskeé republice. Atajas- |

it shoda byla v minulych letech
ponékud kalena dZasti pana Bur-

sika ve viidé jako ministra #Fvot-

niho prostiedi. Nicméné jsem
velmi pid, e nynéji (dednickd
vikda Jana Fischera nadla odvahu

a schvilila strategicky dokument |

Politika dzemniho rozvoje, lde
je v doprovodnfch usnesenich
| zminka o vodni cest? Dunaj -

Odra - Labe a 0 nutnosti praco-
vat dil na téo kencepet. Takewd
projekt vyzaduje nefen velkou
irpélivost a pHprave dzemi, ale
bude wyfadovat takeé finanéni
prostiedlky. A jsem phesvédéen,
Ea tato vodni cesta by mohla byt
typickou ukizkou spojeni vefej-
ného a priviitniho kapitdlu. Exdis-
tuje fada piikladi z Bvropy, kde
brylo takavé spoledné financovd-
ni Gspéingé powtito. Maptiklad v
Rakousku Evropska komise pi-
spéla na vypracovini nékterych
studii proveditelnosti a finané-
nich studii. Kdyby se této akce s
urditou garanci vefejného sektn-

3 7 \
J'iimmnmwk)?' Flg R MJ:MH#M abf:dﬂﬂkf starosta D}'IM PH-
keala stoji u trasy voudriho korldoruy Dunaj - Odra - Labe vyznadendho
e obFl mapd v bieclavském muzeu. Postavi se ndkdy v budoueni v

Bieclavi na beh skuteéného priplavu?

ru chopil siln§ privitni investor,
tak by 1a debata nemusela trvat
daldi desitky a stovky let. Bavime
se o redlném projekio, jehof re-
alizace nebude hotova za mésic
ani za rok. Nicméné, kdvi se nic
nedeld, nic se negkazi. [4 jsem
inamy tim, fe mé# moc nebavi
sedét na misté a stejng joko bo-
jujeme ra silndnl dopravu, kon-
krétné za dilniéni spojeni Brna a
Vidng, tk nevidim divod, proé
nepodpofit véti rozvo) vodni
dopravy a prof nepodpofit re-
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Foto: Jifti Holobrddek

alizaci vodnlho kanilu Dunagj -
Odra - Labe.

Zminil jste dilnici Broo - Vi-
den, kolem které je fada pri-
tahil, spord a soudi. Nemite
obavu, #e by ze stejmych divo-
di ztroskotala realizace vodnd
cesty Dunaj - Odra - Labe, dila
mnchondscbng vétiiho a ni-
rodnéjiiho?

Diriim se v politice dlouhodo-
bé jednoho hesla: Kdo chee, hle-
di zpisoby - kdo nechee, hledd
divvody: A ji hleddm zplzoby.
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Vystavu Kfizovatka tfi mofi - vodni koridor D-O-L v Bfeclavi
zahdjil radni Jihomoravského kraje Ing. Jaroslav Pospisil
Foto: Petr Uher - TV Fenix
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Paté zastaveni putovni vystavy “K¥izovatka tfi mof¥i - vodni koridor Dunaj-Odra-Labe” v Breclavi
Hejtman Jihomoravského kraje Mgr. Michal HaSek, Tomas Kolafik a Ing. Josef Podzimek
Foto: Ludmila Svobofova - MaG Bieclav
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Anketa ﬂ

Souhlasite s vwbudovdnim
kanalu Dunaj - Odra - Labe!

Jana Wikovd, starostka Hlohovce

Katdy komunilni politik by mé vitat investice |
do regloni. A to je vpravdd investice systémovi,
proto bych ji pfivitals. § 1.'1.'i:u:fb1'mi|:n kandlu
Dunyj — Odra - Labe souhlasim. Ledni doprava
jie jednon z nejekologicréfich. Najemu regionu
by pfinesla potfebny impuls k dynamiétéjiimu
rozvojl. MNa drubé misce vah je zachovind krajinné jedinednosti,
nik, musime si sebekriticky pfiznat, dosud neamime xachizet, Do
semi, které umjl cilivé skloubit piirodni krisy & hospoddfakym
vyufitim, jezdime s obdivem. Bohulel u nis zatim tento proces #i-
vofi a je otizkon generaci, zda se budeme v tomto sméru nékdy
podobat napf, Nizozemsku nebo Svicarsku. Politicka nevradivost,
neochota investovat pHimo do roovaje bez korupénich meandri a
dalii problémy zatim pi{lis optimismm neddvail.

Jana Kramdrovd, Feditelka muzea, Beclav

Viehledem k tomu, 3o so bfeclavekd mozeum
aktivid podili na vefejne prezentisci & podpole
tohioto pn’.lglﬂthl. 1::!-:.,|: ria ﬁdrm'.-‘i'."r.' |:E'ﬂ|.1:|."m ij:l:l.rr
nd o srogumitelnd. Kdo by ale mél zijem o po-
drobnijsl informace a ucelengiil pledstavy, je do
muzea stdednd Tvin a uréité své ndvitévy nebude
litowat. Vitdni jsou takeé viichni 2koldci a studenti
se svimi pedagogy. Expozice je phekvapl svim netradiénim stvir-
nénim a jejich hodinka remiépisy O pHrodoplsu plnohodnotné
strivend v muzen nezistane jen soucdst nudné viulky, ale bude je
bavit. A ti nejmendi si dokonce mohou pohirdt s lodidkami na viech
fekcich, nebo si jen tak skodit z Bfeclavi tfeba do Pardubic. Celd
republika ted totii led v muzen.

Frantisek Schulz, kulturni pracovnik, Postornd

Ji souhlasim, protode lodni doprava je ckolo-
gickd, nezatéduje prostfed] a ovedudi, Voda, to je
tivot, vitha je potfebnd k zaviadovdnl poli a lok,
vodnd tok se di vyudit § k rekreaci a rybafend. Je-
nom veliki $hoda, fe to nestihli uf nadi pfedkove
v dobé, kdy nebyly rizné aktivisticke skupiny,
ochranifi, lobbisté a politické strany. ‘Ti viichni
budou do jisté miry vody vidy kalit. A af uf bude vdechno hotové
a domluvi se i stity, phes které kandl pljde, Evropskd unie uvolni
potfebné finanéni prostfedky, nepodepile to nakenec prezident
Klaus. Mide také vanmiknoot situace. $2 s¢ o kandl zifnou zajfmal
mésta a oblasti, kde neni redlny predpoklad, Ze by kanil ved]. Bu-
dou mit viak viivné zdstupee na pleefiské privaicke fkulis, Ddle
je nuino poditat i's Nejvyifim kontrolnim dfadem, protode jeho
prezident u2 urfité divno viastnd slufebni lod.
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Zlata Madéricovd, Jihomoravskd komunitni nﬂdﬂ!

Doked s& nenaudime byt v plinovacich o roz-
hodovacich procesech na mistnl Grovni transpa
renind, byla bych pro zastaveni dokonce viech
vefejnich zakizel. Kdyf premitr zem# vefejnd
prohlist, ke stavbou komunikace budou uspoko-
jemy obé lobbistické skupiny, je zfeimé, £ maras-
mus spoleénosts dosihl sveho dna; Naivnl ob&an
by s¢ totid domnival, e vefejné stavby maji sloudit uspokojovini
potteb obfand — volith a hle — my wspokejujeme kobbisty, Jo jen
logicke, ie nafe stavby patfi k nejdraziim na kontinenté, Stavha ka-
ndlu D01 by byda velmi vyznamnym sdsahen jak do ekosysiému,
tak do Hvola celé komunity. V takovém piipadé je v katdé civilizo-
vané zemi na misté uspofidind referenda. Dle Aarhuské dmiluvy,
kteron poslaneckd snémovna ratifikovala v roce 2004, majl obfané
privo mluvit do takto zivadngch rezhodnuti ovliviejicich jejich
budoucl Hvoty. Tedy za pledpokladu, fe bude rspekiovine pri-
vo obdand miuvit do wto véci a dile za pfedpokladu, f¢ dokifeme
zajistit transparentost stavby, pak jiste se stavbou souhlasim. A to
jisté uznite, e v soutasné dobeé zajistit neumime, Neba nechceme?

Otto Vadira, rybdr, Breclay

£ hlediska (vah ekonomicky silné 1. republilky
to byla redlnd vic. Z hlediska dnefni ekologie by
to byla zdleditost idedlni a z hlediska dneiniho
stavu financi e to naprostd utopie. Bude stadit
jedna ostuda, kterd nds v breké dobé Sekd a v
rdmci Evropy, te budeme opét vypadat jako troubove, nebot diIrLI
ce Viden - Brno bude nadimi jiinimi sonsedy vwhudoving = Vidné
k Milulovu a v CR se diky ekologickym aktivistlim a naivkim jake
Déti gemé povedon polemiky, kudy ta dilnfce viasmé mi vést. Za-
pomenme rychle na kandl, a ochrafime CR, aby nedala pileditost
nejménd dalifm them relénfm generacim & jejfich sotiirkovym vy-
znavalim (lepehik v batobu, hurd do pfirody, poprend vidim Eveu
Fibu, tady bude Nirodni park) vést dalifch 50 let polemiky kudy
ten kandl vibec povede. A nedej Bade, aby po dalSich 100 letech
ptidli Bursikovi pohrobei o napadlo je ten kandl néjak vypustit a
letnit jako Mesyt v roce 2007,

Anketa prevzata z Tydeniku Breclavsko

Vystava v Breclavi se tésila hojnému zdjmu ndvstévnikd
Foto: Jifi Holobradek - Tydenik Breclavsko

Po vernisazi nasledovala projizdka lodi po Dyji s Lodni
dopravou Breclav (foto vievo)
Foto: Monika Vintrlikova - Lodni doprava Breclav
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i irachini, fe by 52 v roshddasndm
Caskn nidkolo dokdoal vhodnomnt
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LANZHOT (jub) - Myflen-
ka ma vybudovani proplae
Dunaj - Odra je ui po mashe
desetileti také {Ematem ho-
vorin mnehych Lanthotlani.
Myllenka, fe by se rdzovitt
podiuiické mésto mahlo stat
yyrnamnym pistavem je pro
nékieré likavd, pro jiné désivi
Frantiiek ,Zanfs® Uher pled
nickollka lety v Lamthatském
spravodsjl tmapoval historid
snah o vybudovini vodni cesty,

[ v roce 1653 s nunesli mo-
vt davowt o aplavidnd feky
Moravy a jeiims spojend s Odrou,
e nedodlo se dide ned jen ke
schvilenl projekin. ¥ 18 2 19,
stoleti vinikls s deset variant
propojeni téchta fek ¥ roce
1846 se snafils cherska vlada
o tipravu Moeavy od Rohetoe k
Durafi, ale revoloén| wddlossi
ok 1848 (i tom zabrknily.

Moravsky snbm msiboval § v

dalkich letech o splavnénl Mo
ravy, ale pozemdby ledic v tnsn-
datnlm dremi feby nilebely
vitiimou velkostatkaitm, kiefi
miél dostick dobre pldy jin-
de, & tak nemél mijem o ipravi
feky TEpr'rr ket wellcd Zast it
pady pteila do rukeu maloge-
midlcl, mastal obrat, Rolmlci
dirazné fadali na vlidaich af-
dhech, aby se pistoapilo k rege-
laci Momavy & fdila sc | obizka
badovind dunaiska - nderskeho
priplavie. Podle tehdefiich pra-
jektd mél byt veden od Dévina
o Kiitdh, Langheats o dide na Pre-
rov o Hranice. V Lanhoet mél
bit wybudevin jeden z¢ sedmi
pitsta & piekladift

Take lenthotitl rdsi mai
velky 2iem na regebici Mors-
vy, Inerd by omezila povodns,
W roce 189 saslal petici fifakd
ractt u Rdckall v i abyy oyl reali-
avpvin propekt Dunaj - Ohdra Byli

pro 0] zapdlenl, pebol doufall,
b2 ph fcho beadowing se naskytne
moinoid vidika, V roce 1697
1e dedegace Lamihoty milastn-
Ia ¥ Kapajedlich velkého tibora
lidi, ria némi se podadowala re-
gitlace Moravy.

Starstersky shor bifeclaveke-
kit orkresu wyslal v roce 1908 da
Vidne deputaci, aby projednala
regulaci Moravy 2 Dy avifstay
bt pripliva,

V roce 1909, kv hitherov-
sié Memeckn akupovale nei
repabliks, verostl také snaha
a ¢o nesrychbei zapeceti 5 bo-
dovinim priploe. Zalala s
intenzivné vyméfovat tras pro-
plve, ¥ roce 180 jsem byl po
dlobu prizdnin zamésinda i ge-
ometrii. Befi mii sthediskn ve
Teedonicich, Bylo nds nékolik,
kieH fume jako figurant] still u
trasinek. Hbéli juame plat 10 korun
na hodisu & jelté phplitek xa

Upravena feka Morava mezi Hodoninem a LanZhotem
vedena podél komplexu luZnich lest predstavuje témér
hotovou trasu vodniho koridoru D-O-L. Provizorni pevné
a vakové jezy budou nahrazeny pohyblivymi jezy, aniz by
byl podstatné zménéen dosavadni hladinovy systém. Smé-
rové poméry (poloméry obloukti) piné vyhovuji plavbé.

Reka Morava u Lanzhotu. V popfedi novy most délnice D2
piné odpovida poZadavkim plavby. Vlevo nahore provizor-
ni kamenny jez, jehoz funkci nahradi pohyblivy jez u Kut pfi

stejné vysce vzduti.

o Pied70lety se u Lanzhota vymerovala trasa

koendry a blita. Pracovali jsme
pod Terdomicemi ledern Hirtdwe
Inferrfi Serinek a Kadvurek
i ukazovali s magkch, lode
bude pfistay Lanthot Mel bt
mezi pivozem 2 Belemitnim
mioates, & obeovskjm pekda-
didiini ma belernici 3 smioatridu
Na priplavu méla bjt advihadla
1 plevebnl komory & phekosd-
al vifkovich roadily, Odbodka
prijplavu do Broa méla vést od
Hriidu ke lowthcks kaplitee = dil
na Benp zhmba v mistech, ke
je dmes didnice.

iyt jsem jako paindctilety
khik dekel u Mormvy trasirio,
na hlawd sitku prot konsdnlm,
po kotndky v biité a po kokena
¥ koptivich, sil jsem o lom, de
af bodu v dichodu, budu chodit
do phistavni kefrmy pod Landhe-
tem na pravy nkmafnicky rum.
Nedolkal jsem s toho, smd
micfl prapra. moci




Novy pohled na projekt ODRA - VISLA
a na plavebni spojeni ODRA - VAH

Ing. Pavel Neset, CSc.

Projekt plavebniho spojeni Odra — Visla z roku 1906

Rakouskouhersky Rigsky zakon &. 66 z 13. 6. 1901
~Zakon o stavbé vodnich drah a o provedeni Upravy fek”
mimo jiné ulozil v navaznosti na priplav Odra — Dunaj rea-
lizovat plavebni spojeni k Ficni oblasti Visly a az ke splavné
¢asti Dnéstru. Za tim ucelem byla ustavena v roce 1905
expositura Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Krakové.

Rakouské urady tehdy svym oficialnim projektem z roku
1906 preferovaly spojeni na Vislu, ktera v Hali¢i byla pod
rakouskou spravou, na rozdil od Odry, ktera byla tehdy pod
pruskou spravou. Dnes uz staré dopravné-politické dlvody
neplati. Katovicky a krakovsky region dnes patfi mezi
vyznamné ekonomické oblasti v Evropé, kterym chybi kva-
litni napojeni na evropskou sit vodnich cest. Z mys$lenek
pavodniho projektu byla postupné realizovana kvalitni vod-
ni cesta tfidy Va na horni Visle mezi Krakovem a Osvétimi
v délce 90 km, ktera je zatim izolovana od Evropy, nebot
Visla pod Krakovem nema pro plavebni provoz potfebnou
kvalitu a propojeni k Odfe a Dunaji chybi.

Kdyz se podivame na historické vedeni tras vodni cesty

z Odry na Vislu, tak trasa dle projektu z roku 1906 je stale
schopna po modifikaci realizace s vyuZitim Fi¢nich Usekl
fek OlSe, Visly a Soly, nebot pfekonava rozvodi mezi OISi
nejméneé urbanizovanym uzemim, i kdyz se nevyhne stejné
jako ostatni trasy naruseni celoplo$né rozptylené ob&anské
zastavby slezského typu (vis pfilohy O-W 1 az 4). Alterna-
tivni feSeni skytd moznost propojeni Gliwického kanalu na
Przemszu a Vislu, které prochazi vysoce urbanizovanym
uzemim kolem Katowic a je velmi obtizné realizovatelné.
Dal8i sledovana trasa prochazi kolem Rybnika, ktera je jiz
uzemneé realnéjsi, ale rozvodi pfekracuje na vyssi kété. Exi-
stuje jesté jeden historicky projekt prof. Smréka z roku
1902 prochazejici od Mosnova pfes St. Ves, N. Bélou,
mimouroviiové kfizi Ostravici u Vratimova smérem na
Senov, Sumbark, H. Suchou na Stonavu. Mimourovriové
pfechazi OISi na Konczyce a sestupuje k Visle. Probiha
terénem dotcenym nejvétSimi poklesy a velice industrializo-
vanym uzemim s vrcholovou zdrzi na kété cca 280 m n.m.
Tato varianta nefe$i moznost napojeni na Odru. Dnes je jiz
velmi obtizné realizovatelna.

PLAVEBNI SPOJEN| ODRA - VISLA

A ODRA - VAH
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Modifikovana trasa dle projektu 1906 (pfilohy O-W 1
az 4) méa vyhodu, Ze prochazi fekou OISi, ktera je spo-
leéna i pro projekt plavebniho spojeni Odry s Vahem.
Toto propojeni se poprvé fesilo jako varianta ke spojeni
Dunaj — Odra ve studii Hydroprojektu z roku 1958. Modi-
fikace spole¢ného useku spociva v tom, ze bylo upusté-
no od vedeni samostatnym kanalem soubézné s hlavni
Zelezni¢ni trati a trasa pfeSla do feky OlSe, které se
musela pfizplsobit svym vySkovym uspofadanim.
V oblasti Visly tehdy nebyl zndm pozadavek na realizaci
nadrze Goczalkowice, ktera se nyni navrhuje vyuzit
a s ni i kratké useky feky Visly nad nadrzi a pod nadrzi.
Dnes chybi podklady o vedeni trasy 1906 na polském
uzemi. Lze pfedpokladat, ze obdobné byla vedena kana-
lem soubézné s fekou Vislou az do oblasti Osveétimi.
Dnes se jevi jako ucelné opusténi feky Visly a pfechod
kanalem do feky Soly, které vzduti a splavnéni v oblasti
Osvétimi pfinese tomuto méstu novou kvalitu nabfezi
i s rekreaénim vyuzitim. Vyuziva se i zpétné vzduti od
stupné Dwory na Visle.

Zarazeni této vodni cesty predpokladame do Va tfidy
vodnich cest. Dle mezinarodni klasifikace vodnich cest je
nejmensi délka plavebni komory v Va tf. 115 m, Sifka 12,5
m, ponor 2,8 m a hloubka nad zépornikem 4 m. Sitka pla-
vebni drédhy v hloubce dna naloZzeného plavidla 40 m. Pod-
jezdna vyska mostt 7 m.

Tabulka 1

K plavebnimu spojeni Odra - Vah

Plavebni propojeni vodni cesty Odra — Vah je v této uva-
ze fedeno pouze na tzemi CR. Vazska vodni cesta véetnd
tohoto propojeni je v dohodé AGN zapsana jako vnitro-
zemska vodni cesta mezinarodniho vyznamu E81. Reka
Odra je dle této dohody mezinarodni vodni cestou E30.
V souc€asné dobé se jiz ustalily ndzory na potfebu tohoto
spojeni. Slovenska strana toto spojeni povazuje za
vyznamné pro vazskou vodni cestu a protestovala proti
navrhim na jeji vypusténi z AGN, coz je jiz ve vzajemnych
vztazich s CR vyfe$ené. M&lo by nasledovat Gzemni Fedeni
tohoto spojeni a jeho zahrnuti do uzemnich pland, jak na
u tohoto spojeni je na Ceské strané prlichod Tfincem,
zejména v dfivéjdich navrzich byl vodni cestou narusSen
provoz Trineckych Zelezaren. Tomu se Ize uspésné vyhnout
obchvatem Trfince, jak je naznaceno v této uvaze. Pfitom
Ize vhodné napojit novou automobilku Hyundai plavebni
odbockou v urovni zdrze Nebory — Jablunkov. Za zminku
stoji vzajemna spoluprace a kooperace Hyundai se sester-
skou automobilkou KIA v Ziling.

Zarazeni této vodni cesty pfedpokladame do Va tfidy
vodnich cest. Dle mezinarodni klasifikace vodnich cest je
nejmensi délka plavebni komory v Va tf. 115 m, Sitka 12,5
m, ponor 2,8 m a hloubka nad zépornikem 4 m. Sitka pla-

Prehled mozného rozvrzeni plavebnich stupi mezi Odrou a Vislou modifikované trasy dle projektu 1906

Reka km Plavebni stupen dolini hl. horni hl. Spad
m n.m. m n.m. m
Olse 1,34 Kopytov 184 197 13
ObocenizD-0O-L vkm2,5
7,5 Véffovice 197 202 5
10,5 Godow 202 207,5 55
Odboceni k Vahu v km 14,1
Praplav 15 Petrovice u K. 207,5 224 16,5
20,2 Hranice 224 236 12
25,5 Zebrzydowice 236 260 24
Visla 33 Bakow 255 260 5
47,5 Goczalkowice 245 255 10
56 Visla jez 245
Praplav 68,2 Skidzin 238 245 7
Sola 73,7 Rajsko 232 238 6
77,2 Oswiecim 225 232 7
79,5 usti Soly do Visly v km 2,0
Kaskada splavné Visly:
Visla 6,0 Dwory 218,5 225 6,5
21,5 Smolice 213,9 218,5 4,6
37,5 Lanczany jez 213,9
Kanal 0-16,0 Skawina 201,9 213,5 11,6
Visla 66 Kosciuszko 197,4 201,9 4,5
81 Dabie 193,7 197,4 3,7
90,5 Kujawy pfistav 193,7
92 Przewdz 187,2 193,7 6,5

Stru€na hydrologicka charakteristika plavebniho spojeni Odra — Visla

Reka Q100m3/s Qstf(180) m3/s  Qmin(355) m3/s
Olse usti 935 7,00 1,63
Visla Goczalkowice 8,98 0,81
Sola Os$wiecim 1130 22,4 11,4
Visla Dwory 1950 58,3 19,0
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vebni drahy v hloubce dna naloZeného plavidla 40 m.
Podjezdna vyska mostd 7 m. V tunelu Jablunkov a na
odbocce do NoSovic je uvazovan jednolodni profil plaveb-
ni drdhy s vyhybnami. Délka tunelu pfi vySce vrcholové
zdrze 470 m n.m. je v uvazovaném navrhu 5500 m. Toto
feSeni nahrazuje variantu se dvéma tunely. Kazdé dalsi
snizeni hladiny vrcholové zdrze neumérné prodluzuje dél-
ku tunelu.

Vodni cestu bude nutno doplnit systémem uspornych
nadrzi u plavebnich komor vysSich spadu, pfeCerpavanim
vody a hospodarenim s vodou za vysSich vodnich stavu
v OISi. Potfebny objem bude mozno ulozit v nadrzi Térlicko
na Stonavce dotovanim prutokl z OlSe pfevodem z pla-
vebni zdrze odboc¢ky Hyundai do Stonavky nad nadrzi.
Z nadrze Térlicko na Stonavce lIze nadlepSovat pratoky
OlSe od stupné Détmarovice pro toto plavebni spojeni za
nizkych vodnich stavl. Pfevedeni ¢asti vy$Sich pritokd
z OlSe do Stonavky pfinese zlepSeni a zefektivnéni hospo-
dareni s vodou v nadrzi Térlicko a bude pfinosné i pro
zasobovani primyslu vodou z této nadrze.

Tabulka 2

Zavérem

Obé posuzované vodni cesty z Odry jak na Vislu tak i na
Véh jsou doplfikem systému, ktery navaze v km 2,5 na
hlavni patef, kterou tvofi vodni koridor Dunaj — Odra — Labe
a mohou pfinést do koridoru dalSi pfepravni objemy zbozi.
Obé vodni cesty z Odry na Vislu i na Vah by mély byt feSe-
ny v udrovni vhodné k zapracovani do Uzemnich pland.
Zatim co spojeni z Odry na Vislu vyuziva standardnich pla-
vebnich objektl nakladové primérnych, spojeni z Odry na
Vah predpoklada realizaci technicky narocnych objektt pla-
vebnich komor o spadu 30 m s uspornymi nadrzemi, zdvi-
hadla o spadu 75 m, jednolodniho plavebniho tunelu o dél-
ce 5500 m na vrcholové zdrzi ve vysi 470 m n.m. Tato
technicka naroCnost se projevi v nakladech. Tato vy&Si
nakladovost by neméla byt pfekazkou k odstranéni izolace
vazské vodni cesty smérem na sever. Reseni spojeni Odra
— Vah udolim Kysuce na Slovensku zatim nebylo publikova-
no, ale feSeni nepfedpoklada pouZiti technicky naro¢nych
plavebnich objektd. Klicem k tomuto spojeni je pfekonani
Jablunkovského prlsmyku na ¢eském uzemi. Uvedené
feSeni je jednou z moznych cest.

Pfehled mozného rozvrzeni plavebnich stupind mezi Odrou a Vahem modifikované trasy dle projektu

z roku 2003 od Odry po vrcholovou zdrz

Reka km Plaveni stupen dolni hl. horni hl. Spad
m n.m. m n.m. m
Olse 1,34 Kopytov 184 197 13
Obo¢enizD-0O-L vkm2,5
7,5 Vérnovice 197 202 5
10,5 Godow 202 207,5 55
Odboceni k Visle v km 14,1
14,9 Détmarovice 207,5 216,5 9
20,1 Doubrava 216,5 221,5 5
23,5 Karvina 221,5 236 14,5
27 Louky n/O 236 252 16
33 Zpupna Lhota 252 261 9
37,5 Cesky Tésin 261 275 14
Priplav 41 Trinec 275 306 31
43 Ropice 306 336 30
45 Nebory 336 366 30
45,6 Odbocka Hyundai
Olse 58,3 Hradek ve Slezsku jez 366
62,2 Jablunkov | 366 380 14
63,9 Jablunkov | 380 395 15
Priplav 64,2 Jablunkov Il zdvihadlo 395 470 75
Tunel 66,3 Severni portal CR 470 .
71,8 Jizni portal SR 470 d¢lkatunelus.5km
Priplav 73 Svréinovec | SR 439 470 31
Svréinovec Il SR 439 428 11

(navazuje na zdrz Cadca)

Pokragovani ve SR tdolim Cierfianky a Kysuce

Strucna hydrologicka charakteristika plavebniho spojeni Odra —Vah

Reka Q100 m3/s Qsti(180) m3/s  Qmin(355) m3/s
OlSe usti 935 7,00 1,63
Olse Cesky Tésin 617 3,74 0,62
OlSe pod Lomnou 303 1,81 0,30
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Propojeni Dunaj - Odra vodni cestou Dunaj - Odra - Labe (D-OL)
tfida vodnich cest Vb. (190 x 12,5 m)

% OORONEENE PLAVESS] ETURKE (118 5 M4 =)

DORONCENE JEZY, CHYBEJE] MEBD HEDOETATELNA PLAVERM! ZARZEN

D EUANCANE Ul ;?_"Whﬂ

Propojeni Dunaj - Odra vodni cestou Dunaj - Vah - Odra
tfida vodnich cest Va. (110-115 x 12,5 m)
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LODNI DOPRAVA
PORTA BOHEMICA 2010

Od 1. kvétna 2008 byla po 60.letech, diky spole¢nému
projektu obci a mést leZicich na Labi, obnovena pravidelna

osobni lodni doprava na trase Usti nad Labem — Litomé&fice —
Roudnice nad Labem. V roce 2009 piibylo piistaviste ve Stéti.
V leto$ni 3. plavebni sezoné byla trasa prodlouzena do Hornich
Pocapel (celkem jiz 60 km). Letos se k projektu ptipojili svymi
novymi pfistavisti dalsi obce: Horni Pocaply, Travcice — privoz

Nucnicky/Nucnice a Dolni Zélezly. V letosnim roce se na lodni
dopravu napoji také pevnostni mésto Terezin, kde probiha vystavba pfistavisté na fece Ohfi.

Nejvétsi ceska feka Labe prochazejici napi#i¢ Usteckym krajem vytvofila velmi ojedinélou krajinu
s hlubokym zéfezem fi¢niho ddoli dotvéafené nadhernymi titvary Ceského stiedohofi s typickymi
kuzely vyhaslych sopek. Zde se nachazi znamy unikatni pfirodni dtvar Porta Bohemica — Bréna Cech,
tak se také nazyva celé kationovité tidoli Labe. Nebo pohled z lodni paluby na majestatni horu Rip
a na celé izasné panorama Ceského stfedohofi. Uvidite pfikré strané vinic na labskych biezich. To
vS$e si mizete vychutnat béhem pravidelnych plaveb lodi Labské paroplavebni spole¢nosti. Na
nejvetsi Ceské ,,gastronomické* osobni lodi Porta Bohemica 1 s kapacitou 300 osob, je pro Vase
chutové zazitky k dispozici nekutrdcka restaurace s kapacitou 220 mist. Na mensi ,,vinai'ské* lodi
Porta Bohemica 2 s kapacitou 115 osob, miiZete ochutnavat vyborna vina (litoméfické, roudnické,
Zernosecké) z vinic okolo kterych poplujete. Mimo pravidelnych linkovych plaveb miZete nové
vyuZit i zajimavé okruzni plavby. V Usti nad Labem vyzkousejte technickou pozndvaci plavbu, kdy
proplujete nejvétsimi zdymadly v Cechach pod hradem Stiekov a zaroveii podplujete architektonicky
skvostny most pod Maridnskou skalou. V Litoméficich miZete nastoupit na romantickou okruzni
plavbu na Zernosecké jezero. Pfi sklenicce vina se mizete kochat malebnym pohledem na zapadajici
slunce nad Lovosem. Pfedevsim Vase déti oceni moznost dvojitého zazitku z jizdy vyletnim vlackem
a z plavby lodi. Velmi nevSednim zazitkem jsou tanecni vecerni plavby labskym kailonem mezi
Litomé&ficemi a Ustim nad Labem na osvétlené palub& hudebniho parniku. Milovnici cyklistiky

muizou kombinovat jizdu na kole s plavbou lodi. Mezinarodni
*q_.r-’ i Labskd cyklostezka vede okolo celé trasy lodni linky a na obou
_ Il 0dich je k dispozici dostate¢na kapacita pro prepravu jizdnich
kol. Mimo pravidelny jizdni fad je moZno lodé pronajimat na
ruzné spolecenské akce, konference nebo privatni vylety s lodni
e kapelou a Spickovou gastronomii.
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:  Povodi Labe, stitni podnik
e *

POYODI IABE

Zabezpecuje

vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich toku, éinnosti spojené se
zjistovanim a hodnocenim stavu povrchovych a
podzemnich vod a daldi c&innosti, které
vykonavaji spravci povedi podle zdkona €.
25472001 Sb., o vodach, zakona &. 305/2000
Sb., o povodich a souvisejicich pravnich
pfedpisl, véetné spravy drobnych vodnich tokd
v dane oblasti povodi, jejichz spravcem byl
podnik uréen.

Uzemni pusobnost je vymezena hydrologickou
hranici ploch hlavnich a dil¢ich povodi vodnich
tokd, které mé Povodi Labe ve spravé. Uréena
oblast zasahuje do spravniho Gzem| 7 kraja, a v
nich do obvodu 62 obci s rozsifenou
pusobnosti.
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Nabizi

- v ramci cinnosti vodohospodéafskych
laboratofi, akreditovanych u Ceského institutu
pro akreditaci (CIA) pod & 1264, analyzy
povrchovych, odpadnich a pitnych vod, fi€nich
sedimentd a zemin, plavenin,
sedimentovatelnych plavenin, E&istirenskych
kalld, odpadu, vyluhd a riznych matric z oblasti
hydrosféry, véetné praci vzorkafskych a
hydrometrickych,

- wyuZiti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK véetné
zajisténi pfepravy vytéZenych hmot

Povodi Labe, stitni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Krilové 3,
Tel.: 495 088 111, Fax: 495407 452, www.pla.cz, labe@pla.cz
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Po 70 letech: 1. ROZSIRENE A DOPLNENE vYDANI

Zeleznici mame, Ve Zling 1938
dalnice dokoncujeme
a Dunaj-Odra-Labe se snaZime zakazat.

K élanku Zivot neni takovy je uplné jiny (38)

Ing. Josef Podzimek
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Nova plavebni komora v pristavu Sevilla

Priloha k ¢lanku FCC Construccion
Foto: FCC Construccion
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Kvalita, pfesnost a dislednost v kaZdém detailu.
Spoletnd koordinovana prace lidi mnoha obord a profesi.
Schopnost fedil narofnd zadani a odvaha hledal nova Fedeni.

1|2 1/ Velkd plavebni komora Roudnice n. Lab.
|’| 1/ Jez Ceské Vrbnd, Vitavskd vodni cesta
3 3/ Mal4 vodni elekirima Troja, Praha

MeTRESsTay

Elen DOM Group

Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe (D-O-L)

je multifunkéni vodohospodarske dilo zasadniho vyznamu

pro Ceskou republiku | Evropu,

Spojuje v sobé funkce dopravni, energetické. vodohospodarske
ekonomicke | krajinotvorné. Proto JZD Slugovice podporuje projekt D-0-L

www.jzdslusovice.com www.winedietrichstein.com
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Transkontinentalny Tranzitny Terminal - T.T.T.

vynatok z rozvojovej studie

Ing. arch. Juraj Jan€ina, Jancina architekti

barevna pfiloha uprostred

Globalizacia zasahuje do vSetkych oblasti zivota. Pojem
hranic straca na vyzname a ovplyvriovani diania vo svete.
Imigracia je sprievodnym znakom globalizacie. Tranzit sa
stava plnohodnotnym dynamickym odvetvim — samostat-
nym segmentom priemyslu, s velkou buducnostou a pro-
gndézou narastu. Tranzitna doprava a logistika je jedna
z moznosti ako spravne vyuzit pretlak a expanziu Azie
a prispiet k dosiahnutiu rovnovazneho stavu, garantujic
stabilitu a pokrok regiénu, EU i celej planéty a rozvinut
spolupracu a priatelstvo.

Spolupraca medzi kontinentmi, medzi vychodom a zapa-
dom, je to, ¢o vSetkym prindSa uzitok. Dobre posadeny
tranzitny uzol v Eurépe spravnych parametrov, predvida-
vych dimenzii, s odhadom poziadaviek doby, mdze byt
motorom, generatorom, pokroku a prosperity a priestorom
pre mnohoraku spolupracu medzi kontinentmi.

Transkontinentalny tranzitny terminal sa nachadza pri
hraniciach troch $tatov, Rakuska, Ceskej republiky a Slo-
venska, v pomyselnom trojuholniku miest: Vieder — Brati-
slava — Brno. Hybnou silou rozvoja tohto uzla, je transkon-
tinentalna letecka doprava a suchozemska Zzelezni¢na
doprava — z vychodu Sirokorozchodna Zeleznica, s difuzi-
ou dopravy kontinentalnej v celom jej spektre: vodnej —
rieCnej, kolajovej, leteckej i automobilove;j.

Z pohladu globalneho eurépskeho pristupu a tendenciam
narastu za doterajSie a do buduicna planované obdobie
a pri naplneni uvazovanych vychodisk (najméa Studiou_
oCakavany vysoky objem leteckej nakladnej prepravy a pre-
pravy po zeleznici) sa predlozeny navrh snazi o novy pri-
stup k zvyrazneniu a vyuzitiu strategickej polohy Slovenska
v strede Eurdpy. Berie do Uvahy, Zze vodné — morské cesty
su, alebo v blizkej dobe budu pretazené v koncovych
bodoch, pristavoch zapadnej Eurdpy. Preto je nevyhnutné
najst alternativu suchozemskou cestou doplnenu leteckou
cestou.

Taktiez pri su¢asnom rozSireni Eurépskej Unie o vycho-
doeurdpske krajiny je predpoklad zvySovania zivotnej trov-
ne tychto krajin a ich zvySenej buducej spotrebe a narastu
tranzitovaného tovaru z celého sveta a hlavne z Azie.

Distriblcia suravin a tovaray £ Azie, Ruska a Ameriky
do Eurdpy a naspat’
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Projekt T.T.T. vychadza z novej filozofie, zo sucasného
smerovania vyvoja a o¢akavanych globalnych socio-ekono-
mickych vézieb Eurépy k Azii a ostatnému, produkciou
tovaru expandujucemu svetu. Uz vo svojom nazve nesie
ambiciu byt , Transkontinentalny“. Ideu, filozofiu, zamer, pod-
mienky vzniku, polohu, velkost, modalitu, predpokladanu
technicku a technologicku vyspelost, internacionalitu, ¢aso-
vu suvislost, eventualne mestotvorny aspekt definuje rozvo-
jova Studia_. Tento material vznikol pod dohladom autora
projektu Ing. arch. Juraja Jancinu a spracovatelského timu
Jancina architekti (Ing. arch. Jancina, Ing. arch. BuSovsky,
Ing. arch. Lackovi¢ a Ing. Lakti§) v spolupraci s odbornymi
timami zameranymi nie len na dopravu (Dopravoprojekt
a.s.: Ing. arch. Koczkas, Ing. arch. Marioth, Ing. arch. Hor-
vath; Hycoprojekt a.s.: Ing. Krémarik, Ing. Vorli¢ek, Ing. Hro-
mada; Katedra leteckej dopravy Zilinskej univerzity v Ziline:
prof. Ing. Kazda, CSc., Ing. Badanik, PhD; Ing. Stolarik), ale
aj na environmentalne otazky (Creative, s.r.o.: RNDr. Petko-
va), elektroenergetické a energetické rieSenie (prof. Ing.
Jani¢ek, PhD; Green Energy Slovakia, s.r.o. : Ing. Lacko;
Menert, s.r.o. : Ing. Wéliner) a v neposlednom rade odpado-
vé hospodarstvo (doc. Ing. Cerméak, PhD).

Transkontinentalny tranzitny terminal ma ambicie tretieho
tisicroCia. Ambicie prepravné, logistické, technologické, a tak-
tiez celého radu komplementarnych funkcii a odvetvi, ktoré
priemysel tranzitu a surovin zahffha. Od IT technoldgii riade-
nia prepravy, cez technolégie manipulacie s tovarom, az po
vyvoj a uplatnenie novych dopravnych prostriedkov. Ide o
jediny a najvacsi pat modalny komplexny transkontinentalny
tranzitny terminal takéhoto druhu v strednej Eurdpe.

Opodstatnenost myslienky potreby a vzniku T.T.T.
vychadza z uvah o demografickom vyvoji vo svete, vo
vazbe na priemyselnu produkciu a obchodnu vymenu. Oby-
vatelstvo Azie v poéte cca 4.0 mid., tvori v suéasnosti dve
tretiny celosvetovej populacie. Priemerny medziro¢ny pri-
rastok obyvatelstva tohto kontinentu, za obdobie rokov
1995-2005 bol 4,7%. Demograficky udaj je nutné premiet-
nut aj do objemu narastajucej pracovne;j sily, schopnej pro-
dukovat a vyrabat. Kulminacia narastu populacie ako pra-



covnej sily je o€akavana okolo r. 2020-2030. Pracovna sila
sa podiela okrem iného na produkcii uréenej pre azijsky trh,
ako aj pre export do celého sveta, vratane Eurdpy. Tento
vyvoj a jeho ,dbsledky“ si Eurdpa nemdze nevSimnut
a musi na ne zareagovat. Primerana reakcia je v schopnos-
ti vyvoj predvidat a vytvorit predpoklady, prijat a distribuovat
¢ast produkcie smerujucej do Eurdpy.

Prvoradym cielom a zamerom projektu T.T.T. je vybudo-
vanie gigantického dopravného uzla v Eurdpe v najvy-
znamnejSej strategickej pozicii a zaroveh s pomocou
dopravy, tranzitu tovaru, surovin a obchodu rozsirit spolu-
pracu medzi kontinentmi a narodmi. Postupne sa projekt
dari presadzovat, ¢oho dbkazom je aj to, Ze sa projekt
T.T.T. dostal do Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej
republiky do roku 2020 spracovanej Ministerstvom dopravy,
pbst a telekomunikacii SR. Zarover sa ako oficialny zastup-
ca Slovenskej republiky uchadza o medzinarodnu podporu
v snahe zaradit sa medzi prioritné projekty Dunajskej stra-
tégie, ktora vznikd pod patronatom Struktur Eurdpskej
komisie z Generalneho riaditelstva pre regionalnu politiku
(DG REGIO).

Wytvorenie mesta pri T.T.T. a rozvo| celého reglénu
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Vodna doprava
(vypracovali: Hycoprojekt, a.s.: Ing. Jozef Krémarik,
Ing. Jozef Vorli¢ek, Ing. Robert Hromada)

Projekt T.T.T. vychadza z jednoznacnych danosti uzemia
pricom v zakladnom navrhu riesSi prepojenie eurdpskych
mori Severného, Baltického s Ciernym prostrednictvom hlav-
nych eurdpskych vodnych tokov Dunaj, Odra, Labe. Tento
vyznamny ndvrh prepojenia mori nie je ni¢im novy nakolko
bol uz v histdrii uvazovany a znamy od 14. storocia.

Plavebné prepojenie Dunaj — Odra — Labe (dalej D-O-L)
je dnes sucastou hlavnych vnutrozemskych vodnych ciest
medzinarodného vyznamu (E), z ktorych v sulade s Eurdp-
skou dohodou o hlavnych vnuatrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu - AGN (Zeneva 1996) prechad-
zaju tizemim Ceskej republiky dve vodné cesty:

E20 - rieka Labe od Severného mora cez Hamburg,
Magdeburg, Usti nad Labem, Mélnik a Pardubice — (spoje-
nie Labe — Dunaj);

E30 — Swinoujscie — Szczecin — rieka Odra od Szczecin
cez Wroclaw do Kozle — (spojenie Odra — Dunaj).

1. Navrh prieplavného spojenia podla jednotlivych
vetiev:
¢ Oderska vetva: Pferov — Bohumin — &tatna hranice
(smer Szczecin); sudast E30, dizka vetvy: 98 km
* Dunajska vetva: Pferov — Bfeclay, variantne Kuty — Stét-
na hranica (smer Vieden, variantne Bratislava); su¢ast

48

E30, dizka vetvy: 118 km, variantne 120,0 km

* Labska vetva: Pferov — Pardubice — Dé&¢in (smer Ham-
burg); sugast E20, dizka vetvy: 154 km

Celkové dizka D-O-L na tzemi CR: cca 370 km.

2. Navrhované rieSenie vodnej dopravy
v projekte T.T.T.

Navrhované riedenie vodnej dopravy v projekte T.T.T.
predstavuje moznost napojenia na medzinarodnu dunajsku
vodnu cestu prostrednictvom koridoru vedeného na uzemi
CR rieénym hraniénym tokom Moravy a na Gzemi SR
lavobreznym kandlom priamo do Bratislavy.

Inteligentné rieSenie podava projekt T.T.T., ktory vychad-
za z nosnej Casti vodnej dopravy, ktoru navrhuje realizovat
prostrednictvom vodnej cesty vedenej z Casti vodnym
tokom Morava a dalej plavebnym kandlom na uzemi Zaho-
ria. Vodna cesta v tomto navrhu spaja sidelnu a priemysel-
nu oblast T.T.T. cez Dunaj s pripravovanou Vazskou vod-
nou cestou do Ziliny. Projekt T.T.T. sugasnhe do svojho
rieSenia zahffia suCasnu priemyselnu oblast pre vyrobu
automobilov Volkswagen v Devinskej Novej Vsi a priemy-
selné parky Malacky, Lozorno a Zohor.

3. Zakladné technické parametre a pojmy navrhova-
nej vodnej cesty v projekte T.T.T.

V sullade s eurdpskou dohodou AGN navrh vodnej ces-
ty v projekte T.T.T. pre D-O-L z velkej Casti reSpektuje
nasledovné udaje:

Plavebna trieda: Vb

Rozmery tlaénych zostav: 172 - 185x 11,4 m

Ponor: 2,50 - 2,80 m

Sirka plavebnej drahy na hladine/hibka:

e lichobeznikovy profil 54/4 m

* obdiznikovy profil 40/4 m

e zlozeny profil 42,5/4 m

Minimalny smerovy obluk: R = 800 m (rozSirenie v oblu-
ku: + 21,25 m)

Ponor: 2,80 m

Rozmery plavebnej komory: max. 190 x 12,5 m, hibka 4,0 m

VysSka hrany navrhovanych mostov nad najvy$Sou pla-
vebnou hladinou: 7,0 m (3 vrstvy kontajnerov)

Aby bolo mozné preplavovat lodné sulodia priamo z
Dunaja az do pristavu T.T.T. (Malacky) bez potreby prepra-
hovat sulodia na menS$ie zostavy, uvazujeme v tomto Use-
ku vybudovat vodnu cestu s rovnakou plavebnou triedou
ako je na Dunaji. Podla eurdépskej dohody AGN je Dunaj na
useku Vieden-Bratislava-Belehrad zaradeny do plavebnej
triedy VI b:

Plavebna trieda: VI b

Rozmery tlaénych zostav: 185 — 195x 22,8 m

Ponor:2,50 — 4,50 m

Hibka vodnej cesty: 6 m

Sirka plavebnej drahy v trovni dna plavidla: 100 m

Minimalny smerovy oblik: 1 000 m

RozSirenie plavebnej drahy v obluku: 18,1 m

Pocet plavebnych komér na stupni: 2

Pé&dorysné (uzitoéné) rozmery plavebnej komory: 200 x 24 m

Min. hibka plavebnej komory: 6,0 m

Vyska spodnej hrany navrhovanych mostov nad najvys-
Sou plavebnou hladinou: 7,0 m (3 vrstvy kontajnerov)

Oblast Zahorskej niziny, je rieSena v projekte T.T.T. ako
koridor vodnej cesty Morava, ktory je sucastou plavebného
spojenia vodnych ciest Dunaj-Odra-Labe s nadnarodnym
eurépskym vyznamom.

Tato vodna cesta za€ina v zausteni rieky Morava do



Dunaja pri Devine. Plavebnd hladina v Dunaji je v sucas-
nosti na trase pri Devine na drovni 138,20 m n.m. Bpv.
Maximalna plavebna hladina je na kéte 139,30 m n.m.
Bpv.

Projekt T.T.T. pre zlepSenie plavebnych pomerov tiez
vychadza zo su€asnych a navrhovanych projektov ako je
hydroenergetické vodné dielo Bratislava Wolfsthall, ktoré
po jeho uspeSnom zrealizovani bude mozné pri spolupraci
s rakuskou stranou vyuzit ako rie¢ny stupen v koryte Duna-
ja. Tym by sa dosiahla vzdutd hladina vody na urovni
141,50 m n.m. Bpy, o by zvysilo plavebnu hibku v Dunaji
nad vodnym dielom a sucasne spétne vzdulo hladinu
v Morave.

Parametre vodnej cesty v Useku Devin - pristav Malacky
su uvazované pre plavebnu triedu VIb. Od pristavu Malacky
smerom proti toku je plavebny kanal uvazovany pre plaveb-
nu triedu Vb v zmysle poziadaviek kladenych na vodnu ces-
tu Dunaj — Odra — Labe.

Hladina vody v ukonéeni plavebného kanéla na sloven-
skom Uzemi sa uvazuje na urovni 158,50 m n.m., t. . cel-
kovy vyskovy rozdiel je 20,3 m.

Plavidlové komory, ktorymi sa prekonava vyskovy rozdiel
hladin v jednotlivych Usekoch navrhovanej vodnej cesty,
budu navrhnuté ako usporné, napr. s bo¢nymi akumulac-
nymi nadrzami. Dévodom je minimalizovat straty vody pri
preplavovani plavidiel.

4. Kategorie navrhnutych prepravnych tsekov
vodnej dopravy v projekte T.T.T.

Riec¢ny usek

Rie€ny Usek vodnej cesty je navrhovany v Useku medzi
zaustenim Moravy do Dunaja v Devine - km 0,00 az po
km 10,63 navrhnuty v trase pévodného koryta.

Navrhnuté koryto bude upravené t.|. roz&irené, prehibe-
né a opevnené v sulade s pozadovanymi parametrami vod-
nej cesty. Trasa pozostava z priamych Usekov a kruznico-
vych oblukov s danymi polomermi a rozSireniami
v oblukoch.

Kanalovy usek

Plavebny kandl je trasovany mimo chranenu krajinnu
oblast luznych lesov, reSpektuje polohu obci, stavieb,
komunikécii, vodnych tokov a vodnych ploch.

Koryto bude navrhnuté v sulade s pozadovanymi para-
metrami vodnej cesty. Trasa pozostava z priamych Usekov
a kruznicovych oblukov s danymi polomermi a rozSirenia-
mi v oblukoch. Dizka plavebného kanéla je 45 km.

V mieste Devinskeho Jazera nad zaustenim potoka
Malina do Moravy vodna cesta opusta koryto Moravy
a pokracuje ako umely plavebny kanal.V tomto mieste cca
km 11,10 je navrhnuté vybudovat plavidlovd komoru
,Devinske Jazero“. Komora bude mat su¢asne aj funkciu
zatvorného objektu, ktory v pripade povodne v rieke Mora-
va umozni odstavenie plavebného kandala z prevadzky. Tym
bude ochranené Uzemie pozdiz plavebného kanala pred
povodriovymi hladinami, ktoré mézu vybrezit z koryta. Od
plavidlovej komory ,Devinske Jazero“ pozdiz plavebného
kanala bude potrebné vybudovat novu lavostrannu ochran-
nu hradzu Moravy s napojenim na jestvujicu hradzu. Diz-
ka novej hradze je cca 3150 m.

Pri obci Gajary je v navrhu T.T.T. situovany nakladny
a osobny pristav Malacky. Pod bazénom osobného pristavu
bude navrhnuté kanélové prepojenie medzi plavebnym
kanalom a Moravou. V mieste napojenia na Moravu sa
navrhuje umiestnit uzatvaraci objekt z dévodu ochrany
uzemia pred povodriami. Toto prepojenie bude sluzit ako
prirodny prvok v Strukture novovznikajuceho mesta, ktory
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bude zaroven mozné vyuzivat na kotvenie osobnych lodi
v centre novovzniknutého mesta.

V km 55,75 plavebného kanala v mieste, kde kanal pre-
tina ochrannu hradzu Moravy je umiestnena plavidlova
komora Kuty, ktorda méze mat sucasne funkciu uzatvaracie-
ho objektu voci velkym vodam v Morave. V koryte Moravy
je planované vybudovat hat Kuty, ktora zabezpecéi vzdutu
plavebnu hladinu na kéte 158,50 m n.m. vodnej cesty nad
plavidlovou komorou Kuty.

Od hate Kuty pokracuje vodna cesta v existujucom kory-
te Moravy na uzemie Ceskej republiky.

Letecka doprava

(vypracovali: Katedra leteckej dopravy Zilinskej univerzi-
ty v Ziline: prof. Ing. Kazda, CSc., Ing. Badanik, PhD; Ing.
Stolarik)

V zavislosti od rozsahu ponukanych letov sa ,nasa“ spa-
dova oblast prekryva s okolitymi letiskami, ktoré mézu
v buducnosti sluzit pre potreby leteckej dopravy celej aglo-
meracie. Okolité letiska v dotyku T.T.T. su tieto : Vienna Sch-
wechat, Bratislava, Brno — Tufany, Piestany, Malacky.

Ako ma vyzerat idealne letisko, planovany, najdolezitejsi
letecky uzol v Europe ?

Navrhované letisko v projekte T.T.T. uvazuje s parametra-
mi ktoré zabezpecia prevadzku v objeme 50 mil. cestuju-
cich ro¢ne (Pariz — Charles de Gaulle 48 mil. cestujucich
roc¢ne) by malo mat miniméalne rozmery pre umiestnenie
letiska uvazované na ploche 4 400 x 2 300 m t.j.cca 1 012
ha. Pre tento navrh letiska uvazuje s lietadlami s kapacitou
cca 150 — 180 cestujucich (typicky sucasné B 737 NG
a A 320) s urcitym podielom Sirokotrupych (wide — body)
a dialkovych typov lietadiel (B 777, 747, A 340). V dalekej
buducnosti je mozné predpokladat prevadzku A 380.

Vyhodou navrhovaného letiska v umiestneni T.T.T. je
napojenie na infrastrukturu dalSich druhov dopravy ¢o je
existujuci fakt. Letisko vznika sucasne s konceptom doprav-
ného uzla, kde nebude chybat priame napojenie na vSetky
druhy doprav (cestnu, zelezni¢nu i vodnu).

Dalsou vyhodou predmetného letiska je moznost pre-
vadzkovania tohto tranzitného uzla 24 hodin denne. A jeho
dominantna funkcia cargo internacionalna preprava.

Nakladna letecka doprava - cargo

Letisko bude v prvom pléane plnit funkciu cargo, s déra-
zom na vytvorenie priaznivych infrastruktirnych podmie-
nok pre rozvoj leteckej nakladnej dopravy. To znamena, ze
budu vytvorené také infrastruktirne podmienky, ktoré by
(pri spineni podmienky o atraktivnych resp. nizkych prista-
vacich poplatkoch a nakladoch na technické a obchodné
odbavenie lietadiel) poskytovali vac¢siu kapacitu ako je
momentalne dostupna v krajinach ako Cesko, Madarsko,
Rakusko, Polsko a zaroven by sa kapacitne priblizovali Sty-
rom najrusnejSim letiskam v Eurdpe z hladiska objemu pre-
praveného nakladu. Postupnym narastanim poctu obyvate-
ov planovanej aglomeracie, bude narastat aj spektrum
osobnej (alebo ekvivalentu nakladnej) prepravy, s napine-
nim poctu prepravenych pasazierov (alebo mil. ton ro¢ne)
k Cislu 40 miliénov.

Ak ostaneme v Uvahach o vytvoreni infrastruktury pre
pohyb tovarov a leteckého ndkladu v objeme cca 40 milié-
nov ton ro¢ne (vylozeny a nalozeny néklad), poCitame s
vybudovanim terminalov leteckej nédkladnej dopravy s roz-
lohou cca 1 000 000 m2 . Naroky na kancelarske priestory
budu predstavovat cca 500 000 m2. Takato infrastruktura si
vyzaduje cca 150 ha uzemia. Cely priestor v danom uzemi,



v ktorom sa dé z technického hladiska uvazovat o umiest-
neni letiska, presahuje plochu 1 200 ha.

Blizkost vojenského letiska v Malackach, ponuka moz-
nosti aj pri etapizacii vystavby letiska T.T.T. Samozrejme za
sucinnosti a suhlasu zloZiek Ministerstva obrany, resp. s
podporou a v zhode s koncepciou NATO. Nakladna letecka
preprava zloziek Ministerstva obrany, moze byt su¢astou —
segmentom nakladného letiska, pre potreby zsobovania
a zabezpecovania ,tylovych“ tloh armady SR a spolocen-
stva NATO.

Dispozitno-prevadzkova schama TT.T.
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Kolajova doprava

(vypracovali: Dopravoprojekt a.s.: Ing. arch. Koczkas,
Ing. arch. Marioth, Ing. arch. Horvath)

Navrh rieSenia kolajovej dopravy zohladhuje jestvujucu
zelezniénu infrastrukturu, moznosti plavebného kanala,
situovania letiska a poziadavku vytvorenia velkého tran-
zitného uzla. Vyznamnym je aj ciel integrovania Siroko-
rozchodnej (SR) trate pre zabezpedenie oéakavaného
narastu vymeny tovarov s Ruskom a dal$imi Azijskymi
krajinami. Zaklad zZelezni¢nej dopravy tvori jestvujuca
zelezni¢na trat TEN-T Vieden — Brno a Zelezni¢na trat
Bratislava — Brno.

Nékladna zelezni¢na stanica bude napojend okrem
kolaji normalneho rozchodu (NR) aj na kolaje Sirokého roz-
chodu (SR).

Hlavna trasa prepravy tovarov s kolajami NR bude navrh-
nuta priamo do Bratislavy a do Brna po trati Bratislava —
Brno a do Viedne spojnice medzi hlavnymi Zelezni¢nymi
tratami vedenu jadrom T.T.T. Trasa rychlostnej trate osobnej
dopravy z Bratislavy po Weikendorf bude vedena popri jest-
vujucej trati a vyziada si roz8irenie koridoru.

Zavedenie SR trate do tranzitného uzla si vyziada
rozSirenie koridoru kolajovej trasy v Useku Bratislava —
Velké Levare a v smere do Viedne v useku Marchegg —
Vieden. Vyuzivanim jestvujucich trati Viedei — Brno
a Bratislava — Brno ako hlavnych tras kolajovej dopravy
T.T.T., nevznikaju dalSie naroky na Uzemie. Spojnica
hlavnych trati vedena jadrom T.T.T. prekonava plavebny
kanal a pévodny tok Moravy. V miestach, kde je to moz-
né su nové trasy vedené v spolo¢nych koridoroch pre
viaceré druhy dopravy a liniové energetické vedenia
a zaroven sa v najvac¢Sej moznej miere vyhybaju chra-
nenym a cennym prirodnym prostrediam. Rovnako je
popri jestvujucich tratiach navrhnuta trasa novej vyso-
korychlostnej trate osobnej dopravy z Bratislavy do
T.T.T. a novej SR trate.

NajvyznamnejSie Zelezni¢né trasy vedené v rieSenom
uzemi su Zelezni¢né trate TEN-T. Priamo rieSenym uzemim
prechadzaju vyznamné eurdpske trate ako ,Zelezniéna tra-
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sa Atény — Sofia — Budapest — Vieden — Praha — Norim-
berg/Drazdany”, ,Zelezniéna trasa Gdansk — Var$ava —
Brno/Bratislava — Vieden“. Medzi Brnom a Viedriou vedie
trasa PP ¢&. 22 a vetva Gdansk—Var$ava — Brno/ Vieder na
spoloénej Zelezniénej infradtruktire. Dalej je to Usek od
Viedne aZ po hranicu s Madarskom, ktory je Uz realizovany.
Dalsou Zelezni¢nou trasou TEN-T je ,Zelezniéna trasa Pariz
— Strasburg — Stutgart — Vieden — Bratislava“. Usek Pariz —
Strasburg je vybudovany pre vysokorychlostnd prevadzku.

Usek s vysokorychlostnou prevadzkou sa bude este
vychodnym smerom dalej prediZzovat, ¢im je tato trasa
vysoko atraktivna pre osobnu dopravu. Trat PP €. 17 kon¢i
v Bratislave.

Cestna doprava
(vypracovali: Dopravoprojekt a.s.: Ing. arch. Koczkas,
Ing. arch. Marioth, Ing. arch. Horvéth)

Navrh rieSenia cestnej dopravy vychadza z jestvujucej
a navrhovanej cestnej siete. Nosnou trasou cestnej siete
T.T.T. bude jestvujuca dialnica D2 spéjajuca Bratislavu
a Brno spolu s prie€¢nou spojnicou a primarnym mestskym
okruhom v jadre T.T.T.

Spojnica prepoji nosnu cestnu trasu s druhou doplnkovou
trasou, dialnicou Vieden — Brno. Dialnice okrem rychleho
prepojenia medzi troma jestvujucimi metropolami zabezpe-
¢i po spojnici aj spojenie s jadrom T.T.T.

NajvyznamnejSie cestné komunikacie v rieSenom uze-
mi su komunikécie zaradené medzi prioritné projekty
TEN-T. Priamo rieSenym Uzemim prechadza ,Cestna tra-
sa Gdansk — Brno/vetva Vieden“. Severna vetva dialnice
A5 Vieden—-Schrick sa realizuje ako PPP projekt. ,Cestna
trasa Gdansk — Brno/vetva Bratislava“ je tvoreny dialnicou
D1 a v rieSenom Uzemi je dobudovana. Vo vzdialenosti
cca 200 km od Bratislavy v Budapesti za¢ina ,Cestna tra-
sa Igoumenitsa/Patras — Atény — Sofia — Budapest®. Vie-
den s Bratislavou (79 km) je spojena dialnicou A4 s pokra-
¢ovanim A6 na rakuskom uzemi a dialnicou D4 a D2
s pokradovanim D1 na lUzemi Slovenska. Bratislavu s
Brnom (131 km) spaja dialnica D2. V roku 2008 bol spre-
jazdneny posledny uUsek tunel Sitina v Bratislave. Vieden
s Brnom (127 km) je v su¢asnosti najkrat8ou trasou spo-
jena dialniénym usekom po Pohofelice s pokracovanim
cestou prvej triedy cez Mikulov.

Komunikécie nizSieho vyznamu budu v uzemi T.T.T.
dobudované podla urbaniz&cie jednotlivych funkéne Clene-
nych Casti. Vedenim dopravy v spoloénych koridoroch sa
zaroven v najvacsej moznej miere vyhybame chranenym
a cennym prirodnym prostrediam. Takto je navrhnuté trasa
nového dialniéného prepojenia Viedne s Bratislavou, popri
zeleznici Marchegg — Vieden. Dialnica medzi T.T.T. a Brati-
slavou, Viedfiou a Brnom, budu dobudované na 6 az 8 pru-
dové v kazdom smere, pre zabezpecenie plynulého a bez-
pecného prepojenia, v ramci predpokladu buduceho husto
osidleného regionu.

Dopravné situovanie projektu T.T.T. je podporované
navaznostou na medzinarodné projekty v doprave
—TEN_T, ktoré prechadzaju danym uzemim do ktorého je
situovany projekt T.T.T. a tak posilfiuju jeho vyznam z hla-
diska medzinarodného vyznamu. V ramci Slovenska oko-
lité regidny ako su Trnava, Trenéin kde je kumulovana
velka Cast prepravnych prudov tak dostavaju impulz
a opodstatnenie ich dalSieho rozvoja v medzinarodnom
vyzname ¢o Vv neposlednom rade prispieva rozvoju
dopravy na Slovensku. Projekt T.T.T. svojim zdmerom
podporovat spolupracu celoeurépskeho vyznamu sucas-
ne dava impulz oZiveniu jestvujuceho a podporu dlhotr-
vajuceho rozvoja dopravnej infrastruktdry na Slovensku.



ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE, Fakulta prevadzky
a ekonomiky dopravy a spojov prostrednictvom Kated-
ry vodnej dopravy pripravuje vysokoskolsky vzdelanych
odbornikov v I. — bakalarskom a v Il. — inZinierskom
stupni vzdelavania v Studijnom programe ,,Vodna dopra-
va“ pre pracovné pozicie vSetkych stupnov riadenia
dopravnych a zasielatelskych firiem poskytujucich alebo
obstaravajucich prepravné sluzby vo vnutrozemskej rienej
a namornej doprave a suvisiace sluzby v pristave.

Absolvent bakalarskeho stupna Studijného programu
,Vodna doprava“ je pripraveny na vykonavanie vSetkych
nizSich prevadzkovo—technickych funkcii vo firme zaoberaj-
Ucej sa ¢innostami suvisiacimi so zabezpeovanim lodnej
prevadzky alebo s poskytovanim pristavnych sluzieb.

Absolvent inzinierskeho stupna Studijného programu
»vodna doprava“ je pripraveny na vykonavanie vSetkych
vys8ich riadiacich funkcii vo firme, zaoberajlucej sa ¢in-
nostami suvisiacimi s riadenim lodnej prevadzky alebo &in-
nosti pristavu.

Absolvent sa mdze uplatnit i v oblasti cestovného
ruchu pri sprave a riadeni osobnej lodnej prepravy na
splavnych vodnych tokoch a uzatvorenych vodnych plo-
chach. Absolvent je schopny najst svoje uplatnenie i v
medzinarodnych organizaciach a institciach posobiacich v
oblasti vodnej dopravy, v Ustrednych organoch S$tatnej
spravy, v organoch Statnej spravy a samospravy na vset-
kych drovniach, v organizaciach Statneho odborného
dozoru v oblasti vnutrozemskej plavby, v oblasti spravy a
riadenia udrzby vodnych ciest, v oblasti riadenia prevadz-
ky multimodalnych logistickych centier, v dopravnom
vyskume, ale i v inych odvetviach, nakolko absolvent zis-
kava prevadzkovo — ekonomické vzdelanie.

Teoreticka oblast Studia je doplnena o praktické cvice-
nia vo virtualnom prostredi na simulatore lodnej prevadzky.

V rdmci odporuéanej minimalnej dizky odbornej praxe sa
Studenti oboznamuju s prevadzkou plavidiel a pre-

Simulator vnitrozemské plavby
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vadzkou technickych =zariadeni v pristavoch a na vod-
nych cestach.

V priebehu Studia m6zu Studenti absolvovat Skolenia
i prakticky vycvik riadenia malého plavidla a ziskat oprav-
nenie vodcu malého plavidla alebo velitela namorného
rekreacéného plavidla

Zaujemcovia po ukonceni bakalarskeho stupna Studia
mozu na lodi vnutrozemskej plavby vykonavat funkciu lod-
ného kadeta. NeskorSie po ziskani pozadovanej plavebnej
praxe budu moéct zastavat funkciu kapitana a velitela lode.

Absolventi inZinierskeho stupna spifaju poziadavky
odbornej spbsobilosti pre podnikanie vo vodnej doprave v
sulade so Zakonom NR SR o vnutrozemskej plavbe.

Po uspeSnom ukonc&eni inzinierskeho Studia maju vybra-
ni absolventi moznost pokracovat v Studiu v lll.—dokto-
randskom stupni vysokoskolského vzdelavania.

V ramci akreditovaného celozivotného vzdelavania
katedra vodnej dopravy pripravuje cyklus Skoleni zamera-
nych na odbornu pripravu uchadzacov na obsadenie
funkénych miest v posadke lodi vnutrozemskej plavby.

PodrobnejSie informacie o podmienkach Studia, uceb-
nych planoch, organizacii prijimacieho konania, katedre
vodnej dopravy a pod. si mOzete vyhladat na internetovych
strankach:

http://fpedas.uniza.sk/
http://kvd.uniza.sk/
http://fpedas.uniza.sk/prijimacie-konanie




Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Redakéni rada vybrala pouze ¢asti tykajici se rozvoje vodni dopravy a vodnich cest

UZNESENIE VLADY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
¢. 158
z 3. marca 2010

k stratégii rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Cislo materialu: 3608/2010
Predkladatel: minister dopravy, post a telekomunikacii
Vlada

schvaluje
stratégiu rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (dalej len , stratégia“);

uklada

ministrovi dopravy, post a telekomunikacii

plnit dlohy vyplyvajiice zo stratégie a pri formulovani odvetvovych koncepénych
dokumentov postupovat v siilade s prioritami stratégie
priebeZne

predloZit na rokovanie vlady projekt revitalizicie Zelezni¢nej dopravy

do 31. mdja 2010

predlozit na rokovanie vlady zasady financovania dopravy z verejnych zdrojov s
prihliadnutim na ich ekonomickd, socialnu a environmentalnu vyhodnost

do 30. septembra 2011

vykonat priebezné strednodobé hodnotenie implementacie stratégie a predloZit na
rokovanie vlady

do 31. decembra 2013

v spolupraci s ministrom financii, ministrom vystavby a regionalneho rozvoja,
ministrom Zivotného prostredia, splnomocnencom vlady SR pre urychlenie postu-
pu vystavby nadradenej cestnej dopravnej infrastruktiry na Slovensku

a splnomocnencom vlady SR pre dopravnu infrastruktiru realizovat opatrenia,
ktoré si definované v stratégii

do 31. decembra 2013

odporica

predsedom samospravnych krajov

predsedovi ZdruZenia miest a obei Slovenska

prezidentovi Unie miest Slovenska

postupovat pri ich aktivitich v silade s prioritami, ktoré st definované v stratégii.

Vykonajii: minister dopravy, post a telekomunikacii

minister financii

minister vystavby a regiondlneho rozvoja

minister Zivotného prostredia

splnomocnenec vlady SR pre urychlenie postupu vystavby nadradenej cestnej
dopravnej infrastruktiry na Slovensku

splnomocnenec vlady SR pre dopravni infrastruktiru

Na vedomie: predsedovia samospravnych krajov

predseda ZdruZenia miest a obci Slovenska

prezident Unie miest Slovenska

Vodna doprava sa prevadzkuje na vodnom toku rieky
Dunaj (podla dohody AGN oznacenej E-80, ktora patri do
TEN-T a zaroven je su¢astou paneurdpskeho dopravného
koridoru VII (Dunaj — Mohan — Ryn) a prioritného projektu
TEN-T ¢. 18. Tato vodna cesta umoziiuje napojenie na pri-
stavy v Severnom a Ciernom mori a napojenie na siet
zépadoeurdpskych vodnych ciest.

Uznesenim vlady SR €. 642/2009 bol schvéaleny “General-
ny program implementacie integrovaného eurépskeho akéné-
ho programu pre vnutrozemsku vodnu dopravu (NAIADES) v
SR, ktory sa zameriava na pat oblasti: infrastruktura, trh, lod-
stvo (flotila), pracovné miesta a zru¢nosti a vnimanie verej-
nostou. Rozvoj infradtruktury bude zamerany na zlepSovanie
parametrov vodnych ciest na slovenskom useku Dunaja Sap
— Stirovo a v Useku medzi Bratislavou a Ustim rieky Moravy,
Vazsku vodnu cestu na useku Komarno — Sered — Hlohovec
a optimalizaciu udrzby plavebnych komér v Gabcikove.
Vystavba a rozvoj vnutrozemskych vodnych ciest sa predpo-
klada zriadenim &tatnej rozpoctovej organizacie.

Uznesenim vlady ¢. 222/2008 bol prijaty navrh postupu
Slovenskej republiky v Dunajskej komisii vo veci zabezpe-
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Covania plavebnych podmienok na spolo¢nom slovensko-
madarskom useku Dunaja Sap — ustie Ipla.

Podla zékona €. 575/2001 Z. z. o organizécii ¢innosti via-
dy a organizacii ustrednej Statnej spravy v zneni neskor-
ich predpisov je MZP SR Ustrednym organom $tatne;
spravy, okrem iného aj pre vodné hospodarstvo, do kompe-
tencii ktorého dnes patri aj starostlivost o vodné cesty vra-
tane ich udrzby a budovania novych vodnych ciest. Z toh-
to pohladu do nového usporiadania kompetenénych
vztahov v oblasti budovania novych vodnych ciest (od 1. 1.
2011) je potrebna lzka spolupraca rezortov Zzivotného
prostredia a dopravy najma pri napifiani stratégie a rozvo-
ja vodnej dopravy v SR (uznesenie vliady ¢. 469/2000),
pretoZe na jej rozvoj najviac vplyva infrastruktura. MDPT
SR spolupracuje s rezortom zivotného prostredia ako
koordinatorom pri napifiani zameru projektu Vazskej vodnej
cesty, vratane slovenskej Casti jej prieplavného spojenia s
Oderskou vodnou cestou. Tento koncepény zamer viada
SR vzala na vedomie uznesenim vlady SR €. 463/2002. V
sulade s vy88ie uvedenym prijatym  programom
“NAIADES" bude tento zamer dalej spresneny v aktualiza-
cii koncepcie rozvoja vodnych ciest v SR v sulade s eurdp-
skym programom NAIADES.

V sulade so zdkonom ¢&. 500/2007 Z. z., ktorym sa dopl-
nil zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe bola dra
21.1. 2008 zalozena akciova spolo¢nost Verejné pristavy,
a. s., so 100 % majetkovou ucastou Statu, na prevadzkova-
nie verejnych pristavov. Uznesenim vlady SR ¢. 798/2008
bol prijaty material “Vytvorenie spravy verejnych pristavov
Bratislava, Komarno a Starovo pre ich efektivne vyuziva-
nie“. Uznesenim vlady SR &. 274/2009 boli vzaté na vedo-
mie zamery rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komar-
noa Starovo.

V sulade so smernicou EU o zavedeni rieénych infor-
macnych sluzieb (RIS) je tento systém uvedeny do pinej
prevadzky a pokryva cely slovensky Usek Dunaja. Statna
plavebna sprava (SPS), ako spravca RIS prevadzkuje ter-
minaly (Bratislava, Komarno, Sttrovo, PK Gabgikovo), kto-
ré umoznuju sledovanie pohybu plavidiel na slovenskom
useku Dunaja a zabezpecéuju medzinarodnu vymenu infor-
macii. Projektom sa poloZili zéklady technicko-administra-
tivnej dohody pre medzinarodnu vymenu dat pre RIS.

V sulade s buducimi vyzvami a trendmi v oblasti

dopravnej infrastruktury bude potrebné:

* modernizovat a budovat dopravné siete zaradené do
TEN-T (zelezni¢na, cestna, vodna a letiskova infrast-
ruktura), predovsetkym projekty EU so $tatitom “eurdp-
skeho zaujmu®,

e realizovat projekty zamerané na vyuzitie dopravno-pre-
pravnych procesov medzi EU a Aziou, na ktorych sa
moZe SR podielat ako tranzitna krajina,

* realizovat projekty na zvysenie dostupnosti a odstrario-
vanie regionalnych rozdielov,

e zabezpecit integraciu a interoperabilitu jednotlivych
Casti dopravnej infrastruktury, ako aj prepojenie medzi
r6znymi (modalnymi) sietami.

Prioritou EK su projekty “eurépskeho zaujmu“ zamerané



na rozsirenie hlavnych transeurdpskych dopravnych osi,
ktoré budu spajat EU s Ukrajinou, Ruskom a vzdialenejsi-
mi vychodnymi trhmi v Azii (Cina), ako aj trhmi na juhu
Eurépy, Balkanom a Tureckom. Vzhladom na rozsiahlost
komplexnej siete TEN-T, EK pravdepodobne zameria svoje
aktivity na definovanie “hlavnej siete TEN-T*, kde budu
nasledne nasmerované zdroje EU.

V ramci posilnenia postavenia SR v oblasti rozvoja TEN-
T bude SR presadzovat prepojenie so susednymi krajina-
mi, ktoré su rozhodujuce z hospodarskeho, politického a
bezpeénostného hladiska s cielom podpory konkurencie-
schopnosti EU v medzinarodnom meradle.

Slovensko sa nachadza na krizovatke hlavnych rozvojo-
vych eurépskych osi. Preto v suvislosti s prognézovanym
narastom dopravy medzi Aziou a Eurdpou je ciefom, aby
SR sa stala vstupnou branou do EU pre dopravu z Azie a
naopak, a to prepojenim osi vychod — zapad: Ukrajina —
Slovensko/Rakusko — Ceska republika — Nemecko. SR
vzhladom na potencial su¢asnej dopravnej infrastruktury
ma ambiciu byt vstupnym bodom pre nakladnu dopravu
smerom do a zo zapadnej Eurdpy:

e vytvorenim “prekladkového mostu® medzi Eurépou
a Statmi Spolo¢enstva nezavislych Statov a dalej sme-
rom na éazijsky kontinent cez terminaly Cierna nad
Tisou a Dobrd a v pripade buducich dostato¢nych
prepravnych tokov predizenim $irokorozchodnej trate z
Ukrajiny cez tzemie SR do Bratislavy s prediZzenim do
Viedne;

e podporou rozvoja dopravnej infrastruktury, ktora prepoji
pristavy v Baltskom a Jadranskom mori, ktoré maju
znacny potencial a dostato¢né kapacity s vnutroze-
mim, ¢im sa dosiahne efektivha dopravna obsluha vnu-
trozemskych Statov,

e realizaciou intermodalnych terminalov v ramci OP
Doprava, ktoré umoznia efektivnejSiu obsluhu Sloven-
ska a susednych Statov,

e vybudovanim
nového tran-
skontinentalne-
ho tranzitného
terminalu, ktory
umozni efektiv-
nejSiu  obsluhu
vnutrozemskych
europskych kra-
jin s vyuzitim
vSetkych druhov
dopravy. Svojou
geografickou
polohou je SR
preduréena na
vybudovanie
takého termina-
lu, ktorého situ-
ovanie sa javi

ke ako vhodné do
uzemia medzi Bratislavou a Malackami, kde m6zu byt
vyuzivané vsSetky vnutrozemské dopravné moédy, t. j.
cestna, zelezni¢na, vodna a letecka doprava.

Okrem toho, pre vyuzitie potencidlu dunajskej vodnej
cesty, ktord ma predpoklady stat sa jednym z pilierov nad-
Standardnej spoluprace v ramci dunajského priestoru, je
potrebné sa zamerat na oblast jej dobudovania v sulade s
parametrami schvélenymi Dunajskou komisiou, ako aj s
parametrami dohody AGN. Taktiez je potrebné sa zamerat
na odstranenie strategickych prekazok v plavbe uvede-
nych v “Modrej knihe“, vydanej EHK OSN. Pozornost bude

JANCIn
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venovana aj splavnovaniu pritokov Dunaja a vystavbe a
rekonsStrukcii verejnych pristavov na Dunaji a jeho splav-
nych pritokoch. Tento pristup bude potrebné presadzovat
v ramci pripravovanej Stratégie EU pre dunajsky region.

Priority v oblasti infrastruktury vnutrozemskej vod-

nej dopravy:

e realizovat prijaty generdlny program implementéacie
NAIADES v SR (uznesenie vlady SR ¢&. 642/2009) a
vytvorit podmienky na zapojenie slovenskych doprav-
cov do programu;

e vytvarat podmienky na modernizaciu jestvujucich vod-
nych ciest (Dunajsku, Vazsku) na dosiahnutie pozado-
vanych dopravnych kritérii;

* dobudovat a modernizovat verejné pristavy v Bratisla-
ve a Komarne;

e vyuzivat Rie¢ne informacéné sluzby (RIS) na sloven-
skom useku Dunaja a spolo¢nych Usekoch Dunaja s
Rakuskom a Madarskom (manazment plavebnej situa-
cie, zabezpecenie cezhrani¢nej elektronickej vymeny
dat o aktualnej plavbe),

Priority v oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy:

* dobudovat a modernizovat verejné pristavy v Bratisla-
ve a v Komarne,

e podporit vyuzivanie zavedenych Rie¢nych informac-
nych sluzieb (RIS) na slovenskom uUseku Dunaja a
spolo¢nych Usekoch Dunaja s Rakuskom a Madar-
skom,

e realizovat prijaty generdlny program implementéacie
NAIADES v SR a vytvorit podmienky na zapojenie
slovenskych dopravcov do programu.

Opatrenia

e v ramci Stratégie EU pre dunajsky regiéon podporovat
ramcové priority prezentované na stretnuti vysokych
predstavitelov podunajskych Statov v nemeckom Ulme,
najma rozvoj dunajskej vodnej cesty, vytvaranie syner-
gickych efektov splavriovanim pritokov Dunaja, vystav-
bou a rekonstrukciou verejnych pristavov na Dunaji a
splavnych pritokoch so zretelom na zlep$enie medzina-
rodného a regionalneho prepojenia a projekt nového
transkontinentalneho tranzitného terminalu,

* zvySit aktivity v Dunajskej komisii s cielom presadzova-
nia zaujmov Slovenska na dunajskej vodnej ceste. Cie-
fom je minimalizovat Skody spojené s podielanim sa na
nakladoch na udrziavanie plavebnej drahy na sloven-
sko-madarskom Useku Dunaja.

ZAVER

Na medzinarodnej Urovni bude SR rovnocennym partne-
rom ostatnych ¢lenskych Statov a bude schopné presadzo-
vat svoje zaujmy pri prijimani legislativy EU a aj v ramci
dal$ich medzinarodnych organizacii. Infradtruktira SR ako
stéast TEN-T bude vstupnou branou EU v ramci medzina-
rodného obchodu medzi EU a Ruskom a krajinami Azie.
Pre efektivne vyuzitie geografickej polohy SR budu vyuZité
aj aktivity sukromného sektoru orientované na realizaciu
transkontinentalnej tranzitnej dopravy formou vybudovania
nového transkontinentalneho tranzitného terminalu, ktory
umozni efektivnejSiu obsluhu vnutrozemskych eurépskych
krajin s vyuzitim v8etkych druhov dopravy.

V tejto suvislosti SR v spolupraci s Ruskom, Ukrajinou
a Rakuskom podpisala Memorandum o porozumeni o
preskimani moznosti prediZenia $irokorozchodnej trate a
jej napojenia na Transsibirsku magistralu ¢o moze zvysit
atraktivnost zelezni¢nej dopravy pri preprave tovarov z / do
Azie.



Vodné dielo Wolfsthal, ano alebo nie

Ing. Gabriel Jenéik

- splnomocnenec vlady SR pre vystavbu a prevadzku Sustavy vodnych diel Gab¢&ikovo - Nagymaros

Existuju useky Dunaja, nad ktorymi zdanlivo visi kliatba
nepochopenia a tvrdo presadzovanych odliSnych politic-
kych zaujmov. Zial, takymto Usekom je aj ¢ast Dunaja
medzi Viednou a Bratislavou. Od 50-tich rokov minulého
storoCia sa pritom vie, ze aj s tymto rajonom treba nieco
urobit. Raz vSak prevladnu zaujmy riesit vec jednoucelovo,
inokedy zas viac uc€elovo a teda komplexne.

Uz v pétdesiatich rokoch minulého storocia bola na
spadnutie dohoda medzi vtedajsim Ceskoslovenskom a
susednym Rakuskom o spolo¢nej vystavbe vodného diela
Wolfsthal, ktorym by sa komplexne riesili akutne problémy
a vyuzil ponukajuci sa potencial. Vypracoval sa aj spolo¢-
ny zmluvny projekt, ako zaklad pre spoloénou medzinarod-
nd zmluvu o vystavbe a prevadzke spolo¢ného vodného
diela Wolfsthal — Bratislava. Z dohody zial ni¢ nebolo a
Dunaj preto ustavi¢ne viac zhorSoval predmetnu hydrolo-
gicko-plavebnu situéciu. Zial nastala chvila, ked sa mysli-
enka vystavby spolo¢ného diela Uplne zavrhla a previadla
mysSlienka jednostranného, no vraj vyhodnejSieho vodného
diela v profile Hainburg. Nevyspitatelna ruka manipulacie
vSak odmietla aj tuto mysSlienku a Dunaj sa aj nadalej
zahlboval, ustaviéne viac oddelujuc svoj hlavny tok od

ramennych sustav, v dosledku ¢oho sa zékonite zhor$o-
vali podmienky plavby i protipovodriova ochrana na
dotknutom tzemi.

Ceskoslovensko a nasledne aj Slovensko svoje predsta-
vy o spoOsobe rieSenia a vyuzitia zmieneného Useku
Dunaja v podstate nemenili. Zotrvavala a zotrvava aj mys-
lienka spolo¢nej vystavby vodného diela Wolfsthal. V
sedemdesiatich rokoch minulého storocia sa v§ak myslien-
ke Wolfsthal uz prestala venovat primerana pozornost,
kedze sme sa vehementne pustili do dalSieho spoloéného
projektu s Madarskom. Cast tohto projektu dopadla vybor-
ne a jeho podrobné monitorovanie preukazuje, ze o¢akava-
né ciele sa dosiahli a predpovedané katastrofické dopady
sa nekonali. Druha cCast projektu v podstate kopiruje
sucasny stav Wolfsthalu.

Aj v histérii Wolfsthalu vSak nastupilo obdobie, kedy
rakuska strana poziadala slovensku stranu, aby vo svojich
oficialnych plavebnych, energetickych a protipovodnovych
rozvojovych projektoch s existenciou Wolfsthalu viac uz
neuvazovala.

Prislo vSak obdobie transportovania oderodovaného a
pod Devinom usadeného a vybagrovaného Strkopieskové-
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ho materiélu spat po toku Dunaja az k vodnému dielu Fre-
udenau a k jeho opatovnému sypaniu na dno Dunaja. Po
Case sa vSak ukazala aj ,efektivnost” tohto rieSenia..

Dnes, ked sa v tomto Useku odznovu naplno prejavuje
dlhodobo nedostato¢né zabezpeclenie potrebnych plaveb-
nych hibok, sa pri nizkych vodnych stavoch ustaviéne viac
prejavuje aj nedostato¢na dotécia vody do ramien
Dunajského néarodné parku (Donauen) ¢o zhorSuje proti-
povodriovu ochranu Uzemia, a preto sa prichadza so
suhrnnym vodohospodarskym, upravnym projektom Duna-
ja na vychod od Viedne. ZjednodusSene povedané, podsta-
ta tohto projektu spo€iva v nasypani 30 cm hrubej Strkovej
vrstvy o zrnitostnej Strukture 40-70 mm na dno. Tym sa
zdvihne hladina vody v Dunaji o 20-30 cm. Odstrani sa
doterajSie, desatrolia utvarané brehové kamenné opevne-
nie a odstrani sa prehradenie prerusujice spojenie hlavné-
ho toku s bo&nymi ramenami. Ani tymto enormnym usilim
sa vSak nezlepSia plavebné parametre, pretoze nastane
erbzia brehov a desatroCia odkladany organicky material
Dunaj sa odtransportuje na iné miesto dolného useku. V
doésledku ¢oho sa vSak podmienky prechodu velkych véd
len dalej zhorsia.

Navrhy strany dotknutej uvazovanym projektom na
preskimanie moznosti a efektivnosti dosiahnutia potreb-
nych cielov vystavby vodného diela Wolfsthal, sa v8ak aj
nadalej sustavne zamietaju ako politicky neprijatelné.

Nemennost nazorov slovenskej odbornej komunity na
sposob dosiahnutia cielov v oblasti zlepSenia plavebnych
podmienok, ochranarsko-ekologickej, protipovodriovej
ochrany a energetického vyuzitia sa prejavuje prijimanim
zakladnych strategicko — koncepcnych dokumentov. Ide o
strategické navrhy smerujuce k vySSiemu vyuzivaniu
podielu obnovitelnych zdrojov energie a energetickej
bezpecnosti SR, v ktorych viada SR jasne deklarovala,
ze v jej strategickych rozvojovych uvahach zaujme

¢oraz vyznamnejSie miesto realizacia spolo¢ného slo-
vensko - rakuskeho vodného diela Wolfsthal. Tieto
skutoénosti su jasnym prihlasenim sa k strategicko-
rozvojovym zamerom Eurépy budovanej na uplne
novych zakladoch.

Na druhej strane v8ak treba akceptovat obavy slovenskej
strany z désledkov realizovania navrhovaného upravného
projektu na spoloény rakusko-slovensky usek Dunaja a
predovSetkym na zdrz HruSov Vodného diela Gabéikovo,
pripadne na strategické zdroje pitnej vody pre velku ¢ast
obyvatelov SR.

Slovenska strana pri svojich snahach vstupit do rokova-
nia s rakuskou stranou o preskumani vhodnosti rieSenia
problémov Dunaja v useku Vieden — Bratislava prostred-
nictvom vystavby vodného diela Wolfsthal zachovava ces-
tu ,bona fidea“ konania.

Velku podporu v tomto procese nachadza pritom
aj v ustanoveniach Rozsudku Medzinarodného sudneho
dvora vo veci Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo-Nagymaros,
ktoré maju vSeobecnu platnost vo vztahoch dvoch sused-
skych Statov, ,dejinami odsudenych® na spoluzitie. Jednym
z nich je to, Ze strany maju konat tak, aby nasli spolo¢né a
integrované rieSenie zohladriovanim noriem medzinarod-
ného prava, na ochranu zivotného prostredia a spravania
sa na medzinarodnych vodnych tokoch. Sud zdéraznil, ze
strany rieSiace spolo¢ny problém maju zavazok konat tak,
aby rokovania mali zmysel. To, pravda, nenastane, ak niek-
tora z nich bude trvat na vlastnom stanovisku bez toho,
aby uvazovala o akejkolvek jeho modifikacii.

V sulade s touto zasadou teda chce slovenska stra-
na vstupit aj do rokovania s rakuskou stranou pri rie-
Seni problémov Dunaja v useku Vieden — Bratislava.
Domnieva sa totiz, Ze v tomto procese nemozno dat
absolutnu prioritu pred inymi cielmi Zziadnemu cielu,
kedZe ani jeden z nich nestratil na vyzname.
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Jak se stavi ve svéte

Ing. Petr Forman

viz barevna pfiloha

Velky rozvoj plavby a vystavby vodnich cest se
na uzemi dnedni Ceské republiky odehral pfede-
vS§im v letech 1897-1915, nasledné v letech 1.
republiky, kdy vznikla podstatna ¢ast dodnes vyu-
zivanych plavebnich zafizeni. Pro predvale¢nou
CSR, jiz tehdy velmi orientovanou na zahraniéni
obchod, znamenala lodni doprava jednu z
vyznamnych ekonomickych priorit. Ne nadarmo se
této oblasti vyznamné vénovali i Toma$ a Jan Anto-
nin Bata. Jejich vize ale jiz nemohly vlivem historie
dojit naplnéni,

Po urcité stagnaci dalSi vystavby mezi roky 1942-
1970 pak v 70. letech 20. stoleti probihal proces,
ktery tehdy nazyval pan profesor Jaroslav Cabelka
srenesanci vodni dopravy“. Tato renesance ale
méla bohuzel ponékud jednostranny zaklad, totiz
potfebu zasobovat severoCeskym uhlim elektrarnu
ve vychodoCeskych Chvaleticich. Vlivem doby a
podivnych zakonitosti tehdejSiho hospodarstvi a
zejména zahraniéniho obchodu — vcéetné jeho
vychodni orientace — nebyl proto moderni rozvoj
vodni dopravy opren o SirSi ekonomické poslani. To
se vymstilo hned dvojnasob: jednak tim, ze kdyz se
po roce 1990 zacaly uvolfhovat kapacity dfive preti-
zené zeleznice, tzv. chvaleticka relace prestala pro
plavbu existovat, jednak si vefejnost, ktera si zvy-
kla spojovat plavbu pravé s touto relaci, zacala
podléhat pfedstavé, ze plavba jiz u nas neni aktu-
alni.

Presto ,Chvaletice® znamenaly pro plavbu a
vodocestné projekty ohromny impuls. Diky nim
byla témér dokoncena labska vodni cesta, vyvinuly
se a zavedly nové, moderni technické postupy jak
na vodnich cestach, tak v oblasti stavby lodi a
technologie plavby. Z ,odkazu“ tohoto obdobi se
vlastné v odborné oblasti ¢erpa dodnes.

Posledni novy plavebni stupen na tzv. chvaletické
vodni cesté, Tynec nad Labem, byl dokonéen v
roce 1975, tedy pfed 35 lety. Pravda, pak jesté byla
postavena vodni dila Modrany (1979-1988), Hnév-
kovice (1986-1991) a Kofensko (1986-1991), ale ta
jiz shodou historickych okolnosti neméla zasadni
plavebni vyznam, pfiemz u poslednich dvou ani
nebyl plavebni ucel prioritou — to se za¢ina napra-
vovat az dnes. Pozd&jsi stavebni akce v CR se
spise tykaly obnovy, €i dil¢ich modernizaci. Zasad-
ni poCiny, jako dokonc&eni splavnosti doiniho Labe,
nebo plavebni stupen Pfelou¢, ¢i snad dokonce
zahajeni praci na viceucelovém vodnim koridoru
Dunaj-Odra-Labe, jsou stale spiSe v nedohlednu,
a jsou neustale torpedovany a marginalizovany.

D4 se tedy fici, ze vlastné od doby vystavby pla-
vebniho stupné Tynec nad Labem se zadny zasad-
ni vodocestny pocin neudal, dokonce ve spolecen-
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ské roviné a diskuzi spiSe naopak. Posledni dvé az
tfi desetileti se totiz pfedevS§im viceméné pouze
pfeme, zda je vodni doprava uzite¢na a moderni,
nebo zbyte¢nd, ba dokonce Skodlivd a zoufale
zastarala. Nejvice se do této ,diskuze” — samozfej-
mé — zapojuji ti, ktefi o dopravé a jejim vyvoji ve
svété pfilis mnoho nevédi.

Mezitim se ovdem v jinych zemich vnitrozemska
plavba, a to nejen rekreadni, ale také ta nakladni,
dale rozvijela, a vznikla pro ni fada vodnich cest. O
tom se ale u nas témeér nemluvi a nepise, a tyto
skute€nosti nejsou ¢asto znamy ani odborné vefej-
nosti.

Abychom alespon ¢aste¢né napomohli informo-
vanosti v této véci, rozhodli jsme se zmapovat,
jaké vnitrozemské vodni cesty za onéch pro nas v
podstaté hluchych 35 let ve svété vzniklo. Vybirali
jsme pouze takové stavebni akce, kterymi vznikly
nové stavebni objekty, nebo — po rozsahlé moder-
nizaci — zcela nova kvalita, tedy kdy v trase starsi
vodni cesty vznikla de facto nova, s vyrazné lepSi-
mi parametry: asi tak, kdy se misto okresni silnice
postavi dalnice. Naopak neuvadime takové akce
(at uz v zahranici, nebo doma), které pfinesly pou-
ze obnovu nebo modernizaci jiz existujicich staveb,
kdy zUstaly v podstaté zachovany puvodni para-
metry a vlastnosti.

Nedélame si narok na to, ze bychom dokazali
popsat vSechny takové stavebni pociny, ale doufa-
me, ze jsme zachytili alespon pfevaznou vétsinu
téch nejdulezitéjSich a nejzajimavéjSich. Povazuje-
me ov8em tuto praci jen za zarodek soustavnéjsi
¢innosti, pfi niz samozifejmé pfivitame spolupraci
dal$ich odbornik( i laikd.

(Pokragovani v pfistim Cisle
Vodni cesty a plavba €. 3/2010)

Lodni otocné zdvihadlo ve skotském Falkirku - 2002



Prehled novych vodnich cest nebo plavebnich stupiiti ve svété od roku 1976 iz barewné pritona

Stat cervena Cisla v mapé vodni dilo/vodni cesta uvedeno do provozu
Belgie 1 lodni zdvihadlo Strépy-Thieu 2002
Nizozemi 2 Amsterdam-Rhein-Kanal, rozsSifeni a prohloubeni 1981
Francie 3 vodni cesta Seina-Nord ve stavbé
4 Moselle - od Lucemburska do Neuvres-Maisons 1979

5 lodni zdvihadlo Fonseranes (Canal du Midi) 1983

Velka Britanie 6 lodni zdvihadlo Anderton 2002
7 lodni zdvihadlo Falkirk 2002

Spanélsko 8 Sevilla - nova plavebni komora ve stavbé
Portugalsko 9 feka Douro-dokonceni splavnosti 1990
Italie 10 Benatsko — Padské vodni cesty, zlepSovani parametrli ve stavbé / pfiprava
Némecko 11 Elbe-Seiten-Kanal 1976
12 Elbe-Seiten-Kanal, nova PK Uelzen 2006

13 Main-Donau-Kanal 1992

14 Mittelland-Kanal 1.¢ast (NDR) 1987

15 Mittelland-Kanal, Minden, plavebni most pfes Weser 1998

16 Mittelland-Kanal 1l.&ast 2008

17 Magdeburg-plavebni most pies Labe 2003

18 Mosel - prohloubeni 1999

19 Mosel - vystavba 2. komor ve stavbé

20 Oder-Havel-Kanal, nové lodni zdvihadlo Niederfinow ve stavbé

21 Oder-Spree-Kanal, nové PK ve stavbé

22 Dortmund-Emms-Kanal, rozSifovani ve stavbé

23 Saar, usek Konz-Dilingen 1987

24 Saar, usek Dillingen - Lisdorf 1994

25 Saar, PK Saarbriicken 1999

Polsko 26 stupen Malczyce (Odra) ve stavbé
Rakousko 27 stupen Altenworth (Dunaj) 1976
28 stupent Abwinden-Asten (Dunaj) 1979

29 stupen Melk (Dunaj) 1982

30 stupen Greifenstein (Dunaj) 1985

31 stupen Freudenau (Dunaj) 1998

Rumunsko 32 priiplav Dunaj-Cerné mote 1984
Slovensko 33 vodni dilo Gabé&ikovo (Dunaj) 1992
34 stupent Cunovo (Dunaj) 1992

35 stupen Selice (Vah) 1998

Cina 36 vodni dilo TFi soutésky 2009
Korejska republika 37 pruplav Gyeong-In ve stavbé

USA 38 Tennesee-Tombigbee 1984

Prdplav Tennesee-Tombigbee v USA - 1984 Priplavni most pres Labe u Magdeburku - 2003
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Pojednani o vedouci uloze ochrany prirody

Ing. Miroslav Sefara, Reditelstvi vodnich cest CR

Casopis Vodni cesty a plavba je periodikem veskrze odbor-
nym a bylo by skvélé, pokud bychom se Stastné a spokojené
hadali a ,,do krve vasnivé“ preli o koncepce, technicka reseni
a dal8i exaktni zaleZitosti toho krasného svéta védy, kde plati
fyzikalni zakony a tvrda technicka data, kde plati slovo odbor-
nika a kde politika, ideologie ani tfeba krasné muzy nemaji
misto.

Le€ nikomu z nas neni souzeno, aby Zil jen v této pfijem-
né komunité a v tomto hezkém a tvaréim prostfedi. Protoze
ono je zasadné a tvrdé ovlivitovano tou politikou a ideologii,
je ve vleku hloupych a naivnich, nebo mozna naopak promys- —_ y -
lenych a zamérnych napadl a tvrzeni, které produkuje nase 7':/; ﬁ?’ l_,-"" f_.f%f.lﬁ_r%fi ;.'
svobodna tzv. obéanska spole¢nost.

Nikdo z nés, kdo se cely zivot zabyvame vodnimi cestami, vodni dopravou a dopravou obecné neni proti jakékoliv otev-
Fené diskusi na jakékoliv odborné téma. Bohuzel pozice, ve které se dnes v Ceské republice nachazi odborny nazor je
natolik kriticka, ze je nutné, aby odbornici opustili své prostfedi a vyrazili na politicka, mediélni a dalSi vefejna kolbisté
a bojovali proti tcelovému a zkdzonosnému tmarstvi, které ovladlo vefejny pro-
stor.

VSichni jsme se po revoluci domnivali, Ze demokracie je nejpfihodnéjsi pro-
stfedi pro prosazeni pravdy. Po dvaceti letech zjistujeme, Ze opak je pravdou
a nejvétsi uzemi zabrala a nejsilngj§im hlasem buraci zajmova seskupeni
a pravda nema $anci. Co je tragické a co bohuzel unika vefejnosti a manipulo-
vanym obcanlim je skute¢nost, Ze pravda se neda prosadit ani v zdkonem sta-
novenych spravnich fizenich, ktera pfedchazi investiénim projektdm statu, ¢i
statem kontrolovanych organizaci.

Davod, pro¢ stat neni schopen realizovat zivotné dilezZité investice do
dopravni infrastruktury, do energetiky, pfipadné dalSich oblasti je jediny — stat
v legislativé rozpustil svoji moc, pfedal ji obéanim v dobré vife, Ze budou pro
stat dychat, tvofit a vytvaret spoleénost prosperujici, s udrzitelnym zplsobem
Zivota. Stat si ponechal odpovédnost. Vysledkem této asymetrie je nemohouci
stat, nemohouci statni sprava, zmitajici se v soudnich sporech o i ten nejprost-
Si a nejzékladnéjsi statni zamér.

NejmarkantnéjSim prikladem této zhoubné skuteénosti je institut ochrany
pfirody. Podle renomovanych pravnik( a expertd pravni fakulty UK doslo po
revoluci k ,vylomeni komplexu prava na ochranu pfirody” z celého kontextu
Ceského prava. Dusledkem je nadfazenost ochrany pfirody nad v§im. Pomin-
me jisté Slechetné umysly panli Vavrouska i Dejmala, faktem je, Ze ve sku-
teCnosti vytvofili novou vedouci ulohu ¢ehosi nad spole€nosti, zakony, ¢lovée-
kem i statem. Nas starSi nepochybné zamrazi pfi takové zmince, vSichni si
pamatujeme Ctyficetiletou vedouci ulohu jedné strany nad nasimi osudy
a vSichni dodnes s¢itdame Skody na statu, ¢lovéku i pfirodé. Nevim, zda se v
disledku toho zkultivoval tehdej$i pfedmét ochrany — komunisticka strana,
jisté je ze vSechno ostatni se znicilo na sto let. Pokud chceme tento model
pfevzit, a my jsme ho uz pfevzali, musime také pfijmout, Ze stejny princip
vedouci ulohy - tentokrat ochrany pfirody, spolehlivé znici vSe ostatni — stat,
ekonomiku i Zivot lidi a nejsem si jist, nakolik v této extrémistické podobé
zkultivuje a ochrani pfirodu.

Jsem presvédcéen, Ze je nejvysSi €as zruSit novou vedouci ulohu a vratit
ochranu pfirody do rovnopravné pozice s jinymi vefejnymi zajmy v cCeské
legislativé i v praxi. Pokud to jesté ¢esti politici nepochopili, musime je o tom
presvédCit. V zajmu svobody a v zajmu této zemé.
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. ekologicka politika
2007 - 2009

Mistopfedseda vlady a ministr Zivotniho prostfedi Martin Bursik spoleéné se svym

ve vedeni

resortu Zivotniho prostiedi v letech 2007 - 2009 a ve vliadé, jejiZ pisobeni se nachylilo

ke konci.

hartin Eursl“r jaka ministr fivatniho
prostfedi bilancoval |i? podruhé. Srov-
nal soufasneé funkénl abdobl se swym
plsobenim pled necelymi jedenacti lety!
«Toto obdobd trvala déle a Cavék je ple-
ce jen o néca zralejil Tentokrat [sem
byl mistopfedsedou viady a |efté jsem
ved| palitickaw stranu, ktera ma Zivotni
prostfed| jake svou priority, Navic pfidlo
pfedsednictvl v evropské radé a mezi-
narodnd vigednavant o kimatu, V tomto
smyslu ty vice ned dva roky poklddam za

strainé vdédny, e jsme spolu s wbarmm
tymem tady na ministerstvu udElali néea
dobrého pro Bivolnl prostiedi = vice, ne?
jsrme fekali,®

Polateln nepochopeni viddnich part-
nerd, pledeviim QDS, se postupem asu
ménilo. Za velmi ddlefité Martin Bursik
poklada, ¥e témata, kterd diive nebyla
viibee v paliticks diskusi — jaka je achra-
na klimatu, obnovitelngé zdroje energie,
energetické Ospory, moderni enviran-
mentalnl technologie = se bEhem obdobi
wiady Mirka Topaolinka dostala 2 okraje

vlastné jadrem protikrizovych opatfeni
viddy.  Myslim, Ze se podafila pasunaut
ceskou ekonomiku na trajekion smérem
k zelené ekonomice, wak jak ta vidime
ve Spojenych statech, v Eviopské uni,*”
shroul ministr,

Za wvelkou piileZitost oznadil Martin
Burglk, Ze do ochrany Zivotniho prostfedi
sméfujl vyznamné finanéni prostfedicoy: pfi
soulasném kurzu je to 133 milard korun
do Operafniho programu Zivoetni pro-
sthedi, 10 miliard 2 Japonska na Ospory
a zatepleni a daliich 15 miliard se dojed-

wichiol swé prafesni kariéry. lsem 7a to

do samotného stfedu. A co wic, stala s8 | nava. Isol to Castky, které budou videt

46 KONKRETNICH VYSLEDKU PRO ZIVOTNI PROSTREDI

= 37 miliard z evropskych fondd pro 2359 projektd
» Zelend Uspordm — nejkonkrétn®tl protikrizové opatfen!

viddy

» Daldich 15 miliard do Gspor v domacnostech z eviopskych
Tfondd

»= POl miliardy na zdchranu prajektd Cisténi odpadnich vod

» Miliardy z prodeje emiznich kreditd pro Ceské domacnosti

= Ekologickd dafiovd reforma - vytdpdni biomasou je
neghevnai

» Emisni obchodovan! — 3 miliardy éeskym podnikdm v roce
2008

» CR lidrem evropské ekologické politiky

= CR prosadila ma®nost zdkazu dovoru odpadi do spaloven

» Impuls pro odivend trhu 5 recyklovamymi materidly

» Kraje mohou koneéné deinné chrinit svoje ovedusi

» Prachovy smog divodem k omezeni dopravy | wroby

& klimaticke-energeticky balifek Eviapské unie

= Navih politiky ochrany kimatu CR

» Snifeni administratival zdté®e podnikateld

» Vice informac o znedisténi pro vefejnost 2darma

» Ze shinic mizi pojizdné waky

= Konec kradedi kavil

» 51 pro sbér baterif se zasadné rozSili

= Listndde zpatiy do lest

» Dafinitivni ochrana obd pled tétbou uhll

% Ochrana krajiny pfed té2hou zlata a uranu

> Nové Hefminowvy neskondi pod vodou

» Efekuivni ochrana aleji pfed kacenim

Kontejnerova lod

pro D-O-L, 312 TEU SaERERDEE e
Tfi vlakové soupravy —
104 vagoni, 312 TEU | P ] LA
156-312 kamionu = — g

1 nebo 2TEU, 312TEU - Yy

»= 17 nowjch ndrodnich plirodnich rezervac] a pamatek
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Voda do roku 2030 nebo jiz v blizkém ¢asovém
horizontu bude strategickou komoditou

— svét ¢eka boj o vodu

Ing. lvan HoSek

Spotieba vody ve svété rok od roku neumérné
narlista a tento trend se v blizké i daleké budoucnosti
nezméni. Kromé éasto zminovanych dusledkt global-
niho oteplovani mizZe za potize s vodou také plytvani
spjaté s modernim Zivotnim stylem ¢Ci vyvoj ekonomiky.

Historie jasné dokazuje, ze mezi rozvojem hospodarstvi
a zasobou pitné vody existuje Uzka souvislost. Pokud ke zvy-
Sovani spotfeby vody na Zemi, ktera je umérna jak zvySova-
ni po¢tu obyvatel, tak jejich zivotni Urovné, jesté navic pfibu-
de i zbyte¢né plytvani s ni, jak to vidime napf. pfi nesmysiné
vyrobé biopaliv, bude ,obycejnd“ voda drahou a je nutno fici
i nenahraditelnou surovinou, nebot vétsina vody, kterou lid-
stvo spotiebuje, padne pravé na vyrobu ,potravin®.

Dle odbornikl vyroba jednoho litru biopaliva vyproduko-
vaného v naSem geografickém pasmu vyzaduje spotfebu 1
az 1,1 litru nafty a k tomu jesté 2500 litrG vody. Pokud by
tedy vSechny narodni vlady splnily, k ¢emu se v souvislosti
s biopalivy zavazaly, jen zavlazovani poli by si vyzadalo 180
kilometrd krychlovych vody navic. Skute¢né nikdo nevzal
v Uvahu, kolik se na néco takového nesmysiného spotiebu-
je energie a vody? S narldstem cen ropy a zvySenou
poptavkou po biopalivech vzrostla ve svété obecné cena
potravin.

Je pravdépodobné, Zze kolem roku 2030 postihne lidstvo
znasobeny efekt nékolika krizi najednou, které budou sou-
viset s nedostatkem potravin, pitné vody a energie. Nedo-
statky potravin, vody a energie jsou pfitom jako spojené
nadoby a navzajem spolu Uzce svazany. Nemuizeme fesit
jedno bez druhého.

Uz v roce 2030 bude zit polovina lidstva v oblastech
s akutnim nedostatkem vody. O dalSich dvacet let pozdéji,
kolem roku 2050, bude jesté haf. Stovky milion( lidi na
celém svété zUstanou uvéznény v pasti chudoby a podlo-
meného zdravi a vystaveny rizikim epidemii, které s vodou
souviseji. Budou se potykat se zni¢enym zivotnim prostre-
dim a celit politické nestabilité a konfliktim, boj o vodu zufi
v nékterych ¢astech svéta uz dnes. Jednim z takovych bojist
je Darfar na zapadé afrického Sudéanu. Voda stoji i v pozadi
konfliktu mezi 1zraelem a jeho arabskymi sousedy.

Reseni spoéiva v mezinarodni koordinaci hospoda-
feni s vodou. ReSeni mliZe pFinést jen technologicky
pokrok a koordinace hospodareni se zdroji.

Kazdy rok na Zemi pfibude skoro 80 miliond lidi. K Zivotu
potrebuji asi 64 miliard metrd krychlovych vody. Jeji zasoby
ale - na rozdil od svétové populace - nerostou. Se stoupaji-
ci Zivotni drovni v zemich, jako je napk. Cina, se navic zvy-
Suje i primérna spotfeba vody na obyvatele. Pokud chce-
me zamezit vzniku globalni & regionalni vodni krize,
musime okamzité zasahnout.

Zda se, ze se nas v Cesku dosud tato katastroficka
vize netyka. Aspon se tak chovame, nebot nevidime
dale nez k pfistimu prizkumu vefejného minéni.

Je pravdou, ze ob&as nas postihnou desté a vody je oka-
mzité zbyte¢né moc a nékdy zplsobi i znaéné Skody na
majetku a pfirodé. Srazky jsou Casto i pfivalové a mistni
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a voda veétSinou bez uzitku rychle povrchové odtece a za
nedlouho je ji v fekach a studnach nedostatek. Pritoky v
fekach nyni dosahuji vétSinou 20 az 60 procent dlouhodo-
bych priiméra pro dana obdobi. A tak v Cesku drasticky uby-
va vody v fekach i ve studnach. Klesaji i hladiny spodnich
vod, naprosta vétsina jich je pod dlouhodobym primérem,
mnohde mizi voda i ze studni. Podobné jsou na tom i pod-
zemni vody, které se tak nestaci naplnit - hydrologové maji
vrty a prameny, kde jejich alarmuijici stav pravidelné kontro-
luji. Vysycha i plida, coz na nékterych mistech uz déla pra-
videlné zemédélcim problémy. Nejvice ve stfednich
Cechéach, na Orlicku, ale také na jizni Moravé, zejména na
Znojemsku, viz obr.

Riziko ohrozeni suchem (Riziko: 1 - malé, 2 - mirné, 3 - stfedné velké, 4 -
velké, 5 - nejvyssi)
FOTO: CHMI

Z Ceské krajiny kazdy den zmizi zhruba 11 hektar(i zemé-
délské pudy. Pro blizsi predstavu jde o plochu bezmala tfi
Vaclavskych nameésti, které ma rozlohu néco pres Ctyfi hekta-
ry. Ro&né tak mizi 50 km2 ,zelené plochy* v Cesku. Velkymi
stavbami se navic Ceska krajina ,drobi“. Rozsahlé pfirodni
plochy se zmenSuji, rozristaji se betonové plochy zastavéné
obchodnimi Fetézci, logistickou a prlimyslovou vystavbou
a dochéazi k nekontrolovanému roz8ifovani mést do krajiny.

Napf., zabor pldy obchodnimi fetézci v roce 2007:
obchody zabraly 855 tisic metri tvereénich zemédélské
pudy, z toho 17 procent bylo v prvni tfidé ochrany a Slo o tu
nejkvalitnéjsi ptdu.

V soucasnosti je zastavéno asi 5000 km2 plochy, z toho
polovina je pokryta nepropustnymi povrchy. Nejvétsi vliv na
»drobeni“ krajiny maji nové silnice a dalnice. Béhem let
1980 az 2005 kles! podil nefragmentované krajiny v Cesku
z 81 procent na 64 procent rozlohy statu, zemédélska ptda
byla zabirana v poloviné pfipadl v celkové rozloze 748 tisic
étvere¢nich metrl a bude pravdépodobné jesté hare. Téz-
bou téZkou technikou v lesich je udusana pada. Tyto nevrat-
né zmény krajiny zplsobuji problémy pfi vsakovani destové
vody a maji negativni vliv na schopnost krajiny zadrzovat
vodu a povodné pak maji mnohem vétsi silu.

Je nutno také podotknout, Zze zabor kvalitni zemédélské
pudy |ze povazovat za zavazny spoleéensky problém, ne-li
zlogin. Pro ilustraci (Autor: MZP):



Rozdrobeni Ceské krajiny v roce 1980. AC zemé neni
jednolita, pfiroda jesté previada...

...astav v r. 2005. Stavby a aglomerace zaéinaji ukuso-
vat ze ,zelené” krajiny.
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Chmurny vyhled do r. 2040. Ceska krajina se té z 80. let
minulého stoleti uz nebude podobat témér viibec.

idnes.cz, 28. 6. 2009: Nastala doba nahlych zaplav
»Klima se méni, pocasi bude divocejsi - prudké pfivaly des-
té budou pravidlem, Ffikaji odbornici. Ctyfmetrova vodni
vina podobna tsunami, kterd tento tyden smetla Jesenik
nad Odrou, muZe v nadchazejicich letech vtrhnout do kte-
rékoliv obce i pod ¢eskymi horami. Extrémni projevy poca-
si v podobé nahlych a neobycejné silnych bourek - nebo
dokonce jejich celé série - budou totiz stfedni Evropu suZo-
vat stale castéji.”

Védci biji na poplach i z jiného divodu, vinou globalniho
oteplovani budou plosné pozéary ¢im dal tim ¢astéjsi, stfed
Evropy ¢eka ohnivé peklo. Stale ¢etnéjsi viny sucha a veder
ve stfedni Evropé zvySuji riziko vzniku velkych pozard.
O plodnych pozarech Cesi zatim slychaji hlavné ze zprav
ze zahranici. Plameny spalujici stromy i budovy, lidé bez
stfechy nad hlavou, zdivo¢ela zvifata, ktera nemaji kam
utéct, ohnivé peklo. Snad kazdy, kdo sleduje tyto zpravy, vi,

61

co dokazi napachat plodné pozary. Mapa mist, kde se v pla-
menech ocitnou rozlehlé oblasti, se v budoucnu zasadné
proméni. K nové ohroZzenym regionim mUze, nebo bude,
patfit i stfedni Evropa véetné Ceska, viz obr.,
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Index nebezpedi pozart (Nebezpedi: 1 - velmi nizké, 2 - nizké, 3
- stfedni, 4 - vysoké, 5 - velmi vysoké)
FOTO: CHMI

stejné jako napf. Spojené staty nebo Tibetska nahorni
plosina. Ve stfedni Evropé pozary umocni dostatek vegeta-
ce, ale i stéle ¢astéjSi sucha a horka. To vdechno Sifeni pla-
menU nahrava.

Jen o 3 mésice pozdéji: novinky.cz, 23. 9. 2009: Cesko
suzZuje nejvétsi sucho od roku 2003

,Meteorologové ve stfedu varovali pfed suchem a zvyse-
nym rizikem vzniku poZard, které hrozi v nasledujicich
dnech v Cesku. Divodem je delsi dobu trvajici sucho a vel-
mi malé mnoZstvi sraZek. Podobné sucho bylo podle Ces-
kého hydrometeorologického ustavu v lété 2003.“

A dale o 2 mésice pozdgji: novinky.cz, 11. 11 .2009:
Meteorologové varuji pred vzestupem hladin na severu
Moravy

,Meteorologové ve stredu varovali pfed moZnosti nebez-
pecného vzestupu hladin rfek v povodi Olse a Odry. V uve-
deném regionu spadlo za poslednich 24 hodin 20 aZ 40
milimetrt srdZek a meteorologové predpokladaji, Ze diky
ocekavanym srazkam budou hladiny fek i nadale stoupat.
Stupné povodriové aktivity byly ve stifedu dosaZeny na
nékolika tocich v povodi Olse a Odry. V Hradisti na Stonav-
ce muZe byt dle meteorologti vyhlasen i 3. stuperi povodrio-
vé aktivity.“

Pokud tedy budeme chtit predejit v budoucnosti
vodni krizi v Cesku, v zemi s geografickym umisténim
na takzvané stieSe Evropy, kdy k nam nepfitéka zadna
vodnata feka, naopak u nas se reky jen rodi a odvadéji
okamzitou prebytecnou vodu z naseho uzemi do tFi
mofi a tento stav zplUsobuje velké azZ mnohonasobné
kolisani pfirozeného pratoku v fekach, je moudré jiz
nyni zasahnout.

Jak?

Prostou a fizenou akumulaci vody pro jeji béznou
spotiebu a spotiebu v dobé nouze.

Lze toho dosdhnout v budoucnu zasadné dvéma moz-
nymi zpUsoby. Vystavbou dalSich vodnich nadrzi podle ,Pla-
nu hlavnich povodi“ a pfip. rekonstrukci rybnikd, nebo reali-
zaci vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe
(dale jen D-O-L):

Vodni koridor D-O-
L zatopi pfi jeho stfedni
Sifce 70 m pouze cel-
kové necelych 25 km?2
tzemi (z toho 18 km2




pozemki Ceska...tj. pouze 36 % z roéniho Ubytku ,zelené
plochy“), ve srovnani s feSenim pouhé vystavby vodnich
nadrzi (pfehrad) pro akumulaci povrchovych vod se zabor
Uzemi snizi na 70% (na ¢eském Uzemi az na 50%) a svymi
dvojnasobnymi objemovymi moznostmi nabizi daleko vyssi
vodohospodarsky i protipovodriovy efekt (a navic jesté funkci
dopravni). Vodni koridor D-O-L je veden neohrozené&jSimi
oblastmi, srovname-li jeho trasu s vySe uvedenymi mapkami
rizik sucha, Ubytku ,.zelenych® ploch a pozar(. Vodohospodar-
sky vyznam vodniho koridoru D-O-L, spociva v napojeni na
Dunaj, ktery je nejen prvotfidni vodni cestou, ale i mnohona-
sobné bohatS§im zdrojem vody nez jakakoli z fek na uzemi
Ceska. Vyjdeme-li napf. z pritoku v fece Moravé v profilu
Hodonin, ktery je z bilanéniho hlediska kriticky, viz obr.,

dojdeme k zavéru, ze jeho stfedni hodnota je ve srovna-
ni s pratokem v Dunaji pfi usti Moravy 31x nizsi, pfi¢emz za
nizkych pratokl se tato disproporce zvySuje a blizi az
k hodnoté 1 : 100.

Rezignovat na pfipojeni k tak vyznamnému vodnimu
zdroji hrani¢i s lehkomysinym az trestuhodnym pohr-
danim péée o zachovani vyrovnané vodni bilance Ces-
ka, zejména s prihlédnutim na ocekavané vlivy klima-
tické zmeény. Podle vyzkumného ukolu, ktery zadalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR, se nizké letni pritoky
fek Moravy dale snizi 0 20 az 40 %.

Koncepce vodniho koridoru D-O-L nabizi snadné
vyresSeni hroziciho kolapsu. Pro pfivod vody bude nutné
pfeCerpavani, vysledna bilance energie, tj. rozdil mezi ener-
gii vlozenou do systému a energii ziskanou bude pozitivni,
tj. projevi se kladnym saldem vyroby energie z instalova-
nych vodnich pfec¢erpavacich elektraren (tzn. obnovitelnych
zdrojt). Navic bude k Eerpani vyuzivana energie méné hod-
notna (zejména nocni), zatimco kvalita energie vyrobené
vodni precerpavaci elektrarnou bude vyssi.

Solarni elektrarny mohou v nasich podminkach doda-
vat energii pfiblizné 1000 hodin ro¢né s nejnizsi ucin-
nosti. Vétrné elektrarny jsou pfi stejném instalovaném
vykonu minimalné dvakrat uc¢innéjsi. Vodni elektrarny
maji vykonnost asi &tyfikrat vy$si nez solarni. Solarni
a vétrné elektrarny v pfipadé neovlivnitelného vypadku
(slunce za mraky, bezvétfi) musi v energetické siti oka-
mzité nahradit jiny rezervni pohotovy vykon, obvykle z
vodnich elektraren.

Z pohledu, nejen ekologického, je zajimavym udajem tzv.
life cycle energy ratio, tedy pomér vyjadfujici mnozstvi

energie, které dany zdroj vyrobi, k celkovému mnozZstvi
energie, ktera se spotfebuje pfi jeho vyrobé, vystavbé, zis-
kavani paliva, provozu a udrzbé:

Jaderngé Vodni Uhelné Vétrné Slunecni
17% 20% | 35% 83% 949%;

...jaderna elektrarna spotfebuje v tomto smyslu 1,7%
energie, které vyrobi, vodni 2%, uhelna 3,5%, vétrna 8,3%
a slunec¢ni dokonce 9,4%.

Vlivem vystavby solarnich elektraren na velkych plo-
chach a velkych vétrnych elektraren, viditelnych az do
vzdalenosti nékolika desitek kilometr(, dochazi k naruse-
ni estetického obrazu krajiny, vizualni kontaminaci pro-
stfedi a degradaci harmonického méfitka osidleni ve
vztahu k pfirodnimu prostfedi. PFfi znaéném poctu solar-
nich panell nebo vét§im poctu ,vétrnikd“ je nutno za
negativni rovnéz povazovat stavebni uniformitu jednotli-
vych staveb, umocnénou opakovanim stejnych unifikova-
nych prvkd.

Zdaleka se vSak nejednd pouze o napojeni na témeér
nevycerpatelny dunajsky zdroj. Vodni koridor umozni ,inter-
ni“ redistribuci nahodnych vyssich priitokd tak, aby ,ani
kapka vody“ neodtekla nazmar z oblasti, ohrozenych
suchem (k nim patfi nejen jizni Morava, ale i Hana
a vychodni i stfedni ¢ast Polabi). Prakticky se tato funkce
projevi tak, Zze pfevedenim prutokl do jediné velké nadrze,
situované v misté, kde dochazi k minimalnim konfliktim se

mapka CHKO a NP

ChED - Felend

NP - hnddi Zdroj: AQPK CR

Kritieky bllanéni profil na
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zastavbou, komunikacemi a pfirodnimi hodnotami, se pre-
dejde vystavbé desitek jinych udolnich vodnich nadrzi
o spiSe sotva ekvivalentnim efektu.

Konkrétné: V povodich Moravy nad Dyji a Labe nad
Hradcem Kralové nahradi vodni koridor D-O-L zcela aku-
mulaéni funkci vice nez 60 vodnich nadrzi (navrhovanych
v ,Planu hlavnich povodi“), z nichz nékteré by zasahly do
chranénych krajinnych oblasti ¢i dokonce do Krkono$ského
narodniho parku (viz mapka CHKO a NP).

Samostatnou kapitolou je role vodniho koridoru D-O-
L ve sfére protipovodnové ochrany, ktera byla propraco-
vana az po katastrofalni povodni na Moravé v roce 1997.
Do té doby byl vodni koridor feSen tak, aby byl z hlediska
povodni ,indiferentni®, tj. nezhorSoval jejich prdbéh, ani jimi
nebyl ohrozovan. Pfehodnoceni této funkce vedlo k pfekva-
pivym zavérim, ke zjisténi, Zze by protipovodfiova ochrana
byla velmi ucinna, vzhledem k jeho dvojnasobnym obje-
movym moznostem oproti vodnim néadrzim, zejména
v oblasti stfedni Moravy (Olomoucko, Pferovsko) a na
Ostravsku. Dale po proudu Moravy a Odry by byl pozitivni
vliv méné vyrazny, v zadném pfipadé by v8ak nedoslo ke
zhor8eni situace. Jesté v hraniénim slovensko-rakouském
useku feky Moravy se da oCekavat pozitivni vliv, a to navic
vliv, ktery nemuze nabidnout zadné jiné zaménitelné feSe-
ni (vzhledem k ploSnému tvaru povodiové viny a dlouhému
trvani kulminace, coz se typicky ukazalo pfi jarni povodni
v roce 2006).

V usecich, kde je trasa vodniho koridoru vedena kory-
tem fek, dojde ke zvétSeni jejich pricného profilu a tim ke
zvySeni prito¢nosti. V Usecich, kde probiha paralelng,
napt. s tokem Moravy nebo Becvy, bude mozné pfevadét
¢ast povodriovych pratok(l i touto soubé&znou trasou.

V nékterych usecich, kde je vedena po okraji udolnich niv
nebo chranénych krajinnych oblasti, vytvofi jejich podélné
ohrazovani a vzniknou mista vhodna pro zfizeni suchych
nadrzi.

Nepromarnéme nabizené

Zatimco vyparovani vody se kvl teplejSimu klimatu zry-
chluje, mnozstvi pravidelnych srazek klesa. S vodou se tak
musi i vice Setfit, a tak nejvétSim lakadlem pro investory
ve svéteé je voda. Strmy narust poptavky po vodé kvili zvy-
Sujicimu se poctu lidi na Zemi, zvySujici se spotfebé v rych-
le se rozvijejicich ekonomikach a soucasné i jejimu Ubytku
v dlsledku globalniho oteplovani zplsobil, Ze tento Zivoto-
darny zdroj patfi uz dnes mezi nejvynosnéjsi svétove inves-
tice, protoze jeji cena bude v celosvétovém méritku rychle
stoupat. Za poslednich pét let se investice do vody ve své-
té zhodnotily vyrazné vice nez v pfipadé ropy, zlata a dal-
Sich cenénych komodit.

Potfeba soustavnych a Ucinnych zasah( s cilem udrzeni
vyrovnané vodohospodarské bilance je tedy iu nasv Ces-
ku v blizké budoucnosti velmi naléhava. Podminky charak-
terizujici realnost a efektivitu feSeni cestou redistribuce
vody mezi povodimi jsou pfi vyuziti vodniho koridoru D-O-
L nesrovnatelné lepsi a SetrnéjSi nez feSeni vystavbou dal-
Sich vodnich nadrzi a to i s ohledem na celkovou ekono-
mickou stranku moznych feSeni.

K pripraveé realizace vodniho koridoru D-O-L je nyni
jedinecna prilezitost, nabizi se moznost financovani
jeho realizace od roku 2013 z Fondu soudrznosti EU.

Nepromarnéme ji!

Eur'ﬁ’(dvisory

GROUP

Spolecnost EAG - EuroAdvisory Group, s.r.o.,
poskytuje konzultaini a poradensky servis zejména v téchto oblastech:

dotace z EU ® investicni pobidky e stdtni podpora e granty

Cinnost EAG pii ziskdvdni dotaci z EU pro V43 zdmér:

poradenstvi pro eventudlni Zadatele o dotace z EU
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Za ing. Vladimirem Kadlecem
(1947 - 2010)

Na ,,svatého Matéje* ¢ekala radu nejblizsich pfi-
buznych, pratel a byvalych i soucasnych spolupra-
covnikll smutné chvile. Pfijit se rozloucit a dopro-
vodit na posledni cesté¢ ing. Vladimira Kadlece.
Odesel predcasné a jaksi nakvap z tohoto svéta,
osud tak rychle pterval jeho stdlé pohledy dopredu
a neustalé planovani. Zil pfedeviim tim, co bude.
Tak jsem ho poznal z pozice ¢lovéka, ktery ,,pod
nim délal* osm let.

V roce 1998 byl instalovan do pozice viibec prvni-
ho feditele po pill stoleti obnovené instituce Reditel-
stvi vodnich cest CR. Do oboru pfiSel odjinud a ¢eka-
la ho hora prace, okamzité a neodkladné i té velice
tizivé perspektivni. O¢ekavanym pianim vSech lidi z oboru bylo vytvofit pravé na této pudé
budouci centrum, které napomiiZze rozhodujici mérou k novému rozvoji oboru a jeho dalSimu
rozmachu. Sousto to bylo velké aZ k zalknuti. Na strané jedné fada dobrych odborniki, rad-
ctli, skvélych oponenttl, na strané protilehlé ale Siky semknutych odptrcti a doslovnych Skad-
ct. Tento feditel nebyl nikdy v pravém slova smyslu reprezentantem. Dokézal pfijet na kon-
trolni den stavby na svém oblibeném terénnim motocyklu, jako by to byla samozirejmost.
Nebyl obdafen uhlazenym chovéanim a strategickymi ustupky, dival najevo pfimocare kazdé-
mu svou nelibost a tam, kde hrozila jen ,,ztrata asu®, dokédzal jednani az undhlené ukoncit. To
smérem ven, mimo instituci samotnou. Na druhé strané ale uvnitf organizace samotné mél ¢lo-
vék jistotu, Ze jiny ndzor neni urazkou na cti, Ze nedojde k trapnému opléaceni protichiidnym
postojem za kaZzdou cenu a prestoZe naprosto divéfoval jen nejbliz§im spolupracovnikdm,
1 ostatni okoli (a k tomu se poc¢itadm ja) se mohlo na kazdy pad spolehnout na jeho loajalitu
a podporu ve vécech projednanych a uvnitf uz dohodnutych.

Ceho vzpomenout? Co se povedlo? V kazdém piipad€ podilu na renesanci Batova kanalu.
Byt ,.cesticky byly umeteny od jinych a ti pfedevSim jemu patrné objasnili celou polohu
obnovy dila, byl uspéSny postup jeho osobni prioritou. Velmi zodpovédné a v celé §ifi pripra-
vil veSkerou polohu investora v trovni piipravy investice v izemnim fizeni pro novy plavebni
stupen Prelou€ 1 s ,,predstupném® prohrabek feky Labe v useku Chvaletice - Pfelouc¢. Nako-
nec, jak kvalitni pisky, tak méné kvalitni vytéZeni ma svou funkci v nasypech dalni¢niho use-
ku D 11 Podébrady — Chyst. A tam je jeho podil neoddiskutovatelny.

Co misto tecky? Ing. Vladimir Kadlec urcité nebyl ,,zbyte¢nym ¢lovékem*®, uzndval namitky
i kvality oponenti a soupeft. Ze mohl dosdhnout vic? A kdo z nds ne? Mam pocit, Ze nejen
j4, ale zésadni jadro pracovnikt Reditelstvi vodnich cest CR na ného vzpomina a bude vzpo-
minat jen v dobrém... a proto, ostatné, i tyto radky.

Ing. Vladimir Zapotocky
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Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2009.

Doc.Ing.Pavel Jurasek, CSc. - piedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni se konala dne 31. bfezna 2010. Valnou
hromadu fidil mistopfedseda sdruzeni pan Ing.Jifi Kremsa. Valné hromady se jako host mj. zu¢astnil i
pan JUDr. Pavel Skvara, MBA, naméstek ministra dopravy Ceské republiky. Hlavni referat o éinnosti
sdruzeni prednesl jeho predseda pan doc.Pavel Jurasek.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni byla v
roce 2009 v odbornych zéleZitostech soustfedéna pfevazné
na vnitrostatni problematiku, Na pfednim misté tu stale stoji
aktivni podpora sdruzeni at jiz jako kolektivu, tak i jeho jednotli-
vych osob na vSech drovnich statospravnich i parlamentnich
pro vystavbu plavebnich stupfiti Dé¢in a Pfelou¢ Il na dolnim
a stfednim Labi. V tomto sméru sdruzeni podpofilo zadost
Ministerstva dopravy o zafazeni projektu na zlepSeni plaveb-
nich podminek na fece Labi v kritickém Useku mezi Ustim nad
Labem a statni hranici CR/SRN, rozsifenou nasledné na cely
usek splavnéného Labe, mezi prioritni projekty na siti TEN-T.
Tato zadost mj.vychazela ze soucasnych studii, podle kterych
podstatné zvySovani prepravy po Zeleznici ve sméru na Ham-

ného prostiedi je neunosné a jediné realné feseni v tomto
pfepravnim sméru je vyuziti, v pfipadé vystavby pfipravenych
vodnich dél na Labi, kapacity vodni cesty ve vySi minimainé 8,5
mil.tun/rok. Jestlize prognéza zboZovych proudi smérem na
Hamburk pro rok 2015 zachovavéa délbu prepravnich objemi v
podstaté stejnou jako v roce 2007, tj. 7% pro vodni dopravu,
prognoéza pro rok 2025, ve varianté se zlepSenim plavebnich
podminek na Labi, zvySuje tento objem pro vodni dopravu na
38% a to pfi snizeni objemu pro Zelezni¢ni dopravu, coz je z
hlediska Zivotného prostfedi (hluk v décinské kotliné) jisté vel-
mi pozitivni vysledek. V tomto pfipadé se uvazuje s vodni
dopravou v objemu 3,57 mil. t/rok, coz zdaleka nedosahuje
vy$e uvedené kapacity labské vodni cesty.

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni se také aktivné
zapojilo do stanoviska odboru plavby Ministerstva dopravy CR
k dopisu vrchniho feditele sekce vodniho hospodarstvi Minis-
terstva zemédaélstvi CR pana RNDr Pavla Pun&ochare, CSc.
ve véci zpoplatnéni vodni cesty, konkrétné zamérené na Uhra-
du nakladli spojenych s proplavovani plavebnimi komorami.

Ve svém stanovisku se sdruzeni zaméfilo zejména na

e skute¢nost, ze plavebni komory jsou podle ¢eskych prav-
nich predpist i pfedpist Evropskych spolecenstvi soucasti
vodni cesty a jejich zpoplatnéni je tedy zpoplatnénim vodni
cesty,

e problematiku zpoplatnéni na navazujicich vodnich cestach
v Némecku,

e feSeni podpory a zabezpeceni provozu vodnich cest v
90tych letech minulého stoleti, ktera vyustila v usneseni
vlady CR, zejména ¢.372/1993 a ¢.635/1996,

e skute¢nost, ze pouziti finanénich prostfedkl z Evropské
unie je podminéno bezplatném uzivani staveb, na které
jsou tyto prostfedky pouZity.

V zavéru bylo jednoznaéné uvedeno, ze Ceské plavebni
a vodocestné sdruzeni nesouhlasi se zavedenim jakéhokoliv,
byt dil¢iho (plavebni komory) zpoplatnéni vodni cesty na
dopravné vyznamnych vodnich cestach. Doporucilo, aby
Ministerstvo zemédélstvi ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy usilovalo o obnoveni samostatné podkapitoly statniho
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rozpoétu CR pro zabezpedeni provozu a Udrzby dopravné
vyznamnych vodnich cest.

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni také neustale sledu-
je problematiku prlplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe jako
dopravniho vodniho koridoru, vedeného v transevropské
dopravni siti TEN-T a to v prvé fadé z hlediska jeho uzemni
ochrany. V tomto sméru se podilelo i na stanoveni priorit pro
mezinarodni zadani analytické studie k posouzeni ucelnosti
a redlnosti tohoto spojeni. PFi této pfilezitosti pouze uvadim, ze
nase sdruzeni vyslalo na 53.zasedani pracovni skupiny pro
vnitrozemskou vodni dopravu EHK/OSN v listopadu loriského
roku v Zenevé svého lena s prezentaci o spojeni D-O-L. Pre-
zentace byla velmi kladné pfijata a je uvedena na webovych
strankach CPVS.

Kladné se stavime i k vystavbé plavebnich zafizeni na vod-
nich dilech Slapy a Orlik k docileni otevfeni nepferuSované
plavby z Prahy do Ceskych Budgjovic, zejména pro rekreaéni
a osobni vodni dopravu.

Je vhodné také uvést posledni aktivitu naseho sdruzeni,
spocivajici v intensivnéj§im zapojeni se do problematiky vod-
niho toku Odry, jako sou€asné (rekreacni a sportovni plavba)
tak i budouci dileZité vodni cesty. Vybor CPVS v tomto sméru
poveéfil svého Elena pana ing. Jifiho Obracaje, aby rozsifil svou
odbornou skupinu Moravské vodni cesty o odborné zdatné
osoby, soustfedéné doposud v jinych sdruzenich a pfipravil
podklady k navazani uzsi spoluprace se Sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje. UzSi spolupraci s timto sdruzenim
povazujeme za UCelné realizovat uzavienim Dohody o spolu-
préci, jako pfidruZené organizace ve smyslu stanov CPVS.
Piedpokladame, Ze CPVS by se také aktivné zucastnilo i pofa-
dani podzimni dopravni konference TRANSPORT 2010 v
listopadu tohoto roku, zabezpecované sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje.

Z ostatnich vnitrostatnich zalezitosti, kterymi se vybor v
minulém obdobi zabyval uvadim zejména

* zahdjeni pfipravy 26. Plavebnich dni, které se budou konat
v roce 2011 v Usti nad Labem. Obracime se timto na Vas
v8echny, aby svou aktivni G€ast na téchto plavebnich
dnech podpofili vypracovanim podnétnych prispévki do
sborniku. Plavebni dny se budou konat pod organizaéni
patronaci Povodi Labe, s.p.a v Cele pfipravného vyboru je
pan ing. Jifi Kremsa,

* seznameni se s vypracovanymi Vzorovymi listy infrastruk-
tury vodnich cest organizaci Péyry Environment a.s. pro
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky v kvétnu 2009.
Tyto listy maji dvé zakladni ¢asti — textovou a vykresovou.
Jedna se celkem o cca 350 titull sestavenych do 10ti sku-
pin podle jednotlivych ¢asti vodni cesty. Typové listy jsou k
dispozici u RVC a jsou téZ v elektronické formé,



e snaha vyboru o jednotné vystupovani odborné vodocest-
né technické vefejnosti v problematice dopravni infra-
struktury, zahrnujici prioritni stavby na dolnim a stfednim
Labi, stavby na stfedni Vitavé, zejména pro rekrealni
a sportovni plavbu, modernizaci Batova kanalu, rozsifeni
rekreacni plavby na Odfe a samoziejmé uzemni ochranu
a pfipravu dopravniho vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

V ramci zahraniéni ¢innosti byla v popfedi zajmu Clenské
zakladny Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni aktiv-
ni UCast na jubilejni konferenci s mezinarodni Gcasti 25. Pla-
vebni dny konané v zafi lofiského roku v Bratislavé. Konfe-
rence se zG¢astnilo 34 odbornikli z Ceské republiky a druhy
den konference ji pfedsedal &len vyboru CPVS pan ing. Micha-
el Trnka.

Tradiéné patfi do této oblasti i Giéast CPVS v Mezinarodnim
vym plavebnim sdruzenim a letos oslavuje 125 vyro¢i od své-
ho zaloZeni. Uzkou spolupraci s timto sdruzenim nam zajistu-
je viadni delegat Ceské republiky pan Ing.Jaroslav Bimka.
Cinnost pana Bimky na tomto mezinarodnim poli je pro eskou
vnitrostatni plavbu velmi pfinosna. Zde je vhodné pfipomenout
jeho jednani s obchodnim radou a velvyslancem Stalé mise
CRV Zenevé v unoru tohoto roku, kdy je informoval o sloZité
situaci s ekologickymi aktivisty pfi prosazovani zlepSeni pla-
vebnich podminek na dolnim Labi. Pan velvyslanec Tomas
Husék vyjadkil presvéddéeni, ze zamér je pro Ceskou republiku
prospésny, a Ze jej podpofi pfi pfipadnych jednanich s politiky.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tfi
odborné skupiny.

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod vede-
nim pana Ing.Jifiho Obracaje byla v roce 2009 zaméfena na
aktivity smérujici k pripravé dopravniho vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Sumarizace téchto aktivit je uvedena
v ,Zakladnim desateru vodniho koridoru D-O-L", vyhlaSeného
odbornou skupinou. Hlavni cil odborné skupiny, jakoz i vyboru
CPVS, tj.zafazeni dopravniho vodného koridoru D-O-L do Poli-
tiky uzemniho rozvoje 2008 se bohuzel prozatim nepodafil.
Problém byl odlozen.

Dalsi cil skupiny spocival v zahajeni pfipravy realizace jed-
notlivych po€ind ve vazbé na planovaci obdobi Evropské unie
2014-2020. Jednalo se zejména o nasledujici skutecnosti.

1. Jednani na mezinarodni urovni. Bylo iniciovano obno-
veni jednani s Polskem, které se uskutecnilo na plidé Krajské-
ho ufadu Moravskoslezského kraje dne 29. 9. 2009 na drovni
naméstk ministra. Po vzajemném informovani o stavu vodni
dopravy v obou zemich byl projednan zamér vystavby vodni-
ho koridoru D-O-L. Obé delegace se dohodly na obnoveni ¢in-
nosti spole¢né pracovni skupiny pro pfipravu splavnosti Odry
do Ostravy Odra-KoZle-Ostrava (OKO). Dalsi jednani se usku-
te€nilo 26. 11. 2009 ve VarSavé na stejné urovni, pficemz byla
pfijata dohoda o aktualizaci Memoranda o spolupréci na pfi-
pravé realizace Oderské vodni cesty na useku Kozle — Ostra-
va a o sledovani moznosti ziskat prostfedky EU na r. 2010 na
zpracovani studie proveditelnosti D-O-L s tim, ze by se mohla
podat spole¢na zadost Ceské republiky a Polské republiky.

2. Situace pripravy projektu DOL v Polsku. Zasadni
posun v této otazce zajistuje Rada vodniho hospodarstvi regio-
nu horni Odry, kterd& ma rozhoduijici vyznam z hlediska prosa-
zovani tohoto projektu v obecnich, okresnich a krajskych samo-
spravach a zaroven na vladni drovni prostfednictvim Statniho
vyboru vodniho hospodarstvi, vojevodil a marsalkd jednotlivych
vojvodstvi. Nékolika jednani pfedmétné rady se zucastnil
zéstupce CPVS Ing. Josef Tobola, ktery deklaroval zajem z
Ceské strany na pfipravé projektu D-O-L. Rada a zejména jeji
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pfedseda Mgr. Ing. Staniszewski prosazuje ratifikaci Polskou
republikou dohody AGN, coz znamena rekonstrukci dosavadni
vodni cesty v kategorii Va a realizaci nadrze Ratibof jako vodni
nadrz s plavebni komorou a protazenim vodni cesty na uzemi
CR véetné realizace velkého nadnarodniho logistického centra
Vérnovice — Gorzyczki, kde se kfizuji hlavni transevropské
dopravni koridory, tj. oderska vodni cesta, dalnice A1/D1, Zelez-
nicni koridor a moznost propojeni s Sirokorozchodnou zeleznici
z 60 km vzdaleného Slavkowa u Katowic.

3. Jednani se zainteresovanymi ministerstvy je motivo-
vano dvéma zakladnim cili a to zachovani Uzemni ochrany tra-
sy D-O-L a zahajeni pfipravy realizace a financovani vodniho
koridoru D-O-L

4. Jednani s uzemnimi organy. Jednozna¢nou podporu
pfipravy vodniho koridoru D-O-L vyjadfuje pfedseda Asociace
kraju Michal Hasek. Hejtman Moravskoslezského kraje Jaro-
slav Palas zvefejnil v dennim tisku stanovisko, z kterého
vyplyva, Ze pokud by se stat rozhodl, Ze za¢ne s budovanim
D-O-L, mohlo by to pomoci nejen kraji, nebot by to mohla byt
jisté cesta k utlumeni souc¢asné krize.

5. Jednani s politickymi stranami byla vedena s cilem
zahrnuti zaméru pfipravy realizace vodniho koridoru D-O-

L do volebnich programu politickych stran.

6. Z aktudalnich problému se jednalo o

* napojeni Severni Moravy na splavnou Odru, kde problé-
mem je FeSeni obchvatu oderskych meandr(,

e trasu vodniho koridoru Hodonin-Dunaj. Zde jsou zpracova-
ny 4 varianty A, B, C, D. Probéhlo jednani se slovenskou
stranou s cilem vyjasnit si stanoviska k jednotlivym varian-
tam. PGvodné planovany zamér vypracovat dokumentaci,
ktera bude vyhovovat obéma stranam s nadéji na schvale-
ni nebyl, pro nedostatek finanénich prostredkd, realizovan.

Odborna skupina Batlv kanal se pod vedenim pana Voj-
técha Barteka soustfedila v minulém obdobi zejména na
nasledujici skute¢nosti.

1. Prodlouzeni vodni cesty Otrokovice — Rohatec.

a) Prodlouzeni plavebniho kanalu v Useku Rohatec —
Hodonin. Jedn& se o velkou a pro plavbu na Batové
kandlu a vlbec pro rozvoj celého regionu velmi
vyznamnou stavbu. Bohuzel v listopadu 2007 pfisla
slovenska strana s zadosti o uzavfeni mezistatni doho-
dy na moznost vybudovani této stavby, coz tuto zalezi-
tost zkomplikovalo. Do uzavfeni dohody pozastavilo
RVC pripravné prace na tomto projektu. Odborna sku-
pina Batlv kanal povaZzuje prodlouZeni plavby do
Hodonina za svou sou€asnou nejvétsi prioritu.

b) Napojeni plavby do Kroméfize — Plavebni komora
Bélov. Vybudovani plavebni komory pro turistickou plav-
bu na jezu v Bélové ma jako prioritu v rozvoji plavby
a turistického ruchu Zlinsky kraj, dobrovolny svazek
obci ,,Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni
cesty na fece Moravé" a je to samoziejmé i zamér pod-
porovany odbornou skupinou Batdv kanal. Vybudovani
této plavebni komory je souéasti memoranda, které
mezi sebou uzavreli Zlinsky kraj a Povodi Moravy, s. p..

¢) Prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin — soutok
Moravy s Dyji. Tento Usek je ze zakona o vnitrozemské
plavbé dopravné vyznamnou vodni cestou. Béhem roku
2009 byl pfipraven projekt lavky spojujici Kop&any a Mikul-
Cice. Tento projekt byl podan v rdmci Operaéniho progra-
mu preshraniéni spoluprace CR/SR a byla mu schvélena
finanéni podpora. Realizace se predpoklada v roce 2010.
Spoji se tak dvé vyznamna nalezisté pamatek Velké Mora-
vy s cilem zvySeni turistické navstévnosti. Pracovni skupi-
na Batlv kandl zde navrhuje a prosazuije jesté zfizeni pfi-
vozu. Tento zamér je podporovan i Jihomoravskym



krajem. Na konci roku 2008 zverejnilo Ministerstvo Zivot-
niho prostfedi CR (ministr Bursik) zavér vyhlaeni CHKO
Soutok. Navrh tuzemi je slozen se dvou nespojitych ¢asti,
mezi kterymi lezi mésto Breclav. Celkova rozloha planova-
ného Uzemi CHKO Soutok je 140 km2 a zasahuje do
katastralniho Uzemi 19 obci.V roce 2009 byla zpracovana
pracovni verze Planu péce o CHKO Soutok. Z ného vyply-
va, Ze pokud by byla CHKO Soutok vyhlasena, byl by
fakticky znemoznén rozvoj turistické plavby a konec
myslenky vedeni D-O-L v této oblasti. Vyhlaseni CHKO
Soutok podporuje i souéasné vedeni MZP CR v &ele s
ministrem Dusikem a naméstkem Pelcem. Odborna skupi-
na Batlv kandl vyviji své aktivity v tomto Gseku hlavné
prostrednictvim mezinarodni organizace Spolek pro pod-
poru Pomoravi/Spolok na podporu Pomoravia, kde ma své
zastoupeni v predsednictvu.

2. Rozvoj infrastruktury.
a) Pristavisté. V roce 2009 byly slavnostné otevieny dvé

pristavisté realizované pod investorstvim Reditelstvi vod-
nich cest Ceské republiky (dale jen ,RVC CR“) —v Napa-
jedlech a v Kostelanech nad Moravou. Dale RVC CR v
roce 2009 realizovalo pfistavisté v Uherském Hradisti
a pristavisté Napajedla Pahrbek. Sdruzeni Batliv kanal, o.
p.s.z dotace Jihomoravského kraje realizovalo pfistupo-
vou komunikaci a parkovisté u pfistavisté Rohatec — kolo-
nie. Od roku 2010 tedy mlze slouZit vefejnosti. RVC CR
déle pfipravuje zameér realizace pfistavisté ve Spytihnévi
a v Sudomeéficich a kotevni stani ve Straznici s predpo-
kladanym terminem zahéjeni realizace v roce 2010 (dle
finanénich moznosti Statniho fondu dopravni infrastruktu-
ry). Zameéry jsou pfipravovany v souladu se schvalenym
materialem Priority vystavby pfistavist na Batové kanalu.
b) Rekonstrukce vodni cesty. Kromé bézné udrzby vodni
cesty Povodi Moravy, s. p. v roce 2009 pokracovalo v
opravach bfehového opevnéni na Useku Babice — Spytih-
név. Byly zahajeny prace na prohlubovani useku vodni
cesty Veseli nad Moravou - Vnorovy. Tyto ¢innosti inves-
torsky zajistuje spravce vodni cesty Povodi Moravy, s. p.
za finanéni pomoci Jihomoravského a Zlinského kraje.

c) Turisticka infrastruktura. Dobrovolny svazek obci Sdruze-

ni obci pro rozvoj Batova kandlu a vodni cesty na fece
Moravé v roce 2009 dokongil vystavbu patefni cyklostez-
ky vedouci podél vodni cesty Batllv kandl z Kroméfize az
do Veseli nad Moravou. Z Veseli nad Moravou vede
nezpevnéna cyklotrasa podél vodni cesty az do Hodoni-
na. Realizace zpevnéného povrchu se pfipravuje. V Pet-
rové v aredlu pfistavisté u plavebni komory byla v roce
2009 za pomoci finanénich prostfedkd z Evropské unie
vybudovana budova socialné provozniho zazemi. Tento
typ turistické infrastruktury na Batové kanalu velmi citelné
chybi. Budovani zazemi — WC, sprchy, moznost vycerpani
fekalii a chemického WC z lodi, pitna voda, elektricka pfi-
pojka — je jednou z priorit pracovni skupiny Batlv kanal.

3. Propagace a marketing.
a) Batlv kandl, o. p. s. ve spolupraci s Centralou cestovniho

ruchu Vychodni Moravy za finanéni u¢asti Jihomoravské-
ho kraje realizovali v roce 2009 marketinkovou kampan
,VzhUru na palubu®. V ramci této kampané byla realizo-
vana fada ¢innosti jako vydani propaga¢niho materialu,
prezentace Batova kanalu apod. Podafilo se v této
nelehké dobé opét zvysit navstévnost na souc¢asnych 67
500 navstévnika, ktefi se svezli béhem sezdny 2009 po
Batové kanalu. Aktivity z této kampané (zvlasté pak
vytisténé propagacni materialy) budou mit urcité pozitivni
dopad i na navstévnost v sezéné 2010.
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b) Privodce Batovym kanalem je 40-ti strankovy material
obsahujici kompletni informace pro pohyb na této turistic-
ké vodni cesté. Pravodce byl realizovan ve spolupraci s
Centralou cestovniho ruchu Vychodni Moravy, “Sdruze-
nim obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty na fece
Moravé” a sdruzenim “Obce pro Bativ kanal”. Prlivodce
je uvefejnén na internetovych strankach Batova kanalu
www.batacanal.cz.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na
Ostravsku pracovala pod vedenim pana Ing.Jaromira Slachty.

Plavba na fekéach ostravského regionu v r.2009, existovala
pouze zasluhou ostravskych veslafskych a jachtafskych klu-
ba. Hlavnim cilem skupiny v roce 2009 bylo uskutecnit pri-
zkum vodni cesty v useku hrani¢ni feky Odry, od Starého
Bohumina k soutoku s fekou OISi a dale po Odfe do Ratibo-
fe v Polsku. Dlvodem bylo zjistit skuteény soucasny stav této
vodni cesty za UCelem posouzeni, jaké minimalni Upravy by
bylo tfeba ucinit, aby asport malé motorové jachty a hausboty
byly schopné pfi ur¢itém vodnim stavu doplout ze Starého
Bohumina do Ratibore.

Vzhledem k tomu, Ze po krajskych volbach byla politicka
vlle investovat do sféry cestovniho a turistického ruchu za
ucelem ekonomického oziveni v regionu vzhledem k trvajici
hospodarské krizi a zejména za u¢elem snizeni nezaméstna-
nosti, naskytla se pfilezitost investovat do aktivit na vodni ces-
té tfebaze jen do izolovanych usekil, pokud to pfinese oce-
kavany efekt.

Clenové odborné skupiny vypracovali proto zkraceny inves-
tiéni zamér, v€etné nezbytné vykresové dokumentace, jako
podklad pro politickou podporu a nasledné projednani na
Magistraté mésta Ostravy, s cilem zajistit finan¢ni prostredky
na zhotoveni dokumentace pro Uzemni fizeni a zajisténi inves-
tora, kterym by se mél stat odbor rozvoje Magistratu, ktery v
minulosti zajiStoval Studii proveditelnosti splavnéni ostrav-
skych fek.

Z vysledki mezinarodniho jednani mezi Ceskou republikou
a Polskou republikou v Ostravé dne 29.9.2009 a nasledné ve
se neda ocekavat rozhodnuti o konecné varianté obchvatu
hraniénich meandr( feky Odry, coz stale znemozrfuje fesit
cokoliv v daném uzemi. Rozhodli jsme se proto, fesit sportov-
ni a rekreaéni plavbu z CR do Polska, samostatnou vodni ces-
tou ve tFidé 0, vedouci pouze Gzemim Ceské republiky, odbo-
¢enim z Odry pod Bohuminem s vyuZitim mistnich vodnich
nadrzi Kalis¢ak a déle jejim zausténim nad Kopytovem do
Olse. Da se predpokladat, ze mimofadna iniciativa Polské
republiky, sméfujici k vybudovani logistického centra Gorzicki
na OISi (v oblasti V&fnovic na Ceské strané) si nutné vyzada
splavnéni OlSe od Véfnovic do Odry a dale do Ratibore smé-
rem k pfipravované pfehradé.

V zévéru svého vystoupeni o &innosti Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni se pfedseda sdruzeni pan doc.Jura-
Sek obratil na ¢lenskou zakladnu sdruzeni s nasleduijici
vyzvou.

Uplynulé obdobi potvrdilo, Ze pfestoze je vodni doprava

kym nepochopitelnym tlakem ekologickych iniciativ s
patronaci Ministerstva Zivotniho prostfedi CR, podporova-
nym bohuzel i fadou sdélovacich prostiedki, s cilem jeji
postupné likvidace v Ceské republice.V tomto pro vodni
dopravu nepfiznivém obdobim se na vas vSechny obra-
cim, abyste si byli tohoto velkého tlaku védomi a velmi
opatrné formulovali sva dil¢i stanoviska k jakékoliv
oblasti vnitrozemské plavby, ktera by nasledné mohla byt
proti vodni dopravé ve své konecné fazi zneuzita.



Usneseni
16. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
konané dne 31. bfezna 2010 v Praze.

1.Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni (dale jen“CPVS®) vzala na védomi
a) zpréavu o éinnosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2009 — 3/2010,
b) informaci o souasném stavu ve vodni dopravé, o investi¢ni ¢innosti v infrastruktufe vodni dopravy
a o planu povodi Ceské republiky,

2.Valna hromada CPVS schvilila
a) Clenstvi Sesti nové registrovanych osob,
b) novely tfi nasledujicich zakladnich vnitfnich predpist CPVS:
1. jednaci rad,
2. pravidla hospodareni,
3. smérnice o poskytovani cestovnich nahrad,
c) zpravu o hospodafeni CPVS za rok 2009 véetné zpravy kontrolni komise,
d) navrh rozpoctu na rok 2010,

3.Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) cilevédomé prosazovat na vSech urovnich statospravnich i parlamentnich vystavbu plavebnich stupnl
Dé&cin na dolnim Labi a Prelou¢ na stfednim Labi,

b) usilovat o zafazeni projektu na zlepSeni plavebnich podminek na fece Labi do prioritnich projektd na siti
TEN-T,

¢) podporovat vystavbu plavebnich zafizeni na vodnich dilech Slapy a Orlik a dalSi potfebné infrastruktury,
véetné pfislusnych pfistavd, zajistujicich obnoveni plynulé vodni dopravy z Prahy do Ceskych Budgjovic,
zejména pro rekreac¢ni a sportovni plavbu,

d) trvat na svém nesouhlasném stanovisku se zavedenim jakéhokoliv, byt dil¢iho (plavebni komory), zpo-
platnéni vodni cesty na dopravné vyznamnych vodnich cestach,

e) aktivné se zapojit do problematiky oderské vodni cesty a navazat v této véci uzsi spolupraci s Unii komor
LABE-ODRA pfi pfipravé seminari v tomto roce,

f) prohloubit spolupraci s ostatnimi zemémi stfedni Evropy nové pfistoupiv§imi do EU na odstranéni diskri-
minace ve vystavbé a rozvoji vodnich cest v této oblasti,

g) uzavfit Dohodu o spolupraci se Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského kraje ve smyslu bodu VII — Pfi-
druZené organizace — stanov CPVS,

h) intenzivné se vénovat pfipravé 26. Plavebnich dni konanych v roce 2011 v Usti nad Labem,

i) usilovat o zfizeni Agentury pro podporu vnitrozemské plavby;,

j) pokracovat ve spolupréaci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky,

k) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 16. valné hromadé,

I) svolat 17. valnou hromadu v 1. pololeti roku 2011,

4.Valna hromada zada
a) ¢lenskou zakladnu o aktivni podporu ukoll vyboru uvedenych v bodé 3 tohoto usneseni,
b) viadu Ceské republiky
o rozhodnuti o vystavbé viceucéelového vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe s vyuzitim prostfedk
Evropské unie s prioritou vystavby jezl na Labi,
c) Ministerstvo pro evropské zalezitosti CR o prosazovani v ramci vznikajici ,Strategie EU pro dunajsky regi-
on“ (EU Strategy for the Danube Region) vyhledové zajmy Ceské republiky, véetné viceutelového vodni
ho koridoru Dunaj — Odra — Labe,.
d) Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemédélstvi CR o
1. usilovani o obnoveni samostatné kapitoly (podkapitoly) statniho rozpo&tu CR pro zabezpe&eni provozu
a udrzby dopravné vyznamnych vodnich cest,

2. prosazeni zapracovani viceucelového vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe do Politiky Uzemniho roz-
voje Ceské republiky,

3. zabranéni vzniku CHKO ,Soutok®, ktera by zablokovala rozvoj rekreacni plavby na Batové kanalu a pre-
kryvala chranénou trasu viceucelového vodniho koridoru D-O-L,

e) Ministerstvo dopravy CR

1. ve spolupraci s pfislusnymi statnimi organy Polska, Rakouska, Slovenska a Némecka o zpracovani
spole¢né mezinarodni analytické studie k posouzeni Ucelnosti a redlnosti pfipravy a vystavby dopravni-
ho vodniho koridoru Dunaj —Odra - Labe, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T, v¢etné vypra-
covani modelu financovani projektu i s ohledem na pfisti planovaci obdobi fondl EU (2014-2020).
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Franti$ek Cerny
Otradovicka 728/5,

142 00 Praha 411

e-mail: cernyf @upcmail.cz

Vazeny pan

Martin Komarek

hlavni komentator

MF DNES, Andél Media Centrum

Karla Englise 519/11, 150 00 Praha-Smichov

Praha 13. 11. 2009
Vazeny pane Komarku,

Casto a rad posloucham Radio Classic FM, kde kromé hudby, kterou mam rad, se mi dostdva nastésti jen unosny objem nezbytnych
zprav, zatimco u jinych stanic trvale existuje redlné nebezpe&i piivalu nejrozmanitéjsich mouder, kterA obtézuji. K poslechu vak pat-
fi i komentafe a ty VaSe mam v oblibé protoZe maji hlavu a patu a jsou srozumitelné, i kdyZ nékdy (ale zfidka) mam k jejich obsahu i
drobné vyhrady. V tomto tydnu jsem vSak velmi pozorné poslouchal Va§ komentaf na téma ,,golfové hiist€é v Klanovicich® a's nim
spojeny vysledek referenda, ktery mné svoji evidentné ,,zelenou piichuti*, v kontrastu s uvadénymi vécnymi skute¢nostmi, velmi sil-
né pfipomind podobny, i kdyZ co do objemu a vyznamu nesrovnatelné vétsi a podstatnéjsi problém.

To je divod, ktery mé pfimél k tomuto pisemnému pocinu, protoZe tady chybi —i kdyZ se v porovnani s golfovym hfi§t€ém jednd o
mnohem podstatnéjsi zaleZitost — v obecném povédomi vefejnosti diky velice silné, dobte financované a v mezinarodnim méfitku
bezchybné organizované presile zelenych teroristd piili§ mnoho vécnych informaci.

Nejde o nic mensiho, nez o velice ispésné ,,zelené hratky* se v§im, co souvisi s lodni dopravou u nds, ale predev§im s vystav-
bou vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, o kterou se vedou tuhé boje uz vice nez 100 let.

Nejsem lobbista, nejsem ani jinak na problému hmotné zainteresovan, jsem jen technik v ,,dorosteneckém véku“. Za chvili mné bude
70 a cely Zivot jsem mél co do ¢inéni s vodou a s provozem na vodnich tocich. Myslim, Ze mam urcity narok se domnivat, Ze trochu
vim o ¢em pisu. Jen se jako jeden z téch, ktefi o problému néco védi nemohu a nechci smifit s tim, Ze za uplynulych 20 let byla diky
dost neurvalé bojovnosti s mnoha podpasovymi a UspéSnymi unfair zakroky a také dobfe honorovanému ,,zelenému muzstvu“ u nas
témér zcela zlikvidovana vnitrozemska lodni doprava, kterd v jinych zemich zaZiva naopak svoji renesanci — a diky nasi hlouposti a
naopak proziravosti jinych ¢lenskych zemi EU bohuzel zcela zbyte¢né i na nas tkor.

Nejvétsi obtiz spociva v tom, Ze ,,zelend masaz* docilila stavu, Ze primérny ¢lovek si pro absolutni nedostatek informaci a pii sou-
bézné politizaci a medializaci kdejaké i zcela nepodstatné banality vlastné nemuzZe vytvofit objektivni nazor, podloZeny vécnymi i eko-
nomickymi argumenty, protoZe o tom téméf nic nevi. Neni proto divu, Ze pfi absenci relevantnich informaci a systematickému tlaku
,.zelenych teroristi muzZe zcela jisté prevazit i ndzor — 1épe feCeno pocit — Ze vodni doprava je néco skodlivého!

Kdo miiZe védét, 7e napi. cena dopravy nééeho ze Sanghaje do Prahy, ktera predstavuje 20 000 km namoini cesty Sanghaj —
Hamburk, coZ je 96% vzdalenosti, ¢ini 20% celkové ceny dopravy, kdyz 600 km zbyvajici cesty na trase Hamburk - Praha
predstavuje jen 4% vzdalenosti, ale také 80% ceny dopravy. Mné tato informace kdysi Sokovala a pfestoze jsem mél prece jen
ponékud konkrétnéjsi predstavy, védomi tak obrovské disproporcni hriiznosti bylo pro mé otfesné zjisténi. Nemate pocit, ze 4% vzda-
lenosti a 80% ceny je néco jako Stavnata kofist, o kterou se mnohym vyplati bez skrupuli a pravidel rvat a zakryvat to pseudosnahou o
absurdni ochranu nesmysla?

Xivs

JenZe tady nejde jen o takovato Sokujici a vycislitelna zjiSténi, jde o mnohem rozsdhlej$i a z mnoha hledisek podstatnéjsi problema-
tiku, o které vétSina lidi nema bohuZel ani ponéti. No a to je vlastné pravy diivod mého psani s kterym se na Vas obracim. Pokud Vy,
nebo $éfredaktor nepatfite k pfizniveim militantnich zelenych — coZ se nedomnivam nejen protoZe jsem relativné spokojeny abonent
vaSich sobotnich novin, kde jsem podobny zdvan dosud nezaznamenal — mohlo by to byt nejen vhodné, ale pfedev§im mimotadné
zasluzné téma pro kriicek k ndpravé katastrofalniho deficitu alespon zakladnich informaci v povédomi §ir§i vefejnosti. Mohla by to
byt t¢innd pomoc dobré véci a bylo by to i urcité uznani nasim moudrym pfedkiim, ktefi vynaloZili mnoho usili pfi budovani moderni
sité vodnich cest v pribéhu celého minulého stoleti, ale také téch, ktefi o zachovani této kontinuity i v souCasnosti intenzivné, vytrva-
le a mnohdy i marné bojuji.

Pokud jste docetl aZ sem, tak velice dobfe chapu, Ze to 1ze povaZovat za vylev stafika, ktery tfeba mliZe mit chut na zviditelnéni.
Nemdm takové ambice, jen téméf marnou snahu, abych se nemusel tolik stydét za necinnost pied svymi vnoucaty, protoZe kromé
zadluZené zemé jim zanechame ziejmé i mnoho uZ nefesitelnych problému. A k tomu vlivem vlastni hlouposti sméfujeme.

Kdyby to vSak mohlo byt téma — a za to se pfimlouvam — dostatecné mnozstvi zcela exaktnich, relevantnich, kvalitné, velmi
prehledné a srozumitelné zpracovanych informaci je mozné najit v ¢asopisu Vodni cesty a plavba, ktery ¢tvrtletné vydava Plav-
ba a vodni toky o.p.s., Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4, e-mail: vodnicesty @seznam.cz, tel.: 725 793 793. Tam jsou jist€ dostupné
i osobni kontakty na ty, ktefi o této problematice védi velmi mnoho a dlouhodobé vzdoruji snaham o totdlni likvidaci vSech aktivit v této
oblasti v nasi zemi, kde hierarchie hodnot se zna¢né 1isi od racionality, béZné respektované jako samoziejmost jinde. Bohuzel...!

Dékuji Vam za Cas, preji hezky den a na Vase komentére se budu rad tésit, i kdyz tohle je ve ,,vahovych kategoriich pfece jen tro-

chu jina disciplina nez golfové hfisté v Klanovicich.

S pozdravem
F. Cerny

FrantiSek Cemy, nar. 1940 v Praze

1954 - 1958  Priimyslova Skola stavebni, obor hydrotechnické stavby

1958 — 1969  Hydroprojekt — konstruktér, projektant

1970 — 1995  Povodi Vltavy — vedouci potapécské stanice — opravy a provozné nezbytné prace pod vodou

1995 -2007  Dangk Vetrans — feditel pobocky — sanace prisaku stavebnich konstrukei prevazné hydrotechnickych objekti chemickou injektazi
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Vyznamné postaveni plavby ve svétée

Na zékladé informaci Inland navigation Europe a Via Donau zpracoval Tomas Kolafik, P&S, a.s.
Foto: Schuttevaer - Dirk van der Meulen, Inland Shipping Information Agency (BVB), Rederij Lovers, Via Donau, Toméa$ Kolarik

Miliony v dotacich pro nizozemské

vhitrozemské pristavy

Vnitrozemské pfistavy v Nizozemsku maji dostat dalSi
impuls ve vysi 64 milion( eur (1,7 miliardy K¢&) na zlep-
Seni kvality a usnadnéni vyuziti. Statni tajemnice pro
dopravu Tineke Huizinga o dotaci fekla: ,Jakmile se
ekonomika zlepsi, vnitrozemska vodni doprava musi
byt schopna fungovat na plny vykon“. Dotace bude roz-
délena mezi 36 projektd vnitrozemskych pfFistavl
v celém Nizozemsku. “Dobfe pfipravené a integrované
vnitrozemské pfistavy nejsou dulezité jen pro regionadl-
ni ekonomiku. Jsou nezbytné pro udrzeni nizozemské
vedouci pozice v oblasti dopravy a logistiky,’”dodal stat-
ni tajemnik.

Plovouci potraviny

Ministryné dopravy a pfistavl mésta Brusel Brigitte
Grouwels, oznamila, Zze se belgicky prodejce Colruyt
rozhodl vyuzivat vnitrozemskou plavbu a kontejnerovy
terminal v bruselském pfistavu k pfepravé zbozi. Podle
ministryné B. Grouwels znamena volba vnitrozemskych
vodnich cest snizeni pfepravy na silnicich mezi pfistavy
Antverpy a Brusel o 1000 nakladnich automobilt ro¢né.
Kontejnery budou dopravované z pfistavu v Bruselu do
nového distribuéniho centra spole¢nosti Colruyt v Ghis-
lenghienu.

Podpora pro prepravu palet plavidly
Vlamska ministryné dopravy Hilde Crevits oznamila
dostupnost finanénich prostfedkd ve vysi 1,4 miliond
EUR na rozvoj dopravy paletovaného zbozi na vnitro-
zemskych vodnich cestach. Ministryné véfi, ze je zde
prostor pro pfechod ze silnic na vodu pro pfepravu pale-
tovaného zbozi, jako je stavebni material, napoje
a potraviny. Jen pro stavebni material existuje potencial
pro pfevedeni 6 az 7 miliond tun roéné. V sou¢asné dobé
se pfepravuje 61,1 milionu tun zbozi na paletach na bel-
gickych silnicich ro€né. Statni podpora sméfuje na inves-
tice do vhodnych lodi, jefabu a pfistavnich zdi. To pom(-
7e prekonat infrastrukturni vyhodu, kterou silni¢ni
doprava v souc¢asnosti ma.

Jeden z navrhd lodi pro prepravu paletovaného zboZi
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Plujte se svédomim
Spole¢nosti Rederij Lovers a Fuel Cell Boat BV (lod na
palivové ¢lanky BV), oznamili jako prvni na svété vyletni lod
na palivové ¢lanky. Na rozdil od jinych turistickych lodi
v Amsterdamu, je opravdu bezemisni. Clun vyuZiva palivo-
vych ¢lankd namisto dieselovych motorQ. V palivovych
¢lancich se vodik a kyslik spoji a vytvori vodu a elektfinu.
Elektfina pak otaci lodnimi Srouby. Lod je v souladu s pravi-
dly a predpisy v Amsterdamu, které jsou uréeny na podpo-
ru Cistsi plavby ve mésté. Ke zdlraznéni vyznamu plavidla
pro mésto spustili lod zastupci mésta, Alderman Marijke
Vos (zodpovédna za zdravotnictvi, zZivotni prostfedi, osoby
a organizace a vefejny prostor) a Alderman Kees Diepeve-
en (zodpovédny za vladni agentury, statni spravu a pramy-
sl). Od roku 2010 bude lod komeréné dostupna pro plavbu.

Novd osobni lod Lovers pluje na energii z palivovych ¢lankd

Lodni motory na zemni plyn

na vzestupu

Pocet vyrobcll dodavajicich lodni motory, které pracuiji zce-
la nebo ¢astecné na zemni plyn slibné roste. Jiz nékolik let,
spole¢nost Wartsila dodavala dvou-palivové motory, zatim-
co MAN Diesel pfinesl novou variantu, multi-palivovy motor
na trh letos v Iété. Sandfirden v Den Oever (Dansko) stavi
motory na zemni plyn pro namorni odvétvi, Pon Power pra-
cuje na dodani prvnich dvou-palivovych motord pro vnitro-
zemskou plavbu. Systém Pon Powers mUize byt také pfidan
do stavajicich dieselovych motord, takze je schopny béZet
az na 60 - 70 procent na zemni plyn. “V souc¢asné dobé sle-
dujeme emise dvou-palivovych motor(, které byly oboha-
ceny o pilotni projekt, o vnitrozemsky tanker Argonon,” fekl
Martijn Keppel ze spole¢nosti Pon Powers v Europortu
2009. ,Monitorujeme emise v nékolika rtznych konfigura-
cich, jako napt. nafta 305 a zemni plyn 705 a nafty a 40 pro-
cent nafty a 60 procent zemniho plynu.”

Vnitrozemska nakladni plavba na Temzi

dosahla prepravy dvou miliont tun za rok
Zverejnéné udaje britského ministerstva dopravy (DfT) uka-
zuji, ze vice nez dva miliony tun nakladu bylo v roce 2008
britskou vnitrozemskou vodni cestou. Kromé toho, Port of
London Authority (PLA - Sprava pfistavu Londyn) pfedpovi-
da, Ze se toto ¢&islo diky nékolika masivnim novym staveb-
nim projektim muze ztrojnasobit v pribéhu pristich péti let.



Podle PLA pomohlo 2,18 milionu tun materialu prfesunuteé-
ho na feku v roce 2008 zamezit vice nez 175 000 jizdam
kamion( na pfetizenych silnicich v jihovychodni ¢asti Ang-
lie. S novymi projekty, véetné zelezni¢niho projektu Cross-
rail, olympijskych her a superkanalizaéniho systému pod
Temzi - Thames Tideway Tunnels, se pfedpoklada rozsahlé
vyuziti feky pro stavebni potfeby. Kazdy rok bude preprave-
no po fece az Sest miliond tun materialu. To usetfi témérf pul
milionu jizd nakladnich automobilli za rok.

Plavebni provoz na TemZi u Tower bridge

Vice aut prepravovano lodi po Dunaji
Vnitrozemska vodni doprava zacala transportovat auta
Ford Transit Connect z tovarny v Bavorsku. Doprava je
zajisténa pomoci dvou lodi, kazda s kapacitou 220 vozidel.
Ty pluji po Dunaji a auta jsou vykladani v Budapesti. Lodé
dokon¢i 700 km dlouhou cestu do tfi dnl. BEhem tohoto
roku bude prepraveno 6000 aut touto cestou. Ze vSech
automobilovych vyrobcl vyuziva nejvice vnitrozemské
plavby Ford, a to jiz od roku 1982, kdy vyvinul spole¢né
s holandskymi partnery prvni lod vnitrozemské plavby
uréenou k prepravé automobild.

Nakladani aut v Bavorském pristavu

Logisticka reSeni na Dunaiji:
linkova RoRo sluzba EcoDanube
vylozi poprvé vice nez 235 automobil(i
v pfistavu Enns.

Tato sluzba, spusténd pred nékolika mésici, je dobfe pro-
sperujici v dopravé na Dunaji. Pfepravu zahgjily dopravni
a logistické spole¢nosti HoédImayr, Schwandner, Connect
a Eurobevrachting, které provozuji linku RoRo mezi pfista-
vy Deggendorf, Enns, Giurgiu a Ruse. V listopadu minulého
roku bylo pfepraveno 235 automobilll z rumunské Dacie.

Jakym zplGsobem lze 235 vozl prepravit najednou
z Rumunska do Rakouska? NaloZte ndklad 235 aut na bul-
harskou tlaénou soupravu a o ostatni se postara spole¢nost
EcoDanube... To je to, co udélala spole¢nost HédImayr

a vysledek byl velmi uspokojivy. Dne 19. listopadu bylo 235
automobilll z rumunské Dacie nalozeno v pfistavu Giurgiu
a o0 10 dnl pozdéji dosahly pfistavu Ennshafen. Zatimco
doba prepravy bézela podle planu, vykladka byla provede-
na v rekordné kratkém Case tfi a pul hodiny v zafizeni
Ennshafen. To je pfilezitost blize se podivat na to, jak logis-
tické procesy na Dunaji funguiji: prvni je ndklad 235 rumun-
skych vozu, dale klient - dopravni spole¢nost Hoédimayr, lin-
kovou dopravu ma na starost EcoDanube, a konec¢né
dopravce, bulharsky Fanty G, ktery poskytl plavidlo - tlac-
nou soupravu se dvéma dvoupatrovymi ¢luny.

Linkové transportni sluzby z jizni a vychodni Evropy jsou
zarukou spolehlivosti, znaénych cenovych uspor a prede-
v8im Setrnosti k Zivotnimu prostfedi. PoCinaje bfeznem
2010 spole¢nost Helogistics také spustila liniovou kontejne-
rovou dopravu na Dunaji. To je dal$i divod, pro¢ se rozhod-
nout pro vnitrozemskou plavbu!

Tlacna souprava s nakladem zemédélskych stroji na
Dunaji proplouva pl. komorou Freudenau

Prepravy vnitrozemskou vodni dopravou

mezi Benatkami a Cremonou rostou

V unoru 2010 nasadila italsk& vnitrozemska plavebni spo-
le€¢nost Fluviomar dalsi tfi lodé na trasu Benatky - Cremo-
na, ¢imz se zvysil celkovy pocet na pét lodi. Pfidanim dal-
Sich plavidel se uSetfi 65 tisic jizd nakladnich automobild
za rok a tim snizi vypousténi CO, o tficet tisic tun. Benat-
sky pfistav odhaduje, ze naklady na pfepravu po vnitro-
zemskych vodnich cestach, véetné externich nakladu jako
jsou emise vyfukovych plynd a moznost nehod s odpovi-
dajici naklady na zdravotni péci, mohou byt az sedmkrat
niz8i nez u silniéni dopravy. Odhaduje také, Zze by béhem
roku znecisténi oblasti v okoli silniéni sité mohlo klesnout
o 10 procent.

Tlacna souprava na vodni cesté Canalbianco



Nova plavebni komora v pristavu Sevilla

FCC Construccion

viz. barevna priloha

Mésto Sevilla bylo vzdy spojeno s fekou Guadalquivir a
ginnosti jeho pFistavu, kolébkou vodni dopravy ve Spanél-
sku. Ten je spojeny s mofem 80 km dlouhou vodni cestou
mezinarodniho vyznamu E60-02 (dle dohody AGN), ktera
patfi do evropskeé sité 27 700 km vodnich cest.

Ric¢né-ndmorni lodé v pfistavu Sevilla

S postupnym zvySovanim namorni dopravy v pfistavu
Sevilla se pro pfistavni spravu stalo nezbytnosti prosadit
vytvofeni nové infrastruktury potfebné pro dalSi rozvoj pfi-
stavu. Je tfeba poznamenat, ze nova plavebni komora je
zakladnim kamenem pro cely pfistav a ma velky potencial
pro mésto a pro dopravu ze Sevilly na jiné trhy. Projekt je
financovan ve vysi 44% z Fondu soudrznosti Evropské
unie.

Nova plavebni komora nahrazuje pfedchozi, vice nez 60
let starou plavebni komoru, a souc¢asti projektu je i rozSite-
ni a zlepSeni plavebniho kanalu. Podle planu rozvoje tim
otevira dvefe k vyznamnému zvySeni pobfezni plavby, kte-
ra by mohla dosahnout v pfistich letech prepravy ve vysi 12
milion0 tun roéné ve srovnani se soucasnou prepravou 5

miliond tun ro¢né. To uSetfi provoz 15 000 nakladnich auto-
mobild na silnicich a palivo v hodnoté 14 miliond € ro¢né,
snizi emise NO, a CO, 0 350 a 250 tun a vytvofi 15 000
novych pracovnich mist béhem pfistiho desetileti a zajisti
ochranu mésta Sevilla.

Projekt

Plavebni komora umozni plavidliim pfekonat rozdil hladin
mezi fekou a pfistavem. Plavebni komora ma také dalsi
funkci, kterou poskytuje méstu Sevilla. V pfipadé povodni
muze slouzit jako protipovodfiova ochrana mésta.

Projekt vyuziva zkuSenosti projektantl, ktefi pracovali na
projektu nové pristupové cesty z Tichého oceanu do
Panamského prlplavu. 260 pracovnik( stravilo vice nez 16
000 hodin pfipravou tohoto projektu v prabéhu 3 let.

Nova plavebni komora je 434 m dlouha a 35 m Siroka,
coz umoziuje proplaveni plavidel o nosnosti az 20 000
DWT (pocet tun potfebnych k ponofeni plavidla na urcitou
¢aru ponoru) a 290 m dlouhych. Vrata od feky jsou 42 m
Siroka, 23,3 m vysoka a tloustky 6 m, zatimco vrata pfista-
vu jsou 42 m Siroka, 17,50 m vysoka a tloustky 5 m.

Plavebni komoru budou uzavirat dvoje posuvna vrata,
jedna horni a jedna dolni. Uzite¢na vzdalenost mezi vraty
bude 293,65 m. Komora také obsahuje tfi zvedaci mosty.
Dva silniéni 44 m dlouhé a 12 m Siroké a jeden zelezni¢ni
stejné dlouhy a 6,10 m Siroky. Budovy spravy s kancelare-
mi, zafizenimi a sluzbami zaberou plochu 282 m2 celkovych
69.000 m2 zastavéné plochy.

Pro stavbu plavebni komory bylo nutné vytvofit vodotés-
nou stavebni jamu o hloubce 23,5 m. Po stranach bylo zfi-
zeno nékolik ramp pro pfisun stroji a materidlu. Pro stavbu
komory byly nainstalovany dvoupatrové michacky na beton
u stavenisté, vézové jefaby a leSeni. Mosty jsou namonto-
vany souc¢asné. Mezitim jsou v lodénicich Sevilla vyrabéna
komorova vrata. Soucasné je také stavén komplex budov v
rozvojovém Uzemi tak, aby byl dokon&en pro vyuziti provo-
zu mostl a plavebni komory.

PFi provadéni téchto praci bude fiéni doprava zachovana
v sou¢asném plavebnim kanalu.

Vizualizace nové plavebni komory v pfistavu Sevilla

Po zaplaveni stavenisté vodou a vybagrovani
pfistupu k nové plavebni komofe bude lodni
doprava presunuta ze soucasné plavebni
komory, ktera bude zachovana, dokud nebude
nové plavebni komora zcela dokonéena. Reka a
pfistav prohloubeny a dokonéena nova ochrana
proti zaplavam.

Projekt také zlepSi dopravu a usnadni rozvoj
mésta. Dale ma velmi dullezity ekologicky
aspekt, ktery byl vytvorfen v ramci nového inte-
grovaného pfistupu k environmentalni udrzitel-
nosti a schvalen rdznymi institucemi Zivotniho
prostfedi. Samotné stavbé predchazely akce
zaméfené na geotechnicky priizkum, vypraco-
vani projektu a archeologicky prizkum a zprava
o chranénych zivociSich a rostlinach a prisné
dodrzovani environmentalniho monitorovaciho
programu. Dokon¢eni projektu je planovano v
pribéhu roku 2010.
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Vyznamné vyroc€i v

Nejsem  Zadny
psavec, ale tento-
krat jsem sedl ke
stolu rad. Letos se v
plné svéZesti ducha
i téla doziva
vyznamného Zivot-
niho jubilea, a to 85
let véku Ing. Miro-
slav Hubert, muz
spjaty s lodémi,
plavbou a historii
plavby po cely svUj
plodny Zivot. Muj
vztah k nému ma
vSak hlubsi kofeny.

Ing. Miroslav
4 Hubert byl profeso-
rem vyucujicim

stavbu lodi na pru-
myslové $kole stroj-
ni v Preslové ulici,
kde odborné v 60.
tych letech vzdéla-
val myslim 3 generace ,lodafi“, mezi néz patfim i ja. K
vyucovani jeho pfedmétu nebyla v 60. tych letech zadna
skripta a proto sam vytvofil ucebni texty, které se, jako
vzacna relikvie, schranuji vice jak 50 let u absolventu. Pres-
to vim, Ze v Siroké lodarské vefejnosti je Ing. Hubert vice
znam jako autor mnoha knih z historie plavby, stavby lodi
a vodnich staveb.

Ing. Miroslav Hubert se narodil 17.12.1925 v malé vsi na
tehdejsi ¢eskoslovenské-madarské hranici, kde jeho otec,
byvaly rusky legionaf z Kutné Hory, slouzil v Cetnickém
sboru. Bezpochyby tam na bfezich Dunaje se v ném pro-
budila celozivotni laska k této fece a k lodim.

Po navratu rodiny do Cech v roce 1934, po neukonde-
ném studiu na gymnaziu v Céslavi a maturité na Vyssi pra-
myslové Skole v Kutné Hofe v roce 1945, vystudoval obor
strojniho inzenyrstvi na Ceském vysokém uceni technickém
v Praze. Zde také navstévoval prednasky Ing. J. Vidmana
o stavbé lodi a o prazdninach pracoval v lodénicich
v Gdarisku. Po ukonéeni studii nastoupil v roce 1950 do
zaméstnani v konstrukéni kancelafi zavodu CKD Lodénice
v Praze-Libni, pozdé&jsich Ceskych lodénic n.p. Do tohoto
obdobi spada i po¢atek jeho zajmu o lodni sporty. Po kanoi
a sportovni plachetnici to bylo vlastnictvi kajutového moto-
rového Clunu. A to byl také za¢atek autorovy publikaéni €in-
nosti. Spole¢né s kolegy z lodénice A. Stuchlikem a J.
Cizkem byla napséana knizka ,Vodni motorismus*®, kterou
v roce 1957 vydalo Sportovni a turistické nakladatelstvi
v Praze.

Kratké vyu€ovani pfedmétu ,Stavba lodi“ na Strojnické
primyslové Skole v Praze — Smichové, které nasledovalo
po zaméstnani v lodénicich, dalo autorovi podnét k dalsi
publikaéni ¢innosti. Nejprve to bylo napsani u€ebnich textd,
z nichz vznikla pozdéji u€ebnice ,Stavba a oprava lodi“
(1964).

Po zru$eni specializaci na smichovské pramyslové Skole
nasel autor zaméstnani v Lodni inspekci ¢s. zahrani¢niho
obchodu, ze které vznikl Ceskoslovensky lodni registr. Zde,
jako pracovnik technického oddéleni, zpracoval publikaci
sPravidla pro stavbu ocelovych vnitrozemskych lodi“. Po
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zivoteé Ing. Miroslava Huberta

vydani Registrem v roce 1962 slouzila jako nepostradatel-
ny podklad pracovnikim v oboru stavby lodi a plavby po
fadu let, a to az do vydani pfedpist mezinarodnich.V tom-
to Uradé s mezinarodni plsobnosti pracoval autor az do
odchodu do dichodu v roce 1988.

Trvala aktivni ¢innost ve vodnim motorismu, sestavajici
nejenom z plaveb na Ceskych fekach, ale i z amatérské
stavby motorovych €lund a ze zpracovani a vydavani vykre-
sové dokumentace na stavbu nékolika typd sportovnich
¢lund, vedla i k vydani dalSich publikaci z tohoto oboru.

Rozsahla publikacni ¢innost je dale prezentovana vyda-
nim knih:

»Osobni lodé na Vlitavé” (1985)

,Dé&jiny plavby v Cechach* (1996)

,Vojenské lodé Ceskoslovenska 1918-1959“ (1999)

sLegendarni parnik Bohemia“ (2002)

sHlidkova lod Prezident Masaryk v pohledu techniky”
(2004)

»Vle¢né parniky na Vitavé a Labi“ (2005)

~Stard plavba na stfedni Vitavé” (2006)

,Lodé a plavba na stfedni Vitavé” (2008)

~Parnik Civetta a lodni Sroub Josefa Ressla“ (2007)

»Do svéta s parniky Rakouského Lloydu“ (2010)

Jeho publika¢ni éinnost mifila i za hranice CR pFispévky
do odbornych, historickych a popularnich ¢asopisl, pro
Casopisy ,Schiffbautechnik”, ,Motor Boat and Yachting®
a ,Marine Technology*.

Ing. Miroslav Hubert s dal$imi spoluautory vytvofil
béhem padesati let zakladni ¢esky literarni fond vodniho
motorismu, historie plavby a stavby lodi.

Vodni cesty a plavba si tedy dovoluji pogratulovat jubilan-
tovi k zasluznému celozivotnimu dilu, popfat mu hodné
zdravi a energie k dalSi tvorbé.

Josef Vaverka
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Nejnovejsi kniha Miroslava Huberta



Zivot neni takovy - je uplné jiny (38)

Ing. Josef Podzimek

viz barevna pfiloha

Za tyden musime vykonat pro splavnéni
reky Moravy vice,

nez bylo vykonano za poslednich milion let.
A ja pred vodou jako ti kralici utikat nebudu.
Zacneme znovu.

Louc¢ime se s tebou, vérny Moravane,

ktery jsi neustale bojoval o lepsi pristi

své uzsi domoviny, své zemi

a Vvéril pevné, Ze feka, ktera ji dala své jméno,
bude jednou hybnou tepnou

Tomas Bata  naseho hospodarského vzestupu.

J. A. Bata nad hrobem Tomase Bati

Po odchodu Tomase Bati pfevzal chod firmy Jan [% LTERERA M.
Antonin Bata. Bylo to v obdobi vleklé krize. Sam o této I BEATA
dobé fekl: Nebylo snad clovéka ve viadé a ve sné-
movndch, abych s nim nemluvil o zasadni véci — il

jak odbourat nezaméstnanost. et 1T

Nejlepsi radu mi dal nakonec prezident republiky N‘*’i X
dr. Edvard Benes. Rekl mi: N —

BUDUJME STAT

.. . b 1 i ='-f'-r....=1_|1|l;=.-
LZijeme v demokracii. N Tt .J"":'.---_-.._,,qh C ——
Ne to se stane v tomto staté, co si preje dr. Benes, Sl e,
nybrZ jenom to, co si bude prat ceskoslovensky lid, |l My, ILi55,;?:].[ i
jeho vétsina. i
Kdyz mate plany, které mohou byt uZitecné L]
v§em, oznamte je vefejné a presvédéte lidi o tom, w1 PRO40,000000L1DI

Ze jim budou prospésné...“
Proto jsem napsal a vydal knihu Budujme stat pro
40 miliond lidi...

Kniha Budujme stat pro 40 miliona lidi vy$la poprvé v roce 1936 a Jan ji rozeslal stovkam narodohospodéfii. Ceskoslo-
vensko se Vv jeho planech stavalo kfizovatkou Evropy, jejim centrem. Ustfedni myslenkou této slavné knihy bylo vybudovat
sit dokonalych Zeleznic, dalnic a priiplavu Dunaj-Odra-Labe. O 10 let pozdéji vysla v roce 1948 knizka s nazvem Prlplav
Dunaj - Odra - Labe nase mofe. Jeji autor Alois Cap, mistopfedseda MNV Pferov, ji rozeslal véem vyznamnym pedstavi-
telim nasi zemé. Po dalSich 50 letech vysla knizka Ing. J. Kubece a Ing. J. Podzimka s ndzvem Kfizovatka tfi mofi, vodni
koridor Dunaj - Odra - Labe, kterou jsme rozeslali vdem poslancdm, senatordm, prezidentovi, pfedsediim viad Ceské
republiky a v§em hejtmanltm a starostim podél trasy D-O-L. Ale vratme se zpét k J. A. Batovi.

Janova novorocenka na rok 1937 obsahovala tfi mapy: zelezni¢ni, silni¢ni a vodni magistraly (viz barevna pfiloha upro-
stfed Casopisu). Kdyby se realizovaly, stali bychom v ¢ele Evropy. Vybudovala se zelezni¢ni sit, dokoncuji se dalniéni sité
avsak z nepochopitelnych divodl se brani v dokonéeni prdplavu Dunaj - Odra - Labe.

J. A. Bata se stéle snazil ziskat prezidenta republiky pro prdmyslovy rozvoj statu. Kdyz se za¢atkem roku 1937 vydal na
obchodni cestu ,kolem svéta“, napadlo ho, ze vénuje BenesSovi plastickou mapu republiky, na niz by na prvni pohled bylo
vidét, co je tfeba provadét... Z cesty se zachovala velkd kniha, kde jsou vlepeny vSechny telegramy a dopisy Janovy, kte-
ré posilal do Zlina z trasy.

Prikaz p. chefa: Vypracujte rozpocet na plastickou mapu republiky, kterou chce pan chef
vénovati prezidentu dr. Benesovi ve velikosti a provedeni jako jest ve Studijnim ustave. Ndvrh
zaslete ke schvdleni za panem chefem do Alexandrie leteckou postou.

Vyfizeni: Pane chefe. Dle Vaseho prikazu zasilame Vam rozpocet a nacrt na plastickou
mapu republiky Csl., kterd ma byt vénovana panu prezidentu dr. BeneSovi. Mapa bude 13 m
dlouha a 6 m vysoka. Mapu orientujeme dle poledniku sever-jih, ¢imz se zvétsila vyska na
6 m. Timto a dopravou do Prahy se zvysil ndklad z K& 73 800 puvodniho rozpoctu na
iy 91 940 Kc. Prosime o schvaleni rozpoctu a dalsi prikazy.

Pripsano pod tim: Zaslano leteckou postou do Kahiry 20. 1. 1937.

9. 2. Obdrzeli jsme dnes podepsany rozpocet p. chefem na K¢ 85 000.

4. 3. Dle dotazu v kancelari p. prezidenta mapu danych velikosti nemohou umistit.
P, prezident by rad velikost 2,60 m x 1,20 m.

6. 4. Zmensenim je naprosto nezretelna.

Jan Antonin Bata na palubé
lodi Asam Maru pri cesté do
Honolulu, 1937, Statni okresni
archiv Zlin

Nevim, jak to dopadlo s mapou pro pana prezidenta BenesSe. Zato vim, Ze mapa vodnich
cest Ceské republiky, umisténa v roce 2009 na podlaze patého zastaveni vystavy Kfizovatka
tfi mofi v Bfeclavi méla rozméry 11 m x 7 m a mapa vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe,
umisténd na vystavé téhoz ndzvu, kterou si mizete prohlédnout v prostorach Rektoratu Uni-
verzity Tomase Bati ve Zliné v dubnu — ¢ervnu 2010 ma rozméry stejné.

74



DheJ. A.BATA-BUDUJME STAT

I, ROZSIRENE A DOPLNENE vYDANI

Ve Zliné 1938

OVODEM

(Prosloy ve spolky Coboslovenskich infonfrd a architekrd v Hradel Krdlovs
na vebeind plednbics o budovinl welte dne 16, blezna 1938,)

VAZENI PANOVE,

dfkagi Vidm za porodni k dnelninm veleru.

Povafuji sa &esty Fe fsie to Vi, inferifi a lechmikood, kiefl vfugeie moji
Enize takovou pozornost; Se jste i wlindi pfedmdtem vefeiné dishuse,

Froé fsem napsal a vydal svofi keihu pro budovdni stdtu? Bylo mnoho lidi,
ktefi mi to oyiykali nebo asporl zaclfvali. N&kie#l si myshili, e tim chei dflat
konkurenci politikim. Fini, £e chei tak délat reklamu Bafovi. Jini zase, e se
pletu do femesla indenyribm a Se pry to dildm tak, jake hdy# Fvec wypravige po-
hddly. Fini mnd to fekdi rovnou: Seve, dri s kopyta.

Mosnd, fe soé zamftndnl chdpu primitivnd a nemodernd, ale fsem toho mindnd,
#e podnikatel s md stavat o fo, aby mil zdkazniky a ramésindni pro svd lidi.

Muyslim, £e 52 md o to starat viemi prostfedky a predeviim sdm a vias,

Nevidim nikoho, kdo by doved| udélat tuto &dst prdce za ného,

Cekat a¥ se to predenc™ je prece nesmysl, protode lidsky Zaludek nepolhd,
privd tak jake nepockayi mrazy a dedté,

Nesndm jind cesty, jak si lidé mohou opatfit potrave a boty, nef prdei. Vidda
prece wyrdbft nemiife, ta md ma stavosts udrfovdni prdva a pofddin. Shdndt
prdei, vynalézat prdei, opatfeval prdel majfi 6, kde fo devedete, kdp fakovdmu
samfstndnt vénevali cely Fvol,

Po celiich poslednich fest et ned®lal fsem mic findho, nefli shindl prdet pro soé
lidi, a vymalézal, co by moklt délat, aby se pfi nf shiné wEivili, Byly to Sasy
tigké, ale © podnibu se mi podaFilo zaspatiif prder pro dvakrds toltk Lidi, jako
v ném bvla pred festi lery.

Fial jsem se profo, je-li v Ceshoslovenshu zapoifebi folth sesamsimanych,
kolik jich byle a dosud je.

Tato mezaméstianast mue pdlila také prote, £ vim sdm, co to je bt neza-
méstnanym. Tu skulenost jsem 5f pfivesl takd & Ameriky, = robu 1321 — a ne-
mivilim, 3¢ na ni kdy sapoment,

Prote vetherd vergné stavhy, o kleriich v knize swwaZuji, snamenafi vice nedli
sfavént Jhladond =di" proti mezamstnanosti. Je fo boj proti sezaméstnanaiti
a pfiprava podminek k vikormosts celd zemé.

Fie, co woddim proti svazovdn obfarnskiho podnikdnl, vvchdel ze shutednosti,
Fe toto podmikdni je vikonnéyii.

K vzmiku tohoto stdtu bvle zapotfebi velihd osobni oykennosti a velikych
ozobrfch obdts, Viybudoval féf — wdrfet a ubrdnit — to finak nepiide,

Nejsme v tak pifeniod situact, abyehem mohll podvazovat mikonnast a aby s
nd§ stdi vyoirel tak, e bude dilat hidem chitou,

Byli lidé, kieri mme pFesvddiovali, F¢ na to, abychom s postavili poFddmou
silnici stfedem stdtu, nent pende. Ze nend pends na systém kandlit, na dobudovdni
Felezmitnf pdtefe, na nic. Ze jome shrdtha maly ndrod, ktery musi vafit = vody,
prikréit se atd,

To bylo cvlem pledtim, ned pome ga krdthy fas selmali takowd miliardy na
invebrogent, £¢ jen za pefich Sdit pame to postavili viechno,
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Tednotny pldn pro vyuditi vody.

Na viechny projekty vodnich d€l v nalem stité plsobi nepfiznivé, ic
remime jednomého plinu pro vvulit vody, plinu, vvpracovaného se zfete-
lem na viechny moZnost a potieby,

Proto jsou ndzory na viznam a vyudit vody roztfifiény, Tato oz
nost se projevuje v technickych projektech vodnich dél i v propodtech o jejich
hespedifském Glinku, stejnd jako v administratve i v zikonoddrsov, jed Hdl
nafe vodni hospoddfsrvi.

Tenlo stav pochopime nejlépe z prikladu.

Jsme na priklad presvidéent,

1. vodni élektrirny se nevyplicsi,

2. vodni doprava je nevynosnd,

Tyto nirory jsou u nds mednd poure proto, 2¢ s¢ o vodnich otdzkich
uﬂ!uw oddélend a rozdélent,

Je pfirozeno; e se nikdo nedopoditd rentability vodni elek-
trdrny, kdy? ji satfH dltem za stavbu plehrady, ndkladem vodnich
dél a nadwo jelt® dani z vodni sily, je sama o sob® jiZ stadf na o,

aby rentabilina hydroclektrirny podiomila.
% Je zapotfebl, aby dvahy o vodnim hospodaf-
stvl vychdzely = té skutednosti, % voda na deemi

naicho stitu pledstavuje obrovsky zdroj energie,
ustaviénd obnovované z nejvitifho zdroje ener-
Bl gic, ¢ slunce,

Pak se ndm projevi ndd tkol:

1. povinnost zachytit vodni energii,
2. povinnost rozmnodit ji (zleplenim podminek pro vodni sriZky),
3. povinnost vyukin ji.

VODNI CESTY CESKOSLOVENSKE.

. g
s e (TR guerdes B poan))

e ! gy - L Salew - i
o — Yy TR S e
e T L e
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Zivot obyvatelstva vnitrozemského suir, jakjm je
Ceskoslovensko, zivisi mnohem vice nedli #ivor swirh
pHmafskfch na tom, jak bude mit vwbudovinu vodni
dopravu. P
Primyslové a obchodni podnikini, z nghof Zije pie-
viknd st nadeho obyvatelstva, je zdvislé na doprave.
O vidi a rozsahu nafcho zahraniéniho obchodu, z=jména
exportu, rozhoduje cena dopravy.

Velky export a spolehlivou posicl na switovych trzich mi®e na
irvalo ziskati pouze ten stit, krery vyudivd vhod vodni dopravy.
Jsou eelé privmystové obory, které se u nis mohou rezvinout a zam&enat

statisive lidi teprve tehdy, a2 budeme mit vybudovanon vodni dopravu. Jsou
S to obary, jed porfebuji ke svému veniku a rozkvitu dopravu af o/, levngj,
nedli je doprava Zeleznilnl.
K ilustraci uvddim:
Doprava jedné tuny solenych ki3 z Buenos Aires do Hamburku na
vedilenost 12270 Jom stoji KE 300-30. Doprava tiho# ndklads 2 Hamburku

do Olomouee e vedilenost B21 L stoif K2 368-—,

Prof mitfe bt vodnl doprava leondiHi,

Vodni doprava mife byt levnd a pfece vimosnd, Vyplivd to 2z jeji
rechniky.

Predeviim lod piekondvi na vod® mendf odpor ned viak jedouci na
kolejich. Pro vick flunu o nosnosti 670 mn pA rychlost 5 fm za hodinu jest
potfebi tainé sily 260 ky v tiché vodé, Waprot tomu pro vlak se stejnym
zatifenim je potfebi pfi rychlost 20 km v roving 10krit v winé sily. Loko-
motiva na drdze musi aké piekondvati stoupdni, kdefto dun v priplavu
se pohybuje stile na vodorovné hlading,

Viastni viha Sunu &ni asi 'y jeho nosnosti. Waproti tomu vissmi viha
vagonu se rovod phibli2n? s lokné vihy.

Chin je idedlni jednoduché téleso bez pohyblivych soudésd. Naproti
tomva na jeden vlak o nosnostd 1.000 tun pfipadd 200 af 284 loZisck, kieré je
nomo mezet o udriovat.

Pofizovaci cena ZFelermitniho voru je oikmite vérs nedli cena dunu,
ktery uveze stejind mnodstyl zbodi,

Udrfovini praplavu je levn2il nedli udriovini Jelezniénl trat.

Proto doprava na priplavech se kalluluje na jednu Evrtinu obvykljch
Zeleznicnich sazeb.

Po vybudovini priplavi by bylo mofné pfevést 5 mil. run zahranid-
niho obchodu na vodui dopravu; tim by nds stit uletfil asi 500 mil. K&, kueré
musi platit cizim drahdm. Dopravu po vod# ool mideme obstarat viastnim
lodémi & vissmim personlem.
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Nafe oyndj¥ doprava po vod® &nf jen asi 259 dopravy Zelezniini,
V evropském promému dosahuje viak vodni doprava ak Y, dopravy Zeleznicni,
Pfi tom délka viech vodnich cest evropskfch wofi jen tietinu délky sité
Zeleznitnl, 2 toho je viddr, jak ndd stit nepatrné vyudivd vihod dopravy po
vods, adkoliv je svou zemépisnon polohou pfimo pfedurfen k tomu, aby na
jeho tizeml byly sf{zeny priplavy, které by spojovaly mofe Severni a Baltické
s mofem Cernfm. )

Zangimadme MiZovd postaverd,

K.djkuhvs:unhuvaiu;cuhmpoﬁmmwdnidupm'}.mise
ndzoru onoho rakousktho cisafe, ktery byl prod
do Brna,

it #* Fikdval. Dostavnlk 2 Vidnd do Broa jesdi

4 vétdinou prizdng.*

kanili ,,Dunaj—Labe—Odra™, probihajicl nafim deemim, spoji lev-
nymi dopravoimi linkami 100 mil. lidi od severovichodu a zipadu se 100
mllmnyhdl od jihu a jihovichodu, PH tom se jedtd nadto rozvine ndd viastnd

Nejkratli spojeni Severniho mofe 3 Cemfm vede tedy ize-
mim Ceskoalovenska,

Kudy pitjde priplav spojujici Labe, Dunaj @ Odru

Projektovany priplay Labe—Dunaj—Odra pfipojuje s na Labe u Par-
dubic s hladinou v nadmofské vitce 217 m. Po délee 62 Jon dosahuje dyvaceti
plavebnimi kamorami vecholové zdrfe v nadmofske vi¥oe 395 m, Odrud klesi a
na ketu 221 u Plerova, kde edboduje priplav k Odie. Rozdil vjSek se pfekondvi
18 plavebnimi komorami. Délka priplavu = Pardubic do Pferova je L62-8 k.

Priplay z Pferova k Odie ma délku 87 &m, Vicholovd zdrk, mevedi
mezi mofem Baltickim a Cernjm, je pobliZ obee Peruby, v nadmofské vifce
275 m. Zatsrinl do Odry je na kot 203 m. Ku piekondnl spidu je projekto-
wino 19 plavebnich komor, Pokradovinl a2 ke stimim hranicim je myfleno
fekou Odrou v délee 13 b, Na fece je theba vybudovar dva jexy,
z nich? jeden je ui hotov.

i Pritplav z Pferova na Dfoln md délku 16535 km;
~ dsti do Dunaje v nadmofské vifice asi 137 m. Rozdil
videk 84 m se plekond 12 plavebnimi komoramd.

Celd délka téchto pritplavi je 423'3 Am, dpravu Odry v to politajic.
Poder plavebnich kamor je 71. Pritplavy jsou navrhoviny pro Euny o nosnost
1.000 tun pii ponora 17 m, plavebnd komory o délee 85 m a fifoe 12m. PO T
urckovini a umofovini viefeného kapitilu budou vidaje na | unokilometr &-
nit podle dosavadnich kalkulaci 10—15hal. Posledni politické uddlosti, jimi
rakouské | n2mecké Zeleznilnd spoje se dostaly pod jedinou kontrolu, ze-
silily potfebu nadeho pistupu k mofi viastnim kandlem a Dunajem

tak, Ze je rozhodujld pro nafi hospodifskou samostatnost.
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Vibuedupme ihned malen plavk,

Vybudovini velké plavebnl cesty je konelnym cilem v nadi vodnl do-
pravi, NeZli ho dosihneme, fe naldhaod mutno sontamm se stavhami regulatnimg
a meligradwin vvbudovals malon plavbu,

1. Predeviim pro o mluvi divody finanéni,

Pfi obrovskych pfesuncch zemE pfi kaldé regulaci a pi zivlahovich
stavbich di se levn® 2fidit i maly plavebni kandl, Tento kandl shird pro
pozddji velky pritplav remédélskon doprava. Vykonaji-li se soufasng viechny
price, souvisic s Hidnym vodnim hospodifstvim, pfijde to o mooche levndji,

2. Diivody plavebni a rechnické.

Malé kandly nadm budou fkolou technické stavby priplavi a hospodir-
ného provezovind plavhy.

Prinim 2 mkovich malych plavebnich kandlh je privé dokondend pla-
_ vebnl cesta = Ofrokeovic do Rohaice, dlouhd 535 km. Z who probihd 283 km
— fekou Moravou, zbyrek v délee 252 bm plavebnimi kanily, které byly vybudo-

= viny zdroven jako zivlahové nihony, Plavebni komory jsou dlouhé 395 m

a firoké 53 m a pojmou Eluny o nosnosti 150 tun phi ponors 120 m. Cluny
budou vlefeny remorkéry a kofskymi potahy, cof je nejlevngidi zplsob vieku.
Takové malé plavebnl kandly, dokonce | mendi, byly v} divno vybudo-
viny ve stitech, v nich? wnitrozemskd doprava po vod? je v rozkviém. Tak
Francie pfi délce viech plavebnich kandlh 5.200 &m a 6.200 km splavoych ick,
mi pouze 520 km kandld s plavebnimi komorami védich rozméErd, nel jaké
jsme uvedli nahofe, a z toho jeité 183 km piipadd na priplavy pfimofske.

e 4.142 ki anglickych kandli je pouze 239 km kandlh pro tondd pics
300 tun, z nichd 57 ko plipadd na kandl pHmoefsky.

Malé plavebn{ kandly se daji vybudovat nepomérnd levndjl nef lka-
nily pro velké lodi. Je modno je lépe phizpasobit terénu, nebot plavebni
komory jsou levndid, takde jo mo#no jich vystavéa vice. Pondved? se mkové
kandly pfizplsobuji terénu, je zapotfebl ménd zemnich pracl, Zdclend phi
plavbe viiim polrem komor se vyoovnd tim, 2¢ malou komorou se propluje
rychleji me? komorou velkou. (Naplndni komory vodou nebo vypudténi vody
zabere mnohem ménd {asw.)

Pti chystangch regulacnich a zivlahovich pracich na dolnim toku feky
Moravy mime nyni piilefitost vybudovat ziroved | maly plavebnl kandl,
kterd by mavazoval na vybudovany ul kand! u Roharce, Pokradoval by suile
po levém biehu felv Moravy a2 k osadé Devinske Jazero, kde by vyistl
do Moravy,

Z celkove délky 798 Jon dd s¢ provésti asi 27 b ve spojeni sc stavbou
ochrannych hedzf u feky Moravy a 14 b ve spojend s regulaci ramen., Dal3ich
45 km bude soutasnd odvidéa pfitoky Moravy s levého biehu, Taro stavba
ie nutnd, ncbof nizké pobfedi feky Moravy je deba echrinit hrixd pled vy-
levdinimevoudy = feliftd. Kandl se dd vybudovati po celé délee tak, aby zdroved
slowdil jake hlavni sdvishovy nihon pro zavlafovind poremki o vimife asi
10.000 ha.

Niklad na turo plavebn! eestu vyaduje zvidenl rozpoftu na regulace
o 17 mil. K< a jencpatrny v poméru k jeji prospéinest, nebot naudi Lidi udivat
dopravy po vodE i v malfch rozmiérech a vychovd plavee pro velky kandl,
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Kdyz byla vydana kniha J.A.Bati Budujme stat pro 40 milion0 lidi, pravé jsem se narodil.
Ve svych 52 letech jsem pozadal Tomase Batu ml. o odpovéd na dvé zakladni otdzky o priplavu Dunaj - Odra - Labe.
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Odpovédi na poloZené otazky jsem se nedockal. Na zakladé
dalsiho osobniho rozhovoru s Tomasem Batou ml. kratce po
jeho druhé navstévé ve Zlineé, jsem ho poZadal o tvod ke knize
Budujme stét pro 40 000 000 lidi.

lisg JORIF POOTIMEE ¥ Prece;, A.dmars 1930

Witany panm Bufo,

Ville dvll filvitdey v roonds Ceakon)ovendies ve Vi JIath Jamecha=
1y snohe Saied - kréenfch, | thch vedousloh & hlubskéss resydleal,
Jiatd Vim &A) Aesshla uniknoul, kellk @ Uboh obdwnekjeh, podalie-
talskioh 1 stétnlekfeh schopresti, kispd pdobily Vel plediy, s 8%
svfm Muotem vechawatd Aspliujets | ¥y, J8 v Asll sesl poraposess=
N, nebo alespel pléatele b9t wyulivine, Vriratllo ae vioosl ses-
wislosti seri svbibodes s prospacitou, vikossosil s secdvisloati od
arehigeh.

Fo cald idte mi byles v tdto sowvislosti welkou posiiou knihe
Br.h.E. A Bkl "Dudadese Tt Boe A0,000.900 1lgd™. Asl anad &l
neusis pfecetasit jimé dilo, wiesdé by ueslesBji n plitos sireisdjl
sahlo popast povahu dkald, Wterd swsl nadl L10od Zvldospul. Frate
Bpoh ridd Delo knite mnowy wvydal v nersdndod podobd mikledes nelif
skgigvd spolafnaatl [OOTRANS mORAVIA, Wy vysvEtlensy: Chotpess Mo-
ravin emiluje o wybudovind préplsvae Dunaj-Odrw=Labe, kterd by mpo-
311 t£L mafs  Jemol souldatd by Dyl | tov.Defdv keddl, Jehol ob-
novu piedooklicdiss jedtd v tomto rocw. Frdwd o vibedich wodnl do-
pravy L o nuinooil ucelendmo doprevnibo systésu jeko zdkledy proe-
parity wile uvedend kniks Biroce o srorusltelnd poledndvd.

Byl oych Wim velice webten, kdybysie Jeko nosliel @ pokreovilsl
tragic firmy BATA dal & tekowd reedicd svdj woshles & anad 30 | ds-
plAall AEveu. aEtullal sfegEluveu. VI, I8 wEUMA sutars Bnihy b Vie
nabyl vidy loedini. Wefdm viak, s tehdeddd stercstl odvdl Wil ne-
afieit pledad Tlvet & Sevalull il peote SxafEl va Vil rijes o budou-
el prosperitu vedd rodnd resd § o populericrsci zpdechu syllend, pro-
vilznjledbe calaw Ristasil Vel fipey, KUErd podvi Bodliss movis vy-
dinim wnity “Budejsss stdl pro 40, 000.000 1idi™ sedpoflt.
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Na odpoved jsem cekal témer 1 1/2 roku.

AT, LIMITED
et T L
vilend pidm - Crn
Ing. Jopef Fodzissk oy
gemardlnil FPedicel Ekocrans Horawias =T

Gorkdbo nids. 2
10 88 Praha 1
13. darvwaa 1991
ViEan¥ pane inlenyrel

Fani Sinclairovd

nd wylidila Vala pPial, abyeh napaal dvod
k Yall kafza "B jus acde™. VEPca, la bych Vis by

bevdl & co cim fa, fs wa Vale ndzory v mnohs ch
duiil » midmory mdho otce, Mimeto wi vé¥i{m Yalahs ndweha, Ha
by jare byl oehorsm wynmehar kaplrolw z kmihy Jana Bati, »
kteron Jak vice se nechci stotoffowar.

Po srald dvass jesm wvador tomu dospdl & rashadnutd, Ea bych
I ksizs podepsat sesdl, Jednak, jak jlacd 'l'li:-.‘l'l
L]
ghleficastl, rin néroseninm. Himsts mnd byle Pelgme, He
§a proci scaved pPabred o Moravi velkd cpozies, AE wi jo
tare spezies opriévaidnd Ei me, downivim we, §e mnd jeko Eana-
damewi se nepfiniuli, shyeh se sastal ktardkoliv scramy v
Zlack valcrogamakds Zeakoslovanakdas spore. Oscacnd cdika Bi-
cl. jesrli by ovec doss byl sceaindhe nérore jako pfed Nedead-
i lety.

Litaji, fa Vim nemchu ddt kladnou odpowdd. PFeji Vim msoke
adace va YValem podnikidnl s t38im an pFedem na fatbu Vali
ERniEy.

P %’\.ﬂ\_ﬂ——/‘
Tomdl Dafa.

g 0 IR Tom 241 0 Tl P 0 AT Calie B e TSR - T

K dopisu Tomase Bati ml. z 13. cervna 1991 pouze doplriuji: Neslo
o ,Vasi knihu®, tedy o nasi knihu, ale o slavnou knihu Jana Antonina
Bati Budujme stat pro 40 000 000 lidi.



Ing. Josel Podiimel Ve Zliné, dne 25.7.1991
2

vi¥any pane Bafo,

[ za ViE osobni dapis, kterého si velml viiim.
:J:Ju':;{:nf‘:j;-._-ﬂm toho, fe J:I‘_: mi eoela upfinnd a crteviend
;!Ir;l;é: 101 divedy, kterd Vis vedou k tomu, fe nepovalujete
za aodnd podepsat dved ke knize "Budujeme stdt pro &0 000 009
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Tomas Bata ml. a Josef Podzimek hodnoti vyznam
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
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Kniha J. A. Bati Budujme stat pro 40 000 000 lidi nevysla.
Namisto této slavné knihy jsme vydali v roce 1991 viastni publika-
ci s nazvem Vodni cesta Dunaj - Odra - Labe ANO NEBO NE?,
ve které jsme hledali odpovéd na 16 poloZenych otazek.

Pro ctenare naseho casopisu bude jisté poucné je porovnat s 10
otazkami, které jsme po dvaceti letech poloZili prednim nasim poli-
tikim a jejichZ odpovédi jsou uverejnéné v minulém cisle Vodni
cesty a plavba ¢. 1/2010

VODNI CESTA
DUNAJ-ODRA-LABE

THE DANUBE-ODER-ELBE
WATERWAY

PRAA 1551

Vodnimi cestami k hospodaiské prosperité
a zdravéjSimu zivotnimu prostredi
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Pfesto nas touha vydat slavnou knihu J. A. Bati nikdy neopustila. Sdm jsem vydal 10 kusu pro vnitfni potfebu firmy Pod-
zimek a synové s.r.o. a Ing. Tomas Kofinek ji téz vydal jako voditko pro své zaméstnance ve firmé TOKO. Oba jsme touZili
ji vydat k Sestému zastaveni putovni vystavy Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, ktera se v dubnu az ¢ervnu 2010 kona v
budové Rektoratu Univerzity Tomase Bati ve Zliné. Mylné jsem se domnival, ze autorska prava ke kniham konc¢i 70 let po
jejich vydani. Bohuzel tomu tak neni a téch 70 let je od doby umrti autora. Budete si proto muset na jeji vydani pockat jes-
té par dlouhych let. Snad vam proto pfislo vhod par ukazek tykajicich se pravé naSeho oboru, tj. vyznamu vodni dopravy
pro rozvoj a prosperitu kazdého statu. Neni nasi vinou, Ze to pro Ceskou republiku zatim neplati. V kazdém p¥ipadé toto
kratké putovani po nerealizovanych myslenkach Tomase a Jana Antonina Bati i pfistupu k nim TomasSe Bati ml. bude jisté
pro vas pouc¢né a pro mne opét dikazem, Ze Zivot neni takovy — je UplIné jiny. Konéil bych proto slovy druhého dékana
Fakulty managementu a ekonomiky ve Zling, VUT Brno a pozdé&ji Univerzity Tomé&se Bati ve Zliné:

Vérite ve vizi Tomase a Jana Antonina Bati o vyznamnych protikrizovych ucincich Uspéch zavisi na tom,
stavbou a provozem priplavu D-O-L a o jeho dominantnim vyznamu v Evropé? délame-li spravné véci
NE. Jejich vize byla jiz zcela bezpeéné a nevratné prekonana technologic- ve spravnou dobu

KV le& . L na sprdavném misteé.
T € Sl T W, prof. Frantiek Trnka

Mgr. Ondfej Liska, Strana Zelenych

Pouze bych dodal:

vodi Dunaje a Odry je to spravné misto a tak zbyva pouze pochybnost o spravném case, ale kdy tedy, kdyz ne
dnes, po témérf 110 letech od vydani vodocestného zakona, ktery v roce 1901 prlplav Dunaj - Odra a jeho napojeni na
Labe u Pardubic uzakonil? Kdy jindy nez v dobé, kdy musime pocitat s dlouhou dobou odeznivajici krize? Snad
nam na to opét odpovi Tomas Bata, tentokrat v obecné poloze.

Nevérim v Zadné pfelomy samy od sebe. To, cemu jsme zvykli
fikat hospodarska krize, je jiné jméno pro mravni bidu. Mravni bida
“  je pricina, hospodarsky upadek je ndsledek. V nasi zemi je mnoho
lidi, ktefi se domnivaji, Ze hospodarsky upadek Ize sanovat penézi.
Hrozim se dusledku tohoto omylu. V' postaveni, v némz se nacha-
zime, nepotrebujeme Zadnych genialnich obrati a kombinaci,
potrebujeme mravni stanoviska k lidem, k praci a vefejnému
majetku. Nepodporovat bankrotdre, nedélat dluhy, nevyhazovat
hodnoty za nic, nevydirat pracujici.

Tomas Bata - 1932
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Pouzita literatura: Dunaj-Odra-Labe, ANO NEBO NE, ETM 1991
Zéklad pro tpravu vodniho hospodarstvi na Moravé, Tomas Bata, 1930 Zlinéti podnikatelé Tomé$ Bata a Frantisek Cuba, prof.Frantigek Trnka, 1998
Uvahy a projevy — clovék, Toméas Bata, 1933 Sé&ga o zivoté a smrti Jana Bati a jeho bratra Tomase, 2000
Budujme stét pro 40 000 000 lidi, J.A. Bata, 1937 Tviréi odkaz Tomase Bati a sou¢asné podnikatelské metody, 2001
Dunaj-Odra-Labe, pistav v srdci Evropy, Alois Cap, 1948 Cesty k Uspéchu, trvalé hodnoty soustavy Bata, prof. Milan Zeleny, 2005
Fenomén Bata, Frantisdk Valach, 1990 Kfizovatka tfi mofi, vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, Jaroslav Kubec, Josef
Tomas$ J. Bata, Sona Sinclairova, 1991 Podzimek, 2007
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E{EDIT’ELSTVi VODNICH CEST
CESKE REPUBLIKY

« vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest organizatin sloka stétu z7izend Ministerstvem dopravy
« priprava a realizace staveb infrastruktury
vodnich cest
« zlepSovani parametri splavnosti 315 km dopravné
vyznamnych vodnich cest sité TEN-T - Labe, Vltava
« zlepSeni plavebnich podminek na Labi
od statni hranice do Usti nad Labem
- plavebni stupen Décin
« splavnéni Labe do Pardubic
« obnoveni splavnosti Vitavy do Ceskych Budé&jovic
« rozvoj infrastruktury Batova kanalu
« provoz servisniho plavidla

RVC CR - statni investor, jehoZ poslanim je

{@1184/2396;430 52 Praha 3
0°267 132 801, Fax: -420 267 132 804
Ma 'E'dig?’@rvccr.czMeb: WWW.IVCCI.CZ
~*"Po vede - ekologicky,

s

P

Bativ kanal K{

ZANSTUIEME SPRAVU VODNICH CEST NA RECE MORAVE
S

Povodi Moravy, 5 p. vwkonava funkci spravee povod|, sprévee vyznamnych a uréenych drobrjch L\‘v ,.,
vodnich toki v oblasti povod| Moravy, provoz a ddrzbu vodnich dél ve viastnictvi statu, s nimiz ma 4
statni podnik pravo hospodafit.

Celkova délka vodnich tokd ve spravé Povod! Moravy, s. p. je 3 981,336 km na nich? je vybudovana fada vodohospodafskych
objekid: 38 vodnich nadr2i, 181 jezd, 1 245795 km ochrannych profipovodfovych hrdzi, 15 malyeh vodnich elektraren, 21,1 km
plavebnich kanali a 13 plavebnich komar, 17 &erpacich stanic a fada daliich mensich objekil

W soutasné dobé je Batly kanal splavny od tabulového jezu Sudoméfice po
Otrokovice (jez Bélov na fece Moravd), a to v nasledujicich dsecich a
dislkach:

i - figni dsek Ofrokovice (jez Balov) — Spytihnéy 89,713 km
= kandlovy Osek Spylihnéy = Stark Mésio 8,166 km
- fiéni Usek Staré Mésto - Veseli nad Moravou 17.547 km

- kandlovy (sek Vesell nad Moravou - jez Sudoméfice 17,184 km

Obsluznost a propusinost téchio plavebnich komor zajigfuje Povodi
Moravy, 5. p. viasinimi pracovniky podie pfedem schvalenych proplavovacich
hodin, kleré zdvazné vydava v Plavebnich listech Staini plavebni sprava

Vice informaci o Balovd kandlu na: hitp:/'www batakanal. infa/

POVODI

W Povodi Moravy, s. p. ® Dievaiska 11, 601 75 BRNO e tel.: + 420 541 637 111
[ e

® fax: +420 541 211 403 o email: infol@povodi.cz ® www.pmo.cz
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