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Ceské hospodafistvi potiebuje vodni koridor
Dunaj-Odra—Labe, shodli se ucastnici konference v
Ostravé

OSTRAVA, 24. 9. 2013 - Z0 Moravskoslezského kraje se roéné vyvazi okolo 15 miliont tun
zbozi. DalSich zhruba 13 milionu tun naopak mifi ze svéta do regionu. Pohyb celkem 28
miliond tun nejriznéjSich stroju, zafizeni, materialu i spotfebniho zbozi se odehrava
pfevazné na silnicich a vl ramci zelezni¢nich cest. Kraj ma pfitom jedineénou sSanci
pripojit se na transevropské ,,vodni dalnice”. Proto se dnes pravé vl Ostravé sesla
reprezentativni skupina odbornikd, primysinikut i politikd, aby vi ramci konference
poradané Narodni strojirenskym klastrem a obecné prospésnou spole¢nosti Prague
Twenty fesila budoucnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (DOL). Myslenku, ktera by
ze suchozemskél Ceské republiky udélala misto s0 fungujicim napojenim na velké
morskeé pristavy. Vysledkem je shoda, ze konkurenceschopnost tuzemska bude bez
vodnich cest postupné skomirat a je nutné dostat i ceské zaméry souvisejici s DOL do
globalni dopravni sité podporované Evropskou unii.

Pramysl, reprezentovany v tomto pfipadé Narodnim strojirenskym klastrem (NSK), po vodni
cesté |éta vola. Naposledy ji razné pfipominal loni v kvétnu, kdy bylo uprostfed recese
evidentni, ze globalni konkurence pierista ¢eské exportéry znaénymi prednostmi v
oblasti logistiky

. »S rustem prepravnich vzdalenosti se v kazdém pfipadé zvySuje vaha hlavniho nakladového
ukazatele, tj. pfepravnich nakladl, a to musime fesit, i kdybychom nechtéli,“ konstatoval za
prumysl prezident Narodniho strojirenského klastru Jan Svétlik. Jak ministr priimyslu a obchodu
Jifi Cienciala, tak ministr dopravy Zdenék Zak uz dive deklarovali, Ze tento nazor sdileji. Ministr
prumyslu dnesni akci v Ostraveé navic také zastitil.

Ceska republika se v sou¢asné dobé ocitla v zajeti kamiont. Naklady souvisejici s
odstranovanim 8kod, které vyvolava dopravni ¢innost ve sféfe Zivotniho prostfedi, rostou. Tyto
naklady na Skody pfitom nenese ani pfepravce, ani dopravce, ale cela spole¢nost. Jejich
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jednotlivé slozky, vyplyvajici ze znecistovani ovzdusi, vody i pidy, z hlukové zatéze,
nehodovosti a podobné jsou nejvyssi u silniéni dopravy. Zastaveni — nebo alespon zpomaleni
— nadmeérného rustu frekvence kamionu na silnicich a dalnicich je tedy ve vefejném
zajmu.

Na jednani odborniku, primysinikd i politiki pod nazvem Budoucnost vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v Ostravé zaznély pfedevSim nazory pro projekt vodniho koridoru. Podle
Vladimira Dlouhého, ktery je zakladatelem o.p.s. Prague Twenty a akci odborné moderoval,
vSak dostali prostor i odpurci dila z fad ekologu. VétSina u€astnikl se pak presto shodla na
potfebé co nejrychleji zpracovat studii, ktera podrobné a profesionalné posoudi jak
pfinosy, tak rizika a naklady celého projektu. ,O této studii se sice jiz mnoho let
hovofi, ale bohuzel pouze hovori,“ podotkl V. Dlouhy.

Odbornici z Evropské unie doporucuji pfevest do roku 2030 asi 30 procent silniCni pfepravy
nakladl na vzdalenost nad 300 km na zelezni¢ni ¢i vodni dopravu. Do roku 2050 by mélo
obdobné byt pfevedeno uz vice nez 50 procent. ,Musime ale opustit pouze romantické
predstavy o koridoru a mnohasetkilometrovou vodni cestu redlné posoudit a pfipravit projekt k
odpovédnému rozhodnuti. Dulezitym ¢lankem z hlediska naseho regionu bude Odra,” upozornil
generalni manazer NSK Ladislav Mravec. Podle néj si primysl uvédomuije v§echny souvislosti
projektu, a proto podporuje vodni koridor DOL i jako feSeni dopadu své ¢innosti na Zivotni
prostiedi v regionu. NSK vidi vi DOL mimo jiné i moznost opfit ekonomickou budoucnost
Moravskoslezského kraje o novou ,,nohu® vi podobé vodni cesty svazané sl navazujicimi
sluzbami i turistikou.
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