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75 let zkuSenosti a zapaleni pro vodni stavby,
to je Josef Podzimek

Ing. Jan Skalicky - feditel Reditelstvi vodnich cest CR

LetoSni kvéten se nesl ve znameni vyznamného zivot-
niho jubilea. Jeden z nejvyznamnéjSich predstavitell
svéta vodnich cest, staveb a plavby v Cechach, na
Moravé a ve Slezsku, ale i na Slovensku, Ing. Josef Pod-
zimek, oslavil 75. narozeniny. Jeho elan, tah na branku
a spousty napadl, by mu mohl zavidét i kdektery tficat-
nik. Mé se dostalo té cti, poznat ho a pfesvedcit ho, ze chci
pokracovat v realizaci jeho progresivnich myslenek.

Vazeny pane Podzimku,

kdyZz jsme se vidéli poprvé v ¢ervnu lonského roku, mél
jste mne mozna za snilka a Silence. Od té doby jsme
spolu hodné mluvili a ja dosahl alespon &asti z toho, co
jsem na zacatku sliboval. Velice si vazim Vaseho pratel-
stvi, které mi dava moznost alespon trochu nahlédnout
do bohaté historie rozvoje vodnich cest a vodnich staveb,
kterou jste tvofil, a pfipojit se k fadé vyznamnych osob-
nosti, které stanuli po VaSem boku.

Prfeji Vam i Vasi zené, ktera je letos téz jubilantkou,
hodné zdravi a jesté mnoho spokojenych let. At dal
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Technicky rozvoj Povodi Vitavy inicioval a navrhoval modernizaci plavebnich komor v Praze na Stvanici u Helmovského jezu. Slo o celkovou

neutucha VaSe energie a zapal pro vodu! Ja i celé
Reditelstvi vodnich cest CR udélame vse pro to, abyste
se mohl spolu s nami radovat z dalSich povedenych sta-
veb, v jejichz realizaci oba véfime a o jejichz
prospésnosti pro nasi republiku nepochybujeme. Tim
samoziejmeé s nadsazkou to samé pfeji i vodnim cestam,
pro néz je VaSe podpora a nad$eni nenahraditelnym
zdrojem energie v dalSim boji s nevéficimi a neprejicimi.

Véazeny pane Podzimku,

nebudu se tu rozepisovat o Vasich dosavadnich uspé-
Sich a ¢€innosti. Jednak by se z uvodniku stal mnoha set
strankovy Clanek, jednak jsou tu povolanéjsi, takze tuto
vysadu pfenecham Petrovi Formanovi, jehoz krasny ¢la-
nek si ¢tenafi mohou precist na jiném misté tohoto ¢isla.
Jen o jednom se zminim. A tim je vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe. Bez Vas a Vasich nejblizSich spolupracovniki,
bychom dnes jiz o projektu nic nevédéli nebo ho nepra-
vem povazovali za nerealizovatelny. Jesté jednou Vam na
tomto misté moc dékuji za dosavadni dilo, pratelstvi,
dlivéru a pomoc, kterou nam vSem na vodé poskytujete.

4

rekonstrukci plavebni komory v ramci budovani trasy metra, vcetné dolnich vrat membranového typu. V pravém rameni Vitavy byl pevny
Helmovsky jez nahrazen podpiranou jezovou klapkou pro prevadeni velkych vod a pro vznik variabilni sportovni slalomové drahy. Pro tu
bylo vytvoreno nové dno pro umisténi pryZovych vakd. Stredni pilif byl pfipraven pro zpétny vytah pro sportovni lodé. Byla realizovdna
pouze stavebni cast, a ndvrh na pohyblivy jez v hlavnim fecisti Vitavy zistal pouze na papire

2
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Vnitrozemska vodni doprava v Ceské republice
a moznosti jejiho rozvoje

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Vnitrozemska vodni doprava je jednim z druhti po-
zemni dopravy (zelezniéni, silniéni a vnitrozemska
vodni), ktery je nejSetrnéjsi k zivotnimu prostredi

Tato skutecénost je potvrzena jejim postavenim ve vy-
spélych statech Evropské unie (zejména Némecko,
Nizozemsko a Belgie), kde v délbé dopravni prace do-
sahuje az 20% prepravniho vykonu. Kromé vySe uve-
deného vodni doprava vykazuje minimalni hlu€énost,
nizky podil emise plynii do ovzdusi a téméf nezastu-
pitelna je v prepravé zasilek o velkych rozmérech
a hmotnosti. Pfiznivy vliv ma i na okysli€ovani vody
pfFi plavbé a tim vytvareni CistéjSi vody pro zivot vod-
nich Zivocichl. Nevyhodou této dopravy, zejména
v Ceské republice je mala hustota sité vodnich cest.
Je proto tieba zlepSovat plavebni podminky na na-
Sich vodnich tocich, prostfednictvim technicky pro-
pracovanych staveb, nejméné rusivé zasahujicich do
okolni krajiny. Vodohospodarsti projektanti, ktefi jsou
dédici kulturniho inZenyrstvi, pfednasejici na Ces-
kém vysokém uceni technickém, jsou toho zarukou.

V posledni dobé se problematika vodni dopravy do-
stava i do popfedi zajmu v Ceské republice, o ¢emz
sveéd¢i jeji projednavani v Poslanecké snémovné Parla-
mentu Ceské republiky usneseni &. 948/2011 a usneseni
vlady Ceské republiky &. 155/2012.

Podkladem pro usneseni vlady Ceské republiky
€. 155 ze dne 14. bfezna 2012 ke Zpravé o stavu vni-
trozemské vodni dopravy v Ceské republice a moz-
nostech jejiho rozvoje (dale jen zprava) je pfedmétna
zprava, kterou vzala vlada svym usnesenim na védomi
a ktera je zakladem tohoto ¢lanku.

Aktualni stav a budovani dopravni
infrastruktury vodni dopravy

Ve zpravé je podstatna ¢ast vénovana aktualnimu
stavu a budovéani dopravni infrastruktury se zaméfrenim
na labsko-viltavskou vodni cestu.
cesta Ceské republiky, zaji$tuje zbozovou obsluznost vy-
znamnych hospodafskych oblasti Ceské republiky a sou-
C¢asné dostupnost vyznamnych hospodarskych oblasti
ostatnich statl Evropy véetné napojeni na namorni pfis-
tavy prostfednictvim ekologického dopravniho oboru
s nizkou energetickou naro€nosti. S ohledem na skutec-
nost, Ze vodni doprava nabizi nizké prepravni tarify, je du-
lezita také pro konkurenceschopnost domacich vyvozcl
a pro cenu zbozi pro domaci konecné spotiebitele, je tedy
zfejmy zajem, aby maximalni objem pfeprav byl realizo-
van vodni dopravou.

Vodni doprava na Labi se véak v Ceské republice, prede-
v&im v poslednich deseti letech, obtizné vyrovnava se spe-
cifickym problémem vnitrostatnich vodnich cest, s kterym
se nesetkavaji konkurenéni dopravni obory, a to zdsadnimu

Konvoj lodi na Labi v DéCiné tazeny remorkérem Beskydy

kapacitnimu zuzeni v kritickém Ctyficetikilometrovém useku
Labe od Usti nad Labem po statni hranici se Spolkovou re-
publikou Némecko. Tento Usek (dolni Labe), zavisly na cel-
kové hydrologické a zejména vodohospodafské bilanci
v celém povodi, zasadné znehodnocuje doposud realizova-
nou infrastrukturu na vodnim toku Labe a Vitavé (v aktual-
nich cenach cca 160 mid. K&). V nékterych letech tak nebylo
mozné realizovat mezinarodni vodni dopravu za ekonomic-
kych podminek po vice nez 200 dnu v kalendarnim roce.
Vyjma tohoto kritického Useku existuje v Ceské republice
fungujici dopravni systém labsko-vitavské vodni cesty od
Chvaletic a Trebenic (Slapskéa pfehrada) po mésto Usti nad
Labem, tvofeny 31 plavebnimi stupni, nezavislych na vnéj-
Sich pfirodnich podminkach (cca 260 km). Aby dosud in-
vestované prostiedky mély smysl, je nutné dobudovat
infrastrukturni stavby vodni dopravy Plavebni stuperi Déc&in
a Plavebni stupen Prelou¢ Il. Zachovani podminek pro
plavbu na labské vodni cesté je vyjadfeno i dopisem Spol-
kové republiky Némecko, ktera Ceské republice potvrdila,
ze i po reformé Spolkové spravy vodnich cest a plavby bude
i nadale dodrzovat Spole¢né prohlaseni umyslu o spolu-
praci a dopravnich cilech a opatfenich na labské vodni
cesté az do plavebniho stupné Geesthacht u Hamburku
z roku 2006. Pro Spolkovou republiku Némecko je i nadale
vodni tok Labe vyznamnou tepnou nakladni vodni dopravy
a bude i nadale pokraCovat ve zlepSovani splavnosti opa-
tfenimi pro udrzbu na némecké strané.

Rozhodujicim materidlem, kromé fady mezinarodnich
dokument(, ktery mapuje potencial vodni dopravy pro
Ceskou republiku je Expertni studie zlepseni plavebnich
podminek na Labi v iseku Usti nad Labem-statni hranice
CR/SRN-Plavebni stupefi D&&in, zbozové proudy a do-
pravni koridory mezi Ceskou republikou a Evropou. Tato
studie v Uvodu analyzuje jednotlivé zbozové proudy
z a do Ceské republiky. Nasledné pak detailné analyzuje
moznost rozvoje jednotlivych dopravnich oborl v Ceské
republice vzhledem k nevyuzitému potencionalu vnitro-
zemské vodni dopravy, a také ke stale zvétSujicimu se
pfepravnimu objemu zboZzi.

Expertni studie prokazala, ze podstatné zvySovani pre-
pravy po zeleznici ve sméru na Hamburk a do ostatnich
severskych namofnich pfistavli neni bez velkych investic
do zelezni¢ni infrastruktury do budoucna mozné.



VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 14. biezna 2012 ¢. 155

ke Zpréivé o stavu vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice
a moznostech jejiho rozvoje

Vlada

I.bere na védomi Zprivu o stavu vnitrozemské vodni dopravy v Ceské
republice a moZnostech jejiho rozvoje, uvedenou v ¢asti III materialu ¢.j. 188/12;

I1. souhlasi s rozvojem vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice;
ITI. uklada
1. ministru dopravy

a) vytvaret trvale podminky pro moZnost aplikovani podpory vodni
dopravy v ramci programu NAIADES (Navigation and Inland Waterway Action and
Development in Europe),

b) pokracovat v piipravé Plavebniho stupné DéCin a Plavebniho stupné
Prelouc II a €init kroky vedouci k realizaci téchto staveb a o této spoluprici informovat
vladu vzdy ke dni 31. prosince kaZdého kalendarniho roku,

c¢) predlozit vladé do 31. prosince 2014 navrh modelu financovani staveb
i s vyuZitim mimorozpoctovych zdroji,

d) poskytnout finanéni podporu provozu motorového remorkéru Beskydy
v ramci rozpoctové kapitoly Ministerstva dopravy, a to do doby vypsdni vefejné
soutéZe na zajisténi dopravnich potieb statu ve vefejném zajmu vodni dopravou,

2. ministru dopravy zpracovat ve spolupraci s ministry Zivotniho prostiedi,
zemédelstvi a pro mistni rozvoj komplexni dopravni a environmentdlni analyzu
dopravniho (vodniho) koridoru Dunaj - Odra - Labe a jeho pfinosti a dopadii na zajmy
Ceské republiky v ¢&lenéni na jednotlivé vétve i jako celek a zajistit komplexni
projedniani zdméru a jeho moZnych dopadi s predstaviteli sousednich stati
a s Evropskou komisi a informovat o tomto projednéni vladu do 31. prosince 2013.

Provedou: Na védomi:

ministfi dopravy, hejtmani

zivotniho prostiedi, Usteckého kraje,

pro mistni rozvoj, Stiedoceského kraje,
zemédélstvi Pardubického kraje,

Kralovéhradeckého kraje,
Olomouckého kraje,
Moravskoslezského kraje,
Jihomoravského kraje,
Zlinského kraje
Predseda vlady

RNDr. Petr Necas, v.r.



na Labi (Dé¢in — Prelouc), a to do 30. 6. 2012.

Parlament C'e'ské republiky
POSLANECKA SNEMOVNA

2011
6. volebni obdobi

948
USNESENI
Poslanecké snémovny
z 32, schiize 15. prosince 2011
k Labské vodni cesté
Poslanecka snémovna
I. pokladi rozvoj vodnich cest v Ceské republice za strategickou pfileZitost z hlediska
narodohospodaiského i regionalniho rozvoje Ceské republiky;

II. zid4 vladu o piedlozeni souhrnné informace o stavu realizace plavebnich stupii
Miroslava Némcova v.r.
predsedkyné Poslanecké snémovny

Jiti Dolejs v.r.
ovéfovatel Poslanecké snémovny

Také kapacita silniéni dopravni cesty nebude dle zmi-
néné studie stacit poptavce po prepravé z a do seve-
romoiskych pfistavll jiz v roce 2025, nehledé na
obecné nezadouci pfesun pfeprav na silnici po vy€erpani
kapacitnich moznosti Zelezni€ni dopravni cesty.

V tomto pfipadé je nutné zabyvat se jinou dopravni
cestou, nez je zeleznicni. Jelikoz s objemnou leteckou
pfepravou zbozi lze tézko pocitat, zbyva, v pripadé
Ceské republiky, jediné vnitrozemska vodni cesta.
Ovsem jediné takova, ktera je spolehliva a umoziuje
ekonomicky prijatelné vytézovani plavidel.

Bez zlepSeni plavebnich podminek na useku feky Labe
(Stfekov-Hrfensko) nelze, alespon ¢aste¢né, omezit rust
silniéni dopravy a ani uspokojit vyhledovoupoptavku po
pfepravé. Pokud rust poptavky po prepravé bude poma-
lejSi nez v uvedené prognéze studie, pak k popsanym
jeviim stejné dojde, jen o nékolik let pozdéji.

Realizaci pfipravenych vodnich dél na fece Labi je
mozné ziskat v nejblizSich letech prepravni kapacitu
do severnich namofnich pFistavii minimalné ve vysi
8,5 mil. t/rok, coz by mélo podstatny vliv na budouci
vyhledovy deficit ostatnich dopravnich obora. Dale
spolehlivou labskou vodni cestou by bylo mozné za-
jistovat prepravu strategickych energetickych surovin
(uhli, LNG) a kontejneru.

Blize byla tato studie rozvedena na strankach tohoto
¢asopisu €. 4/2010 (Juradek — Redeni plavebnich podmi-
nek na pohrani¢nim Useku dolniho Labe v celoevrop-
skych dopravnich souvislostech).

Uzemni ochrana vodni dopravni infrastruktury je zajis-
tovana prostiednictvim Politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky a tzemné planovaci dokumentace.

Spolehlivost vodni dopravy a omezeni nebo vylouceni
plavebné nepfiznivého obdobi je z pohledu mezinarodni

diivéryhodnosti Ceské republiky v oblasti vodni dopravy
klicovym faktorem. Dosazeni téchto podminek je mozné
realizaci dvou staveb: Plavebniho stupné Dé&&in (zdy-
madla s jezem, plavebni komorou a malou vodni elektrar-
nou) a Plavebniho stupné Prelou¢ Il (plavebni komora
s plavebnim kandlem u existujiciho jezu). Udrzitelnost
vodni dopravy mezi Ceskou republikou a severomofskymi
pfistavy je v souladu s politikou Evropské unie. Ceska re-
publika v soucasnosti jako jediny stat Evropské unie
nema plnohodnotnou vodni cestu k namofnim pfistavim.

Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005-2013
uvadi, ze vzhledem k pfepravnim vzdalenostem ma v CR
perspektivu zejména mezinarodni vodni doprava po lab-
ské vodni cesté jako cenovy regulator k ostatnim druhdm
dopravy na tomto nejvyznamnéjsim nakladnim doprav-
nim koridoru do zépadni Evropy a zamofi, mj. i diky bez-
platnému uzivani pfirozené splavné vodni cesty. Vodni
doprava ma nezastupitelnou ulohu pfi dovozu a vyvozu
nadrozmérnych nakladd, jejichz pfeprava by ostatnimi
druhy dopravy nebyla fyzicky nebo ekonomicky mozna.
Toto konstatovani je deklaraci efektivnosti vystavby vodni
infrastruktury labské vodni cesty, ¢imz dojde zejména vy-
stavbou Plavebniho stupné Déc&in. Nasledna predpokla-
dana uspora vznikajici z role cenového regulatora
dopravnich relaci je cca 4,2 mld. K&/rok. Uspora je vypo-
¢itdna na zakladé trznich cen dopravniho trhu.

Cilem projektu Plavebni stupen Dé&cin je stabilizace
a zlepsSeni plavebnich podminek (ponoru) strategického
uzkého mista sité vodnich cest pfi napojeni na vodni
cesty sité Evropské unie, jez je poslednim regulovanym
usekem vodnich cest CR, kde ponor zavisi na aktualnim
prutoku v fece. VyfeSeni stabilnich plavebnich podminek
tohoto Useku je zakladnim predpokladem pro Sirsi uplat-
néni vodni dopravy v mezinarodnich pfepravach jak na-



Preklad nadmérného nakladu v Déciné - Loubi

kladli, tak osobni dopravy i v pfeshraniéni rekreaéni
plavbé. Cilem je dosazeni nasledujicich parametru:

maximalni zkraceni délky trvani pferuseni plavby z dd-
vodu nedostate¢nych vodnich stav(i, normativni Groven
— minimalni ponor 140 cm po 345 dnl v priimérné vod-
ném roce, zvySeni vyuzitelnych ponord vedouci k vy$si
efektivnosti provozu vodni dopravy — zajiSténi parametru
ponoru 220 cm po 180 dnli v prdmérné vodném roce,

odstranéni plavebnich Uzin na feSeném useku.

Soucasné plavebni poméry na navazujicim némeckém
statné niz§imu podélnému sklonu dna feky. Zatim co
v useku od Stfekova po Hrensko je podélny sklon dna
0,43 az 0,60 (max. 0,80) promile, ¢ini maxima sklonu na
navazujicim némeckém Labi pod Hfenskem 0,12 az 0,36
promile. To umozfuje zvySeni ponoru pfi srovnatelnych
pritocich o cca 20 cm, coz nelze na naSem Uzemi vyuzit.

Projekt Plavebni stupen Dé&c&in svou realizaci zajisti
podporu zaméstnanosti vazané jak na samotnou vy-
stavbu, tak ale zejména na provoz a rozvoj navaznych
oblasti hospodarstvi (celoroéni dostupnost obou décéin-
skych pfistavll Loubi a Rozbélesy a lodénice KreSice
s vyrobou fiéné-namornich lodi). Vzroste pfirozené kon-
kurenéni prostfedi a bude v souladu s evropskou do-
pravni politikou podpofena plna multimodalita. Jako
pfiklad obdobného mozného vyznamu vodni dopravy pro
vnitrozemsky stat Ize uvést Svycarsko, kde vodni do-
prava zajistuje 15 % zahrani¢niho obchodu a do namofr-
niho pfistavu je cesta o 180 km del$i nez mezi Ceskou
republikou a pfistavem Hamburkem.

Soucasti projektu je i mala vodni elektrarna, osazena
2 Kaplanovymi turbinami. Projektant byl pfi navrhu ome-
zen Sifkou udoli Labe, ktera byla, kromé dalSich souvi-
sejicich stavebnich objektli, dale omezena potfebnym
biokoridorem. Takovato sestava 2 turbin je obvykla
a zcela odpovida rozmezi maximalniho a minimalniho
prutoku. Souéasti je funkéni rybi pfechod.
cestu do verejného logistického centra Pardubice je Pla-
vebni stupen Pfelou¢ Il. Dostupnost levné vodni cesty
uprostfed Ceské republiky vyznamnym zplsobem
ovlivni logistiku a ceny na ¢eském dopravnim trhu s vy-
vozem a dovozem. Vedle jezu postaveného ve 20. letech

20. stoleti bude postaven 3,2 km dlouhy plavebni kanal
s plavebni komorou, pfekonavajici posledni nesplavny
usek, jenz prodlouzi souvislou labskou vodni cestu
0 33 km. V soucasné dobé je labska vodni cesta splavna
az do zavodového pfistavu Chvaletice, kde se nachazi
malé obchodni prekladisté, nevyuzivané prekladisté
elektrarny a lodénice.

U tohoto dlouho pfipravovaného projektu je nutné jesté
uvést, ze i vystavbou samotného vodniho dila stupen Pre-
lou¢ Il dojde k napojeni aglomerace okoli velkych mést
Pardubice a Hradec Kralové. Coz je doloZzeno snahou Par-
dubického kraje, ktery pfipravuje vystavbu verejného lo-
gistického centra pravé s napojenim pfistavu Pardubice.
Napojenim zminénych aglomeraci plnohodnotnou vodni
cestou tak vnitrozemska vodni doprava v Ceské republice
ziska velmi zajimavy ekonomicky potencial v dopravni re-
laci Dé¢in-Praha-Pardubice. Vyznamnost téchto doprav-
nich smérd je jasné doloZzena i vystavbou a vyuzitim
silniénich i Zelezni€nich dopravnich cest, které jsou v ur-
¢itém zjednoduSeni s vodni cestou soubézné.

Pro hodnoceni efektivnosti projektil vodni dopravni
infrastruktury je pouzito analyzy CBA (Cost Benefit Ana-
lysis). Analyza naklad(i a vynosu slouzi k hodnoceni inves-
tic projektd. Jejim ucelem je vycislit nejen finan¢ni naklady
na realizaci investiéniho zaméru a vynosy, které z néj bez-
prostfedné plynou zfizovateli, ale sou€asné i finan¢né
zhodnotit vS§echny dal$i spolecenské prFinosy (napf. zlep-
Seni zdravotniho stavu obyvatel, oziveni turistického ruchu,
vliv na zivotni prostfedi atd.) které projekt pfinese pro
mistni obyvatele, obec, stat. Analyza CBA tak umozriuje
hodnotit vyhodnost investic i u projektd, které vysledné ne-
pfinaseji zisk (projektll vefejného charakteru). Diky pfeve-
deni nepfimych uzitk na finanéni ¢astky je mozné hodnotit
vhodnost finan¢ni investice, i kdyz je jejim hlavnim ucelem
spole€ensky uzitek a ne finanéni navratnost.

Vysledkem CBA analyzy pak je nékolik dale uvedenych
standardnich ukazatell, které umozniuji srovnavat projekty
vzajemné mezi sebou. Sady téchto ukazatell jsou vysled-
kem jak finan¢ni (pouze pfima finanéni investice a provozni
pfijmy), tak ekonomické analyzy (i nepfimé spole¢enské
benefity) investiéniho zameéru. Jedna se o tyto ukazatele:

Cista sou¢asna hodnota (NPV). Cista sougasna hod-
nota stavu projektového ve srovnani se stavem vychozim
je sumou vSech diskontovanych gistych vynost. Cim je
vys8i NPV, tim vétsi je ekonomicky pfinos navrhované in-
vesti¢ni akce ve srovnani se stavem vychozim.

Vnitfni vynosové procento (IRR). Vnitfni vynosové pro-
cento je diskontni mira, pfi které je Cista sou¢asna hod-
nota (NPV) rovna 0.

Rentabilita nakladl (BCR). Rentabilita (mira vynosu)
vynalozenych investi¢nich nakladi. Ukazatel vyjadfuje
rentabilitu investi¢nich naklad( pfi dané diskontni mife
a celkové stanovené dobé hodnoceni.

Pro vypocCet ukazateld efektivnosti jsou kvantifikovany
naklady a pfinosy projektll na zakladé pravidel oboro-
vého kalkulaéniho vzorce. Do tohoto hodnoceni se za-
hrnuji nejen efekty projektu v ramci vnitrozemské vodni
dopravy, ale také dopady pfesunu pfepravnich objemu
mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Ekonomické hodnoceni efektivnosti Plavebniho
stupné Décin a Plavebniho stupné Prelou¢ Il bylo vy-
pracovano spole¢né na sérii staveb prodlouzeni splavnosti
Labe do mésta Pardubic a na investi¢ni akci Plavebni stu-
pen Déc&in. Spole¢né posouzeni obou zameéru je nezbytné
s ohledem na jejich vzajemné se doplfujici funkci. Kon-
krétné realizace prodlouzeni splavnosti feky Labe do Par-
dubic vyzaduje zaroven stabilizaci plavebnich podminek
v misté vstupu vodni cesty na izemi Ceské republiky, aby



bylo mozné efektivni vyuzivani pfistavu Pardubice pro za-
hrani¢ni pfepravy, které na labské vodni cesté pfevazuji.
Snizené parametry, resp. obCasné pferuseni plavby
v Useku Décin-Stfekov bude vyuzivani pfistavu Pardubice
ur¢itym zplisobem omezovat, ale s ohledem na trvalou do-
stupnost pfistavl v Déciné bude mozné v obdobi preru-
Seni plavby zajistit nahradni pfepravy pozemni dopravou,
aniz by doslo k trvalé ztraté zajmu prepravcu.

Vychozim stavem je stavajici labska vodni cesta v hra-
niénim profilu, ktera je splavnéna regula¢nimi Upravami
a dochazi zde ¢asto k dlouhym obdobim nizkych vyuzi-
telnych ponort vedoucich az k zastaveni nakladni plavby.
Navazujici kanalizovana labska vodni cesta je splavna
az po zavodovy pfistav ve Chvaleticich. Tento pfistav
neni vefejného charakteru a ma jen omezené dopravni
napojeni a nezbytné zazemi a nachazi se mimo primy-
slovou a sidelni aglomeraci, coz méa za nasledek jeho
zcela minimalni vyuziti. Rovnéz ostatni pfistavy na stfed-
nim Labi nad MéInikem jsou pro svij charakter pouze lo-
kalniho vyznamu a vétSina preprav se tak realizuje pfes
pfistav MéInik nebo jiné pfistavy blize k hranici. Kromé
pfimého dopadu na cenu pfepravy zbozi ma tato situace
za nasledek intenzivni vyuzivani pozemnich druhd do-
pravy s negativnimi externimi dopady podél vodni cesty.

Vyhodnoceni pfinost bylo provedeno ve 3 zakladnich
variantach. Varianta A. kalkuluje pfinosy na zakladé mar-
ketingovych analyz zpracovanych pro Reditelstvi vodnich
cest CR v roce 2004. Ze soucasného vyvoje pfeprav Ize
konstatovat, Ze je Ize i nadale povazovat za reprezenta-
tivni. Varianta B. zapoc¢itava socioekonomické pfinosy na-
kladni dopravy v zahrani¢nich pfepravach ve vysi
vykalkulované ve studii RozSifeni ekonomického vypoctu
k projektu DoplInék k ekonomické ¢asti Dokumentace pro
Uuzemni Fizeni Plavebniho stupné Déc&in o vodni elekt-
rarnu, ktera byla vypracovana v mésici lednu roku 2006.
Pfinosy preprav do Pardubic jsou pfevzaty z varianty
A. Dale jsou z hodnoceni vypustény pfinosy z externalit,
osobni a rekreacni plavby a ze souvisejicich ekologic-
kych opatfeni. Varianta C. pfedstavuje srovnavaci vypo-
Cet citlivosti ekonomické efektivnosti projektu na snizeni
pfinost z nakladni plavby. Vykalkulovana byla minimaini
vySe téchto pfinosl (s vyuzitim vstupl a podminek vari-
anty B) tak, aby ekonomicka efektivnost dosahovala li-
mitni vySe (vnitfni mira vynosu IRR = 5 % apod.).

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano a minister-
stvem dopravy schvaleno jiz v roce 2006, avSak Ize toto
hodnoceni povazovat za stale vypovidajici. Se zvySujici
se cenovou hladinou v Ceské republice se s mensimi od-
chylkami zvySuje jak nakladova, tak i vynosova stranka
projektu. Tento fakt je dolozen i aktualizovanym vypoc¢tem
ekonomické efektivity v ramci studie proveditelnosti Pla-
vebniho stupné Décin. Oba vypocty celospolecenské vy-
hodnosti zaméru byly velmi pozitivni.

Zavéry ekonomické analyzy z roku 2006 jsou nasledu-
jici; pro uplnost uvadime vySe zminéné vykazy pro kaz-
dou variantu zvlast:

Varianta A.

Cista sougasna hodnota (NPV) .......... 5226 mil. K&,
Vnitfni vynosové procento (IRR) .............. 10,04 %
Rentabilita ndkladd (BCR) ..........cccovvviviiiiineen. 2,25

Diskontovana doba navratnosti (po uvedeni do pro-
vozu) ...14 let

Varianta B.

Cista sou¢asna hodnota (NPV) ............ 4 299 mil. K¢,
Vnitfni vynosové procento (IRR) ................ 9,56 %
Rentabilita ndkladd (BCR) ..........cccoevviiiiiiiiiinnns 2,02

Diskontovana doba navratnosti (po uvedeni do pro-
vozu) ... 14 let

Varianta C. byla modelovana jako srovnavaci minima-
listicka varianta, ve které je vykazana minimaini mozna
vySe pfinosl z nakladni dopravy, aby ekonomicka efek-
tivnost dosahovala limitnich hodnot, tj. ukazatele Cista
soucasna hodnota NPV bliziciho se 0 K&, Vnitfni vyno-
sové procento IRR 5,00 %, Rentabilita nakladd 1,00
a Diskontovana doba navratnosti (po uvedeni do pro-
vozu) — 30 let. V této varianté pfi totoznych pfepravnich
vykonech jako ve varianté B. dosahuji jednotkové tUspory
pfi pfepravé 1 tuny zbozi pouze 42 % vySe dle varianty
B. Jinymi slovy i pfi poklesu pfinosli o0 58 % je investice
stéle efektivni. Uvedené vySetfeni citlivosti je pouze ram-
cové a pro jediny ukazatel, analogicky existuje pfima
uméra i mezi ekonomickou efektivnosti a objemem pre-
pravy zbozi vodni dopravou apod.

Vzhledem k tomu, Ze vodni tok Labe je a zlistane sou-
Casti sité TEN-T, Ize s velkou pravdépodobnosti predpo-
kladat, ze stavba bude realizovana s finan¢ni podporou
z fondl Evropské unie. Pfedpokladany prispévek fondu
Evropské unie by mél €init 57,4 % z celkovych investi¢-
nich nakladu projektu zdymadla, u projektu vystavby malé
vodni elektrarny neni pfispévek fondli Evropské unie uva-
zovan. AvsSak konecna vySe pfispévku bude zalezet na
novém programovém obdobi fondd Evropské unie.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

Dale byla ve zpravé vénovana podstatna ¢ast vodnimu
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Této problematice byla na
strankach tohoto ¢asopisu vénovana jiz fada ¢lanku, za-
hrnujicich jak kladné tak i zaporné nazory, v€etné stato-
spravnich rozhodnuti, vesmés ve prospéch pfipravy
a budovani tohoto dila. Proto z pfedmétné zpravy vybi-
ram pouze ty vyznamné.

Viada Ceské republiky pFijala dne 20. 7. 2009 usne-
seni vlady &. 929 o Politice uzemniho rozvoje Ceské re-
publiky 2008. Toto usneseni vlady obsahuje pod
bodem IV.4 ukol pro ministra pro mistni rozvoj: Zacho-
vavat, zajiStovat a uplatiovat ve spolupraci s ministry
dopravy a zivotniho prostredi stavajici uzemni ochranu
koridoru pruaplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe do
doby rozhodnuti viady o dalSim postupu a predlozit
viadé do 31. 12. 2009 navrh zplsobu dalsi ochrany.
Dale toto usneseni obsahuje pod bodem IV.5 ukol pro mi-
nistra dopravy, a to: Provéfit ve spolupraci s mistopred-
sedou vlady a ministrem zahraniénich véci na
mezinarodni Urovni potfebnost praplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe a zajistit projednani koridoru tohoto
pruplavniho spojeni s pfedstaviteli Polské republiky, Ra-
kouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové repu-
bliky Némecko a s Evropskou komisi, véetné signatari
Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN, pfistu-
pova smlouva a Transevropska dopravni sit TEN-T),
s cilem posoudit v Uplnych evropskych souvislostech
problematiku jeho mozné realizace, pfepravni ucinnosti
a investi¢ni naro¢nosti jednotlivych vétvi a pfedlozit viade
do 31. 12. 2010 informaci o vysledcich tohoto provéreni.

Ke splnéni vySe uvedeného ukolu IV.4 doSlo vypra-
covanim a vladou schvalenym usnesenmi ¢. 368 ze dne
24.5.2010 k navrhu zpUsobu dal$i tzemni ochrany ko-
ridoru priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Timto us-
nesenim bylo uloZzeno ¢lendm viady a vedoucim
ustfednich spravnich Ufadd postupovat pfi uzemni
ochrané koridoru pruplavniho spojeni D-O-L formou
Uuzemni rezervy v Uzemné planovacich dokumentacich
do doby rozhodnuti viady o dalSim postupu.

Nedoslo vSak ke splnéni ukolu IV.4, tj. k posouzeni
mozné realizace priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe, pfepravni u€innosti a investi¢ni naro¢nosti jed-



notlivych jeho vétvi v uplnych evropskych souvislos-
tech, nebot dosud nebyla zpracovana analyticka stu-
die proveditelnosti tohoto zaméru. Analyticka studie
by méla zejména reSit nasledujici priority:

Prizkum pfepravnich pozadavkd komodit sméfujicich
na vodni dopravu v pfepravnich koridorech Balt (Stétin)-
Cerné more (Bratislava)-dalny vychod (Cina, Indie) a Se-
verni mofe (Hamburk)-Cerné mofe (Bratislava)-dalny
vychod (Cina, Indie), se zahrnutim pfepravnich proudi
z (do) zemi byvalého Sovétského svazu.

Vypracovani prognézy vyhledovych pfepravnich poza-
davkd vazanych na budouci prdplavni spojeni Dunaj-
Odra-Labe se zahrnutim vyhledovych pfepravnich
proudd ze (do) zemi byvalého Sovétského svazu v€etné
pfipadného prodlouzeni Sirokorozchodné Zeleznicni trati
do oblasti Bratislavy a jejiho pfimého napojeni na Dunaj-
Odra-Labe. Prognéza musi soucasné oveéfit realnost
a konkurenceschopnost pfepravnich fetézct jednotlivych
vzorovych komodit z hlediska pfepravnich tarif(.

Stabilizace trasy v Uzemi mezinarodniho projednavani
(sever/Odra-propojeni Ostrava-Kozle, jih/Morava-Dunaj
véetné zpracovani varianty podle pozadavku slovenské
strany a zpracovani doporuceni pro vybér variant; dale mimo
Uzemi mezinarodniho projednani konsolidace trasy na uzemi
Ceské republiky a Polské republiky na zakladé jiz zpracova-
nych podklad( (napfiklad Generel pro digitalizaci trasy).

Optimalizace trasy z hlediska environmentalnich poza-
davku s vyuzitim mezinarodné uznavanych expertl véetné
navrhu nahradnich opatfeni a posileni kladnych vliv{.

Ovéfeni spravnosti odhadu komplexnich nakladd vy-
stavby a provozu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na
uzemi vSech zainteresovanych statd s pfihlédnutim k za-
vérim poslednich studii.

Vypracovani posouzeni ekonomické efektivnosti za-
méru vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v€etné zhodno-
ceni ekologickych a narodohospodafskych aspektd
(napfiklad i kvantifikace pfinost D-O-L pro energetiku
v oblasti obnovitelnych zdroji energie, dosazeni vétsi
energetické nezavislosti statu dovozem zkapalnéného
zemniho plynu lodémi, zabranéni povodfiovym situacim
a snizeni povodriovych 8kod a pro pfimé i vyvolané pra-
covni pfilezitosti).

Vypracovani modelu organizaéniho, finan¢niho
a institucionalniho zajisténi pfipravy a vystavby viceu-
celového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Provéfeni moznosti zlepSeni vodohospodarské bilance
na jizni Moravé s vyuzitim vody pre€erpavané z vodniho
toku Dunaje pfi zahrnuti enviromentéalnich aspektd a pro-
véfeni dalSich vodohospodarskych aspektl véetné koor-
dinace koridoru s plany protipovodiovych opatfeni
zejména na vétvi Dunaj-Odra.

Provedeni SWOT analyzy (silné stranky S - Strenghts,
slabé stranky W - Weaknesses, pfilezitosti O - Opportu-
nities, hrozby T - Threats).

Provéfeni dopadd uzemni ochrany vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Finanéni naro¢nost této studie se odhaduje na desitky
milionu. K¢ s ohledem na odhadnuté investi¢ni naklady
celého zaméru Dunaj-Odra-Labe. Ministerstvo dopravy
proto hleda finan¢ni zdroje pro realizaci analytické studie
k posouzeni uCelnosti a redlnosti praplavniho spojeni
(vodniho koridoru) Dunaj-Odra-Labe, a to pfedevSim
s vyuzitim zdrojd Evropské unie. Zminéna studie prove-
ditelnosti bude feSena v ramci projektu INWAPO (pro-
gram Central Europe 2013). Hlavnim cile projektu
INWAPO (Inland waterway and sea ports) je aktivovat ne-
vyuzity potencial pfeprav dopravovanych vodni dopravou
v centralni Evropé. Podporuje tak vyuziti vnitrozemskych

vodnich cest pfi pfepravach smérem k namornim pfista-
vim, a to vCetné analyzy moznych novych spojeni,
a snazi se tak dosahnout lepsi integrace vodnich cest do
logistickych fetézcl Evropské unie. Projekt je zaméren
na patefni evropskou infrastrukturu vodnich cest, mezi
které patfi pfistavy v oblasti Jaderského mofe, vnitrozem-
ské pfistavy v oblasti Dunaje a vnitrozemské pfistavy
v Polsku a Ceské republiky. Do projektu je zapojeno 13
partner( z dotéenych zemi Evropské unie.

V souvislosti s dal§im projednavanim zaméru pru-
plavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe bylo viadou Ceské
republiky pfijato Usneseni viady ze dne 19. 1. 2011
€. 49 k provéreni potfebnosti priplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe, které prodluzuje termin pro predani
vySe zminované analytické studie na 31. 12. 2013. P¥i
realizaci této studie je nezbytné brat v uvahu zajmy
Ceské republiky na vytvofeni odpovidajici konkuren-
ceschopné vodni cesty.

Praplavni spojeni Odra-Vah

S ohledem na uvedeni priplavniho spojeni Odra-Vah
v Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky, kde je pro
ministerstvo zahrani€nich véci stanoven ukol Provéfit na
mezinarodni urovni potfebnost tohoto rozvojového za-
méru se sousednimi dot¢enymi staty s ohledem na udr-
zitelny rozvoj Uzemi,vénovala se pfedmétna zprava i této
problematice. Trasa vodni cesty Odra-Vah vede pfede-
v8im po Uzemi Ceské a Slovenské republiky. Vzhledem
k tomu, Ze vodni tok OlSe je hrani¢ni fekou, zasahuje
v Usecich mezi soutokem s Odrou a Petrovicemi u Kar-
viné a pak mezi Karvinou a Ceskym T&&inem i na polské
uzemi. Polské uzemi je dotéeno pouze mistné podél pra-
vého bfehu feky. Vazska vodni cesta je uvedena v do-
hodé AGN v seznamu vnitrozemskych vodnich cest
mezinarodniho vyznamu pod oznacenim E 81.

Na zakladé soucasnych znalosti a jednanich nebude
Slovenska republika iniciovat vynéti zaméru praplavniho
spojeni Odra-Vah z Evropské dohody o hlavnich vnitro-
zemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN). Slovenska strana si je vSak védoma technické na-
ro€nosti priplavniho spojeni a s tim spojné vysokeé fi-
nanéni naklady na vybudovani tohoto vodniho koridoru.

AkEni program pro vnitrozemskou vodni dopravu
pro obdobi 2006 — 2013 (NAIADES)

V roce 2006 byl Evropskou komisi vydan akéni plan
podpory vnitrozemské plavbé NAIADES. Jeho cilem je
prostfednictvim 5 doporu¢enych okruhl napomoci zapo-
jeni vnitrozemské vodni dopravy do evropského doprav-
niho fetézce a vyuzit jejich pfednosti pro zmirnéni
negativnich dopadl dopravy na zivotni prostfedi, bez-
pecnost, energetickou naro¢nost apod. a pfispét tak
k rozvoji udrzitelné dopravy v Evropské unii i zvySeni jeji
konkurenceschopnosti. Casovy ramec programu byl sta-
noven na obdobi 2006—2013 a jeho hlavni doporuceni
jsou zaméfena na snahu o vytvofeni pfiznivych podmi-
nek pro poskytovani sluzeb vnitrozemské vodni dopravy
a ziskani novych trhli, podporu modernizace a inovace
lodi, ziskani novych pracovnich sil a zvySeni investic do
lidského kapitalu, zvySeni povédomi o vnitrozemské
vodni dopravé a zlepSeni infrastruktury vnitrozemské
vodni dopravy. Zakladnim vychodiskem je snaha o zlep-
Seni evropského dopravniho systému, ktery trpi konges-
cemi, problémy s kapacitou a zpozdénimi. Doporu¢enymi
zajmovymi okruhy programu jsou:

vytvoreni pfiznivych podminek pro sluzby v oblasti vni-

trozemské plavby,

podpora modernizace a inovace flotily,

podpora zaméstnanosti v oboru vodni dopravy,

zlepSovani obrazu vodni dopravy a kooperace s ostat-



nimi druhy dopravy a

zajisténi odpovidajici infrastruktury.

Program NAIADES kon¢i v roce 2013. Sam finanéni
prostiedky nema, nicméné jako nastroj pro jeho imple-
mentaci je ustavena platforma (a projekt) PLATINA,
ktera kon¢i v kvétnu 2012. Pro obdobi od kvétna 2012
do konce roku 2013 se predpoklada (v navaznosti na
Zaveéry rady z ¢ervna 2011) zfizeni pokracovaciho pro-
jektu po projektu PLATINA. Finanéni moznosti tohoto
projektu zatim nejsou znamy, nicméné jeho financovani
je prislibeno Zaveéry rady.

Rekreacni plavba

Rekreacni plavba je jedinym segmentem vodni do-
pravy, ktery v Ceské republice v sou¢asné dobé nestag-
nuje. S rostoucim vyznamem rekreacni plavby na
evropskych vodnich cestach se tehdejsi eskoslovenska
odborna vefejnost blize seznamila na Mezinarodnim pla-
vebnim kongresu, konaném v roce 1985 v Bruselu.

Na vitavské vodni cesté se podafilo zmodernizovat jez
Ceské Vrbné a plavebni komoru Hnévkovice, vystavét ob-
ratisté Ceské Budéjovice, pristavisté v Ceskych Budéjo-
vicich, pfistav Ceské Vrbné a plavebni komoru Ceské
Vrbné. Pfipravuji se nebo jiz jsou ve vystavbé dalsi in-
vesti¢éni akce — plavebni komora Hluboka, modernizace
jezu Hnévkovice a plavebni komora na jezu Hnévkovice,
véetné uUprav plavebni drahy, které umozni souvislou
plavbu z Ceskych Budé&jovic az k hrazi prehrady Orlik.
Rovnéz se pfipravuji dvé lodni zdvihadla na pfehradach
Orlik a Slapy, ktera zajisti priibéznou plavbu z Ceskych
Budéjovic az do Mélnika.

Na fece Moravé se rozviji rekrea¢ni plavba na vodni
cesté Batlv kanal, kterd jiz byla splavnéna v celé pa-
vodni délce 50 km. Tato cesta vSak v minulosti byla vy-
budovana jako jednoucelova k prepravé lignitu z Batova
dolu v Ratiskovicich do jeho podnika v Otrokovicich. Pro
zvy$eni turistického zajmu se pfipravuje prodlouzeni na
severu do meésta Kroméfize vybudovanim plavebniho
stupné Bélov. Zde realizaci brzdi nevyfeSeny vztah k po-
zemkam soukromého vlastnika, které jsou potreba pro
stavbu. Na jihu se pfipravuje prodlouzeni vodni cesty do
mésta Hodonina vybudovanim plavebni komory Rohatec.
Zde vSak realizaci jiz nékolik let brani to, Ze nebyla uza-
viena potfebna smlouva se Slovenskou republikou.
Stavba ma byt totiz Caste¢né realizovana bezprostiedné
na hranici CR a SR, sice na uzemi Ceské republiky, ale
na pozemcich ve vlastnictvi Slovenské republiky.

Finanéni podpora plavidlu schopnému zabezpecit
plavbu v pfipadé nevyhovujicich plavebnich podmi-
nek na dolnim Labi

Zadokolesovy remorkér Beskydy je posledni z flotily 12
sesterskych plavidel, z nichz néktera jiz byla seSroto-
vana, néktera jsou v plavebné neprovozuschopném stavu
(vyuziti jako restaurace), néktera byla pfestavéna na re-
kreacni plavidla.

Zachovani remorkéru Beskydy v provozu do doby vy-
stavby Plavebniho stupné Dé&cCin je ve vefejném zajmu,
protoze se podili na podpofe udrzeni nakladni plavby,
kterd nema v souc¢asné dobé podminky pro sv(j rozvoj.
Podle plavebnich podminek na Labi svou ¢&innosti, pfi
které pomaha protiproudni plavbé lodi (ij. vieCeni naklad-
nich pfipadné i osobnich plavidel), prodluzuje dobu eko-
nomicky pfijatelné nakladni plavby primérné o 2 mésice
v roce. Remorkér by mohl rovnéz poméahat fedit omezeni
provozu v souvislosti v pfipravovanou vystavbou Plaveb-
niho stupné Décin. Soucasné je to taky jediné plavidlo
v Ceské republice s dostateénou silou, které je schopno
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feSit zavazné havarie a kolize na vodni cesté.

V tomto roce konc¢i platnost lodniho osvédceni plavidla
Beskydy (tj. osvédcéeni o technické zpUsobilosti), tudiz
mUlze nastat situace, Ze toto plavidlo skonéi jak jeho
prfedchldci, bude seSrotovano nebo prodano do zahra-
ni¢i, pokud nebude jeho provozuschopnost prodlouzena.

Na zakladé uvedenych skute€nosti proto ministerstvo do-
pravy navrhuje poskytnout podporu provozu plavidla ze své
rozpoctoveé kapitoly pfislusSnému provozovateli daného plavidla.

Dopravné-politické postaveni vodni dopravy
v Ceské republice

Souéasné postaveni vodni dopravy v Ceské repub-
lice neodpovida vyznamu, ktery mu pripisuji mezina-
rodni dokumenty. Zminéné postaveni je dlouhodobé
negativné poznamenano skutec¢nosti, ze neexistuje do-
pravné-politicky dokument, ktery by zietelné formulo-
val moznosti vodni dopravy, kterymi mize prispét ke
zvy$ovani konkurenceschopnosti Ceské republiky.
Podfinancovani vodni dopravy a stagnace investic se
spolecné stavaji brzdicim faktorem tohoto dopravniho
odvétvi, coz je znatelné zejména na ubytku flotily lodi
a prevazeného nakladu na labsko-vitavské vodni cesteé.
Tento vznikly stav Ize ovlivnit pfehodnocenim dosud pfe-
vladajicich postoju jak u vefejnosti, tak u zodpovédnych
politickych a hospodarskych instituci. K tomuto pfehod-
noceni existuje fada vysoce objektivnich divodu. Jedna
se hlavné o celkovy pfistup hajici ¢eské narodni a eko-
nomické zajmy pfi sou¢asném napliovani rozvojovych
zamérQ Evropské unie. V dal$im programovém obdobi
bude proto nutné presnéji a koncentrovanéji analyzovat
nékteré potencialy vodni dopravy a vodnich cest, a to zej-
ména nasledujici:

Proexportni efekty na souc¢asnych trzich — pfistup

zejména k trhiim zemi Evropské unie.

Vodni doprava jako cenovy stabilizator, kdy konku-

rence vodni dopravy ma pozitivni vliv na snizeni tarifd

konkurenc¢nich doprav — typické je to napfiklad u spol-
kovych drah DB v labském koridoru — coz je dal§im pfi-
spévkem pro lepsi uplatnéni ¢eskych exportér(.

Proexportni efekty pro uplatnéni na novych trzich -

viz zaméry na snizeni exportni zavislosti na Evropské

unii a uplatnéni ¢eské produkce na zamorskych trzich;
efektivni pfistup k namofnim pfistavim, resp. levna
kontinentalni doprava, je nezastupitelnou podminkou.

Efekty pro energetickou a surovinovou bezpecnost

diky flexibilni moznosti dovozu z jinych teritorii (LNG —

zkapalnény zemni plyn, ropa, zamofské uhli) — viz
napf. Rezoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Ev-

ropy €. 1774 (2010).

PFinosy pro rozvoj kombinované dopravy.

Vedle toho nelze zapominat i na dal$i narodohospodar-

ské a celospoleCenské efekty, jako napfiklad:

Nejnizsi negativni vlivy vodni dopravy na Zivotni prostiedi.

Specifické snizeni dopravni zatéze ve velkych méstech

s vodni cestou (City-logistic).

Zaméstnanost pfi vystavbé vodnich cest, a to zejména

v regionech s vy$3i mirou nezaméstnanosti.

Udrzeni vody v krajiné.

Efekty pro energetiku — vyroba elektrické energie, aku-

mulace vodni energie, stabilizace rozvodnych siti.

Pfinos pro regiondlni a tizemni rozvoj, zhodnoceni pozemk.

PFinosy pro rozvoj turistického ruchu.

Zavérem je vhodné konstatovat, Ze dulezZitost tohoto

¢lanku neni ani tak v objeveni fady znamych skutec-

nosti, ale v tom, Ze tyto skutecnosti pfevzala a ztoto-

Znila se s nimi viada Ceské republiky svym usnesenim

€. 155 ze 14.bfezna 2012 (str. 5).



Podzimek — 75

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.
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Zatimco pani Hana Podzimkova je rekordmankou se sbirkou
prasatek, Ing. Podzimek sbird zcela stylové vodniky. Tento je
témér v Zivotni velikosti - pokud nékdo vi, jak jsou vodnici velci.

Na$ vodocestny obor je oborem zvlastnim. Nikdy nebyl
vétSinovy, nikdy nedisponoval velkou lobby, nikdy nemél
140 000 pracovnikl jako tfeba statni drahy, nikdy nemél
jakousi vlastni ,parlamentni frakci“. A pfece — anebo
praveé proto — vyprodukoval fadu vyznamnych osobnosti,
které se s timto hendikepem dokazaly porvat. Tento jev
muzeme sledovat po celych 115 let od roku 1897, kdy se
u nas zacaly stavét skute¢né vodni cesty evropské
urovné. Pro mne osobné je pfi tomto konstatovani pre-
kvapivé, ze vlastné vice nez tfetinu tohoto obdobi, tedy
40 let, sleduji tento ,vyvoj“ vlastnima oc¢ima, ¢asto ,z prvé
fady“. Snad i proto se pokusim vydat svédectvi, jakkoli
jisté subjektivni a nekompletni. A také se pokusim o ja-
kési zasazeni do SirSich historickych souvislosti. Poku-
sim se jmenovat a pfiblizit nékolik osobnosti, které
sehraly ve vodocestném snazeni vyznamnou a nezastu-
pitelnou roli, které pfinesly naSemu oboru hmatatelny po-
krok. Nikdy samozifejmé nebyli tito muzové sami, opirali
se o fadu dal$ich odbornikd, politikd i technikd. Ale kolem
nich se koncentrovala aktivita, oni byli uznavanymi centry
déni. A rad predesilam, ze v tomto nastinu hraje letosni
jubilant, Ing. Josef Podzimek, nepfehlédnutelnou roli.

Ing. Jan Kaftan

Nepodafilo se mi nalézt, kdo stal v roce 1896 u zrodu
Komise pro kanalisovani Vitavy a Labe v Cechéach. Byl to
snad c. a k. mistodrzitel Karel hrab& Coudenhove, ktery
pak této komisi pfedsedal? Nebo Vojtéch rytif Lanna
mladsi, ¢len rodiny, ktera se nesmazatelné vryla do déjin
plavby, stavitelstvi i uméni? Ci brnénsky profesor Antonin
Smrcek? Anebo byl tim hybatelem poslanec a odbornik
Ing. Jan Kaftan? Ackoliv neumime zpétné zcela identifi-
kovat podil jednotlivych osob na tomto uspéchu, jiz tady
bylo patrné, ze bez silnych osobnosti by se to nezdafilo.
A od pocatku zde padaji néktera jména jako prave
Ing. Jan Kaftan, €i Ing. Vaclav Rubin, prof. Antonin Kiir,
Vojtéch Lanna, prof. Antonin Smréek, Viktor Russ, Dr. An-
tonin Rytif, stavebni rada Jan Mrasick, Ing, Julius Prasil,
vladni rada Antonin Schromm, Ing. FrantiSek Tril¢,
Ing. Zdenko Schwarz a dal$i, které nalézame ve vodoce-
stném déni dal$i desitky let. Z té zaplavy jmen jsem si
vybral Ing. Jana Kaftana proto, ze v té dobé ,je u vSeho,
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pracuje politicky, technicky, projektantsky, hospodarsky,
a také, jak bychom dnes fekli, ,manazersky“. Chapu jej
tedy jako urcity symbol snah té doby. Byl to pravé Kaftan,
kdo jiz v roce 1880 spolu s prof. Harlacherem piSe v an-
keté pro Pramyslovou jednotu ,dobré zdani“, ze Labe
i Vltavu je nutné upravit pro plavbu, a to ,kanalisaéni me-
todou“. V roce 1893 vydava Pamétni spis o prlplavu
Dunaj-Vitava-Labe, nasledné je mistopfedsedou Vyboru
k zfizeni pruplavu Dunajsko-Labsko-VItavského. To nej-
kanalisovani Vitavy a Labe v Cechéach. Ta totiz nebyla
v roce 1896 zrozena jako ,mrtvé dité“, nybrz jako orga-
nismus, ktery se mél ¢ile k svétu. Jiz v roce 1897 se totiz
zapocalo s vystavbou, o 2 roky pozdé&ji byl hotov prvy
vitavsky plavebni stupen v Klecanech, nésledovaly Lib-
Cice (1901), Troja-Podbaba (1902), Mifejovice (1904),
Vranany-Hofin s 9,2 km dlouhym plavebnim kanalem
(1905) atd. atd. Ing. Kaftan zde pUsobil az do své smrti
(1909). Tato generace za sebou zanechala ohromné dilo,
dilo zakladatelské i faktické. Vznikla v podstaté témeér
cela labsko-vitavska vodni cesta, jak ji zndme dnes mezi
Prahou, Mélnikem a Déc¢inem.

Profesor Ing. Antonin Smréek

Brnénského pana profesora Smrcka zndme hlavné jako
propagatora tzv. vodocestného zakona z roku 1901 a pri-
plavu Dunaj-Odra-Labe, ktery co poslanec fiSského
snému prosazoval jako klitovou stavbu pro Ceské kra-
lovstvi a zejména pro Moravu. Byl odbornou personou,
ktera provazela vodocestné aktivity po celéd desetileti —
jeho ¢innost je nepfehlédnutelnd jiz na pfelomu 19. a 20.
stoleti, pracuje a publikuje jesté i po 2. svétové valce,
Jakkoli je spojovan nejvice s Moravou, byl také znalcem
podminek na Vltavé i na Odfe; zabyval se i zalezitostmi
Dunaje — napfiklad pozdsji vybudovanym dilem Zelezna
vrata. Neobyc¢ejné se zaslouzil o uznani modelového vy-
zkumu jako kli¢ového kroku pfi projektovani vodnich dél.
Prof. Smréek musel asi velice tézce nést, Zze v meziva-
le€ném obdobi 1918-1938 viceméné ustrnuly prace na
pfipravé ,jeho” priplavu Dunaj-Odra-Labe, ktery opako-
vané pfivolaval, napfiklad i pojednanim O pfistupu Re-
publiky Ceskoslovenské k mofi. My sice dnes zpétné
velmi ocenujeme, ze v tomto obdobi vzniklo celkem 16
novych plavebnich stupii(, ale stavebni Usili se soustfe-
dilo hlavné na Stfedni Labe s 13 plavebnimi stupni, na
Moravé a Odfe vznikla dohromady jen 3 vodni dila. Velka
pozornost se ale zacala vénovat vystavbé prehrad a vod-
nich elektraren, takze na D-O-L jiz nezbyvaly kapacity...
Nicméné vysoka uroven ¢eskoslovenskych projektantl
a stavitell vodnich cest trvala, stejné jako Uroven vyso-
kych Skol a védeckych ustavd. Jména jako prof. Jermar,
Ing. Pfeffermann-Zaruba, prof. Bratranek, Ing. Radou$
a fada dal8ich by si zaslouzila samostatna pojednani.

,Mala“ odbocka — Batové

V pokusu o vycet osobnosti, které mély mimofadny vliv
na vodocestné uvazovani v Ceskoslovensku, patfi nepo-
chybné Tomas Bata a Jan Antonin Bata. U jména
J. A. Bati se mozna mnozi rozpomenou na jeho knihu
»Budujme stat pro 40 000 000 lidi“, méné se jiz vi o jeho
pfedchéazejicich pracich v tomto sméru, a to praci vysoce



erudovanych a védecky hodnotnych. Ze se vodocestnou
a vodohospodarskou problematikou velmi zabyval také
,zakladatel“ Tomas Bata, je téméf neznamé, ale je tomu
tak. Mementem po obou téchto muzich tak zdstavaji vy-
znamné narodohospodarské analyzy, prokazujici nezbyt-
nost vodnich cest pro Ceskoslovensko, Bativ kanal na
Moravé, ktery J. A. Bata chapal jako ,rozcvi¢ku“ na sku-
te€né vodni cesty, a také skvély zlinsky film reziséra El-
mara Klose Pfistav v srdci Evropy.

iﬁrgn. BATOVY SLUZBY VEREINOSTI
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IL. ROZSIRENE A DOPLNENE VYDAN{
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PRO 40,000.000 LIDI

Ing. Josef Bartovsky

Dalsi z velikanl vodocestného stavitelstvi, ktery v sobé
spojoval jak vysokou technickou erudici, tak velké orga-
niza¢ni schopnosti. Jako technik napfiklad v roce 1911
predklada variantni feSeni pfehrady u Orlika, v roce 1914
se podili na technickém feSeni zdymadla v Nymburce. Po
roce 1927 velmi aktivné pracuje v Reditelstvi vodnich
cest. Ing. Bartovsky také hodné publikuje, za jina jeho
dila pfipomenme Priplav Labe-Dunaj-Odra v soustavé
stfedoevropskych vodnich cest, coz napsal jiz jako mi-
nistersky rada v roce 1935, anebo jednu z kliovych pub-
likaci Stav vodnich cest, spojujicich Ceskoslovenskou
republiku se Severnim, Baltickym a Cernym mofem, na-
plnénou nejen technicky a politicky, ale také svrchované
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narodohospodarsky. O pfipravu a budovani vodnich cest
usiluje i po celou dobu okupace, nejprve na ministerstvu
vefejnych praci, pozdéji na ministerstvu dopravy. Zasadni
dila a programy zvefejiiuje i po roce 1945.

ZVLASTNI OTISK Z PRILOHY K CISLU &, (1941) CASOPISU ,PLAVEENI CESTY
DUNAJ—ODRA—LABE"

ING. JOSEF BARTOVSKY

Stredni Labe bude plavebni cestou
a zdrojem h!ahohytu Polabi

1941

TISKLA NOVINA, PRAHA

Ing. Josef Podzimek

K ing. Podzimkovi jsem nastoupil v roce 1972 — jesté
pfed svou promoci — do technického rozvoje Povodi
Vlitavy. To mél jiz za sebou obdobi Usekového technika
na stfednim Labi, dolni Vitavé i feditele zavodu Dolni
Vltava, o kteréZto postaveni pfiSel po¢atkem normalizace
v roce 1969. Na technicky rozvoj byl tak néjak uklizen.
Pfedem upozornuji, ze ,uklid“ se tak zcela nepodafil.
Zahy se vymkl bézné predstavé podnikového ,technic-
kého rozvoje”, a jeho pracovisté se postupné stalo kli¢o-
vym mistem, kde se rodila modernizace vodnich cest
v Ceskoslovensku — od prosazeni ,nahofe®, pies vyzkum
a vyvoj, projekci, realizaci a provozovani v praxi, v pla-
vebnim provozu. Dovoluji si vyslovit, Ze obdobi, kdy byl
Podzimek ,pouhym® vedoucim jednoho oddéleni v Povodi
Vlitavy, bylo paradoxné jednou z nejplodnéjsich period
jeho Zivota, ale i nas, ktefi jsme jej tehdy doprovazeli.
A i kdyz si vazim i v8ech jeho dalSich, pozdéjsich uspé-
chd, zaméfim se hlavné na toto obdobi, které bylo
svrchované naplnéno tvofivosti, a kdy se — hlavné diky
Podzimkovi — podafilo spoustu véci prosadit a realizovat.

Modernizace labsko-vitavské vodni cesty, chvale-
ticka vodni cesta

Tak, jako neumim pfesné rozeznat, kdo byl pfed 115
lety praplvodcem stvofeni Komise pro kanalisovani
Vitavy a Labe v Cechéch, tak nevim, kdo pfisel s mys-
lenkou modernizace labsko-vitavské vodni cesty na pre-
lomu 60. a 70. let 20. stoleti. Jisté, na Vitave byly zejména
jezy nejen straSlivé moralné zastaralé (hradlové jezy)
a ve Spatném stavebnim stavu. Nedobfe na tom byly
i plavebni komory. Kdo ale pfiSel s myslenkou moderni-
zace? Pamétnici se pokous$eji pfipominat podil profesora
Jaroslava Céabelky, nebo ing. Libora Zaruby a dal$ich. Po-
dobné tomu bylo s rozhodnutim pfevazet uhli lodémi ze



severnich Cech do polabské elektrarny ve Chvaleticich. ] -~ R |
Ani zde nevim, kdo byl onim prvotnim hybatelem, kdo vy- X W YIIAETiRTAY nOaTVU N
produkoval tento napad, ktery po desitky let stimuloval T~[ c“N l ch Relv °J .
rozvoj vodnich cest a plavby u nas. Jisté, nakonec to byla ; e = B ' =
,strana a vlada“, ale kdo to vymyslel? Ing. Libor Zaruba? . .

Doc. Jurasek tehdy na ministerstvu dopravy? Ing. Kubec b B
ve Vyzkumném ustavu dopravnim? Nebo Josef Kurc — fe- h",- J- N]DI“-IEI( Ied.lldd °

ditel organizace Labe-Vitava? Mozna kazdy trochu. - . v

V kazdém pfipadé se obéma témito akty — tedy moder- ‘hg-J-IAR“ Bl cs" II'IZ.SPZC-.-;
nizaci Vltavy a rozhodnutim o ,chvaletické vodni cesté” - _ ) |
otevfela cesta k veliké technické tvofivosti a pokroku, Tak jsme zadinali - cedulka na dvefich kancélér"e

ktery Ceskoslovensko vynesl nad evropskou uroven vo-  y podkrovi Povodi Vitavy

docestného stavitelstvi. To vSak v té chvili nikdo netusil, ) ;
spiSe se predpokladaly standardni a ,osvéd¢éené“ me- E- !
tody. Do toho ovSem vstoupila ,Podzimkova parta®“. '

i

povodi 1-2/77 |

INFORMAENI ZPRAAVODAJ FRO PRACOVNIKY ProOvoDi viTavy
nnnnnnnnnn 2 i

71 - N I ~
CUV vopoHosropsgske spoLecnostt CSVTS

A wvudiTi voomicH Towx O

—E ! !-.‘-[. -

KOLEKTIVU ZA PRACI
ICOIEVBENE VODNGEEITY PRO .- D AL MMMM@&

UHLI DO ELEKTRARNY VE CHVALETICICH
.

— <
1 Praha, duben 1381 : predseda COV f
L- : i SRS Rt A e SR RN K |

Podzimek — organizator tymu

Vtisknout tymového ducha, tot meta kazdého fotbalo-
vého trenéra, nebo také rozumného $éfa. Ze své praxe
musim potvrdit, Ze Ing. Podzimek dokazal i z lidi v pod-
staté primérnych vytvofit silny a tvofivy tym, schopny
Uspésné konkurovat i velkym a vyznamnym protihrac¢tim.
Samoziejmé dokazal vzdy pfitdhnout ke spolupraci i Spic-
kové odborniky, ktefi pak také pfispivali k renomé a sile
celého Sirsiho kolektivu. Dovolim si vzpomenout napfiklad
Ing. Libora Zarubu, prof. Jaroslav Céabelku a jeho nastupce
prof. Frantigka Cihéka, prof. Pavla Gabriela, doc. Miloslava
L . 3 Holatu, doc. Priichu, nebo tfeba $éfkonstruktéra CKD

Technicky rozvoj Povodi Vitavy ) Blansko Josefa Raudenského. Ti a mnozi dalsi si zfejmé

Jak uz jsem uvedl, Ing. Podzimek vedl v Povodi Vitavy  yy&domovali, ze maji jedineénou piilezitost téastnit se jak
od roku 1970 az do roku 1990 ,pouhé” oddéleni vodoho-  teoretického vyzkumu a vyvoje, tak také realizace vy-
spodarského a technického rozvoje. Tym disponoval  gjedky. Uveili, ze je Ing. Podzimek dovede pravé tam, kde
temer 30 pracovniky, pfevazna Cast se ale vénovala ufed-  ka34y tvofivy ¢lovek touzi byt, totiz k pohledu na realizo-
nické praci. Tvaréi technicky tym tvofilo vzdy néco mezi vany vysledek. A ono se to velmi ¢asto povedlo. Podzimek
8-10 inZenyry a techniky. S touto vybavou se Podzimek  §okazal také prosadit vysledky nasi prace u vedeni pod-

& spol. pustil do souboje nejen s rutinou viastniho pod- ik (agkoliv se jednalo spige o toleranci, nez o podporuy),
niku, ale také do stojatych vod v projektovani. Vsak take 5 tgké u dalgich podnikii Povodi.

feditel tehdy mamutiho Hydroprojektu jednou poboufené
zvolal: ,Co to je technicky rozvoj Povodi Vitavy? Kolik vas CKDALANRRD, ZAVODY.JINIHD BIMITROVA, K. BV RIANSKY
je? Ja mam 1000 inzenyr(!“ Kdyby si na nase feSeni dal

logo HDP Praha, tak nas vyfidil, takhle na nas upozornil

a my jsme zpravidla vitézili. Pokud ne, nebylo to kvili CESTNA
technice, ale z politickych a mocenskych divodu. Byli

jsme semknuty tym, ktery Podzimek vzdy vedl jasné k cili. C E“I\‘IA
Technicky a teoreticky nas zpoc¢atku ,drzel“ Ing. Josef Za- JIRIHO

ruba. Kdyz odesel, ,pan $éf* se odvazné rozhodl vsadit DIMITROVA
na nas (tehdy) mladé. A opét to vyslo a vychazelo. Kdyz

nas pozdéji doplnil Ing. Libor Zaruba (otec Josefa), byli

jsme jesté silnéjSi. Nesmim zapomenout také na Jana

Lise, genialniho strojafe, ktery do puntiku a s invenci pinil D) : /% 3
Podzimkova zadani, totiz maximalni jednoduchost, ro- jﬂﬂ 705:67% /gd@m VL
bustnost a ,blbuvzdornost” vSech konstrukci. Jeho pro-

stfednictvim jsme tak trochu ,Fidili“ i konstruktéry CKD wanseo 1. LorOMA 19F oL

Blansko, které tehdy bylo prakticky vyhradnich dodavate-
lem hydrotechnickych ocelovych dilu.
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Co jsme dokazali

Dovolim si fici, ze vSe, co je dnes (i dodnes) na vod-
nich cestach moderni, vzniklo v ,nasi dilné“ — samoz-
fejmé v intenzivni spolupraci s vysokymi Skolami,
vyzkumnymi Ustavy a také dodavateli. Nedokazu popsat
vS8echno, byla by to spiSe kniha, nez ¢lanek; pfipomenu
proto jen to nejdllezitéjSi, co mi nejvice utkvélo v paméti.

CESKA VEDECKOTECHNICKA SPOLECNOST

Usti¥edni vybor dopravy a spoji

udé&luje

CESTNE UZNANI
inq. Josefin Podzimkeovi

ZA MIMORADNF USILI
O ROZVOJ CINNOSTI CVTS
A TECHNICKY POKROK
V DOPRAVE A VE SPOJICH

Rt

Predseda UV spoleénosti

V Praze dne 2 7/jjua 1975

Jezové konstrukce

Vyvoj a zavedeni novych jezovych konstrukci bylo asi
klicovym uspéchem Podzimkova tymu. Pfipominam, ze
v té dobé byly na Vitavé hradlové jezy z konce 19. stoleti,
jezy, které vyzadovaly spoustu ruéni prace, a které bylo
nutné na zimu vyhradit, ¢imz plavba skon¢ila. Nova éra
zacala na jezu v Lib&icich napadem ing. Libora Zaruby —
totiz podpirat ocelovou jezovou klapku gumovym vakem.
Z toho pozdéji vznikla klapka, podpirana hydraulickymi
vélci, a tato konstrukce se pozdéji stala typovou, a zacala
se pouzivat nejen na jezy, ale i v plavebnich komorach
jako horni vrata pro kombinované plnéni. Podpirana klap-
kova jezova konstrukce je velmi elegantni, ,ne¢ni“ do kra-
jiny - ma nizké pilife, navic bez strojoven. Je jednoducha
a dobfe reguluje hladinu. Dnes jsou samozfejmou sou-
¢asti jezG v Modranech, v Troji, v Lib¢icich, ve Vrana-
nech, v Tynci nad Labem, v Klasterci nad Ohfi atd.,
a také fady plavebnich komor. Vyvrcholenim podpiranych
klapek byla jisté jejich instalace v hornim ohlavi plaveb-
nich komor na VD Gabcikovo. Ty se sice realizovaly az
po sametové revoluci, ale zato patfi mezi nejvétsi v Evropé.
Jednou jsem si dal praci a spocital, kolik se vlastné ta-
kovych klapek pozdéji u nas postavilo, a doSel jsem
k &islu 45! Jejich typizace navic velmi zjednodusila pro-
jektovani, a také udrzbu. VSechny rozhodujici uzly — loZiska
a pohybovaci mechanizmy totiz maji stejné pfipojovaci
rozméry, takze skladovani nahradnich dili a jejich vy-
ména je bandlni zalezitosti. O to vic mrzi, Ze po letech
se rozhodl projektant jezu v Ceském Vrbném se od této
typizace (zbyte¢né) odchylit, takze vytvofil ,unikat”, ktery
tyto vyhody nema.
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Ojedinéla vyvojova konstrukce manipulacniho pole na jezu Lib-
Cice, podle néhoz byly zmodernizovany nebo postaveny vsechny

jezy na dolini Vitavé a nékteré na Labi a Ohfi

Pohled na ocelovou hradici konstrukci jezu Troja pfed uvedenim
do provozu

Dal$im vyvojovym stupném byla tzv. balena klapka,
kde vSechny funkéni dily ocelové konstrukce — klapka,
loziska, pohybovaci mechanismy, rozvody, aretace atd. —
jsou soucasti prefabrikatu, ktery se jednoduse ulozi na
prostinkou rovnou zéakladovou desku. Zadné presné vy-
méfovani na stavbé, zadna montaz, zadné chyby. Tako-
vych klapek vzniklo, co vim, asi 15. Bohuzel, dnes jiz
v tom projektanti ani dodavatelé nepokracuji; myslim, ze
ke své Skodé.

Instalace “balené” jezové klapky na jezu Veletov na Labi
v roce 1975

Modernizace plavebnich komor

Také plavebni komory mély v té dobé technicka zafi-
zeni jiz vice nez prezitd. Pro modernizaci pohonu vzpér-
nych vrat jsme zvolili hydraulické valce s vlastnimi
agregaty, coz je také metoda, uzivana viceméné dodnes.
A i zde Podzimek prosadil naprostou unifikaci na celé
labsko-vitavské vodni cesté. Dal§im pocinem bylo do-



plnéni dolnich vzpérnych vrat prazdnicimi otvory pro
zrychleni procesu prazdnéni plavebnich komor, coz
mimo jiné vyzadovalo peclivy hydrotechnicky vyzkum.
| tato technologie se prosadila.

Montaz Zaluziového uzavéru pro pfimé prdazdnéni plavebni ko-
mory v Praze-Modranech

Pro horni ohlavi se — mimo jiz zminénych klapek — mo-
dernizovala konstrukce poklopovych vrat podle navrhu
prof. Cabelky. Vrata dostala moderngjsi a jednodussi
konstrukci, dale hydraulické ovladani — a také novy zpu-
sob montaze: vrata se neosazovala tézkym jefabem, ale
prosté se naplavila jako lod a usadila do loZisek. Za
zminku stoji i horni klapkova vrata pro kombinované
(pfimé) pInéni.

Horni klapkova vrata plavebni komory Roudnice nad Labem,
podpirand hydraulickym valcem slouzi pro pfimé pilnéni ale
mohou prevadét i povodriové prutoky

Nelze zapomenout ani na dynamickou ochranu vrat
plavebnich komor, coz bylo u nas tehdy naprosté novum.
Radu dalSich zmén a zlepSeni nelze ani vyjmenovat —
pruzna svodidla, automatizaci ovliadani, délkové znaceni
atd. atd.

Vymérovaci lod

Pro udrzbu vodni cesty je nutné znat plavebni hloubky.
K tomu jsme vyvinuli vyméfovaci lod s ultrazvukovou
aparaturou a $ifi méfeného pasu 48 m. Prva lod — Valen-
tyna — vznikla dosti odvaznou adaptaci plvodné osobni
lodé, na kterou se ,povésila“ kfidla s ultrazvukovymi €idly,
umistila vyhodnocovaci aparatura, a také posadka, ktera
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Zkousky dynamické ochrany vrat plavebni komory
v Praze-Modfanech

se, pravda, musela dost uskrovnit. Pfesto to byl veliky
uspéch, vzdyt se jednalo o prvou takovou lod na vychod
od Ase! Lod s kfidly fidil, jak jinak, piivodné stihaci letec,
Jifi Mékota.

Tl
o

T
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Vymeérovaci lod Valentyna Il vyhodnocuje plavebni hloubky na
labsko-vitavské vodni cesté jiz 24 let (1989-2012)

Kdyz Valentyna dozila, vyprojektovali jsme Valentynu II.
Ta vznikla adaptaci tlaéného remorkéru TR 610, lodé jiz
nepomérné modernéjsi, robustnéjsi a také komfortnéjsi.

Slouzi dodnes, tedy jiz téméf Ctvrt stoleti, byt jeji vyba-
veni se mezitim modernizovalo.



Nahradni vrata plavebnich komor

Nosna lod pro nahradni vrata

K bezpeénostnim prvkim, vyvinutym v Podzimkové
dilné, patfi také nahradni vrata plavebnich komor, ktera
mohou byt rychle v provozu, pokud by se porouchala ,za-
kladni“ vrata. V podstaté se jedna o stavidlova vrata s po-
rtalovym jefdbem, pro ktera se musely na plavebnich
komorach zfidit specialni drazky, v nichz se stavidlo po-
hybuje. Vrata i portal se sestavuji na misté z nékolika
dild. | tak se ale jedna o konstrukci dosti tézkou, pro kte-
rou v té dobé neexistovaly mobilni jefaby. Proto jsme vy-
vinuli specialni lod, v niz byly dily nahradnich vrat
sofistikované rozmistény tak, aby je z jeji paluby mohl
ovladat a sestavovat tehdy bézny jefab AD-160. Protoze
jefab musel byt na palubé lodi, umistili jsme na pFid
sklopné najezdové rampy — a tak vznikla prvni lod typu
Ro-Ro v Ceskoslovensku (Ro-Ro znamena roll-on/roll off,
tedy najed-vyjed).

| \ - — i
Nosnad lod pro nahradni vrata plavebni komory

Jerabova lod

Jedna z mala véci, kterou se nakonec nepodafilo rea-
lizovat, a je to Skoda. Tézky plovouci jefab vodni cesta
dodnes postrada. Navrhli jsme jej tak, aby proplul vSemi
plavebnimi komorami (plovouci jefaby jinak byvaji Siroké
ploSiny) a podjel pod véemi mosty, a pfitom mél dosta-
te€nou nosnost a stabilitu. Zakladem proto byl tzv. chva-
leticky €lun, na ktery jsme umistili prostorové Usporny
Zelezniéni jefab EDK-2000 s nosnosti pfes 100 tun. Clun
mél mit dvé vyklopné opéry (tedy nikoliv bézné ¢tyfi), coz
usnadrfiovalo jeho vyuziti. Na druhé strané bylo nutné po-
drobit takové feSeni vyzkumu stability. Pro vyzkum jsme

Zkusebni bazén pro jefabovou lod

sestavili model, jehoz vlastnosti jsme pak peclivé méfili
u Podzimka na chalupé v jeho bazénu. Nezapomenu-
telné! Bohuzel, k realizaci této originaini lodé nedoslo...

Servisni lod

Servisni lod sice vznikla v jiném obdobi, az po roce
2000, ale pro uplnost popisu Podzimkovy tvofivosti sem
urcité patfi. Je to lod, kterd dnes na Vlitavé zasobuje
osobni lodé provoznimi hmotami (nafta, voda) a sbira od
nich hmoty odpadni — oleje, nadni vody atd.

Servisni lod

Divadelni lod Tajemstvi

Jesté jedna vyznamna lod! Pro projekt Praha — mésto
kultury 2000 jsme spole¢né s Podzimkem zpracovali
a podali namét Praha — mésto na vodé. V jeho ramci
vznikl i ndmét na plovouci jevisté, na némz se mély ode-
hravat rizné kulturni akce. Divadlo bratfi Formand v té
dobé nemélo Zadny projekt, takze organizatofi navrhli ja-
kousi fizi. Petr a Matéj to ovSem pojali po svém, takze
misto plovouciho jevisté nakonec vzniklo plovouci di-
vadlo. Prvé navrhy pak vznikaly na nasich projekénich
prknech. Spole¢né se spisovatelem Jifim Stranskym
jsme takeé sehnali penize na zakoupeni a pfestavbu. Stro-
jirny Podzimek ji pak realizovaly. Divadlo funguje a udi-
vuje dodnes.

Divadelni lod' Tajemstvi

Malé vodni elektrarny

Dnes jiz to zni jako pohadka, ale koncem sedmdesa-
tych let u nas malé vodni elektrarny byly prakticky na vy-
mreni. Zdalo se, Ze nejsou potfeba. Proto se ruSily
a zaviraly, respektive, jak znél oficialni termin ,uvadély
do neSkodného stavu“. Kolem roku 1980 se zdalo, ze by
se preci jen nasel prostor pro zménu. Velkou pomoc zna-
menala podpora Ing. Frantidka PaZouta z Ufadu vlady, po
technické strance jsme se opirali o doc. Slavka Holatu,
Ing. Libora Zarubu, Josefa Raudenského z CKD Blansko
a pozdéji i o Ing. Miroslava Cinka a fadu dalSich. Byli
jsme v tomto tymu u znovuzrozeni oboru, znovuvynalé-
zali véci davno vynalezené i véci zcela nové: ovladani,
regulaci a automatizaci turbin, modernizaci Bankiho tur-
biny (ta pro svoji jednoduchost ovladla trh v pocatcich re-
nesance elektraren), kolenovou turbinu (jsou v elektrarné
na Stvanici), pfimoproudé vrtulové turbiny s Fetézovym
pfevodem (léta slouzily v Klecanech), specialni pfimo-
proudou turbinu podle navrhu Ing. Libora Zaruby — a jako



jisté vyvrcholeni pilifové elektrarny, kde mél byt vykon
zvySen tzv. ejekci. Mély se realizovat v Modfanech
a v Klecanech, ale tam nas ,vys$S8i moc" pfevalcovala.
Malou satisfakci jisté byly plovouci vodni elektrarny,
z nichz dvé pracovaly roky v Hofiné.

Dvé plovouci malé vodni elektrarny v malé plavebni komore
v Hofiné

Protipovodriova hrazeni

Jiz v Povodi Vitavy (1986) vznikl prvni navrh protipo-
vodriového hrazeni pro Smetanovo nabfezi v Praze, ktery
byl realizovan pouze ve stavebni ¢asti a po povodni
v roce 1989 dokoncen v jiné technické podob. Tym vedle
Ing. Podzimka pak vyvinul mobilni membranové hrazeni,
které bylo v roce 2005 jako prvni hrazeni tohoto typu rea-
lizovano kolem palace Zofin v Praze.

Protipovodriové mobilni hrazeni membranového typu kolem
paléce Zofin v Praze

Mezi unikaty z Podzimkovy dilny (Vodni cesty a.s.,
Podzimek a synové s.r.o., Strojirny Podzimek s.r.o.
a P&S, a.s.) jisté patfi i dva nejvétsi protipovodnove uza-
véry na Vitavé v Praze. Posuvna vrata v Usti Certovky
a vzpérna vrata v Liberiském pfistavu.

Podzimek — technik

Jaky je vlastné Ing. Josef Podzimek technik? Asi bych
se zdrahal tvrdit, Ze lepSich technikd na svété neni.
Jenze jeho prednost tkvi ve schopnosti velmi pfesné for-
mulovat cil, prosadit ho, a k nému pak jasné smérovat
a postrkovat své spolupracovniky. Pravé proto jej zfejmeé
i nejlepsi technici, jedineéni vyzkumnici a vynikajici pro-
fesofi vzdy brali nejen jako sobé rovného, ale jako &lo-
véka, bez kterého by mozna vymysleli zajimavé
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teoretické hficky, ale zhusta by se nedockali realizace.
Zadavali jsme v té dobé fadu vyzkumi a konstrukénich
praci, a troufam si tvrdit, Ze se z nich v podstaté zije do-
dnes, prave diky sepéti vyzkumu i praktického vyuziti pod
jednémi kfidly.

Technicka prace pfinesla také fadu patent(l a auto-
rskych osvéd€eni — nékteré samostatné, jiné spole¢né
s kolegy a spolupracovniky. A neni jich malo, jeden pa-
tent a osm autorskych osvédceni: patent €. 134753 Zafi-
zeni pro rozpojovani hornin pod vodou (1970 -
Podzimek), AO 168293 Umeéla slalomova draha pro vodni
sporty (1977 — Podzimek, Hanek), AO 233358 Prefabri-
kovana pohybliva jezova konstrukce (1987 — Podzimek,
Forman, Cihak), AO 250417 Zatizeni na vyrobu elek-
trické energie (1988 — Podzimek, Némec, Prachaf, Zvo-
ni¢ek; zde jde o plovouci vodni elektrarnu), AO 253115
Prefabrikovany uzavér obtokl plavebnich komor (1989 —
Podzimek, Forman, Cihak, Narovec), AO 253116 Prefa-
brikovana vrata plavebnich komor (1989 — Podzimek,
Forman, Cihak, Narovec), AO 261792 Prefabrikovana
stavebnicova Zlabova mala vodni elektrarna (1990 — Pod-
zimek, Forman, Lanc, Némec), AO 269325 Viceucelova
poklopové vrata plavebnich komor (1991 — prof. Cabelka,
Podzimek, Forman, Cihak, Prachaf, Raudensky) a AO
273867 Plavebni komora (1992 — Podzimek, Forman,
Binder, Madry, Holubicka, TvarGzek; zde jde o unikatni
konstrukci, spojujici plavebni komoru s Cistirnou odpad-
nich vod). VSechny tyto prace pfinesly opravdu néco no-
vého, nikdy se nejednalo o néjaké ,l art pour | art” —
a fada z nich ma co fici dodnes.

e
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Zakizeni pro rozpojovini hornin pod vodou
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Patent ¢. 134753 Zarizeni pro rozpojovani hornin pod vodou
z roku 1970

Podzimek — séf

Stru¢né: velmi naro¢ny, le¢ férovy. Protoze mél a ma
pfirozenou autoritu, maze si sméle dovolit nechat vynik-
nout i jiné, dat prostor svym spolupracovnikim. Pokud
naopak nékdo néco ,zvrtal“, byl doma nemilosrdné znec-
tén, ale smérem ven to nepronikne, nebot zde bere Pod-
zimek vSe na sva bedra, on je $éf, on je tedy zodpovédny.
Vzdy ale pfedevS§im umél a umi to, co je pro $éfa za-
kladni — rozhodnout. Védél ale i jak kolektiv stmelovat,
takze razné vecirky a dychanky, ¢i pobyt celého tymu na



jeho chalupé — to byly zdanlivé samozfejmosti, ale nikdy
se na né nezapominalo.

B
B Vveoen Poraba

Xfoed

Pretahovani na Libor Zaruba ve svych

témér 90 letech

chalupé se ucéastnil i Ing.

Podzimek — vychovatel

K Podzimkovi jsem nastoupil v roce 1972. Zahy poté
jsem jednou prisel referovat o svém neuspéchu v néja-
kém konani, kterym mne povéfil. Uz nevim, o co $lo. Au-
dience netrvala dlouho, jen po tu dobu, nez jsem stacil
precist citat pod sklem na stole, na ktery mne mi¢ky upo-
zornil: ,Svét potfebuje lidi, ktefi néco udélaji, a ne ktefi
uméji vysvétlit, pro¢ to neudélali.” Pamatuji si to i po
témér 40 letech, a snazim se. Podstatné ale je, Zze i sam
Podzimek se cely Zivot timto jednoduchym poselstvim
fidi, a umi k tomu motivovat, ¢i dotlait, i své spolupra-
covniky. A jesté jedna jednoducha, jim ale velmi respek-
tovana poucka, tentokrat od jeho oblibeného
a obdivovaného Tomase Bati: ,Odklad — zlodéj Casu.”
Ten, kdo sledoval a sleduje jeho Zivota béh, musi uznat,
ze i v této véci Batu velmi respektuje, a jen proto mize
zvladnout v8e, co zvlada. V pracovnim nasazeni se tak
stava i jistym méritkem pro své spolupracovniky.

Podzimek - organizator

V Povodi Vltavy organizoval fadu riiznych udalosti. Ne-
jenze se vzdy aktivné podilel na Plavebnich dnech (co
jsme se nadélali riznych paneld, modell a vyzdob...),
ale samostatné organizoval velmi oblibené Dny nové
techniky, oprosténé od dlouhych pfednasek, ale o to vice

s

Dny nové techniky
Povodi Vitavy

Dny nové techniky - logo
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naplnéné exkurzemi a setkavanim odbornik{. Dnes tuto
svoji schopnost realizuje hlavné v ramci rodinnych firem,
kdy Seskupeni firem Podzimek pofada kulturni festival
Cihelna v Tresti, nebo velké akce k vyro€im firem ,napo-
sledy to bylo k 115. vyro¢i, zalozeni seskupeni firem Pod-
zimek. Prvni stavebni firmu v Ceskych zemich zalozil
dédecek Josef Podzimek v roce 1896, tedy ve stejném
roce, kdy byla zaloZzena komise pro kanalizovani Vitavy
a Labe v Cechach. Je to osid nebo nahoda?

By

Ing. Josef Podzimek jako fotograf ve Stalingradu béhem exkurze
po sovétskych vodnich cestach v roce 1977

Podzimek — fotograf

Fotografovani je jeho celozivotni vaSen. Foti techniku,
i véci mimo ni, a foti dobfe. Ostatné i tento ¢lanek dopro-
vazeji pfevazné jeho fotografie. Obdivuhodny (alespon
pro mne, nepofadnika) je ale také systém archivace
snimk{. Ten mu dovoluje nejen fotografie pofidit, ale i po
letech je nalézt.

Podzimek — spisovatel

Ing. Podzimek také piSe a publikuje. Prvé knihy byly in-
spirovany praci v Povodi Vlitavy, tedy byly pfevazné tech-
nické. Jenze: zpUsob jejich zpracovani a celkového
grafického vyznéni se zcela odliSoval od vSeho, co bylo
v té oblasti bézné. Format, pfehlednost, kvalita fotografii,
obrazky od Neprakty a pro zpestfeni i akty (ale u vody!),
to v8e znamenalo, Ze se jeho ,povodacké” knihy schova-
vaji dodnes, a staly se inspiraci pro dal$i autory.

Dal&i knihy byly jeSté ambiciéznéjsi: Svét vodnich cest,
nasledné Vodni cesty svéta, a jedine¢na kniha Kfizovatka
tfi mofi (vSechny spole¢né s Ing. Kubcem), to jsou schra-
fované klenoty u odbornikU i laikd. Ale je tu i Stovézata
Praha a také knihy, tykajici se firem rodiny Podzimk.

Podzimek — editor

Jiz v roce 1976 inicioval vznik ¢asopisu Povodi Vitavy,
ktery vychazel az do naSeho odchodu do ETMAS a.s.
Tradice ale pokracovala ¢asopisem Ekotrans Moravia,
a od roku 1993 pod kfidly o.p.s. Plavba a vodni cesty vy-
dava ¢asopis Vodni cesty a plavba. Podotykam, Ze to je
jediny takto profesné a odborné zaméreny Casopis ve
stfedni a vychodni Evropé — zatimco v Némecku, Nizo-
zemi, Belgii a Francii jich vychazeji desitky. Vedle ¢aso-
pisu vydava o.p.s. Plavba a vodni cesty fadu
pfilezitostnych publikaci, letakd a informacnich mate-
riall, provozuje webové stranky www.d-o-l.cz.
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Podzimek — laureat

V fijnu 2008 obdrzel Ing. Podzimek z rukou prezidenta
republiky Medaili Za zasluhy o stat v oblasti hospodarskeé.
Paradoxné, ale nikoli za své zasluhy v oblasti vodnich
cest a plavby. Oficialni zdlvodnéni znélo takto: ,V roce
1994 pfevzal v restituci rodinnou stavebni firmu v Tresti,
ktera je nejstarsi existujici stavebni firmou v nasi zemi.
Jeho firma dnes uspésné pusobi v oblasti stavebnictvi,
strojirenstvi, dfevovyroby a obchodu.

Josef Podzimek je prikladem moderniho podnikatele,
jehoZ aktivity vyrdstaji z hluboké éeské prumyslové tra-
dice a uspésné ji rozvijeji v oblasti podnikani i ve verejné
prospésnych aktivitach.“Vyznamenani ale pfeci jen po-
slouzilo i naSemu oboru, protoze mu otevielo dvere
k fadé naSich predstavitell, které soustavné ziskava pro
vodni cesty a plavbu.

Pfedani Medaile Za zasluhy o stat v oblasti hospodarské Ing. Pod-
zimkovi prezidentem republiky prof. Ing. Vaclavem Klausem, CSc.

A ’ o

Sedmé zastaveni putovni vystavy Kfizovatka tfi mofi - Vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe ve Zliné v roce 2010

Podzimek — politik

Za tento titulek mne asi nepochvali, nebot tvrdi, Ze po-
litice se vyhyba, ostatné nikdy nebyl v zadné strané — ani
Ltehdy“, ani nyni. Nicméné s politiky a rdznymi pfedaky
se pilné styka. Ano, pfedevsim ve prospéch vodnich cest
a vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe zvlast. Déla to
dilem z presvédcéeni, dilem z nevyhnutelnosti (,kdo
jiny?), dilem jako splatku na svuj slib, ktery dal Liboru
Zarubovi, kdyZ se s nim loucil pfed jeho skonem (,Egile,
ty to nevzdas, vid?). Vynalozil a vynaklada ohromné
usili, aby tyto dllezité myslenky udrzel pfi Zivoté. Inspi-
roval fadu riznych akci, vystav, jednani, ale i usneseni
vlady a dalsi dokumenty. A raduje se, pokud nékdo toto
usili sdili, nebo dokonce pfejima na sva bedra.

Co dodat?

Pokusil jsem se pfiblizit nékteré vyznamné postavy na-
Seho oboru, a samoziejmé Ing. Josefa Podzimka zvIast.
Jednak ma Zivotni jubileum — 75 let (neuvéfitelné!), jed-
nak jsem jiz 40 let do jisté miry jeho souputnikem a snad
i kolegou. Je nepochybné, ze po celé ty Ctyfi dekady je
jakymsi majakem naseho oboru, k némuz se pfirozené
vztahuje velka fada aktivit ostatnich kolegl. Je za nim
nepreberna fada technickych po¢in a vyznamnych rea-
lizaci, které pozvedly uroven vodnich cest u nas. Myslim,
Ze se dustojné fadi k tém, které nas vodocestny obor
zdobi a budou zdobit.

Vrchol spoluprace technika a umélce: Plovouci socha prof. Kurta
Gebauera u Ndrodniho divadla v Praze na Vitavé
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100 let zdymadia Roudnice nad Labem
1912-2012

Ing. Jindfich Zidek, Ing. Pavla Hajdinova - Povodi Labe, zavod Dolni Labe

Dne 8. kvétna 2012 bylo tomu pfesné 100 let, kdy Ko-
mise pro kanalizaci feky Vitavy a Labe vzala na védomi
ukonceni praci na zdymadle €. VIIl Roudnice nad Labem
a uvedla toto vodni dilo v pouzivani a do sluzby vefejné
ficni dopravé. Toto vyznamné jubileum jsme si pfipomnéli
odbornou konferenci dne 17. 5. 2012.

Konference se zucastnili zastupci generalniho feditel-
stvi Povodi Labe, statni podnik Ing. Jifi Kremsa, technicky
feditel a Ing. Marie Duskova, finanéni feditelka, dale za-
stupce Reditelstvi vodnich cest Ing. Martin Vavficka, za-
stupce Statni plavebni spravy Ing. Hana Urbanova, sta-
rosta mésta Roudnice n. L. Vladimir Urban, zastupci
Povodi Ohfe, statni podnik Ing. Jindfich Bfecka, tech-
nicko-provozni feditel a Ing. Pavel Eger, feditel zavodu
Terezin, zastupce investora MVE Védomice Ing. Jakub
Helus, pracovnici zavodu Dolniho Labe Povodi Labe,
statni podnik pod vedenim feditele zavodu Ing. Jindficha
Zidka a v neposledni fadé byvali pracovnici zavodu Dol-
niho Labe, ktefi jsou dnes jiz na zaslouzeném odpocinku,
vcetné byvalého feditele zavodu Dolniho Labe Ing. Jifiho
Charvata. Celkem se konference zucastnilo 63 osob.

V uvodu konference pfivital feditel zavodu Dolniho
Labe Povodi Labe, statni podnik Ing. Jindfich Zidek
v8echny pfitomné.

Prostory plavebnich komor v ramci oslav byly vybaveny
polstry s historickymi fotografiemi. Nedilnou soucasti vy-
stavy byly relikty zdymadla. Zasedaci mistnost, v které
probihala konference, byla obohacena vystavkou vyrobk
a vykres( déti ze ZS s tématem VODA.

Béhem konference si vzal slovo ing. Jifi Kremsa, ktery
ma uzky vztah ke zdymadlu Roudnice n. L, dale zavzpo-
minal na minula Iéta prozita v blizkosti zdymadla starosta
Mésta Roudnice n. L. Vladimir Urban.

————
e

Hradlovy jez v roce 1912

Hydrostaticky jez v roce 2012

Nedilnou soucasti odborné konference byla zajimava
a odborna pfednaska Ing. Jindficha Zidka o historii zdy-
madla. Po ukonceni pfednésSky byla zahajena exkurze
po zdymadle. V arealu plavebnich komor probihala
ukazka dvou plavidel Povodi Labe, statni podnik — méfici
lod Stifekov a provozni plavidlo Gaston. Zajemci navstivili
cely areal plavebnich komor v&etné velinu plavebnich
komor. Inspekénim plavidlem Albia méli moznost plout
od plavebnich komor hornim plavebnim kanalem az k dé-
lici zdi mezi jezem a hornim plavebnim kanalem (pod
silniéni most), kde méli moznost vystoupit a prohlédnout
si velin jezu spolu s manipulaéni chodbou hydrostatického
jezu. V neposledni fadé shlédli ze silni¢niho mostu pro-
bihajici vystavbu MVE Védomice. Zpét plavidlem Albia
pfipluli k plavebnim komoram.

Nasim skromnym pfanim bylo umoznit setkani byvalych
pracovnikll zdymadla a zavodu Dolniho Labe, ktefi mohli
zavzpominat na minuld Iéta prace u Povodi Labe, statni
podnik. To se nam podafilo, pfijeli nejen byvali zamé-
stnanci zdymadla a zavodu Dolniho Labe, ale i jejich
partnefi, ktefi se v minulosti vSichni znali. To jim musime
dnes uz jen zavidét, jak velmi Uzce byla spjata prace
s rodinnym Zivotem vSech zaméstnanc(.

Historie zdymadila pfed 100 lety

Cela vystavba zdymadla Roudnice nad Labem probi-
hala v letech 1906-1912. V roce 1910 byla dokoncena
stavba mostu a plavebnich komor. V fijnu 1910 byl slav-
nostné otevren silniéni most. Dne 2. 5. 1912 byl prvné
vzty€en hradlovy jez.

Komise pro kanalizaci feky Vitavy a Labe zapocala
prace na projektu vodniho dila Roudnice n. L. jiz v roce
1900. Respektovala pfitom zadost zastupitelstva mésta
Roudnice n. L., aby jez byl umistén tak, aby na jeho pili-
fich byl postaven novy most vedouci na namésti. Mésto
se zavazalo, ze nahradi zvySeny néklad na stavbu vod-
niho dila, proto byly zpracovany dva projekty s rozpocty.

Generalnim projektantem vystavby zdymadla Roudnice
n. L. bylo podnikatelstvi vodnich staveb A. Lanna v Praze,
strojni ¢ast vypracovala Skoda Werke A. G. Maschine fa-
brik Plzen. Stavebni prace provadéla a generalnim do-
davatelem stavby byla spole¢nost Lanna Praha, mecha-
nizmy byly dodany CKD a ocelové konstrukce zajistovaly
firmy bratfi Pospisild.

Pfi stavbé zdymadla Roudnice n. L. byla vyuzivana v té

Roudnice nad Labem v 18. stoleti



Pdavodni roudnicky jez

dobé nejmodernéjS§i mechanizace a pracovni postupy
véetné kesonud. Na ostrové byly poloZeny koleje pro po-
jezd parniho bagru pro pfemisténi vykopku. Ulozeny ma-
terial z feky byl vyuzivan pro najezd na most a prodlou-
zeni horni ¢asti ostrova.

V ramci stavby zdymadla byla vybudovéana nova mést-
ska kmenova stoka, nabrezi, schody, naplavky, pfistavisté
osobnich lodi a vyvazovaci prvky lodni dopravy.

Stavba jezu zapocala v roce 1906 vystavbou pravého
jezového pole a vorové propusti. V roce 1907 byla vybudo-
vana jimka levého a v roce 1908 stfedniho jezového pole.

Stavba plavebnich komor véetné horniho a dolniho ka-
nalu a prodlouzeni protiproudni ¢asti ostrova byla zaha-
jena roku 1907.

\ v

Betonaz silnicniho mostu

Rozsahlé byly rovnéz bagrovaci prace fecisté Labe,
nejobtiznéjSi usek praci byl v misté zalozeni starého
mostu a pevného jezu pro odstranéni velkych kvadr,
zde byly pouzity téz kesony.

Pavodni pila byla zbourana, ale pamatkové chranéna
budova mlyna byla vykoupena a navySena o 1 patro ve
stejném vzhledu s vyjimkou pfidanych boénich §tita.
V této budové v pfizemi byla zfizena dilna, v |. patfe byl
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byt pro ufednika a 3 byty pro déiniky a v podkrovi dvé
mistnosti pro svobodné zfizence. Na plavebni komore
byla postavena nova sluzebni budova pro plavidelnika
a u jezu dvé skladisté hradidel se sluzebnou pro jezovou
sluzbu, kde byla mistnost na pfespani a mala dilna.
VSechny objekty byly napojeny na takzvanou vodni tele-
fonni linku vedouci podél celé labské vodni dopravni
cesty od Lovosic do Prahy.

Hradlovy jez

Hradlovy jez mél tfi jezova pole Sitky 54,05 m. Levé je-
zoveé pole bylo zaloZeno nize pro pfevedeni plavby pfi po-
vodnich a v zimnim obdobi po sklopeni jezové konstrukce.
Levé pole bylo 1,4 m, stfedni 1 m a pravé 0,6 m pod tak-
zvanou normalni vodou. Spodni zakladovy prah jezu byl
zalozen dfevénym S§tétovnicemi zatlu¢enymi 1,5-2 m do
podlozi. Prah Sitky 10 m byl obloZen zulovymi kvadry.

Hradlovy jez se sklopnymi slupicemi byl typu Poirée
(prvni jez tohoto typu byl postaven ve Francii na fece
Yonné u Basseville v roce 1834).

Ocelovou konstrukci hradlového jezu tvofily nytované
slupice vysoké 4,18, 3,58 a 3.18 m vzdalené od sebe
3 m. Na jezu bylo osazeno pfes 1 tisic hradel s hakem,
které byly prolozeny ve vzdalenosti cca 1-2 m takzvanymi
boky, tj. hradidly bez hakl podloZzenymi v horni ¢asti Spal-
kem pro operativni mensi pritokovou manipulaci. Hradla
se opirala a zavéSovala za takzvanou pouchovou ty¢
v predni Casti jezové lavky Siroké 1,2 m, na které byly
koleje pro voziky pfepravujici hradla. Dole hradla dose-
dala na jezovy prah, ktery byl pfedsunuty proti vodé pfed
pouchovou ty¢ cca o 0,5 m. Dotésnéni jezu bylo prova-
déno takzvanym tésni¢em.

Na jezové lavce nebylo zabradli, pouze na povodni
strané byly ty¢e s ocelovym lankem. Pfi velice nizkych
pratocich bylo provadéno dotésnéni jezu prfedsypanim
vhodné strukturované Skvary pred hradla jezu.

Vyhrazeni jezu se realizovalo operativné pfed povod-
némi a pravidelné vzdy pfed zimnim obdobim od prosince
do bfezna. Sklapéni ocelové konstrukce za dnovy prah
jezu se provadélo pomoci masivniho vratku (granigu)
umisténého a vyvazaného v pilifi jezu.

Provadéni pritokovych zmén na jezu ruéni manipulaci
s hradly vyzadovalo velkou zruénost a silu, vyzvednout
hradlo pfedem umél jen pfedak, jinak se hradla pfi vy-
hrazovani uvazala spodem pod lavkou Smajskou, potom
se nadzvedla z pouchové ty€e a vytahovala z povodni
strany lavky.

Zprovozneéni jezu a vzduti jezové zdrze bylo plvodné
planovano na zavér roku 1911, ale vzhledem k extrémné
nizkym prutokim se realizovalo az od 2. 5. do 8.5.2012,
a to po dobu 7 dnl, aby se vlivem napusténi jezové zdrze
nesnizily vyrazné pratoky, tedy i plavebni hloubky na
Labi pod Roudnici n. L.

Vorovéa propust vybudovana na pravém bfehu u jezu
byla dlouha 233 m, Siroka na horni ¢asti jezu 12 m, a na
dolni ¢asti byla kénicky rozSifena na 16 m. Prvni vory se
zde proplavily 3. 5. 1912 a posledni v roce 1952.

Rec¢isté v podjezi bylo regulovano. Byl odstranén pa-
vodni pevny jez, koryto feky bylo prohloubeno v délce
1,5 km pod jezem, bfehy zpevnény a vybudovana dlouha
podélna koncentraéni hraz pro zlepSeni plavebnich pod-
minek v levé plavebni ¢asti koryta feky.

Prohrabky a upravy fecisté byly rovnéz provedeny
v nadjezi, a to zejména nad vjezdem do horniho plaveb-
niho kanalu a pfed vorovou propusti.

Stavba dvou plavebnich komor, horniho a dolniho pla-
vebniho kanalu véetné Uprav feky ve vjezdech do pla-
vebnich kanall byly zahajeny roku 1907. Prace byly opa-



Dokonceny hradlovy jez pod mostovkou roudnického mostu

kované v letech 1909 a 1910 pferuSovany povodnémi
a stavba trpéla nedostatkem pracovnich sil. Zejména na-
ro¢ny byl odstfel skaly dna fecisté na levém bfehu pred
viezdem do dolniho plavebniho kanalu, kde cela ¢ast
byla ohrazkovana zemnimi hrazemi.

Plavebni komory

Dvé plavebni komory z nautickych davod( byly vybu-
dovany az 900 m pod jezem. Men§i a na proplaveni rych-
lejsi plavebni komora méla rozmér 73x11 m s hloubkou
na zaporniku k minimalni plavebni hladiné 2,3 m. Velka
plavebni komora o rozmérech 146x22 m se zrcadlové
umisténymi 11 m Sirokymi vjezdy umoznilo proplaveni
remorkéru az se tfemi vieénymi nakladnimi ¢luny.

Konstrukéné odvazné a zdafile bylo vyprojektovano
provedeni Stihlych uspornych zdi plavebnich komor a je-
jich oblozeni zulovym a lomovym kamenem.

Vrata na obou plavebnich komorach byla postavena
vzpérna s tézkou masivni ocelovou nytovanou konstrukci,
ale s dfevénou vyplni. Ovladani vrat bylo s ru¢nim ovla-
danim pres cévovou ty¢. Komory mély pInéni a prazdnéni
dlouhymi obtoky s natoky v pfedni zdi plavebni komory
uprostfed a nad vzpérnymi vraty na boc¢ni strané ke
bfehu. Dolni zausténi obtoku bylo umisténo tésné pod
vzpérnymi vraty. Uzavéry obtok( byly segmentové s pro-
tizavazim rovnéz s ruénim ovladanim klikou. Prakticky
se jednalo o jednu velkou posilovnu v pfirodé a obsluhu
plavebni komory tehdy zvladli jen svalnati pracovnici.

Vjezdova signalizace na plavebnich komorach byla pG-
vodné zajisténa jen ru¢nim teréem a vlajkami, pozdéji
byly dodany pro no¢ni proplavovani petrolejové svitilny
s barevnymi skly.

i

Dokoncené plavebni komory na kolorovaném snimku
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Vystavba plavebnich komor

Na plavebnich komoréach byl postaven novy domek pro
zameéstnance a na jezu dva sklady hradel a jezova slu-
zebna pro pfespani jezové sluzby s pfilehlou dilni¢kou.

Po kolaudaci zdymadla bylo od kvétna do konce roku
1912 proplaveno plavebnimi komorami na zdymadle
Roudnice nad Labem celkem 652 plavidel (z toho MPK
399 plavidel a 255 plavidel pfes VPK). Celkem bylo pre-
praveno 116 599 tun zbozi.

Plavebni kanaly

Horni plavebni kanal celkové délky 1050 m kopiroval
plGvodni boéni rameno feky a ndhon na mlyn a pilu.

Plavebni draha v hornim plavebnim kanalu byla vybu-
dovéana na $ifku 20 m, vlivem Sikmych bfeh( v hladiné az
30 m. Hloubka k nominalni hladiné 149,80 m n.m Jadran
byla 2,5 m. Pfed plavebni komorou byl horni plavebni ka-
nal rozSifen pro vjezd do obou plavebnich komor na 43 m.
V plavebnim kanalu byly vybudovany 3 naplavky, nékolik
schodist a pfistavisté osobnich lodi. Podél levého biehu
plavebnich komor byla vybudovéna obsluzna cesta, pos-
tavena méstska kanaliza¢ni stoka a upraveno nébrezi.

Dolni plavebni kanal byl vybudovan v délce 500 m,
jeho nizsi zaloZeni vyvolalo problém se skalnim podlozim,
je mirné zakfiven se Sifkou od 39 m do 20 m a se zajis-
ténou vétsi hloubkou 3,1 m, protoze byl uréen jako
ochranny pfistav pro 16 plavidel.

Zdymadlo Roudnice n. L. za poslednich 40 let

Zdymadlo Roudnice n. L. v obdobi od své prvni kolau-
dace probéhl mnoha opravami, rekonstrukcemi a investi-
cemi. Zejména v obdobi 1968—-1971 byl stary hradlovy jez
nahrazen modernim hydrostatickym sektorovym jezem.

V roce 1971-1975 probihala rekonstrukce a moderni-
zace MPK prodlouzenim ze 73 m na 85 m uzitné délky
a osazeni hornich klapkovych vrat pro pfevadéni splavi
a ledu.V roce 1988-1991 byl rozSifen horni plavebni kanal
v dolni ¢asti svislé zdi na pravém bfehu. V roce 1993—
1996 v ramci generalni opravy kmenové méstské stoky
byla vybudovana horni svisla zed na levém bfehu horniho
plavebniho kanalu a dvé néplavky.

Soucasny pohled na plavebni komory v Roudnici nad Labem



V letech 2000—2003 se uskutecnila rekonstrukce velké
plavebni komory vcetné pfistavby nové provozni budovy,
modernizace velinu plavebnich komor, nové vyvazovaci
dalby v doInim plavebnim kanélu a hlavné rozsifeni vjezdu
do velkého plavebniho kanalu z 11 na 22 m a prodlouzeni
plavebni komory na 155 m a jeji navySeni.

Vorova propust byla upravena a dlouhodobé vyuzivana
pro vodni sporty, konalo se zde napfiklad Mistrovstvi
Evropy ve vodnim slalomu.

V roce 1995 byla v nadjezi vybudovana unikatni hava-
rijni norna sténa.

V letech 2007-2011 probihala oprava rekonstrukce
hydrostatického jezu. Rekonstrukce a opravy spocivaly
v opravé vnitfnich a vnéjSich povrchovou ochran sekto-
rovych uzavérq, instalaci vzduchovani vSech tfi sektor(,
vyvazeni levého jezového pole, opravou provizorniho hra-
zeni jezu a v neposledni fadé rekonstrukci velinu jezu.

V hornim plavebnim kanalu v ramci nové svislé zdi
bylo zfizeno nejkvalitnéjSi vefejné pfistavisté velkych
mezinarodnich osobnich lodi.

Nejvétsi chloubou Povodi Labe, statni podnik je vodo-
hospodarsky monitoring a matematické modelovani po-
vodiiovych stavll na ortofotomapach. V sou¢asné dobé
na velin komory je instalovana LED informacni tabule,
ktera slouzi k zobrazeni udaja textu, datumu, ¢asu, te-
ploty vzduchu a vody, dale vodnich stav( a dolnich a hor-
nich hladin na jezu lodnim dopravcim.

Obsluhy velinu PK a jezu na dolnim Labi jsou on-line
napojeny na vodohospodarsky monitoring a dostavaji
okamzité informace o vodnim dile Roudnice n. L., ale

i vodohospodarské udaje o vodnim dile nad i pod zdy-
madlem Roudnice. Plavidla jsou nahlasovana a evidovana
v pocitatovém systému, ktery je v souCasné dobé pro-
pojen s informaénim Fi€nim systémem Statni plavebni
spravy. Nelze opomenout vyznam RVC Praha, které od
svého zalozeni vyznamné investovalo do modernizace
a rozvoje labské vodni dopravni cesty. Zatim posledni
investici na zdymadle Roudnice bylo osazeni automatic-
kého ovladani MPK.

V soucasné dobé v sousedstvi roudnického jezu probiha
na pravém bfehu privatni vystavba malé vodni elektrarny s
instalovanym vykonem 4500 kW a s maximalnim dosazi-
telnym vykonem 4200 kW. Budou zde instalovany &tyfi tur-
biny. Konstrukéné se jedna o PIT turbinu — turbinu s obté-
kanou prevodovkou a generatorem umisténym v Sachté.
Osa turbiny bude vodorovna. Priimér obézného kola turbiny
3200mm s pocten lopatek 3 ks a po¢tem lopatek rozvod-
ného kola 16 ks. Maximalni provozni spad 3,0 m a minimalni
spad 1,0 m. Maximalni pratok vodni elektrarnou je 225 mé.s™.
Investorem této vodni elektrarny je RenoEnergie, a.s.

Zdymadlo Roudnice patfi, dnes jiz neodmyslitelné,
k dominanté Mésta Roudnice nad Labem. Je kazdodenni
soucasti zivota nejen roudnickych obyvatel. Krasa tech-
nického dédictvi se zde nenasilné prolinda s modernimi
zafizenimi vodniho dila.

Fotodokumentace: Petr Randak, Jaroslav Jungman, archiv Povodi Labe, statni podnik



Ing. Tomas Vanék — 21 let v ¢ele Povodi Labe

Ing. Jifi Kremsa - technicky feditel, Povodi Labe, statni podnik

Koncem bfezna ukonéil svou profesni drahu
Ing. Tomas Vanék, dlouholety generalni feditel stat-
niho podniku Povodi Labe, kterému byl vérny 41 let,
kdyz kratce po dovrSeni 65 letého zivotniho jubilea
odesel k 1. 4. 2012 do starobniho diichodu.

Tak jak tomu v mnohych rodinach nasi generace bylo,
i jeho zivot, zejména utlé détstvi a mladi vyrazné pozna-
menala povale¢na doba a s tim spojené politické otfesy
v Ceskoslovensku. Narodil se sice v rodiné mladych, na-
déjné prosperujicich ,tovarnikd“ jako nejmladsi dité, ale
Vitézny unor 1948 zpusobil v Zivoté tehdy Stastné rodiny
zasadni zvrat. Rodice totiz odjeli pfed unorem 1948 na
zahrani¢ni pracovni cestu a jiz se nemohli vratit. O své
tfi déti (Tomase, jeho o malo starSi sourozence Honzu
a NataSu bojovali sice prostfednictvim vS§ech moznych
mezinarodnich instituci, véetné Cerveného kfize, ale bez-
uspésne). Déti vychovavala pfedevsim babicka a stryc,
ktery ov§em coby rezimem nasilné nedostudovany medik
byl v nemilosti nasich mocnych a jako fidi¢ nakladaku
jen obtizné, ale obétavé zajistoval zivobyti malym détem.
Tézké détstvi vSak vtisklo sourozencim zarputilost a ci-
levédomost, s niz se dokazali porvat s nepfizni osudu.
Zvlasté Tomas tim vynikal a dik svému pohybovému nad-
ani a podpofe stryce, ktery v ném podporoval sportovniho
ducha, se prosazoval snad ve vSech sportech. Jiz jako
zak byl dobry atlet, zavodné pak hral fotbal i hokej az do
dorosteneckého véku, ale nakonec zustal u své celozi-
votni lasky, tenisu, v némz slavil mnoho Uspécht. V 60.
a 70. letech patfil mezi desitku nasich nejlepsich tenist(
v jednotlivych vékovych kategoriich. V r. 1965 se probo-
joval do semifinale Pardubické juniorky, kde prohral s Vla-
dimirem Zednikem, pozdéji nasim dlouholetym daviscu-
povym hrac¢em. Tentyz rok vSak uspés$né maturoval na
stavebni primyslovce v Hradci Kralové a zahdjil vyso-
koSkolské studium na vodohospodarském sméru Fakulty
stavebni CVUT v Praze. V roce 1971 ukonéil studium
a nastoupil jako hydrotechnik v oddéleni vodohospodar-
ského rozvoje na feditelstvi podniku Povodi Labe v Hradci
Kralové. Na pocatku 80. let absolvoval postgradualni hy-
drotechnické studium na Fakulté stavebni CVUT. Ve
funkci vedouciho referatu hydrotechniky prosazoval vzdy
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moderni metody a nasazeni tehdy téZzce dostupné vypo-
Cetni techniky v podniku.

Listopad 1989 a s nim spojené spoleCenskopolitické
zmeény s Ulevou pfivital, nebot odpovidaly jeho celozivot-
nim postojim a jasnému svétonazoru vtisknutému mu téz-
kym détstvim. Tyto zmény se nestaly pro Tomase impulsem
pro odplatu rezimu, ale dodaly mu novy profesni elan
a cile. V r. 1990 stal u zrodu odboru ekologie, jehoz se
stal vedoucim, kde prosazoval zejména vyvazenost vodo-
hospodarské €innosti s ochranou zivotniho prostredi.
V lednu 1991 se pfihlasil do vypsaného konkurzu na pod-
nikového feditele a v unoru v soutézi s dalSimi 11 uca-
stniky s pfehledem zvitézil. Musim podotknout, Ze u tehdy
nezavislé Siroké komise, v niz zasedali mimo jiné i dnesni
vrchni feditel useku vodniho hospodarstvi RNDr. Pavel
Puncochaf, CSc. (tehdy feditel VUV) ¢&i profesor Vojtéch
Broza (tehdy vedouci katedry hydrotechniky CVUT) ,po-
razil“ vodohospodarskou legendu Povodi Labe Ing. Karla
Trejtnara, CSc., ale i dal$i odborniky. Byla to ¢estna soutéz,
v niz Tomas$ presvédcivé prezentoval své odvazné vize
a Siroké odborné znalosti. Se v§emi svymi tehdy ,soupefi*
dokazal v dal$ich letech velmi Gzce spolupracovat.

Nasledujici obdobi nové nastoupiv§iho podnikového
feditele nebylo jednoduché. Pod jeho vedenim se musel
podnik vypofadat s velkou privatizaci — v naSich podmin-
kach to znamenalo predevsim zruSeni rozsahlé stavebné
montazni ¢innosti. Realizoval pak své vize, s nimiz zvitézil
v konkurzu a reorganizoval celou organizaéni strukturu
podniku. Nepomér v rozsahu pusobnosti tfi zavodl,
v nichz vyrazné dominoval ten pardubicky, vyreSil rozdé-
lenim tohoto jednoho zavodu na tfi — nesplavné toky Par-
dubice (vSechny levostranné pritoky Labe a Tiché Orlice),
a hlavné dva ,plavebni zavody“ — Stfedni Labe se sidlem
v Pardubicich a Dolni Labe se sidlem v Roudnici nad
Labem. V novych 5 zavodech, velikosti i oblasti pUsob-
nosti jiz vyrovnanych, zaved| systém provoznich stredi-
sek, kopirujicich dil¢i hydrologicka povodi. Témito orga-
niza¢nimi zménami vyrazné zjednodusil systém fizeni
a zvlasté operativnost v provadéni péce a udrzby o vodni
toky a vodni dila. Co se tyCe fizeni podniku, tak se Tomas
nebal konkurence a dokazal se obklopovat odborniky
a davat jim potfebny prostor. Rozhodné nemél rad ,kej-
valy“, nebot si byl dobfe védom, Ze dobra feSeni vznikaji
vzdy pouze zvazovanim pro a proti v odbornych ,stfe-
tech”. Zavedl je$té uzsi spolupraci s odbornymi pracovisti
vysokych 8kol a dal§imi odbornymi institucemi. Stal
u zrodu Mezinarodni komise pro ochranu Labe a byl po
celou svou dal§i profesni drahu v jejim vedeni. Dbal
pfitom stale na vyvazenost nasi ¢innosti s ochranou Zi-
votniho prostfedi a nedopustil, aby nékteré extrémni eko-
logické nazory prevazily nad potfebami vodniho hospo-
dafstvi a celé spole¢nosti.

Je tfeba fici, ze nebyl pfitelem polovi¢atych feSeni.
Rozhodl tak napfiklad o unikatnim feSeni ,zachrany“ pre-
hrady MSeno v Jablonci nad Nisou, kdyZz odmitl nejista
tzv. Jlacind“ opatieni formami rliznych typu injektazi a dal
pfednost odvaznému vlozeni nové injekéni Stoly pfimo
pod zakladovy beton pfehradniho télesa, ktera jako na-
sledné i revizni $tola umoznuje dokonalou kontrolu dal-
§iho chovani pfehrady, pfipadné i dalSi doplfiujici do-
tésnéni. Tato realizace byla vysoce ocenéna prednimi



domacimi i zahrani¢nimi odborniky.

Pokud se tyka labské vodni cesty, dbal svymi rozhod-
nutimi nejen o jeji bezpe€ny provozni stav, ale i o jeji
rozvoj na urovni evropskych trendd. Dokazal prosadit
jesté v devadesatych letech vystavbu malé plavebni ko-
mory v Lovosicich a rekonstrukci velké plavebni komory
tamtéz, zahajit sérii rekonstrukci vSech velkych plaveb-
nich komor na dolnim Labi, a to v§e v modernich para-
metrech a s modernimi prvky vybaveni. Rozhodl i o sou-
stavné rekonstrukci  dozivajicich kamennych zdi
plavebnich komor na stfednim Labi. Vzdy podporoval do-
konéeni splavnosti Labe do Pardubic se zlepSenim pla-
vebnich podminek na regulovaném Labi Ci realizaci vod-
niho koridoru D-O-L.

Za Tomasovy profesni éry prestalo Povodi Labe nékolik
rozsahlych katastrofalnich povodni. At to jiz bylo v r. 1997,
1998, 2000, 2002, 2006 a naposledy v roce 2010, byl ve
svych rozhodovanich veden snahou o zahajeni a realizaci
naslednych oprav vodohospodaiského majetku bezpro-
stfedné po povodnich a to i za nejistoty nasledné dotaéni
podpory na napravu povodfiovych skod. K tomu ho vedlo
i jeho ,lidstvi“, kdy dokazal soucitit s obyvatelstvem v po-
stizenych obcich. Pfitom pfikladné a vstficné dokazal vést
komunikaci se starosty obci a pfimo s obyvateli. Vyznamné
podporoval i naslednou realizaci protipovodniovych opa-
tfeni a vSechny nas vedl k v€asné pfipravé na dalsi etapy.

Jeho pfinos napfiklad v realizaci komplexu protipovodno-
vych opatfeni v povodi Tiché Orlice a Trebovky kratce po po-
vodni 1997 je nesporny a nepostrada odvahu a originalitu.

Jako byvaly dlouholety vedouci vodohospodarského di-
spec€inku nemohu nepfipomenout jeho osobni rozhodnuti
o rozsahlé vystavbé a modernizaci automatizované moni-
torovaci sité v rezii Povodi Labe, na zakladé niz mame
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nastroje k optimalizaci chovani a fizeni naSich vodnich
dél a ktera slouzi i jako vyznamny dopinék ke statni moni-
torovaci siti CHMU ke zvy$eni véasnosti varovani obyva-
telstva i ke zlepSeni pfesnosti hydrologickych pfedpovédi.

Za dobu jeho pusobeni prestaly podniky Povodi nékolik
shlavi¢kovych” zmén. Tomas preved| Uspésné podnik od
pfispévkové organizace pres akciovou spole¢nost se sto-
procentni Ucasti statu az po statni podnik, zvladl mezitim
i pfevod z pusobnosti ministerstva zivotniho prostfedi na
ministerstvo zemé&délstvi. Vzdy pfitom dbal na vysoky
standard a odbornou vyspélost nasi firmy. Vedle toho pu-
sobil ve vedeni Svazu vodniho hospodarstvi, at jiz jako
¢len pfedstavenstva, jeho mistopfedseda i pfedseda. V té-
chto funkcich byl vzdy tmelicim prvkem vodohospodaru
z ,velké“ i ,malé“ vody. Povodi Labe se pod jeho vedenim
stalo renomovanou firmou ve svém oboru, vysoce cené-
nou i v zahraniéi.

Nemohu zde vzpomenout vSeho, co vykonal pro podnik
Povodi Labe, €i pro vodni hospodarstvi jako celek.

Jedno vSak na zavér pfece jen nutno podotknout.
VSichni z oboru, ktefi ho znaji, a jsem pfesvédcen, ze
i ti, ktefi s jeho postoji nékdy nesouhlasili, museji ocenit,
ze byl vzdy nazorové zcela kompaktni a diky své cilevé-
domosti a neustupnosti dokazal udrzet stabilitu a dobré
renomé Povodi Labe po dobu 21 let a vytvofil dobry pred-
poklad, Ze tomu tak bude i v dalSich letech.

Tomasi, patfi Ti podékovani nejen za Povodi Labe, ale
i za v8echny ,povodaky“ a ,plavce”. Ja osobné Ti dékuiji
nejen za skvélé organizacni ,tahy“ a dobra dulezita od-
borna rozhodnuti, ale vedle toho za Tvoje ¢lové&enstvi,
které jsem celou dobu po Tvém boku vnimal.

Tome, at se Ti dal dafi nejen v seniorskych tenisovych
soutézich, ale samozfejmé i v osobnim Zivoté.

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich toki, ¢innosti spojené se zajiStovanim
a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi

horniho a stfedniho Labe.
PRITOM

e vytvaii podminky pro opravnéné nakladani s vodami
L]

spolupracuje pfi zneSkodiiovani havarii na vodnich tocich
e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest
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NABIZi

e analyzy povrchovych a odpadnich vod,
ficnich sedimentii a plavenin vcetné odbéru
vzorkl

vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK v¢etné
zajisténi prepravy vytéZenych hmot



LUDEK CIDLINA SE STAVA RENTIEREM

Kdyz mé Egil Podzimek pozadal, abych napsal par slov
o Ludkovi Cidlinovi v souvislosti s jeho rozlou¢enim
s profesni kariérou, citil jsem se poctén. Malokdo vi, ze
Ludka znam snad nejdéle z celého okruhu vodocestnych
odbornikd. NaSe kroky se setkaly v roce 1961 na inter-
natnim pokoji na bfehu feky Labe v prvnim ro¢niku Sta-
vebni prdmyslovky v Déciné. Jeho Uspésné proplouvani
primyslovkou nam prdmérnym studentdm-lempldm nijak
neimponovalo. Dobrymi kamarady jsme se stali az po
mnohych roStarnach, ze kterych
kvali zaujmuti
jednu veselou:

Zamftizované pfizemi a tuhy
rezim internatu jsme prekonavali
lanem dle potfeby spousténym
z druhého patra do zahrady smé-
rem k Labi. Pfi jedné strkanici
pozdé v noci u otevieného okna se
spoluzak Cupela, pokud mé pa-
mét” neklame, zdrahal prevzit
sluzbu pfi obsluze lana a dozado-
val se bezuspésné vychazky. V té
chvili do pokoje vstoupil dozor ko-
najici obavany profesor rustiny
zvany Car. Bleskové odhadl si-
tuaci, ukazal prstem na vSechny
okolo Cupely, zahfmél ,rano se
u mé budete hlasit“ a odesel. Cu-
pela celou dobu pololezel na para-
petu okna a hrdinné zakryval svym
télem konopné lano. Druhy den
nam Car do zakovskych knizek
vepsal nesmrtelnou poznamku:
Vyhazovali zaka Cupelu z okna.
Tato poznamka Ludkovi vylepSila
jeho reputaci poSramocenou sa-
mymi jednickami a pochvalnymi
hodnocenimi od profesor(.

Nyni jiz vaznéji. Pfi nasem na-
hodném setkani zahy po vysoké

it

¢tenare vybiram .

Ludé&k jiz pracoval ve Statni plavebni spravé a svym nad-
Senim (jak se pozdéji ukazalo celozivotnim) pro novou
praci a pro vodu vilbec mé zlakal do oddéleni vodnich
cest. Vodni cesty spolu s nékterymi dalSimi oddélenimi
uradovaly ve stavebnich bunkach, ve kterych by dnesni
stavebni délnik ulozil maximalné naradi. Tedy pouze ta-
kové naradi, které by se neposkodilo mrazem &i vedrem.
Zmifuji se o tom proto, abych mohl tehdejsi stav srovnat
s dneskem, kdy SPS sidli v dlstojnych prostorach a je
kvalitné vybavena ke své praci. Znamenalo to dlouha léta
sledovani a dlsledného hlidani kazdého detailu od sta-
vebnich Uprav a oprav pres lodni a vozovy park az po ne-
jmensi soucastky uniforem. To Ludék umél. Co bylo
mozné, navrhnul sam, co bylo nutné, v ramci finan¢nich
moznosti, zadal profesionalim k vytvarnému zpracovani.
Prezident PIANC Eric van den Eede pfi nedavné na-
vs§tévé Prahy po prohlidce Statni plavebni spravy se
Ludka zeptal, jak jste docilili takové urovné, jez snese
srovnani s nejmodernéjSimi bruselskymi ufadovnami. To
muselo stat penéz? Odpovéd znéla nikoli, nas rozpocet
nedovoluje zadny luxus. Na v§e byly pouzity standardni
cenové pramérné materialy. Uspéch tkvi v detailu a v dd-
sledné kontrole provedeni. Kdyz barvu, tak pfizname mo-
drou a namornickou a to dusledné. Dnesni vzhled
a vybaveni Statni plavebni spravy, ale i urover poskyto-
vanych sluzeb vefejnosti je v naprosté vétsiné Ludkova
zasluha a dlsledek systematické prace v celém pribéhu
jeho feditelovani.

O pokracovani této vzpominky jsem pozadal Pavla Ju-
raska, ktery jako byvaly jeho ucitel a nasledné jako jedina
osoba, ktera Ludka z pozice nadfizeného orgdnu muze
zodpovédné hodnotit.



Ludka Cidlinu znam opravdu jiz fadu let. Jako absol-
vent hydrotechnické specializace vodohospodarského
sméru na Stavebni fakulté Ceského vysokého ugeni
technického v Praze byl pfedurcen k praci projektanta ¢i
stavbyvedouciho na nékterém hydrotechnickém dile.
Hrou osudu se stalo, ze Ludék Cidlina nastoupil v roce
1973 na tvofici se Statni plavebni organ v Praze pod ve-
denim feditele Ing. Josefa Brandejse. Spolu s Ing. Petrem
Sotolou a Ing. Jaroslavem Bimkou tvofili jadro vznikajici
statni organizace ve vnitrozemské plavbé na uzemi
Ceské republiky byvalé Ceskoslovenské republiky. Ve
svych vzpominkach feditel Ing. Brandejs vSechny hodnoti
velmi vysoko, jako zaklad vznikajici statospravni organi-
zace v oblasti vnitrozemské plavby v Ceské republice.

Ludék zacal budovat statni odborny dozor v ¢eské vni-
trozemské plavbé s vysokou profesionalitou. Pochopi-
telné, ze to neslo jednodu$e a musel vénovat mnoho
¢asu a usili nejprve svému vzdélavani v oblasti spi$
pravni nez inzenyrské a nasledné své studiem ziskané
poznatky zavadét do praxe. To, co vSechno v této dobé
vytvofil, bylo jiz na strankach tohoto ¢asopisu nedavno
uvedeno, jak je dale konstatovano a proto to nechci opa-
kovat a dale rozvadeét. Ludkovi Cidlinovi se opravdu pod-
afilo ve funkci vedouciho statniho odborného dozoru
vytvofit v oblasti Ceské vnitrozemské plavby stabilni
a profesionalni statni organ.

V roce 1992 se rozhodoval, kterym smérem se vyda
dale. Nakonec zvitézila jeho profesionalita a pfihlasil se
do vybérového Fizeni na nového reditele Statni plavebni
spravy v Praze. Jako pfedseda vybérové komise mohu
potvrdit, Zze Ludék Cidlina ze v8ech pfihlasenych ucha-
zeCU byl nejlépe pfipraven a pfes pfedchazejici pochyb-
nosti nékterych ¢lentd komise byl jednomysiné doporucen
do funkce feditele pfislusné organizace. Svou novou
funkci vzal velmi zodpovédné a se svym nezmérnym usi-

Ing. Ludék Cidlina patfi mezi nejlepsi fotografy v nasem oboru
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lim se mu podafilo pokracovat v dfive zapoc€até praci,
sméfujici k vytvofeni plné profesionalniho plavebniho
Ufadu, jako vrcholného statniho organu ve vnitrozemské
plavbé v souladu s novym zakonem o vnitrozemské
plavbé, ktery vstoupil v platnost v roce 1995.

Mam-li hodnotit i jeho osobni vlastnosti mohu konsta-
tovat, Ze je to ¢lovék bezkonfliktni, ktery se snazil vzdy
zodpovédné plnit svou funkci statniho ufednika, v tom
nejlepSim slova smyslu. Bezkonfliktnost a tolerance vy-
zaduje od €lovéka velkou odvahu a vnitini silu pfekona-
vat urCité prekazky, kterych neni nikdy malo, a myslim,
Ze ja sam o tom mohu hodné vypravét. Nas vztah se zej-
ména v posledni dobé dostal na velmi pratelskou uroven.
Jemu vdécim, ze muj pfechod do diichodu probéhl pro
mne bezproblémove.

O Ludkovi Cidlinovi by se dalo psat mnohem vice,
vzpomina Jaroslav Bimka, ale pfed rokem vys$el v ¢aso-
pise Vodni cesty a plavba & 1/2011 obsahly ¢lanek
Ing. Ludék Cidlina Sedesatipétilety a k nému neni mnoho
co dodavat. Svij odchod Ludék avizoval pfedem a naca-
soval ho vice méné dle vlastniho uvazeni. Rada z nas jej
pfemlouvala, aby jesté chvili zustal, ale své zaméry
Ludék vzdy dusledné plnil. Pfestoze v podstaté odchazi
ze své vlle a v pIné sile musel nakonec i zde prokazat
svou vnitfni silu. Proto bychom mu vSichni radi popfali,
aby si své nadchazejici rentiérské obdobi (volim ne-
pfesné oznaceni rentiér, protoze korektné pfesné, tedy
starobni diichodce, na néj opravdu nesedi) na své cha-
lupé v Hornim Bradle ve zdravi i se svou skvélou man-
zelkou uzil. A kdyz uz se jmenovec feky Cidliny usidlil par
metr od feky Chrudimky, prosim, aby k nému byla fiéni
dus$e pfi planovani povodni laskava a vzala do Uvahy, ze
Ludék vzdycky mél a stale ma vodu rad.

Jaroslav Bimka s pfispénim Pavla Juraska
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Otevreni sportovniho lodniho vytahu na Orliku
odstartovalo sezénu na Vitavé

Ing. Jan Skalicky - feditel Reditelstvi vodnich cest CR

29. dubna 2012 se opét dal do pohybu unikatni
lodni vytah na prehradé Orlik. Pfi pravidelné zimni
odstavce byl zvétSen prepravni vozik vytahu. Tato
Uprava umozni dal$im 700 lodim registrovanym v CR,
které se dfive do voziku nevesly, vyuzit jeho sluzby.

Slavnostnim kftem inovovaného voziku na koruné
hraze pfehrady Orlik odstartovala letoSni plavebni se-
zdéna na Vlitavé. Vozik vytahu proSel posledni rekonstrukci
v roce 1976 a od té doby 35 let pomahal malym plavidlim
pfekonat ptehradu. Investor projektu Reditelstvi vodnich
cest CR a Povodi Vltavy, statni podnik ho nyni nakladem
1,14 mil. K& v€. DPH inovovaly. ZvétSeny vozik nyni pfe-
veze lodé do rozmér( 3x8,5 metru a hmotnosti 3,5 tuny.
Prestoze zvétSeni voziku mélo technicka omezeni, takze
je jen o 50 cm S§ir8i, umozni tato zména prepravit o 700
lodi registrovanych v CR vice.

Lodni vytah na Orliku je unikatni nejen v Ceské re-
publice, ale i v celé Evropé. Pfekonava vysku vice nez
70 m a prepraveni lodi po 277 m dlouhé kolejové draze

trva bezmala 20 minut. Vytah byl postaven pfi vy-
stavbé orlické pfehradni hraze a zpUsob pfepravy lodi
se od té doby nezmeénil. Vozik je ve stanici zanofen do
vody tak, aby lod do néj vjela. Nasledné je pfivazana,
takze po jeho vynofeni visi na kurtach. Pfeprava po
kolejich probiha na sucho.V horni ¢asti drahy je vozik
vzdy otocen, aby byla lod pfi zanofeni voziku v kon-
cové stanici schopna pohodiného vypluti.

Letecky pohled na VD Orlik

Nové atrakce na horni Vitave

Tomas Kolarik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Od leto$niho ¢ervna funguje v pfistavisti Lannova lo-
dénice v centru Ceskych Budé&jovic nova pljéovna moto-
rovych ¢&lund. Po jednoduchém zaskoleni si mohou
zajemci zapujcit ¢lun pro 6-8 lidi a vyjet na plavbu tfeba
az na Hlubokou. Ob&anské sdruzeni Open Rivers za pod-
pory mésta Ceské Budéjovice zadalo provozovat také pFi-
voz v Ceském Vrbném, ktery nahradi v této lokalité tolik
chybéjici most pro pési i cyklisty. Zesplavnény uUsek
Vitavy Ceské Budéjovice-Hluboka nad Vlitavou, ktery
upravilo Reditelstvi vodnich cest CR za podpory Evrop-
ského fondu pro regionalni rozvoj, za¢ina ozivat. Od pfis-
tiho roku k tomu vyznamné pfispéje i dalSi splavnény
usek. Po dokonceni plavebni komory Hluboka nad Vlta-
vou bude mozné doplout az k pfehradé Hnévkovice.

= o
Clun pro 6-8 lidi je k zapujéeni v Ceském Vrbném
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Vodni stavby sbiraji ocenéni

Ing. Jan Bukovsky, PhD. - Reditelstvi vodnich cest CR

V poslednich letech se v médiich nepravidelné objevuji
zpravy, ze Reditelstvi vodnich cest CR a jeho dodavatelé
obdrzely ocenéni za své stavby. Za uplynulé dva roky je
jich jiz pékna fadka a urcité stoji za to si je pfipomenout
pékné pohromadé:

Plavebni komora Ceské Vrbné

Prvni, zcela nova plavebni komora, ktera vznikla
v ramci projektu Dokonc¢eni vitavské vodni cesty v Useku
Ceské Budsgjovice-Hluboka nad Vitavou. Na pfedmésti
Ceskych Budé&jovic umoznuje lodim piekonat jez Ceské
Vrbné se spadem 7 m. Jeji rozméry 45x6 m a hloubka 3
m pIné odpovidaji parametriim vodni cesty tfidy | pro pla-
vidla o maximalnich rozmérech 44x5,4 m a maximalni
nosnosti 300 tun. V hornim ohlavi jsou osazena klapkova
vrata s nepfimym plnénim jednostrannym kratkym obto-
kem a v dolnim ohlavi pak deskova jednokfidla vrata s
pfimym prazdnénim. Obsluha komory ma k dispozici mo-
derné vybaveny velin, v¢. po¢itaového ovladani propla-
veni, jezovych klapek a vjezdu do pfistavu. V horni i dolni
rejdé jsou postavena Cekaci stani vybavena pfipojkou
elektrické energie.

Stavba obdrzela tituly:

 Ceska dopravni stavba roku 2011,

kategorie A Stavba

* Vodohospodarska stavba roku 2011

» Cena Ceské komory autorizovanych inZenyri

a technikt 2011

Plavebni komora Ceské Vrbné

Pristavisté Lannova lodénice

Koncové pristavisté vitavské vodni cesty pod Dlouhym
mostem v Ceskych Budg&jovicich tvoii 6 pontonl kotve-
nych k Sesti vysokovodnim dalbam. 60 metrG dlouhé plo-
vouci molo umoznuje ve dvou vyskovych udrovnich
vyvazani jak lodi pravidelné osobni dopravy, tak i indivi-
dudlnich turistd. Bezbariérovy pfistup, stejné jako pfi-

pojka vody, elektfiny a osvétleni jsou samoziejmosti a
Ceské Budgjovice se tak mohou pochlubit modernim
pfistavistém opravdu evropskych parametra.

Stavba obdrzela titul:

» Ceska dopravni stavba roku 2010,

kategorie A Dopravni stavby

Pristavisté Lannova lodénice v Ceskych Budéjovicich

Sklopny silniéni most v Ceském Vrbném

Dal$i ze staveb, které vznikly pfi realizaci projektu Do-
koné&eni vitavské vodni cesty v useku Ceské Budé&jovice-
Hluboka nad Vitavou. Unikatni sklopny most byl
vybudovan na vjezdu do ochranného pristavu Ceské
Vrbné. Resi moznost prijezdu az 5,25 m vysokych lodi
z/do pfistavu pfi zachovani vhodného sklonu komuni-
kace, ktera je vedena po bfehu feky a kterou kromé au-
tomobilll vyuzivaji i cyklisté a bruslafi. Nosna konstrukce
mostu je 10,7 m dlouha a 5,2 m Siroka. Pro bezpec¢nost
vS8ech uzivatell je osazen modernim zabezpecéovacim
zafizenim v€etné kamer, které umoznuji obsluze mostu
po celou dobu kontrolovat priibéh jeho provozu. Most se
ovlada z velinu plavebni komory.

Stavba obdrzela titul:

» Ceska dopravni stavba roku 2010,

kategorie Cena predsedy Ceské silniéni spoleénosti

4

Sklopny most v Ceském Vrbném

Rekonstrukce zelezniéniho mostu Kolin

Stavba zelezni¢niho mostu v Koliné, ktery nahradil 100
let stary, jiz dosluhujici most. Jeho vystavbou se vyfesila
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nejen otazka nutné rekonstrukce 132 m dlouhého dvoj-
kolejného mostu, ale zaroven i jeho podjezdné vysky: Ta
vzrostla z pavodnich 4,35 m na pfedpisovych 5,25 m. Za-
roven bylo jedno z nové vzniklych poli mostu pfipraveno
na montaz zdvizného zafizeni, které v budoucnu.umozni
zvednutim zvysit v tomto poli podjezdnou vysku az na 7
m. Kritici stavby tak dostali jasnou odpovéd nezavislych
odbornikd. Most je funkéné, stavebné i architektonicky na
" 8pickové urovni.

Stavba obdrzela tituly:

» Ceska dopravni stavba roku 2010, kategorie Cena
c¢asopisu Silnice zeleznice za konstrukéni detail

e Stavba roku Stfedoceského kraje 2011,

kategorie Cena za dopravni infrastrukturu

mas——

i"l

Novy Zelezniéni most v Koliné

Na zavér je nutné dodat, Ze bez finan¢ni pomoci Ev-
ropské unie by tyto stavby bud vlbec nevznikly, nebo
vznikaly velmi pomalu. Naklady staveb byly totiz z 85%
hrazeny prostfednictvim Operaéniho programu Doprava
z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

Kvéten — mésic kongresu

Bc. Vaclav Straka - Reditelstvi vodnich cest CR

V kvétnu se konalo hned nékolik kongresu, na kterych mimo
jiné zaznéla i témata vody, vodnich cest a vodni dopravy.

Prvni z nich byl pofadan 3. 5. 2012 pod patronaci
Doc. Ing. Frantiska Cuby CSc. na zlinské Univerzité To-
mase Bati a mél nazev Zemédélstvi pro pristi dvacetileti.
Mluvilo se hodné o aktudlnich, zejména ekonomickych
a organizacnich, problémech zemédélstvi a produkce
a prodeje potravin. Skoro by se dalo fict: Co s tim maji
vodni cesty spole¢ného? Z pfispévku Ing. Skalického, re-
ditele RVC CR, vyplynulo, Ze pomé&rné& hodné. Ono totiz
nejde jen o vlastni vodni cestu a moznost pfepravy agrar-
niho zbozi a chemickych hnojiv. Ing. Skalicky totiz vyzved]
dalSi, velmi dulezity aspekt, ktery vodni cesty pfinaseji
a tim je hospodareni s vodou a vyrovnavani vodni bilance
krajiny. To uz jsou samoziejmé témata, na ktera zemédélci
sly$i. Zejména na Moravé je totiz vody nedostatek a vy-
budovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) by
pfineslo v tomto sméru vyrazné zlepSeni. Bohuzel vétsina
pfitomnych konstatovala, Ze realizace tohoto projektu je
pfili§ vzdalena a v CR jesté stale neni dostateéné obecné
povédomi o nutnosti akumulace vody a Setfeni s ni jako
se vzacnym zdrojem bohatstvi.

Ing. Josef Podzimek a Ing. Jan Skalicky se na konferenci
0 zemédélstvi zdravi s Doc. Ing. Frantiskem Cubou CSc.

Druha konference se konala o tyden pozdéji 10. 5.
2012 v Ostravé. Tentokrat byl patronem Ing. Jan Svétlik
a firma Vitkovice Machinery Group. Setkani ,,Strojirenstvi
Ostrava 2012“ se konalo na pidé Vysoké Skoly barnské
— Technické univerzity Ostrava a jak uz sém podtitul ,stro-
jirenstvi a doprava“ napovida, tentokrat Slo o dopravu
mnohem vice, nez ve Zliné. Jak by také ne. Vyrobit dobry
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vyrobek je véc jedna, ale je nutné také vyfesit, jak ho do-
stat k zakaznikovi. Pfeprava nadrozmérnych a extrémné
tézkych nakladl je jednim ze zakladnich problému stro-
jirenstvi. V tomto sméru mél Ing. Skalicky o posluchace
postarano. Vzdyt doprava téchto vyrobkd po vodé je
v podstaté nejjednodussi, nejlevnéjsi a v nékterych pfi-
padech i jedind mozna. Zde se ukazuje tragicka nedos-
tateCnost sité ¢eskych vodnich cest a totalni absence
vyuzitelné vodni cesty na Moravé. Jak konstatoval sam
Ing. Svétlik: ,Podminkou konkurenceschopnosti strojiren-
skych podnikl je i rychla, bezpeéna, ekologicka, levna,
spolehliva a kvalitni pfeprava.“ Vodni doprava je v tomto
sméru idealni, pokud méa k dispozici spolehlivou vodni
cestu. Na tom se prakticky vSichni u€astnici kongresu
shodli, stejné jako na nutnosti pokracovani zlepSovani
plavebnich podminek na Labi a dalSich jednani o moz-
nosti budovani vodniho koridoru D-O-L.

K poslednimu pozadavku nebylo daleko. 22.5.2012 ve
VarSaveé a nasledné 23.—24. 5. v Hradci nad Moravici pro-
béhla dvé jednani, jejichz hlavni naplini byla mezinarodni
spoluprace na poli vodnich cest a dopravy. VarSavsky
kongres pod nazvem Rozvojové pfilezitosti pro zapadni
Polsko, Némecko a Cesko se vénoval jak rozvoji plavby
na Labi, tak i projektu vodniho koridoru D-O-L a s nim
spojenému splavnéni Odry. Jednani v Hradci nad Moravici
bylo vice pracovni a Cisté zaméfené na D-O-L. Za ucasti
odbornik Ceska, Polska a Slovenska zde byly diskuto-
vany mozné postupy v dalSi snaze o realizaci vodniho ko-
ridoru a zejména jeho udrzeni v siti TEN-T. U&astnici se
shodli na tom, Ze vinou nedostate¢né komunikace a vza-
jemné podpory doslo k tomu, ze v novém navrhu sité
TEN-T neni zahrnuta oderska vodni cesta ani vodni ko-
ridor D-O-L. Vysledkem jednani je domluva, Ze Ceska
strana zpracuje do konce ¢ervna 2012 navrh na opétovné
zafazeni vodniho koridoru D-O-L do TEN-T. Za pfedpo-
kladu ziskani souhlasu Polska a Slovenska ho pak zasle
Evropské komisi, a to spolu s navrhem na zafazeni do
s~comprehensive network, s horizontem realizace do roku
2050, kde zatim zadné vodni cesty zafazeny nebyly.

Dobrou zpravou tohoto mésice také je, zZe fidici sku-
pina Dunajské strategie EU zaradila dne 3. kvétna
2012 komplexni analyzu vodniho koridoru D-O-L mezi
projekty infrastruktury vodnich cest této strategie,
coz znamena rozsifeni moznosti financovani a podpory
ze strany EU a partnerl Dunajské strategie.



Na jihu Cech vznika zajimava tradice

Bc. Vaclav Straka - Reditelstvi vodnich cest CR

Druhy roénik akce Vitava Open odstartoval v Ces-
kém Vrbném u Ceskych Budéjovic 14. kvétna 2012
novou turistickou sezonu. Pomalu, ale jisté tak vznika
pfijemna tradice ukazujici lidem, Ze feka miiZe p¥ina-
Set spoustu zabavy.

Na navstévniky ¢ekal bohaty kulturni a zédbavni pro-
gram. Areal ochranného pfistavu i pfilehlé arealy Povodi
Vlitavy a vodackého kanalu i kempu Lidy Polesné zaplnily
tisice lidi. Cekaly na né ukazky &innosti policie, hasiét
a vodnich zachranar(. Ale také moznost vyzkouset
plavbu v draéi lodi, pGjéovna lodi¢ek. Pro déti skakaci
hrad, soutéze, divadélko. Hodné zaujaly fidi¢ské trena-
zéry, na kterych si déti i dospéli mohli vyzkouSet, jak
velky je naraz do zdi pfi rychlosti 30 km/h nebo jizdu pod
vlivem alkoholu. Shodli se, ze by to méli vyzkouset
vSichni fidi¢i.

Néavstévnici vidéli i ukdzky provozu sklopného mostu
a plavebni komory, v€. prohlidky velinu, ze kterého jsou
obé zafizeni obsluhovéana. Netradi¢né mohli také prejit
pfes jezovou lavku, ktera je jinak pro vefejnost nepfis-
tupna. K vidéni byly i ukazky praci z architektonické sou-
téze nebo &innosti vodakd na zrekonstruovaném kandlu
v arealu Lidy Polesné.

To vSe od 14.00 doplnil hudebni festival, na kterém se
pfedstavily napiiklad Miaga a Zdorp, Blue Effect, 100°C,
Sunshine a dali pfevazné rockové skupiny.

Ivana Popelova, naméstkyné primatora Ceskych Budé-
jovic k tomu fekla: ,Jsem rada, ze se z pékné akce po-
malu stava tradice. Letos se na jejim financovani
vyznamnou ¢astkou podili i nase mésto. Vitava je sou-
gasti jiznich Cech a plavba po ni méa dlouhou tradici.

Ing. Jan Skalicky, feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
které je investorem staveb zajistujicich obnoveni splav-
nosti Vltavy k tomu dodal: ,Vodni cesty maji své nezamé-
nitelné kouzlo. Plavbu provazi klid a pohoda, kterou na
silnici ¢lovék nenajde. V celé Evropé pfitahuji pozornost
tisich turistd. V lonském roce pfijelo jenom na Bativ
kanal se svézt lodi 65 000 lidi. Vltava mé v tomto sméru
obrovsky nevyuzity potencial spojit vyznamné regiony
a pfitahnout statisice turistil. PFeji jiznim Cecham v tomto
sméru hodné zdaru.”

Vedle Ceského Vrbného byla zabava pFipravena
i vTyné nad Vitavou, Purkarci a Hluboké nad Vitavou.

V Tyné pfipravili hudebni program a zébavu hlavné pro
déti, na Hluboké na koupalisti vyklad k probihajici stavbé

Zahdjeni plavebni sezény v pfistavu Ceské Vrbné
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Odemceni plavebni sezony se ujali (zleva) vrchni feditel useku
vefejné a vodni dopravy Mgr. Karel Peska, primator Ceskych Bu-
déjovic Mg. Juraj Thoma a Feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Ing. Jan Skalicky

plavebni komory a k pfipravé stavby pfistavu a ve volno-
Casovém aredlu ¢ekala na navstévniky spousta dalsi za-
bavy. V Purkarci si pak zajemci mohli prohlédnout sin
voroplavby a ukazku stavby voru a samozfejmeé opét ne-
chybél ani hudebni a zdbavni program.

Vltavotynsky starosta Milan Snorek k tomu fekl: ,Je po-
vinnosti vSech mést a obci v okoli Vitavy podpofit obno-
veni jeji splavnosti. PFindSi nejen nové moznosti zabavy
a odpocinku, ale také nova pracovni mista a prosperitu
nasemu regionu.*

Senator a starosta Hluboké Tomas Jirsa k tomu dodal:
My na Hluboké se uz dlouho snazime pfitahnout turisty
i na néco jiného, nez jenom na zamek. Vybudovali jsme
velky sportovné relaxacéni areal, hlidame kvalitu posky-
tovanych sluzeb a Cistotu mésta, snazime se zlepSit zivot
i nasim obyvatelim. Na utoky téch, ktefi nam zavidi, od-
povime spolupraci pfi realizaci pfistavu, aby k ndm na-
v&tévnici mohli pfijet i po vodé.”

A aby toho nebylo malo, pfipravili porfadatelé cy-
klisticky happening pod heslem Je rychlejsi kolo
nebo lod?

Na trasach, které startovaly z Tyna, Hluboké i Ceskych
Budéjovic mohli v8ichni vyzkouS$et jak jizdu na kole, tak
i cestovani lodi. Cely slune¢ny den probéhl v duchu hesla
Vltava nas spojuje, a tak se uz vSichni tési na dalsi ro¢nik.

Cyklisté si mohli zkratit cestu plavbou lodi po Vitavé



Osobni lodni dopravci z celé CR se sesli v Purkarci

Jaroslav Martinek - sdruzeni provozovatell osobni lodni dopravy, o.s.

Jaroslav Gejdos, http://lodnidoprava.unas.cz

V Purkarci u Hnévkovické pfehrady na jihu Cech se
sesli 23. dubna 2012 k vyméné zkuSenosti ¢lenové Sdru-
Zeni provozovatelll osobni lodni dopravy, o.s. (SPOLD).
To seskupuje majitele a organizatory vyletni lodni do-
pravy, pfevozniky i zadstupce marin a pjéoven hausbétl
z riznych mist Ceska. ,Pouze z Prahy nemame mezi
sebou zatim nikoho, ale chdpeme, ze maji trochu odli§né
problémy a sdruzuji se samostatné,” uvedl predseda
sdruzeni Jaroslav Martinek, provozovatel vyhlidkovych
plaveb v lednickém zameckém parku.

Pfipomnél, ze vyhlidkové lodni plavby jsou fenomén
srovnatelny s navstévnosti hradl a zamkl. Nejvétsi ex-
panze vefejné lodni dopravy byla v letech 2008 az 2010.
| kdyz napfiklad na Brnénskeé prfehradé loni pfepravili 220
000 turistd ¢i v Punkevnich jeskynich jen o 20 tisic méné
a dal§i se neuspésné hlasili, ¢eli lodni dopravci velkym
ekonomickym problémm. Osobni plavba sice netrpi ne-
dostate€¢nou splavnosti ¢eskych fek jako plavba na-
kladni, protoze se splavnym Usekdm pfizplsobuije. | tak
je ale na rozcesti, ukazuje se ze az na lukrativni mista
funguji hlavné osobni lodni dopravy, které podporuji mu-
nicipality — méstské a krajské urady. Ti, ktefi nemohou
spoléhat na dotacni tituly, jsou na hranici preziti,” upo-
zornil Martinek. Na viné je podle néj zejména zvySeni
dané z pfidané hodnoty, rlist cen pohonnych hmot, legis-
lativni pfekazky a nékdy az nesmysiné technické normy,
jejichz napInéni nékdy zada velké investice.

Zatimco v nedavnych letech lodni dopravci pofizovali
nové lodé jak z domacich lodénic, tak dovozem ze za-

hrani¢i, v posledni dobé dopravci spiSe zvazuji zestihlo-
vani flotil. Jedinou vétsi akvizici byl letos nakup vétsi
lodé pro Lipenskou pfehradu, firma ma ale rakouské
majitele. Brnénska prehrada letos sice ziskala posledni
dvé nové lodé, ty se vSak zacaly vyrabét jesté pred eko-
nomickou krizi. V&tSina ostatnich lodafi v Cesku letos
investuje jen do stavajicich plavidel, aby splnovaly pfi-
sné technické predpisy, pfipadné byly pohodingjsi pro
cestujici. ,Fenomén vyhlidkovych plaveb ale nikdy ne-
zanikne, fungovaly i za obou svétovych valek, a bez po-
klesu cestujicich funguji i v fadé okolnich zemi. Kazdy
nema na to si koupit tfeba jachtu,” mini mistopfedseda
sdruzeni Stépan Machart.

Sdruzeni provozovatelll osobni lodni dopravy, o.s.,
vzniklo v roce 2007 a méa na dvé desitky ¢len( a schazi
se jednou ro¢né. Podili se na provozu webu lodnido-
prava.unas.cz a v lété 2009 vydalo za pomoci agentury
Czechturism tisténou Mapu osobni lodni dopravy a turis-
tickych pfivozt v CR, ktera je k sehnani ve vétsiné info-
center v republice. Naopak i pfes snahu ¢lend sdruzeni
se bohuzel nepodafilo pfimét obce kolem Slezské Harty
na Bruntélsku k podpofe rozvoje vefejné lodni dopravy,
takze mistni pfiznivec lodi nakonec historické plavidlo
Lubor Toko$ z malebné pfehrady odvezl na Vitavu.

Purkarec jako misto setkani nebyl vybran nahodou —
jde o vyznamnou lokalitu historické vitavské voroplavby.
Piehled jednotlivych lodnich dopravct v Cesku, bez
ohledu na ¢lenstvi ve SPOLD, Ize najit na internetu
http://lodnidoprava.unas.cz.
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Novinky na Batoveé kanalu: opravené plavebni
komory, nova pristavisté a vice lodi

Ing. Jifi Macik - Povodi Moravy, s.p.

Foto: Zdenék Bobcik a Lenka Gronska - Turistické informacni centrum StraZnicko, Batlv kanal o.p.s.

Slavnostni odemykani plavebni sezény, otevieni péti
novych pfistavist i posileni lodniho parku ¢eka mimo jiné
turisty na Batové kanale v letoSnim roce. O vikendové
soboté 28. dubna zahajili sezénu na soubézné cyklos-
tezce milovnici pohybu na kole a hned poté se o prvnim
kvétnovém dnu otevrela nova pfistavisté Straznice a Su-
domeéfice-Vyklopnik. Treti pfistavisté ve Starém Mésté
pfivitalo prvni lodé 26. kvétna. Pfistav ve Spytihnévi pak
oficialné zahajil provoz 16. ¢ervna a posledni nové pfis-
tavisté u jezu Kunovsky les zahaji provoz v pribéhu
hlavni plavebni sezény.

Odemceni plavebni sezdny ve Straznici

Otevieni plavebni sezény v pristavisti Straznice
na Batové kanale

1. kvéten se stal jiz tradi¢né dnem, kdy se oteviraji
lodni cesty na Batové kanale pro novou turistickou se-
zénu. Stalo se tak i v pfistavisti ve Straznici, kde se jiz
béhem dopoledne sesli obyvatelé mésta, zaméstnanci
radnice, feditel Batova kanalu o.p.s. Vojtéch Bartek, fe-
ditelka Centraly cestovniho ruchu Jizni Moravy v Brné
Mgr. Zuzana Vojtova (Volava), politici - poslanec parla-
mentu CR a radni mésta Straznice PhDr. Walter Barto$,
Ph.D., poslanec parlamentu CR prof. Ing. Dr. Bofivoj Sa-
rapatka, CSc. i odborni pracovnici v lodni dopravé — fe-
ditel Statni plavebni spravy Ing. Jaromir Kalousek, feditel
Reditelstvi vodnich cest CR (RVC) Ing. Jan Skalicky a fe-
ditel Odboru plavby ministerstva dopravy CR Ing. Jan
VI¢ek. Po uvodnim doprovodu dechové hudby a vystou-
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Ve Straznici slouzi lodim nové pfistavisté

peni malych mazoretek vSechny pfitomné hosty
srdecné pfivitala starostka mésta Straznice Mgr. Renata
Smutnd, dala jim moznost také fict par slov a poté, co
feditel J. Skalicky slavnostné pokftil jak jinak nez rumem
nové molo, vSichni spole¢né prestfihli slavnostni pasku.
Spolu se starostkou mésta pak nastoupili na lod a vel-
kym symbolickym kli¢em otevreli Batliv kanal pro letni
turistickou sezénu 2012.

Opravena plavebni zafizeni i opevnéni, dvé nova pfis-
tavisté, jedno stani plavidel a zazemi pfistavu ve Starém
Mésté nabidne letos mimo jiné turistdm po zimni pfe-
stavce Batlv kanal. Ve Spytihnévi a Sudomeéficich vznikla
nové betonova pfistavni mola o délce 45 m a tfech vy-
Skovych urovnich, ktera umozni navstévnikim pohodiny
a bezbariérovy vystup a nastup. Ve Straznici pak inves-
tice RVC tesi dlouhodoby problém s vyvazovanim rekre-
acnich plavidel. Stani o celkové délce 117,4 m navazuje
z obou stran na stavajici pfistavisté a umozni i dlouho-
dobé vyvazani plavidel k 9 pacholatim a 18 rohatinkam.
Nova pfistavisté doplni 11 stavajicich, které jiz v minu-
losti RVC na Batové kanalu vybudovalo.

Vyletnici mohou ve vétSiné pujcoven pocitat i s dalSim
posilenim flotily kajutovych lodi, o které je stale vétsi
zadjem. Znama vodni cesta mezi Otrokovicemi a Rohat-
cem pfildkala loni do regionu zhruba 65 000 turistd
a stala se tak jednim z nejvyznamnéjSich cild cestovniho
ruchu na Moravé.

Slavnostni otevieni nového pristavisté ve Straznici

Opravené brehy mezi Starym Méstem a Husténovicemi

sKazdoro¢ni pfipravu a ¢isténi komor i rejd doplnila
oprava opevnéni levého bfehu mezi Starym Méstem
a Husténovicemi za téméf 2,5 milionu korun z vlastnich
prostfedkd,” Fekl generalni feditel Povodi Moravy, s.p.
Radim Svétlik.

Pfipomnél i opravu opevnéni pravého bfehu v Useku
Staré Mésto-Husténovice, vycisténi nanosl na plaveb-
nich komorach Staré Mésto a Nedakonice i opravy tech-
nologii. Vlastni investice 200 000 korun pak pokryla vznik
provozniho objektu plavebni komory ve Veseli nad Mo-



ravou. ,Na provoz plavebnich komor z hlediska dostatec-
ného zabezpeceni obsluhy vynaloZil loni podnik vice nez
jeden milion korun,” doplnil Radim Svétlik s tim, ze
na konci lofiského roku zacala i vystavba, financovana
Reditelstvim vodnich cest CR (RVC). Jedna se o pfista-
vis§té Spytihnév, ¢ekaci stani ve Straznici a pfistavisté
v Sudoméficich.

»Turisticka plavba zaziva v poslednich letech v celé Evropé
rozmach a my nesmime zuUstat pozadu. Batlv kanal je
pro nas vzorovou ukazkou, Ze i v Ceské republice ma vodni
turismus budoucnost,” zdiraznil $éf RVC Jan Skalicky.

Nové pristavy: Sudomeéfice, Straznice, Petrov

Na podzim se navic chysta zahajeni stavby rekreaéniho
pristavu Petrov a pokracuje i pfiprava prodlouZeni splav-
ného useku do Kroméfize a Hodonina. ,Pfedpokladana
cena pfistavu je 40 milion korun a navstévnikim bude
slouzit od roku 2014,“ dodal Jan Skalicky.

Kombinaci cest po vodé a vyletd na kolech nabizi de-
setitisicdm jejich milovnikd i patefni cyklostezka podél
Batova kanalu mezi Kromérizi, Napajedly, Uherskym Hra-
distém a Uherskym Ostrohem. ,Posledni dva chybéjici
useky na této trase se navic v sou¢asné dobé uchazeji
o dotaci na realizaci a pokud pujde vSe dobfe, bude cy-
klostezka dokon€ena jiz v pfistim roce,” uvedl Ing. Jifi
Durdak, projektovy manazer Sdruzeni obci pro rozvoj Ba-
tova kanalu a vodni cesty na fece Moravé.

Nové pristavisté a turistické centrum ve Spytihnévi
Nové cyklostezky mezi Kroméfrizi, Napajedly
a Uherskym Ostrohem

Velky zajem o projizdky dokladaji statistiky, které uvadi
za tfi letni mésice Cerven az srpen v Useku mezi Vese-
lim nad Moravou a Uherskym Ostrohem az 90 000 cyk-
listh. ,Vikendové $pi¢ky na cyklostezkach se v pfiznivém
pocasi Splhaji az na 2500 cyklistd denné,” pfipomnél ve-
douci vodni cesty Cestmir Darihel.

Na rozvoji Batova kanalu se také vyznamné marketin-
gové i financné podilely Zlinsky i Jihomoravsky kraj.
Z dotacniho titulu Zlinského kraje se opravilo opevnéni
kanalu v Useku Babice-Spytihnév za 2,95 milionu K¢,
dale levobfezni hraz po odstranéni pafezii Morava-Na-
pajedla v ¢astce asi 190 000 korun a za 650 000 K¢&
opevnéni v Useku Staré Mésto-Husténovice.

»Vystavba pfistavist vyrazné zvedla moznosti a Uroven
pfistavani lodi, coz by se meélo odrazit na spokojenosti
vSech navstévnikd,“ mini Vojtéch Bartek z obecné pro-
spésné spolec¢nosti Batlv kanal. Upozornil také na nové
a jednotné oznaceni vSech pristavist tabulemi. Je
na nich nazev pfistavisté, kilometraz, vzdalenost k dalSimu
nejbliz§imu pfistavisti po i proti proudu a piktogramy s na-
bizenymi sluzbami. ,Reflexni provedeni nazvu je dobfe
patrné i v noci pfi mirném osviceni,” uzavrel Vojtéch Bar-
tek. ,Toto oznaceni pfistavist je soucasti komplexniho na-
vigaéniho a informaéniho systému Batova kanalu, ktery
obsahuje mnoho prvki, které se budou postupné u Batova
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Otevreni nového pfistavisté v Sudoméricich - Vyklopniku

kanalu objevovat. Nositelem tohoto projektu je s podporou
Zlinského kraje Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu
a vodni cesty na fece Moravé“, dodal Ing. Jifi Durdak.

Batliv kanal ma svou postovni znamku

Ve stfedu 16. kvétna 2012 vydala Ceska posta, s.p. po-
Stovni znamku Batlv kandl. Autorem znamky je Adolf Ab-
solon: ,Znamka Batova kanalu je moje osmnacta a s vy-
jimkou jediné znamky byla namétem vzdy konkrétni mista
v nasi republice. Mam takovou zasadu, Ze si na ta mista
udélam vylet — hledam namét na misté.”

Rytcem znamky je Martin Srb, ktery je rytcem i u dal-
Sich letos vychazejicich poStovnich znamek Krdsa orchi-
deji nebo Autoportrét s rodinou obraz Jana Kubce.

~Znamka je v emisi technickych pamatek, ale tato tech-
nicka pamatka je vyznamna tim, jak byla ozivena, uz to
neni cesta pro dopravu lignitu, ale skvéla vodni zabava,
ktera se tési velkému zajmu. Proto jsem se rozhodl,, Zze
na samotné znamce bude souc¢asnost — Veselsky pfistav
se zajimavou budovou pod vysokymi stromy a nejnovéjsi
vyletni lod Morava. Teprve na kupony jsem dal pamatna
technicka dila podle starych fotografii.“ Popisuje své pod-
néty autor postovni znamky.

PotéSen vydanim postovni znamky je feditel Povodi
Moravy, s.p. zavodu Stfedni Morava Pavel Cenek: ,Vydani
postovni znamky Batliv kandl je uznanim této vodni cesty
jako unikatni technické pamatky a zaroven pfipominkou
aktivni soucasnosti této jedine¢né moravské vodni cesty.”

~Desetikorunova hodnota je idedlni na pohlednice z Ba-
tova kanalu.“ pochvaluje si pfedseda spravni rady Batlv
kanal, o.p.s. Jaroslav Pospisil. ,Takovy pohled méa hned
pro pfijemce i odesilatele pfidanou hodnotu. PoStovni
znamka hlavné muze k odeslani pohledu vice motivovat
a §ifit tak dale krasy této vodni cesty".

Zbyva si jen prat, aby téch odeslanych pohledl z Batova
kanalu s postovni zndmkou Batlv kandl bylo co nejvice.
Nejlépe celd emise 25 tisic kusu.

- CESKA REPUBLIKA
=———BATUV KANAL e e—

Nova postovni znamka Battv kanal



Nejvétsi ceska kajutova lod MS Florentina

Tomas Kolafrik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Jiz &tvrtym rokem pluje kajutova lod MS Florentina po
Labi a Vitavé. Je nejvétsi osobni lodi v Ceské republice,
nejsilngjsi registrovanou lodi v CR a jedinou hotelovou lodi
registrovanou pod &eskou vlajkou. Jeji vytlak je 900 tun,
délka 80 m a Sifka 9,5 m. Vyuzil jsem pfilezitosti navstivit
tuto unikatni lod a polozit kapitanovi Jifimu Mikotovi a fedi-
telce hotelu Simone Kaufmann nékolik otazek.

Kajutova lod MS Florentina na Zernoseckém jezere

MS Florentina
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Pléanek lodi

Jaka je historie této lodi?

Jifi Mikota (JM): Lod byla postavena v roce 1980 ve vycho-
donémecké Postupimi jako hotelova lod, ktera miize plout po
vodnich cestéch a jezerech v okoli Berlina. Poté byla pfesu-
nuta do Drazdan, kde fungovala jako botel. Poté lod koupili
Holandané, v Holandsku byla lod také pfestavéna. Ke stava-
jicimu motoru Deutz byly pfidélany po stranach dva motory
Caterpillar, aby byla lod posilena pro plavby po Ryné. Lod
poté plula jesté po Dunaji ve Vidni, odkud ji koupila v roce
2007 Evropska vodni doprava. Odtud lod proplula 2200 km
pfes Dunaj, priiplav Ryn-Mohan-Dunaj, Ryn, Ryn-Herne Ka-
nal, Dortmund-Ems Kanal, Mittleland Kanal, Labe, Hofinsky
plavebni kanal a Vitavu az do Prahy. Tuto trasu jsme propluli
za 3 tydny s tim, ze pfes noc se stalo.

Pro jaké ucely byla lod pfesunuta do Prahy?

JM: Lod byla zakoupena za ucelem provozu jako normalini
kabinova lod. Pro tento ucel byla lod ¢aste¢né opravena.
Dnes kdyz se podivam na lod, tak nevidim misto, na které
by se nesahlo, které by se nerenovovalo. Nejdfive jsme pléa-
novali, Ze by lod plula se zajezdy pro cyklisty. Bylo by na ni
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Kapitan MS Florentiny Jifi Mikota na mastku

umisténo asi 60 kol a nasi hosté by jezdili z bodu A do bodu
B, kam by pfiplula Florentina. Nakonec jsme z toho upustili
a presli jsme ke klasickym plavbam, coz znamené ze mame
starsi hosty jak z vychodni, tak ze zapadni Evropy a jsou to
vétsinou hosté ve véku nad 60 let. Rekordmankou byla pani
ve véku 98 let.

Kde lod pluje?

JM: Provoz lodi je rozdélen na sezénu a mimosezénu.
V sez6né plujeme témé&F nepfretrzité nas okruh po Cechach
po splavnénych usecich Vitavy a Labe. Nasi hosté pluji bé-
hem tydenni plavby z Prahy do Litomé&fic, dal$i den Usti
nad Labem/Stfekov, Zernoseky-Mé&lnik, Mé&Inik-Podé&brady,
Podébrady-Mélnik, Mélnik-Praha a Praha-Slapy.

Mimo plavebni sezénu lod kotvi v Praze u Cechova mostu
a slouzi jako hotel. Obvykle na dva mésice prerusSime provoz
uplné a provadime udrzbu a modernizaci lodé. Kazdou zimu
v décinskych lodénicich ménime Srouby z toho dlivodu, Ze
nejsou prohrabané vodni cesty, nejvétsi problémy nam déla
stfedni Labe mezi MéInikem a Podébrady. Pro nas jedno
shakopnuti“ lodniho Sroubu o mél€inu nebo pfekazku v pla-
vebni draze znamend opravu za 250 000,- K& a ohrozeni
celé plavebni sezony.

Nelahozeves e\Brandys :
) Podebrady™® Kutna Hora

Prag
Trebenice

Trasa plavby MS Florentina

Na kolik vyjde tydenni pobyt na lodi?

JM: Vychazi to pfiblizné na 1000 €. V cené je kompletni
stravovani — snidané, obédy, vecCere, ubytovani se zazemim,
programy a akce jako napfiklad kapitanska vecere, ohrio-
stroj, autobusovéa doprava na pamatky apod.

Kdo lod nyni vlastni a provozuje?

JM: Provozovatelem lodi je ¢eska spole€nost Florentina
Botel, ktera na jejim provozu tésné spolupracuje s Evropskou
vodni dopravou. Vlastnikem lodi je Svycarska spole¢nost
Thurgau Travel.



Prosla lod néjakymi zasadnimi opravami v CR?

JM: Modernizace lodi probiha neustale. V minulém roce
jsme postavili na tkor 4 kajut novy salon na pfidi a v letoSnim
roce jsme kompletné prestavéli 6 kajut. Ty jsou nyni na mno-
hem vy8Si Urovni nez ty puvodni, maji francouzska okna,
byly pouzity kvalitni materialy jako napfiklad mahagonové
drevo, veskeré vybaveni je Uplné nové. Po této sezéné za-
¢neme s pfipravami na rekonstrukci celé horni paluby, kde
by mély byt pfestavéno vSech 14 zbyvajicich kajut a ¢as-
te¢né budou prestavény i spodni kajuty.

Novy salonek na pridi

Jak je Florentina oblibena u pasazéra?

JM: Hosté, se kterymi se béhem plavby bavim fikaji, ze
sice uz pluly na luxusnéjSich lodich napfiklad na Ryné nebo
Dunaji, ale oceriuji rodinnou atmosféru, pfijemnou a sehra-
nou posadku. Hostlim se velmi vénujeme a nechceme je
v niCem zanedbat. Je to zkratka prace, ktera nas vSechny
bavi a proto také peclivé vybirame ¢leny posadky, ktefi jsou
hrdi, Ze délaji tuto praci, protoze Florentina je vlastné jedinou
hotelovou lodi pod ¢eskou vlajkou.

Kajuta typu Standard

Restaurace na palubé lodi

Je v Ceské republice problém sehnat kvalitni posadku?

JM: Bohuzel dneska uz ano. Ja sam jsem prosel lodnim
ucilistém, poté primyslovou Skolou, obor lodé. Tenkrat tyto
obory byly prestizni, kde se pfijimali uchazeci s vynikajicim
primérem. Dneska to bohuzel ztraci tu uroven. Navic tim, ze
jsou dnes oteviené hranice, tak uz tento obor tolik nelaka
jako dfive. V soucasné dobé pfi pfijimani posadky musime
byt vice vybiravi. Pro nas je dlileZita nejenom odborna znalost,
ale musi tam byt i nadSeni a dobré vychazeni s kolektivem,
protoze béhem plavby je posadka ,zaviena“ na palubé.

Jak ¢asto v letosni sezéné poplujete?

JM: Letos plujeme 21 cest, tedy 21 tydnd. Plavby koné&i
kazdou sobotu, rano hosté odejdou a k vec€eru pfijedou novi
hosté a zacina dalSi cesta. A takhle to pokracuje az do
konce zafi.

Odkud vasi hosté pochazeji?

JM: Nasimi nejéastéjsimi pasazéry jsou Svycafi a Némci.
Jedna z prvnich plaveb v letoSnim roce byla pro ruskou
skupinu a také budeme mit letos Ctyfi britské skupiny.

Myslite si, Ze je pro vase hosty plavba mezi Prahou,
Ustim a Podébrady dostaéujici?

Simone Kaufmann (SK): Hodné lidi,
ktefi pfijedou a bavi se s nami béhem
plavby, maji zkreslené predstavy
o Cechéch a po této plavbé dost
Casto méni nazory. Kazdy zna samoz-
fejmé Prahu, ale Praha to nejsou celé
Cechy. A s nami se dostanou i do ji-
nych &asti, feka je pomérné uzka,
takze je z ni pékny vyhled na okolni
krajinu, obce a mésta. Navic kazdy
usek plavby je trochu jiny, zatimco
smérem na Slapy je Vitava v Uzkém
kanonu, tak zejména stfedni Labe je v rovinatém terénu, doini
Labe prochazi Ceskou branou. V posledni dobé& nas hosté
chvali, ze necekali, Ze to bude na takové urovni na jaké to je.
Navic se da u nékterych zastavek fici, ze by tam bez nasi lodi
témér zadni zahraniéni turisté nezavitali.

Nyni jsme ve Svycarsku a Némecku rozjeli reklamni kam-
pari na nasi lod a tim tedy i na Ceskou republiku. Na titulni
strané katalogu Thurgau Travel s padesatkou kabinovych
lodi je fotografie Florentiny v Nymburce. Z jednotlivach mist,
které nasi hosté navstivi jsou to napf. Mélnik, Kokofin, Kutna
Hora, Nelahozeves, Praha, Trebenice, Nymburk a Podébrady.

Reditelka hotelu
Simone Kaufmann

Planujete v budoucnu tuto trasu rozsifit?

SK: Ano, my zkratka plujeme az tam, kam je to mozné.
Takze kdyz se zlepS$i plavebni podminky a prodlouzi se
splavnost vodnich cest, tak toho radi vyuzijeme. Napfiklad
diky zvySeni podjezdnych vy$ek mostl na Labi, pfedevsim



zelezniéniho mostu v Koling, budeme uvaZzovat o prodlouzeni
nasi trasy do Kolina a po dokonéeni splavnéni Labe bychom
mohli plout az do Pardubic a nasim hostim by se oteviely
vychodni Cechy. V&echno je tedy mozné. Miizete vidét, Ze
v prvnim roce (2008) jsme méli 5 plaveb, dalsi rok jsme
méli 10 plaveb, minuly rok 12 plaveb a letos je to jiz pIna pé-
timésiéni sezéna. Takze to stalo hodné prace a prvni roky
jsme na provozu tratili penize, protoze plavby byly napinény
jen asi na 50%. Nyni mame obsazenost okolo 80%.

Budete moci vyuzit splavnénou Vitavu do Ceskych
Budéjovic?

JM: Pfimo naSe lod je moc velka aby se vesla do lodnich
vytahtl a plavebnich komor, které budou mezi Slapy a C. Bu-
déjovicemi, ale pro plavby na trase Praha-Modfany — Slapy
si pronajimame lodé Prazské paroplavebni spole€nosti.

P —————={
MS Florentina proplouva pod mélnickym zamkem
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MS Florentina v Litoméricich

Proc¢ neplujete az po Slapskou prehradu?

JM: NaSe lod méa ponor kolem 150 cm a to je v sou¢asnosti
na Usek mezi Modfany a Stéchovickou pfehradou vice, nez
je oficialni maximalni ponor, tedy 120 cm. My jsme v tomto
useku jiz dfive pluli, technicky to mozné je, ale musime na

Prestup pasaZzéru na lod PraZské paroplavebni spolecnosti
v Modranech pred plavbou na Slapy

to mit vydané zvlastni povoleni od Statni plavebni spravy,
ve Vraném nad Vitavou musi byt pratok 80m?s a plavba je
navic na nase vlastni nebezpeci. Takze my radéji prekla-
dame naSe hosty na mensi osobni lodé, které s nimi pluji
z Modfan na Slapy.

Zajizdite i do Décina?

JM: Do Déc¢ina neplujeme, protoze tam jsou pro nas pla-
vebni podminky nepfiznivé. Kvali chybéjicimu stupni u Dé-
¢ina nejsme schopni garantovat, jestli bude dost vody pro
plavbu nasi lodi, ktera ma pomeérné velky ponor. Velice by-
chom uvitali, kdyby se kone¢né realizoval plavebni stupen
Déc¢in. Ten uz tam davno mél stat. Ekologicti aktivisté, ktefi
tak razantné bojuji proti zlepSeni splavnosti Labe tedy ne-
zdrzuji jen zachranu a rozvoj nakladni plavby na Labi ale
také rozvoj osobni plavby véetné velkych kabinovych lodi.
V lété kdyz se pres Décin neda plout, tak jsme jedinou ta-
kovou lodi v Cesku.

Vyjimkou kdy plujeme do D&&ina, je servis nasi lodi v Ces-
kych lodénicich v Déciné-KreSicich, protoze to je jedina lo-
dénice, ktera ma vytah schopny vytahnout tak téZkou lod.
Ale musime mit $tésti s vodou a zatim jsme ho méli i diky
tomu, Ze na servis plujeme v zimnich mésicich.

Jak vnimaji vasi lod lidé na biehu?

JM: Setkavame se s velkym nadSenim, konkrétné na stfed-
nim Labi, protoze tam tak velké lodé lidé nepotkavaji
a v8ichni jsou v UZasu co to pfiplulo za ohromnou lod a kon-
krétné v Podébradech nam lidé pfi prdjezdu plavebni komo-
rou dokonce nékolikrat tleskali.

Jste spokojeni s rozsahem a kvalitou pfistavnich mist?

JM: To rozhodné ne. Téchto mist je na Labi a Vitavé zZa-
lostné malo. Sit je nedostate¢na a neni kvalitni. Stojime na
mistech, ktera jsou rlizné pfedélavana. Kdyz budu konkrétni,
tak jedeme kolem Obfistvi — zadny prostor k uvazani, Lob-
kovice — nic, Kostelec — nic a tak je to u vétSiny plavebnich
komor, kromé Brandysa nad Labem. Az v Nymburce mu-
zeme zakotvit, pfistav u hradeb je krasny vizualné, ale ne-
bezpecné postaveny, protoze ten lomovy kamen, kterym je
pfistav obsypan nam muze zpusobit Skody na lodi. Chybi
zde dalby a pfistavaci mistek, u kterych by se mohla nase
lod bezpeéné vyvazat. Rozmysténi vyvazovacich prvkd nam
také déla problémy. Navic u schodll chybi zabradli, coz déla
nasim hostlim problémy. Nyni musime pfi kotveni dnem do-
sednout na kamenny zahoz, coz neni Uplné v poradku. Také
mam strach, aby se ten lomovy kdmen nedostal tfeba dva
metry od bfehu do nasi plavebni drahy a my si o néj nezlomili
lodni Sroub, coz by mozna znamenalo konec plavebni se-
zo6ny. V Podébradech je kotveni taky Silené. Takové krasné
mésto a je tam kotveni pouze pro lod Kral Jifi. V Podébra-
dech tak musime nouzové kotvit nad plavebni komorou
a pfitom se pfimo pod zamkem nabizi krasny prostor pro
zbudovani nabfezni zdi u které by mohlo pohodiné kotvit vi-
cero lodi. Smutné je Usti nad Labe-Stfekov. Takové velké
mésto a moznost kotveni zde chybi zcela. Takze pfiplujeme
s lodi nad Masarykovo zdymadlo, hosté si vyfoti z lodi hrad
Stfekov a zdymadlo, lod se obrati a plujeme zpatky smér
Litoméfice. Je to velka Skoda, protoze timto mistem nepro-
plouvame jenom my, ale i fada dalSich kabinovych lodi ze
zahraniéi, jejichz turisti Usti nad Labem ani hrad Stiekov
nemuzou navstivit.

Ja doufam, Ze az bude Reditelstvi vodnich cest CR nebo
Povodi Vitavy a Labe pfipravovat néjaka pfistavaci mista,
tak to dikladné projednaji s rejdafi a provozovateli lodni do-
pravy tak, aby skute¢né tato infrastruktura byla pouzitelna
pro jeji uzivatele a ne naopak, jak se to stavalo v minulosti.
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LOMENTINA.

MS Florentina dnes sice kotvi i v Nymburce, ale se znacnymi problémy

Mimo Prahu se navic neda nikde vyuzit servisu jako je Cer-
pani vody, pohonnych hmot, nadnich a kalovych vod.

Takze na vétSiné mist mate s kotvenim problémy. Kde
ale naopak muzete pfistavni mista pochvalit?

JM: Tak samoziejmeé upIné nejlepsi je kotveni na naplav-
kach v Praze, je tam taky dobré zazemi. Na Labi se dobre
kotvi v MéIniku, u byvalého prekladisté, které patfi Evropské
vodni dopravé. Musim pochvalit Brandys nad Labem, tam je
krasna pfistavaci zed nad plavebni komorou. Také Litoméfice
musim velice pochvalit, tam je kotveni u dalb s vyjimkou chy-
béjiciho pfipojeni na elektfinu a pitnou vodu bez chyby.

Na zavér bychom radi ujistili, ze neplanujeme Florentinu
premistit nékam na Dunaj nebo Ryn. Zkratka popluje po Vitavé
a Labi, dokud ji to jeji zivotnost dovoli a nevylucujeme, ze by
se k ni v budoucnu pfidala dal$i kabinova lod, pokud pujde
vSe dobre. Je to teprve zacatek podnikani s hotelovymi lodémi
v Cesku. Mozna, Ze nas budou nasledovat dal$i spolenosti.
Rozvoj podnikani s hotelovymi lodémi, ale i rozvoj vodni turis-
tiky obecné znamena vytvareni novych pracovnich mist a roz-
voj turistického ruchu v regionech. Pfivadime zahrani¢ni turisty
i do regiont, kam obvykle zahraniéni turisté nemiti. Doufame
tedy, ze si toho vSimnou také starostové a hejtmani a podpofi
doplInéni chybéjici infrastruktury vodnich cest.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

z domaciho tisku * z domaciho tisku

SEVERNI MORAVA A SLEZSKO

PRAVQ © PONDELI 11. CERVNA 2012

STRANA 15

Jachty mozna za par let vypluji na Odru

Existuje projekt splavnéni této feky od Svinovskych mostii v Ostravé smérem k polskym hranicim financovany z EU

Pavel Karban

Jesté pred nékolika lety by
povaZovali mnozi parnik, lod-
Ky ¢ malé jachty na Odfe v Os-
travd za utopii.

Podle moravskoslezskych jach-
lafll se viak mySlenka rekreadni
plavby mezi Ostravou a hranice-
mi s Polskem pomalu stévi sku-
tednosti,

wExistuje projekt splavnéni
Odry od Svinovskych mosti
smérem k polskym hranicim,
MEl by byt financovin z EU, roz-
podet je asi 250 miliénd korun,™
prozradil Antonin Syrovitka, or-

ganizdtor katdoroéniho setkdni

——  jachtaf severni Moravy a Slez-

ska. Potvrdil, ¢ amalériti jach-
tafi jsou z modného plachiéni po
Odfe nadieni,

WMluvi se napfiklad o pamiku
¢ o plovougi restauraci. Jsou o
ale jen dvahy, jelté prediim se
musi upravit jezy, vybudovat ma-
riny," upozomil Syrovitka s tim,
Ze pro Ostraviky by to byla dob-
rd rekrealni zdleZitost.

V CR dosihla rekreaéni plavha
nejvétdiho rozvoje na Viave,
v okoli Prahy a na piehradich
Slapy a Orlik. Nyni s¢ realizuje
prodlouzeni plavby z orlické nd-

dre od Tyna nad Vitavou do
Ceskych Budgjovic. Na Moravé

Pokud bude projekt
proveditelny, fekne
mu magistrat ano

Ales Bohaé, ndméstek
primétora Ostravy

byl pied 10 lety obnoven provoz
na Bafové kandle mezi Otrokovi-
cemi a Rohatcem a pfipravuje se
prodlouZeni do Kroméfize a Ho-
donina.

Na Ostravsku jsou nejvetsi
mofnosti na Odfe a Opavé. Pod-

le Pavla Neseta z Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni
inicioval ostravsky magistrdl uz
v roce 2005 vypracovin studie
proveditelnosti nazvané VyuZiti
fek Ostravice, Olfe, Opavy, Odry
a Luiny pro rekreaéni plavbu,
Na Odife mime dvé zdrfe vadu-
té jezy — Pfivoz a Lhotka, kieré
jsou vyufitelné pro rekrealni
plavbu po doplnéni pfistavidti
a po odstranéni néklerych ndno-
sit, ZdrZe dokonce umo#iuji -
zenf vefejné lodn{ linky mezi
Novou Vsi a Piivozem, V Nové
Vsi by byla pfimd ndvaznost na
MHD a v Pfivoze zase piistup do
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Homického muzea na Landeku,”
popsal.

Urtitou moZnosti pro jachiafe
by bylo i zpiistupnéni plochy bo-
huminského Vrbického jezera po
doplnén{ jezu v Pfivoze malou
plavebni komorou.

.Daleko redlngjsi je viak re-
kreacni plavba na Opavé mezi
Hiuginskym jezerem a dstim do
Odry, kde si pfijdou na své spor-
tovei na vodni slalomové drize
u rekonstruovaného jezu Trebo-
vice. Vzniknou piistavifié
v Trebovicich, Martinové, Bob-
rovnikdch a v Déhylové. Na
zpfistupnéni jezera Hluéin ma

byt vybudoviin lodni v¥tah a ko-

tvidté lodi na jezefe,” objasnil
Nesel.
Niméstek ostravského primi-

tora Ales Bohde (CSSD) Prévu
potvrdil, Ze my&lenka na splav-
néni Odry existuje. ,V tuto chvi-
li zjidfujeme informace a reakee
z obvodi, kieryeh by se splavad-
ni dotklo. AZ shroméZdime data,
najmeme externi firmu, kierd po-
soudi proveditelnost projektu,”
vysvétlil a dodal, Ze pokud bude
projekt proveditelny, fekne mu
magistrdt ano, A kdyby se na
néj daly ziskat evropské penize,
tim lépe.”
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Petr Kotek - manazer vystavy

Letosni vystava Lodé na vodé zabirala oba vitavské brehy

V poloviné dubna otevfel novou sezénu pro milovniky
lodi, vody a vodnich sportu jiz étvrty roénik oborové vy-
stavy LODE NA VODE 2012. Tento projekt vznikl na za-
kladé prfani vyrobcl a prodejct lodi, ¢lend APL —
Asociace lodniho pramyslu, s cilem podpofit rozvoj oboru
lodi v Ceské republice a samotny koncept vystavy je in-
spirovan obdobnymi pfehlidkami v Janové, Barcelong,
Cannes, Helsinkach ¢i, Hamburku.

Vystava LODE NA VODE je v Ceské republice
a stfedni Evropé svym pojetim jedine¢na ve svém oboru.
Vyjimecnost projektu spociva predev§im v moznosti vy-
stavovat lodé jak na vystavni ploSe na nabrezi, tak i na
vodni hladiné feky Vitavy v samém centru Prahy. Mezi
Zelezni¢nim a Palackého mostem, se v terminu 12. - 15.
dubna predstavilo vice jak sto vystavovateld nejen
z Ceské republiky, ale i Chorvatska, Madarska, Polska,
Rakouska, Slovenska. Navstévnici méli moznost shléd-
nout novinky lodi, od malych sportovnich ¢lund, az po
velké namorni plachetnice a luxusni motorové jachty.

o R el - T

V ramci vystavy se konala radi akci véetné exhibic riznych vod-
nich sporti
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Letos poprvé vedl organizatora stale vétsi zajem vysta-
vovatelll k roz§ifeni vystavni plochy Rasinova nabfezi
o protéjsi bfeh — Smichovskou plaz. Navstévniky nadchlo
propojeni obou bfehl po celou dobu vystavy pfivozy. Ne-
pochybné velkym lakadlem byla moznost si nejen vysta-
vené lodé prohlédnout, ale nékteré dokonce i vyzkouS$et.

4. ro¢nik vystavy lodi, vodnich sport(, lodniho pfislusen-
stvi a dal$ich aktivit spojenych s vodou a lodémi LODE NA
VODE 2012 byl ve své historii jeden z nejusp&snéjsich
ro€nikd. Vystavu navstivilo téméf patnact tisic navstév-
nikd. Na vystavé bylo k vidéni 238 lodi a ¢luna.

Ohlasy potvrzuji, ze vystava svym charakterem a po-
jetim naSla pevné misto na ¢eském trhu a jako jedna
z mala si ziskava stale vétsi obliby jak u vystavovateld,
tak i u navstévnikd. Moc se téSime na 5. roénik vystavy
LODE NA VODE, ktery jak pevné véfime, bude jesté dls-

e i A v
Na Vitavé nebylo k hnuti. Praha pripominala pfimorské letovisko



Valna hromada Sekce vodni dopravy

Ing. Milan Raba - pfedseda Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR

Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu do-
pravy Ceské republiky se konala dne 30. kvétna 2012.
Valnou hromadu Fidila predsednictvem sekce pové-
fena pani Irena Valova. Vyro€ni zpravu o €innosti
sekce za rok 2011, jejiz hlavni myslenky jsou uvedeny
dale, prednesl predseda sekce a generalni feditel
CSPL, a.s. Ing. Milan Raba.

Rok 2011 byl pro vodni dopravu ve znameni mnoha
udalosti. Situace rejdar(l zUstava i nadale kriticka a obor
vodni dopravy se nachazi ve velmi tizivé situaci. A to i pre-
sto, ze v loriském roce jsme tu méli relativné nejlepsi spo-
lecenskeé i politické pfedpoklady pro zlepSeni infrastruktury
vodni dopravy na labské vodni cesté. Realny stav je vSak
stéle tristni. Je nutné si uvédomit, Ze nefeSeni splavnosti
trva jiz 20 let, stovky miliard se investovaly do infrastruk-
tury zelezni¢ni a silniéni dopravy, a ve vodni dopravé se
pro zleps$eni jeji situace neucinilo vibec nic.

Vlada Ceské republiky pfijala 14. bfezna 2012 usne-
seni o podpofe vnitrozemské vodni dopravy. Vlada sou-
hlasi s rozvojem vnitrozemské vodni dopravy v CR a
uklada ministrovi dopravy vytvéaret trvale podminky pro
moznost aplikovani podpory vodni dopravy v ramci pro-
gramu NAIADES a pokracovat v pfipravé plavebniho
stupné Déc¢in a plavebniho stupné Prelouc¢ a €init kroky
k realizaci téchto staveb. Dale pak uklada zpracovat kom-
plexni dopravni a environmentéalni analyzu dopravniho
(vodniho) koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). Na zakladé
usneseni pak poskytnout podporu provozu zadokoleso-
vého remorkéru Beskydy. Podkladovy material paradoxné
pfiznava kriticky stav oboru, ktery nemize sanovat ztraty
v dusledku plavebni nedostate¢nosti, ktery se odrazi
mimo jiné i do $patného technického stavu flotily pod Ces-
kou vlajkou a rejdafi diky kritické ekonomické situace ne-
mohou Eerpat dotaci na program Modernizace plavidel
v rdmci programu NAIADES. | pfes zdlvodnéni, ze kri-
ticky stav provozovatell vodni dopravy je v disledku pla-
vebni nedostate¢nosti labské vodni cesty, byla finanéni
pomoc ve smyslu notifikovaného programu EK vypusténa
s poukazanim na nedostate¢né financni zdroje.

Pozitivni vyvoj byl zaznamenan v uplynulém roce na
némecké strané. Jiz dnes jsou vyuzitelné ponory lodi na
némeckém useku lepsi o 15 az 20 cm. Dopisy spolko-
vého ministra dopravy Petera Ramsauera a spolkové
kanclérky Angely Merkelové potvrdily cil némecké strany
dosahnout plavebnich podminek ve smyslu uzavieného
memoranda z roku 2006. Sasko-anhaltsky ministersky
pfedseda Reiner Haselhoff, jak uved! po jednani v Praze
s premiérem Petrem NeCasem, se chce zasadit za lepsi
splavnost Labe.

Na Konferenci Unie hospodarskych komor Labe/Odra
o Fiéni lodni dopravé na Labi v Senatu Ceské republiky
v zafi 2011 spolkovy statni tajemnik Enak Ferlemann po-
tvrdil, Ze Labe bude splavné dle uzavieného spolec¢ného
memoranda z roku 2006 mezi Ministerstvem dopravy
Spolkové republiky Némecko a Ministerstvem dopravy
Ceské republiky a kategorizace vodnich cest se plano-
vaného stavu nedotkne. Vyzval vladu Ceské republiky
k rychlému zahajeni vystavby planovaného jezu v Dé-
¢iné. Totéz ucinil i 22. 5. 2012 v polském Sejmu ve Var-
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Savé. Vyjadril i ochotu kodifikovat parametry splavnosti
Labe i v mezistatni smlouvé Spolkové republiky Némecko
a Ceské republiky.

V ramci zasedani predsednictva Evropské unie rejdara
(EBU), které se uskutec¢nilo na podzim roku 2011 v Praze
byla projednavana otazka dllezitosti integrace Labe do kli-
¢ovych projektd sité TEN-T. Na tiskové konferenci zdUraznil
prezident EBU potfebu dukladné integrace vodnich cest do
multimodalnich koridort v ramci nové koncepce TEN-T.

Podle prezidenta EBU André Auderseta je splavnéni
Labe klic¢ovym bodem pro zpfistupnéni Ceské republiky
po vodnich cestach a jeji propojeni s namornimi pfistavy.
Kromé toho, projekt na Labi plné zapada do konceptu
multimodalnich koridor(i, prosazovaného Evropskou ko-
misi. Rozvoj vodni dopravy je nutny pro trvalé pokryti ros-
toucich dopravnich pozadavku; tzv. modalni posun, o
ktery se Evropska komise zasazuje v bile knize, nemUze
byt realizovan pouze na Zeleznici. EBU proto véfi, ze
zlep$eni plavebnich podminek vodni cesty na Labi, ktera
je ptirodni spojnici mezi CR a Severnim mofem, logicky
zapada do politiky Evropské komise, pro niz je vodni do-
prava nedilnou soucasti konkurenceschopného a udrzi-
telného dopravniho systému.

Evropska komise zafadila labskou vodni cestu do pri-
oritni sité TEN-T (core network). Bohuzel se nepodafilo
prosadit do této sité zafazeni D-O-L. Sekce vodni do-
pravy nesouhlasi s minimalnim zafazenim ¢eskych pfis-
tavd v ramci TEN-T siti a pozaduje na ministerstvu
dopravy zjednani napravy.

V neposledni fadé je potfeba se zminit o praci nového
vedeni Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (RVC).
Sekce vodni dopravy ocenuje nasazeni sou¢asného ve-
deni RVC vedouci k vyFedeni dlouhotrvajicich problémd.

V kontrastu téchto pozitivnich zprav je potfeba vnimat,
Ze se provozovatelé vodni dopravy téchto deklarovanych
pozitivnich ,zitfk(“ jen tézko doziji. S ohledem na jejich
ekonomickou situaci v disledku nespolehlivé vodni cesty
a neochoty statu hledat feSeni pro zachovani ojedinélého
dopravniho oboru pro vnitrozemsky stat, ktery je z hle-
diska zivotniho prostfedi nejSetrnéjSim dopravnim obo-
rem, je tfeba pfipomenout, Zze se dal$i plavidla Srotuji a
nevratné prodavaji do zahraniéi. Tato skute¢nost bude mit
zasadni vliv na ekonomickou navratnost pfipravovanych a
potfebnych staveb, bez které se nebudou moci realizovat.

K tomu v8emu pfistupuje negativni postoj Ministerstva
zivotniho prostfedi CR, kde v souéasné dobé& probiha
schvalovaci proces dokumentace EIA plavebniho stupné
Décin, ktera byla vracena k dopracovani. Informace o ne-
gativnim hodnoceni jednotlivych odbor0 ochrany pfirody
ministerstva zivotniho prostfedi a tendenéni nazory ne-
vladnich organizaci nas silné znepokojuji. Je tfeba si po-
lozit otazku zda v tomto staté vladne vlada (viz. zminéné
vladni usneseni) nebo ortodoxni Ufednik z ministerstva
zivotniho prostfedi. Absurditu situace snad nejlépe vy-
kresluje skute¢nost ocenéni strategické dulezitosti tohoto
dopravniho spojeni a zafazeni Labe do sité TEN-T ze
strany Evropské Unie. A oproti tomu fakt, ze stale asi plati
vyjadfeni zdastupce ministerstva zivotniho prostiedi
z doby projednavani jezu Dé¢in na ministerstvu dopravy
pfi pfilezitosti oficialni navstévy evropské koordinatorky



pro vodni cesty u ministra Petra Bendla: ,Kdyby jste pro-
vedli sebelepsi Upravy projektu jezu Dé¢in, my vam to
stejné nepovolime*.

S ohledem na tyto skute€nosti je potfeba pro zacho-
vani oboru vodni dopravy, tedy i napojeni Ceské repu-
bliky na severni namofni pfistavy pfijmout tato
nasledujici opatreni:

Vytvofit podminky pro schvaleni dokumentace EIA na
plavebni stupen Dé&cin

S ohledem na dlouhodobé deformované a diskrimi-
nacéni podnikatelské prostfedi ve vodni dopravé a zacho-
vani tohoto dopravniho oboru v CR aplikovat notifikovany
program zmirnéni ztrat v disledku kritickych plavebnich
podminek od roku 2004. Nelze si pfedstavit, jakym zp0G-
sobem bude v pfipadé kolapsu vodni dopravy vlada
Ceské republiky realizovat svoji proexportni politiku pFi
absenci konkurence na dopravnim trhu, zejména pfi ex-
portu zemédélskych komodit, chemickych produktl
a strojirenskych vyrobku.

Zahdjit vystavbu plavebnich stupfit Dé¢in a Preloug.
V této souvislosti uzavfit novou mezistatni smlouvu mezi
ministry dopravy Spolkové republiky Némecko a Ceské
republiky nebo mezistatni smlouvu na drovni viad obou
statll garantujici parametry splavnosti Labe.

Usilovat o zafazeni dopravniho (vodniho) koridoru D-O-L
do siti TEN-T.

Zavérem je tfeba uvést hlavni argumenty pro zacho-
vani vodni dopravy:

Vodni doprava je vyznamnym regulatorem doprav-
nich nakladd.

Vodni doprava ma proexportni funkci — podpora
konkurenceschopnosti ¢eskych firem diky snizeni
prepravnich cen.V nékterych prepravach je vodni do-
prava nezastupitelna — technologické celky, nadroz-
mérné a tézké kusy, hromadné substraty, agrarni
komodity, chemické produkce.

Pokud dojde k zaniku oboru, zmizi i tradi¢ni speci-
fické know-how, specificka pro Labe vyprojektovana
flotila, kterou nelze nahradit a dojde ke zmareni jiz vy-
nalozenych i planovanych investic do infrastruktury.

Kriticky stav oboru zpiisobuje tbytek pracovnich mist
ve vodni dopravé a prispiva jiz k tak vysoké nezaméstna-

nosti na Décinsku a zvysuje naroky na socialni systém.

USNESENI

valné hromady Sekce vodni dopravy konané
dne 30. 5. 2012.

Valna hromada ¢lenské zakladny Sekce vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky (SVD SD CR) pfi Svazu
primyslu a dopravy CR na svém zasedani v fadném ter-
minu pfijala toto usneseni:

Valna hromada SVD SD CR

bere na védomi
zpravu predsednictva sekce
diskusni pfispévky ¢lenl valné hromady

schvaluje

zpravu prednesenou predsedou predsednictva

prfednesené zavéry a doporuceni této zpravy

dosavadni kroky predsednictva sekce ve smyslu Usne-
seni VH ze 19. 5. 2011

uklada predsednictvu:

3.1) Vytvofit podminky pro schvaleni dokumentace
EIA na plavebni stupen Dé&gin.

3.2) S ohledem na dlouhodobé deformované a diskri-
minacni podnikatelské prostfedi ve vodni dopravé a za-
chovani tohoto dopravniho oboru v CR aplikovat
notifikovany program zmirnéni ztrat v dusledku kritic-
kych plavebnich podminek od roku 2004.

3.4) Zahajit vystavbu plavebnich stupnt Décin

a Prelouc. V této souvislosti uzavfit novou mezistatni
smlouvu mezi ministry dopravy SRN A CR nebo mezi-
statni smlouvu na urovni vlad garantujici parametry
splavnosti Labe.

3.4) Usilovat o znovuzarazeni vodniho koridoru

D-O-L do siti TEN-T.

3.5) Zasadit se o zarazeni vodnich cest do Politiky
uzemniho rozvoje Ceské republiky v ramci gesce minis-
terstva pro mistni rozvoj.

Za navrhovou komisi: Ing. Jifi Aster
Schvalil pfedseda SVD: Ing. Milan Raba

Pozvanka na l. International Transport Film Fest

Karel Repa - pfedseda, Studio Vltava o.s.

Vazeni ¢tenari,

dovolte, abychom vas pozvali na I. International Trans-
port Film Fest, ktery se kona ve dnech 16.az 19.8.2012
v Mélniku a LuZci nad Vltavou. Jedna se o festival filma
zaméfenych na dopravu — automobily, motocykly, cyklis-
tiku, letadla, vlaky a lodé. Motorismus a cyklistika se
budou promitat v Masarykové kulturnim domé v Mélniku,
filmy o letadlech v kiné Sokol v Mé&lniku, filmy o zelezni¢ni
a lodni dopravé v kiné Vlitavan v Luzci nad Vitavou.

Mezi témito misty zaroven probéhne fada doprovodnych
akci, napfiklad na letisti v Hofiné vystava replik historick-
ych letadel, vyhlidkové lety dvouploSnikem An-2
a horkovzdu$Snym balénem, beseda s piloty, ktefi s L-200
Morava pfistali na severnim pélu. Na Vranansko-hofin-
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ském plavebnim kanalu probéhne XXVIII. roénik regaty na
pramicich a ukazkovy naborovy zavod v tzv. paddle-
boardingu za Uc¢asti pfednich ¢eskych vodaku, v cele
s olympionikem Vaclavem Chalupou. Pfipravujeme den
otevienych dvefi v mélnickém pfistavu a lodénicich. Dale
se budou konat filmové besedy s mofeplavcem Rudolfem
Krautschneiderem na téma plavby severnimi ledovymi
oceany a s dlouholetym bocmanem na lodi Vitkovice Jifim
Nozi¢kou. Z motoristl se pfedstavi mistr svéta na strojich
CZ Belgitan Joél Robert, z cyklistd olympijsky vitéz Jifi
Daler, vitéz Zavodu miru Jan Smolik, atd.

Na zminénych mistech se pochopitelné budou nabizet
i vyrobky mélnickych vinafl, ale i modelafi apod. Vse
potiebné se dozvite na internetovych strankach
www.transport-film.cz



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2011

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — piedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni se konala dne 5. dubna 2012. Valnou
hromadu fidil povéfeny ¢len vyboru Ing. Jifi Friedel.
Valné hromady se jako hosté zucastnili mj. naméstek
ministra dopravy Ing. lvo Toman, feditel odboru stra-
tegie Ministerstva dopravy CR Ing. Ludé&k Sosna,
PhD., v zastoupeni vrchniho feditele sekce vodniho
hospodafistvi Ministerstva zemédélstvi Ceské repu-
bliky Ing. Dana Lidlova a pfedseda Slovenského pla-
vebného kongresu Ing. Vladimir Novak.

V ginnosti Ceského plavebniho a vodocestného sdru-
zeni (CPVS) ve vnitrostatnich zalezitostech stoji jiz tra-
diéné na prfednim misté aktivni podpora naseho sdruzeni
at jiz jako kolektivu, tak i jeho jednotlivych osob na v§ech
urovnich pro vystavbu plavebnich stupnt Dééin a Pre-
lou¢ Il na dolnim a stfednim Labi.

Do této problematiky pfimo zasahuji i jednani s Minis-
terstvem dopravy Ceské republiky (MD), které vyustilo v
zahrnuti do paternich tras sité TENT-T Labe od statni hra-
nice CR/SRN do Pardubic a Vitavu od Mé&Inika po Trebe-
chovice. Pfes snahu MD se nepodafilo v posledni revizi
TENT-T do roku 2020 zachovat trasu priplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe. K zachovani této trasy v TENT-T sta-
novila Evropska komise nutnost pfistupu alespori jednoho
sousedniho statu k této myslence. Pro spojeni se v této
souvislosti nevyslovilo ani Polsko ani Rakousko a pfi po-
sledni snaze MD ani Slovensko. Ceskéa republika byla ze
strany komise ubezpecena, Ze nic nebrani tomu toto spo-
jeni zahrnout pfi dal$i revizi TEN-T. Nehledé na to, MD
bude peclivé sledovat hajeni trasy spojeni Dunaj-Odra-
Labe v Zdsadach uzemniho rozvoje jednotlivych kraju.

Velmi kladné se CPVS stavi i k vystavbé plavebnich
zafizeni na vodnich dilech Slapy a Orlik k docileni ote-
vieni nepferusované plavby z Prahy do Ceskych Budé-
jovic, zejména pro rekreacni a osobni vodni dopravu.

Z ostatnich vnitrostatnich zalezitosti, kterymi se CPVS
v minulém obdobi intenzivné zabyvalo vyjimam zejména:

uc¢ast CPVS na projednani metodiky a stanoveni vah
kritérii multikriteridlni analyzy dopravnich staveb na mi-
nisterstvu dopravy a vypracovani a predlozeni podkladi
pro planovani staveb vodni dopravy,

u¢ast CPVS na Konferenci o plavbé na labské vodni
cesté, pofadané Senatem Parlamentu CR a Unii komor
Labe/Odra. Konference byla velmi zajimava, a to zejména
vystoupenim statniho tajemnika Ministerstva dopravy
Spolkové republiky Némecko Enaka Ferlemanna. Ten
pfedevsim zdaraznil, Ze Némecko pini své sliby, tykajici
se zlepSeni plavebnich podminek na Labi. Dale uvedl, ze
Némecko pocita se zvySenim vodni dopravy v trase
Hamburk-CR a to zejména z ekologického hlediska. Kon-
statoval, ze diskutovana kategorizace vodnich cest se
nedotkne planovanych Uprav na Labi a ma hlavné za ucel
zeStihlit statni spravu,

usast CPVS na konferenci Labe-Elbe pofadané Minister-
stvem Zivotniho prostiedi CR, na které byla mj. projedna-
vana Uzemni problematika labské vodné cesty, ucast
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Labska plavba v Déciné, foto: Ludék Cidlina

a fizeni diskuse Ing. Petra Formana na jednani konference
Transport 2011 v Ostravé, vénované vodni doprave.

Hlavni ¢innosti v minulém obdobi byla pochopitelné pfi-
prava a konani 26. Plavebnich dni v zafi 2011 v Usti nad
Labem. Tato tradi¢ni konference plavebnich a vodocestnych
odbornikt z Ceské republiky, Slovenska, Polska a Némecka
se vyznacovala nékolika vyznamnymi skute¢nostmi.

Na konferenci vystoupili elni predstavitelé resort(, které
nad ni prevzaly zastitu a to: naméstek ministra dopravy
Ing. Ivo Toman, naméstek ministra zemédélstvi Ing. Ale$
Kendik a feditel odboru rozvoje a strategie regionalni poli-
tiky Ministerstva pro mistni rozvoj CR RNDr. Josef Postra-
necky. Jejich projevy nebyly jen pozdravného charakteru,
ale i vécnymi pfispévky k naplni konference.

Konferenci pozdravil jménem ufadujiciho primatora
zemského hlavniho mésta Drazdany Dr. Christian Korn-
dorfer, ktery svym zavaznym projevem jednoznacné
podpofil labskou vodni cestu a vodni dopravu z pozice
zemského hlavniho mésta.

Na konferenci bylo pfitomno 165 uéastnikll, coz v této
soucasné hospodarské situaci svéd¢i o jejim vyznamu.

V rdmci zahraniéni ¢innosti byla v popfedi zajmu CPVS

aktivni ucast na ¢esko-polském jednani pracovni sku-
piny pro vodni koridor D-O-L, ve které naSe sdruzeni za-
stupuje €len vyboru Ing. Jifi Obracaj,

aktivni Ucast pfi projednavani napiné Dunajské strate-
gie v ramci Evropské komise, zejména s ohledem napo-
jeni dopravniho vodniho koridoru D-O-L, spojujiciho ffi
svétova mofe Severni, Baltské a Cerné,

aktivni U¢ast pfi napojovani vodnich cest Ceské republiky
na vodni cesty sousednich stat(, tj. Polska, Slovenska a Ra-
kouska prostfednictvim ¢lena vyboru Ing. Petra Formana,

rozsahla aktivni Uc¢ast pfi feSeni problematiky vystavby,
udrzby a kategorizace vodnich cest ve Spolkové repub-
lice Némecko mistopfedsedy sdruzeni Ing. Jifiho Astera
a to i z jeho pozice prezidenta Unie komor Labe/Odra,

tradiéné patfi do této oblasti i nase ucast v Mezinarod-
nim plavebnim sdruzeni PIANC, o které bude hovofit
vladni delegat Ceské republiky a ¢len nageho sdruzeni
Ing. Jaroslav Bimka, v€etné jeho ¢lanka, popisujicich ak-



tivity Ceskeé strany v oblasti vnitrozemskych vodnich cest
v prestiznim ¢asopise tohoto sdruzeni, vydavaném v an-
glickém jazyce,

Z uvedeného vyctu ¢innosti naseho sdruzeni je vidét,
Ze v minulém obdobi se CPVS intenzivngji zabyvalo vnit-
rostatnimi zalezitostmi, coz je pochopitelné s ohledem na
konani 26. Plavebnich dni 2011 v Ceské republice.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tFi
odborné skupiny.

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod
vedenim Ing. Jifiho Obracaje byla v roce 2011 zamérena
zejména na problematika Uzemni ochrany vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe po strance legislativni a uzemni,
strategii regionalniho rozvoje na obdobi 2014-2020,
problematiku napojeni D-O-L na dunajskou vodni cestu,
ideovy navrh projektu Komplexni feSeni problémd na
spole€ném Cesko-rakouském useku Dunaje, prezentaci
a propagaci ¢innosti CPVS ve zpravodaji Sdruzeni pro
rozvoj Moravskoslezského kraje, realizaci programu Odra
2006, vystavbu vodni nadrze Ratibof a rekreacni plavbu.

V planu ¢innosti na rok 2012 se odborna skupina zaméri na

realizaci spoluprace s odbornymi skupinami obdob-
ného zaméreni ze Slovenska a Polska (pfiprava realizace
D-O-L). V ramci spole€nych jednani provadét konzultace
technické problematiky a podkladi a namétd pro jednani
Pracovni skupiny D-O-L,

spolupraci se sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského
kraje pfi pfipravé bloku referatd tykajici se vodni dopravy
na mezinarodni konferenci Transport 2012,

aktivni pusobeni ve vSech narodnich a nadnarodnich
aktivitach souvisejicich s vodnimi cestami, formou pfi-
pravy strategickych dokumentu tykajici se vodni dopravy,

sledovani a podporu rozvoje rekreaéni plavby.

Odborna skupina Batav kanal se pod vedenim Vojté-
cha Barteka v minulém obdobi zaméfila tradi¢né prede-
v8§im na problematiku prodlouzeni vodni cesty
Otrokovice-Rohatec, napojeni plavby od Kromérize;
jedna se o vystavbu plavebni komory u jezu Bélov na
vodnim toku Moravy, prodlouzeni Batova kanalu o Usek
Hodonin-soutok Dyje s Moravou, coz pfedstavuje napo-
jeni této vodni cesty na Dunaj.

Zajimava je iniciativa odborné skupiny o vazbu rekreaéni
plavby na cykloturistiku, ktera vykazuje velmi dobré vy-
sledky a ukazuje, Ze cykloturistika je dnes fenoménem
a investice do rozvoje cyklostezek se vyplaci. Na zakladé
tohoto zjisténi také odborna skupina Batlv kanal doporu-
¢uje, aby do vech projektl rozvoje vodnich cest v CR byla
doplnéna minimalné na jeden bfeh zpevnéna cyklostezka.

V narodnim kole soutéze Evropské destinace nejvyssi
kvality — EDEN 2011 za Ceskou republiku zvitézilo Slo-
vacko s hlavni atraktivitou Batovym kanalem. Tématem
tohoto ro¢niku byla obnova hmotného dédictvi. Diky to-
muto uUspéchu bylo mozné propagovat Batdv kanal
béhem prezentace vitézi EDEN z jednotlivych €lenskych
statl Evropské unie v Bruselu. Slovacko se stalo ¢lenem
prestizni skupiny vitézd soutéze EDEN, coz by mélo pfi-
nést dalsi moznosti v propagaci Batova kanalu.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na
Ostravsku pracovala pod vedenim Ing. Jaromira Slachty.
Program aktivity této odborné skupiny v roce 2011 Ize
shrnout do téchto bodu:

Podpora stavajicich vodackych klubl pfi uplatfiovani
jejich pozadavkud na vodni toky a jejich okoli. Propagace
plavby usporadanim vystavy plavidel ve vodackem
arealu sportovniho klubu PERUN na Odfe, ve zdrzi nad
jezem P¥ivoz.
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Na zékladé zkusenosti z Batova kanalu, skupina inicio-
vala zalozeni Dobrovolného svazku obci, ktery by se po
zaloZeni stal jednak zadatelem pro zajiStovani financ-
nich prostfedk( a zaroven investorem pro realizaci za-
mérU tohoto sdruzeni, které budou zaméreny na Upravy
vodnich tokl pro rekreacni a sportovni plavbu na Ostrav-
sku v&etné vybudovani potfebnych plavebnich objektd,
pfistavist a vybudovani pfislusné infrastruktury podél té-
chto vodnich cest.

Vzhledem k probihajici realizaci projektu Revitalizace
Ostravice ve stfedu mésta, o celkové hodnoté 600 mil K¢&,
na niz se finan¢né podili také Evropska Unie, bylo sku-
piné Magistratem mésta Ostravy doporuceno, aby jeji po-
zadavky byly pokud mozno uplatnény v ramci této akce.
Pavodni zamér nebylo mozno uplatnit pro jiz rozsahlejsi
realizacni rozpracovanost. Proto bylo doporuéeno, aby
nase plavebni pozadavky byly uplatnény az po dokon-
¢eni vSech navazujicich staveb.

Pomahat rozvijet ¢innost vodackych klubd na fece OISi
a Odre v ¢esko-polském pfihranici za u¢elem propagace
vodnich sportl a rekreace na vodé a vytvaret tak pfed-
poklady a pfiznivéjsi klima na Bohuminsku u vefejnosti
a politikd pro planovanou plavbu vétsimi lodémi, zejména
pak z OlSe do Odry a dale do Polska.

O cinnost této odborné skupiny v polském pfihranici se
stara zejména Ing. Tobola, ktery je mimo to pfedsedou
Vodackého oddilu Poseidon, o.s., se sidlem ve Véfnovi-
cich na fece OISi. Vodacky oddil Poseidon je nositelem
projektu Slezské Benatky, ktery feSi splavnéni OlSe na
useku z Karviné- Darkova na soutok s Odrou.

Vybor CPVS kladné zhodnotil préaci véech tfi odbor-
nych skupin a vyslovil podékovani jejich vedoucim
panim Obracajovi, Bartekovi a Slachtovi.

V zavéru svého vystoupeni o &innosti CPVS v roce
2011 predseda sdruzeni doc. JuraSek podékoval vyboru
a kontrolni komisi CPVS za jejich peclivou praci v uply-
nulém obdobi.

Usneseni
18. valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni,
konané dne 5. dubna 2012 v Praze

Valnd hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni (CPVS) vzala na védomi

zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi
4/2011-3/2012, zpravu o Cinnosti Ceského zastoupeni
v PIANC pfispévek odborného seminare na téma zasady
novely zakona o vnitrozemské plavbé, predneseny
Ing. Janem VI¢kem, dal$i rozvoj vodni dopravy v CR,
pfedneseny Ing. Janem Skalickym, problematika Labe
a Odry, pfedneseny Ing. Jifim Asterem, stav vnitrozemské
vodni dopravy v CR, pfedneseny Lukasem Hradskym, in-
formace z valné hromady Svazu dopravy, pfedneseny
Ing. Miloslavem Cernym, investiéni ¢innost na vitavské
vodni cesté, pfedneseny Ing. Jifim Friedelem.

Valna hromada CPVS schvalila

¢lenstvi dvou nové registrovanych osob Ing. AleSe
Kr8ky a Ing. Jana Skalického a kooptaci posledné jme-
novaného do vyboru CPVS,

ukon&eni €lenstvi na vlastni Zzadost Spravy jeskyni Mo-
ravského krasu Ing. FrantiSka Ondruska, a z ddvodu
umrti Ing. Zdenka Kolare,

navrh na ukonceni €lenstvi ¢tyf fyzickych osob z di-



vodu dlouhodobého neplaceni ¢lenskych prispévku, uve-
denych ve zpravé o &innosti CPVS za uplynulé obdobi,
zpravu o hospodareni CPVS za rok 2011, véetné zpravy
kontrolni komise, plan hospodareni na rok 2012 a plan
hospodareni na rok 2013.

Valna hromada CPVS dékuje

Ing. Ludku Cidlinovi za praci, kterou vykonal ve funkci
mistopfedsedy CPVS a pro rozvoj plavby v CR,

Ing. FrantiSku Ondrtskovi za praci, kterou vykonal ve
funkci mistopfedsedy CPVS a pro rozvoj plavby v CR,

Ing. Miroslavu Sefarovi za préci, kterou vykonal ve
funkci ¢lena vyboru CPVS a pro rozvoj plavby v CR.

Valna hromada uklada vyboru CPVS

podporovat viadu Ceské republiky a Unii komor
Labe/Odra v jejich usili o zachovani vodniho toku Labe
na uzemi Spolkové republiky Némecko (Hamburk-statni
hranice SRN/CR) a vodniho toku Odry na Uzemi Polské
republiky (Stétin-statni hranice PR/CR) jako vodnich cest
mezinarodniho vyznamu, v&etné jejich pfislusné udrzby,

pokraCovat v usili na v8ech statospravnich a parla-
mentnich urovnich o zlepSeni plavebnich podminek na
vodnich cestach v CR, prioritné na labské vodni cesté
v Useku Pardubice-statni hranice CR/SRN a moravské
vodni cesté v Useku Batova kanalu,

podporovat dostavbu vitavské vodni cesty do Ceskych
Budéjovic, v€etné vystavby plavebnich zafizeni na vod-
nich dilech Orlik a Slapy a pfislusnych pfistavd, zejména
pro rekreacni a sportovni plavbu,

prosazovat pfipravu a vystavbu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe a jeho opétné zafazeni do sité TENT-T,

oslovit Ceské poslance v Evropském parlamentu s po-

zadavkem pokusit se v ramci projednani v Evropském par-
lamentu vypustit dovétek §17 smlouvy TEN-T, kterym se
pfipousti ponor nizsi nez 2,50 m a minimalni vySka mostu
niz8i nez 5,25 m pro existujici vodni cesty jako vyjimka,
aktivné sledovat prace na Dopravni sektorové strategii jako
nevyhnutelné &asti rozvoje Ceské republiky do roku 2025
a jeji projednavani v ramci Politiky tzemniho rozvoje CR,
pokraovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky a Unii komor Labe/Odra,
zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na
18. valné hromadé CPVS,
svolat 19. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku 2013.

Valna hromada zada

¢lenskou zakladnu o aktivni podporu ukold vyboru uve-
denych v bodé 4 tohoto usneseni,

vladu Ceské republiky o vytvofeni podminek pro reali-
zaci vystavby a udrzby vodnich cest a zejména zahajeni
vystavby plavebnich stupfiCi na Labi v DéCiné a Preloudi,

Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemédélstvi
CR o usilovani o zafazeni a schvéaleni zmény (doplnéni)
§ 2 odst.1 pism.d) zakona ¢.104/2000 Sb., o Statnim
fondu dopravni infrastruktury takto:

d) financovani vystavby, modernizace, oprav a udrzby
dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest,

d) Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s pfislugnymi
statnimi organy Polska, Rakouska, Slovenska a Né-
mecka o zpracovani spolec¢né mezinarodni analytické
studie k posouzeni ucelnosti a realnosti pfipravy a vy-
stavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, vedeného
v transevropské dopravni siti TEN-T, v€etné vypracovani
modelu financovani projektu i s ohledem na pf¥isti plano-
vaci obdobi fondd Evropské unie (2014-2020).

Europoslanci jednali v Decinée
o transevropskych dopravnich sitich

Stijn Croes, Klara Subrtova - Evropské

zpravy.cz

V Déciné probéhlo 6. ¢ervna 2012 jednani poradané
Hospodafskou a socialni radou Usteckého kraje k proble-
matice dopravni sité TEN-T za ucasti pfednich predstavi-
telll zainteresovanych ¢eskych instituci a za podpory dvou
¢eskych europoslancli — Richarda Falbra a Olgy Sehnalové
(oba CSSD). Hlavni debata se rozvinula k vodni dopravé v
CR a ugastnici mimo jiné z fad Reditelstvi vodnich cest,
Unie hospodarskych komor, Statni plavebni spravy a Mi-
nisterstva dopravy se dale detailné zajimali o vyvoj jednani
o transevropskych sitich na padé Evropského parlamentu,
které bude vrcholit v druhé poloviné tohoto roku.

Europoslanec Richard Falbr k akci uved!: ,Jednim z hlav-
nich témat, které byly probirany na tomto setkani, byla vy-
stavba jezu v Déciné. Argumentu pro jeho stavbu bylo
béhem dlouhych let sneseno mnoho, ale realizace narazi
znovu a znovu na obstrukcni jednani Ministerstva Zivotniho
prostredi, které v nedavnych dnech vratilo EIA k pfepraco-
vani. Pfitom stavba jezu by pfinesla vynos v fadu miliard
korun, zprovoznila by Labe diky zvySeni hladiny a umoZnila
by dalsi rozvoj vodni dopravy, ktera je ekonomicky nejvy-

hodnéjsi.
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Tématice TEN-T se dlouhodobé vénuje i europoslankyné
Olga Sehnalova, ¢lenka Vyboru pro dopravu a cestovni
ruch Evropského parlamentu. ,Na pudé Evropského parla-
mentu dlouhodobé kritizujeme vyrazné rozdily v urovni do-
pravni infrastruktury ve starych a novych clenskych statech
EU. V oblasti vodni dopravy je tento rozdil asi nejvyraznéjsi
a pfitom pravé vodni doprava ma v dlouhodobych strate-
gickych materialech EU prioritni postaveni.”




Svaz primyslu a dopravy CR

Svaz dopravy Ceské republiky
S SEKCE VODNI DOPRAVY S
V.P.Ckalova 14, 160 00 Praha 6

predseda sekce

Urad vlady Ceské republiky
RNDr. Petr Necas
predseda viady Ceské republiky
Nabrezi Edvarda BenesSe 4
118 01 PRAHA
Dé&cin, 29. ¢ervna 2012

Véc: Otevieny dopis sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR k vraceni
dokumentace EIA k projektu Plavebni stupen Décin

Véazeny pane premiére,

dovolujeme si vyjadfit nase rozhof€eni a ostry protest proti obstrukénimu postupu Ministerstva zivotniho prostfedi pfi pro-
jednavani dokumentace EIA strategické stavby Plavebniho stupné Dé&cin, ktery ma zasadni vyznam pro zlepSeni splavnosti
Labe a vytvofeni pFiznivéjsich podminek pro provozovani vodni dopravy na dopravnim koridoru mezi Ceskou republikou
a zapadoevropskymi pfistavy. Prostfednictvim tohoto koridoru je realizovana vétSina ¢eského exportu a importu, pficemz
kapacita pozemni dopravy, tj. Zeleznice a silnice, se v oblasti dopravnich uzll blizi k hranici svého vycerpani. Vodni doprava
naopak poskytuje strategicky dopravni potencial s dostate¢nou volnou kapacitou.

Labska vodni cesta jako prioritni dopravni spojeni je také uvedena ve strategickém materialu Evropské komise hlavnich
dopravnich siti TEN-T (core network). Jejich zakladni filosofii je multimodalita dopravnich koridortl, kde konkurence mezi
jednotlivymi dopravnimi médy pfindsi efekt v podobé razantniho snizovani pfepravnich nékladu a z toho plynouciho pfinosu
pro ekonomiku daného regionu. Pro Ceskou republiku je kvalitni dopravni spojeni s Evropou a zejména zamofim strategicky
dalezité i vzhledem k okolnosti, Ze ¢esky stat je handicapovan svoji vnitrozemskou polohou a tim vy$$imi prepravnimi
naklady vysoce oteviené a na export orientované ekonomiky. Uzivani vodni cesty na Labi je oproti zahrani¢nim dalnicim
a zelezniénim tratim nezpoplatnéné. Na tyto skute¢nosti navazuje zamér vybudovani plavebniho stupné Dé&cin, ktery byl
opakované zakotven do mnoha usneseni Ceské vlady, naposledy 14. bfezna 2012.

Dlouhodoby a soustavny obstrukéni postup Ministerstva zivotniho prostfedi k tomuto strategickému projektu Ize vysledovat
jiz od dob plsobeni byvalého ministra Zivotniho prostfedi Bursika. O tom svéd¢i mimo jiné jeho vystoupeni v Drazdanech
v &ervnu 2007, kdy se vyslovil proti stavbé plavebniho stupné D&&in presto, Ze to bylo souéasti dopravni politiky Ceské
republiky a védomé tak poskodil zajmy naseho statu. Vrcholem absurdity bylo prohlaSeni zastupce Ministerstva Zivotniho
prostredi pfi pfilezitosti navstévy evropské koordinatorky pro infrastrukturu vodnich cest K. PEIJS u ministra dopravy Bendla:
.| kdybyste provedli sebelepsi vstficné Upravy projektu Plavebniho stupné Décin, my Vam to stejné nikdy nepovolime*.

Signaly o snaze zabranit projektu vystavby jezu v Déciné ze strany Ufednik Ministerstva Zivotniho prostiedi byly regi-
strovany i v dal$im obdobi. Jejich vyvrcholenim je druhé vraceni dokumentace EIA k dopracovani, zdlvodnéné obstrukénimi
a neustale se stupnujicimi pozadavky. To vSe pres skutecnost, ze projekt i dokumentace EIA jsou zpracovany pfednimi
odborniky v oblasti ochrany pfirody s certifikaty vydanymi Ministerstvem zivotniho prostfedi a bez ohledu na to, Ze na kon-
cepci a pfipravé tohoto feSeni se podilel byvaly ministr zivotniho prostredi, ekolog a disident lvan Dejmal.

Tento pfistup poskozuje Ceské zajmy predevsim z téchto dlivodu:

1. Snizuje konkurenceschopnost nasi zemé v globalizovaném svét&, nebot mafi Usili Ceské republiky pfi snaze o budovani
a diverzifikaci strategickych dopravnich spojeni se zemémi Evropské unie a se stale vyznamnéjsimi destinacemi v zamofi.

2. Navysuje vydaje ze statniho rozpoctu a tedy i penéz darovych poplatnikdl na dalsi studie a posudky v fadech desitek
miliont K¢&. VZdyt pfiprava této stavby si jiz vyzadala 360 miliont K&, z ¢ehoZ vydaje jenom na feSeni environmentalnich
problém0 tvofi cca 200 milion K&.

3. Vysila negativni signal do SRN, kde je v soucasnosti zpracovavan koncept zlepSeni splavnosti Labe na tizemi SRN.
Zakladem je zde memorandum uzaviené mezi spolkovymi Ministerstvy dopravy a Zivotniho prostiedi a parametry,
které byly kodifikovany v memorandu uzavieném mezi ministerstvy dopravy SRN a CR v roce 20086.

4. Degraduje investice v sou¢asné hodnoté 160 miliard K& do jiz vybudované vodni cesty na naSem Uzemi v délce 260 km.

K jejimu vyuziti a pinému zhodnoceni je nutné napojit Ceskou republiku na evropskou sit pravé prostfednictvim projektu
Plavebni stuperi D&gin.
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5. Dlouhodobé nefedeni splavnosti v kritickém Useku Usti nad Labem — statni hranice zpUsobuije likvidaci oboru vodni
dopravy, ktery sp&je v Ceské republice k zaniku, pfestoZe se jedna o dopravu, ktera je k Zivotnimu prostiedi nejsetr-
néjsi. Deformované podnikatelské prostfedi uznala i Evropska komise, ktera notifikovala program kompenzace ztrat
pro provozovatele vodni dopravy z titulu plavebni nedostateénosti, ktery Ceska republika od roku 2004 bohuzel zatim
neaplikovala, aby pomohla zajistit existenci vodni dopravy v Ceské republice do doby realizace systémovych opatfenich
navrzenych ve zminéném vladnim usneseni.

Vazeny pane premiére,

prezident Unie hospodafskych komor Labe — Odra pan Jifi Aster Vas o negativnich postojich Gfednikd na MZP k doku-
mentaci EIA plavebniho stupné Déc&in informoval v souvislosti s pfipravou vliadniho usneseni na podporu vnitrozemské
vodni dopravy béhem Vasi ucasti na energetické konferenci v Drazdanech na konci roku 2011. Pfi nasem osobnim jednani
spolu s viceprezidentem Svazu dopravy Ceské republiky Kratochvilem a zastupcem Odborového svazu dopravy Pomajbi-
kem dne 6.3. 2012 jste byl podrobné informovan o kritickém stavu vodni dopravy v Ceské republice a a s tim spojenych
problém( a byl jste pozadan o Vasi osobni angazovanost vedouci k zachrané ¢eské plavby. Bohuzel do dnesniho dne
nedoslo k zadnym konkrétnim krok(m, které by vedly ke stabilizaci dopravniho oboru, ani k pfislibené dal$i schlzce, ktera
se méla uskutecnit do konce dubna tohoto roku. | pfes vySe zminéné usneseni vlady, systémove feSeni v podobé dobudo-
vani infrastruktury na vodni cesté ztroskotava na rigidnich postojich nékterych urednikd Ministerstva Zivotniho prostfedi,
ato i pfes veskerou snahu Ministerstva dopravy a Reditelstvi vodnich cest, které maji v této oblasti nasi plnou podporu. Je
tragickou skutec¢nosti, ze Ceska republika takto plytva pravem na svobodny pfistup k mofi po Labi, prosazenym jiz do Ver-
sailleské smlouvy a stava se tak jedinym vnitrozemskym statem evropské unie bez dopravniho napojeni po splavné fece
na zapadoevropskou vodni sit vodnich cest a na namorni pfistavy.

Zadame Vas timto o zjednani napravy, kdy postup Ministerstva Zivotniho prostiedi je v rozporu se strategickymi zajmy
Ceského statu a je v rozporu s dopravni politikou Evropské unie a s fadou usneseni viady Ceské republiky.

S pozdravem

Na védomi: Ministr dopravy - Mgr. Pavel Dobe$
Ministr zivotniho prostfedi — Mgr. Tomas Chalupa
Ministr primyslu a obchodu - MUDr. Martin Kuba
Ministr zemédélstvi - Ing. Petr Bendl
Ministr zahrani¢i — pan Karel Schwarzenberg
Ministr pro mistni rozvoj - Ing. Kamil Jankovsky
Predsedkyné poslanecké snémovny — pani Miroslava Némcova
Pfedseda senatu — pan Milan Stéch
Prezident Svazu pramyslu a dopravy CR — Ing. Jaroslav Hanak
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Pred 110 lety se narodil Ing. Josef Kurc

Zleva: Lida Chytrackova za ni Ing. Jan Chytracek — budouci redi-
tel Povodi Vitavy, Ing. Josef Kurc — feditel organizace Labe-Vltava,
Ing. Moravec, za nim Ing. Kupec — nédsledujici feditel organizace
Labe-Vitava

Jsem rad, ze mohu kratce pfipomenout tohoto vyznam-
ného vodohospodare a skvélého Elovéka, ktery mne po
dokonceni studia v roce 1961 pfijimal jako feditel organi-
zace Labe-Vltava do mého prvniho zaméstnani.

Pfi nastupu jsem se sebevédomé pana feditele ptal, jaké
mam u Labe-Vlitava perspektivy. Shovivavé se na mne
podival a fekl: ,VSechny, pane inZenyre, muZete tu byt
i Feditelem®. Moudry to muz, vSe se splnilo, byl jsem
i feditelem zavodu Dolni Vitava a opét po roce 1968 nebyl.
Tato historka mi v Zivoté moc pomaha, kdyz se nyni u mne
uchazi mlady sebevédomy muz &i Zena o misto.

Ale vratme se k zivotni draze Ing. Josefa Kurce. Narodil
se 23. 2. 1902 v obci Kosmacov na Klatovsku. Maturoval
na statnim realném gymnaziu v roce 1922. Vystudoval
CVUT, Fakultu inzenyrského stavitelstvi, specializace
vodohospodafstvi, kde v roce 1929 promoval. Pak kratce
pracoval jako asistent na stejné fakulté.V roce 1931 odesel
do praxe, kde postupné zastaval funkce vzdy spojené
s labsko-vltavskou vodni cestou. V roce 1931 se ozenil.

u KNV v Praze -
16, NABREZN[ 4 - POST. SCHRANKA 16239

KRAJSKA VODOHOSPODARSKA SLqujfbsko vitavska vodohospodirakd sprava

zavod pro vodnl stavbuy

- TELEFON 409-55=F

1931-1945 Zemsky ufad Praha, technicky ufednik
1945-1949 Zemsky néarodni vybor, technicky ufednik
1949-1952 KNV Praha, technicky ufednik

1952-1955 Krajské vodohospodarska sluzba, vedouci
1955-1958 Vodohospodarska sluzba, hlavni inzenyr, feditel
1958-1960 Reditelstvi vodnich dé&l (RVD),

vedouci odboru Labe-Vitava

1960-1961 Labe-Vitava Praha, feditel

Pfi tomto pfehledu pracovnich aktivit mého prvniho
feditele Ing. Josefa Kurce si nemohu nevzpomenout na
prvni setkdni z roku 1955. Tehdy jako poslucha¢ VyS$si
pramyslové Skoly stavebni v Praze jsem si chtél vyfo-
tografovat prazské jezy a plavebni komory pro technickou
soutéz zaku odbornych $kol. Ale byla takova zvlastni
doba, a tak jsme museli k tomuto uc€elu zazédat o pov-
oleni. Shodou okolnosti mi ho tehdy vystavil Ing. Kupec
(mdj druhy feditel) na 4 dny a nasledné prodlouzil feditel
Ing. Kurc na cely mésic. Pro dokresleni koloritu doby pfik-
ladame povoleni v pIném znéni.

Upozorfiuji hlavné na vétu: “Dle moznosti nebud téz pfi
fotografovani zachycovani chodci a typizovana vozidla”. Udi-
vené jsem se zeptal, pro¢? Odpovéd si pamatuji dodnes:
“Aby si nepfitel nemohl odvodit vysku jezu a velikost plaveb-
nich komor’. Tedy jezu Staroméstského a Stitkovského
postaveného ve 14. stoleti. Inu, takova byla doba.

Nevime zda se tato “tradice” v posledni dobé opét neu-
vadi do praxe (tentokrat komercni a né bezpecnostni) na
Karlové mosté.

Ale zpét k fediteli Ing. Josefu Kurcovi. Byl to skvély
Clovék a ac¢ jsem ho znal jen kratce, mam na néj jen hezké
vzpominky a véfim, ze si zaslouzi tuto malou vzpominku,
ktera je umocnéna jeho snahou o modernizaci jez( na
dolni Vitavé za kterou v roce 1964 obdrzel od prezidenta
republiky Vyznamenani Za vynikajici praci.

Pane rfediteli, byl jste fajn. Vas Josef Podzimek

zakladni zavod
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Ing. Josef Podzimek

Jsou dva druhy nespokojenosti:

ta, ktera pracuje a ta ktera lomi rukama.

Prvni dosahne, co chce, druha ztrati to, co ma.
J. Ortegay Gasset

Posledni dobou se stale probiram knihami, které na-
psali chytfi lidé o vodnich cestach, D-O-L, ale i podnikani
obecné (prof. Antonin Smréek, Ing. Josef Bartovsky,
Tomas$ a Jan Antonin Bata a dal$i a dal$i), a jako vzdy
pfejdu na citaty a moudrosti véku, kterych mam ve své
knihovné jisté mnohem vic nez sto tisic, abych skongcil
u svych jistot: Publilius Syrus a Karel Capek.

A pravé posledné jmenovany mne vzdy uklidni. Podélim
se proto s vami o tfi citaty z pera Karla Capka:

Soucdasnik - Ma-li Hus pravdu?

Ja Vam reknu:
jeho taktika neni spravna.

Jiny soucasnik - Co zZe fika ten Galilei?

Ze se zemé todi kolem slunce?

Hm, to ja mam vaznéjsi starosti.

- Diky bohu, smlouva je uzavfena;
ted jen musime vymyslet,

jak ji budeme poruSovat.

Soucasna soucasnost — véera vlada schvalila dalSi us-
neseni vlady CR ¢&. 155 ze dne 14. bfezna 2012 ke zpravé
o stavu vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice
a moznostech jejiho vyvoje.

Diplomacie

Organizace vodnich cest pred 85 lety

Pou¢me se z publikace Uprava Vitavy a Labe pro sou-
stavnou elektrizaci v Ceskoslovenské republice z roku
1927 od mého oblibence Ing. Josefa Bartovského. Nej-
dfive, jak bylo organizovano vodni hospodafstvi, vodo-
cestné a plavebni sluzby v CSR.

Celostatni agenda vodohospodarska

Ministerstvo verejnych praci

odbor Il., zalezitosti vodohospodarské v oddéleni 6, 7,
7a,8a9,

odbor VI., zdkonodarné a pravné spravni zalezitosti

v oddéleni 28.

Ministerstvo zemédélstvi

Oddéleni VllIb, 1Xa, 1Xb, X, Xla, Xllb, XVIa, XVIb.

Ministerstvo obchodu

Skupina dopravni s oddélenim plavebné technickym

a plavebné spravnim.

Ministerstvo zahranic¢nich véci

Narodohospodarsky odbor s oddélenim IV-7 pro mezi

narodni dopravu.

Ministerstvu verejnych praci pficlenéné celostatni tfady:

Riditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze.

Csl. ustav hydrologicky.

Csl. plavebni afad.

Vodohospodaiska agenda stavebni, spravni, udrzo-
vani staveb

Zalezitosti plavebni, meliora¢ni, hydrografické a admi-
nistrativni vyfizuji v jednotlivych zemich Csl. republiky
tyto ufady:

Cechy (Ovodi Vitavy a Labe)

Pozn. redakce: To, Zze pfed 85 lety jsme méli Ovodi
a nyni Povodi neni chyba tisku

Odbor pro stavby vodni zemské spravy politické

v Praze, poFiéni Ufad plavebni pro oblast Labe v Cechach
se stavebnimi pofi¢nimi spravami pro Vitavu s pfitoky
a Labe s pfitoky.

Technické oddéleni pro stavby vodni a vyuZiti vodnich
sil zemského spravniho vyrobu v Praze.

Zemska komise pro upravu fek: Technické oddéleni
zemské spravy politické pro Upravu fek, oddéleni 38.
Technické oddéleni pro stavby vodni a vyuziti vodnich sil
zemského spravniho vyboru.

Komise pro kanalizovéni fek Vitavy a Labe v Cechéch.

Hydrografické oddéleni zemské spravy politickeé.

Kancelar pro dpravu Vitavy a pritokid v Praze a okoli.

Morava (Ovodi Moravy)

Vodni oddéleni zemské sprdvy politické v Brné.
Hydrografické oddéleni zemské spravy politickeé.
Zemsky stavebni urad.

Vodohospodarské oddéleni (Uprava fek a udolnich prehrad).
Zemédeélsko-technické oddéleni.

Slezsko (Ovodi Odry)

Vodohospodarské oddéleni zemské spravy politické
v Opavé.

Hydrografické oddéleni zemské spravy politickeé.
Zemsky stavebni urad.

Oddéleni pro vodni stavby

Asi se ptate, pro¢ vas unavuji s organizacemi a Urady
zabyvajicimi se spravou, udrzbou a vystavbou vodniho
hospodarstvi za 1. republiky? Tedy proto, abychom si
uvédomili, jakou dllezitost nasi pfedkové tomuto seg-
mentu narodniho hospodafrstvi vénovali. Nejdulezitéjsi in-
formace z tohoto obdobi (1927) je vSak konstatovani, ze
Riditelstvi pro stavbu vodnich cest v této dobé mélo
12 specialnich oddéleni se 17 stavebnimi spravami
a expoziturami pro 38 stavenist na Labi a Vitavé.

A bylo to Riditelstvi od slova Fidit, které se postu-
pem doby zménilo na feditelstvi, tedy od slova Fedit.
Také to tomu odpovida, kdyZ Reditelstvi vodnich cest CR
ma (2012) pouhych 14 pracovnik( véetné feditele. A jako
by toto nafedéni nestacilo, uvazovalo Ministerstvo financi
o jeho zaclenéni do Ministerstva dopravy a Statni pla-
vebni spravu slougit s Draznim ufadem a Ufadem pro ci-
vilni letectvi .

Jak se ma rozvijet plavba, jak se ma plnit strategie vy-
stavby vodnich cest v CR a zarovefi uvazovat o rozpus-
téni investorského minitymu RVC? A to v dobg, kdy se
RVC po vyméné &tyf feditelli za obdobi pouhého roku,
postupné konsoliduje pod novym mladym a energickym
feditelem Ing. Janem Skalickym.

ZACHRANME RVC A SPS

RVC fungovalo nepfetrzité od roku 1901 do roku
1949. Zrusil ho az bolSevik v roce 1949, aby ho témérf
po 50 letech ToSovského vlada v roce 1996 obnovila.

SPS pracuje nepretrzité od roku 1901.
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Ale vratme se do roku 1927. Toto obdobi velmi vystizné
popsal dal$i velky propagéator vodnich cest v CSR prof. An-
tonin Smréek, rektor Vysokého uceni technického v Brné:

Novy svézi Zivot se rozproudil v priplavnim oddéleni
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze, kdyZ vedeni
a odpovédnost prevzal Ing. Josef Bartovsky, projektant
a budovatel velkych vodnich staveb na Labi a Vitavé, muz
pevné viule a nezlomné energie. Velmi brzy prosadil po-
stupné rozmnoZovani poctu inZenyr( a pomocnych sil
v tomto pruplavnim oddéleni a k praci vhodnych kance-
lafskych mistnosti, za vydatné pomoci Spolec¢nosti D-O
priplavu, takZze tou dobou mozno jiz konati s urychle-
nim vSechny ty pfipravné prace, aby mohl byti vypra-
covan definitivni projekt priplavu dunajsko-oderského
k urednimu vefejnému projednani po strance tech-
nické, hospodarské a vodopravni.

V této dobé se jiz Riditelstvi pro stavbu vodnich
cest jmenovalo Reditelstvi vodnich cest a jeho &in-
nost nebyla oslabovana ¢i néjak vélenovana, ale ¢im
dal vic posilovana. Bylo to zvlasté po pfrijeti vodoho-
spodaiského zakona ze dne 27. bifezna 1931, kdy na
deset let byly zajiStény financ¢ni prostredky pro vypra-
covani projektd odersko-dunajského priplavu a lab-
sko-dunajského prlplavu. Stavba téchto pruaplavi
byla vSak odsunuta na dobu pozdéjsi, az bude prove-
deno splavnéni onéch usekl Labe a Dunaje, které
s pruplavy vytvofi vodni spojeni tfi mof¥i, Severniho,
Baltického a Cerného.

Mam-li hodnotit toto rozhodnuti nasich pfedk( inten-
zivné splaviiovat navazujici feky Labe, Vitavu, Odru
a Moravu k Dunaji a odsunout stavbu vlastniho praplavu
D-O-L na pozdéjsi dobu, pak musim konstatovat, ze bylo
jako vzdy poplatné néjakym dil¢im politickym tlakdim
a nelisi se bohuzel od dnesSni doby.

Na plné obratky se pfipravné prace na priiplavu
D-O-L paradoxné rozjely po Dohodé némecko-cesko-
slovenské vlady, uzaviené 19. listopadu 1938 v Ber-
liné, o zpUsobu uskuteénéni odersko-dunajského
praplavu a labské jeho vétve. U tohoto ¢asového me-
zniku kon¢i nas nastin o véem tom, co bylo pro myslenku
plavebniho spojeni Dunaje s Odrou dosud vykonano,
mnohokrate slibovano a zakony slavnostné zabezpeco-
vano, aby se pak nakonec vSechno zhroutilo. Tentokrat
vypuknutim 2. svétové valky.

Pét generaci vodohospodart

Pokroéme dale a pokusme se pfiblizit klopotnou cestu
dal$ich generaci pfi budovani priplavu D-O-L. Je to po-
prvé co jsem pouzil slovo generace v klopotné cesté na-
Sich splavfiovacich praci. Je to zvlastni, kdyz poslednich
20 let stale pouzivam termin ,pét generaci stavar(“ pfi po-
pisovani dlouhé cesty, kterou se ubiraly firmy Seskupeni
Podzimek za poslednich 115 let od jejich zalozZeni. Pfitom
je to tak podobné, az mi zamrazilo. V roce 1896 zalozil
muj dédecek Josef Podzimek Zivnost mistra zednického
a v roce 1902 obdrzel od c.k. okresniho hejtmanstvi v Ji-
hlavé Zivnost stavitelskou pro mésto Trest. V roce 1896
byla ustavena Komise pro kanalizovani Vitavy a Labe
v Cechéch a v roce 1901 byl schvalen vodocestny zékon
pro stavbu priplavu Dunaj-Odra s pfipojenim na Labe.

Drzme se tedy terminologie a popiSme, jak prvni dvé
generace nasich predkd postupovaly pfi budovani vod-
nich cest v CSR. Své informace &erpam tentokrat z pub-
likace Vodni cesty a vodohospodaiské planovani
v Cechach a na Moravé s podtitulkem PFehled a bilance
prace dvou generaci, dalSi ukoly, dvouletka a pétiletka,
kterou napsal opét Ing. Josef Bartovsky tentokrat v roce
1946, tedy tésné po 2. svétové valce.
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Prva a druha generace vodohospodari

Chceme nékolika slovy pfispéti k podrobnéjsimu po-
znani pestrych a poucnych déjin praci prvé i druhé gene-
race, jichZ jsme svédky. Zakladem praci prvé generace
byl rakousky vodocestny zakon z r. 1901, zaloZeny mys-
lenkové na hnuti vodohospodafrském, tehdy jiZ rozvinu-
tém ve Francii, Holandsku, Belgii i jinde. Tento zdkon
z roku 1901 zajistoval provadéni celé velkolepé sité vod-
nich cest a prdplavi v naSich zemich a v Polsku. Byl
vSak plodem mocenské politiky starého rezimu a taj-
nou predzvésti prvni svétové valky. Viada svoje vad-
lecné plany zahalila ¢eské a polské delegaci plastém
hospodéfskych vyhod a ustupkd. Slo hlavné o zajisténi
uvérd pro stavbu strategickych drah alpskych, nezbytnych
pro valku s Itélii. PFislib vodnich cest Cechiim a Polakim
tyto dvéry zajistily. Ve Vidni viak nepfestaly pusobit
mocné vlivy, omezujici vyhody ¢eskou delegaci trpce zis-
kané. Snazily se nahraditi vyhody vodocestného zakona
podstatnym omezenim rozsahu staveb. Tento utok byl
zadrZen hrozbou rozpadnuti parlamentni vétsiny.

MILi CTENARI, NEPRIPOMINA VAMTO SOUCASNOST?

P¥i této prilezitosti vdééné vzpominame zasluh ces-
kych udfedniki Ing. Vdclava Roubika a Ing. E. Baziky
a JUDr. Zampacha, ktefi bystre a vytrvale bojovali
s ministerstvem financi, které vSemozné brzdilo uvol-
novani uvérid pro stfedni Labe. K pfemahani potizZi
sdruzovali se zajemnici ve spolky a komité (Stfedolab-
ské komité — predseda Dr. Ulrich, Vitavské komité — pred-
seda prof. Votypka, pozdéji Dr. Stila, Riéni priplavni
spolek v Pferové — pfedseda prof. Ing. Smréek a mnoho
dalsich). Obratny a bystry Dr. Ulrich dosahl toho, Ze v prvém
pracovnim programu pro stfedni Labe byly rozvrZzeny stavby
po celém toku feky takovym roztiisténym zplsobem, aby
pozdéjsi zastaveni uprav feky bylo znemozZnéno. Tento cil
vSak zpusobil, Ze prace odporovaly inZenyrské zdsadé pro-
vadéti upravy rek postupné od usti feky proti proudu.

Vodocestné a vodohoipoddfiké investice v Cechdch a na Moraed © iidobl 1919—1930
provedené v romabu programu vdocestadho sikons 2 roku 1901 & 66 F. 2.

Objekt A Poanimka
Sttedni Labe (Mélnlo—Jaromtf) . : e 320
i Srk:h:‘\‘]mvnﬁﬂu-—'ﬂu&!pnﬂc} 4 . 2 3 100 ;_"’g‘“m Praze
Upeary Visdni cesta Vitava—Labe (Praha—Smichow, stitnd branice). . . 100
splavnich | P I
ek Phiary s plekiadi® . . . . ..., .- g : 30 | Viavas Labe
Nihl‘.ﬂ‘al meliorace . . . . P 7] 10
B. A S e s 2 3
C. Vyutitkovini vodnich sil .
D. Upravy isérkonomnych tokd a bysbn . . . . 0]
E. Udriovaci stavby a price . ("1
Uhmem . . . T4

Vodocestné a vodohospodarské investice v Cechdch a na Mo-
ravé v udobi 1919—-1930

Tuto pasaz jsem citoval zcela umysiné, abych nasim
étenardm pfiblizil, kolik skvélych muzl se exponovalo na
riznych mistech pro pokra¢ovani splaviiovacich praci.
Ale také poprvé v zivoté jsem se docetl jméno Clovéka,
ktery v dobré vife zvolil na stfednim Labi salamovou me-
todu vystavby. Po léta, prakticky od ukonceni stavebni fa-
kulty CVUT Praha (1962), kdy jsem nastoupil jako
usekovy technik na stfednim Labi v trati Kolin-Smifice,
vypravim tuto historku: ,Kdyz jsem poprvé pfijel na kon-
trolu vodniho dila Srnojedy, divil jsem se, pro¢ na Labi je
nepretrzita fada hotovych vodnich dél a mezi nimi chybi



STAV UPRAV NA STREDNIM LABI V ROCE 1930
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Stav dprav na stfednim Labi v roce 1930

jeden stupen. Tehdy se nazyval Semin, nyni ho nazy-
vame Preloug Il. TehdejSi vedouci jezny mi vysvétlil, ze
to byla moudrost naSich pfedkl, nebot nepfedpokladali,
ze by jejich potomci byli tak hloupi, aby ten jeden stupen
nedostavéli, a tak neuvedli celou labskou vodni cestu od
Hamburku do Pardubic do provozu®. A vidite, u Cechd je
v§e mozné. Kone¢né znam jeho jméno. Byl to bystry a ob-
ratny Dr. Ulrich. Jestli spravné pocitam, patfim do Ctvrté
generace inzenyra, ktefi o to usiluji a po cely odborny
zivot jsem usiloval, a to od nastupu do praxe az do své
penze a pokracuji v tom dalSich 15 let, kdy jsem v teore-
tickém duchodu. Uznejte, mili étenafi, Ze to neni uspé-
chané. Chci véfit, ze patd generace, svou neutuchajici
energii kone¢né po 110ti letech sen svych pradédecka, dé-
deckl a otcl spini a VD Prelou¢ dokonéi v realném cCase.

Ale citujme jesté z knihy Ing. Josefa Bartovského z roku
1946. Zemska regulaéni komise v Cechéach byla ovla-
dana politickym klicem narodnostnim vice nezli zasa-
dami technickymi a potfebami jedinecné nasi vodni
soustavy. Do rozhodovani o upravach fek i o stavbé
prehrad zasahovaly snahy zdrZovaci povahy narod-
nostni, k jichz potirani museli byti zvani i inZenyrsti
znalci. Marné se ozyvaly hlasy, Zadajici soustavnost
a jednotnost provadéni praci vodohospodarskych
i vodocestnych. Podporovaly je zminéné organizace
i komitéty zajemnikd krajovych, obchodni a priumyslové
komory (Dr. Tfebicky, Ing. Sykora, Dr. Gruber, Dr. Matys,
Dr. Tobias a jini).

Vodocestny zakon z roku 1901 mél tyto velmi zavazné
nedostatky:

Neprihlizel k vyuziti vodnich sil.

Nedbal zajmi zeméedélskych.

Podkladem mu byly neuplné projekty, resp. Crty tras
pruplavi, nedofesené zasady o provadéni plavby apod.
(velikost komor, zdvihadla mechanicka, viek lodi, zaso-
bovéni pruplavi vodou apod.).

Nejasnost v pfipojeni nasich priplavi na sit soused-
nich zemi.

Dokoncené stavebni programy a zdsady pro financo-
vani staveb.

Pravni nejistota v opatfovani vody pro plavbu.

Roztfisténa organizace sluzby vodostavebni.

NEPRIPOMINA VAM TO NECO V SOUCASNEM ROZ-
HODOVACIM PROCESU?

Diskutujeme, zda k jezu postavit ¢i nepostavit malou
vodni elektrarnu.

Nedbame zajmud zemédélskych, nebot dost energicky
nejedname s okolnimi staty o moznosti ¢erpat vodu z Du-
naje do vodohospodarsky deficitnich zemédélskych ob-
lasti. Pfitom zapominame, ze se dostavame do doby, kdy
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se bude voda cenit nad zlato.

Podklady jsou neuplné s mnoha variantami vedeni tras.

Mame stale nejasnost v pfipojeni nasSich priplavi na
sit sousednich zemi.

Mame nedostatecné ¢i spiSe zadné stavebni programy
a uz vibec nemame zasady pro financovani staveb. Ne-
pfipravujeme urychlené zadost o dotace z Fondu sou-
drznosti EU.

Mame sice technickou jistotu, ze nebudeme potfebovat
vodu pro plavbu (pfeCerpavaci elektrarny), ale o to vic
pravni nejistotu s odbérem dunajské vody pro zemédél-
stvi a primysl (viz bod 2.).

Roztfisténé organizace sluzby vodostavebni (minister-
stvo dopravy, ministerstvo zemédélstvi, ministerstvo pru-
myslu a obchodu, ministerstvo pro mistni rozvoj,
ministerstvo zivotniho prostfedi, ministerstvo zahranici
a ministerstvo financi).

PTAM SE - JE TO ZAMERNE?

Ale vratme se ke steskim druhé generace vodoce-
stnych budovatell, uvedenych v citované knize:

Tyto nedostatky nemohly se véas odstraniti. Vadil tu
kvap, se kterym predloha vodocestna byla projednavana.
Byly to hlavné zminéné duvody politické, které tento stav
zpusobily. Byly odstrariovany po fadu let obsahlymi po-
sudky znalcu stavebnich i plavby, mezinarodnimi pora-
dami s odborniky. A za téchto svizeli a tézkosti uvedeni
praci v chod tiZila inZenyry povinnost pfizpusobiti projekty
i stavby uZasnému pokroku a vyvoji védy a praxe inZenyr-
ské a novym smérum vodohospodarského planovani,
a to: vyuZiti vodniho bohatstvi pro zemédélstvi, ziskani
zasob vody zadrZzenych v prehradach, umisténych sou-
stavné ve vodni siti pro ucely energetické i pro sniZeni
nebezpeci a rozsahu povodni. Tyto zakladni tkoly vo-
dohospodarstvi zakon vodocestny uplné pomijel a je-
jich uznani viadou nebylo véci snadnou. Také snahy
o0 jednotnost spravy vodohospodarské a vzajemné spolu-
prdce uradu, zvlasté o soustavnou organizaci zasobeni
zemé elektrickym proudem, nedosahly zadouciho vy-
sledku vlivem sobectvi stran politickych i stavov-
skych. Skoncily roztristénim vodohospodarské sluzby,
které do jisté miry napravila teprve doba okupacni.

Tato posledni véta mné zvlasté vydésila. Opravdu si
narod ¢esky neumi vladnout sam. Opravdu potfebuje nad
sebou jiné mocnosti nebo Evropskou unii, abychom se
chovali jako dobfi hospodafri. Véfim, ze jsme schopni
vlastnich Usudkl, ale musime si to nejdfive uvédomit,
sjednotit své nazory odborné i politické a zacit pracovat.
Mame idealni situaci, Ze pravé projekt dokoncéeni vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe se miize a musi stat
nejvétSim a nejkomplexnéjSim protikrizovym opatie-
nim pro Ceskou republiku i Evropskou unii.

ALE MUSIME SIVERIT A MUSIME CHTIT — MY CESI.

Treti generace budovani vodnich cest v nasi zemi

Toto obdobi mizZeme s trochou nepfesnosti situovat do
obdobi pfed 2. svétovou valku, pokracovalo i po dobu
valky a skoncilo unorovym vitézstvim délnické tfidy v roce
1948, kdy také bylo zruSeno Reditelstvi vodnich cest (1949).

Cituji z vySe uvedené publikace Ing. J. Bartovského
(1947): V této dobé bylo proziravym cinem vyuZiti zajmu
okupanti o budovani priplavu Dunaj-Odra-Labe, proje-
veného vynucenou smlouvou s nasi vldadou. Organizace
projekcni prace s vyuzitim vsech nasich vynikajicich
sil odbornych znamenala pfipravu pro budoucnost



STAV UPRAV NA STREDNIM LABI ¥ ROCE 1944 ('lhs %)

Stav dprav na stfednim Labi v roce 1944

nasi vlasti po dosazeni vitézstvi, v pevné vife o¢eka-
vaného. Tak prdvé béhem okupace vznikla praci nasich
uradd vodohospodarskych a nasich vynikajicich odbor-
nika fada skvélych studii (Ing. Dr. Smetana, Ing. Dr. Ba-
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Zant a jini), které umoZzriuji vypracovani vodohospodar-
skeého planu pro vyuZiti vody v celkovém planu hospodar-
ském nasich zemi. Mame skvélou odbornou préci,
pojedndvajici o ucinku prfehrad na vyuZiti vody i na cely
rezim vodni a odtoky za povodni. Projekty priplavni byly
znovu revidovany a pfizpusobeny pokroku technickému
i budouci potfebé mezindrodniho obchodu a dopravy.
Mame po ruce dilo neocenitelné hodnoty, vykonané vlas-
tenecky a obétavé v dobé mocenského utlaku v pevné
vife ve vitézstvi spravedinosti a v stastnou budoucnost
viasti. Jsou to navrhy proveditelné nejen technicky,
nybrZ i finanéné, byt pfi proménlivosti poméru
v dnesni pfechodné dobé neni jesté mozno je pre-
snéji vycisliti. Spravny plan vodniho hospodarstvi vsech
zemi naSeho stdtu potfebuje reorganizaci vykonného
ustroji, které bude povéfeno budovanim dila. Nutno je
vystrojiti tak, aby odborné bylo v praci své volné
a zbaveno vlivu malicherné politiky mistnich zajma,
které otravuji radostnou praci a jeji uspéch.

Tak skonéila prace tfeti generace vodohospodaru
usilujicich o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe.
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Dolni Labe - Masarykovo zdymadilo u Stfekova, v provozu od roku 1936

Dolni Vitava - zdymadilo ve Vraném, v provozu od roku 1936
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Horni Vitava - zdymadlo Hluboka nad Vitavou, v provozu od roku 1937

Stredni Labe - Uprava recisté pod Kolinem v roce 1943 Stredni Labe - zdymadlo Hradistko, v provozu od roku 1944

Dolni Vitava - zdymadlo Stéchovice, v provozu od roku 1944
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Ctvrta generace vodohospodai

Po roce 1950 nastala doba stagnace vystavby vod-
niho koridoru D-O-L ve prospéch budovani ocelového
srdce republiky na Ostravsku a energetické soustavy,
kterou na vodni cesté reprezentovala vitavska a vaz-
ska kaskada energetickych vodnich dél. Plavba byla
zcela potlacéena nebo omezena na minimum. Na horni
Vitavé byly budovény zarodky plavebnich zafizeni na
300 t lodé, plavebni komory bez osazeni hornich a dol-
nich vrat i plavebni zafizeni zcela chybélo.

V pozdéjsim findlnim ndvrhu nebylo dokoncéeno ani plavebni za-
fizeni pro malou plavbu. Na obr. nedostavéna vyrovnavaci pla-
vebni komora na VD Slapy

Sikmy lodni vytah pro sportovni lodé (vlevo) a nedokondeny
lodni vytah pro 300 tunové lodé na VD Orlik  Foto: Emil Troksiar

Bylo vydano TAJNE usneseni vlady ze dne 26.
srpna 1952, ve kterém mimo jiné stoji:

cc) aZz na dalsi zastavit veSkeré pfipravné a studijni
prdce pro Dunajsko-odersky priplav, zajistit dokumen-
tacni material a pouZit uvolnénych sil pro urychlené vy-
pracovani projektové a rozpoctové dokumentace prehrad
a rybniku, pripadné pro jiné neodkladné prace.

Nasledovalo usneseni vlady ¢. 215 z 28. fijna 1952,
které kromé jiného uloZilo vladé:

4-bb) bylo zajisténo pinéni nutnych ukold, které vyply-
nou z uzemniho planovani, geologického pruzkumu, pro-
jektovani a provadéni investic v zajmovém pruhu trasy
Dunajsko-oderského pruplavu tak, aby budouci vystavba
tohoto priplavu nebyla ztizena, pfipadné znemoZnéna.
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TEDY ROZHODNUTI CELKEM OSVICENE OPROTI
SOUCASNYM TENDENCIM UZEMNi OCHRANU ZRU-
SIT ,,NA VECNE CASY“. NEBO FORMULACE, ABY-
CHOM SE ZEPTALI OKOLNICH ZEMi, JESTLI MY CESI
TEN PRUPLAV VUBEC POTREBUJEME.

Ctvrta generace vodohospodafu usiluje o dokon-
¢eni a modernizaci labsko-vitavské vodni cesty a ob-
novu praci na projektu Dunaj-Odra-Labe. K této
generaci se hrdé hlasim, nebot jsem v roce 1962 nastou-
pil do organizace Labe-Vitava (organiza¢ni pfedchlidce
podnikd Povodi). V té dobé tuto Cisté plavebné-energetic-
kou firmu, ktera spravovala a udrzovala Cistou plavebni
cestu bez pfitok(, vedl skvély technik i ¢lovék Ing. Josef
Kurc. O ném se po jeho odchodu do dichodu v roce 1965
vlbec nemluvilo ani nepsalo. Byl jsem proto rad, kdyz
jsem v publikaci Praha na evropskych vodnich cestach
z roku 1947 naSel od ného ¢lanek “Stav a potfeby vitav-
sko-labské plavebni cesty”.

KNIHOVMNA CASOPISU PLAVEBHNI CES5TY DUMNAJ-ODRA-LABE

SVAZEK 14

NA EVROPSKYCH VODNICH CESTACH

19a7 Cena 100 Kés.

MAXLADEM SPOLECHOSTI DUNAISKO-DDERSKEHD PROPLAVU, PRAHA I, PODSKALSKA UL 19
VYDAND SPOLECHE 5 MASARYKOVOU ARADEMI PRACE.

Z ¢lanku mladého 42letého inzenyra Josefa Kurce se
pokusim citovat nékteré pasaze, které by nam trochu pfi-
blizily tuto pro nas mladsi malo ¢itelnou dobu. Kdyz jsem
procital tento €lanek, popisujici labsko-vitavskou vodni
cestu, uvédomil jsem si, Zze kde on kongil (1961), my jsme
zacinali. Byl jako souputnik tfeti generace vodard odcho-
van hradlovymi jezy, a ja, ktery se fadim do &tvrté gene-
race vodarl, jsem mél to ohromné odborné Stésti, Ze
jsem stal u zrodu komplexni modernizace labsko-vitavské
vodni cesty. Uvédomuiji si, ze se to podafi jednou za
témér 100 let. Jako vzpominku na hradlové a stoneyové
jezy uvadim tabulku z pera Ing. J. Kurce a pfikladam pro
mlads$i generaci par fotografii, aby si udélali pfedstavu
o manipulaci na hradlovych jezech a aby pfi méfeni na
modernich pohyblivych jezovych konstrukcich neomdlé-
vali, ze nékde prosakuje par deci vody na m2. Méli by si
na tuto zkuSenost svych otcll vzpomenout i sou€asni fe-
ditelé zavodl na vodnich cestach. Vzdyt i oni na téch je-
zech vyrustali.

Vodui cesta vitavskodabakd

Zdymadio i SR Do it | Sy _Zdrk | Kanily | Komory |
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technicky rozvoj
. ministerstva lesniho a vodniho hospodafsivi CSR

na labsko-vilavské vodni ceslé

Prace no puvodnich jezech na Lobi a Vitavé, postavenjech no zlomu 19. o 20.
stoleti, byla velmi namahave a neberpecna.

1. Pohled na stary, dnes jiz neexistu hradlovy jez v Dolnich Beikovicich na
Labi v zimé,

se musely vyhrafovat | pfed koidou velkou vodou. ledinou mecho
tiidtvité stoleti byl maly ruéni jeiabek
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Tuto dobu pfipomina citace z ¢lanku Ing. Josefa Kurce
z roku 1947.

Jak jiz vpfedu uvedeno, byly prvé splavriovaci stavby
na vitavsko-labské vodni cesté provedeny v udobi 1897-
1910. Jsou tedy jiz 30-45 rokl staré. Svou konstrukci
i funkci byly to svého casu nejmodernéjsi znamo vodni
a splavriovacri objekty ve stfedni Evropé. Pro tehdejsi po-
Zadavky, tj. zajisténi plavebni hloubky a plavby v obou
hovovaly. V nynéjsi dobé se hledi dosahnouti nejen splav-
néni pro dopravu lodni, a to pokud mozZno nejdéle v roce,
nybrz i vyuZiti vodni sily pro vyrobu elektrické energie.
Jezy hradlové pro tyto podminky nevyhovuji. Manipulace
pfi stavéni jezu vyZaduji na Vitavé 2 dny, na Labi 3 dny,
ti. primérné 5 dni pro celou vitavsko-labskou vodni
cestu. O tuto dobu jest plavba zkracena a casto vicekrat
v jednom plavebnim obdobi, a v této dobé by byl provoz
elektraren zastaven. S ohledem na své stari nevyhovuji
hradlové jezy také po strance technické. Hradlové a staré
stavidlové jezy nevyhovuji tedy dnesni potfebé ani po
strance plavebni. UvaZuje se proto nahraditi jezy hradlové
a staré jezy tabulové v trati Praha-Litomérfice modernimi
jezy tabulovymi (systém Stoney) nebo jezy valcovymi.

Zavér z ¢lanku pozdéjsiho feditele spole¢nosti Labe-
Vlitava z roku 1947 jasné ukazuje, kam by sméroval vyvoj
modernizace jezovych objektd na Vitavé. Je zasluhou
¢tvrté generace vodar(l, ze jsme prosadili jeSté moder-
néjsi konstrukce — na Vitavé typizované jezové klapky
podpirané dvojici hydraulickych valcl a na dolnim Labi
pak hydrostatické sektorové jezové konstrukce.

Jesté jedna citace Ing. Josefa Kurce:

Tato okolnost vyZaduje, aby rekonstrukce jezt vitavsko-lab-
ské vodni cesty byly provedeny pokud moZno co nejdfive.

To bylo pfani a odborna znalost mého prvniho feditele
Ing. J. Kurce z roku 1947. Posudte sami, jaka byla sku-
te¢nost pfi modernizaci jezl na labsko-vitavské vodni
cesté: Troja (1980), Klecany (1981), Libcice (1988), Mire-
jovice (puvodni jez), Vranany (1984), Dolni Befkovice
(1974), Stéti-Ragice (1971), Roudnice (1972), Ceské Ko-
pisty (1971), Lovosice (1971), Stfekov (plvodni jez).
V&imnéte si, co v Cechach znamena termin ,pokud
mozno co nejdfive“. Na Labi to bylo ¢tvrt stoleti, ale k to-
muto kvapiku musela dopomoci stavba tepelné elektrarny
Chvaletice a zkolabovana Zelezni¢ni sit. Na Vitavé to bylo
témér pul stoleti, a to nam k tomu dopomohly postupné
havarie zastaralych hradlovych jez(.

To piSi naSim mladym nasledovnikdm, aby nebyli tak
nervézni z ,rychlé” vystavby zbyvajicich dvou plavebnich
stupfil na Labi (Pfelou¢ Il a Décin). Pravda, nase gene-
race zazila je$té pojem ,doCasny pobyt sovétskych vojsk
na naSem uUzemi“. Ty zde byly také 20 let, takze dvaceti-
letka je to spravné méfitko pro Cechy, aby se rozhybali.
A ta pro nové vedeni RVC (tedy paté generace vodafl)
zacala. Na podporu tohoto Usili jesté zavér ¢lanku z pera
feditele J. Kurce, u kterého jsem, jak jsem jiz napsal, na-
stupoval do svého prvniho zaméstnani v roce 1962, tedy
pravé pred pul stoletim:

R&adné udrZovani a stalé zdokonalovani vitavsko-
labské vodni cesty stalo se technickou a hospodar-
skou samozrejmosti, jelikoz tato vodni cesta je a bude
hlavni dopravni tepnou Prahy, severnich, stfednich
i jiznich Cech, je komunikaci, ktera nase hlavni mésto
pfipojuje na evropské vodni cesty pozemni i morské.

Pfi psani téchto fadek jsem si uvédomil, jak neumim
nebo to nejde, zafadit své celozivotni spolupracovniky
nebo ucitele do pfislusné generace. V rodiné a u jedné
firmy to jde pfesné. Pfesto je vyjmenuji, ale uz velmi
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strué¢né. Nesmim zapomenout na svij osobni a odborny
vzor — Ing. Libora Zarubu, ktery az do svych 90ti let nas
vSechny, co jsme u toho byli, podporoval a aktivné nam
pomahal. Dva dny pfed svym ,odchodem” mi fekl, ze by
se rad dockal dokon¢eného splavnéni horni Vitavy, na
kterém se aktivné podilel jak on, tak jeho otec Josef Za-
ruba-Pfefferman. Pak jsme spolu probrali situaci kolem
pruplavu Dunaj-Odra-Labe (vodni koridor jesté neznal),
Stouchl do mne a fekl: ,Egile, ty to nevzdas, vid.” Slibil
jsem, Ze ne, a svUj slib pInim. Libor to vidi. Také na jeho
pocest udéluje nase spole¢nost Plavba a vodni cesty
kazdy druhy rok Cenu Libora Zaruby za nejvétsi pfinos
pro rozvoj vodnich cest Ceské republiky. Jako prvni byl
nominovan a cena byla udélena dalSimu vodohospodafi,
mému fediteli, tentokrat jiz Povodi Vitavy, Ing. Janu Chyt-
rackovi. U toho pfesné nevim, do které generace ho za-
fadit, ale rozhodl jsem se, Ze patfi do generace prede
mnou. VSichni se divili, Ze jsem navrhl pravé Hansiho, jak
jsme mu fikali, ktery mne v roce 1965 jmenoval feditelem
zavodu Dolni Vitava a v roce 1969 mne opét této funkce
zbavil. Chapal jsem to tehdy i dnes a nevyc&itam mu to.
Zato si u néj budu do smrti vazit jeho moudrosti, uvazli-
vosti, odborné zdatnosti a odvahy. To se projevilo v piné
mife pfi kone¢ném rozhodnuti modernizovat dolnovltav-
skou vodni cestu dle navrhu, ktery vypracoval technicky
rozvoj, ktery pro mne zfidil v roce 1970. Probéhlo to takto:
Kdyz mne Chytra¢ek odvolal z funkce feditele DV, tak
jeho Zena Lida zorganizovala nase setkani v Klasterni vi-
narné u Narodniho divadla. Hansi byl nervéznéjsi nez ja.
Polil si kalhoty ¢ernou kavou a zeptal se mne: ,Co ted
budes délat?” Odpovédél jsem: ,No to, co jsi mi slibil.”
»,Co jsem Ti slibil?“ , Technicky rozvoj.” ,VZdyt Zadny ne-
mame.“,No vidis, tak ho zfidis.“VydéSené se na mne po-
dival a zfidil ho. Tak vznikl Technicky rozvoj Povodi Vitavy,
ktery mél rozhodujici vliv na rozvoj vodnich cest v CSSR
v dalSich 20 letech. Do naSeho tymu pak nastoupil vyni-
kajici novinaf Jindfich Suk, kterého vyhodili po dubnovém
plénu UV KSC v r. 1969 soudasné s Alexandrem Dubge-
kem. Suka z funkce Ustfedniho feditele CTK, Dubé&eka
z funkce generalniho tajemnika UV KSC. Skvély Jindfich
Suk u nas pracoval od roku 1970 az do roku 1990. Ten
mne naucil psat a vydavat ¢asopis. Jmenoval jsem ho ta-
jemnikem komise VZN (vynalezy a zlepSovaci navrhy)
a sam jsem po 20 let byl pfedsedou této komise. Byla to
Uzasna doba plna dobrych technickych feSeni i humoru
az do absolutnich absurdit az blbosti. Pfesto na tu dobu
rad vzpominam. Ale to je na samostatny ¢lanek.

Reditel Povodi Viitavy Ing. Jan Chytraéek a byvaly ustredni feditel CTK
i referent VZN Povodi Vitavy Jindfich Suk, ktery Zil u Povodi Vitavy
velmi skromé

Velmi jsem se také naucil od mého star§iho kolegy,
kratkou dobu i mého vedouciho, pozdéji pfitele Ing. Jifiho
Knoulicha. Nikdy nezapomenu na nase odborné diskuze,
pfi kterych Jirka vzal tuzku a maloval. Velmi rychle se pak
ukaze, které je spravné feseni. Staci pak pfiznat druhému
pravdu a jde se dal.



Nesmim zapomenout na Ing. Karla RGzi¢ku, ktery
u mne pracoval jesté na zavodé Dolni Vitava, kdyz ho po-
stupné vyhodili ze vSech funkci od generalniho feditele
Reditelstvi vodnich dél aZ po referenta narodniho vyboru
Praha-zapad. Karel Ruzicka mne naudil psat a vydavat
knihy. Pfed svou penzi v obdobi Prazského jara (1968)
odesSel na ministerstvo lesniho a vodniho hospodarstvi,
v jehoz Cele stal ministr Josef Smrkovsky. S nim se znal
z revoluéni rady Prazského povstani v roce 1945.
Smrkovsky tam byl za komunisty a R0zicka za narodni
socialisty. Od té doby byli dobfi pfatelé. VSe skoncilo po
vstupu sovétskych vojsk na nase Uzemi v roce 1968.

Ing. Jan Chytra€ek mi dovolil pfijmout nebo spolupraco-
vat s celou fadou vynikajicich odbornikd ze vS§ech mo-
znych odvétvi. Také spoluprace s vysokymi Skolami
a vyrobnimi firmami byla na vysoké urovni. Sem jisté patfi
dipl. tech. Miroslav Raudensky — $éfkonstruktér CKD Blan-
sko. Vynikajici konstruktér a partak. Co jsme vymysleli, to
on rozkreslil do dilenské dokumentace a prosadil v CKD.

Rozhodujici podpora nasi ¢innosti a vzajemné spolu-
prace byla s katedrou hydrotechniky Stavebni fakulty
CVUT, kterou reprezentoval prof. Jaroslav Cabelka a poz-
déji jeho asistent a je$té pozdéji prof. Frantiek Cihak.
Obéma vdécim za Spickové odborné zazemi pfi feSeni
nasich novych technickych navrhi. Pamatuji si na jednu
pfihodu, kdyZ jsme za pfitomnosti prof. Cabelky provozné
zkouseli funkci pfimého pInéni hornimi vraty plavebni ko-
mory v Roudnici n/L. V komofe byla nakladni lod a mné
se zdalo, Ze vSe jde velmi pomalu. Dal jsem pfikaz, aby
zrychlili sklapéni vrat. Najednou dorazila vina na spodni
vrata, od nich se odrazila, vzala s sebou pIné nalozenou
nakladni lod, ktera pretrhla kotevni ocelova lana a fitila
se proti hornim vratiim, nad kterymi proplula s mezerou
ne vétsi nez 5 cm. Slo o vtefiny a o havérii hornich klap-
kovych vrat. Oddechl jsem si a pIné si uvédomil svoji
chybu, a co se véechno mohlo stat. Pan profesor Cabelka
se na mne podival a pouze lakonicky utrousil: ,Pane in-
Zenyre, jste zrudny provozni technik, kterému chybi za-
kladni hydrotechnicky modelovy vycvik”.

Stejné tak byla dobra spoluprace s prvnim generalnim
feditelem Metrostavu Ing. Jaroslavem TrpiSovskym, u kte-
rého jsem pracoval na brigadach (VD Kamyk) jesté za vy-
sokoSkolského studia. Nikdy mne nezavrhl, a to ani po
mém vyhazovu z funkce feditele zavodu, kdyZ on naopak
stoupal k vySinam.

Velice si vazim pratelstvi s doc. Ing. Juliusem Binde-
rem, ktery v té dobé byl naméstkem feditele Hydrocon-
sultu Bratislava. Technicky rozvoj Povodi Vitavy dokonce
spolupracoval na varianté C vodniho dila Gabc¢ikovo.
Velmi uznaval odbornou uroven naseho utvaru, a kdyz
nam bylo kolem roku 1986 Uzko v Povodi Vltavy, bez feci
mi nabidl, aby cely technicky rozvoj pfe$el do Hydrocon-
sultu Bratislava. Podal mi papirek, kde bylo napsano — ve-
douci platové zarazeni T12, ostatni T10, + sluzebni auto.
Tuto nabidku jsem nikdy nevyuzil, ale nikdy si ji nepfes-
tanu vazit. Véfil nam tak, ze pozdéji (1992), jiz jako gene-
ralni feditel Vodohospodafské vystavby Bratislava,
objednal u Strojiren Podzimek nejvétsi podpirana klap-
kova vrata plavebnich komor pro VD Gab¢ikovo, které vy-
projektovaly Vodni cesty a.s. za technické pomoci
Ing. Libora Zaruby, Ing. Frantiska Cihaka a dipl.tech. Jo-
sefa Raudenského.

Hvézda technického rozvoje Povodi Vitavy stoupala
umérné se spolupraci s ostatnimi podniky Povodi (Povodi
Labe, Povodi Odry a Povodi Moravy). Do toho pfibyla
spoluprace s VUD (Vyzkumny dstav dopravni) pod vede-
nim Ing. Jaroslava Kubece CSc., ktera postupné sméro-
vala k pruplavu Dunaj-Odra-Labe. Zacali jsme vadit.
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Nejdfive nam zakazali vydavat ¢asopis Povodi Vitavy
(1980), pak i tématické sborniky a po ¢tvrtém rocniku
Dn0l nové techniky Povodi Vitavy i tyto konference, které
propagovaly nové technické sméry v oblasti vodnich cest
a malych vodnich elektraren. VSe vyvrcholilo v roce 1982.
Témér jsem na toto obdobi zapomnél, az se mi dostal do
ruky maly denic¢ek nadepsany:

- v
e ml by

(. 220 )

PREDMET
ROK EIJ

Cislo 220 nesl Utvar vodohospodafského a technického
rozvoje Povodi Vitavy. Nikdy jsem si pfedtim ani potom
nepsal denicek, ale asi to byla doba tak deprimujici, ze
jsem to udélal. Snad tuto dobu nasim ¢tenarim pfiblizi
nékolik originalnich stranek.
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Vyrok mého nadfizeného technicko-provozniho na-
méstka (TPN) Ing. Josefa Wolfa, kterého jsem Zadal o pra-
covni schlzky alespon jednou za 14 dni: ,,Chces snad fict,

Ze délam hovno, abych mél ¢as na takové blbinky ...*“
mne fascinuje dodnes.
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Ale toto bylo jenom vyvrcholeni. Tlak na likvidaci Utvaru
technického rozvoje PV nastal jiz kratce po jeho zaloZeni.
Kdyz to feditel Jan Chytracek nedovolil, tak nastalo stalé
odkladani feseni, realizace technickych novinek, zlepSo-
vacich navrhud a patentu:

Pro dokresleni nékolik autentickych vyrokd TPN:

»,V8echny vas do dvou mésicu rozpustim.*”

,Kdo se da podplatit.”

»,Nechci byt samospasitelem vodniho hospodarstvi.*

»Nestrkat prst ¢ertovi do prdele.”

“Na vsechno se vyser.”

Pak v ramci komplexniho rozboru 11. 1. 1982 byl nafi-
zen program Utlumu technického rozvoje. Od té doby ne-
byla zadna porada, zadné projednani technického
problému atd. atd. Tato praxe byla uplatfiovana i vici ko-
misi VZN, a to jesté pfed mym odchodem z ¢ela zavodu
Dolni Vitava. Legendarni je zamitnuti zlepSovaciho na-
vrhu € 2 s nazvem: Postupna rekonstrukce hradlovych
jezl na Vitavé pod Prahou, ktery jsem podal 18. 3. 1969
a ktery po schvaleni byl dodate¢né zamitnut. Dulezité pro
mne vSak je, Ze podle tohoto ZN se celda modernizace
dolni Vitavy provedla.
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3. Poslem na datov. potvrzani Vypraveno:

Tak to postupovalo stale dal a dal. Nebudu tim unavovat
¢tenare. Uvadim to jen proto, abychom v sou€asné dobé
neklesali na mysli a abychom si opét vSichni, co jsme to
prozivali, uvédomili, v jakych podminkach vznikaly
vSechny ty neuvéfitelné technické novinky, které nakonec
byly vSechny uplatnény pfi modernizaci labsko-vitavské
vodni cesty a které zde slouzi dodnes jako ukazka tech-
nické urovné vodarl Ctvrté generace.

Vysledkd bylo dosazeno diky dokonalé spolupraci
véech, ktefi na modernizaci, kterou nazyval prof. Cabelka
Renesanci vodnich cest v CSR, pracovali. Slo o vlastni
technicky rozvoj, ktery byl mimofadné dobfe personalné
vybaven s vysokou technickou odbornosti, s neopakova-
telnou pratelskou atmosférou. Nemohu nejmenovat
Ing. Petra Formana, Ing. Miroslava Némce, Ing. Jana Na-
rovce a dal$i vyborné techniky. Z lina technického roz-
voje vzesli pozdéjSi naméstci ministrl, generalni feditelé,
feditelé i soukromi podnikatelé.

Spolupréace technického rozvoje na rozvoji vodnich cest
v Ceskoslovenské republice byla opravdu $iroka. Slo
o dilny a udrzbu na vodnich cestach, stavebni podniky,
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strojirenské podniky, Vodohospodarsky rozvoj (VRV)
v Cele s feditelem Ing. Janem Schwartzem, vysokeé Skoly,
SPS Praha, ministerstvo dopravy, zde nejvice s Ing. Pa-
vlem Juraskem, CSc. Zvlasté pak s ministerstvem lesniho
a vodniho hospodarstvi (MLVH), jmenovité s naméstkem
ministra Ing. Josefem Vancéurou byla spolupréace dobra,
a to zvlasté od roku 1977, kdy jsem pozadal naméstka
ministra, zda by mne ministerstvo lesu, vod a strani, jak
jsme mu fikali, neposlalo na svétovy plavebni kongres do
Leningradu. Pan naméstek odpovédél, ze by rad, ale ze
ministerstvo nema penize. Na to jsem fekl: ,Pane na-
méstku, jestli jde opravdu jenom o penize, tak vy dobre
vite, Ze mam dvé sestry v USA a tak jim napisu, aby
nesly dvakrédt k holi¢i a penize vam na ministerstvo po-
slaly”. VSichni ztvrdli, ale Vancura to vybral a sdélil mi,
abych k nému druhy den pfiSel, ze to vyfidime. Tak jsem
se dostal nejenom na konferenci do Leningradu, ale i na
plavbu po Volze. Mél jsem jiz zkuSenosti z roku 1974, kdy
jsme méli moznost absolvovat plavbu po fece Moskvé
i Moskevském prliplavu, ale tfidenni plavba po Volze vse
zastinila. Byl to velky zazitek odborny, ale i spole¢ensky.
Cestu jsme zahajili v Uljanovsku, rodisti V. I. Lenina. Pak
nasledovaly zastavky v Togliatti na vodnim dile Kujbysev,
nasledovalo Saratovské vodni dilo a Volgogradské vodni
dilo. Vyvrcholenim pak byla névstéva praplavu Volha-
Don. | po letech, kdy jsem mé&l moznost navstivit vodni
cesty USA, Evropy i Ciny, ziistanou vodni cesty Ruska
v mych ocich jako velky zazitek a technické pouceni.
Nikdy nezapomenu, jak nam, U¢astnikim svétového pla-
vebniho kongresu, zakazali fotografovat plavebni komory,
ale mohli jsme fotografovat v hydroelektrarnach. Strasné
mé to Stvalo, a tak jsem se nikoho neptal a zac¢al jsem fo-



tografovat. Tajni se na mne vrhli a chtéli mi v této nele-
galni €innosti zabranit. Ale vedouci sovétské delegace
prof. Balanin z Leningradu védél, Zze ma na palubé ne-
jméné 30 zahrani¢nich delegaci, a komando uklidnil. Pak
ke mné chodili Ameri¢ani, Anglicani, Némci atd. a ptali
se, zda je dovoleno fotografovat. Tak jsem to dovolil a méli
byste vidét tu melu.

Tak plynuly roky, az tésné prfed sametovou revoluci
jsme zacali intenzivné pracovat na pfiprave vystavby pri-
plavu Dunaj-Odra-Labe. Nejdfive se nam podafilo o vy-
znamu tohoto projektu pro naSi republiku presvédgit
generalniho feditele Vitkovickych Zelezaren Ing. Rudolfa
PeSku a nasledné pfedsedu JZD SluSovice
Doc. Ing. Frantiska Cubu, CSc. V éervnu 1989 jsme zalo-
zili akciovou spoleénost Ekotrans Moravia a zacali snit
o tom, jak propluji lodé pfes Moravskou branu a staneme

se opravdovym srdcem Evropy. Pak se na nas opét
v8ichni vrhli a nastalo dal$i dvacetileti, které patfi uz
spiSe do paté generace vodafq, i kdyz ¢tvrta generace
jesté Zije.

Mezi vyznamna jména ze Ctvrté generace, ktera pocho-
pila projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, i kdyz az
v posledni dobé, patfi jisté i prognostik a emeritni pfed-
seda vlady Ing. Milo§ Zeman, CSc.

My pamétnici drzime palce paté generaci vodarl a vé-
fime, ze jsme na zacatku dalSiho, Eentokrét plodnéjsiho
obdobi pro rozvoj vodni dopravy v Ceskeé republice.

Nadéje umira naposledy.
Karel Capek

KOLEKTIVNI ZAVAZEK

pracovniki Utvaru VIR Pov

odf Vlitavy kromé pana Suka g

INDIVIDUALNT

ZAVAZEK

pana Suka

Na schiizi dseku ROH naSeho pracovisté jsme prodiskuto-
vali energetickou situaci v naSem ndrodnim hospoddrestvi.

Vedeni snahou po maximdlni dspore elektrického proudu a pa-

liv, rozhodli jsme se po zva
podminkdch k témto opatfenim

Yeni moZnogti dspor v nadich

1. Zaddtek pracovni doby posuneme aZ do okamZiku pFevlddnuti
denniho svétla, kdy JjiZ neni t¥eba umélého osvétleni, tj.

na 8,00 - 9,00 hodin,

2. Abychom zabrdnili eventudlnimu zbyteénému sviceni, inicia-
tivné odneseme z pracovidté Zdrovky, osvétlovaci télesa,
vypinale a kabely.

3. Konec pracovni doby posuneme na 13,00 hodin, nebot vrdtny
8. PetrZilka trvd na tom, Ze se uZ odpoledne nebude topit
(viz proglulé se?Pvani Marie Pipi Zitkové s.PetrZilkou dne
4.1.1979).

4. VSechny tyto Upravy provedeme ve svém volném ¢ase bez ndroku
na néhradu &asovou &i finandni.

Pan Suk: Kolektiv ﬁtvagu VIR PV kromé& p.Suka:
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Pres vdechno napéti v Povodi Vitavy i velké pracovni vytiZzeni se nasel vzdy cas na pitominy. Zavazek je z pera referenta VZN Jindficha Suka -
byvalého stredniho feditele CTK. MiiZe byt i inspiraci pro tispornd opatteni v souéasné dobé.
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Sweco Hydroprojekt a.s.

SWECO ﬁ

Sustainable engineering and design
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