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Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz

Povodi Vitavy, statni podnik
Holeckova 8, 150 24 Praha 5
Tel.: 221 40 11 11 Fax: 257 3227 39 www.pvl.cz
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MORAVY

Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 637 111 E-mail: info@pmo.cz
WWW.pmo.cz
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NDCon s.r.o0.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
E-mail: ndcon@ndcon.cz
www.ndcon.cz

Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz
www.pod.cz

APL - Asociace lodniho pramyslu
U Zavodisté 251/8, 159 00 Praha 5
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz

www.aplcz.cz
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Varenska 49
Tel. 596 638 329
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AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
www.aquatis.cz

) ZAKLADANI STAVEB®

Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. O. Box 21 - 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz
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SMP CZ, a.s.
Pobiezni 667/78, 186 00 Praha 8
WWW.SMP.CZ

Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz

WWW.pP-S.CZ

www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1
405 91 Dé&Cin |
e-mail: info@cspl.cz

CSPL

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pfistavi§té lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabrezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz

Urad namotnich pfistavii Stétin a Svinodsti
ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, Polsko
tel. (+48 91) 43 08 220 www.port.szczecin.pl

INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel.ffax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz

www.lodenicevitava.cz e-mail: petr.kozeny @petrkozeny.cz

odstépny zavod - Vodohospodarské stavby
Dubeéska 3238/36, 100 00 Praha 10
WWW.POIT.CZ

Porr a.s.

Loubska 704/9, 405 02, Dé¢in 1
Tel.: 412 589 122 Fax: 412 512 656
E-mail: info@csp-labe.cz www.csp-labe.cz
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Uvodni slovo polského ministra
namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby

Musime zaplnit mezeru
na evropské mapé vodnich cest

Jednim z nejdulezitéjsich cilt
Ministerstva namofniho hospo-
darstvi a vnitrozemské plavby,
nové vytvoreného v ramci pol-
ské vlady v listopadu 2015, je
revitalizace  vnitrozemskych
vodnich cest. Prioritou je ob-
noveni splavnosti Odry v sou-
vislosti s vystavbou propojeni
Dunaj-Odra-Labe. Véfime, ze
_ uzSi spoluprace mezi Polskem
a Ceskou republikou na tomto projektu bude dale posi-
lovat nase politické a hospodaiské vazby.

Polsko pfiklada velky vyznam revitalizaci vnitrozem-
skych vodnich cest. Pani premiérka Beata Szydio ve
svém prohlaSeni poukézala na to, Ze tento Ukol je jednou
z priorit vlady a Ministerstva namofniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby.

V prvnich mésicich fungovani nové vlady jsme pfijali
kroky k vytvoreni vhodného institucionalniho ramce pro
tento proces. Zatim byla otazka vnitrozemskych vodnich
cest souc¢asti obecného oddéleni narodniho hospodarstvi
+,DOPRAVA*® — spolu s dalSimi z jejich pobocek, silni¢ni a ze-
lezniéni dopravou. Dnes je ,VNITROZEMSKA PLAVBA® sa-
mostatnou divizi narodniho hospodarstvi. V novém
ministerstvu je jmenovan statni tajemnik odpovédny za vni-
trozemské vodni cesty — je to pan Jerzy Materna.

Zvratit soucasny trend

Skala potfeb je obrovska. Dlouholeté zanedbavani
udrzbovych praci a oprav vnitrozemské vodni infrastruk-
tury jsou pfic¢inou jeji systematické degradace. Podle pro-
vedené inventarizace stavu infrastruktury v roce 2011
pouze 10% vnitrozemskych vodnich cest splfiuje pfi-
slusné parametry.

Jsme odhodlani vytvarfet infrastrukturni podminky,
které umozni zvraceni tohoto trendu a nyni navrhujeme
feSeni instituciondlnich a pravnich moznosti pro efektivni
realizaci naSich investi¢nich zamér(.

Vnitrozemské vodni cesty v Polsku

Délka sité vnitrozemskych vodnich cest v Polsku je
3 655 km, z toho:

* 2 417 km — regulované splavné feky,

* 644 km — kanalizované useky fek,

* 336 km — plavebni kanaly,

* 258 km — splavna jezera.

Pozadavky vodnich cest mezinarodniho vyznamu (tfidy
IV a V) spliiuje v Polsku 5,9% délky vodnich tokl (214
km) — tj. doIni Odra, dolni Visla, pfehrada Wloclawek
(prostfedni Visla) a fragment horniho toku feky Visly (od
Krakova do Osvétimi). Zbyvajici sit vodnich cest tvofi

cesty regionalniho vyznamu tfidy I, Il a Ill, jejichZ celkova
délka je 3 441 km (94,1% z celkové délky vodnich cest).

Chceme konkrétni zmény na mapé evropskych vod-
nich cest
Jednim z prvnich rozhodnuti nového ministerstva je zagit
proces zaméfeny na nejbliz§i mozné pfistoupeni Polska
k dohodé AGN (Evropské dohody o hlavnich vnitrozem-
skych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu). Podpi-
sem této smlouvy chceme vyslat jasny signal naSim
mezinarodnim partneram, Ze nasim cilem je zaplnit mezery
na evropské mapé vodnich cest mezinarodniho vyznamu.
Pristoupeni k dohodé AGN je spojeno s nutnosti pfi-
zpuUsobit naSe vodni cesty alespon tfidé IV splavnosti,
zejména Oderskou vodni cestu, ktera je pfipojena k siti
vodnich cest zapadni Evropy.

Nésledné Ministerstvo namofniho hospodafstvi a vni-
trozemské plavby ucini opatfeni za u¢elem pfipravy a re-
alizace programu zaclenéni Oderské vodni cesty do
evropské dopravni sité (TEN-T). V souCasné dobé,
kromé kratkych Gseku dolnich tokt Visly a Odry, byly pol-
ské vnitrozemské vodni cesty vypustény ze sité TEN-T.

Nasim kratkodobym cilem je dokon¢it vladni program
rozvoje polskych vnitrozemskych vodnich cest. Nazna¢i
dllezité vnitrozemské vodni cesty pro dopravni Ucely a pa-
rametry jejich rekonstrukce. Tato strategie je jiz stanovena:
prioritou je uvedeni Oderské vodni cesty a vybranych
Useku Visly do skute¢né mezinarodniho vyznamu. Hovo-
fime o parametrech alespon IV. tfidy splavnosti.

Propojeni Dunaj-Odra-Labe je nedilnou soucasti
Oderské vodni cesty a Ceska republika je nasim stra-
tegickym partnerem.

U¢inili jsme prvni kroky k posileni nasi spoluprace. Na
ministerské Urovni jsme vedli prvni velmi pfinosna jed-
nani se zastupci Ceské republiky. Zaroven na expertni
urovni na polské strané zastupce naseho ministerstva
bude spolupfedsedou Polsko-Eeské pracovni skupiny pro
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

O sile této spoluprace a odhodlani realizovat investice
sveédci fakt, ze probiha pfiprava na ¢eské strané ke studii
proveditelnosti, ktera bude rovnéz zahrnovat analyzu tech-
nické, ekonomické a environmentalni uskutecnitelnosti
planovaného projektu. Nasledné bude odersky projekt vy-
zadovat dohodu se v§emi zemémi, které maji zajem o toto
spojeni. Za timto ucelem planujeme setkani také s nasimi
partnery ze Slovenska, Némecka nebo Rakouska.

Chceme jit o krok dal. Zda se, Ze je nezbytné vytvoreni
mezinarodni komise pro Odru po vzoru komisi dunajské
a rynské, jejiz ukolem bude, mimo jiné, koordinace ¢in-



nosti souvisejicich s rekonstrukci Oderské vodni cesty
a budovani novych spojeni — pfedevSim vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Proc¢ ten optimismus?

Méame konkrétni divody k optimismu. Prvnim z nich je
pfisloveény vitr do plachet nasi vlady. Mame na mysli
pfedevsim jasné definovana ocekavani pani premiérky,
ktera — jak je uvedeno vySe — potfebu obnovy splavnosti
nasSich fek uvedla ve svém prohlaseni. Dostavame vy-
znamnou podporu také z jinych rezortd. Velmi rychle
jsme nasli spole¢nou fe¢ s ministrem zivotniho pro-
stfedi. Zastava nam blizky nazor, ze vzhledem ke glo-
balni a dlouhodobé bilanci, fadné naplanované

a provedené investice spojené s vnitrozemskou
vodni dopravou jsou nutnosti, a také jsou Setrné k zi-
votnimu prostiedi. Takze mame dostate¢né silny diivod
se domnivat, Ze mlzeme najit v polské spraveé pfislusné
struktury a pravni feSeni pro ucinnou pfipravu a realizaci
programu revitalizace vnitrozemskych vodnich cest.

Zdrojem naseho optimismu je také partnerstvi s Ce-
skou republikou, jejiz zapojeni, diislednost a dlouhodoba
vize pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy v této Casti
Evropy je faktorem, ktery nam dodava silu pfi realizaci
nasich planu.

Marek Grébarczyk, ministr namoiniho hospodafrstvi
a vnitrozemské plavby Polské republiky

Mazindargdni vodni cesty v Pols! 1
Migdzynarodowe drogl wodne w Polsce

E3D .
Cunaj (Bratisiava) - Baltické mofa (Stétin
Dumaj (Bratysiawa) - Morze Baftyckie (Szczecin)

Ead
Baltické mofa (Gdafisk) - Cerné mofe (Odésa)
Baftyk (Gdansk) - Morze Czarne (Odessa)

ET0
Atlantlk {Antverpy) - Baltické mote (Kialpada)
Atiantyk (Antwerpia) - Morze Baftyckle (Ktalpeda)

Polsky original uvodniho slova.

Stowo wstepne polskiego ministra
gospodarki morskiej i zeglugi sSrodlgdowej

Musimy wypetni¢ luke
na europejskiej mapie drog wodnych

Jednym z najwazniejszych celéw utworzonego
w listopadzie 2015 r. w polskim rzadzie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej jest rewi-
talizacja srodlagdowych drég wodnych. Priorytetem
jest przywrocenie zeglownosci na Odrzanskiej Drodze
Wodnej wraz z budowa potaczenia Dunaj-Odra-Laba.
Liczymy, ze zacieSnienie wspotpracy miedzy Polska
a Republikg Czeska przy tym projekcie wzmocni jesz-
cze bardziej nasze wiezi gospodarcze i polityczne.

Polska przywigzuje wielkg wage do rewitalizacji
$rodlgdowych drég wodnych. Pani Premier Beata
Szydto w swoim expose wskazafa, ze to wyzwanie jest
jednym z priorytetéw rzadu i Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;.

W pierwszych miesigcach dziatania nowego rzgdu
podjeliSmy kroki zmierzajgce do stworzenia wtasciwych
ram instytucjonalnych dla tego procesu. Dotychczas pro-



blematyka zeglugi srédlgdowej byta czescig ogdlnego
dziatu gospodarki narodowej , Transport” — tgcznie z in-
nymi jego gateziami, transportem drogowym i kolejowym.
Obecnie ,Zegluga $rédlgdowa” jest osobnym dziatem
gospodarki narodowej. W samym ministerstwie powotano
sekretarza stanu odpowiedzialnego za srédlgdowe drogi
wodne — jest nim Pan Jerzy Materna.

Odwréci¢ dotychczasowy trend

Skala potrzeb jest ogromna. Wieloletnie zaniedbania
w pracach utrzymaniowych i remontowych infrastruktury
$rodlgdowych drég wodnych sg przyczyng ich systema-
tycznej degradacji. Zgodnie z dokonang w 2011 r. inwen-
taryzacjg stanu infrastruktury tylko 10% $rodlgdowych
drog wodnych spetnia odpowiednie parametry.

JesteSmy zdeterminowani, zeby stworzy¢ infrastruktu-
ralne warunki, ktére umozliwig odwrécenie tego trendu
i obecnie projektujemy rozwigzania instytucjonalno-
prawne dla mozliwosci sprawnej realizacji naszych inwe-
stycyjnych zamierzen.

Srodlgdowe Drogi Wodne w Polsce

Dtugos¢ sieci srodladowych drég wodnych w Polsce
wynosi 3655 km, z czego:

2417 km — stanowia uregulowane rzeki zeglowne,
644 km — skanalizowane odcinki rzek,

336 km — kanaty,

258 km — jeziora zeglowne.

Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzyna-
rodowym (klasy 1V i V) spetnia w Polsce 5,9% dtugosci
drog wodnych (214 km) — tj. Dolna Odra, Dolna Wista,
Zbiornik Wioctawski (srodkowa Wista) i niewielkie frag-
menty gornej Wisty (okolice Krakowa). Pozostatg sieé
dréog wodnych tworzg drogi o znaczeniu regionalnym
klasy I, Il i lll, ktérych fgczna dtugos¢ wyniosta 3441 km
(94,1% ogolnej dfugosci drog wodnych).

Chcemy konkretnej zmiany na europejskiej mapie
drég wodnych

Jedng z pierwszych decyzji nowego resortu o charak-
terze zewnetrznym jest rozpoczecie procesu zmierzaja-
cego do jak najszybszego przystgpienia przez Polske do
umowy AGN (European Agreement on Main Inland Wa-
terways of International Importance). Podpisujac
te umowe, chcemy wystaé jasny sygnat do naszych mie-
dzynarodowych partneréw, ze naszym celem jest wypet-
nienie luki na europejskiej mapie dréog wodnych
0 miedzynarodowym znaczeniu.

Przystgpienie do Konwencji AGN wigze sie z koniecz-
noscig dostosowania naszych rzek do co najmniej IV
klasy zeglownosci, w tym zwtaszcza Odrzanskiej Drogi
Wodnej, ktéra jest potgczona z siecig drog wodnych Eu-
ropy Zachodniej.

W dalszej kolejnosci Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej podejmie dziatania w celu przygo-
towania i realizacji programu wtgczenia Odrzanskiej
Drogi Wodnej do europejskiej sieci transportowej (TEN-
T). W chwili obecnej poza drobnymi fragmentami w dol-
nych odcinkach rzek Wisty i Odry polskie srédlgdowe
drogi wodne zostaty pominigete w sieci TEN-T.

Naszym krétkoterminowym celem jest zakonczenie
prac nad rzgdowym programem rozwoju polskich $rédlg-

dowych drog wodnych. Wskaze on $rodladowe drogi
wodne istotne ze wzgleddéw transportowych oraz para-
metry ich przebudowy. Strategia jest juz okreslona: prio-
rytetem jest uczynienie z Odrzanskiej Drogi Wodnej
i wybranych odcinkow Wisty szlakéw o prawdziwie mie-
dzynarodowym znaczeniu. Méwimy wiec o parametrach
co najmniej IV klasy zeglownosci.

Potaczenie Dunaj — Odra — Laba to integralna czes¢
Odrzanskiej Drogi Wodnej, a Republika Czeska to
nasz strategiczny partner.

UczyniliSmy pierwsze kroki dla wzmocnienia naszej
wspofpracy. Na poziomie ministerialnym jesteSmy po
pierwszych bardzo owocnych spotkaniach z przedstawi-
cielami wtadz Republiki Czeskiej. Jednoczesnie na po-
ziomie eksperckim po stronie polskiej przedstawiciel
naszego ministerstwa bedzie wspotprzewodniczgcym
Polsko-Czeskiej Grupy Roboczej do spraw korytarza
wodnego Dunaj — Odra — Laba.

O sile tej wspétpracy i determinacji do realizacji inwe-
stycji Swiadczy fakt, ze na etapie przygotowania przez
Strone Czeska jest studium wykonalno$ci, ktére zawierac
bedzie takze analize uzasadnienia technicznego, ekono-
micznego oraz srodowiskowego planowanego projektu.
W dalszej kolejnosci projekt odrzanski wymagat bedzie
uzgodnien ze wszystkimi krajami zainteresowanymi tym
potgczeniem. W tym celu planujemy spotykac¢ sie rowniez
z naszymi partnerami ze Stowacji i Niemiec czy Austrii.

Chcemy i$¢ jednak krok dalej. Wydaje sie, ze ko-
nieczne jest powstanie Miedzynarodowej Komisji ds.
Odry, wzorowanej na Komisjach Dunajskiej oraz Ren-
skiej, ktérej zadaniem bedzie m.in. koordynacja dziatan
dotyczacych przebudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
budowy nowych potgczen — przede wszystkim wtadnie
korytarza wodnego Dunaj — Odra — Laba.

Skad ten optymizm?

Mamy konkretne powody do optymizmu. Pierwszym
jest przystowiowy wiatr w zagle naszego rzgdu. Mamy na
mys$li przede wszystkim jasno sprecyzowane oczekiwa-
nia Pani Premier, ktéra - jak wspominaliSmy - o koniecz-
nosci przywrocenia zeglownoéci naszych rzek
powiedziata w swoim expose. Istotne wsparcie otrzymu-
jemy tez od innych resortéw. Bardzo szybko znalez-
lismy wspélny jezyk z Ministrem Srodowiska.
Reprezentuje on bliski nam poglad, ze biorgc pod
uwage globalny i diugoterminowy bilans, wiasciwie
zaplanowane i przeprowadzone inwestycje zwigzane
z transportem srodlagdowym s3a koniecznoscia i do-
datkowo majg charakter proekologiczny. Mamy wiec
dostatecznie silne podstawy, aby sgdzi¢, ze uda sie nam
znalez¢ w polskiej administracji wtasciwe struktury i roz-
wigzania prawne do sprawnego przygotowania i realizacji
programu rewitalizacji $rodlgdowych drég wodnych.

Zrédtem naszego optymizmu jest takze partnerstwo
z Czechami, ktérych zaangazowanie, konsekwencja
i dlugoterminowa wizja rozwoju transportu srédlgdowego
w naszej czesci Europy jest czynnikiem dodajgcym nam
sity we wdrazaniu naszych zamierzen.

Marek Grébarczyk,
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej



Prezidenti Ceské a polské republiky
jednali o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ve dnech 14.—-15. bfezna 2016 se uskutecCnila oficialni
navstéva Andrzeje Dudy, prezidenta Polské republiky,
v Ceské republice. Jednani polského prezidenta s &e-
skym prezidentem MiloSem Zemanem se vénovala mi-
mojiné i dopravnim propojenim obou zemi.

Prezident CR Milo Zeman: ,Jsem velmi rdd, Ze jsem se
na PraZském hradé mohl setkat s prezidentem Polské re-
publiky, abychom si pripomenuli skvélé vztahy, které mezi
obéma nasimi zemémi existuji. Tyto vztahy doklada mimo
jiné i uspésna ekonomicka spoluprace. Polsko, jak zndmo,
je po Némecku a Slovensku tfetim nejvyznamnéjsim ob-
chodnim partnerem Ceské republiky. Dokladé to i exis-
tence jiz Sesti euroregion(i na ¢esko-polskych hranicich.

Diskutovali jsme o dalsim zintenzivnéni této spolu-
prdce napfiklad v oblasti dopravnich propojeni,

& e

véetné pruplavu Dunaj-Odra.”“

Polsky prezident Andrzej Duda: ,Hovofili jsme o rozvoji
infrastruktury. Neni pochyb o tom, Ze je zde akutni po-
tfeba vytvofit moderni infrastrukturni spojeni v ose sever-
jih, tedy mezi Polskem a Ceskou republikou, jakoZ i mezi
dalsimi zemémi, které s nami sousedi. Pan prezident
hovofil o propojeni priplavem mezi Polskem a Ceskou
republikou s vyuZzitim Odry jako splavné reky. Budeme
timto smérem konat. Ministerstvo v ¢ele s panem mini-
strem Markem Grébarczykem aktualné provadi kroky,
aby Odra ziskala IV. tfidu splavnosti. Je to prvek toho,
abychom pravé ucinili Odru tim dobrym komunikacnim
kanalem, ktery bude moci obsluhovat pfedevsim pfistav
ve Stétiné-Svinousti a véfim, Ze v nejblizsich letech tu
velkou investici zvladneme zorganizovat a zrealizovat.”

P 3

Zdroj: Archiv KPR, foto Hana Brozkova

Podpora vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
od prof. Jerzyho Buzka (Projekt 3.0)

: ,,Vodni spojeni Dunaj-Odra-
: Labe muZe byt ucinné, pokud
\ jde o dopravu, ale také o tu-
ffli ristiku. Propojeni dvou vel-
i kych fek — Rynu a Dunaje se
% po skoro 100 letech vystavby
ukazalo jako ekonomicky na-
vratné. Totéz je tfeba udélat
mezi Dunajem a Odrou.

Je skoro 100 samosprav,
které se chtéji pripojit, a musi to
byt samoziejmé na Ceské, pol-
ské a slovenské strané, ale také
na strané Rakouska, Madarska

a Nemecka. Toto uz je v pfiprave, jde o to, aby polska verejnost
védéla o jaké predsevzeti jde, jak je dlilezité pro nasi zemi.

Celé Polsko leZi na fekach, které ve vétsi mife mohou
byt splavné, a to ndm velmi pomiZe v hospodarstvi, za-
meéstnanosti a inovacich.

TakzZe pojdme do toho, musi se to podarit!*

Pozn. redakce: prof. Jerzy Buzek zastaval funkci pred-
sedy polské vlady, predsedy Evropského parlamentu
a nyni plsobi jako europoslanec ve Vyboru pro primysl,
vyzkum a energetiku.

Originél rozhovoru s Jerzy Buzkem, ktery vznikl v rdmci
polské iniciativy Projekt 3.0 je ke shlédnuti zde:
www.youtube.com/watch?v=9yKIUKgQtQl




50 let podnikt Povodi v CR

Vazeni ¢tenafi Casopisu Vodni
cesty a plavba,

je tomu skute¢né tak, ze pod-
niky Povodi v Ceské republice
slavi v letoSnim roce padesaté
vyroCi svého zalozeni. Historie
statnich podnik( Povodi totiz
saha do roku 1966, kdy vznikl
oborovy podnik Reditelstvi vod-
nich tokd Praha s od$tépnymi
zavody Sprava povodi Vltavy,
Sprava  povodi  Berounky,
Sprava povodi Labe, Sprava povodi Ohfe, Sprava povodi
Moravy, Sprava povodi Odry, a protoze to bylo v roce
1966, tak k tomu jesté patfily Sprava povodi Dunaje,
Sprava povodi Vahu, Sprava povodi Hronu a Sprava
povodi Haornadu-Bodrogu na Slovensku.

Dovolte tedy, abych se v kratkosti ohlédl trochu zpatky.
V prabéhu své historie prosly podniky Povodi mnoha
pravnimi formami. Prvni takova zména nastala v roce
1989, kdy byly zalozeny statni podniky Povodi, které se
nasledné od roku 1991 do roku 1993 staly statnimi
pfispévkovymi organizacemi.

Cinnost t&chto podniki byla upravena tehdy platnym
zakonem ¢. 138/1973 Sb., o vodach a provadéci vyh-
laskou €. 19/1978 Sb., kterou se stanovi povinnosti
spravcu vodnich tokl a upravuji se nékteré otazky tyka-
jici se vodnich tokd.

Podle téchto pravnich norem byla sprava vodnich tokd
a existujicich vodohospodarskych vodnich dél ve viast-
nictvi statu svéfena podnikim Povodi, které byly Fizeny
tehdej§im ustfednim vodohospodarskym organem —
Ministerstvem lesniho a vodniho hospodarstvi CSR.

V té dobé byly tyto podniky postupné ménény na hy-
droekologické organizace s povinnosti udrzovat jimi
spravované vodni toky, zabezpecovat radné vSechny jejich
funkce a za tim ucelem i provozovat vodohospodarska dila
nezbytna k funkcim vodnich tokl, vodnim tokdim pfevazné
slouzici nebo s jejich ¢innosti souvisejici.

V roce 1992 byla novelou zakona ¢. 130/1974 Sb.,
o statni spravé ve vodnim hospodarstvi zalozena povinnost
statnich podnikd Povodi zabezpecovat i pfipravu odbornych
podkladl pro rozhodovani tehdy vodohospodarskych
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organu vSech stupniti véetné ministerstva, a to ve spravnich
fizenich a ostatnich opatfenich téchto organa.

Postupné se z podnikd Povodi staly komplexni hy-
droekologické organizace — spravy povodi ve strukture
organizaci fizenych Ministerstvem zivotniho prostredi, je-
jichz Uukolem byla i ochrana a péce o vodni bohatstvi,
fizeni a koordinace jeho komplexniho vyuzivani v jed-
notlivych povodich.

V roce 1993 byly podniky Povodi, rozhodnutim ministra
zivotniho prostfedi, pfeménény na akciové spolecnosti
se stoprocentni ucasti statu.

Dulezitym datem byl i rok 1997, kdy na zakladé do-
hody o Upravé plsobnosti mezi ministerstvy byla veskera
prava a povinnosti akcionare podnikl Povodi, akciovych
spole¢nosti pfevedena na Ministerstvo zemédélstvi.

V roce 2000 byly zakonem ¢&. 305/2000 Sb.,
o Povodich, zruSeny tyto akciové spolecnosti bez likvi-
dace a cely jejich majetek byl vlozen jako uréeny majetek
do nové zalozenych statnich podnik( Povodi. Od 1. 1.
2001 existuji tedy Povodi Vitavy, statni podnik, Povodi
Labe, statni podnik, Povodi Ohfe, statni podnik, Povodi
Moravy, s.p. a Povodi Odry, statni podnik. Jejich pravni
forma dana zakonem ¢&. 305/2000 Sb., o Povodich
pretrvava do soucasnosti.

Nabytim ucinnosti zakona ¢.254/2001 Sb., o vodach
a 0 zméné nékterych zakonu se ¢innost statnich podniku
Povodi, jako spravce povodi rozsitila od vodnich tok( do
celého hydrologického povodi. Tato zména pIné akcepto-
vala pozadavky Evropského spolecenstvi.

Statni podniky Povodi vykonavaji ¢innosti v dil¢ich
povodich, ktera jsou dana hydrologicky. Jedna se o dil¢i
povodi Horni Vltavy, dil¢i povodi Berounky, dil¢i povodi
Dolni Vitavy a diléi povodi ostatnich pfitokl Dunaje, ktera
spravuje statni podnik Povodi Vitavy, dale dil¢i povodi
Horniho a stfedniho Labe a dil¢i povodi Luzické Nisy
a ostatnich pfitokd Odry spravované statnim podnikem
Povodi Labe, dil¢i povodi Ohfe, Dolniho Labe a ostatnich
pfitokli Labe spravované statnim podnikem Povodi Ohfre,
diléi povodi Horni Odry spravované statnim podnikem
Povodi Odry a diléi povodi Moravy a pfitokt Vahu a dil¢i
povodi Dyje spravované Povodim Moravy, s.p. Diléi
povodi spravovana jednotlivymi statnimi podniky Povodi,
ve smyslu vySe uvedeného jsou uvedena na Obr.1.

R i s Dilgi povodi Ceské republiky
le!.'_‘t_.ld.nlch piitokl Odry
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Statni podniky Povodi nejsou ve svych ¢innostech zavislé
na statnim rozpoctu. Hlavnim zdrojem finan€nich prostfedk
jsou ze zakona platby za odbéry povrchoveé vody.

Tak, to bylo kratké ohlédnuti do uplynulych padesati let
podnik(l Povodi. Je zcela logické, ze v nékterém z dalSich
¢lankl tohoto vydani ¢asopisu Vodni cesty a plavba si
budete moci precist spoustu dalSich zajimavosti z té
doby od Ing. Josefa Podzimka, dlouholetého vedouciho
pracovnika statniho podniku Povodi Vitavy (v rdznych
jeho pfedchozich pravnich forméach), a proto se nebudu
ja poustét do dalSich podrobnosti, protoze tolik stranek
toto vydani mit nemuze. Co ale jesté povazuji za zcela
nezbytné zminit ve vy8e uvedenych souvislostech, je
skutecnost, Ze statni podniky Povodi z titulu spravce vod-
nich tokl jsou spravci vodnich cest, na zakladé us-
tanoveni § 5 zak. ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé,
ve znéni pozdéjsich predpist. Podniky Povodi tak maji
v novelizovaném zéakoné jasné vymezeny své povinnosti,
které jednoznaéné vyplyvaji z jejich postaveni, prav
a povinnosti spravcld vodnich tok( uvedenych v us-
tanoveni § 47 zékona ¢&. 254/2001 Sb., o vodach
a 0 zméné nékterych zakonud (vodni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisu. Bylo by tedy logické, Ze vystavba
infrastruktury vodnich cest, pfimo souvisejicich s vodnim
tokem jako jsou napf. plavebni komory a dalSi objekty,
pfipadné modernizace a upravy stavajicich, jiz vybu-
dovanych vzdouvacich zafizeni nebo jiného majetku sou-
visejiciho s vodni cestou v pravu hospodafit pro podniky
Povodi, je nutné investorsky zajiStovat prostfednictvim
podnik(l Povodi, a to pravé z titulu spravct vodni cesty,
z prostfedkd SFDI. Podniky Povodi jsou k této ¢innosti
vybaveny odborné i personalné a vyrazné by se tim
zjednodusila administrativa, zejména pak s ohledem na
majetkopravni vztahy. To ani nemluvim o nésledném
provozu takto vybudovanych vodnich dél.

Je tfeba si pfiznat, ze stavajici situace na useku vodni
dopravy v Ceské republice je zcela neutésena. Neustalé
hledani ,tfeti cesty, jak zajistit rozvoj, vystavbu a provoz
vodnich cest, jak do nich investovat, jak zajiStovat napf.
odstraniovani nasledkd povodni na vodni cesté atd.
rozhodné rozvoji vodni dopravy nepfispiva, a to ani
z hlediska vécného, ani z hlediska politického, natoz medial-
niho. Zcela odpovédné zde mohu prezentovat ndzor viech
generalnich feditelt statnich podnik( Povodi, kterych se
problematika vnitrozemské plavby nejvice dotyka, tedy stat-
nich podnikd Povodi Labe, Povodi Vitavy a Povodi Moravy,
kdy chceme v maximalni mozné mife pfispét ke stabilizaci
stavajici situace na useku provozu, udrzby a rozvoje vod-
nich cest v Ceské republice. Neni to jednoduché, ale véiim,
Ze spole¢ny zajem jak provozovatell vodni dopravy, tak

spravcu vodnich cest, tak politické reprezentace nakonec
vyusti ve vécné spravné feseni.

Zavérem dovolte, abych se s Vami podélil jesté o jednu
uvahu. Posledni verze Koncepce vodni dopravy, ktera
pravé prochazi meziresortnim pfipominkovym fizenim, je
velmi obsahly material zahrnujici Sirokou analyzu stava-
jiciho stavu a problematiky vodni dopravy, v nékterych
¢astech velmi detailni, jinde pouze velmi povrchni. Co
v8ak tato koncepce postrada, jsou pfipadné koncepcéni
vyhledové zameéry &i studie, jako napf. stavba vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Je zvlastni, ze pozadavek na
doplnéni takovychto koncepénich vyhledovych zaméru
do koncepce navrhujeme my. Kazdy z naSich spolu-
ob&anll si o D-O-L mize myslet co kdo chce, je ale
potfeba se na véc podivat i z jiného uhlu pohledu, a to
z pohledu budoucich generaci. Jsme stfechou Evropy
a voda z naSeho Uzemi pouze odtéka, Zadna nepfitéka.
Vodni dila, ktera by jednou tvofila D-O-L, mohou vyhle-
dové sehréat velmi pozitivni roli v akumulaci povrchové
vody, kterd by nasledné byla vyuzivana v obdobi sucha
nejen pro zavlahy na Morave, ale i k nadlepSovani pra-
tokl ve vodnich tocich, a to nemluvim o moznostech pro
zasobovani obyvatelstva pitnou vodou, naplni-li se nék-
teré scénare o klimatickych zménach. D-O-L je stejné
jako vétsina vodohospodarskych dél od samého pocatku
uvazovano jako viceucelové vodni dilo, ale medialni
pohled na néj se zuzil pouze na vodni dopravu, ktera
zrovna nyni neni na vysluni zajmu vefejnosti. Neméli by-
chom tedy tento projekt zcela zatracovat, aby to ne-
dopadlo jak s hajenim lokalit vhodnych pro budovani
vodnich nadrzi v obdobi za 50, 80 ¢i 100 let. Aktudlni
pohled spole¢nosti na problematiku mozného sucha pro
budouci generace je bohuzel jiny, a tak se
vodohospodariim v pfipadé uzemniho hajeni téchto pro-
fild pro budouci generace nepodafilo uhajit, co bylo ha-
jeno jiz z obdobi prvni republiky. Byla by Skoda, aby
D-O-L dopadl stejné.

V nedavné dobé jsem byl v Divadle Jary Cimrmana
v Praze na Zizkové. Jifi Valdhans pfed zahajenim pfed-
staveni Dlouhy, Siroky a kratkozraky popféal pfed zcela
zaplnénym hledi$tém panu Zderku Svérakovi k jeho ju-
bilejnim narozeninam. K Gzasu vSech divakd mu predal
obraz, spise fotografii, kterou pan Svérak nasledné véem
ukazal. Jednalo se o fotografii, na které ¢lenové Komise
pro kanalisovani fek Vitavy a Labe v Cechéach pozorné
sleduji Cimrmanudv vyklad o vyznamu prdplavu Dunaj-
Odra-Labe pro budouci generace...

Se svolenim Jifiho Valdhanse bych se Uplnym zavérem
tohoto ¢lanku o tuto fotografii rdd podélil i s Vami,
s Ctenafi asopisu Vodni cesty a plavba:
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Clenové Komise pro kanalisovani Fek Vitavy a Labe v Cechdch pozorné sleduji Cimrmanv vyklad o vyznamu priplavu Dunaj-Odra-
Labe pro budouci generace

Pfejme si, aby s takovym zajmem byly pfijimany vSechny nase zaméry v oblasti vodni dopravy, v€éetné D-O-L.

RNDr. Petr Kubala

— generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy a pfedseda piedstavenstva Svazu vodniho hospodarstvi CR
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Podniky Povodi oteviou vodni dila pro verejnost

U prilezitosti vyznamného vyroci 50 let od zalozeni statnich podnika Povodi,
byly pfipraveny Dny otevienych dvefi na vybranych vodnich dilech,
které verejnost bude moci navstivit formou komentovanych prohlidek.

Dny otevienych dvefi na vodnich dilech

ve spraveé statniho podniku Povodi Labe:

30. 4. — MVE Rudolfoy,

14.5.-VD Les Kralovstvi,

18. 9. — pfipomenuti 100. vyro¢i protrzeni pfehrady
na Bilé Desné.

Dny otevienych dvefi na vodnich dilech

ve spraveé statniho podniku Povodi Vitavy:

7.5.—Vodni dila Ceské Vrbné, Hnévkovice (v ramci akce
Vltava Open),

14. 5. —Vodni dilo Zlutice,

14.a 15.5. - Vodni dilo Stvanice v Praze (v ramci akce

Open House Praha),

25. 6. — Vodni dilo Orlik,

9. 7.—Vodni dilo Rimov,

16. 7. — Vodni dilo Slapy,

5.—21.8.— Olympijsky park 2016 — Lipno (partner projektu),

27.8.—\Vodni dilo Orlik,

17. 9. —Vodni dila Pilska, Laz,

24.9. - Vodni dilo Lipno |,

1.10. — Vodni dilo Stvanice v Praze,

22.10. - Vodni dilo Ceské udoli.

(Akce se budou konat témér vzdy o vikendu
v dopolednich hodinach).

Dny otevienych dvefi na vodnich dilech

ve spraveé statniho podniku Povodi Ohfe:

30. 7. — Vodni dilo Horka (v ramci Dne Ohre)

10. 9. — den otevienych Povodi Ohfe - VD Chfibska, VD
Prisec¢nice, VD Flaje, VD Stanovice, VD Skalka.

Foto: Povodi Labe, statni podnik, Povodi Vitavy, statni podnik

V ramci Dn( otevienych dveli muZete letos navstivit také VD Les Kralovstvi na fece Labi nebo VD Slapy na rece Vltavé
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Dny otevienych dvefi na vodnich dilech

ve spraveé statniho podniku Povodi Odry:

Povodi Odry je partnerem mésta Ostravy pfi pofadani
prazdninovych akci v bermé feky Ostravice ( piscité plaze,
beachvolejbal, ptjéovani plavidel, vodacké soutéze aj), a to
v ramci akci pofadanych méstem nebo méstskymi organi-
zacemi v ramci Olympijského parku, festivalu Rozmarné
slavnosti Ostravice, hudebnich festivalt apod.
28.10.—Vylov krnovského rybnika Vytaznik s atrakcemi pro
vefejnost (komentovany vylov, den otevienych dvefi v sad-
kach, pfiprava a ochutnavka rybich specialit, moznost via-
stnoru¢niho uloveni ryb + prodej ryb atd.).

Dny otevienych dvefi na vodnich dilech

ve spraveé statniho podniku Povodi Moravy:

konec ¢ervna (bude upfesnéno) — Vodni dilo Brno.

Vstup na Dny otevfenych dvefi je zdarma. Casy prohlidek

a dal$i informace budou pribézné aktualizovany na inter-
netovych strankach podnik( Povodi:

www.pla.cz

www.pvl.cz

www.poh.cz
www.pod.cz
WWW.pmo.Ccz

TéSime se na Vasi navstévu!



Prezident republiky se setkal s krajskymi
koordinatory vodniho koridoru D-O-L

Prezident republiky Milo§ Zeman se ve Ctvrtek 10.
bfezna 2016 na Prazském hradé setkal s krajskymi koor-
dinatory projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
z kraju Jihomoravského, Zlinského, Olomouckého, Morav-
skoslezského, Pardubického, Stredodeského a Usteckého.

V priibéhu setkani byly diskutovany aktudlni informace
o probihajicich jednanich doma i v zahrani¢i (Polsko, Ra-
kousko, Slovensko) k tématu vodnich cest a vodniho ko-
ridoru D-O-L. Déle také informace k tématu studie
proveditelnosti D-O-L, dil¢i studie proveditelnosti na Usek
Kozte—Ostrava, zajmu zahrani¢nich investorll a moznos-
tech dalsi synergie a spolupréace s kraji CR.

Doslo k jednomysiné dohodé, ze tito koordinatofri
pozadaiji krajska zastupitelstva, aby spoleénou zako-
nodarnou iniciativou vsech krajl predlozili navrh za-
kona o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Krajsti koordinatofi byli uréeni jako zastupci svych re-

gionl, kterych se tyka projekt vodniho koridoru D-O-L
a dal$i vodocestné projekty, a to na zakladé Usneseni
Rady Asociace kraju CR &islo 37 ze dne 26. dubna 2013.

Seznam koordinatoru:

Jihomoravsky kraj — Roman Hanak, radni pro dopravu
Zlinsky kraj — Frantisek Cuba, radni pro zemédélstvi
a spolupraci s vychodnimi trhy

Olomoucky kraj — Michal Symersky, 2. naméstek hejt-
mana pro zivotni prostredi a zemédélstvi
Moravskoslezsky kraj — Pavel Santarius, projektovy ma-
nazer

Pardubicky kraj — Jaromir DuSek, naméstek hejtmana
pro dopravu

StfedocCesky kraj — Milo$ Petera, hejtman

Ustecky kraj — Monika Zeman, vedouci odboru Zivot-
niho prostfedi a zemédélstvi
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Zdroj: Archiv KPR, foto Hana Brozkova




Cesko-polsko-slovenské setkani o vodnim
koridoru D-O-L v Kuzni Raciborské

Dne 15. ledna 2016 se ve mésté Kuznia Raciborska
uskutecnilo mezinarodni setkani k pfipravé vystavby vod-
niho koridoru Dunaj-Odra Labe. Setkani se zucastnilo
vice nez 40 ucastnikt z Polska, Ceské republiky a Slo-
venska. Podetnou skupina hostii z Ceské republiky
ved! Ing. Petr Forman - poradce prezidenta CR. Polska
strana byla zastoupena zastupkyni naméstka ministra
namorniho hospodarstvi a plavby Jerzyho Materny, Mat-
gorzata Kondratowicz.

Hosty pfivital starosta mésta Kuznia Raciborska Pawet
Macha. Setkani moderovala mistostarostka Gabriela
Tomik.

Ceska strana informovala, Ze v nejblizgich mésicich
bude vybran dodavatel studie proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra Labe, ktera by méla byt dokon¢ena do
konce roku 2017.

Polska strana pfedstavila novy postoj polské vlady
a nové zfizeného Ministerstva namofniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby k rozvoji vodnich cest. Snahou
nyni je nejenom obnovit splavnost vodnich cest, ale také
pfipravovat a realizovat nové vodni cesty. Nejvice disku-
tovanym tématem v ramci vodni cesty z koncového oder-
ského pfistavu v Kozle do Ostravy, byla Uprava projektu
poldru Raciborz Dolny dopInénim projektu o plavebni ko-
moru a umoznénim plnohodnotné funkce ,mokré“ vodni
nadrze. Vystavba poldru Raciborz Dolny je nyni pfiblizné
ve své poloviné.

NejdalezitéjsSimi problémy tohoto Useku feky Odry,
ktery bude po modernizaci slouzit jako souc¢éast vodni
cesty z Kedzierzyn-Kozle do Ostravy jsou:

* odskodnéni pro firmy, které tézi Stérkopisky v suchém

poldru,

e naklady spojené s preprojektovanim poldru na vodni

nadrz,

e potfeba ziskat souhlas zivotniho prostfedi pro vodni

nadrz, ktera bude plnit nové funkce,

e investice provedené v oblastech NATURA 2000,

e protesty ekologd,

* potfeba vybudovat plavebni komoru pro vodni do-

pravu.

Cesko-polsko-slovenské setkani o vodnim koridoru D-O-L v Ku-
Znie Raciborské

Odra u ceskych hranic

Polské pfistavisté na Odre nedaleko ¢eskych hranic

Vystavba vypoustéciho objektu poldru Raciborz Dolny s provizornim proplavovacim zafizenim (modré dalby)



Polsko vita spolupraci s Ceskou republikou
na priprave vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské vodni
dopravy Marek Grobarczyk se setkal 10. unora 2016
s velvyslancem Ceské republiky v Polsku Jakubem Kar-
fikem. Rozhovory zdUraznily, Ze je tfeba zlep$it dostup-
nost polskych pfistavil pro partnery z Ceské republiky.
Zduaraznily také touhu podpofit ekologizaci dopravy, do
které dokonale zapada vnitrozemska vodni doprava.

V této souvislosti je zadsadni pro rozvoj polsko-¢eské
spoluprace obnoveni splavnosti Odry.

,Polska vlada pfiklada velky vyznam v této oblasti.
Problematika revitalizace polskych vnitrozemskych vod-
nich cest byla feSena pani premiérkou Beatou Szydfo
a je to jedna z priorit Ministerstva namorniho hospodar-
stvi a vnitrozemské plavby,“ fekl Marek Grobarczyk.

Ministr také informoval, ze Polsko jiz podniklo kroky
k pristoupeni k Dohodé AGN a znovu opakuje svij
zajem na projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Mezi partnery vyjadfil pfesvéddent, Ze Polsko a Ceska repub-
lika budou spole¢né vést intenzivni a vzajemné prospésnou
spolupraci pro realizaci tohoto projektu. Ministr Grébarczyk
vyjadfil ochotu k dialogu se svym ¢eskym protéjSkem.

Statni podtajemnik ministerstva Pawet Brzezicki upo-
zornil béhem jednani na moznost zapojeni ¢eskych firem
v polskych namotknich pfistavech, a to zejména ve Sté-
tiné. Jednou z moznosti je u¢ast ¢eskych subjektll v ten-
drech na pronajem pfistavniho arealu.

Tato témata se budou projednavat v pfistich bilateral-
nich jednanich na mezivladni drovni. To jisté podpofi
silné politické a ekonomické vztahy mezi Polskem a Ce-
skou republikou, jejich blizké sousedské vztahy nebo je-
jich ucast v mezinarodnich institucich, jako je EU
a Visegradska skupina.

Cesi se zajimaji o splavnost Odry

Ministr namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
Marek Grébarczyk a statni tajemnik Jerzy Materna, ktery
je v rezortu zodpovédny za vnitrozemskou plavbu, se setkali
dne 18.2.2016 s delegaci Ceské republiky. Mezi hosty byli
Petr Forman — poradce prezidenta Ceské republiky, Pavel
Santarius ze Sdruzeni pro rozvoj regionu Moravy a Petr Ma-
ry8ka z velvyslanectvi Ceské republiky ve Varsavé.

Jedndni se tykala problematiky vnitrozemské plavby.

Marek Grobarczyk zddraznil, ze zalezitosti vnitrozem-
skych vodnich cest jsou pro sou¢asnou viladu prioritou.
Dikazem o vyznamu této problematiky je ustaveni minis-
terstva. Ministr pfipomnél, ze potfebu obnovit splavnost
polskych fek zdUraznila i polska premiérka vlady ve vlad-
nim prohlaseni.

Ministr pfitom zdiraznil dllezitost pfeshraniéni
spoluprace, zejména v oblasti oderské vodni cesty.
"Polsko bude usilovat o vytvoreni nového propojeni
vnitrozemskych vodnich cest s Ceskou republikou,
a to jako soucast mezindarodni vodni cesty Dunaj-
Odra-Labe," dodal ministr.

Ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
hostim popsal plany ministerstva na rekonstrukci vnitro-
zemskych vodnich cest. Poukazal na skute¢nost, Zze Pol-
sko jiz zacalo pracovat smérem k ratifikaci Evropské
dohody o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vy-
znamu (Umluva AGN).

Petr Forman ptipomné|, Ze prezident Ceské republiky je sil-
nym zastancem Ceského pfipojeni k Baltskému mofi prostfed-
nictvim oderské vodni cesty. Obé strany vyjadfily potfebu
spolupracovat a pokracovat v kontaktech na vladni drovni.

Rozhovory se tykaly také planovaného setkani prezi-
dentd Polské a Ceské republiky. Vnitrozemské vodni
cesty a namorni doprava mohou patfit k dilezitym otaz-
kam pfi jednani prezidenti obou zemi.
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Jednani na Ministerstvu namorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Polské republiky dne 18. 2. 2016 se zucastnili (zleva) Petr
Maryska (velvyslanectvi CR ve Varsavé), Pavel Santarius (Sdru-
Zeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje), Petr Forman (poradce
prezidenta CR), ministr Marek Grobarczyk, Jerzy Materna
(statni tajemnik), Przemyslaw Daca (feditel odboru vnitrozem-
ské plavby) a Matgorzata Kondratowicz (politicka asistentka)

e
s s
Ministr Marek Grobarczyk v rozhovoru s Petrem Formanem
a Pavlem Santariem

Tiskové oddéleni Ministerstva namorniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby, 18. 2. 2015



Namorni pfistav Stétin
a Ceské zeme

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Po prvni svétové valce Ceské zemé ztratily, rozpadem
Rakouska-Uherska, pfimé napojeni na more. To byl
hlavni davod pro¢ vitézné mocnosti zahrnuly do Versail-
leské mirové smlouvy ¢lanky eliminujici tento stav a Né-
mecku bylo ulozeno, aby Ceskoslovensku pronajalo
pfistavni uzemi v jeho severskych pfistavech Hamburku
a Statiné.

Na zéakladé pfislusnych &lankd vyse uvedené mirové
smlouvy ziskala ¢eskoslovenska strana v roce 1924 na
dobu 99 let pfistavni uzemi v tehdejSim némeckém pfi-
stavu Stétin pro vnitrozemskou plavbu. Nabfezi s nazvem
Ewa spravovala Ceskoslovenska plavebni akciova spo-
le€nost oderska, ve spolupraci s Ostreederei, ktera na-
lezela Vitkovickym zelezarnam. Pfistup do pfistavu
Stétin z Ceskoslovenské republiky byl prostiednictvim
labské vodni cesty, stfedozemniho kanalu smérem na vy-
chod, odersko-havelskym kanalem do Stétina.

-
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Po druhé svétové valce pripadl Stétin Polsku. Pro Ce-
skoslovensko se pfimo po valce nic nezménilo a na za-
kladé Umluvy mezi republikou Ceskoslovenskou
a republikou Polskou o pronajmu ploch ve stétinském pfi-
stavu, sjednané v Praze dne 15. Cervence 1947, nadale
spravovalo nabfezi Ewa. Konkrétnim spravcem bylo Mi-
nisterstvo zahraniéniho obchodu, které zde postavilo
v zavéru Ctyficatych let obchodni skladisté. Vedoucim za
zahrani¢ni obchod byl Ing. Alois Oprchalski, pozdéjsi ge-
neralni feditel Ceskoslovenské plavby labsko-oderské.

Na zaklad& Protokolu mezi viadou Ceskoslovenské re-
publiky a vladou Polské lidové republiky o prevzeti Ce-
skoslovenského pasma ve Stéting Spravou pfiistavu
Stétin, sjednaného dne 13. ledna 1956, v ramci Dopravni
dohody mezi Ceskoslovenskou republikou a Polskou li-
dovou republikou ze dne 13. ledna 1956 pfipadlo pfed-
métné nabfezi s kone¢nou platnosti Polsku.

Ceskoslovensko vyuZivalo Ceské nabrezi i po jeho pfedani Polsku. Na obr. deskoslovenska namoini lod Republika v roce 1965.
Zdroj: szczecin.fotopolska.eu
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O rozvoji vnitrozemskeé plavby
pro obsluhu pristavi Stétin-Svinousti

Karolina Bierdziriska — Sprava namotnich pfistavli Stétin a Svinousti

Na zacatku brezna tohoto roku spole¢nost Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA (akciova
spoleénost Sprava namornich pristavi Stétin a Svino-
usti, zkratka ZMPSiS SA) spolu se sdruzenim Odrg w
Swiat (Odrou do svéta) piedstavila vysledky nejnovéj-
Sich poptavkovych prizkumi spojenych s vyuzitim
vhitrozemské vodni dopravy p¥i obsluze pristavi Sté-
tin-Svinousti. K tomu doslo béhem zasedani Rozvoj
vnitrozemské plavby v Polsku uspofadaného v ramci
mezinarodni konference TRANSPORT WEEK 2016.

Ugastnici zasedani zdlrazfiovali svou spokojenost se
skute€nosti, ze se po mnoha letech téma polské vnitrozem-
ské plavby s velkou intenzitou vraci a €innosti spojené s jeji
obnovou se stavaji prioritni. Mezi nimi se uvadi prfedevsim
obnoveni splavnosti polskych fek a pfistoupeni Polska k do-
hodé AGN, coZ bude znamenat nutnost pfizplsobit pla-
vebni podminky na vodnich cestach na IV. tfidu splavnosti.
Vnitrozemska plavba se stava prioritou v investi¢nich pla-
nech tykajicich se dopravni infrastruktury zemé.

Zakladem prezentace zastupcl kruhl soustfedénych
kolem pfistav(i Stétin—-Svinousti nazvané Odra — evoluce
splavnéni feky z Ill. a IV. tfidy do V. tfidy, studium ekono-
mickych aspektu tohoto procesu ve svétle tuzemské, me-
zindarodni a evropské politiky byla prace §tétinskych
védcl zhotovena na zakazku ZMPSiS SA. Vysledky pop-
tavkového prazkumu oddvodriuji ¢innosti na fece Odre.
Dnes podniky v pasmu oderské vodni cesty generuji
ro¢né asi 10 miliond tun nakladu v namofnim obchodo-
vani. Po roce 2020 se tento objem muze zvysit na 20 mi-
liond tun roéné. Vyzkumy ukazuji, Ze pfi minimalné Ill.
tfidé splavnosti vzniknou podminky pro pfevzeti vnitro-
zemskou vodni dopravou asi 10 miliont tun nakladu
ro¢né vyuzivajicich namofni dopravu v relacich s pfFi-
stavy ve Stéting a Svinousti. Budou to jak hromadné, tak
i konvenéni kusové zasilky. Kdezto pfi IV. tfidé splavnosti
je tfeba ocekavat pfesun na vnitrozemskou vodni do-
pravu dalSich naklad(i v mezikoridorovém systému, mimo
jiné asi 100 tisic TEU nékladd v kontejnerech. Objevi se
také objem nakladll v rdmci tzv. vyvolané poptavky dané
pfichodem novych investor(, ktefi se rozhodnou splav-
nou vodni cestu vyuzit. A v pfipadé likvidace poslednich
Uzkych mist na vodni cesté Stétin—Berlin existuji realné
predpoklady k realizaci dopravy naklad( na této trase na
trovni 2 miliond tun ro¢né.

ZvySeni tfidy splavnosti Odry umozni tedy vyuzit —
mnohem efektivnéji a nejekologi¢téji — dopravni prostre-
dek spojujici pfistav s jeho zdzemim daleko ve vnitro-
zemi. Splavna Odra, spolu s existujicim praplavem
Odra-Havola, Gliwickym praplavem, praplavem Odra-
Spréva, planovanym vodnim koridorem Dunaj-Odra-
Labe, mize pfedstavovat diky vnitrozemskym pfistavim
— véetnd pristavl Stétin-Svinousti — vysoce efektivni
a rozsahlou sit vnitrozemskych vodnich cest spojujicich
Baltské more se zapadni, stfedni a jizni Evropou.

Je to tedy jedna z nejvyznamnéjSich akci majicich vliv
na konkurenceschopnost piistavii Stétin-Svinousti. Ne-
méneé vyznamné jsou dalsi investice zlepSujici pFistupo-
vou infrastrukturu. Na strané vody to je prohloubeni vodni
cesty ze Svinousti do Stétina na 12,5 m a prohloubeni
pfistupové plavebni drahy do pfistavu ve Svinousti na
14,5 m. Kdezto na sousi ma pro pfistavy Stétin-Svinousti

nejvétsi vyznam pfizpusobeni silnice prvni tfidy ¢. 3,
kterd je soucasti mezinarodni trasy E65 standardim
rychlostni komunikace (jak v iseku mezi Stétinem a Svi-
noustim, tak i dostavba na hranice s Ceskem) a moder-
nizace zelezni¢nich magistral E-59 a CE-59, které budou
soucasti dopravniho tahu spojujiciho skandinavské a po-
baltské zemé se stfedni a jizni Evropou. VSechny tyto za-
meéry jsou v gesci jinych subjektld. Nepochybné se vsak,
ve spojeni s investicemi provadénymi v pfistavech, pro-
mitnou do zvySeni jejich konkurenceschopnosti. Tim
spi$, Ze jiz fadu let Sprava namotnich pFistav Stétin
a Svinousti je jednim z nejvétSich investord zapadopo-
moranského regionu. Realizuje obrovsky balik infrastruk-
turnich investic s Ucasti evropskych prostfedkd.
Rozvojové vyzvy souviseji hlavné se zlepSenim dostup-
nosti pro vét8i namofni lodeé.

Mezi projekty naplanované v evropské perspektivé
2014-2020 jsou mj. rozSifeni pfistavni infrastruktury ve
Stétiné tak, aby hlavni ptistavni molo obsluhujici hro-
madné naklady a kusové zbozi disponovalo hloubkou
12,5 m. Kdezto ve Svinousti bude trajektovy terminal uz-
plsoben k obsluze intermodalni dopravy, véetné velkych
trajekt(l. Je to prvni investice z rozpocétu CEF na léta
2014-2020 v polském pfistavu realizovand v rdmci na-
mofrni dalnice Svinousti-Trelleborg. Vedle toho vznika
také koncepce stavby dalSich hlubokovodnich lodnich
stanovist jak ve Stéting, tak i ve Svinousti.

Diky realizaci fady zamérd budou moci oba pfistavy
jesté lépe vyuzivat svych vyhod. Jiz nyni si jejich polohy,
potencialu a rozvojovych akci vSimli investofi, ktefi se
rozhoduji zde podnikat. V8echny tyto €innosti potvrzuji
pozici pfistavniho komplexu Stétin-Svinousti na mapé
dopravniho koridoru Balt-Jadran.




Dopis prezidenta Svazu dopravy CR Jaroslava Hanaka piedsedovi viady CR
Bohuslavu Sobotkovi ve véci rozsireni EVL
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SP“'?“ ' x Svaz prumyslu a dopravy Ceské republiky SD

Svaz dopravy Ceské republiky

160 00 Praha 6. V. P. Ckalova 14

Ing. Jaroslav Hanak, prezident

tel : 233 322 498 fax : 233 322 485 e-mail:svazdopravy@svazdopravy.cz www.svazdopravy.cz
Praha 23.12. 2015
Vézeny pane piedsedo vlady.,

obracim se na Vas ve véci ohroZeni vystavby plavebnich stupii Dééin a Prelou¢ navrhem
novely nafizeni vlady ¢. 318/2013 Sb., o stanoveni narodniho seznamu evropsky vyznamnych
lokalit (EVL) jeZ se chyst4 predkladat na jednani viady CR ministr Zivotniho prostfedi.

V diisledku dlouhodobé nerealizace téchto dvou projekti zplisobené zejména nedokonalou
¢eskou stavebni legislativou a aktivitami ekologickych iniciativ je mo#né provozovat vodni
dopravu v Ceské republice bez omezeni v priméru jen asi polovinu roéniho obdobi, coz se
jesté vyrazné zhordilo v letodnim extrémné suchém roce. Hospodafeni podnikateld ve vodni
dopravé je nasledkem toho v akutnim ohroZeni a piibliZuje se tim i moZny zanik ceské
plavby, a to pfesto, Ze tato doprava je prokazatelné nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostredi, a je
proto také preferovanym dopravnim odvétvim v Evropské unii.  Vnitrozemska plavba je
navic nezastupitelnd pfi vyvozu a dovozu nadrozmémych a velmi t€Zkych investicnich
vyrobki, kdy se jedna o export produkti s velmi vysokou pfidanou hodnotou a na druhe
strané o dovoz investic pro modernizaci Ceské ekonomiky a tim zvySovani jeji
konkurenceschopnosti.

Vystavba plavebnich stupiiti je ohrozena navrhem rozsifeni jiz v CR existujicich EVL na
Labské tidoli a navrhem nové EVL Louky u Pieloute. Argumentace MZP se opird o zdvéry
tzv. biogeografického seminafe z bfezna 2011, kterého se zufastnili zastupel MZP,
nevladnich organizaci a Evropské komise (EK), aviak nebyl pfizvin nikdo z potencialnich
odbornych oponentii ani dotéenych subjektii. Zde byly EK prezentovany navrhy ekologi
opiené o nekvalitni a z&asti Géelové zkreslend vysledky celostdtniho mapovini biotopil z let
2000-2004. Tyto navrhy byly EK vnuceny a jsou nyni zpétné prezentovény jako poZadavky
EK. PfestoZe je znidmo, Ze mapovéani biotoph z let 2000-2004 bylo v fadé pfipadi odborné
chybné a existuji nova mapovani, potfebné korektury nejsou v materidlu MZP uplatiiovény.

MZP prosazuje v lokalité plavebniho stupné Dééin ochranu fiénich naplavii (tzv. stanovisté
3270) a v lokalite plavebniho stupné Pielou¢ ochranu motyld modraskd ofkovaného a
bahenniho, prestoZe existuji jiné reprezentativngjii lokality pro tyto pfedméty ochrany, a napf,
modrasci jsou v néktervch lokalitich dokonce bezprostfedné ohroZeni (Podébrady-Kluk).
Argumenty ekologickych iniciativ, které MZP nekriticky pfejiméd. #e lze splavnost Labe

Zapsin ve spolkovém rejstiibu, vedeného Méstslym soudem v Praze oddil L, vlofka 3915
IC: 61381705 DIC: CZB1381705 Cislo Gtz 19-2232780267/0100
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v oblasti Plavebniho stupné Dééin vyfesit bez jeho vystavby, byly specializovanou odbornou
studif jednoznaéné vyvraceny.

Ze viech vyde uvedenych diivodi navrhuji, aby byly zminéné pfedméty ochrany chranény
v jinych reprezentativngjsich lokalitaich a nebyla rozifovana EVL na labské Gdoli a EVL
Louky u Peloude nebyla zfizovana, MZP ma moZnost opiit se o nové vysledky mapovéni a
vysvétlit Evropské komisi, Ze od doby biogeografického semindfe z roku 2011 do3lo k novym
analyzam a zpfesnénému mapovani biotopd, a proto je nezbytné tehdejsi zavéry upravit.

VéZeny pane piedsedo viady,

véfim, 7e se na jednani vlady k novele nafizeni vlady & 318/2013 Sb., o stanoveni
niarodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit, prosadi rozumné fefeni. Je potfeba
roziifeni v misté pfipravovanych infrastrukturdlnich staveb ve vodni dopravé plné zastavit.
Ne# schvilit rychle piipadné kompromisni fefeni, je nutné koneéné rozhodnuti odloZit, tak
aby bylo moZné domyslet pfipadné nevratné dusledky.

Maivni deklarace, 7e se da stavét 1 ve vyhlaSené oblasti NATURA 2000 je velmi
zavadejici. Vzdyt' oba projekty (plavebni stupeii Dé¢in a Pfeloud) se nedafi realizovat ani v
mékéim™ legislativnim prostiedi jiZ vice neZ 20 let. Ze zkuSenosti v zahrani¢i vime, ze EVL
opravdu znamena nejen ..STOP* pro jakékoli stavby, ale i extrémni zhorSeni moznosti prosté
adrzby vodni cesty. NemoZnost dobudovani labské vodni cesty, kterd je mimochodem
zafazena do evropské sité TEN — T, by znamenal postupny zanik vnitrozemské nakladni
dopravy v Ceské republice.

S pozdravem

Utad vlady Ceské republiky
Mgr. Bohuslav Sobotka
pledseda vlady

nabfezi Edvarda Benese 4

Praha 1 - Mala Strana
PSC 118 01

Zapsan ve spolkovém reptfiku, vedeného Mestskym souden v Praze oddil L, vlozka 5915
IC: 61381705 DIC: CZ61381705 Cisbo tém: 19-T222780267/0100
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Odpovéd piedsedy viady CR Bohuslava Sobotky
ve véci rozsifeni EVL

Mgr. Bohuslav SOBOTKA
predseda viady Ceské republiky

V Praze 77 .ledna 2016

Cj. 22206/2015-0Al

VaZeny pane prezidente,

dekuji Vam za dopis, ktery jsem obdrZel dne 28. 12. 2015, ve véci budovani
plavebnich stupfit D&&in a Plelout.

\ Programovém prohlaseni jsme se zavazali podpofit rozvoj vodnich cest.
Zlepseni plavebnich podminek na Labi je prioritou nejenom v dopravni oblasti, ale take
prioritou hospodarskou. VEéfim, Ze se pfi plném respektovani legislativniho procesu
najde rozumny konsenzus mezi ekonomickym rozvojem a ochranou pfirody a Ze obé
oblasti, po vyjasnéni viech otazek a vypofadani pfipominek, nebudou v pfimeém rozporu.

Ze stanovisek Ministerstva dopravy a Ministerstva Zivotniho prostredi, kierg jsem
si vy2adal, vyplyva, Ze vyhlageni a rozéifeni evropsky vyznamnych lokalit na zakladé
poZadavkl Evropské unie miZe samozieimé ovlivnit pfipravu budovani plavebnich
stupfil. Oba zmin&né rezorty, které tuto problematiku majl v gesci, musi pracovat
na eliminaci potencidlnich negativnich efektd, aby bylo moZné uskuteéhovat viadni

program.

VaZzeny pane prezidente, pfeji si, aby dialog viech zainteresovanych subjektl
vedl, sohledem na spoleéna evropska pravidlia, k plnéni vySe uvedenych wviadnich

priorit. .

S udctou

Vazeny pan

Ing. Jaroslav Hanak

prezident

Svaz dopravy Ceské republiky
V. P. Ckalova 14

160 00 PRAHA &
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USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 3. Unora 2016 &. 73

o nafizeni vlady, kterym se méni narizeni vlady ¢. 318/2013 Sb.,
o stanoveni narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit

Viada

schvaluje navrh nafizeni viady, kterym se méni nafizeni vliady ¢. 318/2013 Sb., o stanoveni narod-
niho seznamu evropsky vyznamnych lokalit, s Upravami podle pfipominek uvedenych ve stano-
visku pfedsedy Legislativni rady vlady a podle pfipominek viady;

uklada ministru Zivotniho prostfedi
vypracovat kone¢né znéni nafizeni vliady podle bodu | tohoto usneseni,

predlozit nafizeni vliady podle bodu | a II/1 tohoto usneseni pfedsedovi viady k podpisu.

Provedou:
prfedseda viady,
ministr Zivotniho prostfedi

Mgr. Bohuslav Sobotka, v. r.
prfedseda viady

VLADA CESKE REPUBLIKY

Cj. 2205/16
VYPIS

 ZAZNAM
Z JEDNANI SCHUZE VLADY CESKE REPUBLIKY
konané 3. unora 2016

(4. schlze)
Schizi fidil predseda vlady.
4. Navrh nafrizeni viady, kterym se méni narizeni viady €. 318/2013 Sb., o stanoveni
narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit

&. 1465/15

Vlada projednala material pfedlozeny ministrem Zivotniho prostfedi a pfijala
usneseni €. 73

s tim, Zze bude nafizeni vlady upraveno podle pfipominek viady (nebudou vyhlaseny navrho-
vané nové evropské vyznamné lokality Porta Bohemica, Louky u Pfelou¢e a Neratov a ne-
bude provedena navrhovana uprava hranice v evropsky vyznamné lokalité Luznice a
Nezarka).

Z 16 pfitomnych ¢lenu viady hlasovalo pro 16.
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Kdo asi radi panu ministrovi?

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, z.s.

Dne 3. Gnora 2016 se vlada usnesla, Ze z navrzeného
seznamu novych evropsky vyznamnych lokalit, které by
mély rozsitit jejich rozsah v CR, vypusti n&ktera mista,
jejichz vyhlaseni neni védecky dostate¢né prokazano,
a navic by se jimi naruSily podstatné hospodarské zajmy
zemé. Jednalo se mj. o lokality, kterymi by se vazné ohro-
zilo zlep&eni splavnosti Labe, tedy vystavba plavebnich
stupnd v Déc¢iné a u Prelouce.

V souvislosti s tim vydal 20. 2. 2016 denik MF Dnes
rozsahly rozhovor s ministrem zivotniho prostfedi Richar-
dem Brabcem. V ném pan ministr — kromeé jiného — uvedl
argument, ktery odborniky opravdu, ale opravdu musi za-
razit. Cituji: ,,ZvaZme, jaky vliv na tuzemskou lodni do-
pravu bude mit tak zasadni véc, jako je klimaticka
zména a s ni prichazejici povodné nebo sucho. Podle
mé je pravdépodobné, Ze ani vybudovani plavebnich
stupriti na Labi by nezarucilo takovou hladinu, kterd
by umoznila plavbu po delSi obdobi v roce. Jednou
budou povodné, takZe stejné nebudou moci plout,
podruhé zase sucho. (...) Plavebni stupern by prinesl
néjaky efekt pfi stabilnich pfirodnich podminkach,
které tu byly pred pétadvaceti lety.“ Tak pry argumen-
toval va¢i ministrdm, aby dosahl jejich souhlasu.

Jenze skutecnost je pravé opacna. Jezova zdrz je
vlastné rybnik, ze kterého vytéka pravé tolik vody, kolik
do ni pritéka, a to za stabilni hladiny, to je totiz na vodni
cesté jeji smysl a funkce. Je to vlastné rybnik, kterych
zname na naSem uUzemi stovky, a ¢asto je napdji vcelku
zanedbatelny potok. Pfesto udrzuji celoro¢né (ano, s vy-
jimkou povodni) stabilni hladinu. Ani velké sucho na Labi
zfejmé nezpusobi, ze by do jezovych zdrzi nepfitékalo
vlbec nic. A to znamena, Ze i v obdobi velkého sucha budou
jezy — tak jako hraze rybnikd — zdrZovat stabilni hladiny a tim
i stabilni plavebni hloubky. Pravé diky nim bude plavba
moznd i pfi velmi malych, az zanedbatelnych pritokd,

i kdyby v Labi teklo par litrd vody (coz je pfeci jen nepravdé-
podobné), sotva kryjicich vypar. Kdyby to nebyla pravda, tak
zfejmé v Cervenci 2015 vlada ,strelila kozla“, kdyz se us-
nesla, ze pro zlepSeni vodnich podminek v krajiné v obdobi
sucha bude zapotfebi obnovit a vybudovat rybniky, samo-
zfejmeé prevazné na mnohem mensich a méné vodnatych
tocich, nez jakym je naSe nejvétsi feka Labe.

Naskyta se tedy otazka: Kdo takovou nehoraznost
panu ministrovi povésil na nos? Zadny ministr, nebo
obecné manazer, nemusi nutné znat vSechno. Je ale na
ném, aby se obklopil lidmi, ktefi mu v zdsadnich vécech
feknou pravdu, nikoli u¢elovou lez. Ma-li ale ve svém
Ufadé lidi, ktefi argumentuji takovym nepéknym zpUso-
bem, pak je nutné litovat, Ze mohou ovliviiovat dulezita
rozhodnuti, kterd maji ¢asto velky dosah na celou spo-
le€¢nost a jeji hospodarstvi. Nechce se véfit, ze by to byla
védoma pracovni metoda...

Nicméné pravda vysla pfeci jen najevo i v rdmci doty¢-
ného rozhovoru (opét cituji): ,Nicméné opakuji, Ze jsme
presvédceni, Ze ty dva zajmy jsou neslucitelné”— rozu-
méjme zajem o kvalitni vodni cestu a zajem o vyhlaseni
evropsky vyznamnych lokalit. Takze o to jde: za kazdou
cenu zamezit zlepSeni plavby na Labi! A to pfesto, ze
o par fadkua vyse stoji slova: , Vétsina ani neprijala ani ar-
gument, Ze ani pfi splnéni poZadavki Evropské komise
se automaticky nevylucuje mozZnost zlepSit splavnost
Labe, kdyby se k tomu Ministerstvo dopravy v budoucnu
odhodlalo.” Tak jak to tedy je? Jsou ty zajmy slucitelné,
nebo neslucitelné? O odhodlani ministerstva dopravy
pfeci nelze pochybovat, kdyz je tento obsazen v koali¢ni
smlouvé, které je soucasti platného programového pro-
hldSeni viady z roku 2013 — cituji ,,Podpofime rozvoj
vnitrozemskych vodnich cest, predevsim pak pro-
jekty na zlepseni plavebnich podminek na Labi (pla-
vebni stupen Décin, Pfelouc)“. Tak sméle do toho!

V jezovych zdrZich je na Labi stabilni hladina, umoZriujici bezproblémovou plavbu, i v obdobi sucha



Jez u Déecina:
jedna lod misto padesati kamionu

PhDr. Stépan Rusiak

Ve Ctvrtek 25. unora 2016 rozhodla Evropska komise
o ,formalnim upozornéni na nedostatecné rozsireni sité
Natura 2000 v Ceské republice” kvili nedostateéné
ochrané udoli Labe u Hfenska a oblasti Louky
u Prelouce. O ochranu pfirody vSak ve skute¢nosti viibec
nejde. Pokud mé byt nékdo timto opatfenim chranén, pak
to nejsou bobfi a lososi, ale zelezni¢ni a silni¢ni dopravci,
jejichz cilem je zamezit konkurenci vyrazné levnégjsi
lepSi pfedstavu: za kazdou nékladni lodi, ktera
nepropluje po Labi kolem Hfenska, musi podél feky
projet pfiblizné padesat kamionu.

Podle pozadavkl Evropské komise by labské udoli
mélo byt chranéno od statni hranice po soutok feky
s Ohfi u Litoméfic. Ochrané by podléhal tok Labe nad
Stfekovskou pfehradou, uvedenou do provozu roku 1936.
Ta zvysila hladinu feky o0 9,5 metru a jeji vzduti zasahuje
do vzdalenosti dvaceti kilometr(i nad Usti nad Labem.
V navrzeném ochranném pasmu lezi také vodni dilo
Lovosice, postavené v letech 1912-1913 a uvedené do
plného provozu v roce 1919, které zvySuje hladinu Labe
0 vice nez tfi metry a jehoz vzduti ovliviiuje tok feky
v déle vice nez osm kilometrl. Kromé toho ma na vodni
poméry v tomto Useku Labe zasadni vliv umélé
Zernosecké jezero o rozloze vice nez devadesati
hektarld. Nejedna se tedy o jakési nedotéené pfirodni
prostfedi, ale o krajinu zformovanou do dneéni podoby
cilevédomou lidskou ¢innosti, mimo jiné i velkymi
vodnimi stavbami. Pokud ji ekologové povazuji za
hodnou ochrany, pak je zfejmé, Ze vyrazné stavebni
zasahy do toku feky, naplanované v navaznosti na
rakouskouhersky vodocestny zakon z roku 1901
a provedené dilem za habsburské monarchie, dilem za
prvni Ceskoslovenské republiky, Zivotni prostfedi zadnym
zasadnim zplsobem neposkodily.

Pfipravovany jez v Dé&ciné, proti némuz ekologické
iniciativy tak urputné bojuji, ostatné také neni napadem
soucasnych developerl a modernich rejdaru. Jeho idea
pochazi z 80. let 19. stoleti, kdy se zrodila myslenka na
vybudovani celoro¢né splavné vitavské a labské vodni
cesty. Do roku 1936, tedy do soucasného zprovoznéni
Vranské pfehrady nad Prahou a Stfekovské prehrady
v Usti nad Labem, se podafilo tuto cestu dokongit od
Stéchovic po Stfekov. Absence déginského stupné vodni
cesty, ktera dosud znemoziuje jeji piné vyuziti po vétsSinu
roku, je dusledkem nacistické okupace a valeénych
udalosti.

Spolu s velkymi pfehradami vltavské kaskady,
vybudovanymi po druhé svétové valce, zarucila soustava
vodnich dél na Vitavé a Labi v poslednim pulstoleti
v minulosti nedosazitelnou stabilitu vodniho rezimu
v povodi Vitavy a Labe. Teprve ona zarucila u¢innou
ochranu velkych oblasti pfed zaplavami. Sok z povodné
v roce 2002 pramenil pfedevsim z toho, Ze v dlsledku
regulace vodni cesty tfi generace obyvatel Povltavi
a velké ¢asti Polabi neziskaly zkuSenost se zaplavami
velkého rozsahu, které se jesSté pred Sedesati lety
pravidelné opakovaly.

Nejde vSak jen o ochranu proti zaplavam. Sucho v roce

2015 by poznamenalo celé jizni a stfedni Cechy mnohem
vyraznéji, kdyby tato soustava vodnich dél neexistovala.
Pokud se naplini pfedpovédi klimatologl a extrémni
vykyvy pocasi budou Casté&jSi nez dosud, bude jeji
pozitivni vliv nadale vzrlstat. Vltavu a Labe nelze vratit
do stavu pfed sto lety, ale kdyby to bylo mozné, mélo by
to pro obyvatele povodi obou fek katastrofalni disledky.

Stabilizaéni roli nesehravaji jen vodni nadrze, ale také
jejich okoli. V souvislosti s vystavbou vitavské a labské
vodni cesty zacCala tésné po roce 1900 zaleshovaci akce,
jejimz plvodnim cilem bylo pfedevsim chranit jednotliva
vodni dila pfed zanasenim v dusledku eroze okolnich
svah(, do té doby vétsinou holych. Zalesnéni zménilo
charakter rozsahlych krajinnych usek( v povodi Vitavy
a Labe k nepoznani. Pro dikazy neni tfeba chodit
daleko, staci se podivat na fotografie ¢i obrazy pouhych
sto let staré a porovnat je se sou¢asnym stavem krajiny.
| v tomto smyslu byla vystavba vodni cesty pro stav
krajiny velkym pfinosem.
pfirodniho prostiedi nez desitky vodnich dél na Vlitavé
a Labi, ktera stoji v nékterych pfipadech jiz déle nez sto
let. Dnes uz neni pochyb o tom, ze regulace vodni cesty
pozitivné ovlivnila kvalitu zivota lidi v celém Povltavi
a Polabi. Souc¢asné konstrukce vodnich staveb jsou navic
programové mnohem Setrnéjsi a ohleduplngjsi
k zivotnimu prostfedi nez kdysi. Stavby jsou dnes mimo
jiné automaticky projektované tak, aby nebranily tahu ryb
a co nejrychleji splynuly s okolni krajinou.

Ri¢ni nakladni doprava je zdaleka nejlevnéjsi a ze své
podstaty pfinasi také nejmensi zatéz zivotniho prostredi.
Jeji zastaveni by znamenalo okamzitou ztratu pfiblizné
700 pracovnich mist v severoCeském regionu jenom mezi
lodnimi posadkami, nemluvé o pfistavech a navazujici
infrastrukture. Dramatickym zplsobem by vzrostlo
zatizeni obci pobliz hlavnich silniénich taht hlukem,
prachem a zplodinami ze spalovacich motord. Naopak
zprovozneéni plavebniho stupné Décin pfinese podle
studii dopadu stavby na zivotni prostfedi kromé jiného
také snizeni poc¢tu zavaznych nehod na pfilehlém
silni¢nim tahu pfiblizné o &tyficet ro¢né. Které feSeni je




Aktualni situace rozsifovani Natury 2000
v CRacosni?

Ing. Pavel Obrdlik — jednatel spole¢nosti Ekopontis, s.r.o.

Problematika rozSifovani soustavy evropsky vyznam-
nych lokalit (EVL) v Ceské republice, ktera je aktualné
pfedmétem tzv. infringementu ze strany Evropské komise
(EK), je z pohledu dal8iho rozvoje infrastruktury ceské
vnitrozemské vodni dopravy velmi dllezita. Proto by ji
méla byt vénovana patficna pozornost.

Pro spravné pochopeni soucasné situace je bohuzel
nezbytna struéna rekapitulace dosavadniho déni v této
zalezitosti.

Historie rozsifovani EVL

Soustava lokalit Natura 2000 byla poprvé vyhlaSena
nafizenim vlady ¢. 132/2005 Sb. z 15. dubna 2005, kde
byl Uzemni rozsah EVL Labské udoli oproti ptivodnimu
navrhu vyrazné upraven — ofiznut profilem planovaného
plavebniho stupné Dé&c¢in. Dale nebyla vyhlaSena lokalita
pro totenové modrasky v oblasti PfelouCe, ktera by byla
v uzemnim stfetu s planovanym plavebnim kanalem,
a dale mnoho dalSich lokalit, které vSak figurovaly i na
tzv. stinovém seznamu EVL nevladnich organizaci. V le-
tech 2006 a 2011 se v Cesku konaly biogeografické se-
minafe, kde bylo dohodnuto, ze CR tyto chybégjici lokality
dodateéné vyhlasi. Za CR se jich v8ak Gdastnili pouze
zastupci MZP a nevladnich organizaci. V roce 2009 byla
pfevazna ¢ast chybéjicich lokalit dodate¢né vyhlaSena.
Po biogeografickém seminafi v roce 2011 v8ak EK poza-
dovala doplnéni stale chybéjicich EVL pomérné ddrazné
v ramci tzv. pilotniho fizeni — pfedstupné infringementu.
Reakci na tento pozadavek byla novela nafizeni viady
€. 318/2013 Sb. (které t. &. nahradilo vy$e zminéné nafi-
zeni vlady ¢. 132/2005 Sb.) z 3. unora 2016. Mezire-
sortni pfipominkové fizeni této novely provazely az do
vlady ¢etné rozpory a vlada na svém zasedani rozhodla
o vypusténi EVL Porta Bohemica (ktera navazuje na EVL
Labské udoli), EVL Louky u Prelouce (ktera zahrnuje
uzemi dotéené zamérem plavebniho kanalu) a jesté
jedné dalsi EVL. Aktualné Ministerstvo zivotniho pro-
stfedi navrhuje dvé mozna feseni:

¢ vyhlasit chybéjici EVL v podobé, jak byly pfedlozeny

vladé 3. unora 2016 a vyhnout se infringementu,

* nevyhlasit EVL a ¢elit infringementu.

Druhou z moznosti je tfeba bez dalsiho zamitnout, pro-
toze biogeograficka data mluvi jasné. Labe nad profilem
jezu v Déciné si jednoznacné ochranu na urovni EVL za-
slouzi. Zejména kvuli sutovym lesim a dal$im terestric-
kym pfedmétiim ochrany. Z odborného hlediska tedy
rozhodné nelze druhou moznost obhdjit.

Velmi zajimavé vSak je, ze ani prvni z nabizenych moz-
nosti neni bez vyraznych rizik u EVL Porta Bohemica
a zejména v pfipadé EVL Louky u PFelouce nestoji na
pfesvédcivych odbornych argumentech.

EVL Porta Bohemica

Pozadavky z biogeografického seminafe v roce
2011 jsou zalozeny na dosavadnich datech. Ta jsou
vSak oproti realité hrubé zkreslena. Nejvyznaénéjsim
pfikladem je vymapovani antropogenni mezideponie
Stérku z prohrabek Labe pfimo v profilu plavebniho
stupné Dé&cCin, coby nejvétsiho naplavu (stanovisté 3270)

20

na dolnim Labi. Protoze mezideponie se nachazi mimo
bézné prutoky Labe a navic na narazovém bfehu, kde se
naplavy pfirozené netvofi, jsou snadno odlisitelné i pro
laika. To je mozné posoudit z nasledujicich fotografii.

= By i
(horni) mezideponie stérku z prohrabek,
(spodni) opravdovy ndplav



K dispozici jiz jsou aktuélni data z mapovani v letech
2011-2013, ta v8ak nebyla v navrhu MZP patfiéné zo-
hlednéna. A méla by byt.

Hlavnim a velmi palivym problémem sou¢asného na-
vrhu je v8ak paradoxné nikoliv to, Ze v ném néco prebyva.
Ono v ném totiz néco podstatného chybi. EK na zakladé
zavéru biogeografického seminare v roce 2011 vyslovné
zadala, aby bylo v ramci Labského udoli chranéno tez
stanovisté 3150 — makrofyta tlni. Toto stanovisté se
v nivé Labe mezi hranici a VD Stfekov prokazatelné na-
chazi v dostatecné hojnosti a kvalité. Tento poZzadavek
v8ak nebyl naplnén, a¢ nebyl odborné napadan.V navrhu
MZP tento pfedmét ochrany prosté chybi.

V névrhu oproti pozadavkim EK chybi téz (v tomto pfi-
padé opravnéné) stanovisté 3260 — makrofyta tekoucich
vod. To bylo v ramci tohoto Useku Labe sice vymapovano
v neuvefitelnych rozlohach, avSak zcela chybné. Dale
chybi stanovidté 91E0* — lesy mékkého luhu, které se
v Uzemi téz nenachazi. Jde o jiné stanovisté, coz po-
tvrdilo mapovani v roce 2013. Pokud v8ak EK povazovala
ochranu téchto stanovist v ramci CR za nedostateénou,
nelze je prosté bez daldiho vyfadit z navrhu EVL. Je
tfeba zdUvodnit, pro¢ je jejich ochrana jiz nyni dosta-
te€nd, Ci ji zajistit na jiném uzemi, kde se prokazatelné
nachazi a zatim nejsou pfedmétem ochrany v ramci EVL.

Vychodiskem ze souCasné situace tedy témér jisté
neni ani prvni (a zdanlivé jediné rozumné) feSeni a je
tfeba okamzité zahajit odbornou debatu vedouci k jesté
jednomu navrhu feSeni.

EVL Louky u Prelouce

Situace této EVL je méné komplikovand, protoze ma
byt vyhlaSena pouze pro dva pfedméty ochrany — modra-
ska oCkovaného a modraska bahenniho. V dobé, kdy
navrh na ochranu této lokality vznikl, komplexni data
o vyskytu t&chto modréaska v ramci CR chybéla. Slo tedy
spiSe o ndhodné nalezy, které mély v pfipadé luk u Pre-
lou€e pfimou souvislost s planovanym plavebnim ka-
nalem. Neexistovala zatim ani jednotna metodika pro
jejich mapovani. Od té doby vSak situace ohledné dat
i metodiky vyrazné pokroc€ila. Na zakladé analyzy dat
Agentury ochrany pFirody a krajiny CR bylo zjiténo,
ze existuji vhodnéjsi lokality pro ochranu téchto mo-
draski. Coz nazorné ilustruje tato mapa.

Zavér

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze ani jedno z feSeni na-
vrzenych aktualné ze strany MZP nevede k napInéni po-
zadavkl EK a smérnice o stanovistich, ktera pravidla
pro vyhlasovani EVL upravuje. Je tedy tfeba hledat treti
cestu. A ¢asu je velmi mélo. EK o¢ekava odpovéd na in-
fringement do dvou mésicll od jeho zahajeni. Tedy do
konce dubna. Proto by bylo vhodné okamzité zah4djit od-
bornou debatu k rozsifeni téchto EVL. A hledat feSeni,
které danym pfedmétiim ochrany bude opravdu ku pro-
spé&chu. Reseni, které nebude pouze nastrojem jedné &i
druhé strany k prosazeni vlastnich cill, respektive k je-
jich zmareni.
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Nesplavné Labe skodi ekonomice
i zivotnimu prostredi

Miroslav Neumaier

Neschvaleni zafazeni uzemi okolo dolniho Labe do
NATURA 2000 vyvolalo hysterickou reakci mezi ekologic-
kymi aktivisty a jejich organizacemi. Strasi obyvatele
sankcemi ze strany EU, pfitom jak fekl poslanec Jaroslav
Foldyna ktery se problematikou zabyval EU nejde o kon-
krétni lokality, ale o vyméru urcitého uzemi.

»,Unie poZaduje urcitou vyméru daného statu.
O této véci jsem jiZ jednal s premiérem Bohuslavem
Sobotkou i ministrem dopravy. Pan premiér pfislibil,
Ze pokud by vyhlaseni evropsky vyznamné lokality
v udoli Labe mélo zasahnout do jeho splavnosti,
bude nalezena jina vhodna lokalita pro vyhlaseni
takto chranéného uzemi. Rozhodnuti viady vitam.
Pan premiér i viada podporuji rozvoj vodni dopravy
v Ceské republice s védomim toho, Ze musi po do-
hodé s Evropskou komisi najit nahradni feSeni za ne-
zarazené lokality,“ uvedl médiim Jaroslav Foldyna.

Bohuzel, témto ekologlm nejde ani tak o ekologii.
Jinak by nemohli podporovat silniéni a zelezni¢ni do-
pravu proti dopravé vodni, ktera je nejenze mnohona-
sobné levnéjsi, ale hlavné nezatézuje Zivotni prostredi
takovym zplsobem. OvSem jejich zahrani¢ni §tédfi spon-
zofi za své penize zfejmé néco chtéji.

Labska vodni cesta vyzaduje jednorazovou investici
v podobé jezu v hodnoté 4 miliard korun. To jsou dva ki-
lometry dalnice, kterou vyzaduje kamionova doprava. De-
vastace zivotniho prostiedi stavbou dalnice a jeji

Foto: CSPL, a.s.

dlUsledky na okoli jsou opét nesrovnatelné jinde, nez jez
na fece. Nadmérna kamionova doprava pretézuje silni¢ni
sit a mosty, které se jiz rozpadaji a nutné potrebuji re-
konstrukce, coz jsou dalsi miliardy korun.

K této véci se téz vyjadfila pfedsedkyné Hospodarské
a socialni rady Usteckého kraje, pani Gabriela Nekolova:
»,Rozhodnuti vlady o rozsifeni evropsky vyznamnych
lokalit o labské udoli by zasadnim zplisobem ohro-
Zilo realizaci splavnéni dolniho toku Labe, které pfFi-
tom bylo zaFazeno mezi prioritni dopravni stavby CR
a hraje vyznamnou roli v dal$im rozvoji Usteckého
kraje. Neméli bychom ustoupit Evropské komisi, os-
labujeme tim svou konkurenceschopnost a pokud
nevyuzijeme potencial Labe my, budou z toho tézit
zahraniéni dopravci.*

Omezena splavnost Labe méa negativni dopady na re-
gionalni i narodni ekonomiku i na zivotni prostfedi a kva-
litu zivota obyvatel v této oblasti, protoze lodni dopravu
nahrazuje zejména vice nakladnéjsi a zatézujici silniéni
doprava. Souvisejici vystavba jezu pfedstavuje moznosti
zlepSeni protipovodnové ochrany.

PIné vyuziti labské vodni cesty by umoznilo rozvoj ces-
tovniho ruchu, importu a exportu, podnikani i tvorbu dal-
Sich pracovnich mist. Splavnéni Labe je proto jednim
z moznych opatfeni k feSeni hospodarské a socialni si-
tuace Usteckého kraje.




Uvadime protokol z jednani pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe z loriského Cervna, ktery odrazi bezradnost
této skupiny. Po zméné postoje Polska k rozvoji vodnich cest a plavby a ziizeni nového ministerstva za tuto oblast zodpo-
védného, ocekdvame Ze letosni jednani prinesou dlouho ocekavany posun v pripravé dokonceni vodniho koridoru Dunayj-

PROTOKOL

z V. porady polsko-ceské pracovni skupiny ve véci vodniho koridoru D-O-L,
ktera se uskutecnila dne 15. €¢ervna 2015 v Ostravé (CR)

Odra-Labe a budou nasledovat konkrétni Ciny.

Ceské delegaci pfedsedal pan Vit Sedmidubsky, ve-
douci oddéleni dopravni politiky a ¢isté mobility Odboru
strategie Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Polské delegaci pfedsedal pan Witold Sumistawski,
pfedseda Celostatni vodohospodarské spravy (Krajo-
wego Zarzadu Gospodarki Wodnej, KZGW).

Slovenské delegaci, ktera je pozorovatelem v pracovni
skupiné, pfedsedal pan Matej Vani¢ek, feditel Odboru
vodni dopravy Ministerstva dopravy, vystavby a regional-
niho rozvoje Slovenské republiky.

Poradu zahdjil pan Vit Sedmidubsky, ktery podékoval
Gcastnikim za ucast. Pfedsedové predstavili ¢leny svych
delegaci, jejichz prezenéni listina je pfipojena k tomuto
zapisu. Na programu porady bylo projednani témat navr-
zenych Ceskou delegaci:

1. Splavnéni Odry — zapojeni do sité TEN-T (jaké kroky
je tfeba ucinit, aby pfi revizi TEN-T v letech 2020-
2023 bylo mozné Odru zapojit do sité TEN-T — pol-
ska delegace);

2. Pfiprava studie proveditelnosti Dunaj-Odra-Labe
(Ceska delegace);

3. Postup dalsi spoluprace souvisejici se zahajenim
praci pro splavnéni Kozle-Ostrava (zastupce Sdru-
zeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje).

Vysledky schizky:

Polska delegace informovala, Ze pfipravované statni
planovaci doklady, tj. projekty aktualizace Plant vodoho-
spodarstvi (Plany Gospodarowania Wodami, PGW)
a Plany Spravy povodfiového rizika (Plany Zarzgdzania
Ryzykiem Powodziowym, PZRP) predpokladaji investice,
v dlsledku kterych bude dosazena lll. tfida vodni cesty
na useku Kozle-Zalew Szczecinski. Na realizaci téchto
investic polska strana ziskala financovani mj. ze Svétové
banky a unijnich prostfedk( a pfedpoklada se, Ze tyto in-
vestice budou dokonéeny v dal$im planovacim cyklu,
tj. v letech 2016—2021. Kromé toho ¢ast investic na hra-
niénim useku Odry, tj. pod ustim Luzické Nisy byla za-
hrnuta ve smlouvé mezi viddou Polské republiky a viddou
Spolkové republiky Némecko o spolecném zlepSeni situ-
ace a vodnich cestach polsko-némeckého pohranici, po-
depsané ve VarSavé 27. dubna 2015. Cilem této smlouvy
je obnova regulaénich staveb, odstranéni limitujicich mist
na hraniénim useku Odry a prohloubeni jezera Dgbie za
uc¢elem moznosti rozbijeni ledu a odvedeni ledové kry
z Odry pfes jezero Dabie, a také zlepSeni podminek vni-
trozemské plavby. Realizace téchto Ukoll se pfedpoklada
v ¢asovém horizontu do r. 2028, zatimco vétSina ukoll
bude realizovana do roku 2021.

Stran pfeshrani¢niho spojeni Ostrava—Kozle informoval
pfedseda polské delegace, ze je kliCové zajisténi moz-
nosti realizace investi¢nich ukoll jejich zavedenim do
strategickych planovacich dokladl (polskych a ¢eskych),
tj. PGW a PZRP. Nyni chybi dokumentace pfedmétné in-
vestice, ktera by umoznila zapsani projektu do strategic-
kych dokladl ve vodohospodarstvi.

S ohledem na negativni plsobeni na zZivotni prostfedi
této investice, pfedevs§im na vodni ekosystémy a uzemi
NATURA 2000, musi ji doprovazet fada kompenzacnich
¢innosti, coz také bude mit vliv na naklady projektu. Pro-
jekt musi byt také analyzovan na zakladé kritérii ¢l. 4.7
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Redakcni rada VCaP

Vodni ramcové smérnice a musi byt zhotovena ekono-
micka analyza v chapani Vodni rdmcové smérnice
(v€etné odhadu enviromentalnich nakladl). Soucasné,
s ohledem na to, Zze pfevazujici investi¢ni zatizeni, jak ve
finanénim kontextu, tak i environmentalnim bude na pol-
ské strané, ucCelové je jeho vyvazeni. Polska strana je
toho nazoru, ze by se to mohlo uskutecnit realizaci Ce-
skou stranou investic, jejichz u€elem by byla protipovod-
nova ochrana polskych terént povodi Witky a Bélé /Biata
Gtuchotaska/. VySe uvedené by mélo doprovazet harmo-
nizovani polskych a ¢eskych pland fizeni povodrnovych
rizik. Po schlzce c¢eska strana informovala polskou
stranu, Zze vodohospodarské problémy souvisejici s mé-
fenim odtoku na fece Bélé v oblasti mést Jesenik a Gtu-
chotazy nejsou v kompetenci ¢esko-polské pracovni
skupiny D-O-L ani Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Polska strana vznesla dotaz, které tuzemskeé strategické
doklady v Ceské republice zahrnuji problematiku vodniho
koridoru D-O-L. Ceska strana uvedla, Ze se jedna o Usne-
seni vlady ve véci Politiky uzemniho rozvoje, investice je
také zminéna v uzemnich planech pro pfedmétna povodi.

Zastupce Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
se obratil na pfitomné predstavitelé ministerstev a insti-
tuci s navrhem, aby polska a ¢eska strana prehodnotila
zménu pfedchoziho stanoviska ve véci participace na pfi-
pravé zvazovaného preshrani¢niho ¢esko-polského pro-
jektu (Wroclaw, 24.10.2014). Jednalo se o navrh zmény
deklarované ucasti v projektu nikoli jako pozorovatelé, ale
jako projektovi partnefi (v¢. pfedpokladaného vlastniho
vkladu dle podminek o¢ekavanych projektovych vyzev).
Predseda polské delegace dal souhlas k tomuto feSeni.
Po schlizce ¢eska strana informovala polskou stranu, ze
takové financovani neni mozné, mj. s ohledem na néktera
omezeni jednotlivych zdroji podpory EU, dodate¢né se
Ministerstvo dopravy CR hodla zaméfit na studii provedi-
telnosti Dunaj-Odra-Labe. Zastupce Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje dale informoval pfitomné o ak-
tivitach nevladnich organizaci z Ceské republiky i Polska
v regionu ke zvazované Oderské vodni cesté, zejména
k jejimu pfeshrani¢nimu Uuseku Kozle-Ostrava. Zaroven
pfedal vSem pfitomnym informacni material, jenz je jed-
nim z vystupl realizovaného projektu ODERSKE
FORUM-FORUM ODRZANSKIE, které se uskuteénilo
v Chalupkach dne 20. 5. 2015.

Nakonec ¢eska strana informovala, Ze zada zpracovani
studie proveditelnosti pro cely usek Dunaj-Odra-Labe,
jejimz ucelem je verifikace dopravnich a mimodopravnich
moznosti (vodohospodarskych, energetickych, rekreacnich)
variantnim zpUsobem. Planovana lhita oznameni vybéro-
vého fizeni na zpracovani studie je podzim 2015 a predpo-
kladana doba jejiho provedeni je 18 mésici od data
podepsani smiouvy.

Pfedsedové polské a ¢eské delegace podékovali za
schizku a plodné jednani.

Zapis byl vyhotoven ve tfech kopiich v polském jazyce,
pfelozen do ¢eského jazyka (3 kopie) a dan k podpisu
pfedsediim delegaci.

Za Ceskou delegaci: Vit Sedmidubsky

Za polskou delegaci: Witold Sumistawski

Za slovenskou delegaci: Matej Vanicek
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Zverejnéna nova dokumentace EIA
na Plavebni stupen Décin

11. bfezna 2016 Ministerstvo zivotniho prostiedi
zverejnilo pfepracovanou a doplnénou dokumentaci
EIA na Plavebni stupenn Décin. Vefejnost i kompe-
tentni ufady maji nyni moznost si dokumentaci pro-
studovat a uplatnit své pfipominky.

»V dokumentaci siroky tym expertl zohlednil veskeré
pfipominky Ministerstva Zivotniho prostredi, vefejnosti
i SRN, které byly uplatnény vuci pfedchozi verzi doku-
mentace z ledna 2012, jez Ministerstvo Zivotniho pro-
stfedi vrétilo k dopracovani,” prohlasil Feditel Reditelstvi
vodnich cest CR Lubomir Fojt(. ,RVC CR nyni chysta né-
kolik besed s verejnosti, kde bude o této stavbé i jednot-
livych aspektech feSenych v dokumentaci EIA oteviené
diskutovdno. Prvni akce se uskutec¢ni 4. dubna v Déciné
pod patrondatem ministra dopravy a primatorky mésta
Décin. Navaze se tak na uspésné zahdjeny dialog konfe-
renci Vodni doprava na Labi, ktera se uskutecnila 14.
kvétna 2015 za ucasti ministr( dopravy i Zivotniho pro-
stredr,“ dodal. Otevienost predlozené dokumentace EIA
ze strany RVC CR je umocnéna zvefejnénim podklado-
vych studii, ze kterych dokumentace EIA Cerpa.

Hlavni novinky v této podobé& dokumentace EIA jsou

nasledujici:

* Technické feSeni doporu¢ované varianty bylo na za-
kladé €eskych i némeckych pfipominek zdokonaleno
v oblasti bezpe¢né poproudé migrace ryb osazenim
tzv. fish-friendly turbin s velmi nizkym rizikem pora-
néni ryb pfi prdchodu turbinou. Jedna se o nejmoder-
né&jsi typ turbin vyvinuty v Nizozemi.

* Pfi zpracovani nové dokumentace EIA byla vénovana
znacna pozornost zejména provéfeni mozné provedi-
telnosti tzv. bezjezovych variant. Expertni posudek
CVUT ve vysledku dolozZil nevhodnost tohoto feseni
a nezbytnost vystavby plavebniho stupné.

* Je zpracovan manipulacni fad, ktery jednoznaéné de-
finuje zplsoby manipulace na vodnim dile a vypocty
dolozil, Ze nedojde k ovlivnéni uzemi SRN ani ke
zhor$eni odtokovych pomérd, coz doklada i nezavisly
posudek vyzkumné instituce VUV TGM.

* Déle bylo zpfesnéno zdlvodnéni vefejného zajmu na
realizaci investi¢ni akce a doslo k zohlednéni v§ech
relevantnich pfipominek z pfedchoziho procesu EIA.
Velky dlraz je kladen na prehlednost biologickych pru-
zkumU a celkovych zavérd, veetné jejich oddvodnéni.

Plavebni stupen Décin zajisti splavnost Labe do Dé-
¢ina témér po cely rok, kdy za stejnych pritokd v fece
bude mozné lodé nakladat na ponor o pfiblizné 40 cm
vy$§Si nez nyni. Dosahne se stejnych parametrd, jako
SRN prislibilo zajistit na némeckém Labi. Diky polovi¢-
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nimu spadu feky tam neni nutné stavét zadné jezy. Jiz
nyni rozdil ponort v CR a Némecku pfedstavuje asi
30 cm. Zajisténi trvalé splavnosti umozni, aby rejdafi po-
skytovali zakaznikiim kontinudlni a planované pfepravy
a vyclenili plavidla pro Labe bez rizika, Zze zlstanou na
nékolik mésicl diky suchu uvéznéna.

Na zbyvajicim tUseku mezi D&&inem a Ustim n.L., kde
neni jez, bude kombinaci regulace hladiny, pfipfeze
a rozkladani nakladu zajisténo, Ze po 94 % dnu v roce
oCekavany objem zbozi dojede az do vnitrozemi.

Ve vestibulu Ministerstva dopravy v Praze je pfistupny
novy interaktivni model Plavebniho stupné Dé&cin, kde se
moderni nazornou formou mize vefejnost seznamit
s timto projektem a jeho specifiky.

Model Plavebniho stupné Décin



Nejvetsi zasobniky dusiku na svete
vypluly z DécCina

Miroslav Neumaier

Kryogenni zasobnik proplouva Déc¢inem

Déc¢in — suchem zpuUsobeny dlouhodoby nizky stav
vody v Labi se koneéné hnul. Tani snéhu zpusobilo jeho
zvy$eni, a tak na lodich zakotvenych v pfistavu Décin-
Rozbélesy se kone¢né mohly rozbéhnout motory a lodé
zvednout kotvy. A hned ve velkolepém stylu, jelikoz od
Ctvrtka do patku odpoledne odplouvaly hned tfi lodé
s velkym nakladem. Tfi obrovské kryogenni zasobniky na
zemni plyn byly ze spole¢nosti Ferox poslany do Ham-
burku a nasledné zamofrskou lodi az do vzdaleného Ka-
ribiku. Podle tiskové mluvéi spole€nosti Moniky
Votépkové se jedna o nejvétsi zasobniky svého druhu na
svété. Jejich délka je 53 metrd a vaha bez naplné cca
265 tun. Kazdy z nich byl naloZzen na samostatny na-
kladni Fiéni ¢lun a za pomoci tlaéného remorkéru vyrazil
na vice nez 750 kilometr( dlouhou plavbu.

»,Na vodu jsme Cekali od dubna loriského roku. Idealni
stav, pro pfepravu nasich vyrobki ma byt metr devade-
sdt, méreno pod Stfekovskym zdymadlem. Nyni jiZ mdame
pfipravené dalsi projekty,“ Fikad Monika Votapkova.

Vzhledem k tomu, ze Ferox je na lodni dopravé existenéné
zavisly, tak sama spole¢nost by vystavbu vodnich dél, ktera

Lodni souprava vyplouva z pfistavu Décin-Rozbélesy

Foto: CSPL, a.s.

by zajistila celoroéni splavnost Labe rozhodné uvitala. Ze-
lezniéni ani silniéni dopravu spole¢nost k distribuci velkych
vyrobk( nemU(ze vyuzit, nehledé na to, ze pokud by to Slo,
rozhodné by to zvysilo finalni cenu produktd.

»,Diky Fece dostaneme nasSe vyrobky do celého
svélta, jelikoZ jsme takto napojeni na namorni trasy.
Pro nas je Feka idedlnim transportnim koridorem,“ do-
dava M. Votapkova.

Bylo zajimavé sledovat, jak kapitan tlaéného remorkéru
TR-15 manévroval s rozmérnym néakladem. Pro tuto sou-
pravu malé prostory pfistavu mu neumoznovaly se hned
otocit, proto opatrné manévroval v jeho nejSirsi ¢asti, kde
se mu podafilo ¢lun se zasobnikem otocit. Jakmile byl
manévr hotov, TR-15 byl lodniky pfipoutan k zadi ¢lunu
a pak jiz nic nebranilo tomu vyrazit na jedenctidenni
plavbu po Labi do Hamburku.




Senatni konference Labe a Odra
jako pristupové cesty Ceské republiky
ke svétovym trhum

5. fijna 2015 uspofadal Vybor pro hospodarstvi, zemé-
délstvi a dopravu Senatu Parlamentu CR ve spolupraci
s Unii komor Labe/Odra (KEO) v ednacim sale Senatu
6. konferenci Unie komor Labe/Odra na téma: Labe
a Odra jako pfistupové cesty Ceské republiky ke svéto-
vym trhiim — dopravni vztahy mezi Ceskou republikou,
Polskem a Némeckem.

Na konferenci, kterou zahajil ¢len vyboru senator Petr
Bratsky, diskutovalo v hojném poctu vice nez 100 za-
stupcu téchto tfi zemi. S odbornymi pfispévky vystoupili
vyznaéni hosté: naméstek ministra dopravy CR Ladislav
Némec, predsedkyné pracovni skupiny Labe frakce SPD
Spolkového snému SRN Dagmar Ziegler, statni tajemnik
Spolkového ministerstva dopravy a infrastruktury SRN

Enak Ferlemann, koordinator koridoru TEN-T Koridor Vy-
chod-vychodni Stfedomo¥i Mathieu Grosch, politicky po-
radce pro dopravu Evropského parlamentu Alexander
Vogt a prezentaci o moznostech vodnich cest ve stfedni
Evropé prispél také feditel DOE Europe, s.e. Jan Vi¢ek.

Diskutujici se shodli na potiebé rozvoje vnitrozem-
ské vodni dopravy v souvislosti s ambiciéznimi plany
Evropské unie na snizeni zatizeni zivotniho pro-
stfedni nakladni silni¢ni dopravou prevedenim vétsi
Casti preprav na zelezni¢ni a vodni dopravu.

Po konferenci se konalo spolecenské setkani na amba-
sadeé Polské republiky, kde hosty pfivitala pani velvyslankyné
Grazyna Bernatowicz a nasledné pokracovala diskuse na
téma propojeni vodnich cest mezi zemémi stiedni Evropy.

z domaciho tisku * z domaciho tisku

Cesko chce hluboké Labe az do Hamburku,

Némecko o tom rozhodne do konce roku
Cesky rozhlas — 23. 2. 2016

Az do Hamburku by mélo byt Labe tak hluboké, aby
se po ném mohly lodé bez potizi plavit. To je plan
soucasné ceské vlady. A nové ho také sdileji i spol-
kové zemé v Némecku, které na Labi lezi. Po 345 dni
v roce ma tato spolecna rfeka byt hluboka nejméné
160 centimetrd. Cesti a némeéti poslanci, ktefi se
dnes setkali v Berlingé, to chtéji ukotvit v navrhu me-
zistatni smlouvy mezi Ceskem a Némeckem.

,My jsme se dohodli s némeckymi kolegy, at uz ze spol-
kovych zemi nebo z Bundestagu, Ze ¢esti poslanci a se-
natofi pfipravi navrh této smlouvy, ktery bychom méli
odevzdat do spole¢ného jednani do konce cervna letos-
niho roku, “fika senator za ODS Petr Bratsky, pfedseda
podvyboru pro dopravu a energetiku.

Navrh smlouvy pak spole¢né pfedaji némeckému a Ce-
skému ministerstvu dopravy, aby o mezinarodni smlouvé
mohly vyjednavat vliady obou zemi.

,Ceska republika jesté nemé nékteré stavby pfipravené
a udélané. KdeZto druhé strana na Labi uz davno stavby
mad,“ upozornuje Bratsky.
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Cesky stat chysta jez v D&8ing, ktery by zaijistil splav-
nost Labe v Cesku. Stat ale jest& nema uzavfeny proces
na posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi EIA. DalSi Zadost,
v pofadi uz tfeti, dostane Ministerstvo zivotniho prostiedi
na konci unora.

,Kromé Zeleznice a silnice potfebujeme tfeti dopravni
cestu,” vysvétluje poslanec CDU/CSU Jirgen Klimke
a predseda poslanecké pracovni skupiny Labe, pro¢
navrh na splavnost Labe podporuiji.

~Spolkové zemé na Labi jsou pro tento navrh. Vyhrady
ma Dolni Sasko, kde viadnou zeleni, ale ani oni nechtéji
stat této koncepci v cesté,”“ dodava.

V Némecku se zadné jezy stavét nebudou, protoze to
neni politicky prichozi. Jiargen Klimke mluvi o efektivnich
opatfenich na zlep$eni pratoku, jako jsou tfeba podvodni
pfi¢né hraze.

Zda némecka vlada tuto poslaneckou iniciativu nako-
nec zohledni se ukdze do konce roku. Do té doby by
méla vlada v Berliné predstavit svou pfedstavu o budouc-
nosti Labe.



Celostatni konference s mezinarodni ucasti
28. Plavebni dny

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Foto: Tomas Kolarik

Ve dnech 15.-17. zaFi 2015 se v Ceskych Budé&jovicich
konala konference plavebnich a vodocestnych odbornik
s mezinarodni uc¢asti 28. Plavebni dny 2015. Konference
se konala pod zastitou prezidenta Ceské republiky
Ing. MiloSe Zemana a zastitou ministra dopravy a mi-
nistra zemédélstvi Ceské republiky.

V ramci slavnostniho zahdjeni konference predsedou
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Pa-
vlem JuraSkem a pfedsedou Slovenského plavebného
kongresu Ing. Vladimirem Novakem, vystoupil generalni
feditel Povodi Vitavy, statni podnik RNDr. Petr Kubala,
ktery zddraznil vyznam konani Plavebnich dni v Ceskych
Budéjovicich. Dale, v zastoupeni naméstka ministra ze-
médélstvi Ing. AleSe Kendika, vystoupil Feditel odboru
statni spravy ve vodnim hospodafstvi a spravy povodi
Ing. Daniel Pokorny. Ve vystoupeni Ing. Evzena Vydry
z Ministerstva dopravy byla omluvena neuc¢ast naméstka
ministra dopravy Ing. Ladislava Némce a vyfizen pozdrav
od ministra dopravy Ing. Dana Toka.

g
Reditel odboru statni spravy ve vodnim hospodafstvi a sprévy
povodi Ing. Daniel Pokorny

V prvnim pracovnim dnu konference vystoupil se svym
vécnym projevem generalni feditel RNDr. Petr Kubala,
ktery vyjadfil nejen vSeobecnou podporu rozvoje vodnich
cest v CR, ale i podporu komplexnimu zaméru vybudo-
vani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Nasledné vy-
stoupil generalni feditel Povodi Labe, statni podnik,
Ing. Marian Sebesta.

Gen. feditel Povodi Vitavy RNDr. Petr Kubala a gen. feditel
Povodi Labe Ing. Marian Sebesta pfi projevu o podpore rozvoje
vodnich cest

V prabéhu dopoledniho zasedani bylo pfedneseno 8
odbornych referatt z Ceské republiky, Slovenské repu-
bliky a Spolkové republiky Némecko, tematicky zamére-
nych pfedevS§im na rozvoj vodnich cest a jejich
infrastruktury.

Gratulace od predsedy Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni Doc. Ing. Pavia Juraska Ing. Vladimiru Haviarovi

Odpoledne se uskutecnila odborna exkurze na nové
vybudovanad jihoCeska vodni dila vltavské vodni cesty se
3 jezovymi stupni a plné vybavenymi pfistavy pro spor-
tovni a rekreaéni plavidla v useku Ceské Bud&jovice-Tyn
nad Vitavou, konkrétné Ceské Vrbné, Hluboka nad Vlta-
vou a Hnévkovice.




Exkurze na plavebni komoru na pfehradé Hnévkovice

Exkurze na plavebni komoru a do pristavu Hluboka nad Vitavou
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Exkurze na plavebni komoru a do pfistavu Ceské Vrbné

Druhy pracovni den konference se uskutecnil pod fize-
nim ¢lena prfedsednictva Slovenského plavebného kon-
gresu Ing. Vladimira Hol¢ika. Bylo pfedneseno celkem
9 odbornych referat z Ceské republiky a Slovenska, za-
mérenych pfevazné na propojenost vodnich cest, vodni
turistiku a matematické modely pfi feSeni plavebnich
podminek na vodnich cestach.Zavérem bylo formulovano
usneseni 28. plavebnich dni, které bylo, po vzneseni for-
malnich pfipominek, pfitomnymi u¢astniky schvéleno.

Ve svém zavére¢ném vystoupeni pozval pfedseda Slo-
venského plavebného kongresu Ing. Vladimir Novak na
29. Plavebni dny, které se budou konat ve Slovenské re-
publice v pfedpokladaném terminu 19.-21. zafi 2017.

Zavéry konference s mezinarodni ucasti
28. Plavebni dny 2015

Ve dnech 15.—17. zafi 2015 se v Ceskych Budé&jovicich
konaly 28. Plavebni dny, organizované Ceskym plaveb-
nim a vodocestnym sdruzenim a Slovenskym plavebnym
kongresom, pod organizaéni patronaci Povodi Vlitavy,
statni podnik, a za uzké spoluprace dalSich organizaci
z Ceské republiky.

28. Plavebni dny se konaly pod zastitou prezidenta re-
publiky Milo$e Zemana, ministra dopravy Ceské repu-
bliky Dana Toka a ministra zemédalstvi Ceské republiky
Mariana Jurecky.
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Na konferenci bylo pfitomno 150 ucéastnikd z oblasti
plavby a vodniho hospodafstvi. Ugastnici konference
svou aktivni u€asti, pfipadné svou samotnou pfitomnosti
pfispéli ke zdarnému pribéhu této konference. Ze zahra-
niénich u¢astnikl se konference tradi¢né ve vétSim poctu
zUcastnili nasi pratelé ze Slovenska a Némecka.

Pro konferenci byla vyhldSena tato témata:

1. Realita napojeni vodniho toku Labe v Ceské repub-
lice na Labe v Spolkové republice Némecko, vodniho
toku Odry v Ceské republice na Odru v Polské re-
publice a vodniho toku Moravy v Ceské republice na
Moravu/Dunaj ve Slovenské republice (propojeni
Dunaj-Odra-Labe).

. Rozvoj trimodalni dopravy s vyuzitim vodni dopravy jako
pfinos pro zlep&eni Zivotniho prostfedi v regionech.

. Postaveni vnitrozemské plavby v Evropské unii.

. Rekreaéni a sportovni plavba ve vazbé na cyklistic-
kou dopravu rozviji cestovni ruch ve volném c&ase
obyvatelstva.

Jednani konference bylo doplnéno prohlidkou nové vybu-
dovanych a budovanych plavebnich zafizeni na horni Vitavé.

K jednani byl pfipraven sbornik obsahujici 19 odbornych
pfispévkl, které s ohledem na jejich obsah nebylo mozno
tradi¢né zaradit podle vypsanych témat. Na prvnim misté
jsou prispévky zabyvajici se rozvojem vodnich cest a pfe-
shrani¢ni spolupraci, dale infrastrukturou vodni dopravy
a konec€né nikoliv méalo vyznamnou rekreaéni a turistickou
plavbou. Na vlastnim jednani vystoupilo 17 odbornikl s pfi-
spévky zejména z oblasti vzdélavani, projektovani vodnich
cest, hydrotechnického vyzkumu vodnich dél, rekreacni
plavby, pFistavi a to jak na izemi Ceské republiky, tak i na
Uzemi Slovenskeé republiky a Spolkové republiky Némecko.

Po pfedneseni zakladnich pfispévk( a pfispévku z di-
skuse, vyplyvajicich z referatl obsazenych ve sborniku
28. Plavebnich dnd, byly pfijaty tyto zavéry:

1. Podporovat na v8ech statospravnich i politickych urov-

vodni dopravy, a k tomu vytvaret odpovidajici prfedpo-
klady jak v FeSeni provoznich problém(, zejména za-
méfenych na zajisténi ekonomicky pfijatelnych
plavebnich podminek na dolnim Labi v iseku Usti nad
Labem (Stfekov)-Hiensko (statni hranice CR/SRN),
tak i v jeji infrastruktufe a nedopustit jeji likvidaci.
2. Vytvaret podminky pro vétsi zapojeni osobni vodni do-
pravy do méstské hromadné dopravy tam, kde jsou k tomu
vytvofeny vhodné pfirodni podminky (splavny vodni tok).
Podporovat rozvoj multimodalni pfepravy s vy$s§im
zapojenim vodni dopravy (napf. pfistav Pardubice,
city logistika ve velkych aglomeracich).
. Dale rozvijet spolupraci rekreaéni plavby s cyklistic-
kou dopravou.
. Doporucuje se Ustfednim volenym organidm i stat-
nim organim:
a) vytvofit podminky pro zachovani vodni dopravy,

3.

Ze nedopusti roz8ifeni evropsky vyznamnych lokalit
soustavy Natura 2000 na 70km usek dolniho Labe
od Ceskych Kopist po statni hranice CR/SRN a na
Slavikovy ostrovy u Pfelouce na stfednim Labi,

b) podporovat pfijeti zmény zakona ¢. 104/2000 Sb.,
o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve
smyslu usneseni vliady CR &. 685/2015, ktera mj.
rozSifuje plsobnost SFDI i na spravu, udrzbu
a opravy dopravné vyznamnych vodnich cest,

c) vést intenzivni jednani pro uzavieni nové Cesko-
némecké mezivladni dohody o labské vodni cesté,

d) systematicky a cilevédomé spolupracovat s od-
bornymi, politickymi a spravnimi kruhy, a to ze-



jména mezi Ceskou republikou, Slovenskem, Pol-
skem, Rakouskem a Némeckem,

e) pfipravit a projednat Koncepci vodni dopravy
Ceské republiky,

f) zafadit vodni koridor Dunaj-Odra-Labe do ¢asti 5. —
Koridory a plochy dopravy, kapitoly 5.2.1.4. — Vodni
doprava Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky,

g) pribézné sledovat Uzemni ochranu dopravniho
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a nepfipustit
vystavbu atraktivnich, zejména pozemnich staveb,
a tim v budoucnu znemoznit nebo vyrazné zdrazit

realizaci tohoto pro Evropu dllezitého spojeni,

h) rozvinout podminky pro realizaci zavér( z projektu
MreNa (Morava River — Recreational Navigation,
Studia uskuto&nitelnosti Rekreaéna plavba po
rieke Morave (r. km 0,000-r. km 69,300),

i) vytvaret odpovidajici pfedpoklady v feSeni provoz-
nich problémd, zejména zaméfenych na zajisténi
ekonomicky pfijatelnych plavebnich podminek na
dolnim Vahu s pokra¢ovanim dale nad Sered,

j) hledat moznosti alternativniho pfipojeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe na Dunaj prostfednic-
tvim vazské vodni cesty.

Doporuéuije se, aby vybor Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni a pfedsednictvo Slovenského plavebného
kongresu seznamily s témito zavéry vrcholné predstavitele
pfislusnych ministerstev z oblasti dopravy, zemédélstvi, pro
mistni rozvoj a zivotniho prostfedi obou republik.

Pfisti 29. Plavebni dny se budou konat v roce 2017 ve
Slovenskeé republice, pfedbézné ve dnech 19.-21. zafi.

Schvaleno véemi ugastniky konference v Ceskych Bu-
déjovicich dne 17. zafi 2015.

LODNI DENIK solarni lodi SUN RIVER
Koblenc-Amsterdam-Brémy (4. ¢ast)

Ing. Miroslav Cink

www.sunriver.eu

Usek z Koblence do Amsterdamu od 11.8. do vecera 16.8.
byl dlouhy 411 km a moc se nam libil. Pfevazné po krasném
Rynu a dale po Pannedrs kanale do Neder Rijn az do Mariny
Amsterdam. V cili jsem napo¢ital jiz 3332 km z planovanych
5000 km a stale bez jediné zavady. Prvni Ctyfi dny bylo
i krasné pocasi a vecerni toulky po pfistani v némeckych
méstech Bonnu, Dusseldorfu, Weslu a pak v holandskych
Arnhemu a Wijk bij Duurstede byly kouzelné i kdyz posledni
dvé s destniky. Cely usek mé znovu ubezpedil o tom, jak
rychle se rozviji nejtonaznéjsi nakladni i velkokapacitni re-
kreaCni plavba. Jsou to nadherné stroje s tonazemi bézné
pres 5000 tun a soulodi ¢tyfech az Sesti nakladnich van s jed-
nim tlacakem o celkovém vytlaku 20000 tun jsou bézné. Vidéli
jsme i specialy pro az 600 ks osobnich aut ve tfech patrech
a kontejnerové lodé, které vezou 5000 tun kontejnerd ve ¢ty-
fech fadach na vysku a ¢tyfech na Sitku a 11 i vice na délku.
Nad tim vzadu kraluje hydraulicka Fidici kabina tlac¢aku vysu-
nutd nad kontejnery. A pak se najednou objevila konstrukéni
novinka, krasna nakladni lod s nizkou fixni kabinou na pfidi
(na zadi m4 jisté kamery) také na 5 tisic tun. To plavidlo se mi
mimoradné libilo. Usporadani je jisté levnéjSi a plavba bez-
nafotili i nafilmovali zajimavé vyuziti odstavené atomové elekt-
rarny na bfehu Ryna. Podnikavci ji zménili na velky lunapark.
Byl vSedni den a bylo pIno. Z pdvodni chladici véZe tréi stozar
a po ném nad véz a zpét vyjizdi mohutny fetizkovy koloto¢
a ten zastinil mnoho dalSich atrakci.

Z jaderné elektrarny lunapark

V zavéru této plavby jsme propluli také tfi obrovské plavebni ko-
mory s délkou i pfes 300 m a Sitkou az 24m. A dnes na plavbé
do Amsterdamu jsme zazili a nafilmovali stavbu mostu pres
kanal. Stavafi zhotovi bfehové pilite - mostni podpéry a speci-
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alni ponton pfiveze cely most na hydraulickych podpérach, otoci
se 0 90° a most polozi na hotové bfehové podpéry.

Do Mariny Amsterdam jsme upluli jesté asi 8 km po pfistavnich
vodnich plochach i s ocednskymi obrovskymi turistickymi lo-
démi a vSe bylo lemovano vesmés unikatni moderni zastavbou.
Usek z Amsterdamu do Brém jsme propluli od 21.8. do
28.8. Celkem bylo upluto 420 km pfes 14 plavebnich komor
a 17 zvedacich ¢&i oto¢nych mostl riznych konstrukci.
Jesté pred zahajenim této etapy jsme se v Amsterdamu s ra-
dosti zucastnili neuvéfiteiného svatku lodi SAYL AMSTER-
DAM (o tom vice pfisté v samostatném ¢lanku). Jako nejvétsi
se pravidelné opakuje kazdych 5 let a my jsme se ho zucast-
nili velmi aktivné. Defilé asi dvaceti historickych plnoplachet-
nikd z celého svéta véetné ¢eského La Grace doprovazelo
po Ctyfi dny tisice rGznych plavidel a odhadem mistniho tisku
az 2 miliony nadSenych divakl. Krasna byla také nékolika-
hodinova plavba po amsterdamskych kanalech.

Hned z Amsterdamu jsme vpluli do dvou velkych vnitfnich
holandskych mofi Markermeer a ljsselmeer. To druhé vétsi
ma rozmér cca 60 x 35 km a preplouvali jsme ho cely den.
Za Spatného pocasi a silného narazového vétru az 50 km/h,
k ¢emuz hodné napomahaji holandskeé roviny, jsme zbytek
holandského uzemi proplouvali po kanalech: Princes Mar-
grietkanaal, Van Starkerborghkanaal a Eemskanaal pres
mésta Sneek a Groningen. V celém Holandsku jsme jako
vzdy opét obdivovali jejich az uzkostlivy smysl pro poradek
a krésu a hlavné neuvéfitelné vodni stavby nejen pro lodni
dopravu, ale k ochrané uzemi pred zaplavami, coz probiha
uz jak znamo po staleti.

Holandské uzemi jsme opustili uprostied zalivu Eems se-
verniho more a vpluli do vysostnych vod Némecka. Podafilo
se nam plné vyuzit pfilivu, ktery nas pozdé vecer dopravil
do bezpedi pfistavu Jemgum. Rozdily hladin jsou zde az 3
m, takze rano byla SR v mékkém bahné. Na némeckém
uzemi jsme pfilivy a odlivy zazili a museli respektovat jesté
4x na fekach Ems, Leda, Hope a Weser. K nasi radosti jsme
se s timto zakonitym morskym rezimem na této plavbé dnes
v Bremen definitivné rozlougili proplutim plavebni komory
Brémen-Hemelingen.

V Némecku na jmenovanych fekach a na kanalech Elisabe-
thfehnkanal a Kistenkanal to bylo také krasné, ale hodné
vétrné i destivé. Ale dnes pfi vpluti do Bremen vykouklo slu-
ni¢ko a nadherné mésto ozafilo.



LODNI DENIK solarni lodi SUN RIVER
navrat domi — z Brém do Mariny Labe Pistany (5. ¢ast)

Ing. Miroslav Cink

www.sunriver.eu

Jak z nazvu vyplyva, jde o posledni planovany usek
solarni lodi SUN RIVER 35. Plavba se uskutec¢nila od 29.
8.do 11.9. 2015 a bylo upluto poslednich 786 km. A jak
usek celé plavby proti proudu Labe. Na strané mirného
optimismu byla moje opakovana zkuSenost, ale ten
mirnily obavy z extrémné nizkého stavu vody. Obavy
zvy8ovaly i vyroky byvalych &ifafii CESPLA, ktefi nyni
vozi zbozi k naSi Skodé v jinych zemich EU, ze
nejrychlejsi protiproud je pfi nizkém stavu vody. V zaloze
ovéem s jejich pouckou ,kdo projede proti Labi
magdeburské pefeje, je doma“ a to se opét potvrdilo
a tedy i podafilo.

Zacali jsme ovSem v Bremen na fece Weser a to za
plavebni komorou, ktera oddéluje morsky rezim s pfilivy
a odlivy od rezimu fi¢niho a ten je naviga¢né jednodu$si.
Za dva a pll dne jsme dopluli proti fece Weser do mésta
Mindenu a zde néas krasnou plavebni komorou zvedli
o cca 15 m do Mittellandkanalu (Stfedonémecky priplav
- dale jen MLK) — viz foto. Ten je v Mindenu velkym
akvaduktem nad fekou Weser, ktera je splavna jesté
témér 300 km nad Minden do mésta Kessel a dale.

Plavebni komora v Mindenu a vystavba nové PK

Nakladni pfistav na MLK

Matefsky podnik Volkswagenu

Rutinni plavba po MLK z Mindenu do Magdeburku néas
i v tomto Useku prekvapila kompletnim dokoncéenim
roz$iteni, jednotnym zvySenim vSech mostd min. na
vySku 5,25 m nad hladinou a zvySenou hustotou
nakladnich lodi, tanker( a soulodi s vytlakem bézné az
3500 tun.

Setkani s ndkladni lodi s ndkladem uhli na MLK

Vyvrcholeni investic do lodni dopravy je pak pfimo
v Magdeburku. MLK zde kon¢il krasnym historickym
vanovym lodnim zdvihadlem Schiffhebewerk Rothensee,
které je stale v provozu a hojné navstévované turisty
a které jsme i my z nostalgie pouzili na spusténi SR do
labské hladiny. Po sjednoceni Némecka byl vybudovan
nad Labem obrovsky akvadukt, ktery propojil MLK
s Elbe-Havel kanalem a zminéné historické zdvihadlo
nahradila obrovskd plaveni komora Rothensee se
zdvihem az 18 m. Akvadukt umoznil 8Z8i
stfedoevropskou néakladni lodni dopravou plout az do
Berlina, Stétina a dale do Baltického more. Po Odfe také
do vnitrozemi Polska a jak znamo, v blizké budoucnosti
diky novym polskym investicim snad az k nasi republice.



V lodnim zdvihadle Rothensee

St

Letecky pohled na zdvihadlo a novou plavebni komoru
Rothensee. @ Luftbildverlag-Peine.de

V Magdeburku prfed vplutim do Labe je uz jen jedna pro
nés trochu smutna nedavno dokoncéena plavebni komora
— Niedrigwasserschleuse Magdeburg, kterou jsme i my
byli proplaveni a spusténi cca o 1,4 m nizeji do Labe.
Chrani totiz obrovsky pfistav Magdeburk pfed nizkym
stavem vody v Labi. Na§ ponor 0,63 cm na nizky stav
vody stacil a jen jednou jsme se potkali s kameny pod
Drazdanami, na $tésti bez poSkozeni propelerd. Plavba
z Magdeburku do Stfekova byla krasna, napinava, ale
i smutna. Na fece jsme byli témér opusténi. Nakladni
doprava zadna a jen obcas lod, mala turisticka.
V nékladnich pfistavech mnoho opusténych lodi, které
uz vice nez 3 mésice Cekaji na vodu. Takto jsou
odstavené i velké turistické lodé a ve Wittenbergu
i zatoulané lodé Svycarské.

Nova plavebni komora Niedrigwasserschleuse Magdeburg
oddélujici ndkladni pristav od feky Labe
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Presto jako kdykoli v minulosti jsme byli okouzleni
labskymi krasami, z nichz nékteré na fotkach prikladam.
Jeden némecky inzenyr na vodni stavby mé pfed lety
tvrdil, ze maji projekty na devét vodnich dél pro celoro¢ni
splavnéni Labe z Magdeburku po naSe hranice. Jde
o Usek cca 330 km dlouhy s velkym mnoZstvim meandru
a s hydropotencialem cca 270 MW. Pfima vzdalenost je
o desitky km krat8i. Propluli jsme letos mnoho méné
vodnatéjSich fek, které uz maji plné splavnéni davno za
sebou. Pfevazné tak, Zze jsou vybudovany jezy
s elektrarnami a meandry zkraceny plavebnimi kanaly
s plavebnimi komorami. Na mnohych uz plavebni komory
nardstu nédkladni plavby nesta¢i a soubézné se buduji
komory duplicitni, jako napf. na Mosele.

Proti proudu Labe v rovinatém Némecku

V této souvislosti si musim pfat, abychom konec¢né po
témér Sestnacti letech usilovné prace mnoha odbornikd
z CR, Svycarska i Rakouska prosadili do realizace
pfeCerpavaci vodni elektrarnu z Lipna do Dunaje. To by
umoznilo nadlepSovani pratok Vitavy a Labe
z mohutného Dunaje v extrémné suchych obdobich, jaké
tyto feky postihlo letos. do Vitavské kaskady v profilu Orlik
pfitékalo v minimu jen 14 m3/s a pod Stfekovem do
Némecka vytékalo jen 70 m3/s. Plavba se zastavuje pfi
pritoku niz§im nez 109 m3/s, takZze z Dunaje by stacilo
nadlepSovat do 40 m3/s. Ostatné obdobnych pfikladl
nadlepSovani mame v EU diky proziravym predkim
desitky a tyto soustavy umoznuji pferozdélovat i extrémni
povodné a zmirnovat jejich Skody. | to je dal§im cilem
PVE Lipno-Dunaj.



Proplouvame Riesou ...

Proplouvame labskym kanonem v Ceskosaském Svycarsku
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. a mijime dréZdansky zémek Pillnitz m - 4
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Ale k vlastni plavbé. Lodic¢ka i tfi dédci 82+78+77 se Hmml!l_il!_i_!'i:““
s protiproudem state¢né vyrovnali a k mé litosti tfi dny i :
pfed cilem se projevila prvni banalni zavada. Malé
Cerpadlo  chladici vody americkych  stfidacu
a vynikajicich solarnich méni¢ta CVUT Praha piestalo - - L
chladit, coZ bylo za par minut odstranéno nahradou Prvni ceské mésto na Labi — Décin
z jiného Cerpadla. Uz jsem totiz doufal v neuvéfitelné, ze
vice nez 4500 km propluje tento skvély prototyp bez
jediné zavady. Pochopitelné jsme navrat distojné oslavili
dobrym zernoseckym vinem v Mariné Labe v PiStanech,
ktera patfi k nejhez&im a nejvybavenéjSim pfistaviim
v EU v porovnanim s témi, které jsme navstivili.

s T

Proplouvame labskym karionem v Ceskosaskem Svycarsku Nad Strekovem
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A jsme doma, zpatky v Mariné Labe na Pistanském jezere
Zavér

Celou plavbu jsem chtél proplout vyhradné na solarni
energii, ale to se Uplné nepodafilo. Pro¢? Par dnd pred
zahajenim plavby jsme mechanicky poSkodili jeden
solarni panel a nahradni jsme nesehnali. Hlavni divod
vSak byl, Ze jsem na tfi mésice a Sest dnd nemél stalou
posadku — alesponl jesté jednoho Ciperného dédka
penzistu. Vystfidalo se posadek pét a mista na stfidani
a jejich doprava mély pevné terminy, které jsem musel
stihat i pfi nepfizni poc¢asi. Nemohl jsem tedy na slunicko
Cekat a nezbyvalo, nez baterie v nékolika malo pfipadech
dobit v pfistavech. To ale byla docela ruleta, protoze jen
malo z nich je vybaveno touto moznosti s normovym
jisténim EU 16 A na kulaté tfipalcové zasuvky/zastrcky
EU. Nejhorsi to bylo na Labi pfi cesté dom(. Nase nabijecky
berou max. 7 A, ale na jeden jistic 16 A bylo bézné
napojeno vice zasuvek, coz naSe nabijeni zcela
znemoznovalo. V kritickych situacich pfi zavérecné plavbé
po Labi dom0 jsme to 3 x zachranili benzinovym pfenosnym
generatorem o Stitkovém vykonu 1,8 kW. Ten jsem koupil
jen pod hrozbou prvniho partaka, ktery se nalodil
s podminkou, ze pfenosny generator bude na palubé.
Velmi se také osvédcila a plavbu zjednodusila vlastni
upravna kvalitni pitné vody. V nékterych usecich plavby
bylo pfistavll malo a na kohoutcich ¢asto cedulka, ze
voda neni pitna. A také nesmim zapomenout pochvalit
obé elektrokola prazské firmy AGOGS. Prepravila mnoho
nakupl a nas na prohlidky krasnych mést a mist v EU.
Zaveérecna testovaci plavba prokazala zivotaschopnost
projektu a pfipravenost pro komeréni vyuziti a zahajeni
sériové vyroby — vS8echny potfebné vyrobni formy jsou
zhotovené. Firmu na vyrobu lodi nemam a s ohledem na
vék ji uz budovat nebudu. Preferuji tedy prodej licence
zavedenému lodnimu vyrobci a pokracovat ve vyvoji se
skvélym tymem odbornikd a femesinikd, ktery jsem
zorganizoval. V realiza¢nim tymu pfipravujeme levnégjsi
verzi jednopodlazni. Pfipadnému zajemci jsme ochotni ji
vyrobit za néklady + podil na vyvoj a vyzkum. Vitany by
byl i pfipadny sponzor nebo grant z podpurnych fondu.
A jaké budou dal&i plavby? Uz pléanuji plavbu Pistany-
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Piestany. Byla by jednodu$si a krasnéjsi, kdyby uz stal
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Pfed tim, nez nastanou
rozhodujici schvalovaci procesy bych pro vSechny, ktefi
budou rozhodovat zaplatil podobnou plavbu, jakou jsem
uskutecnil. Jsem si jisty, Ze pak by bylo pro blaho nasi zemé
a pro desitky budoucich generaci vyslovené hlasité ANO!

Bilance celé plavby

Upluli jsme celkem 4 548 km a za celou plavbu jsme ze
slunce (lépe ze svétla, protoze opravdové modré oblohy
jsme meéli minimum) ziskali celkem 2426 kWh elektrické
energie ulozené do baterii. Dale dobijenim z pfistavnich
siti a benzinového generatorku dalSich 258 kWh. Na
solarni energii jsme tedy upluli téméf 90% plavby. Pro
komfort lodé (vafeni, vyroba pitné vody, vakuova
elektricka WC, ohfev TUV, spotieba ¢erpadel, sviceni,
televize, radia, lednice s mrazakem, chladi¢ napoji horni
paluby a dobijeni dvou elektrokol) jsem odhadl| spotfebu
na jednoho ¢lena posadky cca 1,5 kWh/den. Komfort
tedy za plavbu spotfeboval cca 477 kWh, takze pro
samotnou plavbu zbyvalo 2207 kWh. Plavba trvala 98
dnl a z toho 11 dnd bylo vénovano vyletiim, nakuplim,
¢ekani na slunce a nové posadky. Plavebnich dnd bylo
87, takze denné bylo upluto v prdméru 52,3 km a pfi nich
na plavbu vé. prostoji v plavebnich komorach,
u mechanickych mostl a u zdvihadel spotfebovano 724
hodin a v prdméru denné pro plavbu 25,37 kWh. Propluli
jsme témeér 15 km tunel(l, 254 plavenich komor, 4 vanova
zdvihadla o celkové vySce zdvihu 231m, 18 zvedacich
mostl a 3 mosty oto¢né.

Solarni lod SUN RIVER to zvladla, urazila 4 548 km!



Dalsi odborna a zivotni etapa
doc. Ing. Pavla Juraska, CSc. koncCi

Ing. Josef Podzimek

pfedseda Ceského

doc. Ing. Pavel Jurdasek, CSc. — dlouholety
plavebniho a vodocestného sdruzeni
Moc jsem pfemysilel jak nadepsat povidani o nasem dlou-
holetém piedsedovi Ceského plavebniho a vodniho sdru-
zeni (CPVS). Pfiznam se, Ze jsem se o této zméné
dozvédél az véera pfi telefonickém rozhovoru s Pavlem. Tro-
chu se podivoval, Ze jsem mu nenapsal ani dopis k tomuto
jeho rozhodnuti, kdyZ to oznamil na redakéni radé naseho
Casopisu. Vysvétlil jsem mu, kdyz mluvi tak tiSe, ze ho prak-
ticky nikdo neslysi, Ze se nesmi divit. Rozhodl jsem se proto
tuto chybu napravit tim, Zze polozim Pavlovi par otazek
o jeho Zivoté&, aby zhodnotil svoji ¢innost pfedsedy CPVS.
Nez prejdeme k vlastnimu rozhovoru, pfiznam se, Ze pres
velmi rozdilny nas pfistup k zivotu nas poji velké pratelstvi:
e jsme spoluzaci z Fakulty inzenyrského stavebnictvi
(FIS) v Praze, i kdyz Pavel koncil o rok dfive (1960),
e narodili jsme se ve stejném roce (1937), i kdyz Pavel
o dva mésice dfive.
* nikdy jsme nevstoupili do KSC,
* poji nas celozivotni zajem o rozvoj nasich vodnich cest
a vodni dopravy.

Pavle, slibuji, Ze nas rozhovor nebude vycerpavajici, nebot
pFisti rok ti bude 80 let a tak se tvUj zivotni pfibéh opét objevi
na strankach naseho €asopisu, stejné jako popsal tvoji od-
bornou drahu prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc. k tvym sedm-
desatinam (Vodni cesty a plavba ¢. 1/2007). Tak do toho.

Popis$ nam ,,svoje détstvi“, o kterém prakticky nic
nevime.
Narodil jsem se do prvorepublikové pravnické rodiny.
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Matka soudkyné, otec advokat. Pokracovat v pravnické
linii jsem nechtél, byl jsem zaméfen vice na technickou
oblast. Pfesto v§ak pravnické rodinné zazemi mne urcité
poznamenalo v dal§im profesnim zivoté, pfi konsensual-
nim feSeni slozitych otazek. ProSel jsem fadou Skolskych
reforem pfes obecnou $kolu, stfedni $kolu, gymnazium,
posléze jedenactiletku, vysokou Skolu. Teta se vdala za
Svycara a po valce se odstéhovala do Svycarska, otec
v padesatych letech neprosel politickymi provérkami.

Pfesto jsem prozil spokojené détstvi. Sportoval jsem, ly-
zoval, jezdil na kole, bruslil, péstoval turistiku, provozoval
lukostrelbu a volejbal (kratkou dobu zavodné) a koneéné



koSikovou, které jsem vérny az do dnesni doby.

Vim, ze na rozdil ode mé sis zvolil po dokonéeni vy-
soké Skoly drahu vysokoskolského pedagoga a pak ses
najednou stal ministerskym urednikem. Jak se to stalo?

Kdyz jsem kon¢il vysokou Skolu koncem roku 1960 byl
jsem vybran s dal8imi spoluzaky pro nastup do statniho
projektového ustavu Energoprojekt, kde se zakladala
skupina pro projektovani vodnich elektraren. Nas ucitel
doc. Prlicha mi v§ak pfed Vanocemi oznamil, Ze mne
z kadrovych davodd nemohou pfijmout. Diky mym kama-
raddm Vojtovi Brozovi a Slavkovi Holatovi s pfispénim ve-
deni katedry hydrotechniky, kde jsem predtim byl
zaméstnan jako poloviéni asistent, mi bylo nabidnuto
misto pedagogického asistenta na této katedfe, v prvé
fazi na dobu uréitou pal roku. V pribéhu nasledné pul-
roCni vojenské prezencni sluzby mi byla doba zménéna
na neurcitou. Po vojné jsem nastoupil na katedfe hydro-
techniky jako asistent u profesora Frantiska Jermare, kte-
rého po roce vystiidal profesor Jaroslav Cabelka.
V priibéhu deviti let jsem absolvoval pllroéni praxi ve Vy-
zkumném Ustavu vodohospodarském v Praze-Podbabg,
ziskal hodnost kandidata technickych véd (CSc.) a zacal
si pfipravovat habilitaéni praci.

V dubnu roku 1969 mé opét doc. Prlcha informoval
o tom, ze budu muset opustit ucitelskou drahu. Byl jsem
rad, Zze mne pfipravil na nepfijemny rozhovor, ktery na-
sledoval. Bylo mi oznameno, ze budu-li chtit dosahnout
hodnosti docenta musim odejit ze Skoly na praxi, nejlépe
co nejdfive, asi na 5 let. Zaroven mi bylo sdéleno, ze by
pro obor vodni dopravy, resp. vodnich cest bylo vhodné
kdybych nastoupil na jiz pro mne vyhlédnuté misto na od-
boru vodni dopravy, tehdejSiho ¢eského Ministerstva do-
pravy, kde bych mohl tento obor v ramci celé dopravy
podporovat. Byl jsem ubezpecen, Ze nadale je se mnou
na katedfe pocitano. Nemél jsem moc na vybranou. Mé-
siéni druhé dité, svépomocna vystavba bytu a zlstat bez
zameéstnani, nebo se spokojit s drahou politicky nevyho-
vujiciho ucitele, jak jsem se pozdéji doveédél. Po péti le-
tech, kdyz jsem se zeptal, zda plvodni navrh plati, jsem
byl dotazan, zda jsem jiz vstoupil do komunistické strany.
Nevstoupil a tim byla ma pedagogicka draha uzavfena.

Touzil jsi celou dobu po navratu na vysokou §kolu,
nebo ziskani titulu doc. byla jenom satisfakce po lé-
tech stravenych na ministerstvu?

V dobé& mého pusobeni na ministerstvu dopravy jsem
se vénoval v prvé fadé, z pozice Ustfedniho organu in-
vestora Statni plavebni spravy, vystavbé vefejnych pfi-
stavi v ramci celé Ceskoslovenské republiky. Peclivé
jsem sledoval i ovliviioval modernizaci a rekonstrukci
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vodnich cest, pfipravovanych zejména pro zahajeni pre-
pravy energetického uhli ze Severoteské hnédouhelné
panve do tepelné elektrarny ve Chvaleticich, umisténé
v bezprostfedni blizkosti stfedniho Labe. Myslim, Ze jsem
Castecné i ovlivnil rozhodnuti o zasobovani této elekt-
rarny uhlim po vodni cesté. Déni na fakulté, konkrétné
na katedre hydrotechniky jsem peclivé sledoval, byl jsem
zvan na statni zavére¢né zkousky at jiz jako ¢len zku-
Sebni komise nebo recenzent diplomovych praci a mys-
lenka ziskani pedagogické hodnosti mne neopoustéla.

Teprve po roce 1990 za mnou pfiSel Vojta Broza, zda
bych si nechtél udélat docenturu. Samozfejmé jsem sou-
hlasil, i kdyz jsem si nebyl jist zda si ze své souCasneé
¢innosti najdu vhodné téma pro habilitaéni praci. Nako-
nec vSe dobre dopadlo, prosel jsem béznym habilitacnim
fizenim a s u¢innosti od 6. fijna 1992 jsem byl jmenovan
docentem pro obor vodohospodarské stavby. Na katedru
hydrotechniky Fakulty stavebni jsem se vSak nevratil. Od
roku 1997 jsem zacal vyucovat pfedmét Plavba, vodni
doprava a jeji zafizeni na Fakulté dopravni, kde se az do
soucasné doby, kdy jiz nepfednasim, zucastnuji pedago-
gického Zivota, jako ¢len komise pro statni zavérecné
zkousky a ¢len oborové rady Dopravni systémy a tech-
nika. V té dobé jsem také prednasel vybrané staté
o vodni dopravé na Dopravni fakulté Jana Pernera Uni-
verzity Pardubice.

Jisté si pamatujes, ze po sametové revoluci jsem
se angazoval, abys byl jmenovan feditelem odboru
plavby a vodnich cest na MD misto politicky zprofa-
novaného ing. M. Némce, ale ty jsi mne pozadal,
abych toho nechal. Byla to jenom tvoje slusnost,
nebo to i po letech povazujes za prospésné pro roz-
voj vodnich cest v nasSi republice?

Tady bych to trochu upfesnil. V ramci reorganizace
statni spravy po roce 1990 jsem pfeSel ve funkci feditele
odboru vnitrozemské plavby na Ministerstvo pro hospo-
darskou politiku a rozvoj Ceské republiky, nasledn& Mi-
nisterstvo hospodarstvi CR. V roce 1993 po rozdéleni
Ceskoslovenského statu jsem byl jmenovan do funkce za-
stupce feditele odboru plavby a vodnich cest na nové zfi-
zeném Ministerstvu dopravy Ceské republiky. Reditelem
byl jmenovan Ing. Miroslav Némec, mj. m(j zak jesté
z mého plsobeni na katedfe hydrotechniky Fakulty sta-
vebni. S Mirkem Némcem jsme se znali velmi dobfe a on
mne po celou dobu nasi profesni spoluprace vzdy piné
respektoval. Pro to, abych s nim soutézil o funkci feditele
mi nebranily mé odborné znalosti, ale oteviené pfiznam,
Ze mé jazykove problémy. Nakonec jsem presvédcen, ze

tato spoluprace prospésna.

Posléze ses stal feditelem odboru plavby a vodnich
cest. V kterém roce to bylo a kdy jsi odesel do du-
chodu? Jak hodnoti$ toto obdobi s ohledem na roz-
voj vodnich cest a vodni dopravy v nasi republice?

Zase té musim trochu upfesnit. K 1. lednu 1998 byl
z funkce feditele Mirek Némec odvolan a ja byl tehdejSim
naméstkem ministra dopravy Ing. Petrem Formanem po-
zadan, zda bych ur&itou dobu nefidil odbor plavby a vod-
nich cest v zastoupeni feditele do doby jmenovani
nového feditele. Souhlasil jsem, nebot jak snad vyplyva
z naseho rozhovoru, vzdy jsem predfazoval a stale tak
¢inim prospéch oboru nad mym vlastnim. Nakonec byla
feditelkou odboru, a o tom asi ty vi§ nejvice, jmenovana
Ing. Magdalena Konvickova. Ve funkci zastupce feditele



jsem byl az do svého odchodu do didchodu k 1. ¢ervenci
roku 2000. Mam-li hodnotit toto obdobi z pozice zastupce
feditelky odboru mohu konstatovat, ze v obdobi kratké
stabilizace statni spravy, kdy jsem mél na Ministerstvu
dopravy CR i Ministerstvu zemédélstvi CR jesté dost
znamych, se podafilo alespon udrzet pfiznivy stav ve
vodni doprave i vodnich cestach, a to jak v jejich udrzbg,
tak i modernizaci a rekonstrukci. S ohledem na vzrista-
jici az fanaticky odpor tzv. ochrancl pfirody vSak k vy-
stavbé nékterych staveb a k vlastnimu rozvoji
nedochazelo. Tento stav bohuzel trva i nadale, i kdyz ne-
chapu jak mohou ochranci pfirody preferovat silni¢ni do-
pravu, pfip. Zelezni¢ni dopravu, které svymi emisemi
zatézuji nase ovzdudi mnohonasobné vice nez doprava
vodni. Ale to je jiz nad mé chéapani jako ¢lovéka maji-
ciho vzdélani vodohospodarského, dfive kulturniho in-
Zenyrstvi.

Kdyz jsem véera s tebou mluvil o strategii vodni
dopravy, kterou zpracovalo Ministerstvo dopravy
a zapomneélo ho dat k pfipominkovému fizeni, tak jsi
mi fekl, Zze té zajima hlavné kompetence k vodnim
cestam. Mize§ nam svij nazor na soucasny stav
a budoucnost této otazky blize objasnit?

Neni to poprvé co o této otazce spolu hovofime. Mys-
lim, ze jsme si jiz stanovili, ze ty se bude$ vénovat ze-
jména strategickému cili v rozvoji vnitrozemskych
vodnich cest, tj. propagaci a pfipravé pro vybudovani
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a ja se zaméfim vice
na soucasny stav, tj. dobudovani vodnich dél Déc&in
a Prelou¢ Il, véetné udrzby, modernizace a rekonstrukce
soucCasnych vodnich cest, pfi vzajemném respektovani,
a to zdlrazniuji, obou téchto nasich cilt. Komu se to dafi
Iépe nevim. Mam bohuzel obavu, ze oba dva, a to se té
nechci dotknout, bojujeme jako Don Quijote de la Man-
cha s vétrnymi mlyny.

Pfesto se snazim posledni rok vénovat veskeré
usili tomu, aby fidici pfedstavitelé dopravy a zemédél-
stvi, resp. statnich podnikd Povodi, nasly spole¢nou fe¢,
tak jak to byvalo v dobé, kdy jsme méli moznost to pfimo
ovlivnit. V té dobé byla jednani obou resortl na drovni
naméstkl ministrd béZnou zalezitosti o jednani jejich
podfizenych organizaci ani nemluvé.

Vratime se o 15 let zpét. Tehdy jsme o sebe trochu
brnkali, ale krasné jsme to vybrali pfi viné na premi-
éfe divadelni lodi bratfi Formanu v roce 2000. Pama-
tujes si na to?

To vi§, Ze si to pamatuji. Myslim, Ze jsme jiZ o naSem
vztahu, alespon z mého pohledu hovofili. Je to velmi jed-
noduché. Ja jsem se na tebe vzdy dival jako na rovno-
cenného partnera. Zname se jiz dost dlouho a prozili
jsme v profesnich zalezitostech mnoho ,hup(“ nahoru
a dolu a v soukromém rozhovoru si umime fici hodné
véci na rovinu. Mozna, ze pfi vefejném vystupovani jsi na
své ,ja“ vice citlivéjsi nez ja, ale s tim musim pocitat
a podle toho se také chovam.

Od té doby se vzajemné respektujeme a usilujeme
alespon o zachovani vodni cesty a plavby jako ne-
dilné souéasti dopravni infrastruktury Ceské repu-
bliky. Myslis§, Ze se nam to alespon trochu dafi?

To je trochu sugestivni otazka. Myslim, ze jsem v pod-
staté na ni jiz odpovédél ve svych vySe uvedenych od-
povédich. Jestli se nam to dafi? Opravdu jiz nevim.
A mozna, ze pravé pfirovnani mé osoby k tomu Donu
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Quijotovi mne vedlo k resignaci na ptedsednictvi v Ce-
ském plavebnim a vodocestném sdruzeni. Jesté v ne-
davné dobé jsem véril, ze se nam to podafi. V sou¢asné
dobé, kdy se kazdou chvili setkavame s neochotou po-
chopit druhého, tim nemyslim nés dva, a nekulturnim az
hrubym prosazovanim svého nazoru, zjistuji, ze ztracim
silu. Asi do této doby jiz nepatfim, a tak radéji z vefejné
funkce odstupuiji.

V jiz zminéném telefonickém rozhovoru jsem citil
v tvém hlase trochu ironie k mému usili o dokonéeni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. MGze$§ nasim ¢te-
nafim pfiblizit tvaj nazor na tuto dalezitou stavbu
pro Ceskou republiku a Evropskou unii?

Nebyla to ironie. Ale feknu zde svlj nazor na vodni ko-
ridor Dunaj-Odra-Labe.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je vodocestné
spojeni tfi svétovych mofi Severniho (Labe), Baltského
(Odra) a Cerného (Dunaj). Narodohospodafi védi, méné
jiz laicka vefejnost, Zze vodni cesta je oproti zeleznici a sil-
nici (jako jednoucelového zafizeni pro dopravu), viceuce-
lové zafizeni zajistujici vedle dopravni cesty pro vodni
dopravu i ochranu pfed povodnémi, zasobovani vodou do
pasivnich oblasti, zasobovani vodou do primyslovych
center a vyrazné i rekreaci obyvatelstva, zejména v pfi-
lehlych oblastech. Pfi zapocteni téchto uzitkl vyrazné vy-
nika ekonomie vodni cesty a tudiz i vodniho koridoru
D-O-L oproti silnici, pfip. i zeleznici.

Myslenka spojeni tfi mofi prostfednictvim D-O-L neni
nova, saha az k ¢eskému krali a fimskému cisafi Karlu
IV, novodobé ji prosazoval i ¢esky primysinik Tomas
Bata. Spojeni tfi mofi otevira obchodni cestu primyslové
Evropé na Dalny vychod. Hovofit o tom, zda to je nebo
neni megalomanskéa stavba je obdobné tomu zda vy-
stavba jiho¢eskych rybniku, vybudovanych Jakubem Kr-
¢inem z Jel¢an a SedI¢an je/byla nebo neni/nebyla
megalomanska stavba.

Jsem presvédcen, ze vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe, jako takovy, patfi do Politiky uzemniho rozvoje
Ceské republiky tak, jako jsou tam zafazeny koridory Ze-
lezni¢ni a silni¢ni. Vi§ velmi dobfe, Ze tento nazor, ze-
jména pokud jde o ochranu pfislusného uzemi,
dlouhodobé prosazuji a vysvétluji a snad i s mym pfispé-
nim, v ramci Uzemni studie realnosti a uéelnosti ochrany
praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe, zpracované Ate-
lierem T-plan, neni D-O-L mrtvou stavbou. Nakonec v na-
vrhu Koncepce vodni dopravy je konstatovano, ze v ramci
Narodnich planl povodi (Labe, Dunaj, Odra), které na-
hrazuji Statni vodohospodarsky plan z padesatych let mi-
nulého stoleti, resp. Smérny vodohospodarsky plan ze
sedmdesatych let minulého stoleti je FfeSeni pfipravy
spojeni Dunaj-Odra-Labe, jako jeden z hlavnich cilu dal-
Siho rozvoje vnitrozemské vodni dopravy.

Na zavér tohoto rozhovoru bych ti chtél Fict, ze se
vzdy tésSim pred redakéni radou naseho ¢asopisu na
tvlj telefon, jestli mazes$ pfijit o chvilku dfiv, aby-
chom si trochu popovidali. Vzdy odpovim, Ze ano a ty
po nékolika minutach vchazis do mé kancelare. Pred-
pokladam, ze tvoje aktivni ¢innost v nasi redakcni
radé casopisu Vodni cesty a plavba bude i nadale po-
kracovat.

Dékuji za rozhovor a té8im se na dal$i spolupraci.

Tvij Josef Podzimek /Egil



Zivot neni takovy — je uplné jiny (61)

Ing. Josef Podzimek

Cisarfovna Zoe toho dne moudfe a laskavé rozmlouvala

se ¢leny védecké rady o filosofickych vécech Zivota.

Jelikoz se s nimi nemohla na stejném nazoru ustaliti,

Ze totiz voda je zakladem Zivota,
dala je upaliti a nékteré z nich naraziti na kul.

Leukapenova kronika r. 1043 n. I.

NEPRAKTA

POVODI SLAVI PUL STOLETi SVEHO ZALOZENI
Citatem o dullezitosti vody jsem uvedI prvni knihu Povodi
Vitavy. Knizka vysla (1970) k patému vyroci zalozeni or-
ganizacéni struktury podniku Povodi.V roce 1966 to vSak
jesté nebyly podniky, ale spravy povodi, které podléhaly
Reditelstvi vodnich tok(i (RVT). Tehdy jsme Zili v Cesko-
slovenské socialistické republice, a tak i se Slovenskem
vzniklo deset sprav povodi.
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Uzemni plsobnost sprav povodi v C55R

Vimnéte si, ze pfi ustaveni RVT byla je$té samostatna
Sprava povodi Berounky a Dolni Labe (bez pfitok() pat-
filo tehdy pod Spravu povodi Vitavy. Bylo to proto, Ze
noveé vznikla organizace neméla zkusenosti s manipulaci
hradlovych jezd a proto z bezpeénostnich divodl byla
tato ¢innost ponechana v rukou néas Vlitavaku.

Bylo to spravné jiz proto,

Ze feka Vltava je u sou-
toku s Labem u Mélnika
daleko mohutnéjsi nez
stfedni Labe, a tak by se
spravné mélo Labe vlévat
do Vltavy, a ne obracené.
Technicky spravné by se
méla do Severniho mofe
vlévat Vitava a ne Labe.
Tim bychom, ale udélali
zmatek v hlavé Némclim
a historik(m.

| £ b

Vyhrazovani hradlového jezu
Dolni Berkovice
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Sam se stéle povazuji za Vitavaka i kdyz jsem jako no-
vopeceny inzenyr v roce 1962 nastoupil jako usekovy
technik na stfedni Labe v useku Kolin-Smifice. Prozradil
jsem tedy na sebe, Ze mUj osud spojeny s labsko—vltav-
skou vodni cestou trva jiz 54 let a to me jisté opravnuje
se zamyslet a seznamit naSe Ctenare na jakych zakla-
dech vznikly podniky Povodi. A to i proto, Ze jiz pfed 61
lety jsem jako student VyS$si primyslové Skole stavebni
(VPSS) obdrzel od Krajské vodohospodaiské sluzby a ra-
zitkem Labsko-viltavské vodohospodarské spravy, povo-
leni k fotografovani prazskych jezd s legendarni
zavéreCnou vétou ,Dle mozZnosti nebud téz pfi fotografo-
vani zachycovani chodci a typizovana vozidla“. Tehdy
jsem se zeptal Ing. Kupce, ktery mi potvrzeni podepsal,
pro¢ to omezeni? Odpovéd si pamatuji dodnes: ,Aby si ne-
pfitel nemohl porovnat dimenzi jez(i“. Ing. Kupec se pak
po mém néastupu do organizace Labe-Vltava stal mym dru-
hym feditelem, zatimco muj prvni feditel, u kterého jsem
v roce 1962 nastoupil, Ing. Kurc mi jiz v roce 1955 pro-
dlouzil povoleni z puavod nich étyf dnli na cely mésic.
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v jehoz Cele vSak nestal ministr, ale feditel, kterého ve
vladé zastupoval ministr energetiky. Tato samostatna or-
ganizace byla posléze v roce 1958 zrudena. Vodni hos-
podarstvi bylo nasledné pfimo podfizeno Ministerstvu
energetiky a tim byla jeho pozice oslabena. Nebudu se
dale rozepisovat, pod kolika ministerstvy vodni cesta za
mého zivota byla. Ze v8ech téchto zkuSenosti mné vy-
chazi toto ponauceni pro efektivni spravu, provoz, udrzbu
a modernizaci vodni cesty, respektujici dokon&eni vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe:
* Musi existovat organizaéni celek, ktery spravuje
pouze hlavni toky, bez pfitokld. Ostatni toky mohou
byt organizovany dle dosavadnich zku$enosti podle
hydrologickych povodi.
* Tento celek musi byt nadrezortni, nebot jde 0 mno-
houcelovou organizaci. Splavné vodni toky a zvlasté
koridor Dunaj-Odra-Labe plini funkci vodohospodar-
skou (povodné, sucha, pfe¢erpavani vody, zasobovani
vodou), energetickou (pritocné a preCerpavaci elekt-
rarny), dopravni (vodni doprava), ekologickou, zemé-
délskou (zavlazovaci), turistickou, sportovni,
rozvoj Uzemi atd. To védél jiz Toméas Bata v roce
| 1930 (viz Vodni cesty a plavba €. 4/2015 str 45).

c¢asného stavu je poucit se z minulych orga-
nizacnich zmén i zahraniénich zkuSenosti
a zcela vyloucit rezortni, politické i podnika-
telské zajmy uréitych skupin. Nejhorsi je bez-
koncepcéni urychleny spéch. Voditkem miize
byt navrh vécného zakona o dokonéeni vod-
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AvSak vratme se ke vzniku Spravy povodi Vitavy, tedy
do oslavovaného roku 1966. Tehdy jsem byl jiz usekovy
technik na Dolni Vltavé, kterou tehdy ved| legendarni
Ing. Jan Chytracek, oslovovany Hanzi, ktery se p¥i vzniku
Spravy povodi Vitavy stal jejim feditelem a mne konflikt-
niho technika s ¢tyfletou praxi, bez kladného vztahu kK li-
dové demokratickému zfizeni, jmenoval do funkce
vedouciho zavodu Dolni Vitavy (tehdy jesté v ¢ele zavodu
nestal feditel jako dnes). Dodnes tomu nerozumim, ale
bylo tomu tak. Mozna, ze k tomu prispéla okolnost, Zze
jsem velmi aktivné spolupracoval na samotné organi-
zacéni a teritorialni tvorbé sprav povodi. V dispecinku or-
ganizace Labe-Vitava se kreslily mapy sprav povodi
v rliznych alternativach. Pro sou¢asné snahy po zméné
pravomoci k vodni cesté mezi ministerstvy dopravy a ze-
meédélstvi, bude jisté pou¢na informace, zZe jedna z uva-
zovanych variant zfizovala deset sprav povodi a jedna
samostatnd sprava Labe-Vitava bez pfitokd. Osobné
jsem ji kreslil, projednaval a obhajoval jiz pfed 50 lety
u naseho generélniho feditele RVT Ing. Oldficha Vithy.
Ackoliv jsem v té dobé byl jeho oblibenec, neuspél jsem.
Pan generalni trval na uzemni hydrologické Cistoté sprav
povodi. S odstupem doby to povazuji za zakladni chybu
této reorganizace. Po svych zkuSenostech povazuji orga-
niza¢ni celek Labe-Vlitava bez pfitokl za velmi efektivni,
i jeho zaglenéni do Ustiedni spravy vodniho hospodafeni
(USVH), ktera byla zfizena v roce 1953 Tato vodohospo-
darskd organizace byla vlastné na urovni ministerstva,

Povoleni k fotografovani praZskych jezu

i pid Fotoy -aforéni zpobyoeriel choded a typi-
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Ale vratim se opét k vzniku sprav povodi, tedy
do roku 1966. Vznik sprav povodi provazelo nad-
Seni nas Ucastniku, ale také zmatek, nebot jsme
neméli potfebné zkusenosti a chybély dalsi pro-
myslené ,smérnice”. Napfiklad nebylo viibec
jasné, které malé toky mame delimitovat z kraj-
skych a okresnich vodohospodafskych sprav.
Proto jsme delimitovali jen ty vétsi toky. Presto,
kdyz jsem stal v ¢ele zavodu Dolni Vltava, mohl jsem se
veénovat ¢innosti souvisejici s vodni cestou a vodni dopra-
vou tak 20% svého Casu. Ostatni ¢as mi zabraly jiné vo-
dohospodarské problémy: zatopené kraviny, odstielovani
ledll, spory o pozemky atd. KdyZ se pfenesu o pul stoleti
do soucasnosti, kdy podniky povodi pfevzaly i zbyvajici
malé potlcky, tak opravdu mohu konstatovat, Ze na rozvoj
vodni cesty a vodni dopravy nemohou mit fyzicky ¢as.

Pfes vySe uvedenou nedokonalou organizacni strukturu
podnikl povodi to byl velky pokrok ve sjednoceni vodo-
hospodéafské &innosti na uzemi Ceskoslovenské repu-
bliky. Ve velmi kratké dobé& se mi podafilo soustredit
mimoradné dobry kolektiv spolupracovnikd pro efektivni
chod zavodu Dolni Vitava. Hlavni jadro tvofili jezni, hrazni
a fi¢ni dozofi na vodnich dilech, které jsem pfevzal k pfi-
mému Fizeni. Byli to zkuSeni provozni technici, ¢asto
z rodin, které u vody pracovaly nékolik generaci. Jak star-
nuli, doplnil jsem je o nové vedouci jezné a hrazné. Sanci
dostali mladi technici, které jsem na zakladé vybérového
fizeni jmenoval rovnou do funkci vedoucich jeznych.
Mezi né patfil vedouci jezny na Stvanici Oldfich Minaf,
na jezu v Troji Olgerd Pukl, v Klecanech Karel Beran, ve-
douciho hrazného na VD Orlik jsem jmenoval Zdenka
Zidka. Pozdéji vedoucim hraznym na VD Slapy Jana
Lise, jehoz manzelka mi pozdéji délala sekretarku. Kdyz
jsem ji pfijimal, zeptal jsem se ji, jak ji mam oslovovat.
Odpovédéla: ,Rikejte mi jako mij muz — hele ty“. Pofié-
nim dozorem v Mélniku byl jmenovan Pavel Giorgiutti



a na Kamyku pak Oldfich Safafik. Zadalo se jim fikat
Podzimkovi kluci. V €ele téchto provozaku stal provozni
naméstek Ing. Jifi Stratilek. Vzniklo také nové stfedisko
stavebné montazni, které jsem svéfil mladému technikovi
Miloslavu Brzorovi. Kolektiv byl Uzasny. Prace nés bavila,
nastalo politické uvolnéni, které bylo nazyvano Prazskym
jarem. Nebylo proto nic divného, Ze naSe déti na podni-
kové chalupé jezdily misto na sarkach na obrazu V.. Le-
nina. VSichni si pochvalovali, ze je ,takovej slizkej“, a proto
dobfe klouze. Nikomu to nevadilo, nikdo to nezneuzil.

Honza Podzimek a Hanka Knoulichova s V. I. Leninem

Polcy pracowniki

Ta8 1967 TRGE
SPY _ calkem 457 s47 | @53
Hornl Vitava a3 F5 139
Dalni Witava 137 | 143 184
Dolnl Labe a3 99 | 1z
Catatni Govary 152 190 &

Stavebné mantaini dinnost viastnimi pracovniky v tis. Kés

1584 1947 1968
SPW - calkem & 805 G733 15057
Horni Vitaws 2599 53
Dalni YWitava T3 4 564
Dalnl Labe 1061 | 1886
Cutaeni Govary 3300 2412

Pocty pracovnik( zavodu Povodi Vitavy a Stavebné montazni
¢innost vlastnimi pracovniky v tis. K¢

V té dobé také vznikly strojni a montazni dilny v Mélniku,
které ved| Jifi Novak stardi a v rdmci Dolni Vitavy dilny
na VD Stéchovice, které ved! Jifi Krupka. Zavod Dolni VI-
tava se postupné staval dominantnim a po dohodé s ve-
doucim zavodu Horni Vitava Ing. Zdefikem Kamarytem
jsem prevzal i nadrz VD Orlik.

Ale jiz po tfech letech radostné prace se nam velmi
rychle postavil do cesty novy velky nepfitel. PfiSel rok
1968 a s nim vstup ,spratelenych” vojsk v ¢ele se Sovét-
skym svazem na na$e Uuzemi. Vzpominky na tuto udalost
omezim pouze na své osobni zkusenosti. Pfiznam se, ze
jsem prakticky nebyl schopen fidit zavod. Chodil jsem do
prace pésky z HoleSovic na Smichov, vyhybal jsem se
soveétskym tank(im a za pracovnim stolem jsem civél do
blba. Tehdy jsem potkal svého profesora z vysoké Skoly,
prof. Ladislava Votrubu a svéfil jsem se mu, Ze pfejdu do

40

Uzemni pasobnost provoznich stfedisek Povodi Vitavy v dobé,
kdy Povodi Berounky bylo samostatné (1970)
Ceskoslovenské plavby labsko-oderské (CSPLO) jako
lodnik a budu moc jezdit alespori do Némecka. Tehdy mi
pan profesor fekl, ze jsem dezertér. Neudrzel jsem se
a odvétil jsem mu, Ze on bude jisté kolaborovat. Pak jsme
se léta vyhybali, abychom nemuseli definovat kdo se, jak
zachoval. Cely chod zavodu ochotné fidil mdj vyrobni na-
méstek Miloslav Brzof. Po par dnech jsem ozil a zacal
jsem si predstavovat, jak rudoarméjci obsadi feditelstvi
Povodi Vitavy, a tak mé pfepadl neuvéfitelny napad. Sel
jsem do kadrového oddéleni a pozadal jsem tehdejsi
kadrovou referentku, soudruzku Janu Novakovou, aby mi
vydala kadrové materialy v§ech pracovnikd Povodi VI-
tavy. Ta mi je bez feli zacala pfipravovat, avSak v tu chvili
se viitil do kancelare tehdej$i ekonomicky nameéstek pod-
niku Ing. Zdenék Grygar a zakazal vydat materialy eko-
nomického utvaru. Pfevzal jsem tedy materialy vSech
ostatnich pracovnikl a odjel s objemnym balikem do bytu
dispecera Miroslava Vystréila, kde jsme je celou noc palili
v koupelnovych kamnech. Od té doby vim, jak Spatné
hofi kadrové materialy. Teprve réno, po vystfizlivéni
z no¢niho afektu jsem si uvédomil, co jsem udélal. Odjel
jsem proto na Zvikov, kde travil svou dovolenou feditel
podniku Ing. Jan Chytracek a zcela oteviené jsem se mu
pfiznal, Zze jsem praveé spalil vSechny kadrové materialy.
Pamatuji se pfesné, jak Hanzi reagoval: ,Tak ti za to
pékné dékuji“. Nic vic a nic min. Pak jsme spolu odjeli do
Prahy a pokracovali v praci. Nasledujici dny, jesté piné
odhodlané vedeni Povodi Vitavy odeslalo dopis adreso-
vany Ustfednimu vyboru Komunistické strany Ceskoslo-
venska. Tento dopis mél Ctyfi body, které zacinaly:

* Nesouhlasime...

* PIné a jednoznaéné se stavime za prvniho tajem-
nika UVKSC soudruha Alexandra Dubéeka...

* PIné se stavime za dosavadni vysledky a usneseni
XIV. sjezdu strany...

» Zadame, aby nasi republice byly uhrazeny v§echny
Skody vzniklé v souvislosti s okupaci nasi zemé.

Tento dopis kon¢il:

AT Bifs swobedrd Hamstbatichd strars Cestnolovonshnls
A% Bdin mmooststsd Senckratickd Deshooledeasid Retdslintickd ramublatnor
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Zavér charakterizuje rozpornost tehdej$i doby. Opét
jsme zacali pracovat a snazili se tvafit, jako Zze se nic ne-
déje. Konsolidoval jsem zavod Dolni Vltava, vybudovali
jsme dvé velké montované budovy v Karliné na Rohan-
ském ostrové, kam se cely zavod DV pfestéhoval, aniz
jsme si uvédomovali, jak plizivé se blizi normalizace pod
vedenim nového prezidenta Gustava Husaka.

V nasledujicim roce 1969 byl ustaven trust podnikd vod-
nich tokl, nazvany Vodni toky Praha. Spravy povodi se
zménily na Podniky povodi a provozni stfediska na jed-
notlivé zavody. Jesté v této dobé patfil pod Povodi Vitavy
i zavod Dolni Labe.

Pak pfiSel rok 1970 a zacaly politické provérky. Provér-
kova komise, v jejim Cele jsem jako vedouci zavodu
sedél, pracovala v mé kancelafi pod velkym obrazem
s citaty, které jsem tam sam napsal. VSichni provérovani
si proto mohli uprostfed precist dominantni citat od Fran-
klina Roosevelta. ,Dnes jsme zvitézili nad nejnebezpec-
néjsim z nasich nepratel - pfekonali jsme strach*.
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Cedule v kancelari vedouciho zavodu Dolni Vitava

Kdyz jsme vSechny vedouci pracovniky kladné provéfili,

tak jsem se dozvédél, ze z piikazu OV KSC Praha 5
musim byt odvolan z funkce vedouciho zavodu. V zafi
1970 si mne zavolal feditel Povodi Vitavy a sdélil mi, ze
od 1.1.1971 budu odvolan z funkce. Reagoval jsem oka-
mzité, Ze zavod pfedam novému fediteli Vaclavu Balou-
sovi pfisti tyden. Zasko¢eny Hanzi mi oponoval, Ze
takova funkce se nepfedava do tydne. Trval jsem na
svém a novy feditel DV nastoupil 1. 11. 1970. Pfedavani
z&vodu do rukou nového vedeni probihalo v mé kancelafi
na Rohanském ostrové. Zapis psal na stroji osobné
Ing. Jifi Knoulich, nebot moje sekretarka Jana Strejcova
toho nebyla schopna. Tfi formulace, pro¢ jsem odvolan
z funkce vedouciho zavodu, jsem odmitl podepsat, az
étvrtou, kompromisni, jsem podepsal. Je sou¢asti mého
pracovniho hodnoceni, které mi feditel podniku Ing. Jan
Chytracek predal s datem 25. 10. 1970.

Vanlodem k tazu, & vilshal vedous! presovalel jaou bea=
pertijel Jdve wystoupill as strony/ asbyle Bedme uplatnit po
struniged Lindd pfimo wedouwei dlohu strany v zivodds

2 ohloden no rosseh o A3leiitest diels v sdvod: Jolnd
dtavs jo notae sejiegitl i kddrowd wedouel dlobu strany ¥
tomte savedd ¥V soulade o xadrovia oboggeniz cototnich afvodi.

Ho edklud? vide uvedenfh stuteinoct! odvolivdm
5. Inga. J. m:lai:ia £ funkce weioueiho zdvedu s doporufuji

eho cowitend £ jinou wedousl funkel v jodniku tak, sby Wle
gad..‘n..-i-‘m wua.hi Jjohe odbernyeh acm;m;u.ti. *

Toto hauniﬁ neméle peikodit . Ing.rPodeiaka ani pre=
eornd, kddrowd, haootnds

I:'. '|II.-'r ,n("“"‘.

]
¢
W
|

Zaveér pracovniho hodnoceni vedouciho zdvodu Dolni Vitava

V ireas, dos 25.10.13T0

KdyzZ jsem smutny odchazel z Rohanského ostrova, potkal
jsem vedouciho provoznich stfedisek a mého pfitele
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Ing. Jifiho Knoulicha a ten mé uklidfioval vétou, na kterou
také nikdy nezapomenu: ,Neboj se, na podniku budes mit
svou praci a vSechno pujde jako postaru“. Moc mi po-
mohl. Kdyz jsem opoustél svou kancelaf, musel jsem
pfed novym Feditelem otevfit aktovku, aby zkontroloval,
co si sebou odnasim. To ovSem jesté nevédél, Ze den po
mém odchodu moji lidé ze stény feditelny odvezou velky
obraz s citatem, o kterém jiz byla fe¢. Pfedali mi ho se
slovy: ,Svoje lidi mame vsude®.

Pro dokresleni celé situace otiskuji humorny kalendar
na rok 1970 s obrazky legendarniho humoristy a kreslife
Neprakty, ktery jsem jesté smél pro Povodi Vitavy vydat.

s
FF Casud 1eny av nadming pilend vearbanim @ meavy pfieind, preleds ss Sinks keapa]l o doariddi drh-
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FOYRDI YLTAWY, pedalk propraves a vyufiti vednieh tokd Fraks

Pak vySlo vladni nafizeni se zakazem vydavat podni-
kové novorocenky. Zacal jsem proto posilat od roku 1972
soukromé novoroc¢enky, vzdy s jednim citatem. Ten prvni

Dvoje véci berme klidné:
predné ty, které se zménit daji
a za druhé ty,
které se zménit nedaji.

Leonardo da Vinci

Ani nevite, co jsem mél dékovnych telefonatl. Ale
vratme se opét o dva roky zpét.

Celou tuto kritickou zkuSenost ve vedeni Povodi Vlitavy
popisuji tak podrobné proto, ze chci dokumentovat ducha
doby a promény, které jisté probihaly i na vSech ostatnich
povodich a v celé zemi. Mdj posudek, s kterym jsem od-
chazel ze zavodu Dolni Vitava, je také dokladem nobles-
niho chovani podnikového vedeni v Cele s feditelem
Ing. Janem Chytrackem. Vzdyt v8ichni védéli, ze jsem
svévolné a bez jakéhokoliv povéreni po vstupu ,spfate-
lenych“ armad do nasi vlasti spalil vSechny kadrové ma-
terialy. Tato skute¢nost v této rozjittené dobé stacila
k mému okamzitému vyhozeni. Nikdo, ani ostfileni stra-
nici to proti mné nepouzili. Je to dobré pfipomenout pravé
v této dobé. Kdyz jsem s aktovkou a vérnym Ing. Josefem
Zarubou presel do jedné podkrovni mistnosti na feditel-



stvi v ulici V Botanice na Smichoveé, tak nastalo obdobf
beznadéje. Chodil jsem v pracovni dobé bez jakéhokoliv
omezovani do kina a s Ing. Josefem Zarubou jsme vyna-
lezli opékac burtd. Tak jsme si kratili ¢as nicnedélanim,
az to nevydrzela manzelka podnikového feditele Ludmila
Chytrackova. Prisla k nam a vynadala nam, jak se cho-
vame a mné slibila soukromy rozhovor s podnikovym fe-
ditelem mezi ¢tyfma ocCima. Ten se odehral v Klasterni
vinarné vedle Narodniho divadla.

Cituji z knihy O veselé tovarné, ktera vysla v prosinci
2015. Pro pochopeni ¢tenafl sdéluji, Ze moje skautska
prezdivka je Egil.

,Co ted budes délat?” zeptal se ucastné Hanzi.

»No to, co jsi mi slibil,“ odpovédél pevné Egil.

LA co jsem ti slibil?*“ otdzal se zmatené Hanzi.

,Ze budu délat vedouciho technického rozvoje,” pre-
svédcené odvétil Egil.

.Ale my pfece takovy utvar nemame,“ s nelicenym udi-
vem ze sebe vypravil Hanzi.

»No vidis, tak ho zFidis,” bez vytacek navrhl Egil.

A velkorysy a laskavy Ing. Jan Chytracek, fe¢eny Hanzi,
skute¢né pro Egila zfidil novy utvar a jmenoval ho vedou-
cim. Nasledujicich dvacet let az do roku 1990 ved! Egil
tedy utvar vodohospodarského a technického rozvoje Po-
vodi Vltavy. Byla to nejlepsi ¢ast jeho odborného zivota.
Hanzi, ktery byl mimofadné slusny ¢lovék a za odvolani
Egila z funkce Feditele se cely zivot stydél, mu dovolil pfi-
jmout nejlepsi odborniky. V technickém rozvoji pracoval
i nestor vodniho hospodarstvi, hlavni projektant pfehrad
Slapy a Orlik Ing. Libor Zaruba. V technickém rozvoji Po-
vodi Vitavy pracoval pak mimofadny Ing. Josef Zaruba,
syn Libora a spoluzak Egila. S novym utvarem uzce spo-
lupracovali pfedni vodohospodarsti odbornici z Fakulty
stavebni CVUT, napfiklad profesofi Jaroslav Céabelka,
Pavel Gabriel &i Frantisek Cihak; ti doporugovali své na-
dané studenty, ktefi rovnhou po promoci nastupovali do jiz
velmi znamého technického rozvoje Povodi Vitavy. Vznikl
tak pracovni a pratelsky kolektiv, ktery se mize vytvofit
jednou za zivot. Zde je vhodné pfipomenout, ze v Sede-
satych letech minulého stoleti se na zakladé prislusného
usneseni vlady zacaly prestavovat zastaralé hradlové
jezy na dolnim Labi a nahrazovat hydrostatickymi sekto-
rovymi uzavery. Na vystavbé se zacaly podilet polské sta-
vebni firmy a to zejména diky Ing. Milanu Jerméarovi,
pracovnikovi ministerstva lesniho a vodniho hospodar-
stvi, synovci profesora Jermare, vyznamného propaga-
tora hydrostatickych jez(. Po¢atkem sedmdesatych let
bylo rozhodnuto, s ohledem na pfetizenost Zelezni¢ni
traté, prepravovat uhli ze severoCeské hnédouhelné
panve do tepelné elektrarny ve Chvaleticich, umisténé
na stfednim Labi, prostfednictvim vodni dopravy. Zacaly
se stavét nové a modernizovat staré jezy a plavebni ko-
mory na Labi. Kdyz tato modernizace labské vodni cesty
vrcholila za mimorfadné aktivity utvaru technického roz-
voje, zacaly havarie na zastaralych hradlovych jezech na
Vitavé a utvar, ktery v té dobé samozvané fidil rozvoj
vodnich cest na celém Gzemi Cech a Moravy a lzce spo-
lupracoval za vyrazné podpory generalniho feditele vod-
niho dila Gabc&ikovo Doc. Ing. Juliuse Bindera i na
vystavbé vodnich cest na Slovensku, byl na tento ukol
technicky a personalné pfipraven. Toto obdobi pojme-
noval pozdéji prof. Jaroslav Cabelka renesanci vodni
dopravy v Ceskoslovenské republice. Aktivita byla mi-
moradna, pochopeni nové vzniklych organizaci Povodi
Vitavy a Povodi Labe velké, finanéni prostfedky z Minis-
terstva lesniho a vodniho hospodafstvi uvolnény. Vznikly
zcela nové jezové konstrukce — klapky podpirané hydrau-
lickymi valci, kterych ve zcela typizované podobé bylo
dodano osmadvacet kusu.
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Podpirané klapky na Trojském jezu na Vltavé

Vrcholnym bodem vyvoje byly balené jezy, které po osa-
zeni a zabetonovani byly okamzité provozuschopné.
Soucasné byla navrzena nova vrata plavebnich komor,
bezpenostni prvky, které ochranovaly pfi proplavovani
lodé i plavebni komory, i architekti se zapojili do celko-
vého vzhledu vodnich dél.

Jako zlaty hfeb vyplula prvni a pak druhéa vymérovaci
lod Valentyna pro méfeni plavebnich hloubek na labsko-
vitavské vodni cesté. Tato lod, vybavena nejnovéjsi za-
padonémeckou méfici aparaturou, byla jedina toho druhu
v socialistickych zemich, dodnes je v provozu, méfi a je
chloubou na labsko-vitavské vodni cesté.

V této dobé (1976) zacal také vychazet novy Casopis
s nazvem Povodi Vitavy, ktery dokumentoval podnikové
¢innosti se zvlastnim zfetelem na technicky rozvoj vodni
cesty. Casopis byl po péti letech (1981) z pfikazu na-
méstka ministra lesniho a vodniho hospodarstvi Ing. Jo-
sefa Vandury zakazan s odGvodnénim: ,Ze je na
podnikovy casopis pfilis dobry“. Velkorysy feditel Ing. Jan
Chytracek nam pak dovolil periodicky vydavat sborniky,
které v podstaté nahradily zakazany ¢asopis. Na kvalité
Casopisu i sborniku mél rozhodujici vliv a zasluhu Jin-
dfich Suk, byvaly feditel Ceskoslovenské tiskové kance-
lafe (CTK), kterého vyhodili z funkce po XIV. sjezdu KSC
soucasné s Alexandrem Dubcéekem, a kterého mi Hanzi
dovolil pfijmout do funkce tajemnika ,Vynalezecké
a zlepSovaci komise — VZN*.

Nez jsme zacali vydavat vlastni ¢asopis Povodi Vitavy,
tak jsme také publikovali na8i praci v celostatnim ¢aso-
pisu Vodni hospodarstvi. Tyto ¢lanky jsme pak vydali v sa-
mostatné publikaci o 175 stranach s nazvem LABE-VLTAVA
v ¢asopisu Vodni
hospodafrstvi v le-
tech 1962-1974,
ktera vySla v roce
1975 pfi prilezitosti
Dnl nové techniky
Povodi Vitavy.

Tyto  konference
nam dovolilo vedeni
podniku Povodi VI-
tavy organizovat jiz
od roku 1973 a je-
jich soucasti byla
i vystava fotografii
Voda a lidé.

Dny nové tech-
niky Povodi Vitavy
byly vedeny na vy-
soké organizacni
a technické drovni

LABE - YLTAVA

w Enenpior ¥Wodei hospadidfuiv
w lotech 1963 - 1974

' ONY WOVE TECHMIKY
PoOvOD] WLTAVY 1575




s cca 200 ucastniky. leni Technického rozvoje, se souhlasem feditele Jane

NeSlo o konference L] Chytracka, do nové vzniklé akciové spole¢nosti Ekotrans
teoretickych predna- Moravia (1990).

ek, ale pravidelng PovodT Vitavy- podnik pro provez Timto stru¢nym prehledem vyvoje podniku Povodi Vitavy
se zde predvadély 2 vyuitT vodnich tokd v letech 1965-1990, tedy celou polovinou jeho existence,

vysledky  moderni- %P EVTS podniku PovodT Vitavy jsem chtél seznamit nase ctenafe s obdobim velkeho
zace labsko—vltavské rozvoje a modernizace vodnich cest v Ceskoslovensku.

vodni cesty s pfihléd- }tﬂ-"ﬁdtyf Zamérné iikam CSSR, nebot technicky rozvoj plisobil
nutim k prdplavu také na Odre, Moravé i Dunaji. Byla to doba velkych po-
Dunaj-Odra-Labe litickych zmén, které silné ovliviiovaly nasSe zivoty, ale
s s informacemi n NY pfesto, nebo pravé proto jsme mohli pod moudrym vede-
o vodnich cestach nim Ing. Jana Chytrac¢ka a shovivavym nadhledem nad-

svéta. Jiz v publikaci NDVE TEEHNIKY Fizeného ministerstva pracovat na modernizaci nasich
Labe,

Dolni ktera vodnich cest. Vysledky této prace byly ocefiovany neje-
vy8la v roce 1976 nom v nadich zemich, ale i v zahranici. Velmi nam po-
v nékladu pro dnesni mohla spoluprace se stiednimi i vysokymi Skolami, které
dobu nepochopitel- nam odborné kryly zdda a dodavaly nam nejlep$i stu-
nych 5000 vytiskd, denty. Nezanedbateln& spoluprace byla s CKD Blansko
byla uvefejnéna pfe- i naSimi a zvlasté polskymi stavebnimi podniky. VSichni
hledna situace a po- jsme 8li za jednim cilem a tahli za jeden provaz. Pro utu-
délny profil prdplavu zeni pracovniho kolektivu jsme vyjizdéli na pracovni po-
Dunaj-Odra-Labe. rady na mou chalupu na Orliku.

Nase nadSeni pro
rozvoj vodnich cest

v nasi republice za-
vedl nasledné oddé- 1 g ? 3

Podnik Pavoal Vitauy
ZP VTS Powodi Wltavy
Pobofica EVIS MLVH 85R
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Prehledna mapa priplavu Dunaj-Odra-Labe uverejnéna v publikaci Dolni Labe v roce 1976
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Vyrobni porada sirsiho vedeni zavodu Dolni Vitavy, 45 let po normalizaci (2015)

Méli jsme pouze jediny cil. Pozvednout ¢eské vodni cesty
na svétovou uroven a to se nam do roku 1990 dafilo.

Na pfipomenuti doby pfed nastupujici normalizaci
(1970) svolavam, posledni dobou vzdy na MDZ (Mezina-
rodni den zen), vyrobni poradu byvalého Sirsiho vedeni
zavodu Dolni Vitavy do JindfiSské véze. V roce 2015 byla
jiz tfeti porada, tentokrat za ucasti nynéjsiho generalniho
feditele statniho podniku Povodi Vitavy RNDr. Petra Ku-
baly i nynéjSiho feditele zavodu Dolni Vltava Ing. Jifiho
Friedela. Mimoradna ucast témér vSech pracovnik( vice
jak po 45 letech dokumentuje, jaky to byl uzasny pra-
covni a osobni kolektiv.

Zavérem véfFim, ze po 25 letech preslapovani musi
nastat doba, ktera pod néjakym novym impulzem na-
startuje zapocatou praci pro Dokonéeni vodniho ko-
ridoru Dunaj—-Odra-Labe.

Pouzita literatura:

Povodi Vitavy (1970)

Povodi Vitavy, zavod Dolni Vitava 1967-1968

Povodi Vitavy zavod Dolni Vitava 1969-1970
LABE-VLTAVA v casopise Vodni hospodarstvi 1962—1974
Modernizujeme labsko-vitavskou vodni cestu (1975)
Modernizujeme vitavskou vodni cestu (1976)

Dolni Labe (1976)

Krizovatka tfi mori — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (2015)
O veselé tovarné (2015)
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Spolehliva kvalita a dopravni dostupnost

Vyznamny dopravni uzel v oblasti jizniho Baltu

Univerzalni pfistavni komplex. Prvek sité TEN-T s polohou na nejkratsi cesté ze Skandinavie
do stiedni a jizni Evropy, ale také na nejkratsi namorni cesté z Finska a Ruska do Némecka
a zapadni Evropy.

Nejblize prijemcim a odesilatelim nakladd 5
Poloha Svinousti nejblize zaocednskych obchodnich tras. Diky poloze Stétina 68 km od
mofe moznost dopravy ndkladu nejlevnéjsi vodni dopravou do vnitrozemi.

Pristup k mezinarodnimu silnié¢nimu, Zeleznié¢nimu a fi¢nimu systému
Propojeni s evropskou dalni¢ni siti. Vyhodna tuzemska a transevropska Zeleznic¢ni
spojeni. Jedine¢ny primy pristup systému vnitrozemskych vodnich cest zdpadni Evropy.

Investice do dopravni infrastruktury

ZlepsSeni propojeni se zazemim diky uskute¢nénym a planovanym investicim do silni¢ni
infrastruktury (stavba rychlostni komunikace S3) a Zelezni¢ni infrastruktury
(modernizace trati CE-59 a E-59). Vétsi dostupnost od more diky prohloubeni vodni
cesty do Stétina na hloubku 12,5 m. Pfiprava modernizace Oderské vodni cesty.

Infrastrukturni program pro pristav

Vy3si kvalita obsluhy zédkaznikd vytvarenim nové pristavni infrastruktury prizpisobené
k odbavovani vétsich lodi. Rozvoj intermodalni prepravy. Vysoka kvalita odbavovani
prostredk(l pozemni dopravy.
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