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Uvodni slovo generalniho feditele
statniho podniku Povodi Odry

Vazeni ¢tenafi ¢asopisu
Vodni cesty a plavba,

Povodi Odry, statni podnik
na svém Uzemi nema vyuzi-
vané dopravné vyznamné
vodni cesty, nicméné ze-
jména v poslednich letech je
uzemi povodi Odry stfedem
pozornosti odborné a laické
vefejnosti, a to z dlvodu
moznosti propojeni vodnich
cest tfi fek Dunaje, Odry
a Labe.

Na strankach tohoto ¢asopisu bylo o prlplavu Dunaj-
Odra-Labe jiz napsano mnoho, pfesto si dovolim stru¢né
shrnout historii jeho pfipravy se zamérenim na Gzemi pG-
sobnosti statniho podniku Povodi Odry.

Zamér na splavnéni Odry a vytvofeni odersko-dunaj-
ského praplavu nejkrat§im moznym pfimym spojenim
pfes Moravskou brdnu ma dlouhou historii, nejstarsi
uvahy spadaji snad do 14. stoleti. Prvni pisemny doklad
téchto snah pochazi z obdobi, kdy se Evropa vzpamato-
vavala z disledku tficetileté valky, kdy v roce 1653 mo-
rav8ti zem$&ti stavové pfijali usneseni o vhodnosti
propojeni feky Moravy s fekou Odrou. Historici v archi-
vech dohledali i mnoho dal$ich dokument( z pozdéjsich
let, ale za zminku stoji zejména prvni z technicky propra-
covanéjSich navrhi z roku 1873, ktery pocital s vystav-
bou 84 plavebnich komor pro €luny o tonéazi 240 tun.

Pravni ramec dal priplavu az vodocestny zakon
z roku 1901, ktery stanovil, Ze ,,zapo¢iti se ma nejpoz-
déji v roce 1904“ a ,,stavba nejdéle do 20 let mohla
byti dokonéena“. Na zac¢atku dvacatého stoleti se pla-
novany prlplav nachazel na uzemi jednoho statu a mo-
tivaci pro jeho vybudovani bylo také spojeni fek Dunaje
a Visly, kdy mélo dojit k propojeni s oblasti Hali¢e, ktera
tehdy byla soucasti Rakouska-Uherska. Rozdil oproti
dnesdnimu feSeni spocival zejména v tom, ze vodni cesta
by se od Bohumina odklanéla podél feky Olse ke Kar-
viné, nasledné prekrocila rozvodnici pro napojeni na feku
Vislu a pokracovala dale smérem na Krakov. Prace na
vystavbé priplavu ale pferusila prvni svétova valka.

Praplavni spojeni Dunaje s fekou Odrou, tak jak jej
zname dnes, se stalo aktualnim po rozpadu Rakouska-
Uherska v roce 1918. Prvni studie, feSici napojeni na
jiz tehdy splavnou Odru u Kozli za¢aly vznikat brzy
po zrodu samostatného Ceskoslovenska a v dal$ich
letech se podafilo realizovat prvni konkrétni stavby.
Za zminku stoji zejména jez Koblov na fece Odfe v Os-
travé uvedeny do provozu v roce 1937, ktery mél byt poz-
déji doplnén plavebnim zafizenim. Tato vzdouvaci stavba
ale dnes jiz neplni svou funkci, vzhledem k vytézeni vel-
kych zasob uhli v dobyvacim prostoru pod jezem doSlo
k jeho postupnému zaklesavani a nasledné k odstranéni
jeho funkénich ¢&asti, kdyz se stal vyraznou pfekazkou
v odtoku povodriovych pratoka.

Jez Koblov v Ostravé po dokonéeni v roce 1937

Obavy z vlivu poddolovani v Ostravsko-karvinské
uhelné péanvi byly po celou dobu intenzivni tézby velké
a vedly ¢asto projektanty k hledani alternativnich navrht
trasy kanalu. Za zminku stoji napfiklad zamér vést vodni
cestu ne korytem feky Odry pres Ostravu Koblov, ale se-
vernim obchvatem mimo tdoli Odry pres obce Petfkovice
a Silhefovice. Tento navrh nakonec nebyl dale rozvijen
z ddvodu obavy ze sesuvnych Uzemi.

Zdarné rozbéhnutou pfipravu priplavu pfrerusila
druha svétova valka, byt jesté v prvnich letech valky
byl Némeckou FiS§i o vybudovani priiplavu velky
zajem a jen v mésté Ostravé se pocitalo s tfemi vel-
kymi pfistavy a dvéma prekladisti.

K oziveni zajmu o prlplav nedos$lo hned po vélce, ale
az na konci padesatych let, kdy byl jiz vychodoevropsky
prostor propojen ekonomickymi zajmy Rady vzajemné
hospodarské pomoci (RVHP) a hledalo se nejvyhodnégjsi
feSeni pro dopravu zbozi mezi ¢lenskymi staty. Vysled-
kem téchto snah bylo pfrijeti zasady, Ze vodni cesta
nebude zbudovana jako samostatna stavba, ale stane
se soucasti komplexniho vodohospodarského reSeni
prostoru ostravské panve, které v sobé zahrnovalo
také ochranu pred povodnémi a zasobovani vodou
rychle se rozvijejiciho priimyslu a rostouciho poctu
obyvatel. Vystavba priplavu nakonec zahajena nebyla,
pfednost dostala vystavba udolnich nadrzi a zkapacit-
néni fek. Nicméné, soustavna Uprava feky Odry v Useku
Kopytov-Svinov byla navrzena a provedena tak, aby na
moznou budouci plavbu v upravenych usecich byla pfi-
pravena a nestala se ji vyraznou pfekazkou.

Oziveni zajmu o realizaci pruplavu pfislo jesté v polo-
viné sedmdesatych let minulého stoleti v ramci tzv. ato-
mového programu RVHP, kdy se predpokladalo, ze
podnik Vitkovice bude vyrabét velkorozmérové vyrobky
pro jadernou energetiku, které bude nejvyhodnéjsi pre-
vazet po vodé. Pro prosazeni tohoto zaméru bylo prove-
deno nékolik propagacnich plaveb. Prvni nakladni plavbu
s materialem Vitkovickych Zelezaren dne 5. dubna 1975
umoznil vysoky stav vody v fece Odre, pfi dvou plavbach
v letech 1975 a 1979 byly zvySovany pritoky vypousté-
nim vody z nadrzi Kruzberk a Sance. Podobnych plaveb
s nakladem bylo vypraveno jesté nékolik, ale ukazalo se,
Ze plavbu po fece s nevytyéenou plavebni cestou pravi-
delné provozovat nelze. Proto se objevily zaméry umoznit



pravidelnou plavbu pomoci tzv. vinovani, tedy zvySova-
nim pratokd vypousténim tdolnich nadrzi vyse v povodi.
Jelikoz zasobni objemy vodnich nadrzi nejsou neko-
nec¢né a v prvni fadé slouzi pro zdsobovani primyslu
a obyvatelstva, bylo tfeba tyto snahy odmitnout. Vzpo-
minkou na tyto propagacni plavby tak zUstala dodnes za-
chovana 40 m dlouha pfistavni hrana v prostoru
hrani¢nich meandr0 feky Odry v Kopytove.

Pristavni hrana na Odrfe v Kopytové pfi propagacni plavbé
v roce 1975

Slavnostni zahajeni propagacni plavby Bohumin, 1975

Pohled na opusténou pristavni hranu v Kopytove, 2016

Vyvoj pfipravy vodni cesty po spoleéenskych zmé-
nach v roce 1989, kdy se pro posouzeni ucelnosti
stavby priplavu mimo ekonomiky nové dostava do
popredi vyrazné také environmentalni hledisko, mate,
predpokladam, vsSichni v zivé paméti, tedy timto svij
popis historie pfipravy priplavniho spojeni ek Odry
a Dunaje skonéim. DalSi sméfovani pfipravy priplavu
v nejblizsich letech uz bude zaviset na zavérech v sou-
Casnosti pfipravované studie proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

Pokud jde o pfipravu vodni cesty, je tfeba pfipomenout,
Ze jde v tomto pfipadé o stavbu dopravni a tudiz v gesci
Ministerstva dopravy. Povodi Odry, statni podnik neni sice
nositelem vodni cesty Dunaj-Odra-Labe, ale tento zamér
se vyznamné dotyka vodnich tok( v nasi spravé. Na pfi-
pravé vodni cesty se proto jiz dnes podilime ucasti jme-
novaného zastupce v pracovni skupiné D-O-L , u¢asti na
odbornych konferencich ¢&i pracovnich jednanich. V bu-
doucnu vidime nasi roli v odborné spolupraci na vodoho-
spodarské ¢asti pfipravy této dopravni cesty a smérovani
k jeho provedeni takovym zplGsobem, aby byly vyuzity
vSechny nabizejici se synergické efekty ve sméru ochrany
proti povodnim a sou¢asné negativnim dopadim sucha.

Jako vodohospodafi si nicméné uvédomujeme, ze
z technického hlediska mize byt vyraznou kompli-
kaci pro propojeni fek Odry a Dunaje fakt, ze v sou-
casnosti budovana vodni nadrz Ratibof na polském
uzemi s plavebni cestou sice do budoucna pocita, ale
pro plnohodnotnou vodni cestu bude nutné dobudo-
vat plavebni komoru, coz bude technicky velmi ob-
tizné. Na ceské strané bude tfeba FeSit stret
s chranénymi oblastmi ochrany pfirody, zejména s Na-
turou 2000 (Ptac¢i oblast Hefmansky stav-Odra-Poolsi),
s hrani¢nimi meandry feky Odry v Bohuminé a vedenim
trasy pfes Chranénou krajinnou oblast Poodf¥i.

Vazeni ¢tenari, je to uz vice nez 50 let od onoho patku
1. Cervence 1966, kdy doslo k reorganizaci spravy vod-
nich tokl v tehdejsim Ceskoslovensku, a kdy byly zalo-
zeny podniky Povodi. V&fim, ze uspofadat organizaci
spravy vodnich tokd podle Uzemni pfislusnosti k hydro-
logicky hlavnim povodim, bylo moudré a pfedvidavé roz-
hodnuti, které snad budou mit moznost ocenit i nasi
potomci jesté za padesat let pfi oslavach stého vyroci
v roce 2066. Nam v8em preji, abychom k tomu mohli
svou ¢innosti v dalSich letech co nejvice kladné pfispét.

Ing. Jifi Pagac¢
generalni feditel statniho podniku Povodi Odry



Praplav 21. stoleti — Panamsky pruplav

Pro Panamsky praplav byl
letosni rok zcela mimoradny.
Po dokonceni jeho rozSifeni
jsme ho pro nové trasy lodni
dopravy slavnostné otevreli za
Ucasti vice nez 40 000 lidi, jak
mistnich, tak z celého svéta.
Nasledny provoz predg¢il nase
ocekavani. Stym proplavenim
novymi plavebnimi komorami
béhem pouhych 2 mésicd

jsme tak 15. srpna 2016 oslavili 102. vyro¢i pruplavu.

Béhem minulého stoleti Panamsky priplav zanechal dé-
dictvi v inovacich, propojeni a udrzitelnosti, jejichz vyhody
vyuzival cely svét. Toto stoleti zkuSenosti jsme vyuzili pfi
projektu, stavbé a provozu nyni jiz fungujiciho rozSifeného
Panamského priplavu.

Na rozsifeném prlplavu je mnoho nejmodernéjSich prvkd,
které jej stavi nad plivodni vodni cestu a nad dal$i vodni cesty
svéta. Od vzdélavacich program(i a vycviku lodivodd a kapi-
tan, které poskytuje Centrum simulaci, vyzkumu a namor-
niho rozvoje, az po masivni Usporné nadrze, které dokazi

recyklovat 60 % vody z proplaveni a vyuzivaji o0 7 % méné
vody nez plvodni plavebni komory, ¢imz prdplav pomaha
hospodafit s vodou a udrzovat vodni cestu provozuschopnou.

A vysledky se jiz dostavuji. Obdrzeli jsme jiz vice nez 360
rezervaci pro propluti novymi plavebnimi komorami na roz-
§ifeném praplavu. Novymi plavebnimi komorami proplulo
pfes 140 plavidel nové generace Neopanamax a provoz
denné narGsta. Hlavni trzni uskupeni jako napt. aliance
CKYHE a G6 jiz presmérovala linky namofni dopravy do
roz$iteného Panamského prliplavu, aby vyuzila vyhod pod-
statnych ¢asovych uspor a kvalitnich sluzeb.

Pred 102 lety propojil Panamsky priplav dva oceany.
Nyni propojujeme soucasnost a budoucnost. Jsem hrdy
na vysledky a dédictvi nové rozSireného Panamského

priplavu.
%% % .t
\

Jorge L. Quijano,
spravce Uradu Panamského prlplavu a vykonny feditel

Rozsifreny Panamsky prlplav slavnostné
otevien pro nejvétsi lodé svéta

Tomas Kolarik

Foto a plany: Sprava Panamského pruplavu a Tomas Kolafik

Navstivit Panamsky praplav, to je sen kazdého odbor-
nika na vodni cesty. Sdm jsem mél tu ¢est pruplav nav-
Stivit v dobé dokonceni projektu jeho rozsifeni.

Panamsky priplav znamena pro Panamu vic nez
jen dopravni tepnu svétové namoini dopravy. Je pro
Panamu predevSim stavbou, ktera pohani mistni eko-
nomiku a upeviuje narodni hrdost.

Dne 26. ¢ervna 2016 se Panama dockala velké slavy.
102 let od otevfieni plivodniho Panamského priplavu byl
slavnostné dokoncen projekt jeho rozsifeni, prohloubeni
a vystavby tfeti fady plavebnich komor, které mohou po-
jmout az 98 % lodi plujicich po svétovych oceanech.

Pro Panamu byla vystavba tfeti fady plavebnich komor nut-
nosti, aby udrzela krok s rozvojem svétové namorni dopravy.

Otevreni Panamského priplavu v roce 1914

HISTORIE ROZSIRENi PANAMSKEHO PRUPLAVU

Kdyz se 15. srpna 1914 Panamsky prlplav otevrel
lodni dopravé, vyhovoval tehdy vS§em lodim, které v té
dobé existovaly. S vyvojem stéle vétSich lodi bylo ale
jasné, Ze jej dfive ¢i pozdéji lodé prerostou.

Panamsky praplav mél pro Spojené staty prfedevsim
strategickou ulohu, kdy se jim pohybovaly bitevni a leta-
dlové lodé.

Nejvétsimi bitevnimi lodémi, které se do Panamského
pruplavu vesly byly tfidy lowa, coz byly rychlé bitevni
lodé pro eskortovani letadlovych svazll v Pacifiku, vyra-
béné v letech 1940—-1944. Byly dokonceny 4 bitevni lodé,
kazda o velikosti 270 x 33 x 11 m s vytlakem 45 000 tun.

Letadlova lod' Saratoga proplouvd Panamskym priplavem v roce
1928



Bitevni lod tfidy lowa v plavebni komore Panamského pruplavu
béhem 2. svétové valky

Ovsem plany na jesté vétsi tfidu bitevnich lodi
vedly ve 30. letech k pfipravé rozsifeni Panamského
praplavu. Tehdy byly zpracovany studie, které vyhodno-
tily, Ze nejlepsi zpuUsob, jak zvysit kapacitu priplavu je
vystavbou tfeti fady vétSich plavebnich komor. USA za-
caly vykopové prace pro nové plavebni komory
v roce 1939. Byla vyvijena nova tfida bitevnich lodi
Montana, kterd by se mohla rovnat japonskym lodim
tfidy Yamato o vytlaku 65 000 tun.V ramci rozs$ifeni byla
v roce 1935 dokonena pfehrada Madden Dam, ktera
zlepsila zasobovani priplavu vodou. Vykopové prace pla-
vebnich komor byly preruseny v roce 1942 kvuli zapojeni
Spojenych statu do 2. svétové valky.

Po 2. svétové valce potieba rozsifeni Panamského
praplavu na del$i dobu opadla. Az v roce 1980 po-
tiebu vystavby treti fFady plavebnich komor podpofila
studie, kterou zadala tripartitni komise tvofena Pana-
mou, Japonskem a USA.

Dokonce se objevily uvahy na vystavbu paralelniho
priplavu za vyuziti jadernych vybu$nin v ramci projektu
Plowshare, tzv. Pan-Atomic Canal.

Misto zemnich praci na atlantské strané priplavu z 2. svétové valky
bylo nyni vyuZito pro vystavbu treti fady plavebnich komor

Plany na rozsifeni Panamského praplavu nabraly
realnych obryst az po pfedani priplavu do spravy
Panamé dne 31. prosince 1999 na zakladé dohody
Torrijos-Carter z roku 1977.

Byvaly americky prezident Jimmy Carter pfeddva oficidlné kon-
trolu nad Panamskym priplavem a pruplavnim pasmem panam-
ské prezidentce Mireya Moscoso 14. prosince 1999

Slavnostni pfedani Panamského priplavu Panamé 14. prosince 1999

Plakat z 2. svétové vdlky informujici o pracich na rozsifeni Panamského pruplavu



Panamci berou ,utokem* kopec, na kterém je umisténo reditel-
stvi Panamského pruplavu (31.12. 1999)
V roce 2005 se konalo referendum, ve kterém obyva-
telé Panamy podpof¥ili rozsifeni praplavu 77,8 % hlas(.
Prace na rozsifteni Panamského priplavu byly slav-

Hlasovaci listek referenda

nostné zahajeny 3. zaFi
2007 odstrelem brehu
praplavu v GzZiné Cu-
lebra Cut.

RozSifeni Panam-
ského prlplavu byla
stavba srovnatelna
svym rozsahem s vy-
stavbou plavodniho
priplavu. Na stavbé se
podilelo 40 000 pracov-
nikd, bylo pfemisténo
150 miliond m?3 zeminy,
pouzito 12 miliond m?

betonu a 192 tisic tun oceli (jako 19 Eiffelovych vézi).
Konecény Ucet za roz§ifeni Panamského priplavu byl
5,5 miliardy dolar( (cca. 132 miliardy K¢&).

Slavnostni zahdjeni rozsifeni Panamského priplavu odstielem
zeminy v uziné Culebra Cut v roce 2007

Vystavba plavebniho kandlu k nové plavebni komore na paci-
fické strané Panamského pruplavu

Vystavba novych plavebnich komor

Délnici v obtoku plavebni komory Agua Clara

Prdce na vystavbé novych plavebnich komor Panamského pruplavu
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Preprava deskovych vrat pro nové plavebni komory

TECHNICKY POPIS ROZSIRENI
PANAMSKEHO PRUPLAVU

Realizovany byly tyto stavby:

e 2 stupnice tfi plavebnich komor na obou stranach priplavu
osazenych posuvnymi deskovymi vraty,

* 3 Usporné nadrze u kazdého stupné plavebni komory,

¢ plavebni kanal k pacifické plavebni komore,

e prohloubeni celého plvodniho praplavu,

e prohloubeni a zvyseni max. provozni hladiny Gatinského
jezera pro zvySeni objemu vodnich zdroja.

Vétsi praplav pro vétsi lodé

Délka prlplavu: 77 km

Rozmeéry starych plavebnich komor: 304,8 x 33,5 x 12,8 m
Rozméry novych plavebnich komor: 427 x 55 x 18,3 m
Nejvétsi mnozstvi kontejneri na lodi PANAMAX: 5 000
kontejnert

(PANAMAX = nejvétsi lodé, které propluly pivodnim Pa-
namskym priplavem)

Nejvétsi mnozstvi kontejnert na lodi NEOPANAMAX: 14
az 15 000 kontejnerl

(NEOPANAMAX = nejvétsi lodeé, které propluji rozsire-
nym Panamskym prdplavem)



Porovnani rozmért puvodnich a novych plavebnich komor (viz. mapa na zadni strané casopisu)

Na rozsifeném prlplavu byly postaveny 2 jednoduché
tfistuprfiové plavebni komory, které maji vice nez 3 x vétsi
objem nez komory plvodni. Jsou proto doplnény uUspor-
nymi nadrzemi, které Setfi az 60 % vody k proplaveni lodi.

Vedeni prdplavu uvadi, Ze nové plavebni komory, pfes-
toze jsou vétsi, jsou provozné efektivnéjsi nezli komory
pavodni — a vyuZiji az 0 7% méné vody.

Pavodni plavebni komory jsou osazeny vzpérnymi
vraty, nové komory maji deskova vrata vysuvnéa z boc¢-
niho "vyklenku" (doku).

Za zminku stoji také, Zze projektanti rozSifeni Panam-
ského praplavu kladli diraz na architektonické feSeni ob-
jektl plavebnich komor. Plvodné navrzené moderni
»Kostky“ byly nahrazeny citlivéjSim feSenim, které kopi-
ruje architekturu plvodniho prdplavu. Jen veliny a nav-
Stévnické centrum jsou feSeny soudobou architekturou.

SLAVNOSTNI OTEVRENI ROZSIRENEHO
PANAMSKEHO PRUPLAVU

Projekt roz§ifeni Panamského pruplavu byl oficialné
dokoncen jeho slavnostnim otevienim 26. ¢ervna 2016
panamskym prezidentem Juanem Carlosem Varelou za
Ucasti tisicl statnik( a hostll z celého svéta. Prvni lodi,
ktera oteviela nové plavebni komory na roz$ifeném pra-
plavu byla lod ¢inské spole€nosti COSCO SHIPPING
pfejmenovana pfi této prilezitosti na PANAMA.

Panamci jsou jiz nyni hrdi na svdj priplav, jeho rozsi-
feni vSak pro né znamenalo vice nez jen technickou
stavbu. Znamenalo také pro obyvatele této malé stfedo-
americké zemé, Ze jsou schopni priplav nejenom spra-
vovat, ale také jej vlastnimi silami rozS§ifit, coz se
Ameri¢anim nepodafilo.

Kontejnerova lod Panama slavnostné otevira rozsifeny Panamsky pruplav na atlantské strané (26. 6. 2016)



Slavnosti otevieni rozsifeného Panamského priplavu na atlantské strané — plavebni komory Agua Clara



Lod Panama proplouva novym usekem Panamského pruplavu, ktery obchdzi plavebni komory Pedro Miguel

Lod Panama v nové plavebni komore na pacifické strané

Lod Panama v nové plavebni komore na atlantské strané

Symbolické otevieni plavebnich komor na atlantské strané
panamskym prezidentem a vedenim Panamského priplavu

Slavnostniho otevieni se zucastnili tisice Panamcu, zahranic-

Lod Panama je taZena remorkérem prostredni plavebni komo-
/ p P nich statnik( a celd akce byla sledovana novinari z celého svéta

rou na atlantské strané
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Lod Panama priplouva k plavebnim komoram Cocoli na pacifické strané Panamského priplavu

Lod Panama vplouva do prostfedni plavebni komory Cocoli, kde probéhl hlavni slavnostni ceremonial za ucasti statniku

Plavebni komory Cocoli v plném provozu
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VYCVIKOVE CENTRUM KAPITANU A LODIVODU

Simulace vedeni lodi rozsifenym Panamskym pruplavem

Pro vycvik kapitant a lodivoda bylo zfizeno Centrum
simulaci, vyzkumu a namorniho rozvoje, kde cvi¢i kapi-
tani a lodivodi na modelech realnych lodi a zmenseném
modelu Panamského prliplavu zvladnuti operaci prede-
v§im v novych plavebnich komorach. Tento vycvik je di-
lezity zejména z toho dlvodu, Ze nové plavebni komory
nejsou obsluhovany lokomotivami, jako plvodni komory,
ale remorkéry. Zajimavé je, ze byl namisto pocitacoveé si-
mulace zvolen vycvik v realnych podminkach ve zmen-
Seném méfritku.

Vycvik je dulezity také proto, Ze na Panamském pru-
plavu probiha 24hodinovy provoz, kdy pfednost dostavaji
vétsi lodé.

Plavebni komora Agua Clara

PENIZE Z PRUPLAVU
NA VEREJNE PROSPESNE UCELY

Penize ziskané z provozu pruplavu jsou rozdélovany
do verejné prospésnych oblasti jako je Skolstvi, zdravot-
nictvi a rozvoj dopravni infrastruktury.

Jednim z prvnich hmatatelnych vysledkl vlastnictvi
a provozovani pruplavu statem Panama je prvni linka
metra v hlavnim mésté a je pfipravovano jeho prodlou-
zeni na zapadni bfeh priplavu. V planu je dale vystavba
novych mostl pres praplav, dalnice, Zeleznice a dalsi
stavby, které znamenaji, ze Panama bude jednim z nej-
modernéjsich statd Latinské Ameriky.

Panamské metro
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MUZEUM PANAMSKEHO PRUPLAVU

V roce 1997 bylo na hlavnim namésti historické ¢ast
Casco Viejo i hlavniho mésta Panamy zfizeno muzeum
Panamského prlplavu, které zobrazuje celou jeho historii
od prvnich Uvah $panélskych kolonizatori az po sou-
Casné rozsireni. Je neuvéfitelné, ze jesté koncem 90. let
neméla nejvétsi dopravni stavba svéta svoje vlastni mu-
zeum a na historické exponaty se prasilo ve skladech.
Nyni je nové muzeum jednim z turistickych magnetu sta-
rého mésta, které architekturou ne nepodobné kubanské
Havané laka stale vice zahraniénich turist(.

Budova muzea Panamského pruplavu

Expozice Panamského pruplavu

Historické centrum Casco Viejo hlavniho mésta Panama



CESKOSLOVENSKE A CESKE LODE
V PANAMSKEM PRUPLAVU

Casto se mé lidé v Panamé ptali, pro¢ ma Ceska re-
publika pomérné silné zastoupeni na slavnostnim ote-
vieni roz§ifeného Panamského praplavu, kdyz jsme
vnitrozemsky stat a nemame more. Musel jsem jim vy-
svétlovat, Ze sice nemame more, ale jesté pred 20 lety
jsme meli vlastni flotilu namofnich lodi.

Tyto lodé dokonce propluly nékolikrat i Panamskym priipla-
vem, jak dokazuije fotografie z prijezdu lodi Orlik z fijna 1991.

Ceskoslovenska namoini nakladni lod Orlik v Culebra Cut
— nejuzsim misté Panamského pruplavu, fijen 1991

st

Nové plavebni komory Cocoli (vpravo) a ptvodni komory Miraflores na pacifické strané Panamského priplavu

LNG tankery v plavebni komore Cocoli

PRUPLAV PRO 21. STOLETI

Nyni je praplav v bézném provozu a postupné se do
néj pfesméruji lodni trasy, které doposud Panamu mijely.
Nové typy lodi jako jsou velké ropné tankery, tankery na
LPG a LNG se nyni stavaji béznymi uzivateli této vodni
cesty. Pfedstavitelé Panamského praplavu oéekavaji, ze
by mél v pfistich letech prekreslit mapu lodnich tras
a zvysit obchodni vyménu pfedev§im mezi zemémi La-
tinské Ameriky.




Nékteri experti se obavaji, ze rozsifeni Panamského pra-
plavu nebude pIné vyuzito, zatimco vedeni Panamského
priplavu jiz rysuje plany na ¢tvrtou fadu plavebnich komor.

Panama se i diky priplavu stdvd moderni stfedoame-
rickou zemi, bezpecénou, rozvinutou a velice pratelskou
ke svym navstévnikim. Panama, to je pfedevsim prlplav
a vS8ichni obyvatelé jsou hrdi, Ze Panamsky priplav je
nyni skute¢né panamsky.

Schéma znazorriujici umisténi teti, jiZ existujici fady plavebnich
komor a uzemni rezervu pro Ctvrtou fadu

Prvni ropny tanker typu SUEZMAX proplouva rozsifenym Panamskym priplavem

PANAMSKE LIDICE
Dal$i zajimavosti tykajici se vztahu Ceska a Panamy,
kterou jsem meél moznost navstivit, je obec Lidice. Tato
typickd panamskéa obec s 5000 obyvateli lezi asi hodinu
na zapad od hlavniho mésta Panamy. Obec byla pfejme-

Historicka obec Lidice

Pamadtnik pfejmenovani obce na polest ceskych Lidic
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novana 31. fijna 1943 na pocest nacisty vyhlazenych
Lidic. Dnes uz si divod pfejmenovani pamatuje malokdo,
je ale snaha vedeni obce navazat lep$i vztahy s Ceskou
republikou a mistni by uvitali, kdyby se Lidice staly mis-
tem navstév ¢eskych turista.

S tymem TV Prima na ndvstévé u nejstarsiho muze Lidic



Panamsky pruplav je prukopnikem
vodnich cest

Tomas Kolarik

Rozhovor s Angelem Urenou, vedoucim Spravy povodi
Panamského priplavu, o priplavu a vodohospodarskych
aspektech jeho rozsitfeni. Rozhovor se uskutecnil dne 24.
gervna 2016 na Feditelstvi Ufadu Panamského priiplavu.

Pfed dvéma lety jsme v Casopise Vodni cesty a plavba
informovali o sou¢asném obdobi rozvoje vodnich cest
heslem ,Priplavy jsou zase v médé“. To se tykalo prede-
v&im loni dokonéeného rozsifeni Suezského priplavu
a nyni informujeme naSe Ctenafe o rozSifeni Panam-
ského pruplavu. V Panamé jsem mél vyjimecénou pfilezi-
tost toto téma probrat s vyznamnym odbornikem na
vodohospodarskou spravu Panamského pruplavu.

Tomas Kolafik: MizZete nam, prosim, popsat ¢eho
se rozsifeni Panamského priplavu tyka a jaké z néj
plynou benefity?

Angel Urena: My ze Spravy Panamského priplavu
jsme velice Stastni, Ze se podafilo dokoncit jeho rozsifeni.
Uplynulo mnoho let od zahajeni praci na tomto roz§ifeni.
Nova vodni cesta pfinese vic prosperity pro panamské
obyvatele, zvysi pfijem pro Panamu, podpofi svétovy ob-
chod a pfinese svétu dalSi benefity, napf. v oblasti techno-
logii vodniho inzenyrstvi. V loriském roce bylo dokonéeno
rozs$iteni Suezského prliplavu, coz ukazuje, Ze nas$ projekt
vystavby novych plavebnich komor a roz§ifeni samotného
pruplavu byl krok spravnym smeérem, abychom udrzeli
krok s rozvojem svétové namorni dopravy.

TK: Rikal jste, Ze panamsti obyvatelé podporuji roz-
Sifeni Panamského priplavu.

AU: Ano, provoz kanalu pfinasi Panamé nemalé pro-
stfedky. Jsme mala zemé s pouhymi tfemi miliony obyva-
tel. Z jeho provozu maji prospéch vsichni. Plvodni priplav
ale nestacil, a tak se zacalo uvazovat o jeho rozsifeni, aby

15

jim mohly proplouvat i obfi nakladni lodé a tankery.

V roce 2005 se konalo referendum, ve kterém podpo-
filo roz§ifeni Panamského praplavu 77 % obyvatel Pa-
namy. Lidé jsou hrdi na to, co jsme dokazali. Panamsti
experti nejenom, Ze spravuji provoz prlplavu, ale praco-
vali na jeho roz$ifeni, coz byl opravdu obrovsky a slozity
Ukol. Nyni je to skuteéné Panamsky praplav, ne americky.

TK: Do roku 1999 spravovali Panamsky priplav
Americané. Jak probihal proces predani od Ameri-
¢anG panamskym expertim? Byly néjaké obavy, ze
by to Panama nezvladla?

AU: V roce 1999 skoncila americka sprava praplavu,
ale vlastni predavani bylo dlouhodobym procesem. Za-
¢alo to najimanim panamskych délnikG a expertt pro
rizné oblasti provozu priplavu. Rok 1999 byl vyvrchole-
nim tohoto procesu. Dulezité je, Ze Panamsky prlplav je
véci narodni hrdosti, takze musime pracovat co nejlépe.

TK: Co bylo postaveno nového a co jste museli
udélat pro zajisténi dostatku vody pro nové plavebni
komory?

AU: Rozsiteni Panamského prlplavu obsahovalo
pfedevsim stavbu dvou stupnic po tfech plavebnich ko-
morach na obou stranach priplavu. Kazda komora ma tfi
usporné nadrze, které ndm umoznuji Setfit se sladkou
vodou a opét ji pouzit pfi dal§im proplaveni. Jedna se
0 Usporu az 60 % vody. Ve vétSich novych plavebnich ko-
morach vyuzijeme o 7 % méné vody nez v plavodnich
menSich komorach.

Je tfeba si uvédomit, Ze Panamsky priplav neni jen
dopravni cesta, ale také zdroj vody pro velkou ¢ast zemé.
Témér 60 % populace pije vodu z povodi priplavu. Jedna
se o velka mésta jako Panama nebo Colén, ale také fada
mensich mést a obci okolo prlplavu. Zajisténi pitné vody
je pro nas prioritou.

Jiz v roce 1935 byla dokon¢ena pfehrada Madden Dam
pro zajisténi vodnich zasob v ramci pfiprav na rozsifeni
pruplavu a vystavbu tfeti fady plavebnich komor, pfede-
vS§im pro bitevni a letadlové lodé.

Prehrada Madden Dam byla postavena pro zajisténi vody pro
treti fadu plavebnich komor jiz v roce 1935



Rozsifovani a prohlubovani plavebni drahy v Gatunském jezere

Soucasti rozsifeni Panamského praplavu bylo také na-
vyS$eni kapacity pro zadrzovani vody. Prohloubili jsme
Gatunské jezero a zvysili max. provozni hladinu o 45 cm,
abychom ziskali vice vody pro provoz prdplavu. To, Ze to
byla dobra investice, se projevilo jiz v letoSnim roce, kdy
nas zasahl jev El Nifio a nebyl dostatek destl, takze hla-
dina jezera poklesla, ale priplav fungoval dal. To Panam-
sky prlplav dokaze velice dobfe — spravovat vodni
zdroje, ale stale se to snazime zlepsit.

Mnoho lidi si mysli, Ze pfi proplavovani lodi plavebnimi
komorami prosté vypoustime sladkou vodu do more, ale
tak to neni. Ta voda by do mofe dotekla tak ¢i tak, my s ni
ale hospodafime tak, abychom ji co nejlépe vyuzili pro
provoz pruplavu i pro obyvatele.

TK: Jaky je pFispévek rozsifeni Panamského pru-
plavu k ochrané Zivotniho prostiedi?

AU: Nasim cilem neni jenom mit dostateéné zasoby
vody, ale také udrzovat Cistotu vodu, aby mohla byt po-
uzivana v zemédélstvi nebo jako pitna voda. Mame kva-
litni systém vodaren a Cistiren odpadnich vod.V Panamé
se mlzete bez problém0 napit vody z kohoutku, coz ne-
byva v této ¢asti svéta samozrejmosti.

Je zde spojitost mezi ochranou lest v povodi Panam-
ského praplavu a kvalitou a kvantitou vody. Soucasti Green
Route Strategy je ochrana a obnova lesli v tomto povodi.

Jsme také daleko efektivnéjSi a pouzivame méneé ener-
gie pro provoz prlplavu.

V oblasti zivotniho prostfedi pfinasi rozsifeni Panam-
ského priplavu zlep$eni predev§im v oblasti snizeni
emisi vyfukovych plyn(, protoze velké lodé nebudou nyni
muset obeplouvat Jizni Ameriku na cesté mezi Cinou
a vychodnim pobfezim USA. Mame uz i prvni vypocty
jaky pozitivni vliv bude mit roz$ifeni Panamského pri-
plavu na zménu klimatu. Roz§ifeni priplavu usetfi 160
miliond tun COy v pfistich 10 letech. To je obrovsky pFi-
spévek k boji proti zméné klimatu.

| kdyZz nyni namorni doprava produkuje jen 2,5 % celo-
sveétovych emisi sklenikovych plynQ, snazime se pfispét
k rozvoji a vyuzivani alternativnich paliv. Kromé zvy$o-
vani efektivity provozu lodi pouzivajici bézna paliva je do
budoucna nadéjny rozvoj pohonu lodi na LNG.

TK: Co fikate na plany postavit namofni priplav
v Nikaragui?

AU: Vim, Ze Nikaragua zajistuje studii proveditelnosti
a pfipravné prace na tomto projektu. Je to jejich rozhod-
nuti a je pouze na nich, jestli se jim podafi projekt reali-
zovat. Ale vim, zZe jiz ted se objevuje fada problémi,
které musi projektanti vyresit, pfedev§im s prichodem
pres Nikaragujské jezero. Pokud je silna vile, da se ta-
kovy projekt realizovat.

Rozsifeni Panamského praplavu byl obrovsky projekt
srovnatelny svym rozsahem s vystavbou pGvodniho pra-
plavu. Panama se rozhodla priplav rozsifit, a tak jsme
projekt realizovali. VZzdy existuje cesta, jak se da pro-
jekt realizovat dobfre.

Svét se stava mensim, logistické Fetézce se zlepsuji,
dobé bylo potfebné rozsifit také namorni prlplavy, a to
jak Suezsky praplav dokonéeny v lofiském roce, tak nyni
otevieny Panamsky pruaplav.

VéFim, Ze podobnych velkych projektl pro lodni do-
pravu se dockame v blizké budoucnosti vice. Pokud
se podafi vyvazit feSeni projekti mezi inZenyry
a ekologickymi experty, véfim, Ze vodni cesty ¢eka
dobra budoucnost.

Nové plavebni komory Agua Clara a puvodni komory Gatun (vpravo) na atlantské strané Panamského pruplavu.

V pozadi cekajici lodé na Gatunském jezere
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Cesko-polsko-slovenské jednani o vodnim
koridoru Dunaj-Odra-Labe ve Varsave

Na Ministerstvu namorniho hospodarstvi a vnitrozem-
ské plavby (MGMiZS) se 29. dervna 2016 uskute&nila
schlizka pracovni skupiny vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Ceskou skupinu tvofili zastupci ministerstev do-
pravy, zemédélstvi, dale spravci vodnich tokd a poradce
prezidenta Ceské republiky. Pfitomny byl také zastupce
slovenského ministerstva dopravy.

Jednani se tykala mimojiné zfizeni Oderské komise po
vzoru Rynské komise. Obé strany predlozily plany na in-
vestice do vnitrozemskych vodnich cest. Jednalo se
pfedev§im o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe a studii
proveditelnosti polské a Ceské ¢asti D-O-L a studii pro-
veditelnosti oderské vodni cesty (ODW).

Ludék Sosna z Ministerstva dopravy CR oznamil, Ze
pristi tyden bude podepsana smlouva s dodavatelem stu-
die proveditelnosti Dunaj-Odra-Labe pro Usek na ¢eském
Uuzemi. Na druhé strané, Przemystaw Daca, pfedstavitel
MGMIZS zddraznil, Ze tento rok ministerstvo vyhlasi vy-
bérové fizeni na studii proveditelnosti oderské vodni cesty.

Béhem setkani Ceské strana pfedstavila feSeni pro
rozdéleni pravomoci na vnitrozemskych vodnich cestach.
Ugastnici rovnéz diskutovali o moznostech mezinarodni
spolupréace pfi zajistovani financ¢nich prostredkl na reali-
zaci spoleénych investi¢nich projektl, napf. Interregn
Central Europe pro rozvoj vnitrozemskych vodnich cest.

,Jsme ohromeni vytvofenim a ¢innosti Ministerstva na-
mofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby a ocenu-
jeme, Ze po letech konecné upozornilo na vyznam Odry.
Jsem rad, Ze akce polského ministerstva vedou k za-
hrnuti oderské vodni cesty do transevropské dopravni
sité TEN-T,“ zdtraznil Ludék Sosna z Ministerstva do-
pravy CR.

Obé strany se dohodly na dal$im setkani na minister-
ské urovni. Pracovni tym se kvili tomu setka v prosinci v
Praze.

Zdroj: Ministerstvo namofniho hospodafstvi a vnitro-
zemské plavby

Polska viada schvalila plan Strategie rozvoje
vhitrozemskych vodnich cest v Polsku

,Pfedpoklady pro plany na rozvoj vnitrozemské vodni do-
pravy v Polsku na léta 2016—-2020 s perspektivou do roku
2030“ — to je pfesny nazev dokumentu, ktery byl v po-
dobé rezoluce schvalen na jednani polské vlady dne 14.
Cervna 2016.

Strategie pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy je jed-
nou z priorit Ministerstva ndmorniho hospodarstvi a vni-
trozemské plavby. Pfedpoklada revitalizaci oderské vodni
cesty, obnoveni splavnosti feky Visly z Var§avy do Gdan-
sku a propojeni Odry, Notece, Visly a Bugu. Soucasti pro-
gramu je i vystavbu Slezského pruplavu spojujiciho Vislu
a Odru.

S financovanim mohou pocitat dvé nejvétsi polské feky
Odra po celé délce a Visla mezi VarSavou a pristavy Troj-
meésti. Prvni G€inky tohoto programu budou viditelné na
Odfe do roku 2019. Investi¢ni naklady zahrnuji, mimo
jiné, mistni samospravy, energetické firmy a soukromé
podnikatele. Cast prostfedk(i bude pochazet ze zahranig-
nich instituci.
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Prioritou je propojeni, ve spolupraci s nasimi jiznimi
sousedy, Odry, Labe a Dunaje. Konzultace na mezina-
rodni Urovni pro realizaci téchto pland jsou velmi pokro-
Cilé. Zacali jsme proces ratifikace umluvy AGN OSN,
kterda umozni zahrnuti nasich vodnich cest do evrop-
ského systému vodni dopravy.

»,Polsko navrhne Evropské komisi zapsani Odry
a Visly do sité evropskych dopravnich koridoru.
V roce 2017 Brusel planuje revidovat dopravni koridory.
Zahrnuti polskych vodnich cest do evropské sité by
umoZnilo poZadat o finanéni prostredky az do vyse 85%
investice,“zdlraznuje Krzysztof Kozlowski, nAméstek mi-
nistra namorniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby.

Krzysztof Kozlowski poukazuje na to, ze Evropska ko-
mise bude kontrolovat, zda ma investice dopravni a eko-
nomické opodstatnéni.

Modernizace vnitrozemskych vodnich cest pfispéje ke
zvy$eni podilu vnitrozemské vodni dopravy na trhu, jakoz



i ke konkurenceschopnosti ndmornich ptistavl v Usti
Odry a Visly a ekonomické aktivaci ploch umisténych
podél hlavnich plavebnich tras. Dale zlepSi podminky pro
provozovani osobni a turisticko-rekreaéni plavby a ke
zvySeni bezpeénosti pfed povodnémi.

Jednim z vysledkd ma byt zvySeni produkce ,Cisté” elek-
trické energie ziskané z vodnich elektraren. Udaje z roku
2011 ukazuji, ze by mohlo byt na Visle postaveno 8 vod-
nich elektraren spolu s vystavbou kaskady na dolini Visle,
které by roéné mohly vyrobit 4 153 GWh (3-4% polské
produkce energie).

Realizace této strategie je planovana v etapach po dobu
nékolika let a bude stat okolo 70 miliard zlotych (cca. 430
miliard K¢&). Cast pen&z by méla pochéazet z fonddl Evrop-
ské unie.

Tiskova kancelai MGMiZ$
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ZALOZENIA DO PLANOW ROZWOJU
SRODLADOWYCH DROG WODNYCH
W POLSCE NA LATA 2016-2020
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

DOKUMENT PRZYJETY PRZEZ RADE MINISTROW 14 CZERWCA 2016 R.

Usneseni polské vlady o prijeti plant pro rozvoj vodni do-
pravy pro léta 2016—2020 s perspektivou do roku 2030
Titulni list ,Pfedpoklady pro pldny na rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy v Polsku na léta 2016-2020 s perspekti-
vou do roku 2030

Samotny materidl hovofi v kapitole o Oderské vodni cesté
v krdtkodobé perspektivé o ,koordinaci s ceskou stranou
harmonogramu vystavby pruplavu Odra-Dunaj po obou
strandch hranice i provadéni planovacich a projektovych
cinnosti“. V dlouhodobé perspektivé se pise o ,Zakonceni
vystavby spojeni Odra-Dunaj na horni Odre*.

PRIORITA ¢.1: Oderska vodni cesta



ODERSKE FORUM 2016
Splavnéni Odry az do Ostravy a Mosnova
prinese regiontim v pfihranici
hospodarské oziveni

Ceska i polska strana na vladni i regionalni trovni
maji zajem o splavnéni feky Odry z polského mésta
Kedzierzyn-Kozle az do Ostravy a MoSnova. Pro regi-
ony na obou stranach hranice by vystavba zminé-
ného useku vodni cesty pfinesla hospodarské
oziveni a zlepSeni socialni situace. Shodli se na tom
Ggastnici konference ODERSKE FORUM-FORUM OD-
RZANSKIE, ktera se konala 25. kvétna letosniho roku
v Bohuminé a kterou pofadalo Sdruzeni pro rozvoj Mo-
ravskoslezského kraje.

Cesko-polska platforma ODERSKE FORUM-FORUM
ODRZANSKIE vznikla v roce 2015 a jejim hlavnim cilem
je zajistit objektivni informace o zaméru vystavby vod-
niho koridoru Dunaj-Odra, zejména pro samospravu,
podnikatelské subjekty i vefejnost v regionu podél feky
Odry od KoZle pres Racibérz, Ostravu az do Mo$nova.
,Ud&astnici konference vitaji zahéjeni éesko-polskych jed-
nani na ministerské urovni i fakt, Ze trasa Oderského
vodniho koridoru v pfeshrani¢nim tseku KoZle-Ostrava
nema neresitelné prekazky technické a environmentalni
povahy,“shodli se u€astnici konference v Bohuminé.

Oderské forum 2016 se konalo v nedavno zrekonstruovaném
Spolecenském domé ve Starém Bohuminé

O hospodaiském vyznamu splavnéni Odry se ho-
vofi jiz desitky let. Polska strana vénuje Oderské
vodni cesté v sou¢asnosti velkou pozornost, chce
dosahnout splavnéni Odry na IV. stupen a pfipravuje
pfistoupeni k Evropské dohodé o hlavnich vnitro-
zemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu.
Podle Przemyslawa Zukowskiego z ministerstva namor-
niho hospodarstvi a vnitrozemské plavby si polska ¢ast
splavnéni useku Kedzierzyn-Kozle — Ostrava-MoSnov
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vyzada 1,67 miliardy zlotych (cca. 10,4 miliardy K¢&).
,KdyZ se nam podari zlepsit splavnost Odry a zvysit pla-
vebni tfidu, bude to pralom, ktery pak posune k realizaci
dalsi etapy, i vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,“ upfesnil
Zukowski.

Przemyslaw Zukowski z ministerstva ndmofniho hospodéfstvi
a vnitrozemské plavby

Mapa prodlouZeni Oderské vodni cesty do Ostravy-Mosnova

Ceska strana chysta zpracovani Studie proveditel-
nosti pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, pfic¢emz
Vv jejim v ramci se maji samostatné posoudit i jednot-
livé aktualni etapy a vybrat jedna ze dvou variant fe-
$eni obchvatii meandrt feky Odry v Bohuminé.

,,Ceska strana v nékterych pristupech a krocich za-
ostdva za Polskem, to by se mélo zasadné zménit. Je
tfeba usilovat o vybudovani alespon Useku Kedzier-



zyn-KoZle — Ostrava-
Mosnov, jeho pfFinos
pro Moravskoslezsky
kraj a Ceskou repu-
bliku muze byt velky
a muZe byt zasadni
pro konkurence-
schopnost,“ zdlraznil
vladni zmocnénec pro
Moravskoslezsky,
Ustecky a Karlovar-
sky kraj Jifi Cienciala.

Podle prezidenta
sdruzeni Pavla BartoSe
predstavuje splavnéni
Odry do Ostravy-Mos-
nova obrovskou pfilezi-
tost pro region, pro jeho hospodarské oziveni.
~Samozrejmé se to netyka jen Moravskoslezského kraje,
ale vsech prihranicnich regiont v ramci Evropského se-
skupeni pro uzemni spolupraci TRITIA, “uved| Pavel Bar-
toS. Prodlouzeni Oderské vodni cesty pfinese vznik
novych pracovnich mist nejen pfi jeji vystavbé, ale i pfi
jejim vyuzivani. ,Bude mit nejen vliv na zvyseni konku-
renceschopnosti mistnich firem, bude mit vyznam vodo-
hospodarsky a prispéje ke stabilizaci vodniho rezimu
podél trasy a muZe odstranit problémy s nedostatkem
vody, se kterym se v posledni dobé region potyka,“ fekl
nameéstek  hejtmana
Moravskoslezského
kraje Daniel Havlik,
ktery také potvrdil, ze
v Uzemnich planech
kraje se s vodni cestou
pocita. Splavnéni Odry
po  Ostravu-Mosnov
podpofi také energetic-
kou nezavislost regi-
onu.

Vladni zmocnénec pro Moravsko-
slezsky, Ustecky a Karlovarsky
kraj Jifi Cienciala

»,Napojeni Ostravy
na vodni cestu pod-
porujeme,  protoZe
bez ni nemiiZeme udr-
Zet konkurenceschopnost nasich firem. Ty umi zkon-
struovat obrovskeé vyrobky, ale mame velké problémy
s jejich prepravou, coZ by nam vodni cesta ulehcila,“
pfiznal Ladislav Mravec, generalni manazer Narod-
niho strojirenského klastru, ktery sdruzuje 73 firem.

Naméstek hejtmana Moravskoslez-
ského kraje Daniel Havlik

Na foru vystoupil také feditel strojirenské spole€nosti
FAMET S.A. Opole Krzysztof Wilsz, ktery pfedstavil moz-
nosti pfepravy nadrozmérnych vyrobkl po Oderské vodni
cesté jiz v soucasnosti. Za timto ucelem bylo zfizeno za-
vodové prekladisté v Opoli s 500 tunovym jefabem.

Reditel strojirenské spoleénosti FAMET S.A. Opole Krzysztof Wilsz
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Preklad nadrozmérného vyrobku v zavodovém prekladisti
FAMET Opole

T

néjsi a nejbezpecnéjsi,“ uvedl opolsky vojvoda Adrian
Czubak, ktery vyzval pfedstavitele a zastupce region(
jesté k vétsi spolupraci pro prosazovani splavnéni Odry
z Kozle do Ostravy-MosSnova.

Reka Odra je splavna s uréitymi problémy od pFistavu
ve Stétiné az po mésto Kedzierzyn-Kozle, které lezi asi
padesat kilometr od hranic s Moravskoslezskym krajem.
Splavnénim Odry az do Ostravy-MoSnova se Oderska
vodni cesta prodlouzi o devadesat kilometrd. Jde o sa-
mostatny Usek vodni cesty, ktery je nezavisly na jinych
projektech. Do budoucna by v§ak mohl byt soucasti vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe, nebo spole¢né se Slez-
skym kanalem propojit také Odru s Vislou. Trasa tohoto
Useku probiha Gzemim nejprimyslovéjsich asti Ceska
i Polska, kde Zije téméf sedm miliont obyvatel, z nichz
polovina by mohla byt ovlivnéna pfinosem prodlouzeni
splavnéni Odry.

Ugastnici konference navrhuji, aby pfedstavitelé a za-
stupci regionl, mést a obci aktivné spolupracovali pfi ur-
¢eni bodu dotyku trasy na hranicich a pfi vyhledavani
vhodnych aktivit, které souvisi s vyuzitim preshranic¢ni
¢asti vodniho koridoru v Useku Kozle-Ostrava. ,Je také
nutné navratit Odersky vodni koridor (E-30) do sité TEN-
T pfi jeji nejblizsi aktualizaci, navrhujeme vyvolat spo-
lecné polské a ceské
aktivity, které pove-
dou ke spolecnému
stanovisku v této véci
jesté pred predpokla-
danym terminem roku
2023,“ stoji v zave-
rech konference.

Akci podpofil ze
svého rozpoétu Mo-
ravskoslezsky kraj.
Marketingovi partnefi
Gornoslaska Agencja
Przedsiebiorczosci
i Rozwoju sp. z o.o.
a NOSRETI Special-

transport. Oderska vodni cesta ma nadéji se

stat evropskou vodni dalnici



ZAVERY ODERSKEHO FORA 2016 4) vyzyvaji organy prislunych regionti, mést a obci
po obou stranach hranice k aktivni spolupraci pfi

Ugastnici diskusni platformy Oderské férum - Forum pfipravé tuzemné planovaci dokumentace a pfijimani
Odrzanskie 2016: pfislusnych opatfeni, souvisejicich s vyuzitim pre-
1) vitaji zahajeni ¢esko-polskych jednani na minis- shrani¢ni ¢asti vodniho koridoru v Useku Kedzier-

terské urovni k preshraniénimu Useku Oderského
vodniho koridoru Kedzierzyn-Kozle - Ostrava, pod-
pofené ,,Strategii rozvoje vnitrozemskych vodnich
cest v Polsku na léta 2016-2020 s vyhledem do
r. 2030“, zpracovanou Ministerstvem namofniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polska a zada-
nim zpracovani ,studie proveditelnosti vodniho kori-

zyn-Kozle - Ostrava;

5) podporuji navraceni Oderského vodniho kori-
doru (E-30) do sité TEN-T pfi jeji nejblizsi aktuali-
zaci, pfiemz navrhuji vyvolat spoleéné polské
a Ceské aktivity za uc¢elem pfipravy véasného spo-
le€ného ¢esko-polského stanoviska v této véci, tzn.
pred rokem 2023.

doru Dunaj-Odra-Labe“ Ministerstvem dopravy
Ceské republiky;
2) berou na védomi, Ze trasa Oderského vodniho ko-
ridoru v pfeshraniénim Useku Kedzierzyn-KozZle -
Ostrava nema nefeSitelné prekazky technické
a environmentalni povahy;
3) doporucuji, aby za uc¢elem stanoveni hrani¢niho
bodu bylo v ramci zpracovavani studie proveditel-
nosti svolano ¢esko-polské jednani i za ucasti za-
stupcl mistnich samosprav a v izemné planovaci
dokumentaci i dalSich souvisejicich dokumentech
v Ceské republice i Polské republice byla uplatiio-
vana levobfezni protipovodiiova varianta vedeni
trasy; dale zadaji, aby Cesko-polska pracovni sku-
pina pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe zaradila
otazku hraniéniho bodu na pofad jednani dne
29.06.2016 ve VarSave, a stanovila potfebné kroky  Na Oderském féru pFitomné prekvapil obraz znazorfiujici par-
k jeho zajisténi - pfiprava mezistatni smlouvy; niky na Odfe v Bohuminé od Jifiho Gregera

Polsko-ceska druzba: polsti kapitani, generalni manaZer NSK Ladislav Mravec a Josef Podzimek
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Pristav Svinousti uvedl do provozu
namorni terminal LNG

Monika Wozniak-Lewandowska — Sprava namofnich pfistavll Stétin a Svinousti
Foto: Sprava namotnich pistavl Stétin a Svinousti, GAZ — SYSTEM S.A.

Celkovy pohled na novy LNG terminal ve Svinousti

Nadrze na LNG

Vybér pfistavu ve Svinousti pro zfizeni terminalu na
vykladku LNG byl mimoradné dllezitym rozhodnutim jak
pro rozvoj samotného pfistavu, tak i mésta a Zapadnich
Pomoran. Tato investice mlze pFivést Svinousti do role
baltského lidra v prekladce LNG.

Akciovéa spoleénost Sprava namotinich piistava Stétin
a Svinousti (ZMPSiS) se podilela na vzniku této nejvétsi
energetické investici v déjinach Polska. Spoleénost méla
na starosti jeden ze ¢ty projektl spocivajici ve vystavbé
nabfezni zdi ve vnéj§im pfistavu ve Svinousti. Pravé
u tohoto nabfezi pfistavaji tankery s dodavkami
kapalného plynu a zde se také vykladaji. Néklady
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spojené s vystavbou nabfezi dosahly ¢astky témér 180
miliond zlotych (cca. 1,1 miliardy K¢).

Tato stavba byla pro Spravu namofnich pfistavl
nemalou vyzvou, a to jak z hlediska technického, tak
i organiza¢niho. Byl to totiz prvni projekt po mnoha letech
uskute€niovany na otevieném mofi. Vyzadoval tedy
zvlastni koordinaci veSkerych praci. Zejména, kdyz
zaroven Néamorni ufad provadél konstrukéni prace
spojené se stavbou nového vinolamu. To vyzadovalo fadu
technickych ujednani, kterd se provadéla v kazdé fazi
vystavby. Vedle slozité infrastruktury se musela také
zajistit bezpeéna plavba.



AvSak nejdllezitéjSim bodem investice byla vystavba
lodniho stanovisté 500 metr(l od bfehu a prekladkové
rampy vybavené uvazovacimi pacholky a odrazniky. Pravé
na tomto misté se realizuje vykladka uvazanych tanker(
s dodavkou LNG. Dale se plyn posila na sou$ s vyuzitim
instalaci zbudovanych spole€nosti PLNG na pfekladaci
rampé a potrubi instalovanych na konstrukci estakady,
jejiz vystavbu na mofské Casti provadél také ZMPSIS.
V ramci této ¢&asti investice ZMPSIS postavil také
stanovisté jimadla technologické a protipozarni vody, na
némz spolecnost Spoétka Polskie LNG zbudovala instalace
protipozarni ochrany a napajeni pro systém pfistavani.
Byly také provedeny prohlubovaci prace v oblasti od toény
az k lodnimu stanovisti. To vSechno za ucelem zajisténi
pfistupové lodni cesty s hloubkou 14,5 m.

Takto pfipravena pristavni infrastruktura dovoluje
obsluhovat lodé s maximalni délkou 320 m, Sitkou 50 m,
pfipustném ponoru 12,5 m a s maximalni kapacitou
nadrzi 217 000 m® LNG.

Zprovoznéni terminalu dovoluje diverzifikovat dodavky
plynu do Polska a zvySit tak energetickou bezpecnost
zemé. Kromé toho je pro Spravu namornich pfistavl
Stétin a Svinousti dalsim bonusem ziskani novych
pozemkl ve vnéjSim pfistavu pro rozvojové a investi¢ni
Ucely. V disledku to bude mit vliv na dal$i rozvoj celého
piistavnino komplexu Stétin-Svinousti. Zvysil se totiz
jeho kvantitativni i kvalitativni potencial.

Pfistav Svinousti ma
dokonalou  polohu. Pfimy
pfistup k mofi a velmi dobré
plavebni podminky. To byly mj.
argumenty pro to, aby terminal
LNG vznikl pravé v tomto
misteé. Navic umisténi
terminalu LNG v usti oderskeé
vodni cesty dava moznosti pro
budouci vyuziti fiénich tanker
pro dalsi prepravu LNG po
evropskych vodnich cestach.

Dne 17. ¢ervna 2016 dorazil
do terminalu prvni komeréni
transport zkapalnéného plynu
z Kataru. Pfedchazely mu dvé
dfivéjsi dodavky slouzici ke
zprovoznéni instalace. Celkova
regasifikacni kapacita
terminalu ¢ini 5 miliard metr(
krychlovych roc¢né. Plynovy
terminal byl zbudovan tak, aby

umoznoval zvysSit regasifikacni kapacitu na 10 miliard
metrl krychlovych roéné, bude-li to tfeba.

Do Svinousti se plyn v kapalné podobé (LNG) dostava
v nakladovych prostorech specialnich tankerd na
zkapalnény zemni plyn (metan). Stény nadrzi jsou
zkonstruovany mj. ze sopecného skla. To dovoluje
udrzovat plyn pfi teploté asi 160 stupriti Celsia. Diky tomu
je jeho objem asi 600krat mensi a umoziuje pfepravit
jednordazové na lodi typu Q Flex 210 tisic metrl
krychlovych LNG. Po regasifikatnim procesu se dostava
asi 126 milioni metrd krychlovych plynu.

Za zminku také stoji to, ze lodé na zkapalnény plyn
pfiplouvajici do Svinousti se tési znaénému zajmu turistu.
Velké LNG tankery jsou totiz ze souSe dobfe vidét.

Lodni stanovisté pro vyklddku LNG z tankert

Prvni komercni transport zkapalnéného plynu z Kataru (17. 6. 2016)

23



Sazka na zemni plyn:
omezeni emisi z lodni dopravy

Jelena Burmistrova — generalni feditelka Gazprom Export

Vykyvy v cenach energetickych komodit, technologicky
pokrok, zména chovani spotfebitell a ohled na Zivotni
prostfedi — vSechny tyto aspekty nuti lidstvo pfehodnotit
problém pouzivanych paliv v dopravé. Mentalita volby lev-
nych a technologicky jednoduchych paliv ztraci oporu
a uvoliuje cestu proziravéjSimu pfistupu, v némz preva-
Zuji takové faktory, jako je efektivita a environmentalni
udrzitelnost. Nicméné pfechod k ,zelené mobilité“ postu-
puje k nasemu zklamani pomalu.

Predpovédi nakonec vzdy skonéi u rdstu globdlnich
emisi, pokud dnes neucinime ty spravné kroky, a to prede-
vS§im v silniéni, letecké a vodni dopravé. Jen lodni doprava
ma na svédomi 2,5 % globalnich emisi sklenikovych
plynd, coz dnes pfedstavuje zhruba miliardu tun COo
ro¢né s rizikem dal§iho dramatického riistu do roku 2050.
To neni v souladu s cili Evropské unie na snizeni emisi.

Z pohledu primyslu je zjevné, Ze rlizna odvétvi ekono-
miky budou muset zménit dosavadni pfistup a do svych
podnikatelskych rozhodnuti integrovat vice feSeni omezu-
jicich uhlikové emise. Piestoze s pfechodem k nizkouhli-
kové ekonomice jsou obvykle spojovany vy$Si naklady,
existuji zpusoby, jak tuto cestu sledovat udrzitelnym, cenové
dostupnym a efektivnim zplsobem. Pro Gazprom Export
takové cesta zac¢ina vyuzitim zemniho plynu v dopravé.

Z dnesdni nabidky paliv ma pravé zemni plyn privilego-
vané postaveni, které umoznuje zohlednit uhlikové emise
a zavést opatfeni k jejich snizeni. Stlateny zemni plyn
(CNGQG) je v doprave Siroce vyuzivan v Asii, Americe a Ev-
ropé, a to pfedevsim pro osobni a dodavkové vozy. Zka-

palnény zemni plyn (LNG) je naopak efektivni a konku-
renceschopnou technologii pro tézkou nakladni silniéni
dopravu.

LNG je navic velmi perspektivnim feSenim ke snizeni
emisi z lodni dopravy, protoze rejdafi jsou pfedmétem
stale pfisn&jsich emisnich piedpist. Reéi &isel — vyuziti
LNG by vedlo ke dvacetiprocentnimu snizeni emisi skle-
nikovych plynl v porovnani s vyuzivanim tézkého top-
ného oleje a k jesté daleko vétSimu snizeni emisi dalSich
znecistujicich latek. Nesmime zapomenout ani na pali-
vové naklady, které jsou pfi pouziti LNG vyznamné nizsi
oproti béznym topnym olejdm.

Globalni dodavatelé energie jako Gazprom Export jsou
dnes v pozici, kdy nabizeji pfistup k LNG prostfednictvim
nakladové dostupné infrastruktury pro skladovani LNG
v pfistavech, tankovacich plavidel na dopravu a doplfio-
vani LNG nebo plnicich stanic dokovanych v pfistavech.
Existuji silné komeréni a environmentalni diivody pro vy-
stavbu dalSich plnicich kapacit pro LNG v evropskych
pfistavech.

Je dulezité, ze této nové technologii se dostava po-
tfebné podpory od politikli, trznich hraca i obéana, kte-
rym lezi na srdci stav evropskych mofi a globalniho
klimatu. Baltské a Severni mofe stejné jako kanal La
Manche jsou modelovymi oblastmi pro zavedeni nejam-
biciéznéjSich pravidel Mezinarodni namorni organizace
(International Maritime Organisation — IMO) regulujicich
lodni emise. Dalsi ¢asti svéta budou nepochybné nasle-
dovat a vytvofi tak rovné podminky na globalnim hristi.

Prvni nakladni lod pro suchy naklad pouZivajici jako palivo LNG z integrovanych nadrzi

24



Doplriovani paliva lodi na pfepravu cementu M. V. Greenland

LNG tanker Jenisej

Gazprom Export vénoval v minulém desetileti velké usili,
aby demonstroval potencial zemniho plynu v dopravé.
Béhem kazdoroc¢nich Blue Corridor Rallye jsme bezpecné
a spolehlivé procestovali tisice kilometrd Evropou vozidly
na zemni plyn, abychom se podélili o nase zkuSenosti
a expertni znalosti z této oblasti. Letos Blue Corridor Ral-
lye béhem kvétna a €ervna vedla kolem Baltského more
a zaméfila se na vyuziti LNG v namofni dopravé.

Evropa mize dosahnout svych klimatickych i byznyso-
vych cil(, pokud vytvofi spravné trzni pobidky a bude
mit odvahu investovat do technologii, které mohou v bu-
doucnu zménit zplsob naseho zivota a podnikani. Pevné
véfim, Ze na cesté této energetické pfemény mlze byt
zemni plyn palivem pfirozené volby.

Riéni lodé pohanéné LNG jsou skuteénosti!

Ukazkovou fi¢ni lodi je tanker GreenStream, ktery je
pIné pohanén LNG. Je uréen k pfepravé 3 124 m3 mine-
ralnich oleju a chemickych latek. Tanker diky svym roz-
meérum muize plout po vétsiné modernich evropskych
vodnich cest. Tanker odpovida tfidé Va — je 110 m dlouhy,
11,4 m Siroky s ponorem 2,35 m.

Teéto problematice se vénoval ¢lanek Ekologické pohony
vnitrozemskych plavidel v ¢asopise Vodni cesty a plavba
1/2015, str. 19.
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Prima prekladka LNG z plynového tankeru Pskov na LNG tanker
Jenisej na Sirém mori

Ri¢ni tanker GreenStream pohanény LNG
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Prezident republiky se setkal s krajskymi
koordinatory vodniho koridoru D-O-L

Prezident republiky Milo§ Zeman se v Utery dne 13. zafi
2016 na Prazském hradé setkal s krajskymi koordinatory
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe z kraji Jihomorav-
ského, Zlinského, Olomouckého, Moravskoslezského,
Pardubického, Stfedo¢eského a Usteckého. Setkani se
zG&astnili zastupce Ministerstva dopravy CR a vedouci
sdruzeni DOL zpracovavajiciho Studii proveditelnosti vod-
niho koridoru D-O-L.

V prubéhu setkani byly diskutovany aktualni informace
k tématu vodnich cest, stejné tak aktualni informace od
zadavatele a zpracovatele Studie proveditelnosti vodniho
koridoru D-O-L.

Prezident republiky ujistil za¢astnéné o jeho trvalé pod-
pore projektl v oblasti dopravni infrastruktury véetné
vodnich cest. Nejvétsi prilezitost pro rozvoj vodnich cest
vidi prezident republiky, mimo realizace splavnéni Labe
do Pardubic, pfedevSim v pfipravé splavnéni Odry ve
spolupréci s Polskou republikou a to zejména useku
Kozle-Ostrava.

~Jsem rad, Ze téma oderského useku KoZle-Ostrava
silné zaznélo také na jednani tripartity v pondéli a to
jako soucast Feseni socialnich a strukturalnich prob-
Iému Moravskoslezského kraje. Bylo by chybou pro-
marnit pfiznivou situaci v Polsku, které dokonce
zFidilo samostatné ministerstvo vodnich cest,“ uvedI
prezident republiky Milo§ Zeman.

Zastupci zainteresovanych kraji informovali prezidenta
republiky o usneseni Asociace kraju CR &. 264 z 20. 7.
2016, kterym asociace schvalila podporu legislativnich
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uprav, které podpofi rychlejsi pfipravu strategickych sta-
veb, v€éetné navrhu na jednotné povolovaci fizeni.

Asociace kraji CR zaroven doporudila zainteresovanym
krajum trvat viéi ministerstvu dopravy a zpracovateli Stu-
die proveditelnosti na vzajemné systematické spolupraci.

Krajim bylo doporuc¢eno dle jejich moznosti pfipravit re-
gionalni podklady pro konkrétni useky vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe s vyuzitim prostfedkd EU, aniz by ¢e-
kaly na dokonc¢eni studie proveditelnosti D-O-L.

Kraje by dle usneseni Asociace kraji mély zajistit ve
svych Zasadach uzemniho rozvoje trvalé zachovani
Uzemni rezervy pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
a soucasné se zasadit o jeho vlozeni do Politiky uzem-
niho rozvoje CR pfi jeji pfisti aktualizaci.

V zavére¢ném slovu prezident republiky Milo§ Zeman
doporucil, aby kraje vyuzily své zakonodarné pravomoci
a predlozily Parlamentu CR Navrh vécného zaméru za-
kona o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a necekaly na jeho paragrafové znéni.

Autor fotografie Hana BroZkovd, KPR



Ministerstvo dopravy
vybralo zpracovatele studie proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministerstvo dopravy vybralo v otevieném zadava-
cim Fizeni zpracovatele studie proveditelnosti vod-
niho kanalu Dunaj-Odra-Labe. Vitézem se stala
spoleénost Sdruzeni DOL, tvofena firmami Vodni
cesty, Sweco Hydroprojekt a Aquatis. K podpisu
smlouvy by mélo dojit v nejblizSich dnech. Cena stu-
die proveditelnosti bude 22,3 mil. Ké bez DPH. Oproti
predpokladané cené se tak jedna o usporu témér 3
miliony Kg¢. Vitézna spole¢nost nyni posoudi, zda je
zhotoveni navrhovaného projektu pfinosné a zhod-
noti jeho mozna rizika.

L~Jsem rad, Ze se nam podafilo uspésné vybrat doda-
vatele studie proveditelnosti. PInime tak programové pro-
hldseni viady. Studie ukaze, jaké by stavba z odborného
hlediska méla prinosy a naklady. Pokud studie provedi-
telnosti pro nékterou z variant vyjde, mohou se délat
dalsi kroky, “ tekl ministr dopravy Dan Tok.

Ukolem zhotovitele bude ve studii proveditelnosti po-
soudit jednotlivé varianty provedeni celé stavby. Studie
proveditelnosti bude vychazet z prace s multimodalnim
dopravnim modelem Ceské republiky s pfesahem do
sousednich stat( a klicovych namofrnich pristavu.

Posuzovani jednotlivych variant koncepce vodniho ko-
ridoru D-O-L bude probihat tzv. metodou CBA, Cost-Be-
nefit Analysis, tedy analyzou naklad( a pfinosl. Tato
metoda hodnoti investi¢ni a provozni naro¢nost realizace
celého projektu v porovnani s tzemnimi, hospodarskymi,
technickymi, environmentalnimi a socialnimi pfinosy.
V réamci této analyzy budou rovnéz zhodnocena také
mozna rizika celého projektu.

Zpracovatel musi v ramci analytické argumentace

studie proveditelnosti dle jednotlivych etap:

a) Posoudit variantni alternativy, jimiz I1ze dosahnout
cile ¢eské a evropské dopravni politiky (bezpecna
nizkoemisni a udrzitelna doprava, ktera je sou¢asné
dostupnd a efektivni s co nejmensimi dopady na zi-
votni prostfedi), hospodaFské a kohezni politiky (vy-
rovnany rozvoj regionl, odstrafiovani regiondlnich
hospodaiskych handicapll), jakoz i dalsi cile v ob-
lasti energetiky a vodohospodarstvi;

b) provéfit a posoudit alternativy jednotlivych vétvi vod-
niho koridoru D-O-L, variantni vedeni tras a tech-
nické feSeni jednotlivych ¢asti vétvi D-O-L, které

muze plnit vy$e uvedené cile. Zpracovat predpokla-
dané naklady na realizaci koncepce vodniho kori-
doru D-O-L. Uchaze¢ bude primarné vychazet
z vystupu jiz dfive realizovanych studii v této véci,
zejména digitalizace zéakladni trasy D-O-L, ktera
byla feSena v obdobi let 2001 — cca. 2005;

c) zajistit dle prfesné specifikovanych pozadavkd ma-

pové dilo v rozsahu provéfovanych a posuzovanych
alternativ dle pism. b);

d) posoudit na zakladé objektivné ovéfitelnych kritérii

vyuzitelnost viceucelového vodniho koridoru D-O-L
z pohledu jeho dopravnich i mimodopravnich funkci
a to v rozsahu realizace celé koncepce D-O-L, resp.
pouze jejich dil¢ich ¢asti. Zohlednén bude také
dopad variantné dosahovanych parametrt tfid vodni
cesty na jednotlivych vétvich D-O-L. Studie musi vy-
chézet z multimodalniho dopravniho modelu Ceské
republiky s pfesahem do sousednich statt a kli¢o-
vych namofnich pfistavl, jeho prognosticka ¢ast
musi byt v souladu s pfislusnymi dlouhodobymi scé-
nafi vyvoje makroekonomickych a demografickych
ukazatelll a musi respektovat prognézu vyvoje cen
jednotlivych druh( energii pro dopravu;

e) posouzeni jednotlivych variant vodniho koridoru D-

O-L metodou: analyza nékladu a pfinost (Cost Be-
nefit Analysis; dale jen ,CBA), kterd zhodnoti
investi¢ni naro¢nost realizace a provozni naklady
vodniho koridoru D-O-L na strané jedné a zohledni
SirSi spolecenské efekty, zahrnujici Uzemni, hospo-
darské, technické, environmentalni i socialni da-
sledky na strané druhé. Uchaze¢ bude postupovat
dle pravidel stanovenych pro toto posuzovani v ,Pro-
vadécich pokynech pro hodnoceni efektivnosti in-
vestic na vodnich cestach“ (nedilnou soucasti je
,Metodika hodnoceni efektivnosti investic na vod-
nich cestach). V ramci hodnoceni CBA musi byt zo-
hlednény mozné varianty vodniho koridoru D-O-L
dle pism. d);

f) analyza rizik;
g) zavérecna ¢ast shrnuti vysledk( a definice dalsiho

postupu véetné ucasti na vypofadavani meziresort-
niho pfipominkového fizeni.

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Studie proveditelnosti bude provéfovat a posuzovat vodni koridor Dunaj-Odra-Labe na tzemi Ceské republiky s pfesahem do

sousednich stati a klicovych namornich pfistavi

28



Lode vymeénily pres 100 let stary zeleznicni
most u Lovosic

Miroslav Neumaier

Foto: Ceska lodni doprava — charter s.r.o.

V minulém roce probé&hla rekonstrukce Zelezni¢niho
mostu pfes feku Labe mezi Lovosicemi a Zalhosticemi na
Litoméficku, ktery zde stal uz od roku 1898. Vyznamnou
mérou se pfi této narocné akci uplatnily fiéni lodé s jejich
pomoci montéfi usadili nové mostni oblouky, kdy kazda
ze tfi ¢asti nového mostu vazila vice nez 400 tun.

Jak uvedl stavbyvedouci Marcel Navojsky, délka
mostniho oblouku je 72 metrQ: ,,Konstrukce samotna vazi
420 tun a pro premisténi oblouku potfebujeme dalsich
180 tun pomocnych ocelovych konstrukcei.”

LPfiprava na novou stavbu mostovky byla velmi
ndrocna. Predchazely ji vypolty a prvnim fyzickym
krokem byla demontaz tfi kusu staré mostovky. A to byla
velka nezndma, protoZe vykresy byly z roku 1890
a nebyly pfesné. Nova mostovka je sice téZsi, ale uz o ni
vime uplné vsechno, takZe se nam snadnéji pocita
zatopeni soulodi a zdvihy,“ popisuje celou véc jednatel
Ceské lodni dopravy Vladimir Toman.

Nové vyrobené mostni oblouky byly usazovany pomoci
soulodi doprovazeného taznym remorkérem. Z lodi byla
vybudovdna podpdrna konstrukce ke které se
pfipeviovaly nové soucasti mostu. Pak byl pomoci lodi
dil mostu pfivezen na misto uréeni. Pfipravy na tuto
operaci trvaly nékolik tydnd. Technické feSeni a ¢asovy
sled praci odbornici navic museli upravovat i podle
hladiny feky. Asi nejobtiznéjSi ¢asti celé rekonstrukce
mostu byla pfiprava na sundani oblouku, které trvala
nékolik tydnu.

Pod most najely dvé lodé spojené traverzou
a napusténé vodou. Tam na né stavafi postavili dvé
ocelové konstrukce, kvuli zajisténi stability. Kdyz byly obé
zaplavené lodi pod mostem, byla z nich voda od¢erpana.
Lodim se tak snizil ponor a tak byla nadzvednuta ¢ast
mostu o nékolik centimetrd. | tak ale bylo nutné pomoci
i zvySenim hladiny feky o coz se postarala obsluha
lovosického zdymadla. Samotny pfesun ¢asti mostu byl
uz pak hracka a trval nékolik minut. Konstrukce skoncila
na brehu feky, kde byla rozfezana na mensi ¢asti. Zbylé
dva oblouky byly sneseny stejnou cestou. Na misto byl
pak usazen novy most, ktery je ovSem o 200 tun téZzsi.

,U starych konstrukci nikdo nevi, jak se budou chovat.
Nikdo neumi pfesné spocitat, jakym zplisobem se budou
pohybovat. Podle prfedpokladi jsme museli pfipravit jesté
vyztuzeni,“ vysvétlil M. Navojsky.

,Nase lodé bézné vozi pisek, nyni se pouZzily na takto
specidlni véc. Zkusenosti mdme s nejriznéjsimi
prepravami, tento systém a most ale délame poprveé,*
sdélila Zuzana Zieglerova z Ceské lodni dopravy.

Pro divaky zajimavou byla také zatézkavaci zkouska
nového mostu, ktery provadéla parni lokomotiva z rodu
Slechti¢en. Parni rychlikova lokomotiva 475.111 z roku
1947 patfici Iron Monument Clubu pficestovala z Plzné
a spolu s zelezniénim jefabem EDK 750 svou vahou,
ktera Cinila souhrnem 32 tun, oba stroje zatézovaly
jednotliva pole mostu.

Bohuzel ale modernizace Zelezni¢niho mostu nefeSila
zvySeni podjezdné vySky na 7 m. Zmodernizovany most
tak ma stejnou podjezdnou vysku jako pfed modernizaci:
6,64 m od max. plavebni hladiny.
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Usazovédni nové mostni konstrukce pomoci specidlniho soulodi

Zateézkdvaci zkouska nové mostni konstrukce parni lokomotivou
a Zelezni¢nim jefabem Foto: Iron Monument Club

Celkovy pohled na zmodernizovany most



Vystavba labsko-vitavské vodni cesty
je ekonomicky smysluplna

JUDr. Ing. Zdenék Dufek, Ph.D. — feditel, Centrum AdMaS , Fakulta stavebni VUT v Brné

Brno, tnor 2016 - revidovand verze po vypofadani pfipominek ze strany MDCR a SFDI

Autorsky kolektiv Fakulty stavebni VUT v Brné zpraco-
vaval v roce 2015 pro Reditelstvi vodnich cest CR obsa-
hlou studii, kterd obsahovala komplexni vyhodnoceni
ekonomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje in-
frastruktury vodnich cest vhodnych pro nékladni vnitro-
zemskou dopravu CR. Studie byla nasledné v letognim
roce projednavana a schvalena Centralni komisi Minis-
terstva dopravy CR. Do provéfovaného souboru staveb-
nich opatfeni byly zahrnuty nasledujici klicové
infrastrukturni stavby:

Popis opatreni Investicni naklady

(tis. KE bez DPH)
LTAVA

IZvySeni ponoru na Vitavé

(Mélnik - Praha Radotin) 232 880,00

Uprava - ohlavi PK'Hofin 182 850,00

Zabezpec€eni podjezdnych

vySek na Vitavé - mosty 768 268,00

Modernizace rejd PK Stvanice 77 600,00

Plavebni komora Praha - Staré Mésto 490 590,00

Celkem Vitava 1752 188,00

LABE

Plavebni stupen Décin 3734 794,00

Komora Brandys nad Labem (modemizace) 68 252,00

D Velky Osek, modernizace

plavebni komory 78 996,00

Stabilizace podminek v pristavu Chvaletice 64 913,00

Stupen Prelou€ 1 2 210 220,00

Most pres Labe Valy - Mélice 177 089,00

Modernizace stupné Srnojedy 315 563,00

Pristav Pardubice 171 149,00

Celkem Labe 6 820 976,00

ZvySeni prekladnich kapacit

- pristav Rozbélesy 24 000,00

ZvySeni prekladnich kapacit

- pristav Vanov 48 000,00

Celkem investiéni néklady v cenové

Urovni 2014 8 645 164,00

V ramci zadani byly provéfeny odhadované naklady,
vliv navrhovaného souboru opatfeni na fungovani vodni
cesty jako celku, byly provedeny kapacitni vypocty sou-
béznych Zelezni¢nich a silni¢nich komunikaci, odhadnuta
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budouci poptavka po preprave vodni cestou a provedena
celkova kalkulace ekonomické efektivnosti. Pro zpraco-
vani studie byl vysloven teoreticky pfedpoklad, ze
vSechna vySe uvedena dila budou v roce 2020 v provozu.

Dle odborného nazoru zpracovatelll navrzena studie
opatfeni v rdmci limitl danych regulaci na Useku ochrany
zivotniho prostfedi umozni odstranit stavajici kritické mo-
menty labsko-vitavské vodni cesty. Komplex opatfeni ma
pro zahrani¢ni pfepravy garantovat splavnost na ponor mi-
nimalné 220 cm po dobu 180 dni a po zbyvajicich 165 dni
na ponor 140 cm. V oblasti od Usti nad Labem proti proudu
do vnitrozemi opatfeni garantuji splavnost na ponor trvale
220 cm az do Pardubic a do Prahy (Radotina).

Byl proveden rozsahly prizkum trhu u potencidlnich
zdkaznikd. Po vyhodnoceni jsme dosSli k zavéru, ze
pokud bude labsko-vitavska vodni cesta spolehliva (dé-
¢insky jez je v tomto ohledu kli¢ovy), tak ro¢né dojde
k pfevodu nejméné 3,2 milionu tun zbozi ze zeleznice
a silnice na vodu. Pozitivni vliv této skute€nosti na zivotni
prostfedi (nehody, hluk, znecisténi ovzdusi, zmény kli-
matu), ktery se da dle platnych metodik pfepocitat na ko-
runy, predstavuje ro¢né jednu miliardu korun. Historické
hodnoty a predpokladany narlst objemU preprav je uve-
den v nasledujici tabulce:

1996[2000 [2005]2010[2020 2020
stfedni | optimisticka
varianta varianta

Celkem |[tis.tun (31681739 [1595| 8143207 641
hraniéni| tis.tun [1667[1104 | 910| 443[1352 2705
uzemska | tis.tun [T501] 635 685| 3711855 3710

Potencialni mnozstvi pfevedené dopravy ze silnice €i
zeleznice na vodu je dostate¢né pro efektivnost projektu.
Soucasné nejsou predikce trhu nijak nerealisticky nad-
nesené. Pro zajimavost podotykam, ze predikovany na-
rdst odpovida objemu pfeprav, ktery byl ve vodni dopravée
v roce 1996, tedy v dobé, kdy jiz probihal porevoluéni po-
kles Fiénich pfeprav. Na druhou stranu ale neni zavisly
na jedné hlavni pfepravé (jako bylo v minulosti uhli do
elektrarny Chvaletice), ale Sirokém portfoliu relaci
a zbozi. Pro pfesun zbozi ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy
je podle vSech kli¢ovych zakaznikl zasadnim aspektem
garance spolehlivosti fiéni dopravy po celém pfepravnim
useku. Pokud nebude vodni cesta vyfeSena jako celek,
nebudou zakaznici ménit své dopravni zvyklosti a risko-
vat nespolehlivost dodavek. Proto je tfeba vybudovat na-
vrhovana opatfeni jako celek.

Byla provéfovana i sit pfistavd. Hustota pfistavi v CR
se vzhledem k délce vodni cesty jevi jako dostate¢na.
Problém je v jejich vybavenosti v technické oblasti i roz-
tfisténosti nabidky dalSich logistickych sluzeb. K ab-
sorpci predikovaného narGstu mnozstvi zboZi pres
jednotlivé pfistavy v pfeshrani¢nich pfepravach, vyjma
pfistavu Pardubice, budou dostacovat souc¢asné lodni
polohy v jiz stavajicich pfistavech. Narok bude kladen na
modernizaci a rozS$ifeni pfistavni infrastruktury — ploch,
kompletacnich skladu, pfijezdové komunikace, produk-
tivni prekladni technologie ve vSech pfistavech, viecky
atd. Dalezitym segmentem bude vytvofeni podminek pro



preklad kontejner(i. U tuzemskych pfeprav je naplnéni
prognéz podminéno nejen zvy$enim parametrd vodni
cesty a jejim prodlouzenim do Pardubic, ale také zava-
dénim novych konceptl preprav vyzadujicich moderni
pfistavni zazemi.

Mimo jiné ve studii uvadime, Ze existence spolehlivé
labské vodni cesty sehrava roli cenového regulatora pro
ceny pfepravného na Zeleznici a silnici. Vodni cesta je
rovnéz alternativou pfi zaplnéni kapacit na celych tazich
v pfipadech uzavfeni soubéznych zelezni¢nich ¢i silnic-
nich komunikaci z jakychkoliv ddvodd. Mohou to byt na-

pfiklad rozsahlé rekonstrukce, havarie nebo sesuvy pld.
Celkové investi¢ni naklady na soubor opatfeni se od-
haduji na 8,6 mld. K& bez DPH. Ceska republika timto
ziska 338 km spolehlivé vodni cesty. | kdyz se suma in-
vestic mlze laikovi zdat jako vysoka, pokud poméfime
naklady na kilometr dopravni cesty a porovname je s na-
klady na stavby dalnic ¢i modernizace zeleznic, zjistime,
Ze za naklady, kterymi ziskame 338 km spolehlivé vodni
cesty, Ize modernizovat pfiblizné 35 km Zelezni¢nich trati
nebo postavit 70 km dalnice v jednoduchém terénu.
Jedna se tedy o stavbu relativné levnou a efektivni.

Publikace se zamérfuje na problematiku
procesU fungujicich pfi poskytovani pre-
pravnich sluzeb na namorné-prepravnim
trhu. Snazi se nejen o charakteristiku
principd, na nichz namorni nakladni pre-
prava funguije, ale také o poznani a vy-
uziti faktord, jez uréuji zmény trhu, na
kterém se realizuji konkrétni pfepravni
sluzby namofniho trhu.

Vyznamna ¢éast publikace se soustredi
na problematiku pfepravnich vztahud
subjektd namofniho trhu, jejich pre-
pravné - pravniho zajisténi a dokumentu
vyuzivanych v namofni nakladni pre-
pravé. Pozornost je v publikaci také vé-
novana platnym mezinarodnim umluvam
a mezinarodnim institucim.
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administrativni a obchodni.

Ing. Jan EKI

Hlavnim tématem odborné publikace
Namorni nakladni preprava

je komplexni feSeni vSech relevantnich problémovych
okruhu tykajicich se namorni nakladni prepravy.

Pro ¢eské spedicni, obchodni a dopravni firmy, stejné jako pro vSechny, kdo se v mezinarodnim obchodé zabyvaji do-
pravou, je tato kniha malou ,bibli“ odbornosti namorni prepravy se vSemi informacemi.
Jeji komplexni pojeti zahrnuje ohromné mnozstvi informaci, mezi kterymi je mozno najit odpovéd na otazky technické,

Na ¢eském odborném trhu takova kniha doposud chybéla.
Svaz spedice a logistiky CR doporucuje toto vydani véem, ktefi se ve spedi¢nim oboru pohybuji.

Vykonny Feditel Svazu spedice a logistiky Ceské republiky
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Modernizace v ramci OPD |

Lukas Hradsky — jednatel, Evropska vodni doprava — Sped.,s.r.o.

Spole¢nost EVD-Sped.,s.r.0. ro¢né vynalozi na opravy
a renovace lodi mnoho milion0 korun.V roce 2015 navic
pomérné Uspésné vyuzila posledni kolo vyzvy pro mo-
dernizace plavidel v ramci programu Ministerstva do-
pravy Operacni program Doprava | (OPD I).

Celkem bylo na modernizace v daném roce vynalo-
zeno vice nez 34 mil. K¢ se statni Uc¢asti 48 %, respektive
38 % pro udélenych korekcich.

Realizovali jsme nasledujici projekty:

Sijla 2

- Kompletni vyména obsivky véetné velké ¢asti bok,
pfeplatovani strojovny

- Instalace dokormidlovaciho zafizeni Van Ballegoy,
360 St.

- Instalace odleh¢enych krytl firmy Blommaert s elek-
trickym vozikem

Vymeéna obSivky Silja 2 v lodénici Chvaletice

32

Nové dokormidlovaci zafizeni na lodi Silja 2

Lod Silja 2 po modernizaci proplouva Tyncem nad Labem

Bohemia+Bohemia 2

- Instalace odleh¢enych krytl

- Osazeno stohovatelnymi kryty firmy Blommaert, MNL
ma elektricky vozik na pfesun kryt(, ¢lun ruéni

Soulodi Bohemia + Bohemia 2 osazené novymi
stohovatelnymi kryty



Tlaéné remorkéry Rio 2, TKR, TKR 2 a MNL 116
Praha , Andrea

- Remotorizace, vSechny lodé osazeny novymi nizko

Programy modernizace jsou velmi pfinosnym nastrojem

Remotorizace lodi Praha

a podporou pro rejdafe. Je i velmi dobré, ze v ramci OPD
Il se povedlo u EK prosadit a obhéjit i vy8Si kofinancovani
a to az 85 % pro malé podniky, nicméné jako prijemce
podpory mame i mnoho negativnich zkusenosti.

Predné jiz samotnd zadost a proces schvalovani je pfi-
li§ administrativné slozity, naro€ny a zdlouhavy. Jen mala
¢ast zadatell je schopna zpracovat zadost samostatné
bez cizi pomoci. V zadostech je pak velka chybovost
a cely proces schvalovani trval v tomto kole vyzvy vice
nez 8 mésicu. Jiz v pribéhu schvalovaciho procesu pod-
Iéhéa zadatel povinnosti (paklize MD pozaduje, a ono po-
zaduje) monitorovani zadosti a zadatel tak kazdy mésic
vypliiuje mnozstvi hlaseni a tabulek. Totéz pokracuje
i v pribéhu realizace projektu-modernizace a i po jeho
dokonceni. Bohuzel administrativa na MD neni koordino-
vanda a fada dokumentl jako jsou predavaci protokoly,
certifikaty, fotodokumentace, jsou rdznymi stupni kontroly
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MD pozadovany stale a stale dokola. Nékteré dokumenty
byly poskytnuty i vice nez 5 x, plus si je kontrolni skupina
osobné skenovala. Pficemz podpora byla schvalena pro
podporu neefektivni ndkladni lodni dopravy, kdy vSechny
firmy jsou nuceny osekavat naklady na minimum a tedy
personalni obsazeni spole¢nosti je na minimu. Admini-
strativu je pak nutno provadét o vikendech a po vece-
rech, protoze pfi béZném provozu to nelze stihnout.
Nehledé na fakt, Ze ostatni administrativy taktéz zby-
te€né pribyva, jen statistickych formulafd musi nase spo-
le¢nost vyplriovat nékolik desitek.

Dals$i negativni zkuSenosti je problém u flotily vysou-
téZzit jednotna-kompatibilni technicka feSeni za kterd byly
nasi spolec¢nosti udéleny 10% korekce z dotace. Dlivo-
dem bylo zejména neuznani cile jednotnosti technologii
na modernizovanych plavidlech. Nasi chybou bylo, ze
jsme soutézili konkrétni feSeni a napfiklad typ motoru,
typ odlehéenych hlinikovych kryt, abychom neméli na
kazdém plavidle jiné motory, jinou technologii krytl. Toto
ov8em neni u vefejnych zakazek dovoleno. Kompatibilita
se uznava pouze v ramci jednoho plavidla.

V letoSnim roce se vyskytl dal$i problém, ktery budou
pfijemci podpory feSit. Poklesem cen ropy doSlo k vy-
znamnému poklesu obchodovani témér se vSemi komo-
ditami. To se projevilo ve vyznamném poklesu nabidky
zbozi k prepravé po celé EU. Pfijemci dotaci tedy jen
velmi tézko pIni tvrdé podminku nadpoloviéniho podilu
pieprav mezi CR a EU vs. tfetizemni pfepravy a to do vo-
doétu Usti n.L. 170 cm (pfi tomto vodo&tu uz motorové na-
kladni lodé nemohou plout prazdné proti proudu z Dé¢ina
do Usti). V ramci ekonomického fungovani musime bréat
jakékoli zboZi v celé EU, které je k dispozici. Tento jev byl
a je dale umocnén i zménami pozadavkl zakaznik( na
pfebirani pfedem sjednanych velikosti lodnich partii
zbozi. Leto$ni vodni stavy jsou velmi Spatné a tak jsme
v mnoha pfipadech ¢elili situaci, kdy ¢eské zbozi bylo
pfepraveno vlakem do Buelstringenu a teprve odtud dale
nasimi lodémi kone¢nému pfijemci a to presto, Zze na Ce-
ském Labi byla ¢asteéna splavnost. Nicméné jsme nebyli
schopni garantovat odvozy celych partii, napf. 1000 t.

Remotorizace remorkéru Rio 2



175 let labské paroplavby

Miroslav Neumaier

Usti nad Labem — letos to bude 175 let kdy do malého
méstecka Aussig an der Elbe pfiplul po Labi prvni parnik.
Byla to ¢eska lod Bohemia, ktera vozila cestujici z Mélnika
do Saska. Touto plavbou zagala rakouska paroplavba
konkurovat na Labi té némecké, jelikoz némecka lod
Koénigin Maria obcas spustila kotvy i v Dé¢iné. A nejen to.
Parniky zacaly vozit cestujici daleko pohodingji, nez
tehdejSi dostavniky a para téz prevzala vle¢eni nakladnich
¢lund po Labi. Tato udalost znamenala zrod velkého
mésta a soucasné severoCeské metropole. Lodni doprava
totiz dala méstu svébytny rdz a z malého méstecka se
brzy stal nejvétsi pristav v celé c.k. monarchii.

Tomuto tématu je také vénovana vystava kterou
zahdjilo vernisazi Muzeum mésta Usti nad Labem.

,Vyroci jsou pro nas vzdy impulsy,” fika Martin Krsek,
kurator vystavy. ,Ja jakozto kurator technickych sbirek
mam ve spravé vétSinu véci pfipominajici lodni dopravu
a znam se s fadou lidi, ktefi tou lodni dopravou ziji. Jakozto
historik vim, jaky vyznam lodni doprava pro mésto a celé
okoli méla. V podstaté bylo Usti nad Labem centrem Fiéni
dopravy nejen Cech, ale celého Rakousko-Uherska.”

V Usti byly dvé vyznamné lodénice, které postavily
nejvétsi parniky v dgjinach Ceskych zemi. Lodni doprava
ovlivnila Usti celkové. V pFistavu byly zaméstnano tisice
délnikd, v lodénicich pracovaly dal$i tisice lidi. Vznikla
zde fada namornickych hospldek a i podsvéti se

¥

PLAVBA NA PARE

175 LET PAROPLAVBY
NA CESKEM LABI

3.6.—30.10. 2016

MUZEUM MESTA USTI NAD LABEM

MASARYKOVA 1000/3 WWW MUZEUMUSTI.CZ

34

pfizplisobilo tomu, Ze se po ulicich mésta potulovala
spousta lodnik(l z kotvicich lodi. Mésto mélo skute¢né
raz velkého pfistavu, a tak jak se Teplicim pro jejich
architekturu a kulturni déni Fikalo Mala Pa¥iz, tak Usti
mélo pfezdivku Maly Hamburk.

Pogatkem 20. stoleti Ustim roéné proslo vice jak 3,5
milionu tun nakladu a také na 7 tisic lodi. Stejné tak
osobni lodé, dokazaly prepravit na c¢tvrt milionu
cestujicich.

Po druhé svétové valce vSak s rozvojem dieselovych
motort paroplavba Uplné mizi a pfistavni ruch se
pfesouva do Décina. Ale i tak je dnes na Labi jen zlomek
staré slavy ceskych lodaru, kapitan a jejich plavca.
Proto si mlzZeme tuto cilené zaSlou slavu dnes
pfipomenout navstévou usteckého muzea.
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Z Décina do Drazdan a zpet
s Labskou plavebni spolecnosti

Miroslav Neumaier

~-Mami, kdy uz pojedeme? Vid, Ze se tam dostaneme,”
taha asi Sestileta hol¢i¢ka svou matku za rukav. Je rano
8.45 a my se spolu se 130 lidmi nalodujeme na 37 metr(
dlouhou lod Bohemia DC patfici Labské plavebni
spolec¢nosti. Cil dnesni plavby jsou Drazdany. Ackoliv je
lod Bohemia diky svému malému ponoru stavéna do
mélkych vod, pFeci jen je Labe posledni dobou mélké i na
ni. Pfesto v8echno v 9.00 zvedad kotvy a vedena
zkuSenou rukou kapitana Vaclava Vlacha obraci svou
pfid po proudu a mifi do Hfenska.

Trebaze je pod mrakem, tak na vyhlidkové palubé se
spousta lidi kocha pohledem na Labské udoli a masivy
piskovcovych skal. Pfitom prdvodce plavbou podava
vyklad cestujicim, co vidi okolo sebe a co je ¢eka na
dnesnim vyletu.
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Plavba utéSené pokraduje a ochotné stewardky
roznaSeni napoje, co si kdo objednal. V dolnim velkém
salonu je i ziva hudebni produkce, ktera zase obstastnuje
dal§i pasazéry.

Prvni zastavkou je Hfensko. Zde nékdo vystoupi, jini
zase pristoupi. Lod funguje nejen jako vyletni, ale i jako
linkova. Proto ji lidé tak vyuzivaji.

.Dcerka se na vylet hodné tésila,” Fika pani
Holoubkovd z Dé&c¢ina a kocha se pohledem na
udrzované bfehy a domky némecké casti Labe, které
vystfidaly ty ¢eské. Na obzoru se objevila majestatna
pevnost Koenigstein, ktera dominuje celé krajiné.



Na fece je také podstatné zivéji. Toho si vSimaji i lidé
na Bohemii a nejde jim to do hlavy. Je zde vice pfivozQ,
rekreacnich lodi a za¢inaji nas mijet pfekrasné kolesové
parniky. Ty krasné staré kolesaky vyplouvaji z Drazdan
a jezdi do Pirny, ob¢as, ale malokdy az k nam.

,K nédm se jim moc nechce,” vysvétluje nam kapitan.
,Stavy vody v Déciné, charakter dna... To vSe je pro né
nepfiznivé. Na Hegru, to je takové misto, za mostem
v Dé&inég, je skalnaté dno. A jeden z téch parnikl, tam
rozbil koleso.”

Diky nizkému stavu vody mame ponékud ¢asovy skluz.
Je mélko, a tak lod nemUze vyuzit naplno své rychlostni
schopnosti, aby lodni vrtule nevifila dno. Do Drazdan
proto doplouvame s ur¢itym zpozdénim.
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Jesté pred tim se ovSem podaval obéd, ktery
cestujicim velice chutnal, soudé dle ohlasu.

Zatimco cestujici $li s prGvodcem na prohlidku mésta,
posadka lodi uklizela nepofadek po téch pasazérech,
kterym Cistota okoli moc nefika. Také doplriovala pitnou
vodu ze stojanu na molu. Po¢asi se uz zacalo lepSit
a slunce protrhavalo obla¢nost. Blizila se tfeti hodina a to
byl ¢as odpluti.

sMusime jet na ¢as. Na minutu presné,” ukazuje
kapitdan na hodiny. Clovék si jisté vzpomene na
nekompromisniho kapitana Korkorana v podani Vlasty
Buriana, ale v§e ma svuj duvod, i pfesny ¢as odjezdu.
Nastésti se vSichni cestujici, ktefi pluli zpét do Déc¢ina
nalodili v€as. Ve tfi hodiny odpoledne za zadi lodi opét
zavifila voda a Bohemia CD vyplula proti proudu feky.

~1ed nam to bude trvat
ponékud déle,” podotkl
kapitdn lodi. A opravdu.
Z puvodnich takika osmi uzll
klesla rychlost plavby na
polovinu.

S vecerem se obloha
vycCistila a to vyldkalo na
palubu vic lidi. Zaroven také

probihala dalsi cast
programu. Ochutnavka vin.
Zarovenn  jsme  potkavali

vracejici se kolesové parniky.
Ted, zalité pozdnim sluncem
vypadaly jesté plvabnéji.
S vecCerem vystfidal Slunce
Mésic. Jeho rudd barva
nadchazejiciho Upliku
pfiméla fadu cestujicich vyjit
na palubu a zanechat vecéerniho rautu, i poslechu hudby
a zpévu. V tu dobu jiz Bohemia vplula do vysostnych vod
Ceské republiky a blizila se k pristavisti ve Hfensku. Zde
fada lidi vystoupila a pokracovala do Dé¢ina autobusem,
ktery byl pro tyto ucely zajistén. OvSem ne vSichni. Dobra
polovina lidi, ktefi se rano nalodili zde zustali
a pokracovali v plavbé na nyni jiz setmélé fece. Kapitan
byl nucen, vzhledem k okolnostem, jesté vice snizit
rychlost. Na fece se zacala stvofit mlha a jeji cary
pfipominaly pfizraky. Do toho navic svitil Mésic, ktery
sice hodné ozafil, ale k nelibosti kapitana i bocmana,
ktery jej obCas stfidal u kormidla, také svitil do o¢i.
Blizila se pul jedenécta hodina vecerni a pfed nami se
objevila svétla Déc¢ina. Motory ztichly, pak lehky naraz,
pfivazani lodi a konec dnesni plavby.



Ceska posta a znamky s lodni tématikou

Nikolaj Savicky, Stépan Rusiak

Ceska posta jako statni podnik navazuje na velmi
dlouhou tradici. Od konce roku 1918 se jeji predchid-
kyné Ceskoslovenska posta stala jednim z diileZitych
atributi nové zrozeného statu. Viditelnym znakem jeji
dulezitosti je poslani vydavat jménem statu specialni
ceniny, postovni znamky. Nebylo nahodou, Zze se na
prvnich ceskoslovenskych postovnich znamkach
ocitl motiv siluety Hrad¢an, vhimany odedavna jako
jeden z neoficialnich, ale nejdalezitéjSich symbolu
ceské statnosti.

V dobach mezivéaleéného Ceskoslovenska byly naméty
postovnich znadmek vyhrazeny prakticky bez vyjimky
statni symbolice, historickym osobnostem a pfedstavite-
IGm statu. Pouze k 10. vyro&i vzniku Ceskoslovenska
vySla desetikusova série, zobrazujici vyznamné stavby
na uzemi celého tehdejsiho Ceskoslovenska, tj. s motivy,
reprezentujicimi pozoruhodné budovy z Moravy, Slezska,
Slovenska a Podkarpatské Rusi. Prvenstvi ve vyobrazeni
osobnich Fi¢nich parnikd si tak ve stfedoevropském pro-
storu vydobyla roku 1937 rakouska posta sérii tfi zna-
mek, zachycujici kolesové parolodé a vydana na
pamatku stého vyroéi zahajeni paroplavby na Dunaji. Ra-
kuSané se své znamky ke stému vyroCi paroplavby na
Dunaji roku 1937 jesté dockali v samostatném Rakousku.

Sté vyro¢ni prvni plavby parniku na Vltavé vSak pfipa-
dalo na rok 1941, kdy mezivale¢né Ceskoslovensko ziis-
tavalo pouhou vzpominkou.

Vyrazné lepSi situace pro znamkovou tvorbu nastala
po osvobozeni Ceskoslovenska v roce 1945. Bouflivy
rozvoj filatelie, ktera pro emitenty postovnich znamek po-
stupné zacinala ziskavat ekonomicky vyznam, stejné
jako vzrust propagaéniho Uc€inku postovnich znamek,
vedly po roce 1945 postupné k rozsifeni okruhu namétu
znamkové tvorby a k jejimu podstatnému technickému
zdokonaleni. Lodni dopravy a vitavské a labské vodni
cesty se vSak zatim znamkova tvorba tykala jen okrajové.
Jen jedna stavba na této trase na ceskoslovenské
znamky v 50. letech minulého stoleti pronikla hned tfi-
krat: Slapska prehrada, a to v letech 1953, 1956 a 1959.

Na prvni sérii
znamek s naméty
modernich lodi si
Cesti milovnici
znamkové tvorby
museli pockat az
do roku 1960, ale
paroplavba na VI-
tavé a Labi i tehdy
vySla zkratka.

38

Z propagacnich divodl daval ¢eskoslovensky stat pred
rokem 1989 na znamkéach ptednost lodim, které Ceskoslo-
vensko provozovalo na mofich a oceanech. V roce 1972
tak byla vydana emise Sesti moderné pojatych a vytvarné
zdafilych znamek, zobrazujicich ¢eskoslovenské namorni
lodé Jiskra, Mir, Republika, KoSice, Dukla a Kladno.



Jesté v roce 1989 k nim pribyla dalsi Sestice, zobrazu-
jici s podstatné mensi davkou obrazového citéni namorni
lodé Republika, Pionyr, Brno, Trinec, Orlik a Vltava.
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Lodni doprava se dostala i na znamky s politickymi mo-
tivy — Ceskoslovenska plavba dunajska byla zobrazena
na znamce k XVI. sjezdu KSC.

Prazska paroplavba a lodni doprava na vitavské a labské
lodni cesté stale zlstavala mimo zajem emitenta. Teprve
v roce 1991 se na Ceskoslovenské znamce objevil k 150.
vyroéi prvni parolodi postavené v Cechach parnik Bohe-
mia, mijejici pi plavbé po Labi protiproudné horu Rip.

AZ v samostatné ¢eské znamkové tvorbé, ktera zrcadli
i vzrist zajmu o vltavskou a labskou vodni cestu jako
o paterni vodni dopravni cestu celé zemé, se Fi¢ni lodé
dockaly odpovidajiciho mista. Jejich fadu zahajil na
znamkach na doporuéeni kapitana Pavla Kocfeldy v roce
2013 vrtulovy remorkeér ,Pécko” 18.
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Roku 2014 se na ¢eskou postovni znamku dostala lod,
ktera béhem vice nez osmdesati let své sluzby snad nej-
|épe reprezentovala prazskou paroplavbu. Byl to kolesovy
parnik uvedeny do provozu v roce 1887 jako FrantiSek
Josef I. a dosud zijicim pamétnik(l a pasazérdm znamy
jako Praha. Loni ¢eské filatelisty potésil nepochybné nej-
slavnéjsi z prazskych parnikl, znamy dobfe z literatury,
vytvarného uméni i filmu: legendarni kolesovy parnik Pri-
mator Dittrich. V téchto dnech vychazi na znamce poprvé
jedna ze dvou tzv. ,lodi republiky*, pycha pfedvale¢né ce-
skoslovenské lodni konstrukce, salénni parnik nyni slou-
zici pod jménem Vysehrad.

V piistim roce zamysli Ceska posta v této sérii pokra-
¢ovat znamkou, zachycujici parnik Praha/Prag, ktery
v 1été roku 1865 zahajil éru pravidelné osobni lodni do-
pravu na Vitavé. V roce 2018 se pak na znamce do¢kame
dal$i slavné konstrukce, snad nejkrasnéjsiho dosud plu-
jiciho parniku Vitava. Ale neni tfeba se obavat, ze by
dosly naméty: historii osobni i nakladni lodni dopravy na
Vitavé a Labi v Cechach tvofily desitky daldich a dasto
velmi malebnych plavidel, parnikd a motorovych lodi, vr-
tulovych i kolesovych.
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MORAVIA A CZECGHIE

PORADAN] SPOLECENSKYCH A FIREMNICH AKCI NA KLIC
VCETNE CATERINGU A PROGRAMU

NA LODICH S KAPACITOU AZ 250 OSOB

S CELOROCNIM PROVOZEM.

WWW.LODMO RAVIAICZS
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Setkénj expertnich pracovnich skupin
pro oblast Ricnich informacnich sluzeb v Praze

Ing. Dalibor Fanta — vedouci oddéleni informacnich technologii
Ing. Pavla Sevitova — metodik GIS, Statni plavebni sprava

Statni plavebni sprava, jako spravce systému ficnich
informaénich sluzeb v Ceské republice, pofadala pravi-
delné mezinarodni jednani a setkani expertnich pracov-
nich skupin v oblasti Ri¢nich informaénich sluzeb tzv.
RIS Week. Celé akce se konala ve dnech 13.-17.6.2016
v centru Prahy na Novotného lavce. Jednani se zucastnili
zastupci Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Francie,
Chorvatska, Madarska, Némecka, Nizozemska, Polska,
Rakouska, Rumunska, Srbska a Ukrajiny a dale zastupci
Evropské komise, Rynské komise, Dunajské komise a
Savské komise.

Ri¢ni informaéni sluzby (dale jen RIS, anglicky River In-
formation Services) jsou sluzby pro zvySovani bezpeénosti
vnitrozemské plavby, zvySovani efektivnosti a kvality slu-
zeb vodni dopravy a zlep$ovani moznosti vyuziti vodni
cesty. Rigni informaéni sluzby jsou v Seské legislativé
upraveny zakonem €. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé,
ve znéni pozdéjSich predpist a provadéci vyhlaskou &.
356/2009 Sb. o informacich zaznamenavanych v Ri¢nich
informacnich sluzbach. Tato narodni pravni Uprava je
transpozici Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/44ES o harmonizovanych fi€¢nich informacnich sluz-
bach na vnitrozemskych vodnich cestach v Evropském
spolecenstvi. Smérnice definovala zavedeni RIS na vSech
evropskych vodnich cestach kategorie IV. a vy$si. Do ob-
lasti RIS je v Ceské republice zahrnuta labsko-vitavska
vodni cesta, ktera je soucasti transevropské paterni do-
pravni sité TEN-T. Konkrétné je Labe soucasti RIS od Pre-
louée F. km 949,40 po statni hranici se Spolkovou
republikou Némecko f. km 726,60, v€éetné plavebni drahy
vymezené na vodni plose Velké Zernoseky. Vitava je do
RIS zahrnuta od Trebenic . km 91,50 po soutok s Labem,
véetné vodniho toku Berounky po pfistav Radotin.

Nastrojem RIS jsou Ctyfi oblasti informaci: NTS (Noti-
ces to Skippers — Zpravy vadcum plavidel), ERI (Elect-
ronic reporting international — Elektronicka vyména dat),
VTT (Tracking and tracing of inland navigation vessels —
Sledovani polohy a pohybu plavidel) a IECDIS (Inland
ECDIS — Elektronické plavebni mapy). V8echny tyto in-
formace jsou pfistupné prostfednictvim internetového
portalu LAVDIS — www.lavdis.cz.

Pracovni skupina NTS se zabyva standardizaci Zprav
vladcim plavidel a jejich zavadénim v ramci narodnich
RIS systémU. Stejné tak pracuje na zavadéni standardi-
zované webové sluzby pro mezinarodni vyménu, tj. vy-
tvofeni pomysiné brany jednotlivych narodnich RIS
systémU pro nacitani aktualné platnych zprav. Dalsi kli-
¢ovou oblasti spadajici pod expertni pracovni skupinu
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NTS je standardizace poloh plavebnich objektl a stani-
¢eni — RIS Index. Skupina Uzce spolupracuje s expertni
skupinou ERI v ramci centralniho serveru ERDMS slou-
zici jako centralni ¢iselnik referen¢nich dat a databaze
RIS Indexu jednotlivych statl. A co si pod NTS konkrétné
pfedstavit? Kazda zprava ma svoji pfislusnost k vodni
cesté a k fiénimu kilometru, informace muaze byt bud bo-
dova, nebo liniova. Dle druhu se zpravy rozdéluji na in-
formace o stavu vodni cesty a provozu a informace o
vodnich stavech a pritocich. Dale se u zpravy eviduje jeji
platnost, datum vydani a ¢islo, pod kterym byla vydana.
Na jednani v Praze se feSila zejména otazka evropské
databaze referen¢nich dat a jednotného zaznamu poloh
plavebnich objekta.

Skupina ERI se zaméfuje na standardizaci mezinarod-
niho pfenosu informaci zejména o plavbach a nakladu.
Pravé zavadéni elektronické vymeény dat o plavbach je
obtizné, jak po technické strance, tak i po té legislativni.
V Ceské republice je spustén systém SPS Dispedink,
ktery ma implementovany nastroj pro mezinarodni pre-
nos dat. Umoznuje tedy pfijimat elektronické zpravy ze
zahranic¢i a zaroven zpravy o mezinarodni plavbé zasilat
na branu sousedniho statu. Tento elektronicky pfenos je
ovSem stale ve vyvoji. Soucasti skupiny ERI je také pra-
covni podskupina pro standardizaci dat na centralnim se-
rveru ERDMS (Eletronic Reference Data Management
System) a jeho vyuziti v oblasti RIS. Hlavnim tématem
jednani byla harmonizace sjednoceni zaznamu poloh
plavebnich objektll v BICS tabulce a tabulce RIS Indexu.

Systémem pro sledovani polohy a pohybu plavidel se
zabyva pracovni skupina VTT, ktera fesi zejména stan-
dardizaci sluzby AIS (Automatic Identification System)
pro vnitrozemskou plavbu. Systém AIS byl u nas spustén
zaCatkem roku 2015 jako dalSi sluzba RIS. Zajimavym
tématem této pracovni skupiny jsou virtualni boje, které
Ize vysilat ze zakladnovych stanic AlS. Palubni pocita¢
pak tuto informaci zachycenou transpondérem promitne
pfimo do elektronické mapy. V Praze se pokracovalo se
standardizaci pro moznost vysilat tyto signalni znaky s
definovanou stranou plavebni drahy (prava a leva strana
a jeji rozdélent).

Pracovni skupina ECDIS feS$i tvorbu systému pro zob-
razovani elektronickych vnitrozemskych plavebnich map
véetné doplrikovych informaci. Cilem je tak pfispét k bez-
pecnosti a uc€innosti vnitrozemské plavby a tim i k
ochrané Zivotniho prostfedi. Sou¢asné je snahou omezit
zatéz pfi navigaci plavidel tradi¢nimi navigaénimi meto-
dami. Plavebni mapy jsou rozdéleny na mapy splnujici
pozadavky pro informaéni a naviga¢ni rezim. Pro pouziti
plavebni mapy v naviga¢nim rezimu jsou stanoveny mi-
nimalni obsahové nalezitosti, jako jsou napf. okraje pla-
vebni drahy, kilometraz vodni cesty, obrysy plavebnich
komor a vodnich dél, pfekazky a nebezpedéi v plavebni
draze, signalni bfehové znaky a signalni plovouci znaky.
Dale pouziti elektronické plavebni mapy v navigaénim re-
zimu musi umoznovat pluti pomoci radaru, tj. promitnuti
radarovych odrazl pfimo na obrazovku plavebni mapy.
Plavebni mapy v informaénim rezimu nemusi tyto infor-
mace vzdy zobrazovat. Na jednani se feSil novy standard



téchto elektronickych map a definovani zobrazovani in-
formaci potfebnych pro navigaéni a informaéni méd.
Elektronické plavebni mapy pro Ceskou republiku zpra-
covava Statni plavebni sprava. Aktualizace plavebnich
map je provadéna 2x ro€né pro regulovany usek Labe,
na zbylém useku Labe a Vitavy je aktualizace provadéna
dle potfeb.

RIS Week v Praze nebyl jen plny prezentaci, informaci,
otazek a odpovédi ohledné& Ri&nich informaénich sluzeb.
Soucasti programu bylo seznameni zahrani¢nich ucast-
nikd s historickym centrem mésta a predstaveni Prahy
jako takové. Statni plavebni sprava ukazala své dvé vlaj-
kové lodé SPS1 a SPS2 a nabidla tak nahled do vyba-
veni plavebniho Ufadu. Spole¢nost Prazské Benatky se
postarala o nevSedni program v podobé kratkého vyletu
do Certovky, plavby salénni rychlolodi Nepomuk a nav-
Stévy Muzea Karlova mostu.

Privitani ucastnikt mezindarodniho jednani RIS Week v Praze
zdstupcem Statni plavebni spravy Ing. Jaroslavem Bimkou

Akce se uskutecnila za podpory Statni plavebni spravy,
Ministerstva dopravy, Reditelstvi vodnich cest CR, via
donau — Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft
mbH, VARS BRNO a.s., -MAPY spol. s.r.0., CTECH s.r.0.,
Prazskych Benatek, Audiovizualniho centra klubu Silicon
Hill a Ceského svazu v&deckotechnickych spolegnosti.

Uéastnici expertnich pracovnich skupin v rdmci RIS Weeku

Plavidlo SPS-1 pri doprovodném programu mezindrodniho jed-
ndni konaného v centru Prahy
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O 36 setin vteriny, Dukla po 36 vyhrach
dojela na Primatorkach druha

Pavlina Béhounkova

Veslaisky zavod Primatorky Skupiny CEZ, ktery se
letos konal uz po 103., vyhral kombinovany tym
Dukly a CVK Praha. Osmiveslice Dukly zaostala o 36
setin vtefiny a podlehla po 36 vyhrach za sebou.

Vitézové z fad skifafll v sestavé se Sesti duklaky (Voj-
téch Rimak, Antonin Mafik, Ondfej Sams, Adam Stérbak,
Martin Basl a Matyas Klang), dvéma zastupci Ceského
veslarského klubu Praha (Jakub Makovi¢ka a Jan Lapa-
Cek), ktefi ale za Duklu jesté loni veslovali, a kormidelni-
kem Radkem Sumou (Dukla) vsadili na rychly Gvod.
A tato sazka jim nakonec také vysla, byt jen velmi tésné.

Pfi strhujicim zavéru uhdjili neCekané vitézstvi pred
~cistou” sestavou Dukly, kterou tradi¢né vedl do boje kor-
midelnik Oldfich HejduSek. O vitézi nakonec rozhodl az
fotofinis. ,A popravdé fe€eno — ja si myslel, ze jsme na-
konec dojeli az druzi,“ pfiznal novinarim Klang.

Hlavmni zdavod

Jarni skulérsky zavod Rosslera-Orfovského ovladl pfi ne-
UcCasti ¢tyfnasobného mistra svéta Ondreje Synka potreti
za sebou Michal Plocek z Dukly. ,Rozhodlo se v zatacce,
kdyz byl vylou¢en Richard Vanco,” uvedl Plocek, jenz zvi-
tézil pred Van¢ovym bratrem Matisem o 16 a pul vtefiny.

Mezi skifafkami byla v boji o Stuhu Podoli nejlepSsi Kris-
tyna Fleissnerova a obhgjila loriské prvenstvi.

Olympijska Sampionka na skifu Miroslava Topinkova
Knapkova usedla opét do lodi osmiveslice Slavie a pfi
svém poslednim startu pred olympiadou v Riu de Janeiro
se mohla radovat ze suverénniho triumfu. Slavistky s kor-
midelnici Sarou Vichovou predCily osmu amerického
tymu LA Women’s Rowing o témér 14 vtefin.
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CVUT znovu ovladla zavod
univerzitnich osem!

Pfedprogram Primatorek Skupiny CEZ nabidl uz po-
Sesté souboj univerzitnich osem, ktery ovladla opét po-
sadka CVUT. Za predchozich pét roénikd zavod
univerzitnich osem pouze jednou poznal jiného vitéze
nez CVUT. A dominance této univerzity trva i nadale!

Uz v rozjizdce Cekal pozdéjsi vitéze velmi zajimavy
souboj. V ni totiz bojovali o postup se zahrani¢nimi sou-
pefi, lodi €islo 1 Technické univerzity Drazdany a zen-
skym druzstvem univerzity z Los Angeles. Tento zavod
vSak nejvétsi favorité zvladli skvéle a s ¢asem 2:54.970
si zajistili postup do finale A.

V ném kromé CVUT startovaly také Univerzita Karlova,
Univerzita Pardubice, Ceska zemé&délska univerzita a Vy-
soka Skola ekonomicka a uz od Uvodnich metrd se hlavni
soupefi postarali o zajimavou podivanou. Univerzita Kar-
lova, CVUT a CZU dokéazaly zbylym lodim od Gvodu od-
skoc¢it a doslo ke strhujicimu souboji az do samotného
zéavéru. CVUT véak dokézala ujet a vytvofit si naskok
pfed druhou CZU. Cilovy &as vitéze &inil 2:37,260

Nakonec jsme se tedy na stupnich vitézl dockali zcela
shodného pofadi, jako v minulém roéniku. Jako druha do-
jela osma Ceské zemé&délské univerzity v Praze, ktera v
souboji o stfibro dokazala nakonec pfekonat tfeti Univer-
zitu Karlovu. Neoblibena ¢tvrta pri¢ka zbyla pro Vysokou
Skolu ekonomickou.

Ceské vysoké ugeni technické ve slozeni Jifi Kopag,
Jan Hajek, Ondfej Sams, Milo§ Lazni¢ka, Milan Bruncvik,
Martin Basl, Jakub Paroulek, Jaroslav Kedaj s kormidelnici
Terezou Paroulkovou tak znovu dokazalo v tradi¢nim pa-
te€nim zavodé triumfovat. Na zlomeni jejich vitézné série
si tedy budeme muset jesté minimalné dalsi rok pockat.

Vitézné CVUT

Mezi Zenami si nejlépe vedla lod univerzity z Los An-
geles, ktera zaroven s ¢asem 3:03.008 ovladla finale C.
Svym soupefkam z Masarykovy univerzity v Brné nedaly
Sanci a do cile dorazily s naskokem témér dvaceti se-
kund. Treti v této kategorii skoncila tfeti lod Technické
univerzity Drazdany.



Zenské zavody

Hodinky PRIM z limitované edice
k Primatorek se vydrazily za 64 100 K¢é

K Primatorkam Skupiny CEZ neodmyslitelné patfi i
charitativni drazba hodinek PRIM, jejiz vytézek jde na
handicapované veslare. Hodinky PRIM z limitované edice
ke 100. Primatorkdm se v charitativni drazbé pofadané
na portale aukro.cz prodaly za 64 100 K¢, které poputuji
na konto Nadace Leontinka! Charitativni drazba je tra-
diéni soucasti programu Primatorek uz Sest let a celkové
se za tuto dobu vybralo pfes 460 000 K¢&.

Hodinky PRIM z limitované edice ke 100. Primatorkam
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Ceny Ing. Libora Zaruby za rok 2016 udeleny

PhDr. Stépan Rusnak — vykonny feditel Prazské paroplavebni spoleénosti

Odborna komise pod vedenim Ing. Josefa Podzimka
a doc. Pavla Juraska, za pfitomnosti gen. feditele statniho
podniku Povodi Vitavy RNDr. Petra Kubaly, udélila 11.
éervna 2016 jiz poSesté cenu Libora Zaruby. Ceremonial
se odehral v mimoradné pratelské a slavnostni atmo-
sféfe parku u Podskalské celnice na Vytoni v ramci
oslav 145. vyro€i zalozeni spolku VLTAVAN. Samotni
Vitavané, odéni do slavnostnich krojt, vytvofili ne-
opakovatelnou kulisu.

Celnice na Vytoni

Oslavy 145. vyroc¢i zaloZeni spolku VLTAVAN

Hlavnim smyslem této ceny je ocenéni vyznamné a mimo-
fadné aktivity prokazatelné sméfujici k rozvoji vodnich cest
a plavby v Ceské republice. Navrh je veden skuteénosti, ze
tento dopravni obor je v sou¢asné dobé nutno podpofit

k"_\ PRA
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v zadjmu dobfe fungujici dopravni infrastruktury nasi zemé
a pfesvédcenim, Ze je tfeba zvySovat informovanost o eko-
logickych a ekonomickych pfednostech plavby a o ucel-
nosti rozSifovani a modernizace sité vodnich cest se
zvlastnim zfetelem na propojenou soustavu vodnich cest
Evropské unie. Jméno Ing. Libora Zaruby je ve vSech
téchto oblastech nezpochybnitelnou autoritou; byl to pravé
on, kdo po cely svUj Zivot tvofivé a aktivné hledal cesty pro
propagaci a realizaci plavebnich zamérd a kdo pfi tom
vzdy pfinasel neotfela a originalni feseni. Pro svou praci
dokazal ziskavat spolupracovniky v Sirokém okoli, a to
vzdy predevsim silou mySlenky a své osobnosti.
Osobnost Ing. Libora Zaruby je Uzce spjata se stavbou
a technickym fesenim vyznamnych vodnich inZzenyrskych
staveb. Podstatné ovlivnil koncepci fady vyznamnych sta-
veb, napf. vodni elektrarny Slapy, vodniho dila Orlik, pra-
plavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Jeho ,prazské“
projekty jsou v fadé pfipadl unikatnimi, ve svété znamymi
inzenyrskymi dily, jez maji vyznam také z ekologického
hlediska, napf. navrh elektrarny v jezovém pilifi v Modfa-
nech & projekt hydroelektrarny na Stvanici. Byl pfednim
prazskym odbornikem svétového jména. Jeho projekty na-
lezly uplatnéni a vysoké ohodnoceni nejen v Praze
a Ceské republice, ale i v zahraniéi, napt. v SRN, Norsku,
Cing, Koreji, Litvé atd. Ing. Zaruba ma na svém konté fadu
originalnich feseni i patentd (dvojité reversibilni ¢erpadlo
pro plnéni plavebni komory, klapkovy jez podpirany vaky,
zafizeni pro odbér teplé vody z udolnich nadrzi, pfimo-
proudé turbiny).

Ing. Josef Podzimek pfi prilezitosti udéleni cen, fekl:
LLibor Zaruba byl pro mé guru, ktery formoval cely mdj
technicky nazor na svét. V nasi firmé - P&S pracoval do
svych 90 let. S lehkou nadsédzkou Ize Fici, Ze vse chytré,
co jsme vytvorili, vychazi z jeho idei. Letos by mu bylo
108 let. Vodnika, kterého Libor Zaruba vyrezal k mym Se-
desdtinam ve veku 88 let zdobi ndpis: JSEM STAREJ
VETCHEJ DEDEK. VYROSTL JSEM NA BREHU VL-
TAVY, ALE PORAD JESTE KOUKAM, CO SE KOLEM

e e |

Slavnostni pfedani Cen Libora Zaruby za rok 2016 v ramci oslav 145. vyro¢i zaloZeni spolku VLTAVAN
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PATLA. Je tudiz spravné, Ze jsme pravé zde — s Vitavany,
na brehu Vltavy a letos posesté udélime jeho cenu”. ,Jako
prvni bude ocenén byvaly dlouholety feditel Povodi Labe
Jindrfich Zidek. Zavod Dolniho Labe ptvodné spadal — pa-
radoxné jako v této zemi fada véci — pod Povodi Vitavy.“

Josef Podzimek a predseda spolku Vitavan Praha Jaroslav Cerveny

Jindfich Zidek byl ocenén za svoji pfikladnou praci
pfi spravé a modernizaci labské vodni cesty, prosa-
zovani zajmul vodni dopravy a za obétavou ¢innost
v oblasti vodniho hospodarstvi a vodnich cest.

Jeho Zivotnim heslem je: ,Clovék od feky se pofad uéi,
zku$enost a praxe jsou zakladem kvality fizeni.”
Druhym laureatem je dlouholety feditel SPS Ludék Cidlina.
Ludék Cidlina byl ocenén za svoji pfikladnou, inici-
ativni a tvaréi praci ve statnim odborném dozoru na
vnitrozemskou plavbu v Ceské republice a obétavou
¢innost v celé oblasti vnitrozemské dopravy.
Predani cen se také ucastnildoc. Pavel Jurasek:

,Rdd bych pripomnél, ze oba laureati jsou absolventi vo-
dohospodéfského sméru na stavebni fakulté CVUT. L. Cid-
lina se pustil na drahu statniho odborného dozoru, jehoz
je profesiondlnim pfedstavitelem a ktery vybudoval®.
Dalsi fe€nik byl generalni feditel Povodi Vitavy Petr Kubala:

,Bez Vitavy to prosté nejde. VSichni vime, a ja tuto
pravdu nyni musim vyslovit: do Hamburku tece Vltava,
i kdyZ ji Fikdme Labe. KdyZ jsem zpracovaval svoji diplo-
movou praci, travil jsem spoustu ¢asu v terénu na Sla-
pech. Pri jedné podobné akci se v lese nad nami objevil
prof. Zaruba. Provéril si, co zde délame, otevrel si s nami
lahvové pivo a zacal vypravét, jaké ma zameéry se splav-
nénim Slapu a odvozu kameniva do Holandska na vy-
stavbu hrazi. Byl to uzasny clovék a jsem rad, Ze jsem se
s nim osobné setkal*.

Letosni laureati Ceny Ing. Libora Zaruby s generalnim feditelem
Povodi Vitavy Petrem Kubalou

Moudrost Libora Zaruby, kterou nas cely Zivot ucil zni:
,,WTECHNICE NEEXISTUJE SLOVO NEJDE TO. BUD JE RE-
SENI HLOUPE, POMALE, DRAHE, ALE VZDY JE MOZNE.“

Ceny Ing. Libora Zaruby
udéluje spoleénost
Plavba a vodni cesty o.p.s.

A PLAVBA **
W4 VODNI CESTY
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Spolehliva kvalita a dopravni dostupnost

Vyznamny dopravni uzel v oblasti jizniho Baltu

Univerzalni pristavni komplex. Prvek sité TEN-T s polohou na nejkratsi cesté ze Skandinavie
do stredni a jizni Evropy, ale také na nejkratsi namorni cesté z Finska a Ruska do Némecka
a zapadni Evropy.

Nejblize pfijemcim a odesilatelim nakladd 5
Poloha Svinolusti nejblize zaocednskych obchodnich tras. Diky poloze Stétina 68 km od
morfe moznost dopravy nakladu nejlevnéjsi vodni dopravou do vnitrozemi.

Pristup k mezinarodnimu silniénimu, Zelezni¢nimu a fi¢nimu systému

Propojeni s evropskou dalnic¢ni siti. Vyhodné tuzemska a transevropska Zelezni¢ni spo-
jeni. Jedinecny primy pristup systému vnitrozemskych vodnich cest zapadni Evropy.
Investice do dopravni infrastruktury

Zlepseni propojeni se zazemim diky uskute¢nénym a planovanym investicim do silni¢ni
infrastruktury (stavba rychlostni komunikace S3) a zZeleznicni infrastruktury (moderni-
zace trati CE-59 a E-59). Vét&i dostupnost od mofe diky prohloubeni vodni cesty do Sté-
tina na hloubku 12,5 m. Priprava modernizace Oderské vodni cesty.

Infrastrukturni program pro pfistav

Vyssi kvalita obsluhy zakaznikd vytvarenim nové pristavni infrastruktury prizpGisobené
k odbavovani vétsich lodi. Rozvoj intermodalni prepravy. Vysoka kvalita odbavovéni pro-
stfedk( pozemni dopravy.

A

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

www.port.szczecin.pl
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (63)

Ing. Josef Podzimek

Nemas ponéti,
jak obludné je viadnout.
Karel IV.

Tuto moudrost napsal kral ¢esky a cisaf fimsky Karel
IV. na jafe roku 1351 svému pfiteli Francescovi Petrar-
covi. Vybral jsem si tento citat po dlouhém vahani, zda
pozadat pravé Karla IV. pfi pfilezitosti jeho 700. vyro¢i
narozeni o rozhovor.

Dlouho jsem premyslel, zda Té mohu, krali ¢esky
a cisari Fimsky, pozadat o rozhovor pro nas casopis
Vodni cesty a plavba. Nakonec jsem se odvazil
a véfim, Zze nebudu odmitnut.

Udélal jsi dobfe Josefe staviteli. | osloveni jsi zvladl
spravné, nebot jak ses nechal poucit od archivare Ladi-
slava Pechacka, v mé dobé cCestina jesté neznala oslo-
veni Vy, ale vSichni jsme si tykali. Sledujeme Té pozorné,
takze vime, ze Ti rozhovor poskytl i Tomas Bata, Jakub
Kréin z Jeléan a dalsi vyznamni Cesi, které jsi o rozhovor
pozadal. Cekame proto na Tvoje otazky. Pro zjednodu-
Seni, a protoze cely rok oslavujete nase 700. narozeniny,
muze$ mé oslovovat Mj Krali.
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Muaj Krali, Ty dobfe vis, jak jsem cely svij odborny
zivot spojil s vodni cestou spojujici Baltické, Severni
a Cerné more. Kdy myslis, Zze bude realizovana?

Josefe staviteli, Ty dobfe vi§, Ze i my jsme cely svij
zivot podporovali plavbu zvlasté na Vitavé a Labi. Jiz
v roce 1346 jsme ustavili mlynarsky soud, ktery rozhodo-
val o vodohospodarskych, plavebnich a technickych spo-
rech. Soudime, ze vam takovy specialni soud chybi. Po
celou dobu své vlady jsme nechali provadét regulacni
prace na fekach, zfidili jsme vrata v jezech, které vy ted
nazyvate vorové propusti. Nasledné u Stfekova na Labi
jsme v roce 1348 dali odstranit nebezpecné skaly a ka-
meny, nechali jsme prokopat pis€iny, aby se mohlo plout
i za nizkého vodniho stavu. Pfipada ndm proto smésny
vas souboj o zachovani ptvodniho pfirodniho stavu dol-
niho Labe, které jiz od doby naseho predchldce Karla Ve-
likého bylo vyuzivano k plavbé. Nechapeme, pro¢ ve vasi
blaznivé dobé zbojnici, které vy nazyvate ,ochranci pfi-
rody“ brani stavbé jednoho zbyvajiciho jezu v Déciné
a zaroven na Labi chranite bahnité a piscité naplaveniny.
Vibec tomu nerozumime. Myslime si, Ze oni chtéji, aby
dnes na naSem Labi nemohla plout ani lodni flotila, kterou
jsme z bozi milosti dali zhotovit jiz v roce 1348. Radi vam
pfipomeneme, Ze jsme 28. bfezna 1352 vydali nafizeni
méstanim roudnickym, litoméfickym, usteckym a décin-
skym, jakoZ i purkrabimu na Kamenu a Stfekové, aby ne-
prekazeli mélnickym v plavbé lodi s nakladem po Labi.

Kdyz vas pozorujeme jak v tfetim tisicileti, kdy se chys-
tate na tfeti primyslovou revoluci, se chovate hloupéji,
nez méstané za naSeho panovani tak se nesta¢ime divit.

Muj Krali, moc Ti dékuji za Tva slova a pfipomenuti
jak se plulo na Labi za Tvého panovani, ale nase doba
stale pfipomina rychlost, a tak dava prednost Zelez-
niéni, silniéni a letecké dopravé.



Mily Josefe staviteli, za naSeho panovani jsme neznali

ani vlaky, ani letadla a pokojné jsme vladli témér celé Ev-
ropé. Ale abys to |Iépe pochopil, tak Ti pfipomeneme
kratky film, kde vasi tvlrci ozZivili nasi sochu u paty na-
Seho kamenného mostu, ktery vy dnes na nasi pamatku
nazyvate Karlovym mostem. Privodcem nam byl tehdy
mlady student. Najednou nad nami preletélo néco, co vy-
padalo jako velky ptak a strasné to hlucelo. Zeptali jsme
se vaSeho studenta co to je. Odpovédél, ze
tryskové letadlo i zeptali jsme se co to je try-
skové letadlo? Student nam odpovédél, ze to
je takovy mimoradné rychly dopravni prostre-
dek. Zeptali jsme se pro¢ je tak rychly? Od-
povédél, abysme usetfili ¢as. Zakroutili jsme
hlavou a fekli: ,A co s tim uSetfenym ¢asem
délate?“ Chapes co je na vasi dobé podivné?
To rozporuplné mysleni a skute¢na realita.
Maj Krali, na tento film si dobie pamatuji
a ¢asto Tvoji moudrou odpovéd cituji, ale
vratme se k vodnim cestam a vodni do-
pravé.

Mily Josefe staviteli, dobfe vi§, Ze jsme
opétovné presvedCovali benatské kupce, aby
zbozi, které dopravovali po fece Save, Tise,

Dravé a Dunaji posléze prekladali na vozy
a po sousi je dovezli az k Severnimu mofi,
opét je pfekladali na lodé, aby je pozdéji opét
prelozili na povozy a vezli az do mésta
Bruggy, kde zbozi prodavali, aby zustali na
vodé&. Ze by bylo lep$i zbozi nalozené na lodé
a plujici po Dunaji nasmérovat k Vitavé a po-
sléze na Labe, a tak zbozi dopravit az do
Brugg. My jsme si predstavovali, ze Vlitavu
spojime s Dunajem a za tim ucelem jsme po-
¢ali na Sumavé jiz v roce 1375 kopat priplav.
Benatské kupce jsme osobné pozvali na
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stavbu, jak se muzes docist v kronice olomouckého bi-
skupa Jana Skaly z Doubravky, ktery si nechal fikat Jan
Dubravius. Jestli si spravné pamatujeme, Zil mezi léty
1486-1553, takze nasi snahu o propojeni Dunaje s Vlita-
vou popsal kupodivu dost pfesné.

Svym smélym napadem jsme chtéli otocit evropsky
proud zbozi tak, aby sméfovalo pfes Ceské zemé a tak
povznést nase hlavni mésto Prahu na svétovou urover.



Jak vi$ Josefe staviteli, benatské kupce jsme nepre-
svédcili, a tak hlavni zbozové proudy se dale vyhybaly
nasi krasné zemi. Jak sledujeme vyvoj u vas — u nas, tak
se od doby nasSeho panovani moc nezménilo. Sice nasi
nasledovnici, napfiklad cisafovna Marie Terezie cosi
podnikla a cisaf FrantiSek Josef I. v roce 1901 dokonce
vydal Vodocestny zakon, ktery komplexné feSil propojeni
Dunaje s Odrou a Labem s dobou vystavby 20 let, ale
dilo hotovo stale neni.

Ale jsme potéSeni, ze propojeni Dunaje s Vltavou,
i kdyz ne pro plavbu, ale pro vyuziti vodni sily, ani ve vasi
dobé nezapadlo. Vime, ze vas$ stavitel jménem Miroslav
chce vybudovat velky vodni mlyn, ktery vy nazyvate pre-
Cerpavaci elektrarnou, pravé mezi Dunajem a Vltavou.
A i kdyz to nebude prlplav pro lodé, tak prevede velké
mnozstvi vody z velkého Dunaje do malé Vlitavy, a tak
Vam zlep$i plavebni podminky pro lodé plujici nejenom
po Vlitavé, ale i po Labi. To se nam libi.
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Muaj Krali, stale si mi neodpovédél na otazku, kdy si
myslis$, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, jak nyni
tuto vodni cestu nazyvame, bude dokonéen?

Josefe staviteli, nebud tak netrpélivy, vzdyt jiz polovinu
pruplavu v hodnoté 200 miliard vasich ¢eskych korun je
postaveno a zbyva dokoncit jiz jen druhou polovinu
a Ceské zemé se stanou opravdovym srdcem Evropy, jak
jsme si vzdy prali.

Ale porad nevim kdy? A jestli se dokonéeni vod-
niho koridoru D-O-L do¢kam?

Na to ti upfimné odpovim. Nedockas. Vzdyt ani my
jsme se nedockali dokonéeni katedraly sv. Vita na
nasem Prazském hradé presto, Ze jsme pozvali ke stavbé
nejlepsi stavitele ve své fisi, jako napfiklad Petra Parléfe.
A vidi$, uplynulo necelych 600 let a za vlady vaseho prv-
niho prezidenta T. G. Masaryka, byla katedrala sv. Vita
dokoncena. A vlastné, pro¢ nepolozi§ stejnou otazku
pravé Petru Parléfovi, za kterého ses vydaval v zafi roku
pané 2005 v cisafském pruvodu Karl IV., ktery od VysSe-
hradu sméroval k Tvoji JindfiSské vézi, kterou jsme jako
zvonici k naSemu kostelu sv. Jindficha a sv. Kunhuty také
nedokazali véas postavit.

Muaj Krali, to ja také vim, ale miize$ odhadnout, zda
vodni koridor dokonéi alespon nasi vnuci?

To myslim, Zze ano. Ale musite prestat stale studovat,
provéfovat, vahat a musite zacit stavét. Bohuzel na nej-
blizsi roky to nevidim rdzové. Odpurci dokonéeni vodniho
koridoru si na vas vymysleli péknou fintu. Vypsali, pred-
stirajic zajem o tuto stavbu, studii proveditelnosti vodniho
koridoru D-O-L. MUzeme ti fici, Josefe staviteli, Ze vypi-
sovatelé studie nemaji zajem zacit stavét, ale stavbu od-
dalit a komplikovat. Vzdyt dobfe vis§, ze vSe bylo jiz
prostudovano, vymysleno a vyprojektovano. Vzdyt jenom
v archivu vasi spole¢nosti Vodni cesty a.s. je vic jak tisic
studii a projekti, které od roku 1965 byly vypraco-
vany. Dokud va$e vlada, parlament, senat a hejtmanstvi,
nebo jak se v8echny vase instituce jmenuji, nepfistoupi
na moudrost vaseho slavného podnikatele Tomase Bati,
nepostavite nic. Josefe staviteli, vi§, co Tvlj vzor fekl
o priiplavu D-O-L?
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Maj Krali, to vi$, Zze ano. Nikdy tohoto velkého
Cecha citovat nezapomenu.

»,NeobtéZujte mé umélymi &isly, ja vim, ze praplav
Dunaj-Odra-Labe je efektivni pro dopravu, ochrani
nas pred povodnémi, zadrzi vodu v krajiné, pfivede
vodu na Moravu z Dunaje, je dobry pro rozvoj zemé-
délstvi, pramyslu i mést.“

Josefe staviteli, vidime, Zze umis, ale pfidame Ti jesté
jeden citat vaseho, ale i naSeho Tomase Bati:

»Tento priplav je vic nez problém nasi zemé a vice
nezli problémem fiSe. Je to projekt evropsky, ba svétovy.“

citim, Ze na rozdil od nasich vladct Ty diilezitost vod-
niho koridoru D-O-L pro nasi zemi chapes stejné jako
za doby Tvého panovani.

Ale, ale Josefe staviteli, zapomnél jsi na vasSeho
vladce, kterého nyni nazyvate prezidentem, MiloSe Ze-
mana, ktery vyznam vodniho koridoru D-O-L podporuje
a pfi kazdé pfilezitosti pfipomina, ze jde jiz o myslenku
kréle Ceského a cisafe fimského Karla IV.

Muj Krali, opét mas pravdu a omlouvam se, ale
dobre vi$, Ze mezi naSim prezidentem a skupinkou
nad$enctll pro D-O-L je naprosté vzduchoprazdno,
a ze nasSe demokracie vSechno strasné komplikuje.
A za Tvé viady Ti za zady nestali zeleni aktivisté. Ale
nechme praplav D-O-L a vratme se k Tvym tispéchim
v oblasti stavarskeé.

Josefe staviteli, co ti mame povidat, vzdyt jsi vSe po-
psal v knize O vézi ve vézi, které ma vyjit k naSemu 700.
vyroCi narozeni, tedy jesté tento rok 2016. Tam nés chva-
1i$ hlavné za unikatni vystavbu Nového Mésta prazského.
Musime Ti pfiznat, ze nas opravdu zaujalo Tvoje stavaf-
ské hodnoceni zakladaci listiny Nového Mésta praz-
ského, kterou jsme vydali v Praze Iéta pané 1348 o prvni
indici, 8. bfezna. TvUj rukopis mam pfed sebou a dovoluji
si proto ocitovat kapitolku Co stoji za povS§imnuti, které
jsme si nejvice vSimli a méli by si ji vSimnout i ¢tenafi va-
Seho ¢asopisu.



Co stoji za povSimnuti

Velkorysost zalozeni Nového Mésta prazského dava
i dnes dlvod ke stavafskému okouzleni. V konfrontaci
se soucasnou legislativni slozitosti je nutno konstato-
vat, Ze zakladaci listina Nového Mésta prazského ve
svych dvou listech textu nahrazuje desitky zakont,
smérnic a pokynu. A navic vée bylo spinéno, realizo-
vano, a dodnes se vSichni Prazané, navstévnici i turisté
obdivuji tomuto dilu.

¢ Nové Mésto prazské bylo jisté ve své dobé nej-
velkorysejsim a nejdokonalejSim urbanistickym
¢inem v celé tehdejsi Evropé.

e Jiz v zakladaci listiné dal Karel IV. moderni zéklad
pro zdarny prabéh vystavby, osidlovani i budouci
spravu mésta pfi vyuziti vSech pravnich norem
Starého Mésta prazského (pravni kontinuita).
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Stavebnici obdrzeli pozemky do vlastnictvi bez-
platné (silné motivujici finanéni pobidka).
Stavebnici byli na 12 let osvobozeni od veSkerych
dani (pozitivni danova politika).

Byla zdUraznéna povinnost dodrzet v ptudorysu za-
stavovaci plan (respekt ke stavebnimu povoleni).
Vystavbu bylo nafizeno zah4jit nejpozdéji 1 mésic
od prevzeti pozemku (zavazek rychlé realizace).
Maximalni doba vystavby jednotlivych domd byla

pod pfisnymi tresty a bez vyjimek stanovena na 18
mésicl (zavazny harmonogram vystavby).

Bylo zakdzano dat postavené nemovitosti celé do
zastavy, aby nedoslo k zanedbani jejich udrzby.
Zaroven byly pfesné definovany pfipadné vyjimky
(diiraz na udrzbu bytového fondu).

* Bylo omezeno vystéhovalectvi ze Starého Mésta



prazského (regulace pohybu obyvatel).

Zaroven bylo uvedeno prani panovnika premistit hlu¢né
a Spinavé podniky ze Starého Mésta prazského do No-
vého Mésta prazského (vznik primyslové zény).
Panovnik pamatoval v zakladaci listiné i na pod-
poru a ochranu zidovského osidleni (pozitivni
imigraéni politika).

Pro zajisténi mistni i tranzitni dopravy byl pfednostné
budovan novy Karliv most (dopravni koncepce).
PFi dopravé stavebniho materialu bylo vyuzito

i levné vodni dopravy po Berounce a Vlitavé (diiraz
na levhou vodni dopravu).

Zduraznéni centralnich trzist (daraz na obchod).
Nejméné dvé ze tfi centralnich trzist zistala do-
dnes nejvyznamnéjSimi prazskymi naméstimi: Vac-
lavské namésti (Konsky trh) a Karlovo namésti
(Dobytéi trh), tfeti, Senovazné namésti (Senny trh).
Ke vzkfiseni pavodniho vyznamu vSech tfi namésti
urcité pfispéje i moderni oziveni JindfiSské véze.
Tato nameésti a jejich spojnice, tj. ulice Jindfisska

a Vodickova, se od zalozeni Nového Mésta praz-
ského do dnesni doby ve své pldorysné podobé
nezménily (Gzemni plan platny 650 let).

Karlovo namésti (Dobytéi trh) je svou plvodni pu-
dorysnou rozlohou (80 000 m2) dodnes pravdépo-
dobné nejvétSim naméstim v celé Evropé
(nadcasova urbanisticka velkorysost).

Pfesnost vytyéeni celého mésta je i z pohledu mo-
derni vystavby mést obdivuhodna (pfesné geode-
tické prace).

Rychlost rozhodovaci i realizaéni je i v méfitku
tretiho tisicileti uctyhodna.

Organizacni schopnosti tviirc tohoto projektu
Ize jen obdivovat.

Aplikace vSeobecnych stavebnich doporuéeni ¢i nafi-
zeni pii vystavbé je ve svych zdsadach platna dosud.
Nasledna vystavba Hladové zdi a zakladani vinic
(feSeni vznikajici nezaméstnanosti).

Pfi budovani mésta byl kladen hlavni dGraz (kromé

Pravé vychazi nova kniha O véZi ve vézi
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cirkevnich staveb) na bytovou otazku a na ubyto-
vani o¢ekavaného pfilivu studentl a poutnika.
Je vice nez pravdépodobné, ze vystavbou celé
fady hradebnich, kostelnich a jinych vézi byl dan
zaklad pro pozdéjsi prizvisko Praha stovézata.

Z ¢eho se vsak taji dech, je skutecnost, ze Nové
Mésto prazské bylo zalozeno tak, Ze ve své plose
vyhovovalo témér beze zmény po vice jak 650 let.

Muj Krali, ani nevis, jak jsi mé poctil tim, Ze sledujes$
i mou praci, kterou zvefejnim az koncem letoSniho
roku. Na oplatku se Ti musim svéfit, ze kdyz z terasy
svého bytu na VysSehradé ukazuji svym prateldim Tvoji
Prahu, vzdy konéim slovy: ,, A tamhle vidite hradby
Nového Mésta prazského, které Karel IV. postavil za
dva roky bez techniky, pocitacti a dalSich vymoze-
nosti nasi doby a ja, ktery zde bydlim jiz vice nez 15
let, sleduji, jak my soucéasnici tretiho tisicileti stale ty
Tvoje hradby sparujeme a stale nejsme hotovi.

Josefe staviteli, i my Ti dékujeme za Tvé uznani, avSak
musime se vratit zpét k zanedbané vodni dopravé a na-
Semu krélovstvi.

Muj Krali, rad bych si s Tebou povidal i o dalSich
Tvych velkych ¢inech, ale sam vis, Ze dnes$ni ¢tenar
je netrpélivy, a tak musime nas rozhovor pomalu
ukonéit. Rekni mi Muj krali na zavér, co se musi stat,
aby se nasSe ¢eska zemé i cela Evropa dockala dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Josefe staviteli, jak se na vas divam, tak zacnete vni-
mat vodni dopravu poté, co si postavite tfeti, Ctvrty a paty
dalniéni pruh, za¢nete se dusit vyfuky z vasich aut a Silet
z jejich hluku. Rozhodnete se a uznate iz dnes zndmou

néjsi k pFirodé, jejiz soucasti je i ¢lovék, na co ¢asto za-
pominate. Pak dokonéite vodni koridor D-O-L, zaclenite
se mezi vSechny ostatni vyspélé staty EU, které to jiz
védi, a stanete se skute¢nym srdcem Evropy.
Muj Krali, dékuji Ti za rozhovor a prosim Té, drz
svym Cechiim oba pravé palce.
Tvij Josef - stavitel

Foto: Karel Dobes
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