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Uvodni slovo generalniho feditele
statniho podniku Povodi Moravy

Vazené Ctenarky a Ctenafi,

jisté mi date za pravdu, ze
feka Morava je tradi¢ni tep-
nou Zivota celé Moravy. Vzdy
byla, je a bude. A za pade-
satileté obdobi fungovani
podniku Povodi Moravy se
toho v jejim povodi udalo
opravdu hodné — postavilo
se celkem 19 novych udol-
nich nadrzi, nékolik novych
jezl, mnoho se jich opravilo,
stejné jako se opravilo
mnoho desitek kilometr vodnich tokd. Dnes nas podnik
zajistuje spravu a udrzbu 10 770 kilometr( vodnich tok,
provozuje 30 vyznamnych vodnich nadrzi, 137 malych
vodnich nadrzi, 15 malych vodnich elektraren, 175 jezd
a spravuje daleko nejvétsi pocet kilometrd ochrannych
hrazi, v sou¢tu neuvéfitelnych 1 109 km. Ale zejména
hrdy jsem na skute¢nost, ze po letech odstavky se poda-
filo zprovoznit Batlv kanal a dnes se mtizeme pochlubit
funkéni vodni cestou, jejiz atraktivita u verejnosti ne-
ustale roste.

Zakladni legislativni principy nasi jediné vyuzivané
vodni cesty Vodni tok Moravy od Usti vodniho toku Beévy
po soutok s vodnim tokem Dyje, v€etné priplavu Otroko-
vice-Rohatec (Batlv kanal) jsou uréeny zakonem
€. 254/2001 Sb. Zakon o vodach (vodni zakon) a zako-
nem €. 114/1995 Sb. Zakon o vnitrozemské plavbé, podle
kterého jsou podniky Povodi spravci a provozovatelé vod-
nich cest. Vzhledem k tomu, Ze se jizni ¢ast Batova ka-
nalu nachazi v uzemi hajeném Naturou 2000, je veSkera
¢innost vyrazné ovlivnéna také zakonem ¢. 114/1992 Sb.
Zakon o ochrané pfirody a krajiny. DalSi souvislosti ovliv-
nujici vSechny ¢innosti na Batové kanale, at uz jde o me-
ziresortni, samospravné nebo zahrani¢ni vazby popisuje
kolega Ing. Cenek ve svém pfispévku Batliv kanal — Zivot
na hranicich.

Vystavba plavebni komory na Batové kanalu ve 30. letech

POVODI
MORAVY

Dnes, stejné jako v minulosti, pfedstavuje Batlv kanal
multifunkéni koridor. Byl zbudovén jako zavlahovy a pla-
vebni, dnes je cenény pro svUj turisticky pfinos, stéle ros-
touci nabidku pracovnich pfilezitosti a z pohledu ochrany
pfirody je pozitivné vniman zejména jeho pfinos jako za-
vlahového kanalu. Neslouzil jen k dopravnim ucelim, ale
byl konstruovan a vybudovan pfedev§im s ohledem na
vztah ¢lovéka k prirodé, moznost vyuzivani pfirody
v jeho prospéch a v neposledni fadé s ohledem na ze-
meédeélské tradice jizni Moravy. Jeho pfinosem je vedle
dopravni i vyznamna vodohospodarska funkce.

Prito¢ny profil vodni cesty poskytuje i pfi malych pri-
tokovych rychlostech, danych nepatrnymi spady, po-
mérné velkou pritokovou kapacitu. Priplavem je tedy
mozno prevadét znaéna mnozstvi vody i na pomérné
velké vzdalenosti, z bilanéné aktivnich mist do mist pa-
sivnich a to pouze gravitacné. Tim se vlastné napliuje
zamér vystavby celého tohoto vodniho dila a tou je ob-
nova zavlah v udolni nivé feky Moravy. Schopnost na-
vratu pavodni fauny a fléry na své plvodni misto je toho
dokladem.

Zpocatku byly nakladni cluny po Batové kanalu taZeny korimi,
pozdéji traktory

Pocatky plavby po Batové kandlu se datuji k roku 1939
a jesté v roce 1960 bylo prepraveno 127 000 tun materi-
alu (uhli, stérk, pisek). S kone¢nou platnosti ale zrusilo
legislativu této vodni cesty Federdlni ministerstvo do-
pravy v roce 1972 a od tohoto terminu byl kanal vyuzivan
uz jen jako zdroj povrchové vody pro zavlahy, pro na-
pousténi rybnikd, pro chov ryb i jako vodni plocha
s vlastnim &islem rybarského reviru.

A pravé po zruSeni plavebni cesty pfeSel kanal do
spravy a udrzby Povodi Moravy. To se velice aktivné sna-
zilo nevyuzivanou vodni cestu znovu obnovit, coz se mu
v roce 1990 povedlo a zprovoznilo prakticky cely kana-
lovy usek ze Spytihnévi po Staré Mésto. V ramci tzv.
|. etapy zprovoznéni byl kanal procistén na pavodni profil
a byla zprovoznéna také veskera technologie véetné 4
plavebnich komor s potfebnym vystrojenim i plavebni ko-
mora na fece Moravé u Kunovského jezu. Nasledné nové
vydany zékon o vnitrozemské plavbé zaradil v roce 1995
nasi jedinou moravskou vodni cestu, Batlv kanal, do vy-
uzitelné vyznamnych vodnich cest.



Lod s nakladem kameniva na puvodnim Batové kanalu

Vyznamnym specifikem Batova kandlu, na rozdil od ji-
nych vnitrozemskych vodnich cest, je skute¢nost, zZe je
veden jak fi¢nimi (Morava, Radéjovka) tak umeélymi ka-
nalovymi useky. Vice nez polovina vodni cesty je vedena
ve dvou umélych Usecich lichobéznikového profilu
o Sifce dna 6—12 m, coz zasadnim zpUsobem ovliviiuje
jak stav vodni cesty, tak moznosti oprav a udrzby, nebot
v pfipadé jakéhokoliv véts§iho zdsahu na téchto Usecich
je nutno zastavit plavebni provoz. VeSkeré stavebni akti-
vity tykajici se napfiklad téZeni sedimentu, oprav bfeho-
vého opevnéni, jsou tedy pfesouvany mimo hlavni
sezénu do stavebné nepfili§ vhodného zimniho obdobi.

o

TéZeni ndnosu z feky Velicky u plavebnich komor StrdZnice

Zakladnimi problémy, se kterymi se Povodi Moravy,
s.p., jako spravce vodni cesty potyka, je nedofeSené fi-
nancovani provozu a udrzby vodni cesty. VeSkeré pro-
vozni a udrzbové vydaje jdou k tizi podniku s nulovou
pfijmovou strankou — jen obsluha plavebnich komor nas
pfitom ro¢né stoji na mzdach 1,2 mil. K& — a aktualni stav
Batova kanalu zvySuje nezbytné udrzbové naklady. Diky
zméné Cetnosti a typu dopravy (z pavodni nakladni plavby
na dnesni vyhradné turistickou plavbu s nartstem rych-
lych lodi) ¢elime také zvySené bfehové erozi, zvySenému
zanaseni rejd plavebnich komor i kanalovych usekl
z feky Moravy a Radéjovky. Dal$i pfic¢inou devastace
bfehl a opevnéni je plavebni nekazen i zasahy rybara.

V neposledni fadé se potykame také s otazkou chybé-
jict infrastruktury a legislativniho omezeni, které vyvolavéa
nutnost etapizace staveb jen do nevegetacniho obdobi
a samostatnou kapitolou je ukladani vytézenych dnovych
a bfehovych ve vazbé na aktualni legislativu.

S ohledem na tyto skutecnosti povazuiji jiz nékolik let
za nezbytné se v této etapé rozvoje Batova kanalu za-
méfit zejména na tato kriticka mista vodni cesty. Bez
funkéni plavebni drahy ztraceji veSkeré doplrikové inves-
tice smysl a jde fakticky o stavbu domu na pisku. | proto
Povodi Moravy, s.p. vklada do oprav opevnéni zejména
kanalovych Usek( miliony korun ro¢né z vlastnich pro-
stfedkl a ma pfipravenu fadu zameér( stabilizujicich
a zlepSujicich jeji stav. Jen pro zajimavost uvadim, ze
celkova odhadovana ¢astka na obnovu a rekonstrukci
vlastnich kanalovych Usekl a plavebnich komor ¢ini cca
250 mil. K¢. Pfikladem je jiz projednana stavebni akce
Batdv kanal, Vnorovy-Straznice, oprava opevnéni a ¢is-
téni nanosd za 24 mil. K&, kterou chceme realizovat
v pfistim roce, zatim z vlastnich prostfedku.

Zelené brehy Batova kanalu u Vnorov
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Slovensky pfistav Skalica na Batoveé kanale

Z tohoto dlivodu jsem velmi uvital novelu zakona o Stat-
nim fondu dopravni infrastruktury (04/2016), ktera nové
umoznuje financovat ze zdroju SFDI i opravy, udrzbu
i spravu dopravné vyznamnych vodnich cest. Samo-
zfejmé s védomim, ze financovani ze SFDI neni narokove
a SFDI stanovi pravidla a podminky pro pfislusny rok.

Stejné tak projednavana Koncepce vodni dopravy CR
v tomto okamziku prelomové umozriuje moznost spravcu
vodnich cest, tedy podniki Povodi, ¢erpat finan¢ni pro-
stfedky ze SFDI napfimo.

Tuto variantu povaZzuji za naprosto logickou, protoze
podniky Povodi, jako spravci vodnich tok( a vodnich cest,
maji jasné obéma zakony vymezeny své povinnosti i prava
v oblasti vodnich cest. Z hlediska provazanosti vodni cesty
a vodniho toku, z hlediska profesni odbornosti a vybave-
nosti i z hlediska mistni znalosti problematiky je nabiledni,
ze podniky Povodi by mély byt jednoznaéné investory
a provozovateli infrastruktury vodni cesty. Samostatnou
a neoddélitelnou kapitolou je otazka feSeni majetkoprav-
nich vztahl mezi dvéma rezorty.

S tim souvisi i projednavané transformace Reditelstvi
vodnich cest CR, kdy jsem pfesvédéen, ze CR by jedno-
znacné méla nadale byt odborny subjekt, ktery bude za-
jistovat koncepci rozvoje vodni dopravy (at uz
v mezinarodnich ¢&i vnitrozemskych souvislostech)
a spravovat a hajit zajmy vodni dopravy CR i v zahraniéi.

RNDr. Jan Hodovsky,
generalni feditel statniho podniku Povodi Moravy
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Batuv kanal - zivot na hranicich

Kazdy z nas se v osobnim Zivoté setkava s nartistajici administrativou a pfi stéle
¢astéjsi komunikaci s fady se uéi novym znalostem a dovednostem, jako jsou
napiiklad asertivita a trpélivost. Rada provoznich a technickych pracovnikii na-
seho podniku ma pak diky svému zaméstnani to Stésti, Zze si tyto dovednosti

muze rozvijet i v kazdodennim pracovnim Zivoté.

Zakladni ukoly podnikd Povodi na vod-  kladni dopravu, ,pouze” z vlastnich pro-
nich cestach jsou obdobné jako na jinych  stredkil zajistuji podminky pro jeji provoz.

vodnich tocich - sprava viech souviseji- Déle se podniky Povodi spolu s dalsi- Jez Sudoméfice - mezistdtni hranice

cich aktivit v souladu s platnou legislativou  mi partnery podili na koncepénim rozvoji prochdzi stredem toku i jezu

a udrzba koryt vodnich tokl, spocivajici  a modernizaci vodnich cest, pficemz tento

zejména v opravach stavebnich a techno-  rozvoj neni mozny bez intenzivni komuni-  Pohybujeme se tedy na pomysinych i sku-
logickych ¢&asti vodnich dél a udrzbé bie-  kace a koordinace s krajskymi Urady, statni  te¢nych hranicich, které se v fadé pfipad
hovych porosti. V pfipadé vodni cesty zde  spravou, mésty a obcemi, sdruzenimi, vy-  protinaji, nékdy dotykaji, jindy jsou viak
viak pribyvaji daldi povinnosti, jimiz jsou  konnymi slozkami jinych resort(, vlastnimi  zcela mimobézné, pficemz zasadnim zpU-
napiiklad zajisténi plavebnich hladin  provozovateli plavby a dalsimi uzivateli  sobem ovliviiuji provoz a rozvoj nejen Ba-

a hloubek, provoz plavebnich komor, tdrz-  vodni cesty. tova kanalu.
ba technologie a daldi nezbytné ¢innosti Konkrétni ¢innosti podnikd Povodi, jako
pro zajisténi funkcnosti vodni cesty. spravcl vodnich cest, jsou tedy ovlivnény V prvé fadé si dovolim uvést hranice re-

Na rozdil od obecného povédomi véak  Fadou aktivit, zajma, predpisi a omezeni,  sortni.
podniky Povodi neprovozuji osobni ¢i na-  které casto nejsou ve vzajemném souladu. Jak jiz bylo mnohokrdt feceno, vodni
cesta Batlv kandl je stavbou multifunkéni
a za téméf osmdesdt let od svého vzniku se
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i Ministerstva zahranici a rozvoj, navazujici
lokalni infrastruktury jako jsou napf. cyk-
lostezky, je feSen ve spolupraci s Minister-
stvem pro mistni rozvoj. Nad tim viim po-
zorné bdi Ministerstvo financi, které hlida
ucelné vynakladéni finan¢nich prostredki
statu na vodni cesté.

Na tyto hranice bezprostfedné navazuji
hranice legislativni.

Podniky Povodi se jako spravci vodniho
toku Fidi pfedevsim Zdkonem o voddch, kte-
ry je pro nas vodohospodare v nasi ¢innosti
alfou a omegou. Tento zdkon nam pomérné
pfesné definuje nase povinnosti a ¢innosti,
které mame na svéfeném majetku vyko-
navat. V pfipadé vodni cesty je nutno mit
rovnéz peclivé nastudovan Zdkon o vnitro-
zemské plavbé a souvisejici pribézné aktua-
lizované vyhlasky, které neznalému mohou
pfinést nejedno prekvapeni. Nicméné po-
dle zkusenosti se zd3, Ze ze viech nejdllezi-
t&jSim je zde Zdkon o ochrané prirody a kraji-
ny, jehoz individudini vyklad v fadé pfipad(
s plavbou a lidskymi uZivateli vod a vodnich
cest pfili§ nepocita. Obzvlasté specificka
je pak situace, kdy vodni cesta vede (jako

Pristav Skalica

kanal - Zivot na hranicic

v pripadé Batova kanalu) tzemim Natura
2000 nebo jiné evropsky ¢i jinak vyznamné
lokality.

Viichni investiéni pracovnici znaji ten
mysteriézni okamzik, kdy se vzacna ornd
ptlida, plivodné splachnuté z pole do toku,
okamzikem vytaZeni z vody casto stava
prudce nebezpe¢nym odpadem, jenz je
nutno draze laboratorné hodnotit a jesté
dréaze ukladat na fizené skladky - to vstou-

Sudoméricky potok (levobrezni pritok Batova kandlu) je rovnéz hrani¢nim tokem

<

Plavebni komora Vnorovy a Natura 2000

pil do hry Zdkon o odpadech kombinovany
se Zdkonem o zemédélském ptidnim fondu.

A kdyz se dobie dafi a podafi se shro-
mazdit viechna (v ideédlnim pfipadé platnd
a aktuadlni) povoleni, zbyva jen splnit pod-
minky Zdkona o vefejnych zakdzkdch a zacit
plnit své povinnosti.

Pro spravce vodni cesty je tedy vzhle-
dem k predchozimu administrativnimu
procesu znacné narocné a slozité napf. jen
zajistit a udrzet plavebni hloubku i v bézné
planovaci praxi, natoz pak pfi mimofadnych
situacich jako jsou napfiklad povodiové
pratoky s naslednym legislativné kompliko-
vanym odstranovanim povodnovych skod,
kdy na nesplavné uzaviené vodni cesté
kazdym dnem stoupaji ztraty provozovate-
1G. Neni pak neobvyklé, Zze doba potfebné

k provedeni vlastni prace je zlomkem casu




potiebného k pfipravé a administraci celé
akce.

Zde je namisté podékovat za aktivni
piistup viem nasim kolegynim a kolegtim,
ktefi tato uskali dennodenné ve své pré-
ci prekonavaji, neméné ddlezité je viak
i podékovéni viem zdravé sebevédomym
lidem na ufadech, ktefi pouzivaji selsky ro-
zum, nevidi svét jen uzkym prizorem své

specializace a vykonavaji svijj Gfad v pra-

Batiiv kandl pod Veselim nad Moravou

vém smyslu slova byrokracie, tedy jako ra-
cionalni vykon spravy a vlady.

Nejen na mistni rozvoj plavby a kon-
cepdni fedeni Batova kanalu maji vyznamny
vliv i hranice samospravné.

Batliv kanal protina v ramci Ceské re-
publiky hranici kraji Jihomoravského
a Zlinského a lemuje dilem kraj Trnavsky.

Prochazi na ¢eské strané radou mést a obci,

¢tyfmi obvody obdi s rozsifenou pusobnos-
ti (Otrokovice, Uherské Hradiste, Veseli nad
Moravou a Hodonin) a protiné pusobnost
fady stavebnich uradd.

Snahou PM je rozvijet vodni cestu kon-
cepéné jako celek bez upfednostiovani
lokélnich zdjmi. Z tohoto dlvodu tedy
pravidelné komunikujeme se viemi subjek-
ty, kterych se vodni cesta dotyka. V rozvoji
a koncepcénim feseni ndm znatelné a ak-
tivné pomahaji jihomoravsky i zlinsky KU,
Battiv kandl, o. p. s. i dobrovolné svazky obci
(DSO). Na uzemi Jihomoravského kraje jde
o DSO Obce pro Batliv kandl, na izemi Zlin-
ského kraje plsobi Sdruzeni obci pro rozvoj
Batova kandlu a vodni cesty na fece Moravé.

Také diky nasim dlouholetym pravidel-
nym aktivitdm, setkanim a plavbam napric
celym Batovym kandlem se podafilo do-
sahnout toho, Ze vétsina z vyse uvedenych
podporuje a bere za svij cely Batlv kanal,
ne jen,svlj” maly kousek.

A kdyz uz mluvim o hranicich, nesmim
zapomenout na hranice statni.
Zvlastnosti vodni cesty Batlv kanal je, ze

v jizni ¢asti v fiénim Gseku Radéjovky je za-

Plavebni komora Husténovice po proudu




Bativ kandl pod Petrovem

Plavebni komora Nedakonice

roven tokem hraniénim mezi Ceskou a Slo-
venskou republikou. Legislativa obou stat(
vychazi z historicky obdobnych principd,
presto se v detailech lisi, takze zejména
u vétsich stavebnich akci je asto tfeba mit
souhlas / povoleni pfislusnych ufada Jiho-
moravského kraje i Trnavského samosprav-
ného kraja, pficemz v rfadé piipad( kazdy
kraj vede v dané véci nezévislé fizeni.
Vodni cesta tak pada do pusobnosti
Cesko-slovenské komise pro hrani¢ni vody
a Stalé Cesko-slovenské hrani¢ni komi-
se, které pusobi na zakladé Mezistatnich
dohod a smluv v konkrétné vymezenych
oblastech, jako je napf. dohled nad vodo-
technického

hospodarskymi opatfenimi

charakteru, provadénymi na hranicnich vo-
dach.

Zejména v prvnich letech plavby se le-
gislativa v souvislosti s rozvojem Evropské
Unie prekotné vyvijela a pred vstupem
do Schengenského prostoru bylo nutné
peclivé rozlisovat napiiklad mezi plavbou
na cizim statnim Gzemi, pfistanim u zahra-
ni¢niho biehu ¢i vystoupenim z lodi a vstu-
pem na uzemi ciziho statu mimo hraniéni
prechod.

Samostatnou kapitolou v tomto tseku
je otazka nedoresenych majetkopravnich
vztah( mezi obéma staty i skute¢nost, Ze

na obou brezich Radéjovky se nachazi chra-

néné krajinné oblasti, kazda samoziejmé se
svoji specifickou legislativou.

Presto se podafilo na rliznych trovnich
dovést do uspésného konce fadu mezina-
rodnich projektll podporujicich Batlv ka-
nal, v posledni dobé napfiklad s Utvarem
mezinarodnich projekt( a dotaci (PM), kte-
rému se ve spole¢ném projektu se Stredo-
eurdpskou vysokou $kolou ve Skalici podafrilo
ziskat finanéni prostiedky na pofizeni edu-
kacni lodi ¢i obsluzného plavidla slouziciho
k operativni udrzbé vodni cesty.

Tolik na uvod k Batovu kanalu a Zivotu
na hranicich. Ur¢ité bych mohl uvést fadu
dalsich hranic, at uz skutecnych, virtualnich
¢i mentalnich, véfim vsak, Ze si je domyslite
sami.
nas za léta obnovy a rozvoje Batova kanélu
naucila, ze hranice nemusi vidy rozdélovat,
ale umi i spojovat a zaleZi jen na nas, jakou
roli jim prisoudime. Lze je pfekonat, neni
to nékdy lehké, prece jen kazdy z nds ma
jind vychodiska, znalosti, ukoly a postoje,
ale vzdy, kdyz se podafi najit spolec¢nou fe¢
a posunout véci dal, nachazime dalsi spo-
le¢nd témata a pruseciky nasich zajma.

A pii pohledu na zmény na Batové ka-
nalu v poslednich dvaceti letech vidime,
Ze vysledek za tu préaci stoji. Z celého srdce
tedy dékuji véem, kdo se na prekonavani
hranic spolu s nami za ta léta podileli a pev-
né vérim, ze dobre rozbéhnuté spoluprace
nekonéi.

Ing. Pavel Cenek
feditel zavodu Stredni Morava

a_—
Vyklopnik na Radéjovku (Batiiv kandl)
po proudu




Nova lod pro Batav kanal
priplula po Labi

Miroslav Neumaier

Ackoliv bylo v 1été opét v doinim Labi malo vody, tak
pfesto se Masarykovymi zdymadly v Usti nad Labem
proplavila dvacetimetrova lod, budouci osobni lod plujici
pod nizozemskou vlajkou. My jsme se nalodili na jeji
palubu, abychom zdokumentovali posledni Usek jeji
dvanactidenni  plavby z mésta Heerewaarden do
Mélnika, kde bude naloZena na kamion a pfevezena na
Batliv kanal. NemUzeme si odpustit rypnuti, ze kdyby byl
hotov prliplav Dunaj-Odra-Labe, jehoz je Batlv kanal
soucasti, bylo by to celé asi o dost jednodu$si a hlavné
i levnéjsi.

Ackoliv pocasi plavbé moc nepfeje, jelikoz je destivo
a foukd i vitr, coz tfi¢lenné posadce pod vedenim
kapitana Stanislava Hampaly ze Spytihnévi z Batova
kanalu rozhodné na pohodli nepfida, maji tito Fi¢ni vlci
dobrou naladu. Lod je totiz nedodélana. Nema okna,
nema kromé trupu, pohonu a kormidla vlastné nic.

.Je to veselé, tato plavba,” fikd kapitan Hampala
s usmévem. ,Spime ve stanech na palubé, myjeme se
v fece, na jidlo se musime vZdy nékde zastavit, pokud
chceme néco poradného, ale i tak. Museli jsme i vafit
z konzerv pfimo tady na palubé. Postavili jsme si
provizorni kuchyni,” a kapitan ukaze na dfevotfiskovy
pfistének umistény na zadi.

»Pitomy pocasi. Necekali jsme tohle. Mame batohy plné
tricek a kratasi a misto toho abychom méli svetry
a bundy, “ ulevi si kapitan nakonec.

Za jizdy si musela posadky udélat alespor pred
kormidelnim kolem provizorni okno.

»Polovinu cesty na Rynu jsme jeli proti vétru. Byl tam
i vyssi stav vody. Vzhledem k tomu, Ze tady nejsou okna,
tak to docela profukovalo.*

Oteviela se vrata malé komory na stfekovském
zdymadle a pfid lodi se zafizla do relativné klidné hladiny
Labe nad zdymadlem. Zde jiz nehrozi najeti na zradnou
mélinu ¢i kdmen, jelikoz je tu staly vodni stav. Porta
Bohemica rozevrela svou naru¢ a parta Moravaku na lodi
se kocha jeji krasou. Chvilemi opét zaprsi, ale jiz to neni
tak ¢asté, jako v Usti nad Labem.




Rychlomér ukazuje Sest uzlG a s tim, jak nechavame
postupné kopce a hfebeny Stfedohofi za zady, pfibyva
i slunce.Pfi spatfeni zernoseckych vinic se Jura, jeden
z lodnikd zacéina osklibat, Zze tady nemohou rlst dobré
hrozny. To leda tak ocet. Ani ceny, které Vinafstvi
Zernoseky obdrzelo ho nepfesvédgily.

Za podobnych hovor(l se po¢asi umoudfilo a vysvitlo
Slunce. Kapitan vysilackou hlasi nas pfijezd plavebni
komofe Lovosice a posadka ma opét plné ruce prace
s uvazovanim fendr( a vyvazovani lodi k pacholatim.
Ovéem zdymadlo Lovosice neni Usti. Nastésti. Vané
oplatek z Deli byla velmi milé uvitani.

Krajiné ted vladne vrch Bidnice a na obzoru se tyci
véze Litoméfic. Bohuzel vini cukrovi vystfidal pro
vysusilo palubu a hlavné ohféalo vzduch. Vétrovky $ly dold
a posadka konec¢né mohla uzit ta tricka.

Kratka zastavka na pozdni obé&d spojeny s vecefi,
jelikoz hodiny ukazovaly pul paté. Lodnici dostali volno
a $li opatfit néco k jidlu i pro kapitana, ktery musel zustat
na nezabezped&ené lodi. Inu i v Cechach jsou pobfezni
pirati, které pfitahuje vSe, co je na palubé volné
polozené.

,Hodte sebou chlapi. Musime stihnout jesté Kopisty
a Roudnici,“pohani Standa oba lodniky. Opravdu ¢as se
krati, proto v pll Sesté vyplouvdme a mifime ke
zdymadiu Ceské Kopisty. Stiedohofi zlstalo za zady
a s nim i Spatné pocasi.

e =

Plavebni komory Ceské Kopisty

Oteviela se Polabskda niZina se svymi
a chmelnicemi a hlavné dalekym vyhledem.

Pfed ptidi lodi ted vévodil majestatny Rip. Labe se
rozlilo do Sitky a ¢lovék mél pocit, jako by byla na mofi.
VSude okolo voda. Cesta ted ubihala veseleji i kdyz uz
se vkradala unava.

,Ceka nas jesté hodné prdce. Musime udélat okna,
sezeni a stoly. Také toaletu a koupelnu. Tahle lod bude
vozit Sedesat lidi,“ povida kapitan a zaroven rejdafr. ,Bude
to krasna lod,“ dodava.

Luzni lesy lemuji bfehy pIné rybara, ktefi jsou celkem
nemile prekvapeni, ze je tady jeSté néjaka lod. Proto
lecktefi narychlo vytahuji své nahozené vlasce, které
daleko zasahuji do znacené plavebni drahy.

Cas nemilosrdné ubiha a kapitan musel zrychlit. Pfed
pridi se jako spasna vidina objevuji véze mésta Roudnice
nad Labem. Koneéna. Jesté se nechat proplavit zdejSim

policky

Polabska niZina

zdymadlem, které patfi k nejkrasnéjsim
a nejudrzovanéj$im vodnim dilim na c¢eském dolnim
Labi. Pfijemny Zensky hlas z vysilacky oznamil, ze jsme
o¢ekavani, a tak dnes posledni prendavani fendri
a vyvazovani lodi, aby se udrzela v proudu vody pfi
napousténi vany zdymadla.

VSe probéhlo bez jakychkoliv komplikaci. Lod vyplouva
z komory a kapitan hleda misto na noéni kotveni
a odpocinek. Le¢ neni to tak snadné. Ackoliv je zde
mnoho mist k vyvazani takto malé lodi, pod hladinou ¢iha
nebezpedi v podobé ostrych kusd betonu, které by byly
schopny prorazit bok lodi. Nakonec se vSe ale zadari,
motor lodi utichne a je klid.

Sklenka moravské slivovice na rozlou¢enou, podani
ruky a je pro dnesek konec.
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Preklad lodi v mélnickém pristavu pred pfevozem na Batuv kandl



z domaciho tisku ®* z domaciho tisku

Pfed dvéma lety nejznamé;jsi protilodni ekologicky aktivista Miroslav Patrik oznamil, Ze prestane Skodit Ba-
tovu kanalu a Ze se bude pIné vénovat boji proti splavnéni Labe a vysledky se jiz dostavuji: Batliv kanal se
snad brzy prodlouzi, zatimco labské stavby jsou v nedohlednu. Viz. vyjadfeni z inora 2015 k prodlouzeni Ba-
tova kanalu do Kromérize: ,,Jsou navrzeny kompenzacni opatreni, takZe jsme spokojeni. UZ se o to dal zajimat
nebudeme. Nemame na to ani kapacitu, vénujeme se vodnim stavbam na Labi,“ reagoval predseda organizace
Déti Zemé Miroslav Patrik.

Redakéni rada VCaP

Batliv kanal zazil rekordni napor turist,
stat do néj chce dat miliardu
MF Dnes — 24. fijna 2016

Reditelstvi vodnich cest planuje do roku 2024 zvysit po&et pfistav( i komor na Batové kanalu. Vzniknout maji v Na-
pajedlich, Béloveé, Kromérizi, Hodoniné nebo Kunovicich. Jen do modernizace a udrzby vodni cesty, ktera spojuje
Zlinsky a Jihomoravsky kraj, da stat ¢tvrt miliardy.

Za dva roky mu bude osmdesat let a jeho atraktivita stale stoupa. Alespon podle navstévnosti. Bativ kanal letos
pfitdhl zhruba devadesat tisic turistd a vytvofil tak novy rekord. Loni bylo navstévnikd o deset tisic méné.

,Déti uz jsou vétsi, more je nezajima a Batuv kanal pro né byl dobry adrenalin,“pochvalovala si Michaela Brazdilova
z Ostravska, ktera v hausbétu stravila s celou rodinou jeden ¢ervencovy tyden.

Zazitek z plavby prostridali jizdou na cyklostezce, ktera se tahne od Kromérize az do Straznice, zasli si do vinnych
sklepu v Petrové, na archeologické vykopavky ve Starém Mésté, na hrad Buchlov i na koupani ve $térkovych jezerech
v Ostrozské Nové Vsi.

Pravé diky tolika vazbam na okoli ma kanal ¢im dal vétsi uspéch. Nejen u tuzemskych turistd.

,Je to mnohem intenzivnéjsi nez tfeba ve Francii nebo Holandsku, kde nejsou okolni obce a mésta s vodnimi ces-
tami tolik propojené. Batliv kanal je organicka Ziva bytost,“ prohlasil Jan Hodovsky, feditel Povodi Moravy, které je
spravcem kanalu.

Spokojeny ale neni. Bfehy na nékterych mistech trpi erozi, stavebni ¢asti jsou zastaralé, chybi vyhybny, pfistavni
hrany i ochranné pfistavy. Nedostate¢na je i kapacita.

,UZ ted mame pro pristi sezonu v novém pristavu v Petrové obsazeno devadesat procent mist pro dlouhodobé
stani lodr. Je to problém na celém toku,“ upozornil Jan Bukovsky z Reditelstvi vodnich cest, které ma na starosti vy-
stavbu a modernizaci kanalu.

Stamilionové investice jsou v planu v Hodoniné i Kromérizi

| proto se statni instituce dohodly, ze do Batova kanalu investuji dalSi penize. Do roku 2024 by mélo jit o jednu
a Ctvrt miliardy korun. Tolik budou stat nové komory, vétsi pfistavy se zazemim, men$i pfistavisté i modernizace
a udrzba.

Misto Povodi Moravy se totiz diky zméné zakona zapoji do financovani udrzby pfimo Statni fond dopravni infra-
struktury. A zatimco doted mohlo Povodi Moravy uvolnit jen zhruba 10 az 20 miliont korun ro¢né, do budoucna by
méla ¢astka sahat az k 45 miliondm.

,Budeme se o penize trochu pretahovat s labsko-vitavskou vodni cestou, ale tento kanal si zasadni rekonstrukci
zaslouzi, protoze jeho stav je kvuli absenci investic Spatny,“ upozornil J. Hodovsky.

Do nékolika let by tak navstévnici méli mit moznost doplout z Kroméfize az do Hodonina. Na jihu je v planu nova
plavebni komora, pfistavisté i pfistav, dohromady za 420 miliont korun. Kroméfiz zase ¢eka stavba pfistavisteé i re-
krea¢niho pfistavu minimalné za 180 milionud. V obou pfipadech uz je projekt rozpracovany.

V pfistim roce by méla odstartovat stavba plavebni komory v Rohatci za 260 miliond, ktera turisty pfiblizi k hodo-
ninskému regionu. Za tfi roky pfijde na fadu rozsiteni pfistavu ve Veseli nad Moravou, za sedmnact miliond vznikne
pfistavisté v Kunovském lese nebo pohyblivy jez v Uherském Ostrohu.

V planech na dalSi roky nechybi ani obnoveni historického pfistavu Batov v Otrokovicich. ,Jde o misto v aredlu
teplarny, kam se ve Ctyricatych letech vozil lignit, pozdéji byl pristav zruseny,” vysvétlil starosta Jaroslav Budek.

V Napajedlich ma kotvit 77 lodi

Do jaké miry jsou plany realné, nedokaze nikdo Fict. Vliv na to bude mit pfedevsim statni rozpocet. Dokumentace
ke véem akcim uz je ale v rliznych fazich rozpracovani.

Napfiklad prodlouzeni vodni cesty na Kroméfiz je zavislé na tom, jak dopadne spor o plavebni komoru na Bélov-
ském jezu u Otrokovic, kde si ministerstvo zivotniho prostfedi klade pfisné podminky. Jeden z nesmysinych poza-
davkd ministerstva véak nedavno zrusila kroméfizska radnice.

Jen s touto stavbou za 300 miliond mize Kromériz planovat nové pristavisté a pfistav. V opaéném pfipadé nema
takova investice smysl.

Realité se vice blizi pfistav v Napajedlich u rekrea¢niho aredlu Pahrbek za 100 miliont, kde by mohlo kotvit az 77
lodi. Posudek vlivu na zivotni prostfedi ma byt hotovy jesté letos a pFisti rok se chysta verejné projednavani. Stavba
je naplanovana za Ctyfi roky.

,KaZdé dalsi zdrZzeni pro nds znamend ujmu, “poukdazal Michal Hampala, ktery pujcuje lodé v pfistavisti ve Spytihnévi.

Uz v pFisti sezoné ale Reditelstvi vodnich cest slibuje, Ze na zadném pfistavisti nebo pfistavu nebude chybét slou-
pek, z néhoz se mohou turisté napojit na elektfinu a vodu. Diky modernéjsim kotvistim by ani nemél byt problém
s uvazanim a bezpec¢nym stanim lodi.
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Pomoravie - region s nadstandarnymi
cezhraniénymi vztahmi v EU
Spolek pro podporu Pomoravi
Spolok na podporu Pomoravia

Ing. Miroslav Hornak — Podpredseda predstavenstva, Spolok na podporu Pomoravia

Uzemie okolo rieky Moravy bolo v slovanskom obdobi
osidlené a obyvané jednym kmeriom Slovanov. V obdobi
Velkej Moravy dokonca ovladol cely stredoeurdpsky prie-
stor vdaka svojim kniezatam Mojmirovi, Rastislavovi
a Svéatoplukovi. Uzemie po oboch stranach Moravy bolo
jednotnym celkom, obyvané jednou mentalitou. Regién
bol nasledne viac krat politicky deleny a opakovane spa-
jany. Jedno mu vsak zostalo do suc¢asnosti. Jeho zakla-
dou osou je rieka Morava a zivot okolo nej v podobnej
mentélnej rovine.

| preto dnes vysoko nadstandardné vztahy medzi Slo-
vakmi, Moravanmi a Cechmi, tak ¢asto vyzdvihované su-
¢asnymi politikmi, maju zaklad prave tu. V Zivotnych
osudoch a postojoch ludi , ktori vedeli najst k sebe cestu
i pri politickej nepriazni a vedeli vychovat a dat priestor
osobnostiam, ktoré si udrzali spolo¢ensky nadhlad
a niesli vieru a nadej v lepSiu buducnost. (z regiénu po-
chadzaju také osobnosti ako Jan Amos Komensky, Milan
Rastislav Stefanik, ¢i Tomas Garrigue Masaryk).

Velmi tazkym obdobim bolo pre region Pomoravia ob-
dobie po roku 1989. Eufériu z ndvratu demokracie a slo-
body vystriedala kazdodenna ekonomicka realita.
Negativne na region zacal dopadat upadok velkych fi-
riem, narast nezamestnanosti a vébec hladanie sa v no-
vych spolo¢ensko ekonomicko politickych podmienkach.

Komunalni politici, starostovia a primatori popri budo-
vani novej samospravy hladali moznosti rozvoja a ozi-
venia hospodarstva . Region bohaty na svoju historiu,
vinarstvo a folklor, typicky svojou pohostinnostou, videl
svoju buducnost tiez v oziveni a podpore turizmu. Bolo
teda prirodzené, Ze iniciativa vodocestnych odbornikov
Ing. Josefa Podzimka a Ing. Petra Formana v regiéne
zarezonovala. Ich aktivita vedena k oziveniu vodnej
cesty na rieke Morave a prepojenie eurdpskych vodnych
ciest na Dunaji, Odre a Labe cez nas$ regién, bola vi-
tanou témou. Iniciativy sa ujali dve mesta leziace na
brehu Moravy a to Hodonin z CR a Skalica zo SR. Cielom
bolo zalozit spolok, ktorého zakladnou ¢innostou bude
sledovat a podporovat aktivity okolo rozvoja vodnej cesty
a dopravy na rieke Morave spolu s podporou rozvoja Uze-
mia okolo rieky Moravy.

Spolok na podporu Pomoravia v SR a Spolek pro pod-
poru Pomoravi v CR bol zaregistrovany v roku 1993, ako
prvy spolok s cezhraniénym prvkom po rozdeleni CSFR
a to v oboch uz samostatnych Statoch. Velku zasluhu na
registracii spolku mal jeho prvy prezident, exminister fe-
deralnej vlady Petr Miller. Bez jeho pomoci, by zrod
Spolku neprezil delenie spolo¢ného statu.

Pri registracii spolku sme sa stretali s nepriazriou cen-
tralnych uradov na oboch stranach. V regiéne vSak Spo-
lok na podporu Pomoravia ziskal Sirokd podporu miest
a obci . Od Veseli nad Moravou, kde sa uz podnikali
kroky k oziveniu vodnej cesty na Batovom kandli, az po
Malacky na dolnom toku Moravy, boli starostovia a pri-
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matori pripraveni podielat sa na praci spolku. Ako zakla-
dajuci ¢lenovia spolku sa na jeho praci zu¢astnovali tiez
odborné organizacie tak z prostredia spravy vodnych
tokov, ako i projekénych organizacii a odbornej verej-
nosti.

Spolok tak vytvaral velmi dobré prostredie na odbornu
diskusiu medzi technikmi, projektantmi, vodohospodarmi,
ochranarmi a zastupcami samosprav pre ich dalSie sme-
rovanie v rozvoji svojich uzemi. Vyznamnou &innostou
spolku bolo tiez pravidelné organizovanie odbornych ex-
kurzii na vyznamné vodné diela a vodné cesty v Eurdpe,
ale i na uzemi CR a SR. Tieto boli vzdy spojené s odbor-
nym vykladom a orientéciou na ekonomicky prinos, ale
i dopadmi na zivotné prostredie a ekoldgiu.

Z prostredia Spolku bolo vydanych niekolko vyziev na
vlady SR i CR k urychleniu vzajomného majetkového
usporiadania pozemkov po stanoveni novej Statnej hra-
nice v strede regulovaného toku rieky Moravy. Zial dote-
raz nie je tento problém dorieSeny a opakovane
komplikuje zivot samospravam pri Uzemnych a staveb-
nych rozhodnutiach v kontakte s riekou, nehovoriac
o problémoch spravcov toku pri vykone ich ¢innosti.

Treba tiez pripomenut druhu polovicu 90-tych rokov,
kedy oficialne vztahy na drovni ustrednych organov
medzi Bratislavou a Prahou ¢asto viazli a péda Spolku
na podporu Pomoravia viac krat suplovala hostitela pri
vzajomnej komunikacii a rieSeni neodkladnych uloh.

Vo svojom rozsahu najvyznamnejsie aktivity Spolku sa
spdjaju s rozvojom malej rekreacnej plavby na Batovom
kanali a rieke Morave az po jej sutok s Dunajom. Spolok
nikdy nebol nositeflom realizaénych rieSeni, ale vy-
znamne sa zapajal do navrhov rieSeni a inicioval viaceré
Studie a projekty financované z eurdépskych fondov na
Urovni cezhraniénej spoluprace medzi SR a CR, ale i SR
a Rakuskom.

Svojou pracou ziskaval podporu pre rozvoj vodnych
ciest a plavby v naSom regiéne, tak na drovni centralnych
organov , ako i komunalnych politikov, ale i verejnosti.
Vzdy bola péda Spolku otvorena pre vymenu nazorov
a hladanie spolo¢nych rieSeni so zastupcami ochranarov
a zastancov zdravého zivotného prostredia. Kde je vola
je i cesta, vela krat komplikovanejsia a tazSia, ale je.

Vysledkom je fungujuca mala rekrea¢na plavba na Ba-
tovom kanali v dizke 55 km. Pred zadiatkom vystavby je
plavebna komora Rohatec - Skalica, ktora predizi plavbu
az do pristavu Hodonin na rieke Morave. Su spracované
Studie realizovatelnosti splavnenia rieky Moravy po sutok
s riekou Dyjou a dosiahol sa ¢iasto¢ny prielom aj v ko-
munikacii s rakiskou stranou o splavneni dolnej Moravy
pre malu rekreaénu plavbu az po sutok s Dunajom.

To Ze Batov kanal sa stal uspeSnym projektom a tak-
mer ikonou kraja, vychadza so skuto€nosti, Ze sa tu zro-
dila velmi kvalitnd a plodna spolupraca odbornikov
a nadSencov s mestami a obcami v okoli, nasledne tak-



tiez s podnikmi Povodi Moravy z oboch krajin, a ¢o bolo
najvyznamnejsie, s Riaditelstvom vodnych ciest CR. Ne-
smieme taktiez zabudnut na vyznamnu a trvald podporu
Juhomoravského kraja a spolupracu Trnavského VUC.

Dnes je Pomoravie prosperujuci region, ktory tazi zo
svojej pestrosti a bohatosti sluzieb, do ktorych nesporne
patri i rozvoj turizmu a rekreacie okolo malej rekreaénej
plavby.Zasluhu na tom maju nielen desiatky a stovky pro-
fesionalov ale i nadSencov, ktori sa vlozili do velkého
diela. Okolo 80 000 spokojnych navstevnikov a rekrean-
tov to kazdym rokom potvrdzuju.

PiSem tento prispevok v minulom ¢ase nie bez priciny.
Spolok tento rok zavrsil 23 rokov svojej ¢innosti a z podnetu
dvoch zakladajucich €lenov, €lenov, ktori cely ¢as niesli
hlavnu ¢ast aktivit Spolku, a to Mesta Skalica a Mesta Ve-
seli nad Moravou, vstupuje do procesu rozpustenia.

Ako zakladajuci €len a dlhoro¢ny predseda a podpred-
seda predstavenstva Spolku mi neda aspon tymto spo6-
sobom pripomenut jeho ¢innost a podakovat vSetkym
aktivnym ¢lenom za ich pracu, nad$enie a vieru, Ze vizia
s ktorou k nam priSiel Ing. Petr Forman sa stava realitou.
Tomuto nednavnému muzovi su vodné cesty a vnutro-
zemska riec¢na doprava celozivotnym dielom i laskou. Pri
aktivitdch Spolku stal od jeho zalozZenia v roku 1992 az
do sucasnosti. Jeho chorobny optimizmus a presvedce-
nie, ze stredna Eurdpa sa raz musi prepojit so sietou eu-
ropskych vodnych ciest, nesie svoje vysledky.

Rozpustenie Spolku pre podporu Pomoravia je z ¢asti
logickym zavisenim aktivit samotného spolku. Poc¢as re-
vitalizacie Batovho kandla, oziveni a rozvoji rekreac¢nej
plavby vzniklo celé spektrum subjektov a spolkov, ktoré
boli zalozené z podnetu samosprav a prevadzkovatelov
lodi a pristavov.

Najvyznamnejsi z nich je o.p.s. Batuv kanal so sidlom
vo Veseli nad Moravou, ktora ma v poslednych rokoch
hlavné zasluhy na propagacii a rychlom rozvoji rekreac-
nej plavby na Batovom kanali. Po rozpusteni Spolku
bude prevedeny majetok a zostatky uc¢tov prave na tento
subjekt. Aktivity presahujuce do SR sa budu po dohode
zabezpecovat v spolupraci s Regionalnou Rozvojovou
Agenturou v Skalici.

Verim. Ze rozvoj rekreacnej plavby v nasom regione je
v tych najleps$ich rukach. Pre naplnenie cielov, spoje-
nych s pripojenim vodnej cesty na Dunaj, vSak zostava
este dlha cesta. Nezastupitelnu dlohu tu budd mat pri-
slugné kraje a VUC. Délezitou bude ich schopnost na-
Startovat procesy veduce k systematickému rozvoju
vodnych ciest na svojom Uzemi, ktoré budu kryté aj eko-
nomicky. Su¢asny stav rozvoja vodnej dopravy v regiéne
a problematika s tym spojena v svojej komplexnosti evi-
dentne prerastla moznosti a kompetencie miestnych sa-
mosprav.

Verim, ze podpisana dohoda piatich krajov a VUC
o podpore vodnej cesty na Batovom kanali a rieke Mo-
rave najde svoje naplnenie v aktivnej snahe tychto vys-
Sich samosprav o prevzatie zodpovednosti za dalsi
rozvoj vodnych ciest v nasom regione.

Prajem naSmu Pomoraviu a fudom, ktori tu ziju, aby uz
nebolo potrebné spajat sily a rieSit problémy pre hranice,
colnice a politické Stvanice. Prajem mu tiez, aby naSe
vlady pamatali na to, Zze sme vzdy boli region s nadstan-
dardnymi cezhrani¢nymi vztahmi, a to v dobrych i zlych
¢asoch, a tak sa k nam i spravali.

Verim, Ze tak ako obe rozdelené republiky vstupili spo-
loéne do zjednocovanej Eurdpy, rovnako spolo¢ne sa
spojime s Eurépou prostrednictvom siete vodnych ciest.

Ministr dopravy Dan Tok jednal o spolupraci
v oblasti vodni dopravy ve Varsave

Ministr Marek Grobarczyk u prilezitosti mezinarodni kon-
ference Koridory hlavni sité TEN-T se 19. fijna 2016 setkal
s Danem Tokem, ministrem dopravy Ceské republiky.

Setkani bylo vénovano vyhradné urychleni spoluprace
pfi rozvoji vodnich cest, zejména v souvislosti se splav-
nénim Odry. Ceska strana bylo informovéna, mimo
jiné, o dokon¢eni procesu pfipravy pfistoupeni Polska
k Dohodé AGN.

Dan Tok uvital zavedeni novych spoleénych mecha-
nism{ pro spolupraci v oblasti vnitrozemskych vodnich
cest — co se tyCe pracovnich skupin nebo vybord.

Konference Koridory hlavni sité TEN-T se uskutecnila 19. 10.
2016 ve Varsave
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,Mame v umyslu pozZadat o zarazeni Odry a Visly do
TEN-T v ramci planované revize transevropskych kori-
doru v roce 2023. Doufam, Ze spolu s nasimi ¢eskymi
partnery budeme uzce spolupracovat v této oblasti,” shr-
nul setkani ministr M. Grébarczyk.

Toto bylo jiz druhé setkani obou ministrd v letoSnim
roce. Nejdfive se setkali béhem 4. ¢esko-polské mezi-
vladni konzultace.

Zdroj: Ministerstvo namofniho hospodarstvi
a vnitrozemskeé plavby

Setkani ministra dopravy Dana Toka s polskym ministrem ndmor-
niho hospodarstvi a vnitrozemskeé plavby Markem Grobarczykem



Polsko pripravuje novy pruplav
do namorniho pristavu Elblag

Bylo vyhlaSeno vybérové fizeni na pfipravu projektové
dokumentace nového plavebniho kanalu spojujiciho Vis-
lansky zaliv s Gdanskou zatokou, plavebni komory, hlav-
niho kanalu a navazujicich Usekl s ¢ekacimi stanimi.

Dokumentace bude rovnéz obsahovat vystavbu silnice
a zvedacich mostl spolu s doprovodnou infrastrukturou,
modernizace vjezdu do namofniho pfistavu Elblag
v délce cca. 2,5 km, prohloubeni plavebni drahy v Elblag-
ské zatoce do splavného kanalu, zfizeni umélych ostrovi
v laguné. Zakazka se vztahuje na dopady projektu na zi-
votni prostfedi. Projekt ma byt dokonéen do roku 2022.

Vystavba plavebniho kanalu pfes Vislanskou kosu je
jednou z priorit polské vlady. Marek Grébarczyk, ministr
namofniho hospodarstvi a vnitrozemské vodni dopravy
opakované zdlraznil velké odhodlani ministerstva

a vlady pfi prosazovani tohoto projektu. V tuto chvili je
pfednostni umisténi kanalu, ktery prochazi okolo obce
Nowy Swiat. ,Chceme respektovat a jednat v souladu se
smérnicemi EU tykajicich se ochrany Zivotniho prostredi.

Klademe velky duraz na kompenzacnich opatreni v pri-
padé dopadt na Zivotni prostredri,“ ubezpecuje ministr.

Ministr také upozornuje na velmi dulezity, a v sou¢asné
dobé prevazujici aspekt potvrzujici potfebu vystavby pla-
vebniho kanalu spojeny s bezpecnosti: ,Hovofime o vy-
chodnich hranicich nasSi zemé, ale také o vnéjsich
hranicich Evropské unie, a nebezpecich, ktera zde exis-
tuji. Vojska NATO pravé v této oblasti provedla operaci si-
mulujici hrozbu pro clenské staty paktu, velmi redlnou
v dnesni geopolitické situaci.”

Projekt bude realizovan v plném rozsahu z financi za-
jisténych k tomuto ucelu ve statnim rozpoctu. Celkové na-
klady se odhaduji na cca. 880 milionli zlotych (cca. 5,3
miliardy K&). Konkrétni ¢astka bude ale oznamena az po
vybéru z nabidek.

Zdroj: Ministerstvo namofniho hospodarstvi
a vnitrozemskeé plavby



Konference Pristav Stétin-Svinousti
— partner pro cesky byznys

V patek 3. ¢ervna 2016 se konala na pldé velvyslanec-
tvi Polské republiky v Praze konference, jejimz cilem bylo
prohloubit spolupraci mezi Ceskou republikou a namof-
nimi piistavy Stétin-Svinousti.

Velvyslankyné Polské republiky v CR Grazyna Berna-
towicz zahajila konferenci slovy: ,Je tfeba rozvinout vni-
trozemské vodni cesty. V tomto ohledu mame velké dluhy.
Prioritou je nyni modernizace Oderské vodni cesty na
V. tfidu a polska ¢ast vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.“

Viceprezident Spravy namofnich pfistava Stétin
a Svinousti Kazimierz Drzazga predstavil vizi pro
Odru: ,Polska vlada klade velky diraz na rozvoj vodni
dopravy a podporuje ndmofni pfistav Stétin-Svinousti.
Pro pristav bude mit velky vyznam pfi jeho dalsim rozvoji

modernizace Oderské vodni cesty v nejblizsich letech.

Se zvysSovanim splavnosti Odry budou také narustat
moznosti pfeprav pro Berlinskou aglomeraci a dalsi né-
mecké regiony, ale také zvyseni obchodu s Ceskou re-
publikou.*

Reditelka pro obchod a marketing Spravy namoi-
nich pfistava Stétin a Svinousti Aneta Szreder-Pier-
nicka podpofila snahy o vystavbu vodnich cest: ,R4di
bychom v budoucnu vidéli prepravu ¢eskych nakladu po
Oderské vodni cesté a vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
do Stétina. Nasim ndmornim pfistavim Stétin-Svinousti
velice zaleZi na zvyseni pfeprav vnitrozemskou vodni do-
pravou. V tomto ohledu jsme pro Ceskou republiku hlav-
nim polskym partnerem, protoZe ostatni polské namorni
ptistavy nemayji spojeni vodni cestou s CR. Radi bychom
dosahli na Odre V. tfidy do roku 2030.“

Polska vojvodstvi pozaduji zvySeni splavnosti
Oderskeé vodni cesty

V lonském roce zahdjila polska vojvodstvi lezici podél
Oderské vodni cesty kampan na podporu obnovy a roz-
voje vodnich cest. Konkrétné zadaly vojvodstvi Dolno-
slezské, Zapadopomoranské, Opolské a LubuSské
vypracovani planu vyuziti dopravniho potencialu Oderské
vodni cesty od hranic Ceské republiky po Usti do Baltic-
kého mofe s modernizaci na IV. tfidu vodnich cest.

Tato iniciativa byla zatim Uuspésna, protoze nové Minis-
terstvo namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
takové plany jiz vypracovalo a v ¢ervnu leto$niho roku je
schvalila polska vlada.

Polska vlada pfipravuje nejen obnoveni splavnosti
Oderské vodni cesty, ale také jeji modernizaci na IV.
az V. tfidu vodnich cest.

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
| |

Vyznamny dopravni uzel v oblasti jizniho Baltu

a zapadni Evropy.
Nejblize pfijemcim a odesilatelim naklada

Investice do dopravni infrastruktury

Spolehliva kvalita a dopravni dostupnost

Univerzalni pfistavni komplex. Prvek sité TEN-T s polohou na nejkratsi cesté ze Skandinavie
do stfedni a jizni Evropy, ale také na nejkrat$i namorni cesté z Finska a Ruska do Némecka

Poloha SvinoUsti nejblize zaocednskych obchodnich tras. Diky poloze Stétina 68 km od
mofe moznost dopravy nakladu nejlevnéjsi vodni dopravou do vnitrozemi.

Pristup k mezinarodnimu silniénimu, Zelezni¢nimu a fié¢nimu systému

Propojeni s evropskou dalni¢ni siti. Vyhodna tuzemska a transevropska zelezniéni spo-
jeni. Jedinec¢ny pfimy pristup systému vnitrozemskych vodnich cest zapadni Evropy.

ZlepSeni propojeni se zdzemim diky uskute¢nénym a planovanym investicim do silni¢ni
infrastruktury (stavba rychlostni komunikace S3) a zelezni¢ni infrastruktury (moderni-
zace trati CE-59 a E-59). Vétsi dostupnost od mofe diky prohloubeni vodni cesty do Sté-
tina na hloubku 12,5 m. Pfiprava modernizace Oderské vodni cesty.

Infrastrukturni program pro pristav

Vys$3i kvalita obsluhy zakaznik( vytvarenim nové pristavni infrastruktury prizpisobené
k odbavovani vétsich lodi. Rozvoj intermodalni prepravy. Vysoka kvalita odbavovéni pro-
stiedkG pozemni dopravy.

www.port.szczecin.pl
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Budoucnost pro Odru

Ing. Jifi Aster — viceprezident Unie hospodarskych komor Labe-Odra

Oderska vodni cesta patfila v minulosti k dulezitym do-
pravnim cestam pro prepravu predevsim masovych sub-
stratll jako surovin pro slezsky primysl na uzemi
dnesniho Polska i Ostravska. Vodni doprava na Odre
pfes pomérné nizké pritoky, nizké ponory plavidel a
dlouhodobou zamrazu umoznovala efektivni dopravu po-
dobné jako na ostatnich fekach na pocatku dvacatého
stoleti diky uplatfiovani vleéné technologie, kdy remor-
kérem s nizkym ponorem s pomérné malym vykonem
byly taZzeny vle€né €luny ve znaéném poctu, takze naklad
takového dopravniho prostfedku pfesahoval i 2000 t pfi
extrémné nizkych ponorech blizicich se 1,0 m. Tomu ne-
mohla konkurovat tehdejsi Zeleznice a automobilova do-
prava uz vlibec ne.

Vieéna technologie plavby na Odre

Stinnou strankou tohoto zplsobu provozovani plavby
byly vysoké pocty pracovnik(i na obsluhu lodniho vieku.
Na ¢lunech byli tfi muzi posadky a na parnim remorkéru
az 12 pracovnik(. Pfi vleku osmi ¢lunt bylo tfeba na ob-
sluhu vle¢né soupravy 32 pracovnich sil, coz v dobach
pfed druhou svétovou valkou nizka uroven mezd umoz-
novala.

Po druhé svétové valce diky zvySovani zivotni urovné
vzrostly néklady na pracovni sily, doSlo k podstatnému
zlepSeni produktivity na zeleznici a zejména z preprav
kusového zbozi stale vétsi dil pfechazel na silniéni do-
pravu, coZz umoznil rozvoj silniéni sité a automobilové
techniky. Silniéni doprava navic umoznovala pfepravu
z domu do domu, zatimco u vodni dopravy a zeleznice
v fadé pfipadl byla nutna prekladka a nasledna lomena
doprava jinym druhem dopravy. To znamenalo znaény od-
klon pfeprav ve prospéch silnice a Zeleznice.

Vodni doprava odpovédéla na tento trend v padesatych
letech minulého stoleti vyvojem vétSich motorovych na-
kladnich lodi uréenych pro dopravu masovych substratd
(dfive mensi motorové nakladni lodé plnily ulohu pre-
pravy spésného zbozi pro svoji rychlost oproti vieéné
plavbé) a rozvojem tlaéné technologie na stabilnich zbo-
zovych proudech masového charakteru jako stavebni
materialy, uhli a rudy. Tyto technologie docilovaly vétsi
produktivitu prace zvétSovanim rozmér( véetné ponoru.
To vyzadovalo zlepSovani splavnosti fek a kde nebyly po-
nory umoznény dostateé¢nym pritokem, jako je tomu na
stfednim a dolnim Rynu, dosSlo k vystavbé vodnich
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stupnu. Kanalizovana takto byla fada fek, Horni Ryn,
Dunaj, Mosela, propojil se Ryn s Dunajem, kde se umoz-
nil transport modernimi motorovymi lodémi a tlaénymi se-
stavami. Vodni cesty kanalizované dfive byly
prohlubovany a plavebni komory zvétSovany.

Tento trend se bohuzel vyhnul vyvoji na Labi a Odfe.
ProtozZe v dobé totalitnich reziml byla plavba zdrojem de-
vizovych Uspor, fesSila se tato nevyhoda budovanim a pro-
vozovanim specialni nizkoponorové varianty motorovych
nakladnich lodi a tlaéné technologie. V roce 1980 se na
Odfe dopravovalo 14,1 mil. tun a toto mnozstvi kleslo
vroce 1992 na 5,5 mil. tun. Kanalizovana oderska vodni
cesta dodnes vykazuje parametry jako pfed 100 lety
a jeji regulovany usek od Dolniho Bfehu je v hor§im
stavu, nez tomu bylo pfed padesati lety. Disledkem je
prakticky totalni zastaveni pravidelné nakladni dopravy
na Odfe, sporadicky jsou provozovany mistni dopravy
pisku a dle potfeby se uskute¢nuje doprava nadrozmér-
nych nékladl. AvSak za extrémnich vodnich stavd ani
tato doprava neni mozna. Vinovani pfi pfepravé nadroz-
mérnych nakladu je nutné opakovat, takze plavidlo do-
slova ,skace“ na regulovaném Useku od jedné mélc¢iny
k druhé.

Na némecké strané vedla tato situace pfi probéhlé ka-
tegorizaci vodnich cest k rozhodnuti vyfadit hrani¢ni
Odru z vodnich cest pro dopravu zbozi a zaradit ji do ka-
tegorie ,ostatni vodni cesty”, kde se pfedpoklada jen re-
kreacni vyuziti. | to v8ak narazi na problémy, kdy za
lonského sucha dvé nové nakoupena specialni nizkopo-
norova plavidla pro rekreac¢ni osobni dopravu ve Frank-
furtu na Odfe musela byti vyfazena z mistniho provozu,
jedno zlstalo odstaveno ve Frankfurtu a druhé bylo v 1été
misto na Odfe provozovano ve Stétinském pristavu.

, 10 je konec plavby na Odre“, béduje vedouci mariny v Bogdan Ba-
lawender, reagujici na konec nakladnich preprav uhli lodémi z Gli-
wic do elektrarny ve Wroclawi, které zcela presly na Zeleznici

Na polské strané, oproti némeckému pfistupu k Fiéni
plavbé, se naopak nové vzniklé ministerstvo namorniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby rozhodlo tuto situaci
ve vyuzivani vodnich cestu analyzovat a stanovilo ambi-
ciézni plan obnovy a vystavby vodnich cest na polském
teritoriu, kde oderska vodni cesta hraje prim. Filosofie
obnovy vodnich cest vychazi ze skute¢nosti Zapadni Ev-
ropy, kde konkurenceschopna vodni doprava vyzaduje
parametry vodnich cest v kategorii minimalné Va (délka



110 m, Sifka 11,40 m a ponor 2,5-4 m). V soucasnosti
je na zkanalizované Odfe problematicka Sifka plavebnich
komor vétSinou jen 9,6 m a samoziejmé ponor nedosa-
hujici 2,5 m.

Analyza potreb, kterou 23. 6. 2016 na kolokviu ve Slu-
bici prezentoval zastupce polského ministerstva namor-
niho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Przemystaw
Zukowski, pfedpoklada do roku 2030 modernizaci 20
komor na kanalizované oderské vodni cesté, 6 komor na
Gliwickém kanalu, zvazuje se vystavba Slezského kanalu
mezi Odrou a Horni Vislou pro napojeni Krakova, planuje
vystavbu dvou plavebnich stupfid k soutoku Odry s Nisou
a kanalizaci hraniéni Odry. Do roku 2019 chtéji Polaci
dokon¢it stavbu vodniho dila Malczyce, které buduji od
roku 1997, tedy jiz skoro 20 let.

Eisenhutentad
DROGA WODNA |sff
ODRA-SZPHEWA

DAA swobodnie plynaca
ujscia Warly w Kostr: me
arantowana 1

o
shnd

¥Azny e

SKALA
ok, 1:1 000000
1 cm = ok. 10 km

\\
R
5

i

LEGENDA: ~& é%g;la
~ - N

) Sluzy z jozami

| Jazy bez sluz

-4'.\.“._\

Regionalny Zarzqd Gospodarki Wodnej

@
"=, WALBRZYCH |

Vzhledem k negativnimu postoji Némecka uvazuje Pol-
sko o vystavbé oderské vodni cesty, v pfipadé nemoz-
nosti kanalizovat hrani¢ni Odru, vybudovanim lateralniho
kanalu podél spole¢né hranice s Némeckem s 22 plaveb-
nimi stupni. Na tento ambiciézni plan je v sou¢asné dobé
vypracovavana studie proveditelnosti. Po¢ita s moznosti
transportu az 20 miliond tun zboZzi ro¢né.

Je zfejmé, Ze vystavba takového velkého dila neni za-
lezitosti desetileti. Proto se naskyta moznost etapizace
projektu vyuziti Odry jako evropské vodni cesty. Prvnim
dulezitym pfedpokladem pro obnoveni funkce oderské
vodni cesty je planovana dostavba dvou stupnd na volné
tekouci Odfe umoznujici dopluti stavajicich specializova-
nych plavidel s mensi Sifkou s ponorem nad 2,0 m k Usti
Oder-Spree kandlu, které dnedni komory na Odfe umoz-
fuji. Pfedpokladem Uspéchu je zkraceni doby vystavby
téchto dvou stupfid v porovnani s vy$e uvedenou dobou
stavby rozestavéného vodniho stupné Malczyce.

Pro dal$i transport vodnimi cestami z Polska a do pol-
ského vnitrozemi by se nabizela dvoji moznost:

- doprava po stabilni kanalizované vodni cesté Oder-
sko-Sprévskym a Teltowskym kanalem, ktery se v Berliné
napojuje na vodni magistralu Elbe-Havel Kanal spojujici
Labe a pres Stfedozemni kanal veSkeré zapadoevropské
vodni cesty a na severovychod prfes Oder-Havel Kanal
spojuje Berlin se Stétinem. Toto vodni spojeni Magde-
burk-Berlin-Stétin je budovano v ramci némeckého pro-
jektu €. 17 Némecka jednota na parametry Vb tfidy.

Tomu zatim spojeni kandlu Odra-Spréva neodpovida
a dlouho nebude, protoZe tento kandl je podobné jako
cela hrani¢ni Odra vyfazen ze zakladni sité vodnich cest.

Pio
Try

& GOP!:J!NA ODRA .S‘KANA i
9 o
Pt droga wodna fil KL, glmknsc wagr%nlowanaf
G A Sluzy 180x9,60m, wtym Z ponad 200x12 m
& e-*‘?' 0y i3 male (we Wmcvawm:Kozlu)
¢

Czestocho!

[}
a

HZG Inspektorat Regionalnego Zarzqdu @ =

Gospodarki Wodnej x KiOdeO ? é Ei KATOWICE
3 2
3 32 ¥ RS
&) Urzqd Zeglugi $rédiqdowei \ \<. 2 ‘, =A% Kanal gy

. K * drogs woensGIIWICE 28
é ot R ot e
Nadzér Wodny hd 4+ Raci a2 &1

Wodowskaz z danymi przekazywanymi w PR1Pr,
wows<  codziennie o godz. 11.57

= @® -
\_- - \\Blelsko -Biata

"\ { .
}\\ Zywiec

%

Bon
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Hlavnim problémem je Sitka plavebnich komor, ktera je
pouze 9,7 m. To ale odpovida IV. tfidé vodnich cest, a to
umozfiuje podpofit polsky zamér v prvni fazi dosahnout
této klasifikace pro moznost vraceni Odry do evropské
sité TEN-T. Uzka mista pro efektivni plavbu tvofi plavebni
komora Firstenwalde s rozméry 67,70x9,40 m a komora
Kleinmachnow o rozmérech 82,0x12,0 m. Novy pravé
schvaleny Spolkovy dopravni plan pfesto prfedpoklada re-
konstrukci tfi plavebnich komor na kanalu Odra-Spréva
a prfedevsim prodlouzeni komory Firstenwalde a pro-
dlouzeni komory na Teltowském kanale v Kleinmachnow,
ktery je na rozdil od kanalu Odra-Spréva v némecké za-
kladni siti vodnich cest v kategorii C.

PK Eissenhlittenstadt

Niederfinow OP|

T
IETd

Rathenow OP
Rathenow UP

Bahnitz OP

Mihlendamm OP
Mihlendamm UP

Kleinmachnow OP
Kleinmachnow UP'

Napojeni na vodni magistralu Labe-Havola a Havola-Odra pres
kandl Odra-Spréva umozni spolehlivy pfistup plavidel na evrop-
skou sit vodnich cest

pL - &
Slavnostni uvedeni do provozu rekonstruované a prodlouZené
plavebni komory Kersdorf na kanalu Odra-Spréva (9,8x115 m).
Za Unii hospodarskych komor Odra Labe se aktu zucastnil
Ing. Jifi Aster

Hohensaaten West BP
Hohensaaten West AP
Hohensaaten Ost AP

‘Huhensaamn Finow

GroBe Tranke OP
GroBe Tranke UP
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Tim by byla pro pfepravu nadrozmérnych a tézkych
prfedmétd garantovana odpovidajici hloubka a mohlo by
se upustit od mnohonasobného vinovani za nizkych vod-
nich stav(, kdy se takto vypousténim vody z nadrzi pre-
konava jedna mél¢ina za druhou na regulované Odre.

Za dobrych pritok( by naklad mohl pokracovat po re-
gulované Odfe dale do Stétina. To plati ale jen pro 50 %
nakladd, protoze polovina z  nadgabaritnich
nakladi sméfuje do Zapadni Evropy a stejné by byla do-
pravovana dale po kanalu Odra-Spréva a dale po Labi
nebo Stfedozemnim kanale po Wesefe nebo Rynu k vni-
trozemskym a namornim pfistavim.

Pokud se tyk& hrani¢ni regulované
Odry tak i tam se rysuje zlepSeni ¢as-
te€né splavnosti bez ohledu na skutec-
nost, zda se Polsko pusti do stavby
lateralniho kanalu s onémi 22 plaveb-
nimi komorami. V dlouho pfipravované
polsko-némecké smlouvé o oderské
vodni cesté se totiz Salamounsky po-
darilo zakotvit zlepSeni splavnosti na
180 cm plavebni hloubky v plavebni
draze po 80-90 % roku, coz je vice
nez se uvazuje na Labi. Vzhledem
k vyfazeni Odry z vnitrozemskych cest
v ramci jejich kategorizace byl tento
Kersdorf OP) parametr zakotven ne s ohledem na
w potieby pfepravy nakladu, ale s ohle-

dem na pozadavek nutnosti bourani
ledovych zatarast a zamezeni z toho se rezultujicich za-
plav. Mementem v tomto smyslu byla historicky nejvétsi po-
voden z roku 1997, ktera si vyzadala pres 40 lidskych
zivotll na némecké strané a vice nez 100 v Polsku. To byl
silny argument, takze se pfili§ neodvazili protestovat ani
zeleni aktivisté, ktefi jindy vzdy pilné blokuji jakykoliv
vstficny krok k zlep$eni splavnosti fek. A nebyla to jen
slova do vétru, moznost zlepSeni splavnosti na regulované
Odfe modelové provéfoval Vyzkumny ustav pro vodni
stavby v Karlsruhe na zadani Ufadu vodnich cest Ebers-
walde v roce v 2014 v Koncepci regulace toku spolu s pol-
skymi odborniky.

Stanoveni vysokych parametr(i splavnosti hraniéni
Odry byla do jisté miry i ulitba polské strang, od které
Némci potfebovali zaru€eni vystavby vodni cesty po ka-
nalizované Zapadni Odfe ze Stétina do Schwedtu pro
ficné namorni plavidla — ve Schwedtu se totiz nachazi
pro Némecko strategicka rafinerie. Tento némecky zajem
ved| po svizelnych jednénich k Uspé$nému uzavfeni zmi-
néné vladni dohody.



Pfistav Schwedt

Obnoveni pravidelnych pfeprav za stavajicich parame-
trd kanalizované ¢asti Odry na polském Uzemi, po dobu-
dovéani dvou chybéjicich vodnich stupfid na Useku od
dohotovenych Malczyc k Usti kanalu Odra-Spréva a zlep-
Seni splavnosti hraniéni Odry dle némecko-polské
smlouvy, mohou zajistit spolehlivost pfeprav nadrozmér-
nych nakladl a snad pfispét i obnoveni preprav uréitého
mnozstvi klasickych substratl. Nicméné dosazeni ob-
jemu preprav v desitkdch milion( tun, jak je pfedpokla-
dano v zaméru deklarovaném nové etablovanym
polskym ministerstvem namofniho hospodarstvi a vnitro-
zemskeé plavby, bude mozné dosahnout az po postupné
planované vystavbé oderské vodni cesty na parametry
V. tfidy vodnich cest. Zda tento smély plan bude realizo-
van vyplyne ze v soucasnosti zpracovavané studie pro-
veditelnosti tohoto zaméru.

Zavérem je tfeba zdUraznit, Ze pro revitalizaci vodni
dopravy na Odie vzhledem k mimofadnému rozsahu
tohoto zaméru bude nutna etapizace, pfi ¢emz po-
mérné spolehlivé napojeni Odry na zapadoevropskou
sit vodnich cest a na Stétin ve IV. tfidé vodnich cest
v horizontu dvou desetileti je ekonomicky i vécné ak-
ceptovatelnym fesenim.
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Tripartita zada splavnéni Odry do Ostravy

Rada hospodafské a socialni dohody CR na své 131.
Plenarni schizi konané dne 12. zafi 2016 na Ufadu vlady
projednala v rdmci Bodu 1.1 Navrhu zdkona o statnim
rozpo&tu CR na rok 2017 véetn& rozpod&tové dokumen-
tace také problematiku splavnéni Odry od statni hranice
do Ostravy.

Ufad vliady Ceské republiky

Rada hospodafské a socialni dohody CR @ @ 0

Splavnéni Odry béhem jednani podpofili:

Piedseda Ceskomoravska konfederace odborovych
svazll pan Josef Stiedula

~Mame tady investiéni navrh. Moravskoslezsky kraj je
prece jenom oblast, ve které by bylo dobre, aby pro in-
vestory byla jesté lakavejsi neZli v sou¢asnosti. Je to kraj,
ktery ma nejvétsi pocet nezaméstnanych, ale taky nej-
vétsi koncentraci primyslu a prochdzi podle mne zdsad-
nimi zménami.

My bychom byli radi, zejména pane premiére i pane pre-
zidente (...), pokud byste podpofili vyjednavani s polskou
vladou ve véci splavnéni Odry az do hlubsi casti, nejen
na c¢esko-polskou hranici, ale dovnitf. Myslim si, Ze by to
hodné pomohlo. Je to aktivita investi¢niho charakteru,
kterd nema bezprostfedni dopad na soucasny statni roz-
pocet 2017. Ale je to investice, ktera se z naseho pohledu
fadi mezi ty zdsadni strukturdini investice, kterda mize
pomoci jak v oblasti nakladani s vodou, tak samoziejmé
zlevnéni pfistupu, otevieni pfistupu k mofi a cdstecné se
vyhnout tomu problematickému uzlu Décin — Drazdany,
a na strané druhé myslime si, Ze by to urcité podpofilo
i otdazku zaméstnanosti v tomto regionu.

Polska vidda je v této chvili velmi naklonéna takovému
kroku a dokonce k tomu vzniklo i ministerstvo, a myslim
si, Ze toto splavnéni by mohlo hodné pomoci.
Omlouvdm se za trosku delsi cas, ktery tady tomu vénuji,
ale myslim si, Ze pokud se bavime o namétech a ndpa-
dech, tak v tomto pfipadé to by byla spis otdzka otevieni
mezivlddni dohody mezi CR a Polskem. Myslim si, Ze by
to mohlo pomoci. Samoziejmé chapu, Ze ¢eska strana si
taky musi néjaké domdci ukoly v této véci nejdfive udeé-
lat, a ¢im dFfiv si to udéla, tim to muZe byt lepsi.

Mam prosbu, zda-li by se tam dostala souhrnna podpora
splavnéni Odry, protoZe to neni soucasti stanovisek ani
jednoho ze stran a marné bychom to tam hledali. TakZe
prosim o doplnéni stanoviska, Ze socidlni partnefi Zadaji
vliadu o aktivizaci krok( vedouci k moZnosti splavnéni
Odry k mosSnovskému letisti.“

Prezident Hospodaiské komory CR pan Viadimir
Dlouhy

»~Dovoluji si podpofit slova pana predsedy Streduly
ohledné prodlouzeni splavnosti oderské plavebni cesty
a otevreni jednani s polskou stranou. Jedna se o splav-
nost, pokud se nemylim, do Polska do mésta KoZle
a my jako Hospodarska komora, jak Moravskoslezského
kraje, tak i celostatné, tento projekt podporujeme a de-
kuji odboriim, Ze se v tomto sméru vyjadrily stejnym
zptsobem.“

Ministr zemédélstvi pan Marian Jurecka

,Dale bych se vyjadril - a tuto myslenku podporuji a hla-
sim se k ni - aby se opravdu zacaly délat prace na splav-
néni Odry do Moravskoslezského kraje. ldediné do
prostoru prumyslové zény Mosnov. ProtoZe si myslim, Ze
to ma logiku, ma to hlavu a patu. Navic pokud to opravdu
polska strana podporuje, a za ni jde vétSina té vodni
cesty, tak my mame postavit skromnych 20 km do Mos-
nova. TakZe tady si myslim, Ze bychom se méli jako vlada
a dva resorty, které jsou v tomto zainteresovany, tedy do-
prava a zemédélstvi, timto aktivné zabyvat.”

Ministr primyslu a obchodu pan Jan Mladek

,Ja jsem chtél doplnit k tomuto bodu, ktery zmirioval pan
pfedseda Stredula: pokud by se stavélo to splavnéni, tak
DIAMO by mohlo vzit ¢ast pracovnikii OKD a podilet se
na této vystavbé."“

Zaver:

Plenarni schize Rady hospodarské a socialni do-
hody CR bere na védomi pfredlozeny material a:

- zdlrazfuje vyznam investic pro hospodarsky rdst;

- vyzyva vladu, aby ke statnimu rozpoctu pfistupovala
s péci fradného hospodare;

- zada vladu o aktivizaci krokd vedoucich ke splav-
néni Odry od statni hranice do Ostravy.

Delegace Senatu CR jednala v Polsku
o splavnéni Odry

Komise Sendtu pro uzemni rozvoj, vefejnou spravu a zi-
votni prostfedi Ceské republiky navstivila 23. listopadu
2016 obec Kuznia Raciborska, kde se setkala s mistnimi
samospravami a organizacemi podporujicimi vnitrozem-
skou vodni dopravu. Ceska delegace pfijela do Kuznii
Raciborske pfimo z ufadu marsalka, kde se setkala
s marSalkem Henrykem Mercikiem.

Hostim predsedala senatorka Parlamentu CR Zderika Ha-
mousova. Senatorka prezentovala zajem Ceské strany na
pozitivnich zménéach v oblasti vodniho hospodarstvi a vni-
trozemské vodni dopravy v Polsku. Potvrdila, ze pokracuji
prace na zpracovani studie proveditelnosti vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe a vyjadfila podporu pro usek vodni
cesty spojujici Polsko s Ceskou republikou.

Starostové vyjadfili svou podporu pro planovanou vodni
cestu v pfihrani¢nim regionu smérujici k rozvoji svych obci,
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ochrané pred povodnémi, obnoveni fadného hospodareni
s vodou a zadrzovani vody v regionu. Mezi pfitomnymi byl
také zastupce Slezského vojvody Andrzej Szczeponek.
Clen sdruzeni Rady kapitand vnitrozemskych vodnich cest
kpt. Andrzej Podgorski shrnul prohlaseni tykajici se podpory
regionalnich vlad. Podle jeho nazoru je tfeba vzit v dvahu
nejen pfinos vodnich cest pro zivotni prostfedi a ekonomiku
(nizké emise, bezpecnost, hydrologii, zlepSeni zemédélstvi
a lesnictvi atd.), ale i socialni, a to zejména ve zvySeni bez-
pecnosti silniéniho provozu prostiednictvim prevodu ¢asti
primyslového zbozi na vodni cesty.

Delegace Senatu Parlamentu CR v nasledujicich dnech
navstivila Malopolské vojvodstvi, Ministerstvo zivotniho
prostfedi a Ministerstvo namofniho hospodarstvi a vni-
trozemskeé plavby ve Var$aveé, kde se jednalo prfedevSim
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe.



Masarykovo zdymadlo proslo opravou

Miroslav Neumaier

e 8

Usti nad Labem — Masarykova zdymadla, jedna z nasich
vodnich kulturnich pamatek, jsou kazdoroé¢né lakadlem
mnoha turistickych vyletl. Na dnech otevienych dvefi se
zde schézeji stovky lidi, aby si toto unikatni vodni dilo
prohlédly. VSak je to jedno z nejznaméjSich vodnich dél
v Cechach, ktera si zahrala i v nékolika filmech, jako
tfeba Mys dobré nadéje.

Diky zdymadlu je na Labi mezi Stfekovem a Lovosicemi
stabilizovana vodni hladina, ziji tu rizné druhy zivogichu,
z nichz uvadime bobra evropského, nebo vydru Fi¢ni. Je
zde mozno péstovat vodni sporty, jako tfeba jachting, €i
vodni turistiku a i komer¢ni vodni dopravu.

V letoSnim roce byl provoz zdymadel omezen. Velka
komora byla vypusténa a byl to opravdu zajimavy pohled.
Probihala zde prace na rekonstrukci levé zdi velké
plavebni komory, kterda byla vyvolana poskozenim
soudrznosti velké ¢asti kamenného obkladu od betonové
konstrukce zdi.

,V ramci stavby doslo k injektaZi betonového zdiva
nizkotlakou injektdazi, zpevnéni zdi pfikotvenou

Zelezobetonovou tramovou konstrukci a presparovani
obkladového zdiva. Rozsah opravy poruchy je cca 80 m.
Oprava byla provddéna pfi vycerpani komory, se
zachovanim lodniho provozu v malé plavebni komore,*“
sdéluje Jana Burianova z Povodi Labe.

Probihaly také sanace betonového zdiva a kamenného
obkladu. To znamena, Ze se Cistil povrch komory, doslo
k jejimu pfezdéni, pfesparovani, plosné injektazi trhlin
a tésnéni dilatacnich spar.

Zaroven doslo i k opravé lavky pro pési, ktera spojuje
Stfekov s Vanovem. Tato lavka je velice zajimava svym
provedenim, jelikoz nosnou konstrukci lavky Masarykova
zdymadla tvofi 6 poli ocelovych nosnych konstrukci
uloZzenych pomoci lozZisek na masivni kamennou spodni
stavbu. Nosna konstrukce je nytovana plnosténna se
spodni mostovkou, kterou tvofi zelezobetonova deska
uloZend na ocelovych pfi¢nicich ocelové nosné konstrukce.
,V ramci opravy bylo nejprve provedeno ocisténi pochozi
plochy mostovky od stavajiciho izolaéniho systému
a injektaz pricnych trhlin mostovky. Ndsledné byla
provedena nova prfimo pochozi hydroizolace mostovky,
vycCisténi a zpétné zatmeleni dilatacni spary na styku
ocelovych nosniki a mostovky. Dale probéhla také
sanace podhledu nosné konstrukce, nakonzervovani
loZisek, zesileni nebo vyména zkorodovanych pri¢niki
ocelové nosné konstrukce a opravy natérovych systémi
v rozsahu otryskanych betonovych ploch mostovky,“
popisuje  Jana  Burianova probihajici  prace.
Dlvodem zahdjeni oprav lavky byl stale se zhorSujici
stav zejména jejich betonovych konstrukci. Dochazelo
zde k silné degradaci betonu ze spodni strany,
odpadavani drobnych ¢asti dobetonavky, k obnazovani
vyztuze a jeji korozi. Misty mohlo dojit i k odtrzeni

vétsiho celku dobetonované ¢asti, ¢imz mohl byt ohrozen
provoz pod lavkou (plavebni komora), ale i na ni, jelikoz
tuto lavku vyuzivali chodci a cyklisté.




V Prerové vznikne strategicka priumyslova zéna
s multimodalnim terminalem

Tomas Kolarik

Vlada schvalila dne 11. dubna 2016 vznik strategické
primyslové zény (SPZ) v prostorach prerovského letiste.
Pramyslova zéna Pferov-Bochof bude jedna z nejlépe
dopravné obsluhovanych zén v ramci Ceské republiky,
a to diky zachovani provozu letisté, vystavbé dalnice D1,
nové Zelezni¢ni vle€ce a pfipravovanému pfistavu na
vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Mapa strategické prumyslové zony Prerov-Bochor

Varianta strategické primyslové zény se zachovanim
letisté byla prosazena i za velkého pfispéni Hospodarské
komory CR. Tato varianta umozni §iroké logistické moz-
nosti nejenom pro novou priimyslovou zénu, ale i pro sta-
vajici, pfedevsim strojirenské podniky na Pferovsku.

PFi zachovani letisté maji v Pferové-Bochofi vzniknout
dvé rozvojové plochy o rozloze 220 a 117 hektarud. Se-
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Mapa pfilehlého pfistavu na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

verni ¢ast byvalé zakladny by méla byt nabidnuta pro
bézné primyslové vyuziti a jizni pro letecky primysil.
Kli¢ova je pro atraktivnost a dopravni obsluhu SPZ pfipra-
vovana vystavba dalnice D1. Vystavba tohoto posledniho
Useku dalnice D1 by méla zadit v letech 2017 nebo 2018.

Ve vladnim materialu se k dopravni ob-
sluze strategické pramyslové zény uvadi:

Vodni doprava

V soucasné dobé je planovano vybudovani pfistavu
PFerov na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe. V gesci Mi-
nisterstva dopravy je pfipravovana studie proveditelnosti.
V pfipadé zachovani leti§té a po vybudovani chybéjici
dopravni infrastruktury by tak méla SPZ vyhodu multimo-
dalni logistické zény, kde by bylo mozné vyuzit vSech
druht dopravy.

Multimodalni logistické centrum

V soucasné dobé se v blizkosti lokality Bochof pfipra-
vuje realizace Vefejného logistického centra (VLC). Od
systému VLC se ocekava optimalizace distribuénich pro-
cesU v nakladni pfepravé a koncentrace pfepravnich
proudu k presunuti hlavni ¢asti nakladni prepravy. Tim by
mély byt vytvofeny kvalitni podminky pro vétsi vyuzivani
zelezniéni a vodni dopravy, a hlavné dojde ke zhodno-
ceni investic do modernizace patefnich koridor(, kam
spada i letecka doprava. Priprava projektu VLC v Pre-
rové, jeho provazanosti na systémy v CR a zavedené jiz
v Evropé je v pocatecnim stadiu. Komplex VLC mlize mit
pozitivni vliv i na zaméstnanost v oblasti, kvalitu podni-
kani, eliminaci dopadu zvy$ené prepravy zbozi z Asie
a na dalsi kritéria dopravy a pfepravy.

oA o % \ %

Zdroj: Uzemni plan mésta Prerova




Remorkér Beskydy
byl prohlasen kulturni pamatkou

Miroslav Neumaier

Lidé zijici okolo Labe, posadky lodi i cestujici na nich
ho obcas potkavaji. Mnoho plavcd z nakladnich Fiénich
lodi na néj vzpominaji v dobrém, jelikoz jim vytrhl trn
z paty. O kom je fe¢? O zadokolesovém motorovém
remorkéru (ZKMR) Beskydy, ktery byl pro nas
vSechny a generace pfiSti 26. cervence 2016
prohlasen kulturni pamatkou.

Ministerstvo  kultury tak rozhodlo na zakladé
obdrzeného podnétu ve spolupraci s Narodnim
pamatkovym Ustavem v Usti nad Labem, jelikoZ tato lod
je posledni svého druhu na Labi.

L.Jednim z duavodu, pro¢ je tato lod zarazena mezi
kulturni pamatky je to, Ze od predchozich typu se tento
remorkér lisi nejenom novy uspordadanim palubnich
nastaveb, ale zcela radikdlnim fesenim vlecného
navijaku. Také v palubni nastavbé, kde se vchazi do kajut
posadky v podpalubi bylo pamatovdano s uzavienym
prostorem pro lodniho telegrafistu, jelikoZ CSPLO pro
zkvalitnéni fizeni lodniho provozu pripravovala osazeni
vleénych remorkért vysilackami s dalekym dosahem.
Zustalo vsak jen u pfiprav, jelikoZ tyto radiostanice se na
remorkéry nikdy nenainstalovaly,“ sdéluje Tomas Broz
z NPU Usti nad Labem.

Historie téchto neobvyklych lodi sah& do dvacatych let
minulého stoleti, kdy se tehdej$i ceskoslovenské
ministerstvo vefejnych praci dohodlo s vedeni CSPL
a s jeho feditele ing. FiSerem vypracovalo plan na
modernizaci lodniho parku ceskoslovenské akciové
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Remorkér Beskydy je nenahraditelnym pomocnikem nakladni i osobni plavby na dolnim Labi

spole¢nosti Labska. Tento plan pocital s likvidaci
fetézové vle€né plavby. Zbylych pét fetézovych
remorkérd mélo byt nahrazeno dvéma modernimi
zadokolesaky. Projekt téchto lodi vychazel ze starSich
parnich remorkérd, ovéem tyto mély jizZ nové pohonné
jednotky. Pro lepsi stabilitu lodi bylo zvoleno usporadani
strojniho zafizeni tak, aby na pfidi byl vznétovy motor,
od néhoz byla stfedem trupu lodi vedena hfidel na zad
ke kolesum.

V roce 1929 byla v Usteckych lodé&nicich zahajena
stavba dvou novych lodi, jejich kyl se zabofil do vin o dva
roky pozdéji. Jak bylo zvykem dostala vlastenecka jména
Blanik a Tabor. Byly to vibec prvni zadokolesové
remorkéry v Evropé navic se vznétovym motorem. Toto
novatorské feSeni  pfineslo  potfebu novych
technologickych prvkd v dobé& parniho pohonu
nezvyklych. Navijaky i kotevni vratek byly elektrické, bylo
zde i Ustfedni vytapéni.

Diky svym rozmérdm a vykonu byly obé lodi skute¢né
univerzalni. Mohly byt nasazeny prakticky po celé
splavném toku Labe. Jejich nejcastéjsi pusobisté bylo ale
mezi Ustim nad Labem a Drazdany, kde byly uz tehdy
feky utahnout tfi normalizované nalozené vie€né €luny.

Diky tomu, Ze se nové lodé osvédcily, tak koncem
tficatych let objednala CSPL tentokréat u prazské lodénice
Praga dal$i dva remorkéry. Ty byly dodany v letech 1938—
39 a pojmenovany Vltava a Morava.
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Po vélce doSlo k obnové zni¢eného lodniho parku
Ceskoslovenské republiky. Zadatkem padesatych let
doslo opét v lodénicich Praga, nyni jiz souéasti koncernu
CKD, ke stavbé dalSich dvou lodi tohoto typu a to Tatry
a Sumava. Diky jiné vétsi zakazce pro SSSR doslo ke
skluzu ve stavbé Tater, proto byly dalsi zakazky
pfevedeny do mélnickych lodénic. Zde byly také mimo
jiné postaveny Beskydy v roce 1956.

Celkem se plavilo na nasich fekach 12 ZKMR. Blanik,
Tabor, Vitava, Morava, Tatry, Sumava, Jeseniky, Kamyk,
Slapy, Orlik, Lipno a Beskydy.

Osudy téchto lodi byly leckdy smutné. V Sedesatych
letech dvacatého stoleti doSlo k vyfazeni parnich
bo¢nékolesovych remorkért a dvanact bratrd se stalo
hlavni vieénou silou CSPLO.

V dal8im desetileti v8ak pfichazeji diky modernizaci ke
slovu tlaéné remorkéry a osud krasnych zadokolesakl se
zacal napliovat. Prvni opustil nase vody Tabor, prvni
svého druhu, v letech osmdesatych vSechny pfedvale¢né
a i Tatry a Slapy. Pfitom Slapy jezdily pouhych 21 let.

V  devadesatych letech diky spoleCenskym
a kapitalovym zménam dochazi k pfesunu velké ¢asti
nékladni dopravy na silnice a tak se CSPLO zacalo
zbavovat i dalSich ZKMR. Beskydy byly vyfazeny mezi
poslednimi. Lodi se nastésti ujala spole¢nost EVD, ktera
tento technicky klenot zachranila od potupné smrti, jaké
se dostalo vétSiné jejich sester. Beskydy byly opét
povolany do sluzby na ,svij“ tok. Velkou zasluhu na
vzkFiSeni lodi a jeji celkové zachrané ma jeji soucasny
kapitan Vladimir Weinlich.

Kapitan Weinlich v kormidelné remorkéru Beskydy
Pfi jednani, ktera vedla k prohlaseni lodi kulturni
pamatkou doSlo k nékolika nedorozuménim. Majitel
a provozovatel lodi se obaval, ze lod bude zakotvena
a nebude se moci provozovat k ucelu, ke kterému je urcena.
Vlastnik lodi se obaval ze pfi jejim provozu by mohlo
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Remorkér Beskydy pluje dal

dojit k poSkozeni a to by pry mohl byt problém, ze
prohlaSenim ZKMR kulturni pamatkou bude znamenat
nemoznost dal$iho provozu lodi a tudiz navrat dotace na
jeji rekonstrukci, véetné nemoznosti opustit uzemi CR,
ackoliv toto pravé remorkér ¢asto délal pfi zachrannych
pracich na Labi. Tyto obavy vS8ak bylo ze strany
ministerstva kultury vyvraceny, jako liché.

Ve vyjadfeni ministerstva kultury se pie:

LZadokolesovy motorovy remorkér Beskydy byl postaven
v 50. letech 20.stoleti podle do té doby neprekonaného jen
lehce zménéného naprosto inovativniho konceptu z let 30.
Remorkér je dodnes funkéni a doposud u nas nebyla
vyvinuta lod s tak nizkymi naroky na vysku vodni
hladiny. Dalsim ddvodem pro prohldaseni za kulturni
pamadtku je i vlastnikem potvrzena skutecnost, Ze remorkér
Beskydy je dokonce jedinou lodi o dostate¢ném
vykonu ke spolehlivé pomoci pfFi riznych havarijnich
situacich. Je posledni z 12 lodi, které byly stavény od
30. do pozdnich 50. let 20. stoleti. Je ojedinéld jak svymi
ndroky na vysku hladiny vody po které je schopna plout,
tak i feSenim motoru, ktery je schopen otaceni na obé
strany osazenim Sipového soukoli z lodi Tabor, ktera byla
postavena roku 1931 a kolesy s natacecimi lopatkami.
Dodnes remorkér Beskydy pini svou funkci a to
s plivodnim technickym vybavenim. Doba po jako se lodé
vyrabély podle stejného konceptu doklada jeho dokonalost,
ktera nebyla dodnes prekonana. Jedna se bezpochyby
o vyznamny a jedineény doklad tvarcich schopnosti
a prdce clovéka z nejriznéjsich obor lidské cinnosti a to
nejen v 50. letech 20. stoleti.

Je plné v zdajmu pamatkové péce, aby lod i nadale
slouZila svému ucelu, nebot tim bude zajisténa jeji
udrzba i dalsi Zivotaschopnost jako kulturni pamatky.“

Dullezitym faktem je, Ze ministerstvo kultury udélilo
provozovateli plavidla dlouhodobou vyjimku na vyjezdy
do zahrani¢i, aby ZKMR Beskydy mohl nadéle slouzit
véci, pro kterou byl postaven.
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Cinnost Reditelstvi vodnich cest CR v roce 2016

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Rok 2016 v &innosti Reditelstvi vodnich cest CR zna-
mena zejména pokracovani pfipravy novych projekta, je-
jichz realizace by méla byt v nasledujicich letech
zahajena. Plavebni stupen Dé&cin je stale v procesu po-
souzeni vlivli na zivotni prostfedi EIA, kdy dokumentace
prfedlozena v bfeznu 2016 byla po jejim zvefejnéni
a shromazdéni pfipominek statnich organd i verejnosti
z CR i SRN v zafi 2016 vracena Reditelstvi vodnich cest
CR zpét k dopInéni o aspekty nové vyhlagené Evropsky
vyznamné lokality Labské udoli, o ¢emz rozhodla vlada
CR v &ervnu 2016. Stupeii Pfelou¢ Il je postizen novou
pravni Upravou posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, kdy
je nezbytné cely proces EIA zopakovat.

Naopak intenzivné bézi prace na pfipravé souboru in-
vesti¢nich akci Zvy$eni parametrl vitavské vodni cesty,
ktera by se mohla do¢kat zahajeni realizace v roce 2017.
Pripravuji se i dalsi mensi projekty, jako jsou pfistavisté
na Labi a Vltavé, prodlouzeni Batova kanalu a dalsi.

Stavebni prace se na prelomu roku 2015 a 2016 do-
kongily na sluzebnich stanich Policie CR v Praze
a v Nymburce, na modernizaci plavebnich komor Brandys
nad Labem a Velky Osek a kone¢né do pIlného provozu
vstoupil pfistav Petrov na Batové kanalu. Po cely rok
zdarné pokracuji prace na nové plavebni komore
Hnévkovice a souvisejicich objektech, tudiz by jiz nic
nemélo ohrozit termin zahajeni provozu nové vodni
cesty na zacatku sezony v poloviné dubna 2017.

Mezi nové stavby zahajené v roce 2016 patfi zejména
provozni budova pfistavu Hlubokd nad Vitavou, kde
kromé moderniho kapitanatu se zazemim pro posadky
vyroste i sluzebna Statni plavebni spravy. Jesté pred kon-
cem letoSniho roku budou stavby dokonéeny a sezéna
2017 na Vltavé tak za€ne s plnohodnotnym vybavenim
tohoto pfistavu.

Druhou stavbou na Vltavé je Modernizace rejd plaveb-
niho stupné Kofensko, kde se od zafi 2016 buduji nova
kapacitni ¢ekaci stani pro plavidla, rozsifi se rejdy a in-
stalovan bude novy fidici systém plavebni komory.
V €ervnu 2017 budou prace dokonceny a plavidla vyuzi-
vajici novou vodni cestu az do Ceskych Budgjovic se tak
zdymadlem Korensko proplavi bezpe¢né a komfortné.

Vyznamnou novinkou podzimu 2016 pro nakladni
plavbu je zakoupeni zadokolesového vie€ného remorkéru
BESKYDY statem, ktery nyni provozuje Reditelstvi vod-
nich cest CR a v obdobi nizkych vodnich stavii dotova-
nou sluzbou pomaha vs$em provozovatelim vodni
dopravy pfekonat obtizné splavny usek feky bez jezu
mezi Hfenskem a Ustim nad Labem.

Pofi¢ni policie se nyni béhem
povodni soustredi hlavné

na ochranu obéanu

7. dubna 2016 byla slavnostné oteviena nova uva-
zisté sluzebnich lodi Policie CR na Vitavé v Praze
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u Veslafského ostrova a na Labi v Nymburce, ktera
umozni plnou akceschopnost policejnich ¢lunt
i béhem povodni. Investorem stavby bylo Reditelstvi
vodnich cest CR.

.Mezi priority investiéni innosti Reditelstvi vodnich
cest CR patfi zajisténi bezpecnosti plavebniho provozu,
ktera se neobejde bez ucinné prdce poricnich oddéleni
Policie CR. K ni pfispéla i tato unikdtni stavba, jejiz né-
klady ve vysi necelych 19 mil. K¢ financoval Statni fond
dopravni infrastruktury,“ uvedl feditel Reditelstvi vodnich
cest CR Lubomir Fojt.

,Byla to nase dlouhodobad snaha a vize, ktera prinasi
vyhody pfi povodriovych stavech hlavné ob¢anim a fir-
mam Zijicim a pusobicim v pfimé blizkosti fek,“ sezna-
muje nas s dlvody této stavby ppor. Radek Trojan,
vedouci Pofi¢niho oddéleni Krajského feditelstvi Policie
hlavniho mésta Prahy. ,Dosud jsme totiz v dobé, kdy jde
doslova o minuty a hladina feky nezadrZitelné stoupa, za-
chrariovali a pfemistovali nejdfive plovouci gardze slu-
Zebnich plavidel do ochrannych pfistavi tak, jak ndm
predepisuje povodriovy plan. Chranili jsme v prvni fadé
policejni mnohamilionovou techniku, ktera je potrebna
v dal$ich fazich zvysenych pratokd feky. Spravnym po-
stupem je ale naopak pomahat v téchto chvilich lidem
a ochranit tak jejich Zivoty a majetky v okoli fek. V této
fazi neni nikdy casu nazbyt. Podminkou tohoto rfeseni je
ale zabezpeceni techniky, a to jsme dosud, bohuzel, bez
pfesunu zajistit nemohli,“ vysvétluje Radek Trojan a do-
dava, Ze nova uvaziste tento problém odstranila.

Konstrukce novych modernich ochrannych stani je re-
Sena tak, aby mola s plovoucimi garazemi a plavidly pre-
Ckala na tomto misté i nejvy$si povodné, jako byla v roce
2002. Pfi zméné vysSky hladiny se plovouci mola s gara-
zemi vySkové pohybuji podél jedenactimetrovych daleb.
Celou bezpecnost jesté garantuje jisténi dvojici ocelo-
vych fetézl do blok( na bfehu. Stavbu vybudovala firma
Labska strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.

Béhem slavnostniho otevreni Uvazisté policisté pofic-
niho oddéleni pfedvedli ukazku vzorového zasahu na
vodé se zachranou tonouciho. K vidéni byla rovnéz uni-
katni technika policejnich potapécu, ktefi jsou nasazo-
vani do terénu za kazdého pocasi na extrémni operace,
na néz si nikdo jiny netroufa.

,Doufam, Ze nas situace z roku 2002 uz nepotka, tehdy
jsme byli svédky mimoradné udalosti, na kterou vzpomi-
name neradi. Ale ani v roce 2013 to nebylo jednodu-
ché,” vzpomina na posledni velkou vodu Radek
Trojan. ,Pokud vsak takova situace znovu nastane, bu-
deme na ni s novym ochrannym stanim pfipraveni mno-
hem lépe a miZeme pomahat a chranit dfive - v dobé,
kdy je to nejvice potreba,“dodava Radek Trojan.

Stavby v Praze a v Nymburku zacaly béhem unora
2015 vyrobou kovovych prvk( v dilnach, nasledné byly
provadény zemni prace a prohrabky feky pro zajisténi
bezpecnych hloubek v prostoru pod jednotlivymi moly



v dobé, kdy je v fece naopak vody malo. Nasledné byly
provedeny vrty do dna, do nichz se zapustily ocelové
dalby. Nasledovalo ukotveni plovoucich mol, lavek a Uva-
znych prostfedkd na konci roku 2015.

Nové tvazisté sluzebnich lodi Policie CR Nymburk

Plavebni komora Brandys nad
Labem vstupuje po naroéné

rekonstrukci do nové sezény

Slavnostni uzavieni naroéné dvouleté modernizace
plavebni komory Brandys nad Labem se uskutecnilo
14. dubna 2016. Hlavnim ukolem bylo zajiSténi nesta-
bilniho podlozi ohrozujiciho bezpe€nost stavby. Do
nové plavebni sezény tak vstupuje 80 let stary objekt
pfipraven zajiStovat spolehlivy plavebni provoz vel-
kych i malych lodi. Investorem stavby bylo Reditelstvi
vodnich cest a velka ¢ast praci probihala za provozu,
jen pfi diléich omezenich €astli proplavovani.

,DosazZeni kvalitni splavnosti vodni cesty pro nakladni
lodé i dynamicky nardtstajici rekreacni plavbu v blizké bu-
doucnosti neznamena jen postavit dlouho pripravované
strategické stavby napfiklad plavebniho stupné Décin,
ale také mit spolehlivé plavebni komory na Labi, " konsta-
toval feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir
Fojtl. ,Velkou pozornost nyni vénujeme také verejné pri-
stavni infrastrukture pro osobni i rekreacni lode, kterd na
Labi citelné chybi. Po letech projektovani je na dohled za-
jisténi veskerych potfebnych povoleni a véfim, Ze kon-
cem letosniho roku zacéneme budovat pristaviste
v Nymburce, Celakovicich i dal$ich méstech. Dockd se
v pristim roce samoziejmé i Brandys nad Labem,“dodal.

»Statni fond dopravni infrastruktury se kromé financo-
vani dalnic a Zeleznicnich trati vénuje i rozvoji infrastruk-
tury vnitrozemskych vodnich cest,“ uved| feditel SFDI
Zbynék Hofelica. ,Tato stavba si vyZddala naklady 88
mil. K¢ hrazené z ndrodnich prostredkd,“ dodal.

Na plavebni komore v Brandyse nad Labem doslo v 90.
letech k rekonstrukci povrch(l zdi plavebni komory poprvé
pomoci technologie prefabrikovanych desek. Hlavni prob-
|ém zde ale spocival v zalozeni komory na tekoucich pis-
cich. Nestabilni podlozi zapfi¢inilo rozlamani ptvodni
desky dna plavebni komory a hrozilo tak jeji provaleni,
coz se pred 20 lety jiz Castecné stalo.

Proto byl pfi nynéjsi rekonstrukci obvod plavebni ko-
mory zpevneén tryskovou injektazi, ktera piskové podlozi
proménila v pevné sloupy. V roce 2015 v ramci podzimni
odstavky provozu bylo celé staré dno vybourano a vybe-
tonovano nové, navic pomoci ocelovych kotev bylo dno
upevnéno nékolik metrd hluboko do skaly. Celkovou re-
konstrukci prosla také plata plavebni komory. BEhem za-
staveni provozu v roce 2014 doslo k provedeni sanaci
obtokovych kanald, jimiz pfi plnéni a prazdnéni komory
proudi voda, a byla provedena rekonstrukce levobfezni
zdi. Kompletné se také modernizovaly ovladaci a Fidici
systémy na nejnovéjsi standardy ochrany zivotniho pro-
stfedi a poc¢itacového ovladani.

,Jsem rad, Ze se nam podafrilo dokoncit rekonstrukci
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plavebni komory Brandys nad Labem v poZadovaném
terminu a preji si, aby toto unikatni technické dilo slouzilo
svému ucelu mnoho dalsich let,” doplnil generalni feditel
firmy SMP CZ, a.s. Martin Doksansky, ktera stavbu zre-
alizovala.

! - = 2 *
Plavebni komora Brandys nad Labem pro$la naroénou rekon-
strukci, pfedevsim sanaci dna

-l
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Po dvouletém snazeni se otevrel
Petrov, nejvétsi a nejmodernéjsi
pfistav na Batové kanalu
V nedéli 1. kvétna se za Uéasti Reditelstvi vodnich
cest a starostky obce Petrov oteviel nejnovéjsi a nej-
modernéjsi pristav na Batové kanale — Pristav Petrov.
V letoSnim roce zazil pfistav svou prvni ostrou se-
zonu. Navstévnici se mohou tésit na nové motorové
¢luny, dvé lodé dovezené z Nizozemi a také plovouci
ucebnu, ktera byla na zakazku vyrobena pfimo pro

potieby pristavu Petrov.

Stavebni prace na pfistavu zacaly 1. 10. 2014, dokon-
¢eny byly 22. 8. 2015. Je to velkolepé dilo, které je nej-
vétsi investici do Batova kanalu od dob samotnych
Batovcu. Pro stavbu pfistavniho bazénu, ktery svymi roz-
méry 100x45 m, bude poskytovat stani az pro 45 lodi,
bylo potfeba odtézit mnozstvi zeminy a pfemistit celou
plvodni hraz.

Pfistav uvita vSechny navstévniky, ktefi putuji na lodich
po Batové kanéalu. Kromé pohodiného kotveni, s pfipoje-
nim na elektfinu i vodu, je k dispozici infocentrum, kde se
dozvédi vée o moznostech vyziti v obci i blizkém okoli.

V pfistavu Petrov se navstévnici také svezou na lodi,
ktera nékolikrat obeplula svét. Jedna se totiz o plvodni
zachrannou $alupu na nékladni lodi. Druhym skvostem je
lod, ktera je vice nez 100 let stara. Toto plavidlo se po-
uzivalo v nizozemském Rotterdamu na kvétinovych bur-
zach.V Petroveé slouzi jako plavidlo pro pravidelné plavby
z Petrova do Straznice, které mohou navstévnici vyuzit
o vikendech a v dobé prazdnin kazdy den.



1. kvétna byla také otevfena nau¢na stezka v pfistavu,
kterd navstévnikim predstavi faunu, fléru a historii Ba-
tova kanalu, ktera se zacala psat jiz ve 30. letech minu-
lého stoleti. Konkrétné v roce 1934 zacaly prace na
kanalu pro potfeby dopravy uhli z Luzic do Otrokovic. Na-
ucéna stezka také predstavi samotny Petrov, ktery je vé-
hlasnou vinafskou obci, ve které navstévnici naleznou
pamatkovou rezervaci lidové architektury tzv. Plze, cel-
kem 80 vinnych sklepU, které jsou postupné budovany uz
od 15. stoleti do mékkého piskovce.

Pristav Petrov je nejvétsim a nejmodernéjsim pfistavem Batova
kandlu

Plavebni komora Velky Osek
uzaviela dvacetilety program

rekonstrukci

Rok 2016 na labské vodni cesté je vyrocni — pred
110 lety zacaly prace na splaviiovani Labe od Mélnika
proti proudu do Pardubic. Také je to dvacet let, kdy
byl zahajen program obnovy plvodnich rozpadajicich
se zdi plavebnich komor za nové, s povrchem ze Ze-
lezobetonovych paneli. 19. kvétna 2016 se tato etapa
uzavira dokonéenim posledni modernizace na pla-
vebni komofe Velky Osek. Investorem stavby bylo Re-
ditelstvi vodnich cest a velka ¢ast praci probihala za
provozu, jen pfi diléich omezenich ¢ast proplavovani.

,Labskou vodni cestu zacali pred stoletim nasi predci
budovat na tehdejsi dobu velmi moderné, kdy i dnes od-
povidd parametrim evropské tfidy sité TEN-T. Opotre-
beni plavebnich komor ale nezadrzitelné postupovalo
a jsem rad, Ze dnes, po dokonceni rekonstrukce posledni
z nich, bude vodni cesta opét dlouha léta schopna spo-
lehlivého provozu,“konstatoval feditel Reditelstvi vodnich
cest CR Lubomir Fojtl. ,Stolety plén pro plavbu na Labi
ale do dnesniho dne stale nebyl dokonc¢en — chybi po-
sledni plavebni komora pro splavnost do Pardubic a sa-
mozrejmé zajisténi stabilnich podminek v oblasti Décina.
Oba tyto projekty jsou klicovymi stavbami dopravni poli-
tiky a véfim, Ze se je nyni podafi v dohledné dobé dokon-
¢it,“ dodal.

Kvalitni vodni cesta nejsou jen spolehlivé plavebni ko-
mory, ale také dal§i parametry ovliviujici efektivni provoz
vodni dopravy. Na Labi proti proudu od Mélnika se v po-
slednich 10 letech odstranilo omezeni podjezdné vysky
pod mosty, kdy z pavodnich pouhych 3,90 m maximalini
vysky nad hladinou je nyni 5,25 m, jako evropsky stan-
dard. Od roku 2007 probéhla kompletni rekonstrukce ze-
lezniéniho mostu v Nymburce, silniéniho mostu
v Podébradech a jako posledni rozsahla rekonstrukce Ze-
lezni¢niho mostu v Koliné. Tato stavba se budovala v le-
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tech 2009 az 2011 a pfi celkovych nakladech 1,026
mld. K& zahrnovala kromé& nového mostu kompletni re-
konstrukci zelezniéni traté na obou bfezich a ¢asti na-
drazi. Akce byla spolufinancovana z EU prostiednictvim
Operacniho programu Doprava.

Vratme se ale do Velkého Oseka. Drolici se zdi pla-
vebni komory ve Velkém Oseku, ke kterym se pfidala
i prasklina na nosné konstrukci plvodnich hornich vrat,
ukdzaly, Ze rekonstrukce je zcela nezbytnd,“dodal feditel
zavodu Roudnice nad Labem s.p. Povodi Labe Jifi Feygl,
jako provozovatel tohoto vodniho dila.

Celkovy program modernizace plavebni komory ve Vel-
kém Oseku byl oproti jinym plavebnim komoram mimo-
fadny. Zahrnoval zejména rozfezani a vybourani obou
puvodnich betonovych zdi plavebni komory a jejich na-
hradu novymi Zelezobetonovymi.V komofe je nyni dosta-
tek prvkl na bezpeéné vyvazovani plavidel béhem
proplavovani. Rovnéz se vyménila horni ocelova poklo-
pova vrata za nova, s moderni konstrukci, véetné hydrau-
lické technologie ovladani. Kompletné se také
modernizovaly ovladaci a Ffidici systémy na nejnovéjsi
standardy ochrany Zivotniho prostfedi a pocitacového
ovladani, v€éetné vymény souvisejiciho technologického
vybaveni velinu, elektroinstalaci, osvétleni, vystrojeni,
plata komory a zabezpeceni prvky technickobezpeéno-
stniho dohledu. Postup vystavby byl rozdélen na dvé
¢asti, kdy vlastni rekonstrukce probihala béhem planova-
nych plavebnich odstavek. Prvni etapa obsahujici sta-
vebni prace na pravobfezni ¢asti plavebni komory byla
realizovana v obdobi od 22. 9. 2014 do 18. 12. 2014.
Druhd etapa nasledovala v témér identickych terminech
o rok pozdéji, od 21.9. 2015 do 14. 12. 2015.

Tato stavba si vyzadala naklady 98,7 mil. K& hrazené
z narodnich prostfedkd Statniho fondu dopravni infra-
struktury.

»,V ramci vodohospodarskych staveb patfi obecné
stavby na vodnich tocich mezi nejvétsi vyzvy. A jedna-li
se o prileZitosti podilet se na vystavbé nebo opravdch
labské vodni cesty, plati to dvojnasob. Jsou to vZdy mi-
moradné komplexni a technicky narocné stavby. V pfri-
padé modernizace osecké plavebni komory bych ale
chtél zddraznit jesté jeden vyznamny aspekt, a to byla re-
alizace vétsiny stavebnich praci pouze v ramci kratkodo-
bych odstavek plavebni komory pfi vylukach vodni cesty.
To pfinaselo mimoradné naroky na bezchybnost pripravy
i samotné realizace. A to, Ze se vSe nakonec Uspésné vy-
darilo, mne naplriuje pocitem hrdosti ze schopnosti na-
Sich zaméstnancu,“ fekl generalni feditel SMP CZ, a.s.
Martin Doksansky.

Plavebni komora Velky Osek po modernizaci



V Bruselu se diskutovalo o stavbé

Plavebniho stupné Décin

Ve stiedu 15. ¢ervna se v Bruselu v sidle Stalého za-
stoupeni Ceské republiky pfi Evropské unii odehral
workshop o problematice vnitrozemské vodni dopravy
v CR, vénovany zejména zaméru Plavebniho stupné
Décin s dirazem na jeho vlivy na zZivotni prostredi. Jed-
nani uspofadalo Ministerstvo dopravy pod vedenim
statniho tajemnika Tomase Coéka, spolu se Stalym za-
stoupenim CR a Reditelstvim vodnich cest CR. Kromé
zastupcl Evropské komise (DG MOVE, DG ENV a DG
REGIO) se ho ucastnil také koordinator evropského ko-
ridoru Orient-East-Mediteranean Mathieu Grosch.

DalSimi u€astniky jednani byl mimo jiné Stanislav Pflé-
ger, &len hospodaiského vyboru PSP CR & Emanuel Sip,
pfedseda dopravni sekce Hospodaiské komory CR. Na
workshopu byl pfiblizen vyznam vnitrozemské vodni do-
pravy pro Ceskou republiku, zejména role cenového re-
gulatora na prepravnim trhu, nezastupitelna role pfi
prepravé nadrozmérnych investiénich celkl a jeji environ-
mentalni Setrnost. Byla konkrétné pojmenovana hlavni
pfekéazka pro rozvoj vodni dopravy v Ceské republice —
strategické Uzké hrdlo na labské vodni cesté, coby sou-
¢asti hlavni sité TEN-T, v podobé nedofeseného Useku
mezi zdymadlem Stfekov a statni hranici CR/SRN. Vy-
sledky analyzy celospolec¢enskych vynost a nakladd,
zpracované v roce 2015 Vysokym uc€enim technickym
v Brné, jednoznacné prokazuji ekonomickou smysluplnost
dokonéeni a modernizace labsko-vltavské vodni cesty.

Michael Trnka ze spole¢nosti Aquatis, a.s. podrobné
predstavil vSechny zvazované varianty feseni a zd(vod-
nil, pro¢ nejsou alternativy v podobé pouhych regulaénich
Uprav ¢i tzv. by-passt realnym feSenim nedostate¢né
splavnosti problematického Useku. Zduraznil téz, ze niz-
koponorové lodé jiz na Labi pluji a ani v konstrukci lodi
tedy nelze Cekat zazra¢né feSeni. Nasledné podrobné
pfedstavil technické FfeSeni zaméru Plavebni stupen
Décin i jeho ndvaznost na plavebni podminky, které byly
opakované pfislibeny ze strany Némecka.

Pavel Obrdlik a Lenka Sikulové ze spoleénosti Ekopon-
tis, s.r.o. pfiblizili publiku vlivy zaméru Plavebni stupen
Décin na Zivotni prostfedi. Ty se v doporu¢ované varianté
podafilo sice maximéalné zmirnit, pfesto v8ak dojde na asi
sedmikilometrovém Useku Labe ke snizeni rychlosti
proudu na podobné hodnoty, jaké Ize v sou¢asném stavu
identifikovat v Labi v tzv. Hfenskych tdnich. Tyto hluboké
partie Labe vznikly u Hfenska pfirozené vlivem skalniho
prahu ve dné Labe v mistech, kde Labe opousti Cechy.
Snizeni rychlosti proudu ve vzduti Plavebniho stupné
Décin zplUsobi na dot¢éeném Useku Labe snizeni biodiver-
zity, které nelze efektivné zmirnit ¢i eliminovat. Vzduti
a stavba zaméru by také zasahly oblast Usti Plou¢nice
a Jilovského potoka do Labe a porosty v Prostfednim
Zlebu. Dal$im problematickym vlivem na Zivotni prostredi
je urcité omezeni migraéni prostupnosti profilu Labe
v misté zaméru. Tento vliv je vSak dostateéné zmirnén po-
moci tfi rybich pfechodl (hlavni pravobfezni v podobé pfi-
rozeného obtokového koryta se stabilnim pratokem 10
m?/s, coz je obdobné jako v fece Plouc¢nici), velmi uginnych
fish-friendly turbin a moznosti migrace suchozemskych or-
ganismu po obou bfezich v bezprostfedni vazbé na Labe.

Zamér by vSak meél i pozitivni vlivy na Zivotni prostfedi.
Vedle rozsahlych revitalizacnich opatfeni v prostoru
vzduti i pod jezem jde zejména o snizeni vlivli na verejné
zdravi diky pfesunu ¢asti pfeprav na k zivotnimu pro-
stfedi nejSetrnéjsi vodni dopravu.

Aktudalné probiha proces EIA zaméru, ktery vSak kom-

plikuje uzavfeni procesu vyhlasovani evropsky vyznam-
nych lokalit (EVL) v CR. Jakmile bude tato odborné& kom-
plikovana zalezitost dokoncena, bude nezbytné
aktualizovat tzv. hodnoceni Natura 2000, aby mohl pro-
ces EIA zdarné dobéhnout do konce. Ukon&eni procesu
EIA prfedpokladame v roce 2017.

Jednani v Bruselu probéhlo v kultivovaném a vécném
duchu a bylo diskutovano nad otazkami z publika. Jako
klicovy faktor bylo identifikovano jednoznaé¢né dokonceni
procesu vyhlasovani EVL.

Den otevienych dvefi stavenisté

plavebni komory na jezu Hnévkovice

V sobotu 24. zafFi 2016 se uskutecnil den otevienych
dvefi na stavbé nové plavebni komory Hnévkovice
u Tyna nad Vlitavou.

Na této akci byla vefejnosti pfedstavena rozestavéna
plavebni komora Hnévkovice, odstranujici posledni pre-
kazku plavby z Ceskych Budgjovic na Orlik. VeFejnost
navstivila nepfistupnych ¢asti stavby, které za nékolik
tydnu zatopi voda. Vitava se spojuje, uz jen 7 mésicl do
vypluti na novych 98 km vodni cesty!

Provoz nové vodni cesty bude zahajen jiz na za-
catku sezony v poloviné dubna 2017!

Soucasti akce byla i slavnostni plavba konvoje lodi
z pfistavu Hluboka nad Vltavou a prvni prljezd lodi pla-
vebni komorou na pfehradé Hnévkovice, ktera je druhou
nejvyssi v Ceské republice.

Vefejnosti se rovnéz predstavily slozky integrovaného
zachranného systému pfi své ¢innosti na vodé.

R

Vystavba plavebni komory na jezu Hnévkovice v zari 2016.
Foto: Jan SindelaF



Remorkér BESKYDY pod vlajkou
Reditelstvi vodnich cest CR tahne

prvni nakladni lodé

V utery 22. listopadu 2016 poprvé vyrazil unikatni
vleény zadokolesovy remorkér BESKYDY provozo-
vany statem na svou prvni standardni plavbu mezi
Dééinem a Ustim nad Labem, pfi niz pFipfezi pomahal
proplout proti proudu sestavé remorkéru a dvou tla¢-
nych nakladnich €élunt jedoucich z Némecka.

Sestava remorkéru a dvou tlaénych nakladnich ¢luni
celkové délky 134 m nalozena zbozim na ponor 130 cm
by dnes do Usti nad Labem pouze pomoci svého vrtulo-
vého pohonu bez pfipfeze dorazila jen velmi obtizné. Za-
dokolesovy remorkér BESKYDY svym jedine€nym
pohonem pomohl nakladni sestavé bezpeéné proplout
uzinami mélké plavebni drahy. A je objednano uskutec-
néni jesté dalsi pfipfeze pro nakladni lod.

Reditelstvi vodnich cest CR jako statni organizace pte-
vzalo do majetku a dale provozuje od 11. listopadu 2016
vleény remorkér BESKYDY, ktery je diky svému zadoko-
lesovému pohonu schopen v obdobi nizkych vodnich
stavl zajistit propluti ndkladnim lodim v kritickém 40 km
dlouhém Useku mezi Hienskem a Ustim nad Labem, kde
neni splavnost upravena pomoci jezu. Stat s vyuzitim fi-
nancovani z prostfedkl Statniho fondu dopravni infra-
struktury tak nejen zachranil v provozu tento v Evropé
zcela unikatni remorkér, ale také zajistil pokracovani
sluzby ptipfeze, jez pro jeji ztratovost pdvodni soukromy
vlastnik remorkéru déle neposkytoval.
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Unikatni vle€ny zadokolesovy remorkér, ktery byl v le-
toSim roce prohlasen kulturni pamatkou, je ukdzkou vy-
nikajiciho umu ¢eskych inzenyr( a lodafu poloviny 20.
stoleti, ktefi naprojektovali a postavili sérii spolehlivych
vleénych remorkérl uréenych specidlné na mélké Labe.
Remorkér BESKYDY je po 60 letech provozu posledni,
ktery slouzi svému ucelu pripfeze lodi na Labi mezi Hren-
skem s Ustim nad Labem. Nezastupitelnou roli pfedsta-
vuje svou taznou silou pfi vyprostovani uvizlych plavidel.
Zajmem statu je zajisténi co nejvice provozuschopné
vodni cesty vyuzivané pro vodni dopravu, a proto je pfi
vodnich stavech pod 275 cm na vodo&tu Usti nad Labem
pfipfez proti proudu zdarma.

V rdmci dne otevienych dvefi na Ministerstvu dopravy ve
Stvrtek 17. listopadu 2016 od 10:00 do 16:00 hodin byl ve-
fejnosti poprvé v Praze zpfistupnén remorkér BESKYDY.
Akce se setkala s mimoradnym zajmem navstévnika, jichz
na lod zavitalo vice nez 1000. Prohlédli si nejen palubu
lodé s vle¢nou technologii, ale také strojovnu s unikatnim
reverznim motorem a nahlédli i do kormidelny. Mezi nimi
byla také fada ,sifaf(“, nékolik z nich dokonce na tomto,
nebo na sesterskych remorkérech, pracovalo. Mezi nimi
byli dokonce tfi, ktefi pfed 60 lety remorkér BESKYDY v lo-
dénicich v Mélniku stavéli.

Reditelstvi vodnich cest CR tak bude nejen zaji$tovat po-
kracovani nezastupitelnych sluzeb remorkéru BESKYDY
pro plavbu na Labi, zachovani pohotovosti pro pfipad vy-
prostovani nasedlych plavidel nebo havarii, ale ve spolu-
praci s Méstem Décin také planuje organizovat prohlidky
pro vefejnost.



RVC postavi novy most pies Labe u Pardubic

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Krajsti zastupitelé schvalili finan¢ni zavazek kraje pro
roky 2017 a 2018 v celkové vysi necelych 47 milionQ
korun pro zajisténi spolufinancovani vystavby mostu pres
Labe mezi Valy a Mélicemi.

,Predpoklddané celkové ndklady stavby presahuji 200
miliond korun. Stavba ma v soucasné dobé pravomocné
stavebni povoleni, investorem je Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky. | pfes nesplnéni podminky realizace pla-
vebniho stupné Preloué je Reditelstvi vodnich cest a mi-
nisterstvo dopravy ochotno uskutecnit stavbu mostu mezi
Valy a Mélicemi s tim, Ze kraj zajisti financni spoluucast,”
uved| hejtman Pardubického kraje Martin Netolicky.

,Vystavba tohoto mostu je pro nds dllezita z hlediska
plnohodnotného propojeni obou brfehi Labe v dané lo-
kalité. Tato stavba nahradi soucasné mostni provizorium
omezujici dopravni obsluznost a zaroveri vytvori pod-
minky pro rekonstrukci dalsich dvou mostnich objekt(
v Preloudi a Redanech nad Labem, které jsou rovnéz
v havarijnim stavu,” doplnil ndAméstek hejtmana pro do-
pravu a dopravni obsluznost Jaromir Dusek.

Ve Valech u Prelouce dodnes pouzivaji unikatni mostni pro-
vizorium, které kratce po valce postavila americka armada.

Ocelova konstrukce mostu s dfevénou podlahou nevyho-
vuje svou Sitkou (projede po ném jen osobni auto, a to navic
jen v jednom sméru), maximalnim moznym zatizenim, které
je zhruba dvé tuny, a ani vyskou a Sifkou plavebniho profilu,
jez by zase nevyhovovala podminkam splavnéni.

Reditelstvi vodnich cest CR v ramci souboru investi¢-
nich akci splavnéni Labe do Pardubic pfipravilo projek-
tovou dokumentaci a zajistilo veSkera potfebna povoleni
pro stavbu nového mostu, nahrazujiciho stavajici mostni
provizorium. Jeho vystavba je podminkou pro umoznéni
plavby lodi parametr( IV. tfidy vodnich cest, tj. délky az
84 m a Sitky 11,50 m, pfi minimalni podjezdné vysSce

5,25 m. Novy most je feSen tak, aby pfimo umozroval
podjezdnou vySku 7,0 m, protoze v obtiznych prostoro-
vych podminkach tohoto stavenisté by etapova vystavba
nebyla efektivni a ani technicky realna.

Zajimavosti je, Ze novy most vyfesi nejen podjezdnou
vysku, ale také zajisti plnohodnotny plavebni profil bez
omezeni $ifky, protoze novy ocelovy most s hornim ob-
loukem typu tzv. Langerova tramu bude bez pilifi v fece.
Soucasnym polem mostniho provizoria Sitky mensi nez
15 m by nakladni lodé ani nemohly bezpecné proplouvat.

Kromé plavebnich uc¢eld most také zlepsi prichodnost
povodni, protoZe inundacni pole mostu budou §irSi. Most
se bude nachazet v misté stavajiciho mostu, takze silnice
bude vyuzivat dosavadni trasu, nicméné slozité bylo vy-
rovnat se s potfebou vystoupat z prostoru sou¢asného
podjezdu Zelezni¢ni traté na dostate¢nou vySku nad
fekou a naopak na strané Mélic se vratit do sou¢asné
Urovné silnice véetné& pfemosténi Zivanické svodnice jako
vodote€e odvodnujici celé okoli, které bylo nutné fesit
mostem zcela zaplavovanym povodnémi. | zde se ale
podstatné zvétsil pratoény profil a povodné tak budou
méné ovliviiovat okoli.

Pro Pardubicky kraj i obyvatele je zasadni, Ze novy
most bude v Sifce 7 m jako plnohodnotny obousmérny
most na silnici Ill. tfidy, ktery bude doplnény chodniky
a pruhy pro cyklisty. Tyto skute¢nosti byly divodem, pro¢
se ministerstvo dopravy na zakladé Zadosti Pardubického
kraje rozhodlo schvalit realizaci nového mostu v pfed-
stihu pred vlastnim splavnénim, a to za podminky fi-
nanéni spoluucasti kraje.

Stavba ma pravomocné stavebni povoleni a je zara-
zena v rozpocCtu Statniho fondu dopravni infrastruktury
pro léta 2017 a 2018, kdy se oCekava uskutecnéni jeji
realizace.
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Vizualizace nového silniéniho mostu pres Labe mezi Valy a Mélicemi



Vystava a diskuse o architekture vodnich cest
PLAVEBNI STUPEN DECIN - PO STO LETECH

Miroslav Neumaier

Odpoledne 24. bfezna 2016 pfineslo obyvatelidm mésta
Décin zajimavou rozpravu. Na znamé kulturni lodi Cargo
Gallery probéhla vystava fotografii vodnich dél na labsko-
vitavské vodni cesté a vefejna debata o architektonické
podobé& Plavebniho stupné Dé&&in. Reditelstvi vodnich
cest CR zapujéilo interaktivni model souéasného navrhu
tohoto vodniho dila, ktery prezentoval jak by mél jez
vypadat v pfipadé, ze jej pfislusna ministerstva kone¢né
schvali.

Organizatofi pozvali do diskuse vyznamné osobnosti
jako Mgr. Lukase Berana, Ph.D. historika architektury,
Mgr. Otto Chmelika, predsedu Komise urbanistiky
a zivotniho prostfedi mésta Dé&c¢ina, doc. Ing. arch.
Patrika Kotase, architekta dopravnich staveb, Ing. Sarku
MisSkovskou, zastupkyni Déc&inského fora, Mgr. Jakuba
Potlicka, historika a teoretika architektury. Diskuzi
moderoval Jan Latal.

.

Diskuse se ztcastnilo mnoho décinskych obcant

Na besedé se se$lo okolo stovky lidi a puvodni
prezentace se velmi zahy preklopila na debatu leckdy
i docela bouflivou. Nejvice se lidé ptali na to, kdy uz se
koneéné zacne stavét. Tato problematika zajima nejen
lodare, ale i rybare, chatafe majici své domky u vody,
prosté vSechny, ktefi maji s fekou co do ¢inéni, nebo u ni
ziji. V diskusi zaznélo, Ze jezy dokazi nejen zkraslit okoli
feky, umoznit Udrzbu bfehd, regulovat stav vody, tudiz
i ovliviiovat dopady povodni, ¢i sucha. Diky jezlm je také
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mozné rozvijet infrastrukturu zamérenou na vodni sporty
a turistiku. Prosté stavba vodniho dila u Dé&¢ina by
pfispéla k fadé moznosti, které jsou tamnim obyvatelim
zatim upreny.

Diskuse méla pfispét k tomu, aby si mistni obyvatelé
diky vylep$eni architektonické ¢asti projektu vzali toto
vodni dilo za své a mohli na néj byt po jeho dokonéeni
patficné hrdi. K realizaci je nicméné jesté dlouha cesta

podobou tohoto vyznamného vodniho dila, které bude
tvofit vstupni branu do Ceské republiky.

Vystava a panelova diskuse se uskutecnila na lodi Cargo
Gallery

Navstévnici si mohli prohlédnout interaktivni model plavebniho
stupné Décin

Na z&vér akce byly odevzdany anketni listky, ve
kterych obc¢ané mohli vyjadfit sv(j néazor na
architektonické feSeni vodniho dila a jeho okoli. Anketni
listky byly slosovany a vyherci ziskali lodni listky na
plavbu z Déc¢ina do Hfenska a do Drazdan s Labskou
plavebni spole¢nosti.

V poloviné odpovédi na otazku ,Co ocekavate od
architektury PS Dé&c¢in? Jaké hodnoty by méla
pfedstavovat/odrazet?“ zaznéla odpoveéd ,lepsi zaclenéni
do krajiny“, v par pfipadech pak i volani po odpovidajici
urovni architektury.

Na otazku ,Jakou podobu by mélo mit nové nabfezi
v Dé¢iné?“ vice jak polovina respondentd odpovédéla
potfebou méstské promenady s obcerstvenim, ve Ctvrtiné
pak parkovou Upravou s rekreaénim vyzitim.



Autofi fotografii: Jan Cerny, Klara Cvancarova.

Autofi akce: Dan Adam, Miroslav Kukral, Tomas Kolafik.
Na pFipravé se spolupodileli: Klara Cvanéarova, Jan Hostinsky,
JiFi Masek, Jindfich Raftl, Luka$ Stastny, Jan Tama.

Hosté panelové diskuze: Mgr. Lukas Beran, Ph.D.,
historik architektury, Mgr. Otto Chmelik, pfedseda
Komise urbanistiky a zivotniho prostfedi mésta Dé&c¢in,
doc. Ing. arch. Patrik Kotas, architekt dopravnich staveb,
Ing. arch Miroslav Kukral, autor navrhu arch. vylep$eni
plavebniho stupné Dé&&in, Ing. Sarka Miskovska,
zastupkyné Deécinského féra, Mgr. Jakub Potlcek,
historik a teoretik architektury. Moderator: Jan Latal

Rozhovor se spoluautorem akce
a vystavy, architektem Miroslavem Kukralem

Jak jste se dostal k tématu vodnich staveb?

Bavi mé obtizné ukoly, zvlast ty, které lezi mimo
ambice vétsiny architektl a technicka zadani vubec.
Kdyz jsem na navstéve u rodiny sledoval televizni zpravy
a zrovna se mluvilo o priplavu D-O-L, padla otdzka jak
asi takové stavby v krajiné vypadaji. Téma mé upiné
pohltilo, studoval jsem rok materidly tuzemské
a zahrani¢ni a nakonec projekt zpracoval jako
diplomovou préci.

K éemu jste dosel?

Vodni stavby jsou novodobé pyramidy. Maji jednu
z nejvys$Sich Zivotnosti ze v§ech lidskych vytvor( a jestli
moderni civilizace zanikne, tohle budou chramy, které
nas budou pfipominat. Byla by ale S$koda si je
predstavovat jako rezavéjici oplocené aredly. Nehledé na
trvanlivost stavebniho materialu je totiz pravidlem, ze
nejdéle vydrzi ty stavby, které kromé své zakladni funkce
pfedvadi i svou jedine¢nost z doby vzniku. O takové
stavby, i kdyz svou zakladni funkci tfeba uz neplni, se
lidé umi postarat a uchovaji je. Pfiklad za vSechny je
stary jez Obfistvi.

A jak byste tedy popsal Plavebni stupen Dé¢in?

Je to vyznamna stavba a zrovna zde by bylo velmi
potfeba si tu trvanlivost a jedineénost pfipominat. Zadna
jina vodni stavba neponese takovy vyznam jako

posledni, kliovy ¢lanek labské vodni cesty a zadna jina
nebude v tak krasné krajiné, jako v nejvétsim tuzemském
kanonu, skoro na hranici republiky.

Jak dlouho a pro¢ vibec se timto projektem
zabyvate?

Jsou to tfi roky, kdy jsem si poprvé prohlédl docela
pékné obrazky jezu a zpozornél pfi pfedstavé méritka
a pokrocilého provedeni. Po ve€erech jsem si vSe podle
volné dostupnych vykresd vymodeloval a potvrdilo se, ze
nékteré ¢asti by mohly byt citlivéji zpracovany, dokonce
ruku v ruce s dosavadnim vyvojem projektu. Stala se
z toho tedy pro mé obcanska povinnost, upozornit na tyto
moznosti.

A povedlo se to na akci v Déc¢iné?

To se, myslim, bohuzel nepodafilo téméf vibec.
Podafilo se ale vytvofit u Plavebniho stupné Déc&in néco
nového a unikatniho. Téma, kde néazory ptiznivcl
i odplrcl na sebe nenardzely. VétSina oslovenych
ochrancll pfirody podpofila a propagovala usili udélat
jez, pokud bude muset stat, co nejlépe. Mnoho
podporovatelt vodnich cest pak pfimo akci sponzorsky,
¢i jinak zajistili. Jako prvni krok je to myslim Uzasné.

Jaky ma vase iniciativa dal$i vyvoj a ¢eho byste
chtél dosahnout?

Na lodi nam bylo vytknuto, ze se zabyvame takovymi
zalezitostmi moc brzo, Ze bude dost prostoru v dalSich
fazich projektovych pfiprav. To je ale, dle mého nazoru,
v rozporu s druhou nejcastéjsi pfipominkou, aby to
projekt néjakym zpldsobem nezdrzovalo. Pokud EIA uz
nebude ni¢éemu branit, bude neldnosné na stavebnim
uradé v Déciné, po tolika letech, u skoro hotového
projektu, fizeni timto zplisobem komplikovat.

Vyuzil jsem tedy moznosti, jaké EIA nabizi a zaslal
jsem pfipominky jako pfedbé&zna opatfeni pro nasledujici
faze schvalovani. Tedy aby mohly byt konkrétné pro
Uzemni a stavebni Fizeni diskutovany a pfipadné
zohlednény dopfedu, bez rizika pratahu projektovych
pfiprav. Prvotni a jedinou snahou je, aby investor — stat,
naplno vyuzil potencialu této stavby a mista.

Dékuji vSem, ktefi doufaji v to samé.

Architektonickd predstava plavebniho stupné Décin od Miroslava Kukréla



VYSTAVA ARCHITEKTURY VODNICH CEST

24. bfezna 2016, D&¢&in, Autofi fotografii: Jan Cerny a Klara Cvanéarova

1 Zdymadlo a vodni elektrarna Lobkovice, 1914-1927, Frantisek Roith, Nejedly a Rehak

2 Zdymadlo a vodni eieklrgrna Nymburk,—1 91

6 Zdymadlo a vodni elektrérna Prelout, 1920-1928, A. Engel

e

—

3 Zdymadlo a vodni elektrdrna Podébrady, 1914-1923, A. Engel, E. Schwarzer, B. Pafik
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8 Jez a vodn elektrarna Smifice, 19371952, FrantiSek Barto$ 12 Vodnf elektrdrna Lib&chov, 2015

¥ b

11 Plavebni komora Podébrady, 1975 15 Plavebni komora Dolni Berkovice, 1974
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16 Staustufe Cannstatt, Germany, 1926, Paul Bonatz

\ zahranici

19 Schleuse Kembs-Niffer, 1961, Le Corbusier

20 Kraftwerk Jochenstein, Germany, 1956, Wilhelm Beyen
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21 Kelpies, Falkirk, Scotland, 2013, Andy Scott

SATINAEE nOSHAUNE 883 ATART)

25 Hydroelectric Power Station Kempten, Germany, 2010

22 Kraftwerk Hochwuhr - Felsenau, Austria, 2004, ARTEC Architects

23 Kraftwerk Hochwuhr - Felsenau, Austria, 2004, ARTEC Architects 26 Palsbu Hydro Power Station, Tunhovd, Norway, 2007, Manthey Kula Architects
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Statni plavebni sprava po novele zakona
o vnitrozemskeé plavbé
a po ucinnosti sluzebniho zakona

Mgr. Klara Némcova - feditelka Statni plavebni spravy

V roce 2015 jsme si pfipomnéli 95 let od zalozeni Ce-
skoslovenského ufadu plavebniho, prvniho pfimého
pfedchldce Statni plavebni spravy, které se datuje do
roku 1920, kdy byl pfijat zakon €. 315/1920 Sb., o zfizeni
Ceskoslovenského Gfadu plavebniho. Z tohoto faktu je
zfejmé, ze Statni plavebni sprava je tradiénim Ufadem
Ceské statni spravy, ktery svou kontinuitu nachazi v da-
leké minulosti. Tradiénim je také proto, ze jeho historie je
pfimo svazana s nejstarsim druhem dopravy, kterym vni-
trozemska plavba je.

Statni plavebni sprava je na zakladé zakona
€. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, spolu s Minis-
terstvem dopravy plavebnim ufadem, ktery vykonava
statni dozor nad vnitrozemskou plavbou.

V uplynulych dvou letech byla ¢innost Statni plavebni
spravy vyznamné ovlivnéna dvéma pravnimi pfedpisy.
Jednak zakonem ¢é. 187/2014 Sb., kterym se méni
zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve
znéni pozdéjsich predpist, zdakon ¢. 254/2001 Sbh.,
o voddch a o zméné nékterych zakonu (vodni zdkon),
ve znéni pozdéjsich predpisti, a zakon ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisd,
a také zakonem ¢. 234/2014 Sb., o statni sluzbé.

Prvnim pravnim pfedpisem, ktery ovlivnil ¢innost
Ufadu, je vySe citovana novelizace zakona o vnitrozem-
ské plavbé. Tato novelizace zaséhla do vSech oblasti ¢in-
nosti Ufadu.

Plsobnost Statni plavebni spravy Ize po vyse uvede-
nych zménach rozdélit do nékolika zakladnich oblasti,
dle kterych je také vytvofena organizaéni struktura slu-
zebniho ufadu:

Oblast dozoru nad bezpecénosti plavebniho provozu

Pravomoc plavebniho ufadu v oblasti statniho dozoru
nad bezpecnosti plavebniho provozu je dana pro sledo-
vané i nesledované vodni cesty. Dozoru podléha kontrola
dodrzovani pravidel plavebniho provozu, ktera jsou sta-
novena v samotném zakoné o vnitrozemské plavbé a vy-
hlasce ¢. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu,
ale i kontrola zpuUsobilosti osob k vedeni a obsluze plavi-
del a technické zplsobilosti plavidel k provozu na vodnich
cestach Ceské republiky. Opravnéné Gfedni osoby pozi-
vaji pfi vykonu statniho dozoru ochrany Gfedni osoby. Ze
zakona musi byt tyto Ufedni osoby viditelné oznaceny pfi-
slusnosti k Uradu a vybaveny sluzebnim prikazem. Ke
kontroldm jsou vyuzivany sluzebni lodé Statni plavebni
spravy nesouci jméno SPS a dva vodni skutry.

Do této oblasti spada i pravomoc povolovat akce na
sledované vodni cesté, tedy vefejné akce poradané na
sledovanych vodnich cestach, pfi kterych dochazi k ome-
zeni ¢i upravé plavebniho provozu.

Uprava, omezeni & zastaveni plavebniho provozu tvoFi
dalsi velmi dllezitou ¢innost, kterou plavebni Grad fidi pla-
vebni provoz. Pfed novelizaci zakona se tak délo znamymi
plavebnimi vyhlaskami. Nyni se tak déje v souladu s usta-
novenimi spravniho fadu opatfenimi obecné povahy.

Statni plavebni sprava je opravnéna za poruseni povin-
nosti ulozenych zdkonem o vnitrozemské plavbg, ale i za-
konem o vodach na Useku uzivani povrchovych vod
k plavbé, ukladat sankce, a to bud ve zkraceném blokovém
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a pfikaznim fizeni &i v fizeni spravnim a pfestupkovém.

Oblast dozoru nad stavem vodni cesty

Dozor nad stavem vodni cesty se zabyva zejména kon-
trolou a spolupraci se spravci vodni cesty, kterymi jsou
statni podniky Povodi. Mimo tuto ¢innost mé& Statni pla-
vebni sprava pravomoc povolovat provoz pfistav(, pfista-
vist, prekladist, vyvazist a kotvist ke stani plavidel.
Stanovuje v téchto povolenich také podminky k zajisténi
bezpecnosti plavebniho provozu a ochrané zivotniho pro-
stredi. Plavebni Urad také vydava povoleni k provozu puj-
¢oven malych plavidel umisténych na vodni cesté. Tyto
pravomoci Ufadu byly zalozeny vy$e citovanou novelou
zakona. K zajisténi kontinuity pravni upravy byli vSichni
provozovatelé téchto mist ke stani a pdjéoven malych
plavidel umisténych na vodni cesté povinni pozadat
Statni plavebni spravu o vydani povoleni k provozu.
Jedna se tedy o velmi rozsahlou agendu, ktera predsta-
vuje obrovsky narlst ¢innosti plavebniho Gfadu.

Je tfeba téz zminit agendu predstavujici vydavani zava-
znych stanovisek k riznym fazim stavebniho a tzemniho
fizeni, a to k umistovani, provadéni nebo uzivani staveb,
které prfesahuji do sledované vodni cesty, a staveb do-
pravni a technické infrastruktury ve vzdalenosti do 50
metrl od biehové ¢ary sledované vodni cesty uréené nej-
vy$S§i hladinou vody pred jejim vylitim do pfilehlého uzemi.
Plavebni Grad téz kontroluje dodrzovani povinnosti stano-
venych ve vyhlasce ¢.222/1995 Sb., vodnich cestach, pla-
vebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé
nebezpecénych véci, ve znéni pozdéjsich predpist.

Oblast odborné zpusobilosti osob

Prikazy zpUsobilosti k vedeni a obsluze plavidel
a dal$i prukazy a osvédéeni jsou vydavany téz Statni pla-
vebni spravou. Jednu skupinu plavebnich doklad( tvofi
prikazy zpusobilosti viidcl malych a rekreaénich plavi-
del, druhou skupinu tvofi prikazy zpUsobilosti profesi-
onalnich vudcl plavidel a ¢lenli posadek a posledni
skupinu tvofi ostatni prikazy a osvédceni potvrzujici od-
bornou zpuUsobilost osob v oblasti plavby, jako jsou
osvedcéeni o odborné zpUsobilosti k provozovani vodni
dopravy pro cizi potfeby, osvédceni o zvlastnich znalos-
tech ADN a bezpeénostnich poradc(, priikazy inspektort
uréenych technickych zafizeni. Statni plavebni sprava or-
ganizuje i pfisluséné zkousky zpUsobilosti k ziskani jed-
notlivych opravnéni. Evidence vudcu plavidel v tuto chvili
¢ita cca 80 000 osob.

Po novele zakona o vnitrozemské plavbé muze Statni
plavebni sprava povérit ovéfovanim praktickych doved-
nosti pfi vedeni malého plavidla pravnické a fyzické
osoby. Povéreni se udéluje na zakladé zadosti zadatele
po vykonani praktické zkousky a dolozeni tfileté lhaty, po
kterou byl zadatel drzitelem priikazu viidce malého a re-
kreacniho plavidla.

Statni plavebni sprava je téz uznavacim organem dle
zakona €. 18/2004 Sb., o uznavani odborné kvalifikace,
a to v oblasti profesnich kvalifikaci regulovanych zako-
nem o vnitrozemské plavbé, které zadatelé ziskali v ji-
nych ¢lenskych statech EU.

Vyznamnym ukolem, ktery vyplynul z novely zakona
o vnitrozemské plavbé, je vyména v§ech prikazud zplso-



bilosti k vedeni a obsluze plavidel, které byly vydany pred
1. 1. 2015. Jde o velice rozsahlou akci, ktera se bude
tykat desitek tisic drzitell téchto prikazud. Jejim cilem
bylo sjednotit vzhled a obsah v8ech prikazu zplsobilosti
vydavanych v riznych obdobich tak, aby odpovidaly sou-
¢asnym predpisim. Pro ukoncéeni platnosti prikazd vy-
danych v urcitych ¢asovych obdobich stanovila novela
zakona o vnitrozemské plavbé harmonogram.

Oblast technické zplisobilosti plavidel

Statni plavebni sprava vede dvé evidence plavidel, jed-
nak plavebni rejstfik, ktery ma povahu vefejného se-
znamu a jednak rejstfik malych plavidel, ktery ma povahu
vefejnopravni evidence. Vlastnictvi k plavidlim evidova-
nym v plavebnim rejstfiku, kterymi jsou plavidla jina nez
mald, tedy vznika zapisem do tohoto vefejného seznamu.

Plavidla evidovana v plavebnim rejstfiku nebo rejstfiku
malych plavidel podléhaji schvéleni technické zpUsobi-
losti Statni plavebni spravou. Po schvéaleni technické zpU-
sobilosti plavidla vyda Statni plavebni sprava zadateli
osvedceni plavidla. V souladu s podminkami stanove-
nymi vyhlaSkami o zpUsobilosti plavidel k provozu na vni-
trozemskych vodnich cestach a vyhlasky o vedeni
rejstiiku malych plavidel a technické zpUsobilosti malych
plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zafizeni k provozu
na vodnich cestach, jsou plavidla podléhajici evidenci,
povinna podrobit se pravidelnym technickym prohlidkam,
které provadi Statni plavebni sprava.

Mimo tyto ¢innosti dale Statni plavebni sprava v ob-
lasti zplGsobilosti plavidel schvaluje typ sériové vyrabé-
ného malého plavidla.

Sprava systému fi¢nich informaénich sluzeb a geo-
grafického informaéniho systému

V souladu s nafizenim 2013/1315/EU musi byt vodni
cesty sité TEN-T vybaveny systémem fi¢nich informac-
nich sluzeb (systém RIS) a dle tohoto nafizeni je zave-
deni telematickych aplikaci v€etné systému RIS prioritou
rozvoje dopravni infrastruktury.

Statni plavebni sprava je na zakladé zakona o vnitro-
zemské plavbé spravcem tohoto telematického systému.
Je tak zodpovédné za provoz informacnich sluzeb a za
distribuci dat. Ke spravé tohoto systému bylo zfizeno tzv.

stfedisko RIS, coz je pracovisté s pfistupem k systému
prostfednictvim webovych stranek s registrovanym pfri-
stupem pro editaci dat. Stfedisko RIS komunikuje s uzi-
vateli RIS pomoci telefonu, radiostanice, e-mailu a faxu
a takto poskytuje jak aktualni informace o plavebnich
podminkach, pomoc ucéastnikiim plavebniho provozu
veetné poradenstvi pfi uzivani RIS, ale zejména vydava
zpravy vadcam plavidel (Notices to Skippers) a zadava
informace o zahajeni a ukonéeni plaveb, sdélené provo-
zovateli plavidel, do informaéniho systému RIS.

Druhou vyznamnou okolnosti, ktera ovlivnila ¢innost
Statni plavebni spravy, bylo pfijeti zakona o statni
sluzbé. Statni plavebni sprava se stala sluzebnim ufa-
dem, ktery v tuto chvili disponuje 66 systemizovanymi
misty statnich zaméstnancli a 19 misty zaméstnancl
v rezimu zakoniku prace. Pfedstaveni statni zaméstnanci
tvofi 14 systemizovanych mist. Statni zaméstnanci jsou
ve sluzebnim poméru k Ceské republice. PFijati do ngj byli
v pribéhu roku 2015, kdy do rukou vedouciho sluzebniho
Uradu, kterym je feditel Statni plavebni spravy, slozili slu-
zebni slib. Statni plavebni sprava je ¢lenéna do péti od-
bor, kterymi jsou odbor kancelare uradu, odbor kontroly
a metodiky, odbor pobocka Praha, odbor pobocka Décin
a odbor pobocka Prerov. V ¢ele kazdého odboru stoji jako
pfedstaveny feditel, ktery fidi praci podfizenych vedouci
oddéleni. Kazdy odbor ma dvé oddéleni.

Statni plavebni sprava je spravnim a sluzebnim ura-
dem s celostatni ptsobnosti, ktery jak je uvedeno vyse,
ma tfi pobocky v Praze, Dé¢iné a Prerové. Pobocka
Praha bude v prabéhu roku 2017 nové vyuzivat prostory
sluzebny v Hluboké nad Vltavou, ktera je budovana ve
spolupréci s Reditelstvim vodnich cest, které je investo-
rem budovy kapitanatu ve vefejném pfistavu Hluboka
nad Vltavou. Pobocka Pferov bude nové vyuzivat pro-
story sluzebny, ktera vznika v blizkosti vefejného pfistavu
Petrov na Moravé a pfiblizi tak dozor konany na Moravé
hojné navstévované dopravné vyznamné vodni cesté
Batlv kanal.

Hlavnim ukolem Statni plavebni spravy je poskytovat
kvalitni sluzby obéanlim a svym duslednym vykonem
statniho dozoru zajiStovat bezpecénost plavebniho pro-
vozu na vodnich cestach Ceské republiky.



Mezinarodni konference TRANSPORT
jiz podvacaté

Ing. Ivan HoSek — o.p.s. Plavba a vodni cesty

Mezinarodni konference TRANSPORT, pofadana pra-
videlné od roku 1997, podporuje rozvojové zaméry Mo-
ravskoslezského kraje i jeho sousedicich regionl jak
v Ceské republice, tak i v Polsku a na Slovensku. Po-
tvrzuji to pfevzaté zastity nad konferenci a jeji projedna-
vany program. Konference dlouhodobé prezentuje
Moravskoslezsky kraj jako investi¢né zajimavy region,
a ve spojeni jeho infrastrukturnich projektt s projekty
sousedicich regionl vytvari i perspektivni hospodarskou
oblast pfesahujici ramec kraje i Ceska.

Jubilejni XX. roénik mezinarodni konference TRANS-
PORT porfadalo v hotelu Clarion Congress Hotel Ostrava
14. zafi 2016 za Ucasti predstavitelll ministerstev a stat-
nich instituci z Ceska, Polska i Slovenska a Fady odbor-
nikl na dopravu a logistiku opét Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje. Na letoSnim programu bylo
téma dopravnich priorit Moravskoslezského kraje, ale
také pfihraniéni spoluprace.

V dopolednim bloku pfedna$ek se hovofilo o pfipravé
a realizaci infrastrukturnich projektt v kraji jak z pohledu
ministerstva dopravy i Zzivotniho prostredi, tak z pohledu
krajskych pfedstavitel(.

Dopravni infrastruktura se v Moravskoslezském kraji
buduje a zlepSuje, ale jesté neni dostate¢na. ,Predevsim
je nutné bleskové dokoncit dopravni trasy tzv. Slezského

kFize a pripojeni prumyslovych zdn,“ konstatoval vladni
zmocnénec pro Moravskoslezsky, Ustecky a Karlovarsky
kraj Jifi Cienciala. Podle prezidenta Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje Pavla BartoSe jsou soucasné
problémy pfi budovani dopravni infrastruktury ponékud
absurdni. ,Ve své podstaté vime, co se ma stavét, pri-
padné opravovat, vétsinou je dokonce zajisténo financo-
vani staveb, ale presto rfada staveb se nezahajuje,
protoZe nejsou pripraveny z ruznych duvodd,“ konstato-
val Pavel Bartos.

Jednou z hlavnich staveb tzv. Slezského kfize, ktera se
dostava do popredi je Oderskd vodni cesta. PfedevS§im
Vv souvislosti se sou¢asnym utlumem tézby a potiebé vy-
tvareni novych pracovnich mist. ,Dopravnich témat je
hodné, ale myslim si, Ze se zacina tlacit na dileZité téma
prodlouzZeni splavnosti Odry do Ostravy, protoZe polska
strana na tom zacina velmi intenzivné spolupracovat
a Tripartita toto také podpofila,”“ uvedl Pavel Bartos.

Naméstek ministra dopravy Kamil Rudolecky hovofil
o pozadavcich na vystavbu dopravni infrastruktury
a praktickych moznostech pfi jeji realizaci v Cesku a ve
vztahu k Moravskoslezském kraji.

Konference TRANSPORT 2016

Reditel Statniho fondu dopravni infrastruktury Zbynék
Hofelica uvedl: ,Na stavby a modernizace 16 projektu
v silniéni dopravé v Moravskoslezském kraji je pfipraveno
v rozpoctu SFDI v roce 2017 celkem 5,4 miliardy korun
a na 13 projektu v oblasti Zeleznic pljdou v kraji 2,2 mi-
liardy korun.” Neni nejvétsi pfekazkou pfi vystavbé do-
pravni infrastruktury nedostatek finan¢nich prostredk,
ale ptedevsim to, Ze pfiprava staveb je v Cesku znaéné
dlouha. ,Samozrejmé, Ze také v soucasnosti diskutované
nové posudky vlivi na Zivotni prostiedi — EIA, mohou
fadu staveb zbrzdit,“ pFipustil Zbynék Horelica.

Naméstek ministra zivotniho prostfedi Vladislav Smrz
ale fekl, ze nepfedpoklada opozdéni vystavby doprav-
nich infrastrukturnich projektt kvili novym posudkim
EIA, nebude se to tykat ani pfipadu dokon&eni dalni¢niho
pfivadéce — prodlouzené Rudné, ktery by mél byt podle
optimistickych odhadl hotovy uz na konci pfistiho roku.

Konference TRANSPORT 2016

,Myslim si, Ze tomu tak ale nebude. Rozhodnuti vy-
jmout prodlouZzenou Rudnou ze seznamu staveb, pro
které plati vyjimka, pokud jde o zrychleny proces EIA, je
nestastné a stavi region do velmi nekomfortni situace,“
konstatoval Martin Dostal, tajemnik Sdruzeni pro vy-
stavbu komunikace 1/11-1/57, s tim, Ze hrozi obstrukce
a komplikace pfi vydavani stavebniho povoleni. Shodny
nazor ma naméstek hejtmana Moravskoslezského kraje
Daniel Havlik, ktery na konferenci rovnéz zhodnotil mo-
dernizaci dopravni infrastruktury v regionu za poslednich
patnact let: ,Gesce za pfipravu a realizaci nadrazené sil-
niéni sité pfislusi ministerstvu dopravy. Moravskoslezsky
kraj neni investorem téchto staveb, ale diky jasné a dlou-
hodobé dopravni politice kraje, aktivnimu pfistupu a pod-
pofe statnich investic se postupné naplriuje i vytycena
dopravni koncepce kraje.”

O dopravni infrastruktufe na ¢esko-polsko-slovenské
hranici v odpolednim bloku diskutovali Ludék Sosna, Fe-
ditel Odboru strategie Ministerstva dopravy CR, Maciej
Jaszczuk z Ministerstva infrastruktury a vystavby Polska,
Vladimir Drienovsky ze slovenské Narodni dalniéni spo-
le€nosti nebo Anna Hetman, primatorka mésta Jastrze-
bie Zdroj. Predseda Sdruzeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Moravé, z.s., Libor Lukas se zabyval re-
giondalnim i nadnarodnim vyznamem vystavby dopravni
infrastruktury v moravskych regionech.



,Za dobu své dvacetileté existence konference resila
mnoho problémd, prosazovala koncepcni zaméry ze-
jména paterni dopravni infrastruktury vsech dopravnich
systémui v Moravskoslezském kraji a jejich ndvaznost na
celostatni a evropskou dopravni sit, prosazovala jednot-
livé konkrétni stavby patefni dopravni infrastruktury

vZdy podporovala koncepci i vystavbu navazujici do-
pravni infrastruktury v sousednich regionech nejen
v Cesku, ale i v Polsku a na Slovensku,“zhodnotil zavé-
rem konferenci Pavel Bartos.

Vice na

a otevirala radu dalsich témat. Konference TRANSPORT

http://www.msunion.cz/hlavni-aktivity/konference/transport

Stavby Slezského krize

Oderska vodni cesta

usek Kedzierzyn-Kozle - Ostrava, Mosnov

celkova délka na Gizemi CR 40 km

Vzhledem k charakteru této dopravni stavby jeji pfiprava
vyzaduje koordinaci s Polskem; za ticelem objektivni infor-
movanosti v regionu Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje iniciovalo v roce 2015 ¢esko-polskou diskusni
platformu.

LA .01 FORUM ODRZANSKIE

Kedzierzyn-KoZle - Racibdrz - Ostrava - MoZnov

Svinov

Vyskovice

Proskovice

Petvald

Odhad &asového harmonogramu

Studie proveditelnosti 2016-2017
Projekt, v¢. povolovacich procesti 2018-2025 3
. (@ S
Realizace 2026-2030 " Pramyslova zéna
*
*

Oderska vodni cesta
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Zavéry TRANSPORT 2016 (14.09.2016, Clarion Congress Hotel Ostrava)

Ucastnici 20. roéniku mezindrodni konference TRANSPORT 2016:

POTVRZUIE
nutnost vzajemné informovanosti a koordinace z(i¢astnénych zemi i regiondl v rdmci
= panevropskych dopravnich multimodalnich koridor{i Balt-Jadran a Ryn-Dunaj prochazejicimi izemim Moravskoslezského kraje,
» Evropského seskupenf pro Gizemni spolupréci TRITIA, které tvofi Moravskoslezsky kraj, Opolské vojvodstvi, Slezské vojvodstvi a Zilinsky
samospravny kraj.
PODPORUJE
viechny iniciativy, které povedou k prodiouzeni Oderské vodni cesty o Usek Kedzierzyn-KoZle - Ostrava v kontextu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.
TRVALE POZADUI{
A) zahdjit nebo dokontit vystavbu a modernizaci vyznamnych dopravnich staveb v ramci tzv. Slezského kfize na zemi Moravskoslezského kraje,
zejména:
» komunikace1/11-1/57 ve sméru (Opole) Krnov - Opava - Ostrava - Cesky Té&in - Tfinec (Zilina),
« dalnice D48 véetné souvisejicich staveb a obchvatu Frydku-Mistku,
» Zelezni¢niho uzlu Ostrava,
o III. ndrodniho zelezni¢niho koridoru v Giseku Détmarovice - Cesky T&Sin,

—

v souvislosti s vystavbou vyznamnych dopravnich staveb v sousednich krajich, zejména:

« dokonéit dalnice D1, DS5 a D49 na tzemi Zlinského kraje,

» zahajit realizaci dalnice D35 (Mohelnice - Sedlice) jako dal3iho kapacitniho napojeni Moravskoslezského kraje ve sméru na Prahu,
« dokoncit na izemi Zilinského samospravného kraje vystavbu délnice D3 a rychlostni silnice RS,

« na Uzemi Slezského vojvodstvi a Opolského vojvodstvi provést urychlenou modernizaci Zelezniénich trati Petrovice u K./Zebrzydowice-Katowice
a Bohumin-Opole -Wroctaw.

« silniéni a Zelezniéni koridor Ostrava -Opava- Krnov- Bartultovice (-Opole) do globélni sité TEN-T,
« Oderskou vodni cestu v kontextu vodniho koridoru Dunaj- Odra-Labe (Usek Kedzierzyn Kozle - Ostrava).

D) zjednodusit legislativni pripravu staveb v Ceské republice.
E) postupovat podle Memoranda o spolupréci pfi Feeni dopravni obsluZnosti a rozvoji Zelezniéni infrastruktury v Moravskoslezském kraji z roku 2013.

F) zpracovat koncepci rozvoje dopravni infrastruktury a dopravni obsluZnosti pro oblast Moravskoslezského kraje i Evropského seskupeni pro tzemni
spolupraci TRITIA s pfesahem na sousedici regiony.

G) stabilizovat smérové vedeni trasy pro vysokorychlostni trat’ na (izemi Moravskoslezského kraje s presahem do sousednich regiond.

Sty

SMP CZ

Pristup vSech k dostatecnému mnoistvi pitné vody vystavbou Cistiren odpadnich vod, ipraven vody, protipovodiiovych opatfeni.

Provadéni oprav a vystavba vodnich a kanalizaénich systémii, Upravy vodnich tokil. To jsou stavby, na kterych ma spoleénost SMP CZ

znacny podil.

Modernizace plavebni komary, Dopinénf technologie v pravné vody, Kanalizace a €istirna odpadnich vod, Sportovni piistay,
Brandys nad Labem Plav Usti nad Orlici Hlubokd

PobfeZni 667/78, 186 00 Praha 8, www.smp.cz spoleiné @ viNE1 -:p
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80 rokov

Vodohospoddarsky
spravodajca 1-2 2016

od schvéalenia projektu
upravy Moravy

Ing. Vladimir Slaninka

Uplynulo uz 80 rokov od schvalenia generalneho projektu tpravy Moravy, ktory riesil komplexnii Gpravu rieky Moravy
od siitoku Moravy s Dunajom po siitok Moravy s Dyjou, a bol kompromisom medzi Rakiskom a Ceskoslovenskom, o ktorom

sa jednalo viac ako 35 rokov. Bol a stal

e je, zavaznym vychodiskom pre narodné projekty stavieb hradzi, uprav zaiistenia

pritokov a rieSenie vniitornych véd. V nasledujucich rokoch sa osvedcil ako velmi dobre navrhnuty. Naopak stavebné akcie

a zasahy do toku, ktoré s tymto projekt

uvop

Uprava rieky Moravy sa do pozor-
nosti vodohospodédrov dostala uz
v roku 1804, pretoze jej prirodzeny
stav nevyhovoval z hladiska priazni-
vého odtoku velkych véd a dobrych
podmienok pre malud plavbu. Obyvate-
lia prilahlych obci trpeli pri ¢astych za-
plavach nedostatkom potravin a ¢asto
i hladomorom.

HISTORIA PROJEKTU

Prvy zndmy projekt navrhol Wie-
beking v roku 1804, ktory chcel rieku
kanalizovat. Potom pokracoval Sche-
mer, Erdodi, Lindemann, Podhajsky.
V roku 1892 bol vypracovany madar-
sky generalny projekt a rakdsky Gene-
ralny projekt Weber. Nasledoval spo-
loény rakidsko-madarsky projekt a bola
ustanovend rakusko-madarska komi-
sia, v ktorej zasadali vyznamni odbor-
nici. Spolo¢na komisia projekt schva-
lila a odporucila ho zrealizovat. Dol-
norakusky zemsky vybor aj ¢ast tohto
projektu realizoval (realizované prace
z tohto projektu boli neskoér zahrnu-
té aj do generalneho projektu Gpravy
Moravy - dalej len GP - z roku 1935).
Préace boli pocas vojnovych udalosti
prerusené a po vojne sa vitazné moc-
nosti zaoberali aj hrani¢nymi riekami
Morava a Dyje. Saintgermainska mie-
rovd zmluva prehlasila tok Moravy
a Dyje za medzinarodny a splavny (¢l.
291) [1]. V roku 1923 vypracovala Ex-
pozitira pre Upravu rieky Moravy na-
vrh na upravu rieky Moravy pod ve-
denim Ing. Horéka a v roku 1925 uz aj
novy projekt. Na tomto projekte spo-

om neboli v silade, sa ukazali ako neuspesné az skodlivé.

Piiloha 1 Beilage 1
Generelni projeki Generelles Projeki
pro lpravu hraniéni feky fiir die Regulierung der
Moravy March-Grenzstrecke
ORIGID

Technicka zprava Technischer Bericht

Odpovidi usneseni gii Vo 2a3edani ST.K.  Enispricht denin der V. Tagung der G.T.K.
& vysloven souhlas. gefassten Beschlissen und wird gutgeheissen.

y pinomocnik: Der Ssterreichische Bavollmichtigte:

/Z-y. §4 : *ﬁ ARES

Obr. 1 Titulnd strana Technickej spravy Generdlneho projektu pre tipravu hraniénej rieky Moravy
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lupracoval Dr. Ing. Jan Smetana, spo-
luzakladatel vyskumného ustavu vo-
dohospodarskeho T. G. Masaryka, so
spolupracovnikmi. Na zaklade ¢lan-
ku 309 Statnej zmluvy zo St. Germain
bola uzatvorend zmluva o rieSeni tech-
nicko-ekonomickych otézok na hranic-
nych Gsekoch Dunaja, Moravy a Dyje.
Pri medzistaitnom prerokovani ne-

0br. 2 Zaiistenie rieky Moravy do Dunaja

nastala dohoda v pocte priepichov,
preto bol vypracovany dalsi projekt,
ktory po Gpravach dospel do kone¢nej
podoby v roku 1935 [2], bol splnomoc-
nencami vlad odsuhlaseny a podpisa-
ny. V roku 1938 bol vypracovany pro-
jekt ,Uprava Moravy na mala plavbu®,
ktory vychadzal z GP z roku 1935.

GENERALNY PROJEKT 1935
Tento projekt riesil komplexnt
Upravu Moravy od sutoku Moravy

s Dunajom po sutok Moravy s Dyjou.
Bol zdvaznym vychodiskom pre narod-
né projekty stavieb hradzi, Gprav zaus-
tenia pritokov a rieSenie vnutornych
véd (odvodiovacie stavby a Cerpacie
stanice). Uprava toku rieky bola kom-
promisom medzi Rakiskom a Cesko-
slovenskom, o ktorom sa jednalo viac
ako 35 rokov. Pricom treba povedat, ze

rakuske, ale aj ceskoslovenské zaujmy
zastupovalo vela organizacii od jed-
notlivych ministerstiev az po jednotli-
vych majitefov pozemkov. Z dobovych
zapisnic sa da zistit, ze napriklad o za-
kazovej ciare, ale aj o kazdom detaile
projektu, sa velmi tvrdo rokovalo a jed-
notlivé vypocty boli mnohokrat pre-
skdsané.

Projekt riesil ochranu chotarov obci
pred niCivymi zdplavami, konkrétne:
Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska
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Bystrica, Mast, Stupava, Zohor, Vysoka
pri Morave, Lab, Zahorska Ves, Plavec-
ky Stvrtok, Suchohrad, Jakubov, Gajary,
Malé Levare, Velké Levare, Zadvod, Mo-
ravsky Sv. Jan, Sekule a Kuty. Celkom
bolo ochréanenych asi 11 000 ha polno-
hospodarskej pody. Predpokladal skra-
tenie dlzky toku priepichmi - odstave-
nim velkych meandrov rieky, z dlzky

80km na 69,15 km. Nakoniec bolo zre-
alizovanych 9 priepichov na raktskom
a 7 na ¢eskoslovenskom tzemi. V roku
1955 sa zistilo, Ze pévodne pldnova-
né priepichy | a VIl nie st nutné a nao-
pak sa ukazala potreba priepichu XVla
z dévodu zlep3enia odtokovych pome-
rov velkej vody. Tato zmena viak spo-
sobila, ze pévodne planované rovnaké
vymery pozemkov na oboch brehoch
rieky, pripravené na zamenu medzi
Rakuskom a Ceskoslovenskom, ne-



boli dodrzané a Ceskoslovensko stra-
tilo na Slovensku tzemie s vymerou
16,53 ha. Rozdiel bol vyrovnany tym,
Ze Rakusko odkupilo pozemok na hra-
nici s okresom Znojmo (u Hrabétic)
a odovzdalo ho Ceskoslovensku (Zial,
dodnes sa neuskutocnilo majetkovo-
préavne usporiadanie medzi Ceskou re-
publikou a Slovenskom a takisto nebo-

upravy vsetkych casti toku v osi je spo-
lu12,57 km.

Priecne profily boli navrhnuté ako
normalizované, v dolnej ¢asti toku so
Sirkou dna 60m a 55m v hornej Casti
toku, s plynulym prechodom od 3irky
55m po 60m v dlzke 5km. Hibka bre-
hovej vody je 4m, sklon svahov 1:2,
na urovni strednej vody 2m (2,25m

0br. 3 Navrhnuté priepichy koryta Moravy medzi Vysokou pri Morave (Hochstetno) a Marcheggom

li odskodneni vlastnici pozemkov, kto-
ré boli odstipené Rakusku) [3,4].
Skratenim dlzky toku z 80km
na 69,15km sa mal dosiahnut projek-
tovany stav sklonu dna 0,1792 %o (po-
vodne 0,153 %eo). V roku 1943 zistil Kor-
bel sklon dna 0,168 %o pre tGsek rkm 0
—4aprerkm4-69,15 sklon 0,1915 %o.
Hladina strednej nizkej vody (Q,,, = 22
m?3s™") vo vzorovom prie¢nom profile je
90cm nad projektovanym dnom v ce-
lej uprave. Celkova dizka zrealizovanej

po dohode a po povodni v roku 1941,
/Korbel/), 1 m Siroka lavicka, nad lavic-
kou sklon 1:3 do vysky brehovej vody.

HYDROLOGICKE PODKLADY -
PREDPOKLADANE Q. :

GPvr. 1935;

rkm 28 - 69,15 1 280 m3s’!

rkm 0 - 28 1 440 m3s™

Korbel v r. 1943;

rkm 28 - 69,15 1 600 m3s!

rkm 0 - 28 1 800 ms™
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VUVH v r. 2006:
rkm 28 - 69,15 1 400 m’s?!
rkm 0 - 28 1 200 m3s™

Vroku 1997 boli prehodnotené sme-
rodajné vodné stavy Moravy na slo-
vensko-rakiskom hrani¢cnom Gseku
s nazvom SVSM [5]. Pri povodni v roku
2006 sa preukazala spravnost vypoc-
tov velkej vody. Povoderi v roku 2006

[6], ktora bola druha najvyssia, preuka-
zala, ze GP bol dobre navrhnuty z hla-
diska odtoku velkych vod. Projekt ale
nepocital s transformaciu odtoku me-
dzi rkm 28 - 69,15, ktoru spdsobuje zu-
Zenie prieto¢ného profilu pri Zéhorskej
Vsi a pri Gajaroch. V roku 2006 bola 145
m?3s', Preto sa rozsirenie dna z 55m
v hornej casti toku na 60m v dolnej
Casti toku podla hydrologickych tda-
jov VUVH z roku 2006 javi ako zbyto¢-
né. Pri tejto transformdcii sa paradoxne



znizuje prietok v dolnej casti toku, ale
stipa vyska hladiny v hornej asti toku.
Tento jav by si mali viimnut ekolégo-
via a nenavrhovat predlZenie toku,
¢o je velké povodnové riziko (s vac-
$ou dlzkou toku sa zvyiuje hydraulic-
ky odpor, a tym i vyska hladiny vody).
Povoden z roku 1999 (dunajskd) bola
0 48.cm vyssia (rkm 14,98) ako predpo-
kladal SVSM 1996, preto by bolo vhod-
nejsie pouzit tuto hladinu, ktord ma
SVP zafixovanu.

PROTIPOVODNOVA OCHRANA:

.V Generdlnom projekte 1935” sa
neplanovali ziadne ochranné hradze
proti velkej vode, boli viak stanove-
né na oboch brehoch ,zékazové ¢iary”,
medzi ktorymi bolo budovanie hradzi
vyhlasené za nepripustné, aby bola do-
drZana dostato¢na kapacita prieto¢né-
ho profilu. Bolo na véli kazdého 3tétu
postavit si mimo zékazovych ciar hra-
dze, nesmeli viak byt vyssie ako vys-
ky ur¢ené v pozdlznom profile. Na za-
klade Korbelovského vypoctu po ka-
tastrofdlnej povodni z roku 1941 bol
uréeny novy pozdizny profil malej,
strednej a velkej vody, a tym aj bezpec-
nostné prevysenie hradzi 70 cm.

STAVEBNE PRACE NA UPRAVE
MORAVY

Podla spolo¢ného rakisko-madar-
ského projektu boli zacaté uz v roku
1914 a ukoncené v roku 1964.

POLOPRADY A MYTY
O PROJEKTE

Prehlbenie koryta a degradacia
dna je désledkom skratenia dizky
toku.

Je preukdzané, Ze tok je stabilny me-
dzi rkm 10 - 16 a rkm 60 - 69,15. Rie-
ka Dyje nad sutokom s Moravou az

LITERATURA

[1] Zakon ¢&. 508/1921 Sb.: Smlouva mezi elnymi mocnostmi spojeny-

po rkm 25 ma sklon 0,25 %eo. Rieka Mo-
rava nad sutokom s Dyjou ma sklon
0,33 %o a nedoslo tam k takym pokle-
som dna ako na rieke Morave medzi
rkm 16 — 60. Dévodom poklesu dna
v tejto Casti toku je povolend priemy-
selnd tazba Strku v rie€nom km 44,6
- 44,9 rakuskou firmou pod teoretic-
ké dno 2m. Tu dochédza nielen k po-
klesu dna, ale aj k zmene granulomet-
rického zloZenia dna: tazsie zrna pada-
ju do dna ryhy a nasledne su bagrom
odfazené. Tazba mé velmi nepriazni-
vé vplyvy na ekolégiu dna rieky a da
sa hodnotit ako vysoko stresovy ekolo-
gicky vplyv s vysokym ekologickym ri-
zikom na rybiu populdciu.

Bola regulovana cela dizka.

Podla Generdlneho projektu 1935
bolo zo 69,4km upravenych len
12,57km, o je len 18% z planovanej
dlzky apravy [7].

V dosledku upravy vyhynuli via-
ceré druhy ryb.

Repné kampane cukrovarov na rie-
ke Morave a Dyji pravidelne pri malych
prietokoch spdsobovali havarie - kys-
likovy deficit. Namerané hodnoty boli
pod 2 mg/l (potreba min. hodnoty je
2,5 mg/l pre prezitie vodnych Zivoci-
chov). Podobne rybam 3kodila aj horu-
ca voda vypustana z parnej elektrarne
Hodonin s teplotou viac ako 60 °C v ob-
jeme 6 m’s.

Regulaéné bagrovanie rieky spo-
sobilo pokles hladin.

Regulacné bagrovanie sa robilo pra-
ve preto, aby projektované paramet-
re boli dodrzané a bolo vzdy v sulade
s GP 1935 rieky Moravy. Bagrovanie
bolo vzdy len po teoretické dno toku,
teda v sulade s GP a nemohlo spésobit
degradéciu dna [8].

Rieka Morava je splavna pre trie-
duVb(V12).

Na Morave v stcasnosti nie je ta-
kato splavnost mozna z dévodu po-
treby polomerov zakrivenia trasy min.
1 000 m. Na rieke Morave je 37 oblikov
s polomerom niz8im ako 350 m. Ovela
vhodnejsie by ju bolo zaradit do susta-
vy vodnych ciest triedy I. - Il. miestne-
ho vyznamu (malé plavba) [9].

ZAVER

Prax ukazala, Zze hlavny ciel Gpra-
vy toku na ochranu pred povodiiami
bol splneny, a Zze projekt bol navrh-
nuty dobre. Stavebné akcie a zasahy
do toku, ktoré s nim neboli v sulade,
sa ukazali ako neuspeiné, az skodli-
vé (napriklad otvaranie odstavenych
ramien spoésobilo ich zanasanie, bag-
rovanie pod teoretické dno spdsobi-
lo rozsiahlu degradéaciu dna rieky). Je
viak potrebné stile sledovat hydro-
logicky vyvoj a reagovat na klimatic-
ké zmeny a vSeobecné zvySovanie po-
vrchovych odtokov, s ktorym sa v pro-
jekte nepocitalo.

A este otazka na zaver: je sprav-
ne, aby kazda generacia vodohospo-
dérov (rakuskych, ¢eskych a sloven-
skych) svoje ,moderné” predstavy
o upravach toku hned aj velmi naklad-
ne realizovala? Tok samotny sa este
ani len nestaci zastabilizovat vo svo-
jej dynamickej ¢innosti a uz sa realizu-
ju najnovsie médne predstavy. Upra-
va hrani¢ného toku nie je ako vystav-
ba domu. Trva desatrocia, zatazuje
statne rozpocty aj dvoch i troch kra-
jin, alen o sa jedna Uprava skondi, za-
¢ina sa presadzovat a realizovat Gplne
ind koncepcia.
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Na navsteéve solarni lodi SunRiver

Miroslav Neumaier

Lovosicko, Litoméficko, Roudnice nad Labem - je
sobota rano a my se nalodujeme na Sun River,
experimentalni solarni lod. Po€asi nam preje, slunce sviti
i kdyZ jsou na nebi oblaka. Lod pojede dobfe. Tomu se
vSak jeji kapitan Miroslav Cink sméje.

,Dobrfe? Ta jede dobfe i kdyZ je pod mrakem.
Nejezdime na slunce, ale na svétlo. A ani experimentalini
uz nejsme. Experiment byla Sun River pred tfemi roky.“
Opravdu. Za ty tfi roky najela nékolik tisic kilometrd, jak
po vnitrozemskych, tak po mofskych vodach a byla vzdy
spolehliva.

SunRiver v Mariné Labe v Pistanech

,Za tu dobu ovsem vesSkeré technologie pokrocily,
takZe je tahle krdska uz ponékud zastarala. Ale pokud by
mél nékdo zajem, jsem ochoten mu takovou lod postavit.
A bude lepsi, jak tahle, a také za podstatné niZsi cenu.
Uz nemusime hledat cesty, uZ vime co a jak. A také je
vse uz dnes mnohondsobné levnéjsi,”Fika kapitan.

Za tichého Suméni elektromotord se rozvifila voda na
zadi a lod se vydala na svou plavbu z Pistan do
Roudnice nad Labem. Minuli jsme vrak technicky
unikatniho napul potopeného fi¢niho ¢lunu u ostrova
Malorka a prlplavem vpluli na Labe. Zde jiz byl provoz
ponékud vétsi, alespon co se tyCe rekreacnich plavidel.

Potopeny betonovy clun v pistanském jezere
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Kapitéan ukazuje stav baterii. ,Davejte pozor, Ze se ani
nehnou. Je tolik svétla, Ze solarni ¢lanky to zvladaji
dobijet. A to tady jesté bezi fada dalsich véci, co ¢lovék
potrebuje pro Zivot.“ Ano, tato lod je obyvatelna se v&§im
komfortem, ktery poskytuje dum, &i byt. Topeni, tepla
voda, toaleta, sprcha, prosté kompletni domacnost.

Jak kapitan Cink fikal, travil cely zivot plavbou pod
plachtami. Ale v pokrogilém véku jiz sily ubyvaji
a naro¢na plachetnice je vyzaduje. Tohle je stejné tiché
a ekologické jako plachetnice.

»,1ady nemusim trimovat plachty, vytahovat je,

spoustét, balit je. A hlavné. Tady mam kormidelnu
vepfedu. Vidim pfed sebe, coZ na Zadné lodi neni. Tedy
kromé téch velkych osobaren, co tady jezdi. Podle
starych zvyku se kormidelnik umistuje dozadu. Podivejte
se okolo, na ty jachty, co tu jezdi.”

Kapitan Miroslav Cink

A opravdu. U vSech sportovnich, &i rekreacnich lodi,
ale i u téch nakladnich kormidelnik hledi pfes cely trup
lodi a nevidi, co ma tésné u pfidé.

Ton silné lodni sirény u komory Lovosice nas probral
z hovoru. Tésné za zadi mame vysoky trup nejkrasnéjsi
lodi z rodiny Viking. Viking Beyla se chysta vplout do
velké komory, my ji pluli ponékud v cesté. Kapitan Cink
otac¢i kormidlem a Sun River pokorné uhyba.

Hotelova lod Viking Beyla v Lovosicich



LitoméFice se vynofily na obzoru a tady se nam skyta
zajimava podivana. Pod mostem se otaci dalSi obr —
Theodor Fontane. Chystd se zakotvit, proto stavi pfid
proti proudu feky. | Viking Beyla, ktera od Lovosic pluje
v zavésu za nami, mifi ke kotvisti.

. o llll|l:lllllllIIEIEIIIII=lllil’=lﬂlili"‘llIIE!HIII!!I ()

v podpalubi do plavek a jde kontrolovat, zda se na lodni
vrtule nenamotal néjaky viasec.

,Oni si lecktefi rybari mysli, Ze feka je jen jejich, a tak
navnady hazi i doprostfed plavebni trasy. A jednou
jsem kvali tomu musel ménit i hridel,” vysvétluje

Hotelova lod Theodor Fontane se otaci v Litoméricich

Za Litoméficemi se otvira Polabska nizina a krajina ma
jiny raz. Vyhledu vévodi Rip a vrcholy sopek Stfedohofi
nechavame za zadi. Tichy pohon lodi ndm umozniuje
jesté jednu véc. Ke vSem krasam plavby, diky absenci
hluku mdzeme zblizka pozorovat fi¢ni faunu.

Plavebni komora Roudnice patfi k t&ém nejkrasnéjsim,
co na Labi jsou. Je udrzovand, upravenda. Tésné za ni
spoustime kotvy. Po vyvazani lodi se kapitan previéka

kapitan své pocinani.

Po dobrém obédé v jednom z mistnich pohostinstvi, se
vydavame na cestu zpét jiz znamou krajinou. Okolo Sesté
hodiny vecéerni proplouvame opét okolo jiz zmiiovaného
vraku na Pistanské jezero a vyvazujeme lod na Mariné
Labe. Jako posledni podivand je horkovzdu$ny balén
plujici nad nasimi hlavami, ale to je uz pfibéh vzdusného
a ne vodniho plavectvi.
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Nova flotila prazskych privozu

Spolecnost Prazské Benatky, ktera zajiStuje provoz na témér vSech prazskych privozech v ramci Prazskeé inte-

grované dopravy, pokftila 20. zafi 2016 tfi nové lodé.

Rozméry:
Délka:
. Sika: 3,15m
/7 Ponor: 0,44 m
v Vykon motoru: 22 kW
¢ Kapacita: 12 osob

8,4 m

Nové lodé jsou pohodinéjsi a maji kapacitu 12 osob

Brehule, Bfehou$ a Ledfacek, to jsou tfi nové lodé typu
Naomi, které byly postaveny dle navrhu a projektu Zderika
Bergmana, pfevoznika prazského. ,Lod jsem navrhoval
skutec¢né na miru, pro vitavské privozy P1, P5 a P6. Ackoli
se jedna o unikatni, zbrusu novy typ lodi, snazil jsem se
pfi projektovani navazat na tradicni pfevozni lodé, které se
zde plavily na konci 19. stoleti. Plavidla byla navrZena tak,
aby se pohodinéji cestujicim nastupovalo i vystupovalo,
a to i s kocarky a bicykly. Lodé jsou zastreSeny, takze
i v pfipadé nepfiznivého pocasi poskytuji opravdu kom-
fortni svezeni. Véechny tfi lodé byly postaveny v Cesku, na
naklady nasi spolec¢nosti,“dopliiuje Zdenék Bergman. Bez-
bariérové lodé, které obsluhuje vzdy jeden prevoznik,
budou zajistovat provoz na pfistavistich Sedlec — Zamky,
Cisarska louka — Vyton — Naplavka Smichov a Nadrazi
Modfany — Lahovi¢ky. K vyuziti pfivozu postac¢i platny
jizdni doklad, ko¢arky a kola jsou pfepravovany zdarma.

MEMORANDUM VSEVLTAVSKEHO SPOLKU

Vievltavsky spolek je osvétovd a zdjmovd organizace zalozend

pro popularizaci praiskych bieht, ochranu priv lidi od vody*

a k utvdfeni spolecného prostoru pro viechny uzivatele vodnich

ploch a pilehlého okoli. Primdrné se Cinnost spolku zaméiuje na

feky Vltavu a Berounku, a to predeviim na vyuzivini feky, jejich
bieht i navazujicich pozemki.

Tento spolek pfedstavuje spoletenstvi sdruzujici subjekry se

zdjmem o déni okolo vody a jeho élenové provozuji jak plavbu,

pujcovny lodi, sportovni kluby, zdjmové organizace, tak i pfistavy

a vlastni nemovitosti i movitosti na biezich feky a jeji hladiné
a poradaji kulturni akce na vodé a v jejim okoli.

Tel.: +420 603 819 947

VSEVLTAVSKY SPOLEK, Ricanova 456/44, 169 00 Praha 6 — Bfevnov

info@vsevltavskyspolek.cz

Soucdsti spolku je i odborny wvybor, ktery je sestaven

z vodohospodifii, odbornikii na plavbu a vodni stavby, jehoz

prostiednictvim se bude spolek vyjadfovat k zimérim stitnich

orgdnii a zdroven nabidne svou expertizu v otdzkich dalstho
rozvoje vltavskych a berounskych biehii.

Vievltavsky spolek chce nejenom chrinit profesni zdjmy élent
spolku, ale pfedeviim se aktivné podilet na ochrané a rozvoji
zivota v oblasti Vltavy a Berounky.

Pavel Chrobok

mistopiedseda

Miloslay Ce my

mistopfedseda

Zdenék Bergman
piedseda

www.vsevltavskyspolek.cz




PRAGUE BOATS: NEJLEPSI JE BYT NEJLEPSI!

25. listopadu 2016 se ve Spanélském sale Prazského
hradu uskuteénilo vyhlaseni vysledk( soutéze ,,CE-
SKYCH 100 NEJLEPSICH“. Poprvé v polistopadové
historii soutéze se do zavérecné stovky probojovala
v kategorii Cestovni ruch a hotelnictvi i ¢eska spole¢-
nost zabyvaijici se lodni dopravou.

Cilem soutéze ,CESKYCH 100 NEJLEPSICH” je v celo-
narodnim méfitku nalézt, vybrat, zviditelnit a verejné
slavnostnim zplGsobem ocenit ¢eské firmy, podniky, &i
které dosahuji vynikajicich, mimofadnych anebo pozi-
tivné pozoruhodnych vysledku.

Systém vyhodnoceni a stanoveni pofadi ,CESKYCH 100
NEJLEPSICH” v maximalni mife vyuziva konkrétni zna-
losti Sirokého okruhu vybranych odbornikd. Nominace
proto vychazeji z osobnich znalosti, zazitk(, ¢i zkuse-
nosti z obdobi poslednich dvanacti mésicu, ziskanych
jak pfi profesionalni ¢innosti, tak i ze soukromych kon-
taktd s mnohymi hospodarskymi subjekty.

Spole¢nost PRAGUE BOATS se za dobu svého pétadva-
cetiletého plsobeni stala nepfehlédnutelnou soucasti
prazského cestovniho ruchu. Vedeni spole¢nosti se poda-
filo vybudovat pocetnou flotilu lodi a rozSifit ji v poslednich
letech o moderni vlajkové lodé GRAND BOHEMIA a BO-
HEMIA RHAPSODY. Pestra nabidka spole¢nosti zahrnuje
pravidelné i privatni plavby historickym centrem Prahy, ale
i plavby za hranice mésta. Jako jedina v Praze zavadi spo-
le€nost do provozu elektrolodé, hybridni plavidla a buduje

Mezi nejmodernéjsi pla

vidla na ¢eskych fekdch patfi viajkova lod Prague Boats ,BOHEMIA RHAPSODY"

Ve

Richard Vojta prebira z rukou praz“sé primatorky Adriany Krna-
Sové ocenéni ,CESKYCH 100 NEJLEPSICH” pro spoleénost
Prague Boats

a provozuje ekologicka a bezbariérova pfistavisté a udrzuje
pfikladné cely lodni park v perfektni technické kondici.
Spolu se sesterskou Prazskou paroplavebni spole¢nosti
predstavuje nositele kulturnich tradic a vyznamnou mérou
se podili na kulturnim a spolecenském zivoté v Praze.

Mezi ocenénymi byla i nejstar$i ¢eska stavebni firma
PODZIMEK A SYNOVE s.r.0., ktera obdrzela cenu za ob-
last dopravy a stavebnictvi v roce svého 120. vyroci.




Zivot neni takovy — je uplné jiny (64)

Ing. Josef Podzimek

Je néco shnilého
ve staté danském.

Hamlet — Shakespeare
Egypt

Novy Suezsky priplav,
200 miliard K& — vystavba 1 rok

Panama

RozSifeny pruplav,
130 miliard K& — vystavba 10 let

Ceska republika
Dokonéeni pruplavu Dunaj-Odra-Labe,
200 miliard K¢
jiz 70 let RECI, KONFERENCE, STUDIE...
Tak je to tady, zaéindme pracovat na Studii proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. To je dobre, ale
co neni dobrfe, Ze se vSichni tvafime, ze néco zcela no-
vého zacina a ze vysledek této studie rozhodne s konec-
nou platnosti, zda pokra¢ovat na dokoncéeni této vodni
cesty nebo tato studie rozhodne s kone¢nou platnosti, ze
Ceska republika jako jediny stat z 28 zemi EU nepotie-
buje ke svému zivotu a rozvoji jeden dopravni segment
tj. vodni dopravu. A dokonce, Ze k takovému rozhodnuti
potfebujeme jako novinku dalS$i studii proveditelnosti.
Tedy proveditelnosti stavby, ktera byla uzakonéna v roce
1901 a polovina je jiz dokoncena, tedy provedena. A to
v hodnoté cca 200 miliard K¢&. Tato studie proveditelnosti,
kterou za¢iname, ma tedy rozhodnout i o rozvoji nebo
umrtveni této prostavéné ¢astky. Jak mi vSe |1éta hlavou,
tak mi pfisla do ruky Plavebni ro¢enka 2009, kterou vy-
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dala Statni plavebni sprava ke svému
90tému vyroci svého zalozeni.

S chuti jsem se do ni zacetl a nestagil
jsem se divit, jak moudfi byli naSi pfedci
a jak chapali dopravni vyznam plavby
a vodni cesty pro rozvoj kazdého statu,
tedy i Ceskych zemi. Sam nejéastéji za-
¢inam nasi plavebni historii u Karla IV.
Rad tedy cituji z vy$e uvedené Plavebni
ro¢enky pro mne novou informaci:

Jiz roku 920 knize Vaclav vyhlasil VI-
tavu za ,,svobodnou silnici na vodé“.

My, jeho potomci témér 1100 rokl poté
o této funkci feky pochybujeme.

A protoze jde o ro¢enku Statni pla-
vebni spravy, o jejiz dulezitosti posledni
|éta polemizujeme a dokonce nékterym
ministrim leti hlavou, jestli ji nezrusit
a to bez ohledu, zda jde o ministra ODS
¢i ANO, ocituji nékolik informaci z vyse
uvedené rocenky:

,Roku 1340 byl ustanoven také
prvni spravni organ v dnesnim slova smyslu. Byl to
Organ priseznych mlynari zemskych, jmenovanych
PraZskym magistratem. Jeho hlavnim tkolem bylo obsta-
ravani zaleZitosti tykajicich se vodni dopravy na celém
lzemi Zemé cCeské a vyddvani znaleckych soudi ve
spornych zaleZitostech. Orgdn pfiseZnych mlynard zem-
skych mél rozhodny vliv na planovani a realizaci veske-
rych vodnich staveb v Cechdch. Tato organizace
vykondvala dozor na plavbu aZ do roku 1764, kdy byla
zfizena Navigacni komise v Praze. Po vzniku samostat-
ného Ceskoslovenska pfevzalo zdleZitosti plavby od
byvalych uradi rakouské politické sprdavy oddéleni
pro vodni dopravu na ministerstvu verejnych praci.”

Myslim, Ze to bylo rozhodnuti spravné a sam jsem se
po sametové revoluci pfi tvorbé nového kompetenéniho
zékona angazoval, aby vzniklo ministerstvo vefejnych
praci. Jeho tvarci mi potvrdili, Ze by vznik takového mi-
nisterstva bylo spravné, ale Ze neni politicka vile a bylo
proto zfizeno ministerstvo pro mistni rozvoj. Po létech
mi nejvyssi politici, ktefi ovliviiovali schvaleni kompe-
tenéniho zakona, pfiznali, ze byla chyba, Ze ministerstvo
vefejnych praci nevzniklo. Kompetence k vodni dopravé




a budovani vodnich cest v CR a dokonéeni vodniho ko-
ridoru D-O-L by bylo jasné a nemuselo dochazet k pre-
tahovani mezi ministerstvy dopravy, zemédélstvi,
zivotniho prostfedi a dalSimi ministerstvy, komu vodni
cesta vlastné patfi.

Pouceni pro na8i dobu je i dalSi citat z Plavebni ro¢enky:

,Obdobi druhé svétové valky, padesatych a sedesa-
tych let se vyznacovalo castymi reorganizacemi a zmé-
nami nazvu plavebniho ufadu. S nadzvem Statni
plavebni sprava se poprvé setkavame v roce 1955,
kdy zdkonnym opatfenim predstavenstva Narodniho
shromazdéni ¢. 1/1955 Sb. doslo k nové uprave statni
spravy ve vnitrozemské plavbé. K posledni vyznamné
zméné dochdzi v roce 1992, kdy byly ze Stdtni plavebni
spravy vyc¢lenény verejné pfistavy a privatizovany do ak-
ciové spolecnosti Ceské pFistavy.”

Abychom si my plavebni odbornici uvédomili jak ,inten-
zivné“ pracujeme na rozvoji nasich vodnich cest, cituji
z &innosti odborné skupiny Moravské vodni cesty Ce-
ského plavebniho a vodocestného sdruzeni (CPVS):
,Pod vedenim pana Ing. Jifiho Obracaje byla cinnost této
odborné skupiny v roce 2009 zamérena na aktivity sméfu-
jici k pripravé dopravniho vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Sumarizace téchto aktivit je uvedena v ,Zakladnim
desateru vodniho koridoru D-O-L", vyhlaseného odbornou
skupinou. Hlavni cil odborné skupiny jakoZ i vyboru
CPVS, kterym je zafazeni dopravniho vodniho koridoru
D-O-L do Politiky tzemniho rozvoje 2008 se bohuZel
prozatim nepodarilo spinit. Problém byl odloZen.“

L~Jednoznacnou podporu pfipravy vodniho koridoru D-O-L
vyjadfuje predseda asociace kraji Michal HasSek. Hejt-
man Moravskoslezského kraje Jaroslav Palas zverejnil
v dennim tisku stanovisko, z kterého vyplyvd, Ze pokud
by se stat rozhodl, Ze zacne s budovanim D-O-L, mohlo
by to pomoci nejen Kraji, byla by to jista cesta k utlumeni
soucasné krize.”

Musim pfiznat, Zze hajeni trasy vodniho koridoru
D-O-L se posléze podarilo uzakonit, nasledné trochu
oslabit, avSak nyni se prostfednictvim studie prove-
ditelnosti k nutnosti tzemné najit trasu D-O-L bu-
deme znovu vyjadiovat. Jaka to klikata cesta k cili, to je
k dokonceni stavby, kterou nam nasi pfedci z 50% posta-
vili. NaSemu ¢étenafi neunikne prognostické upozor-
néni, Ze by zahajeni dokonéeni D-O-L mélo pozitivni
vliv na utlumeni hospodarské krize na Ostravsku.
A po osmi letech krize nejsme opét pfipraveni.

Bez zajimavosti neni ani citat z ¢innosti Ceského pla-
vebniho a vodniho sdruzeni v roce 2009:

,CPVS také neustéle sleduje problematiku priiplav-
niho spojeni Dunaj-Odra-Labe jako dopravniho vodniho
koridoru, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T
a to v prvni fadé z hlediska jeho uzemni ochrany.*

A Polaci si nechali Odru vySkrtnout z TEN-T. Nyni
se intenzivné snazi ji tam vratit.

,Je vhodné uvést posledni aktivitu naseho sdruZeni,
spocivajici v intenzivnéjsim zapojeni se do problematiky
vodniho toku Odry, jako soucasné (rekreacni a sportovni
plavba), tak i budouci vodni cesty.”

,Bylo iniciovdno jednani s Polskem, které se uskutec-
nilo na pudé Krajského ufadu Moravskoslezského kraje
dne 29. 9. 2009 na urovni naméstku ministra. Po vzdjem-
ném informovédni o stavu vodni dopravy v obou zemich
byl projednan zamér vystavby vodniho koridoru D-O-L.

Obé delegace se dohodly na obnoveni ¢innosti spolecné
pracovni skupiny pro pfipravu splavnosti Odry do Os-
travy (OKO). DalSi jednani se uskutecnilo 26. 11. 2009
ve Var§avé na stejné urovni, pficemz byla pfijata do-
hoda o aktualizaci Memoranda o spolupraci na pfi-
pravé realizace Oderské vodni cesty na useku
Kozle-Ostrava a o sledovdani mozZnosti ziskat na rok
2010 prostfedky EU na zpracovani studie proveditelnosti
D-O-L s tim, Ze by se mohla podat spole¢na Zadost
Ceské republiky a Polské republiky.”

Jaké zajimavé ¢teni. Neuplynulo ani 7 let a co se
vSechno udélalo?

- Cinnost sdruzeni OKO (Oderska komise) zahéjila
opét &innost tim, Ze se pfejmenovala na Cesko-polska
pracovni komise pro vodni koridor D-O-L. Vodni cesta
zUstava, ale nazev se prodlouzil o0 400%.

- Stavba vodni nadrze Ratibof v Polsku byla schvalena,
ale bez plavebniho zafizeni, které vzhledem k tomu, Ze
jde o zemni hraz, bude velmi obtizné realizovat.

- O studii proveditelnosti napojeni oderské vodni cesty
na Ostravsku se stale jedna, ale pokud jsem dostate¢né
informovan, tak jsou stale néjaké administrativni potize.

To jisté po 7 letech neni velky uspéch. Mezi tim se
staly dvé zasadni zmény:

- Polsko zfidilo nové ministerstvo namofniho hospo-
darstvi a vnitrozemské plavby a tim vyraznym zplsobem
zménilo svlj kurs ve prospéch vodnich cest a projevilo
svlj zajem na budovani vodniho koridoru Dunaj-Odra.

- Na Ostravsku i na polském Gzemi vznikl novy feno-
mén tj. velkd nezaméstnanost vlivem utlumu tézby uhli
a neexistujici vodni cesty pro dopravu nadrozmérnych
i jinych vyrobk( ocelafskému primyslu v regionu.

Na tyto nové skuteénosti musime reagovat ve pro-
spéch napojeni Ostravska na oderskou vodni cestu.
Velmi konkrétné to formuloval byvaly ministr pru-
myslu a obchodu doc. Miroslav Grégr a na néj nava-
zal poradce prezidenta ing. Petr Forman, ktery
inicioval celou fadu jednani k smérujici k propojeni
utlumu tézby v OKD se zahajenim praci na vodni
cesté Odra-Ostravsko.

Pro informaci nasich ¢tenard uvadim, Zze pomér hor-
nikd k technicko-hospodafskym pracovnikim je 1:2. To
znamena, ze na jednoho hornika pfipadaji 2 TH pracov-
nici. Tedy s pfipravou dokon¢&eni vodniho koridoru D-O-L
na Ostravsku mizeme zadit ihned, a to konkrétné pro-
jekénimi a geodetickymi pracemi i geologickym prizku-
mem, a tak zaméstnat nezaméstnané z OKD na pracich
jim blizkym. Staéi konkrétni viadni usneseni, které ose-
tfi, aby uvolnéné statni penize $ly na pfipravu vodni
cesty. Tak by OKD pomohlo D-O-L a recipro¢né D-O-L
by pomohlo OKD.

Pouze se musi najit spolehliva organizace, ktera by
uvolnéné prostredky pfijala a nasla by mezi sebou
vedouciho pracovnika, ktery by umél a chtél pocho-
pit své nové poslani tj. zahajeni praci na vodnim ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

Jaky mezi jednotlivymi organy statni spravy, ale i mezi
nami pfiznivci vodni cesty panuje zmatek a vzajemna ne-
informovanost Ize nejlépe vysledovat v poslednim usneseni
rady Asociace kraji Ceské republiky z 20. ervence 2016.

Nejkonkrétnéji to nasledné popsal prezident CR Milo$
Zeman ve svém osobnim dopise pfedsedovi vlady Bo-
huslavu Sobotkovi z 6. zafi 2016.

OD NAPSANiTOHOTO CLANKU SE MNOHE ZMENILO. PO KRAJSKYCH VOLBACH MUSIi BYT ZVO-
LEN NOVY PREDSEDA RADY ASOCIACE KRAJU CR A TO MUSI ZNOVU JMENOVAT NOVE KRAJ-
SKE KOORDINATORY PRO VODNi KORIDOR D-O-L. A JSME OPET NA ZACATKU ...
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Pri

ASOCIACE KRAJU
CESKE REPUBLIKY

USNESENI
Rady Asociace kraju Ceské republiky

Cislo: 264
ze dne 20. ¢ervence 2016

3 -

idor - -

Rada Asociace kraji Ceské republiky

bere na védomi

a) informaci o jednani krajskych koordinator( pro vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe s prezidentem republiky dne 10. 3. 2016 na Prazském
hradé,

b) informaci o aktualnim stavu pfipravy projektu Dokoncéeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe a o postupu Ministerstva dopravy CR pfi
jeho pfipravé a pfi projednavani zarazeni tohoto projektu do
nového navrhu transevropské dopravni sité TEN-T,

konstatuje, Ze pfiprava projektu pokracuje pomalu, pficemz

a) priprava neni koordinovana s dalSimi investi¢nimi zaméry,

b) postup pfipravy je naruSovan malymi pravomocemi investorské
organizaéni slozky statu Reditelstvi vodnich cest CR,

c) jednani s partnerskymi staty se nevedou efektivné,

d) neexistuje efektivni koordinace postoji na pudé EU, a to zejména
s Polskem a Slovenskem,

e) aktivita centralnich organt smérem ke krajim je mala, coz blokuje
moznost feseni regionalnich strukturalnich probléma,

schvaluje podporu legislativnich Gprav, které podpofi rychlejsi pfipravu
strategickych staveb, véetné navrhu na jednotné povolovaci fizeni,

doporucuje zainteresovanym krajum

a) trvat vici Ministerstvu dopravy a zpracovateli pfipravované Studie
proveditelnosti na vzajemné systematické spolupraci,

b) dle svych moznosti pfipravit regionalni podklady pro konkrétni
Useky vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, s vyuzZitim prostredku
EU,

c) zajistit ve svych Zasadach Gzemniho rozvoje trvalé zachovani
Guzemni rezervy pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a soucasné se
zasadit o jeho vlozeni do Politiky Gzemniho rozvoje CR pfi jeji pristi
aktualizaci.

JUDr. Michal Hasek
pfedseda Rady
Asociace krajia CR
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Prezident
republiky

V Praze dne 6. zari 2016

Vézeny pane piedsedo viady,

velmi pozomé& sleduji déni v Moravskoslezském kraji, zejména nepiiznivy
vyvoj na trhu préce v tomto regionu. Obrat miZeme zajistit novymi impulsy, které
zvysi atraktivnost regionu a povzbudi domaci i zahrani¢ni investory k masivnéj§imu
vstupu do procesu re-industrializace, tedy k vyznamnym investiénim aktivitim.

Za takovy investiéni projekt povazuji ,,Prodlouzeni Oderské vodni cesty
z polského Kozle do Ostravy®“. V poslednim obdobi tento projekt ziskava na Ostravsku
stale siln€j$i podporu od socidlnich partnerti a samosprav s argumentaci, Ze chybégjici
plavebni napojeni na namofni pfistavy znamena pro tento region zasadni strukturalni
hendikep. Vzhledem k tradiéni — a zfejm¢ do zna¢né miry i budouci — strojirenské
orientaci zdej$iho primyslu se jednd o podstatny nedostatek, dlouhodobé limitujici
konkurenceschopnost tohoto regionu na svétovych trzich a jsem rad, ze se v tomto
shoduji s ministrem primyslu a obchodu Janem Mladkem.

Vé&fim, Ze tento projekt bude vldda CR pod Vasim vedenim podporovat a
uCinite v8e pro neprodlenou ptipravu tohoto infrastrukturalniho projektu.

NavéZzete tak na vysledky spole¢ného zasedani Ceské a polské vlady dne
8. dubna 2016, kdy jednim z vysledki tohoto spole¢ného zasedéni byla shoda pravé na
podpofe spole¢nych vodocestnych projektd. Vzhledem k Siroké vlddni podpote a
pfijatym vladnim - dokumentiim v Polské republice je situace pro &esko-polskou
spoluprdci na pfipravé a nasledné realizaci tohoto projektu velmi vstéicnd a také
v poslednim obdobi zesilil zdjem vSech regionti podél Odry o toto propojeni. Proto by
také Ceskd vlada méla tento projekt podpofit a zasadit se o zahdjeni pfipravy a rychlou
realizaci tohoto vodniho propojeni. A to i sohledem na aktudlni situaci
v Moravskoslezském kraji. Cekéni s pfipravou projektu a? na dokonéeni studie
proveditelnosti celého vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, avizované ministrem
dopravy, pfipravu a naslednou realizaci vyznamné Casové zpozdi. A to neni v zajmu
Ceské republiky. ' ‘
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Domnivam se, Ze projekt ,,ProdlouZeni Oderské vodni cesty z polského KoZle
do Ostravy™ je tfeba chdpat jako samostatny projekt, ktery bude dlouhodob& funkéni a
pfinese patfi¢ny ekonomicky efekt.

Vlastni ptiprava tohoto projektu by navic mohla prakticky ihned zamésinat
vybrané technické pracovmky z utlumovanych podniki. Brzké dokondeni pipravnych
praci by pfibliZilo realizadni faZi tak, aby se postupné vykryval odekévany nartst
nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji. P soustfedéném asili vlady a
koordinovaném postupu viech zamteresovanych je takovy cil dosazitelny v horizontu
tid let.

Dovoluji si Vis, pane premiére, pozadat o Vasi osobni angaZzovanost pfi
ptiprav€ tohoto projektu, protoZe nevyuZzit soucasny pozitivni potencial na ¢eské a na
polské strané by se v budoucnosti mohlo ukézat jako promarnéna Sance.

Budu velmi rad, kdyZ budu pribéZn¢ informovan o krocich, které udinite pfi
piipravé prodlouzeni Oderské vodni cesty.

S pozdravem I/ @\—'

Véazeny pan

Mgr. Bohuslav Sobotka
pfedseda vlady Ceské republiky
Utad vlady CR

nabieZi Edvarda Benese 4

118 01 Prahal

Prezident CR Milos Zeman trvalé shani mezindarodni podporu pro rozvoj vodnich cest ve stfedni Evropé
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Mgr. Bohuslav Sobotka
predseda viady Ceské republiky

V Praze Yfijna 2016
Cj. 16278/2016-OPP

Vazeny pane prezidente,

obratil jste se na mne se Zadostl o podporu piednostni pfipravy projektu ,Pro-
diouZeni Oderské vodni cesty z polského KoZle do Ostravy”.

Tento Usek je samostatnou sou&ast! vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, jakko-
liv nelze rozporovat, Ze se miZe jednat o jeho samostatné funkéni etapu. Ve svém
programovém prohlaseni se viada Ceské republiky zavazala k posouzent realizovatel-
nosti koridoru D-O-L prostiednictvim zpracovani Studie proveditelnosti (ddle Studie).
Tato Studie je nynf zpracovévéana v gesci Ministerstva dopravy. Jednotlivé kroky zpra- .
covani Studie majl logickou provazanost, pfitemz ze zaddvacl dokumentace vyplyva,
e jednou z feSenych alternativ je i samostatné posouzeni jednotlivych vhodnych etap
pro moZnou pfipravu a haslednou realizaci.

Ministerstvo dopravy jako gestor Studie je pfesvédéeno, Ze je nutné pokracovat
postupné dle navazujicich dildich pInénf (posouzeni jednotlivych alternativ véetné roz-
boru dopadd do tizemni planovaci dokumentace, vodniho hospodafstvi, hydrogeolo-
gického posouzeni) na néZ bude navazovat marketingova (pfepravni) a zejména eko-
nomicka &ast Studie. Teprve nasledné Ize zahdjit diskuse s Polskem a Moravskoslez-
skym krajem o potvrzeni &i Upravé trasy v ramcl Gzemni rezervy dle platnych Zasad
tizemn'ho rozvoje kraje s naslednou pfeménou tzemnf rezervy v navrhovou plochu.
Pro vymezen! ndvrhové plochy v ZUR je zarovei nezbytné obhdjit toto vymezeni i
v ramci posouzeni vlivil na udrZitelny rozvej Uzemi, coz zahrnuje i hodnogceni social-
nich dopadi, které ve Vagem dopise akcentujete. Pro toto posouzeni je nebytné zajistit
potfebné podklady, z nichz &4st je pfedmétem plnéni Studie. Bez t&chto dil&ich Easti
nem(ze Ministerstvo dopravy garantovat spravnost a objektivnost celého procesu

zpracovani a zaji$téni efektivniho vynakladani finanénich prostfedkd, které jsou jednou
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z hlavnich zdsad pro fungovani vefejné spravy. Délka zpracovani studie je stanovena
na 18 mésicl, coZ predstavuje optimalni dobu na kvalitni vypracovéan! Studie, ktera
bude piedlozena VIddé CR k posouzeni a stanoveni dal§iho postupu. V pfipadé klad-
ného vysledku Oderské vétve Ci jinych &asti vodniho koridoru teprve mbze nasledovat
standardni projektova pfiprava, kterd je nedilnou soucasti kazdého infrastrukturainfho

projektu.
V zalezitosti prodliouzeni Oderské vodnl cesty z Kozle do Ostravy je t€Z pod-

statné, Ze plevaina ¢ast uvedeného Useku vodni cesty (cca 80 aZ 90 % v zavislosti na
zvolené varianté trasy) se nachazi na Gzemi Polska. Timto pomérem a skuteénosti, Ze
parametry vodni cesty zaleZl na polské strané, je dan zésadnl vliv Polska pfi rozhodo-
vani o dal&im postupu pfi piipravé a realizaci tohoto zaméru. V pfedmétném Gseku je
navic na polském Gzemf budovana sucha nadrz Ratibol, ktera v soudasné podobé ne-
pocitd s vedenim vodni cesty.

V ramci Cesko — polské pracovni skupiny zastupci polské vlady informovali o
podpofe tohoto projekiu a zajmu spolupracovat na obou stranach. Polska viada nyni
vybira poradce pro pfipravu zadan! Studie proveditelnosti pro splavnéni Odry na pol-
ském (zemi. Cesky zadavatel i zpracovate! Studie je jiz nyni v kontakiu s polskou stra-
nou z dlivodu navazani uzsi spoluprace a vyuZiti jiz znamych podkladt na polské stra-
né. Tézistém spoluprace v jednanich na polské a Ceské strané je pyni otazka hraniéni-
ho bodu korldoru.

Rozsah vlivu zdméru prodlouZeni Oderské vodni cesty do Ostravy na Zivotni
prostiedi dosud nebyl pfedmeétem posouzenl podle zakona &. 100/2001 Sh. Obdobné
bude nutné proveéfit viiv zaméru na stav dotéenych vodnich ttvard, véetné navrhi na
zmirnéni ¢i kompenzaci negativnich vliv(i zaméru.

Z pohledu ochrany pfirody a krajiny je prodlouZeni Oderské vodni cesty do Os-
travy na tzemi CR ve stfetu s evropsky vyznamnou lokalitou Hraniéni meandry Odry a
ptadi oblasti Hefmansky stav - Qdra - Pool$i. Déle Ize piedpokladat, Ze tento zdmér by
mél zdsadni vliv na samotny vodni tok Odry a jeji nivu (oboj jsou vyznamné krajinné
prvky dle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a Krajiny), Gzemni systém ekolo-
gické stability a krajinny raz. Ministerstvo Zivotniho prostiedi proto zastava stanovisko,
Ze zpracovani Studie je pro tento projekt, u kterého Ize olekavat vyznamny viiv na Zi-

votni prostiedi, naprosto klicové. Proto Ministerstvo Zivotniho prostredi povazuje za
voinl prostredi, naprosteo Klicove. FProto Ministerstvo zivotnino prostredi povazuje za

nezbytné vyckat s dalsimi kroky na vysledky pravé uvedené Studie proveditelnosti a
souvisejiciho strategického posouzeni viivli na Zivotni prostiedi.
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Vazeny pane prezidente, z vy$e uvedeného vyplyva, ze vidda proces piipravy
prodlouZeni Qderské vodni cesty do Ostravy vnima jako dlouhodoby z divodu mnoha
nezbytnych kroki, které je k jeho realizaci nutno uginit. Zejména se jedna o mezina-
rodni jednani, zfejmé potfeby uzavieni mezistatni smlouvy, vyfedenl izemnich stfetl z
envircnmentainich i daldich hledisek, zapracovani zaméru do dUzemné planovacich
dokumentaci, vyfe$eni financovéni a nasledn& proces povoleni vlastni stavby.
Z uvedenych skutecnosti téZ plyne, Ze vyélenéni projektu ,Prodlouzeni Oderské vodni
cesty z polského KoZle do Ostravy" ze zpracovavané Studie proveditelnosti vodniho
koridoru D-O-L by jeho pifpravu neurychiilo.

Na zavér si dovolim upozornit, Ze v kratkodobém horizontu nelze predpokiadat,
Ze problém nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji bude eliminovan pfipravou
vodniho koridoru. Z procesni logicky véci se predpokladaji nejprve posudkové, pro-
jekénl, prizkumné a inZzenyrské préce, které teprve ve stfednédobém horizontu mohou
piejit do praci stavebnich. Jedna se v tivodni fazi o velmi Uzce specializované profese.

S pozdravem

Vazeny pan

Milo§ Zeman
prezident republiky
PRAHA

PRISTAV KOZLI NA ODRE,
nejvétdi pickladi§té naeho uhli. Denné se piekladda do oderskych ¢lunti 8- gooo tun uhli. Cs. plavebni ake.
spole¢nost obstarava tu se svymi 12 parniky a 8o vleénymi ¢luny 489, vekeré dopravy proti proudu.

Zdroj: Svétozor ¢. 4/1925
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DISKUZE S DOPISEM PREMIERA ZE DNE 31. 10. 2016

1) VYNATEK Z DOPISU &. 1:

Ministerstvo dopravy jako gestor Studie Je pfesvédteno, Ze je nutné pokracovat

postupné dle navazujicich diléich plnén{ (posouzeni jednotlivych alternativ vietné roz-
boru dopadii do tzemni planovaci dokumentace, vodniho hospodafstvi, hydrogeolo-

gického posouzeni) na nd2 bude navazovat marketingové (pfepravni) a zejména eko-
nomicka &ast Studie. Teprve nasledné Ize zahajit diskuse s Polskem a Moravskoslez-
skym krajem o potvrzeni & Opravé trasy v ramci tzemni rezervy dle platnych Zasad
Gzemniho rozvoje kraje s naslednou pfeménou Uzemni rezervy v ndvrhovou plochu.

Rozbor vynatku:

Odklad jednani s Polskem az po dobé& zpracovani studie proveditelnosti pro cely
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je zasadni chybou, mj. z téchto davodu:

navrhovany odklad oddaluje moznost v€asné nahrady zanikajicich pracovnich
mist misty novymi — tim se zcela opomiji politicky a socialni rozmeér;

odklad muze ohrozit nutnou spolupraci s Polskem — mize pominout pfizniva
atmosféra v Polsku, mize také zaniknout duvéra v zaméry Ceské republiky;
zasadni pro urychleni pfipravy Oderské vodni cesty je co nejrychleji uzavfit
mezivladni dohodu o hraniénim bodu dotyku (podklady jsou pfipraveny jiz
od roku 2003); teprve po takové dohodé je mozné vtélit projekt do uzemnich
plana v CR a v Polsku: premiérem navrhovany postup ,az po...” ma nesmirné
nasledky pro celkové trvani pfipravy, a to nejen v tomto pfipadé (system ,az
po..." vede napfiklad u pfipravy vysokorychlostnich trati k tomu, Ze prveé
stavebni povoleni by mélo byt az v roce 2035);

2) VYNATEK Z DOPISU é. 2:

V zalezitosti prodlouzeni Oderské vodni cesty z KoZle do Ostravy je téZ pod-

statné, Ze pfevaina ¢ast uvedeného Useku vodni cesty (cca 80 az 90 % v zavislosti na

zvolené varianté trasy) se nachazi na Gzemi Polska. Timto pomérem a skutec¢nosti, Ze

parametry vodni cesty zaleZi na polské strané, je dan zasadni vliv Polska pfi rozhodo-

vani o dal$im postupu pfi piipravé a realizaci {ohoto zaméru. V pfedmétném useku je

navic na polském Gzemf budovana sucha nadrz Ratibof, kterd v soutasné podobé& ne-

pocita s vedenim vodni cesty.

Rozbor vynatku:

Pomér délky na polském a ceském uzemi neni 80:20, ale zamérné cca 50:50,
pokud se za aktualni cilovy bod zvoli lokalita MoSnov.

Nicméné je pravdou, Ze vliv Polska je zasadni. Pravé proto nelze ignorovat
soucasné (pozitivni) polské postoje.
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O budovani suché nadrze Racibérz vi Ceska strana jiz 15 let, aniZz by po celou tuto
dobu jakkoliv zasahla. Nicméné technické Feseni existuje, je nutné jednat a nedovolit
dalSi odklady. Zde je skutecné nebezpeci z prodleni.

3) VYNATEK Z DOPISU é&. 3:

Z pohledu ochrany pfirody a krajiny je prodlouZzeni Oderské vodni ¢esty do Os-
travy na Gzemi CR ve stfetu s evropsky vyznamnou lokalitou Hraniéni meandry Odry a
ptadi oblasti Hefmansky stav - Odra - Pool$i. Dale |ze piedpokiadat, Ze tento zémér by
mél zdsadni vliv na samotny vodnf tok Odry a jejl nivu (ohoji jsou vyznamné krajinné
prvky dle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny), Gzemni systém ekolo-
gické stability a krajinny raz. Ministerstvo Zivotniho prostfedt proto zastava stanovisko,
Ze zpracovani Studie je pro tento projekt, u kterého lze oekavat vyznamny vliv na zi-
votni prostiedi, naprosto kliCové. Proto Ministerstvo Zivotniho prostiedi povaZuje za

nezbytné vyckat s dalSimi kroky na vysledky pravé uvedené Studie proveditelnosti a
souvisejictho strategického posouzent viivli na Zivotni prostiedi.

Rozbor vynatku:

Vlivem nevyvazené legislativy u nas prakticky neexistuje liniova stavba, ktera by se
neocitla ve stfetu se zakony na ochranu pfirody. V pfipadé Odry se projektanti snazi
vyhovét v8ude, kde to je mozné. Jsou ov8em mista, kde nahradni varianta neni
k dispozici — uz proto, Ze nékde jsou hranice chranénych Uzemi vymezeny tak, ze
nelze nalézt jakoukoliv nahradni cestu pro ,beztrestny” pruchod. Existuji pritom
dukazy o pfedem uvazeném umyslu. Zakon samoziejmé zna proces, jak i za téchto
okolnosti stavbu realizovat. Plati zde staré znamé ,kdo chce, hleda zpusoby, kdo
nechce, hleda duvody“. Projektanti hledaji zplsoby, takze Ize konstatovat:

* Chranéné hrani¢ni meandry Odry obchazi vodni cesta obchvatem.
* Vfece se respektuji jiz existujici jezy a hladiny, aby vliv stavby byl co
nejmensi.
* Ptaci oblasti prochazi vodni cesta v misté, kde jiz prochazi dalnice.
Obecné nutno zdlraznit, Ze nelze pausalné odmitat vodni cesty, které poskytuji

4)  VYNATEK Z DOPISU é. 4:

Z uvedenych skutecnosti t&z plyne, ze vy&lenéni projekiu ,Prodlouzeni Oderské vodni
cesty z polského KoZle do Ostravy" ze zpracovavané Studie proveditelnosti vodniho

koridoru D-O-L by jeho pifpravu neurychiilo.

Rozbor vynatku:
Je tomu pravé naopak — viz vySe uvedeny priklad vysokorychlostnich trati, kdy
neochota k prekryvu jednotlivych pfipravnych krokl vede k oddaleni o 20 let (!).
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5)  VYNATEK Z DOPISU é&. 5:

Na zavér si dovolim upozornit, Ze v kratkodobém horizontu nelze predpokiadat,
Ze problém nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji bude eliminovan pfipravou
vodniho Kkoridoru. Z procesni logicky véci se predpokladajl nejprve posudkové, pro-
jekenl, prizkumné a inzenyrské prace, které teprve ve stfednédobém horizontu mohou
pfejit do praci stavebnich. Jedna se v tvodni fazi o velmi (izce specializované profese.

Rozbor vynatku:

Tento nazor by byl platny tehdy a jen tehdy, kdy neni ochota prace urychlit. Pravé
,posudkové, prizkumné a inzenyrské prace”, ale také prace Uuzemné-planovaci lze
provadét neprodlené, samoziejme, ze pod odbornym vedenim.

Tyto prace zaméstnaji odborné pracovniky prakticky ihned, naplnénim téchto praci
se radikalné pfiblizi zfizeni pracovnich mist pro dalsi profese.

Jiny postup, pfedpokladany v dopise predsedy vlady, skuteCné nova pracovni mista
nepfinese. Naopak nejspi$ ,pfinese“ i zanik dalSich pracovnich mist z divodu
nedostatecného pfistupu prumyslové aglomerace k namornim pfistavim, a tedy nizsi
konkurenéni sily vuci jinym evropskym (a svétovym) produkénim oblastem.

Je nutné pfipomenout, Ze ostravska prumyslova aglomerace je v Evropé jedina
svého druhu, ktera nema pristup k vodni dopravé.
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V roce 2013 byl vyiazen vodni koridor Dunaj-Odra-Labe pro neschopnost statnich tredniku z transevropské dopravni sité TEN-T.

Nyni pripravuje Polsko zarazeni Oderské vodni cesty do TEN-T pro napojeni prumyslového Slezska na evropskou sit vodnich
cest. Pfipojime se také?
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Statni podnik Povodi Vitavy
preje vSem ¢tenartim klidnou plavbu rokem 2017,
pevné zdravi, mnoho pracovnich a osobnich uspéchd.
Dékujeme vSem za dosavadni spolupraci
a téSime se na dalsi spolecna setkani.
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