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PROJEKT STALE POTREBNEJSI ’
Cesta k prosperité Evropské unie bez bariér 'A VODN [ CES Ty

OCHRANA PRIRODY Je smutnd epocha, Nebojte se postupovat pomalu,
kdy? je lehci rozbit atom, zacnéte se bdt,

nez lidské predsudky stojite-li na misté

HOEOHGS BEANE Albert Einstein holandské piislovi

POVODNE

Krize dodavky plynu do Evropy na pocatku roku 2009 — ale nejen ona

— znovu piipomnéla, jak je dilezité, aby Evropa a zejména Ceska
ey =2 republika, méla k dispozici dostate¢né diverzifikované dopravni
cesty a tim i zdroje surovin a odbytisté vyrobkd. V takovych situacich
je zvlasteé patrny Cesky hendikep, kterym je nedostupnost more, resp.
$patné spojeni s nejvyznamnéj$imi evropskymi pfistavy, které jinym
. vnitrokontinentalnim oblastem poskytuji kvalitni vodni cesty. Opét se
—~—— ukazuje, jak jsme zaspali, Ze jsme nezacali budovat a vyuZzivat

TURISTIKA

FORT

NG S b D vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). Zatimco v normélnich

dobéch je tak Ceské hospodarstvi postizeno ,,jen” nedostupnosti levné
a vykonné dopravy pro export a import, v krizové situaci jsme navic pripraveni o svobodu volby, a tim také o nezavislost na geo-
politickych hrach. Naptiklad v ,,cause plyn“ (po roce 1989 ,,causa ropa“) nemame Zadnou moznost nahradit ¢i doplnit nefungujici
potrubni dopravu.

Ale nejde jen o plyn, ropu a dalsi suroviny. Vyznami vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je cel Fada:

a) protipovodnova funkce: kdyby D-O-L existoval pfi povodnich v roce 1997, vétsina Moravy by byla pred G¢inky velké vody ochrdnéna

b) udrzeni vody v krajiné: D-O-L umozni hospodafit s vodou, aby Zadna od nas neodtekla zbytecné

¢) doprava vody na Moravu: podobné jako priplav Ryn-Mohan-Dunaj (R-M-D) umozni vodni koridor D-O-L precerpavat v dobé nouze vodu
z Dunaje

d) dzemni systém ekologické stability — jeho posileni budovanim novych biotopt a jejich propojeni

e) transevropsk4 dopravni cesta, kterd propoji sit evropskych vodnich cest, poskytne CR kvalitni pfistup k moiim a jejich pfistavim a d4 moz-
nost volby v ,,mirovych* i krizovych obdobich

f) ekologicka doprava: vodni doprava je nejen levna, ale také ma nejméné negativnich vlivi na Zivotni prostiedi

g) zdroj a regulator elektrické energie

h) hospodarstvi — vystavba vicemodalnich logistickych center a primyslovych zén

ch) mimoradné zvySeni zaméstnanosti v Evropé pri vystavbé i budoucim provozu

i) zdroj prijmu z cestovniho ruchu

j) zemédélstvi — rybolov, zavlahy a levnéjsi transport surovin

k) sport a turistika — nové moznosti sportovniho a rekrea¢niho vyZiti v ndvaznosti na dalsi aktivity v regionech

1) rozvoj sidel — moZnost vyuzit v Evropé a ve svété oblibeného bydleni u vody a na vodé

m) evropska investice — po roce 2013 ,,vyschnou* pro CR strukturalni fondy a hlavnim zdrojem dotaci bude Fond soudrznosti, uréeny pouze na

rozhodujici infrastrukturu evropského vyznamu, a tou vodni koridor D-O-L dozajista je.

v,

V nejblizsi dobé bude vlada rozhodovat o osudu tizemniho hajeni vodniho koridoru D-O-L. Je ve svrchovaném zijmu CR,
aby rozhodla urychlené a kladné. Méla by rozhodnout i o naplnéni usneseni Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy, které
doporucuje vyhodnotit vSechny aspekty (technické, ekonomické, ekologické) vodniho koridoru D-O-L.

K rozhodnuti o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je nutné pristupovat s védomim, Ze jsme tuto zem nezdédili
po svych rodicich, ale mame ji pijcenou od svych déti. Pokud jej nedokazeme vybudovat dnes — a byla by to vazna
strategicka a ekonomicka chyba — nesmime znemoznit jeho realizaci v budoucnosti.
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Po vodé - ekologicky, levhé, bezpeéné a v pohodé.

ZASTAVME LIKVIDACI CESKE PLAVBY!
POZADUJME EFEKTIVNI PRISTAVY VE VNITROZEMI CR!
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1. Propojena soustava transevropskych vodnich cest a stavajicich i planovanych plynovodii
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Schematickd mapa hlavnich transevropskych vodnich cest a plynovodii véetné budovaného priiplavu Seina-sever a pldanovaného vodniho korido-
ru Dunaj-Odra-Labe. Za povsimnuti stoji pldnovany plynovod Nabucco ze stredni Asie do Vidné, ktery presné kopiruje existujici ricné ndmorni
trasu pres Turecko, Bulharsko, Rumunsko a Madarsko.
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Likonnik Fissky

pro

kralovstvi a zemé v radé Fi8ské zastoupend

Cdstka XXX, — Vydéna a rozesldna dne 13. Servaa 1901, 2. Vodni doprava je nejekologictéjsi a nejekonomic-
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téjsi soucasti dopravni soustavy kaZdého vétsiho

Ohwnhz Cis. 66, Zakon o stavbd vodnlch drah a o provedent upravy Fek. 4 . : s e v . £ 7
tizemniho celku jako je Evropa, v jejimz srdci Ceska
. v NPT .
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« todotho priplam 2 Dungje do Odry, g2 mezi Korneuburgem a Ceskymi Bud&jovicemi | 205,0 146,9 716 600.-
&4 lodnsho priiplavu z Dunaje do Vitavy poblfy . X
Hudgjovie & splavndni Vitavy od Budovic a% Zemskémn z4konodarslsi sc zistavuje, posta- . . .
v Prahy, rati se o pHspévky z prostedkh zemskych, jako? i Kanalizovani \.-’ha\-)r
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kil k Tien{ oblasti Visly a aZ ke splavné |a dotySnou zewt, pHispévek zemskf mile zapraven : .
i Dgetr 4 ¢ SPIRE) L6 také rfizenfn jodnotlivgch ve stavebmich pro- s Labem u Pardubic 1883 129,2 686 100,
jektech predvidangch staveb (piislavi, ptistavacich
invedene bnd statem, zavdZe-li se zemd, ve které {mist, pHjezdngch siloic atd), postuper vlastnictvl b, o MK ) 2 3
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Predpokldadané ndklady na vystavbu vodnich cest byly soucdsti risského

Titulni list vodocestného zdkona z roku 1901 |
zdkona



3. Pouc¢me se z historie:

- Prvni redlny pokus o propojeni Dunaje s Labem ucinil jiz Karel IV. se zimérem povznést vyznam svych Cechii.

- Preskocme 500 let dal$ich pfipravnych a splaviiovacich praci na ¢eskych fekach a zastavme se na zacatku 20. stoleti. Po velmi bouflivé debaté
byl pfijat vodocestny zakon, a to Poslaneckou snémovnou fiSské rady pomérem hlasti 198:46 za nepfitomnosti 181 poslancii. Panskd snémovna pak
pfijala tento zdkon dne 10. ¢ervna 1901.

- Zakon stanovil, Ze realizace ma byt zahajena v roce 1904 a dokoncena ve lhuté 20 let.

- Reditelstvi pro stavbu vodnich cest zahdjilo svoji ¢innost roku 1902 ve Vidni. Pozdé&ji vznikly jeho expozitury v Praze (1903), v Krakové (1905)
a Prerové (1907).

- 4. tnora 1901 byl ustaven Poradni sbor pro vodni cesty, ktery mél poddvat dobrozdani a Cinit samostatné navrhy vztahujici se ke stavbé. Mél 20
¢lent, které jmenovaly zemské vybory zemi, které se podilely na stavbé.

-V obdobi Rakousko-Uherska (1901-1917) bylo vybudovéno celkem 7 zdymadel na labské vodni cesté (Nymburk, Hadik, Dolni Betkovice, Stéti,
Roudnice, Ceské Kopisty, Lovosice).

- v obdobi prvni Ceskoslovenské republiky (1918-1938) bylo ve vystavbé vodnich cest pokratovéno a bylo uvedeno do provozu 11 zdymadel na
Labi (Srnojedy, Prelou¢, Kolin, Klavary, Podébrady, Kostomlatky, Lys4 nad Labem, Brandys, Kostelec n/L., Lobkovice a Stfekov v blizkosti Usti
n/L.). - Na fece Moravé byly postaveny 3 jezy vhodné pro vodni koridor D-O-L (Kroméfiz, Spytihnév, Nedakonice).

- Ironii osudu byly prace na samotném priiplavu zah4jeny aZ po prvnim rozpadu Ceskoslovenska. Slavnostni vykop priiplavu Odra-Dunaj
se uskutecnil 8. 12.1939 na Odfe u obce Nowa Wies. Prace zapocaly i na odboceni z Dunaje u Vidné. Zufici vale¢ny konflikt v roce 1943 veskeré
prace na D-O-L zastavil. Pfesto v letech 1939-1945 bylo dale pokracovano vystavbou na Odfe (jez Koblov), na Labi (Hradistko, Velky Osek).

- S vystavbou a modernizaci labsko-vltavské vodni cesty se pokracovalo ihned po 2. svétové valce i v obdobi budovani redlného socialismu. Cel-
kem bylo postaveno nebo modernizovdno 15 plavebnich stupiiti.

-V roce 1968 Hydroprojekt Praha vypracoval rozsahly ,,Generel priiplavniho spojeni D-O-L*.

-V roce 1989 chybéla k dokonceni plné plavebni funkénosti ¢eského Labe pouze 3 zdymadla z celkového poctu 21 zdymadel (Pielouc II,
Dé&Cin a ,,Malé Biezno®). Po ,,sametové‘ revoluci za poslednich 20 let (1989 — 2009) se nepostavil ani jeden novy plavebni stuper.

Piehled novych nebo modernizovanych plavebnich stupiiii v nivaznosti na vodni koridor D-O-L za poslednich 107 let

1902-1918 1918-1939 19391945 1945-1948 19481989 1989-2009
16 let 21 let 6 let 3 roky 41 let 20 let
6 stupriu 16 (30)* 2 stupné 2 stupné 13 stupii 0 stupiii

* véetné 14 plavebnich komor na Bat'ové pruplavu (1934-1938)

4. Velmi intenzivné propagovala vystavbu pruplavu D-O-L firma Bata.
Vyznam  priplavu
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5. Témér po pil stoleti od uginnosti vodocestného zdkona (11.
cervna 1901), ktery rozhodl kromé jiného i o vystavbé dunajsko-oder-
ského priplavu a spojeni s Labem u Pardubic, zaznéla slova Ing.
Antonina Patocky, pronesena v roce 1948, kterd méla zvednout sebe-
védomi naroda ke stavbé pruplavu D-O-L jako nejvyznamnéjsiho
evropského projektu na tizemi nové Ceskoslovenské republiky. ,,Sta-
letymi déjinami priiplavniho projektu vine se jako Cervend nit neroz-
hodnost, a pocinajic zdkladnim projektem z roku 1901 casto i zjev-
nd neuprimnost, a naopak zase prilisny optimismus. Zacneme-lIi sta-
vét sami, a brzo — a to oboji miieme — tak zajistime sobé primadt,
vyvoldme i nabidku soucinnosti 7 jinych zemi, a postavime, byt i po
etapdch, dilo, jeZ bude ndm na prospéch celé véky, zatim co po
jinych mnohondsobné vysSich vydajich na tzv. nezbytnosti stdtni
nebude uz ani pamdtky.“

Jak by mapka z Batovy knihy mohla vypadat dnes

— Elnira ryhlouni bomenkace @y stanice 5 1 VRT

— pstarpiosind i (VT
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@ bimedii lagesticki srtra

6. Uplynulo dalSich 50 let, jsme ve svobodné zemi, v prvni
poloviné roku 2009 predsedame Evropské unii a zarovefi jsme na
zacatku hospodarské recese, jak radi mazlivé nazyvame hospodaiskou
krizi. Zvednéme tento nejvyznamnéjsi evropsky projekt, leZici na
naSem tdzemi, ktery zpomalila 1. i 2. svétovd valka, zpomalil redlny
socialismus a po roce 1989 — zatim fatalné zastavila nova Ceska
republika. VyuZijme konecné (v roce 2009) ekonomickou i politic-
kou vyhodu, Ze na tizemi nasi republiky leZi nejnizsi izemi na roz-
vodi Feky Dunaje a Odry — Moravska brana. Neni to pouze geo-
graficka vyhoda, je to v pravdé kli¢ k Evropé.

NEJNIZSi MiSTO MEZI ROZVODIiM DUNAJE
A ODRY - MORAVSKA BRANA JE RODINNYM
STRIBREM CESKE REPUBLIKY

Rozvodnice

7. Terminologie a jeji podstata.

- Zelezni¢ni koridor

délnice - daIni¢ni koridor

vodni cesta - vodni koridor

Oba vySe uvedené koridory jsou pouze dopravnimi cestami, avSak
vodni koridor je vyznamové o fad vyssi. Neni to pouze dopravni cesta
a dokonce to neni ani hlavni jeji vyznam. Proto tak zdleZi na termino-
logii. Je to vpravdé koridor, ktery dopravuje vodu a soucasné umoz-
fluje, aby po hladiné tohoto koridoru pluly lod€ a tak plnily dalsi jeho
funkci dopravni. Vodohospodaisky vyznam vodniho koridoru v
posledni dobé propagovanych klimatickych zmén, probihajici hospo-
darské recese a plynové krize mimotradné narista.

Zeleznice

8. Voda se stava strategickou surovinou.

Pro funkci vodohospodatskou je vodni koridor D-O-L nezastupitelny,
a to ve tfech oblastech:

a) Protipovodiiova ochrana prilehlych tzemi a rozsahlych pramy-
slovych a méstskych oblasti. Na zakladé predbéZnych vypocti lze
konstatovat, ze kdyby v roce 1997 byl vodni koridor D-O-L v provo-
zu, tak by obcané Olomouce, Prerova, Troubek, Uherského Hradisté,
oblasti od Uherského Ostrohu po Rohatec, na Odfe u Ostravy a Bohu-
mina a dalSich obci, byli pfed povodni zcela ochranéni. Skody byly

£ -I e ol S90S E s 3 "
Zatopeni Olomouce — cervenec 1997. Vodni koridor D-O-L by zcela
ochrdnil mésto. V soucasné dobé realizovand protipovodiiovd ochrana
Olomouce naopak viibec neni zaclenéna do dopravni funkce D-O-L.

b) UdrZeni vody v krajiné. Pozitivni vodohospodai'ska bilance vod-
niho koridoru D-O-L se nejvyraznéji projevi v oblastech jiZni a stied-
ni Moravy. Obecné se vSak dé fici, Ze vodni koridor D-O-L zajisti, aby
,-ani kapka* vody neodtekla z ¢eské ¢asti povodi Moravy, Odry a Labe
nad dstim Vltavy.

¢) Precerpavani vody. Vodni koridor D-O-L pomoci reverzibilnich
Cerpacich stanic na jednotlivych plavebnich stupnich umozni precer-
pavat vodu z jediného vodného zdroje ve stfedni Evropé, tj. z feky
Dunaje. Tato praxe je ovéfena na priplavu Dunaj-Mohan, kde se pfe-
Cerpava 21 m3/s. Tento poZadavek nelze odkladat, nebot v budoucnu
1ze oc¢ekavat obchodovédni s vodou z Dunaje jako obchodovani s emi-
semi nebo pridélovani rozhlasovych frekvenci ¢i televiznich kandlt.
Jako varovani miiZe v sou€asné ,,plynové krizi‘ slouZit vyprodana pro-
dukce norského plynu na 20 let doptedu.

Prirodni charakter privadéce vody z Dunaje do vodohospoddrsky
pasivnich oblasti pripplavu Dunaj-Mohan pod nddrzi Brombach.

H g J';‘-"??— i —— L S
Precerpaci stanice na plavebnim stupni Berching na priiplavu Mohan-
Dunaj




9. Energeticka funkce vodniho
koridoru D-O-L je nepfehlédnutelnd
nikoliv velikosti poskytovaného vyko-
nu, ale pfinosem obnovitelné elektrické
energie v prutoénych i precerpavacich
elektrarndch a svou pohotovosti muize
okamzité napiiklad kryt pravidelny
vypadek vétrnych a soldrnich elektra-
ren.

10. Ekologické prednosti vodni
dopravy oproti Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravé lze Cerpat ze spolecné studie
PLANCO Consulting s.r.o. a némecké-
ho spolkového tufadu pro hydrologii
uvetejnéné v roce 2008. Omezime se
pouze na nékolik graft.

Ekologickd funkce vodni dopravy
a vodniho koridoru D-O-L je nezpo-
chybnitelnd, nebot je to komplexni
a k pfirodé nejSetrnéj$i obrana proti
dasledkiim globalniho oteplovani. Dle
francouzskych podkladd jsou Skody
z emisi vodni dopravy ohodnoceny na
1 €/1000 tkm, u kamionové dopravy se

Vodni koridor D-0-L

Schéma trZeb za energii a nakladii na éerpani

+ 353,08

-0 g

I Etapal.
B Etapan.
B Etapan.
B Etapata.
B Eapav.
B vinled

Méfitko:

T Triby 2a vyrobenou energll
100,00 mil. KE/rok

" Mikindy n noEnl Eerphal
~100,00 mil. K&/rok

SEb ulovice
jednd 0 8,9 € /1000 tkm. - i {87 Lokalita JE Blahutovic
~ — L
e
Cent/tkm
0,50 Cent/tkm
B [msilniéni 0 Zelezniéni M vnitrozemska vodni | 0.79 0,84
0,40
0,30
e

0,20 i

M - -

0,00 -

Hromadné zbozi Kontejnery 0,00
A—

MAX. 048 0,22 0,16 0,26 0,17 0,15
STRED 047 0,18 0,12 0,26 0,16 0,11 silniéni zelezniéni vnitrozemska

MIN. 048 0,14 0,07 0,25 0,15 0,07 vodni

Srovndni dilcich externich ndkladii (souvisejicich s emisemi CO,) jed-
notlivych doprav v cent/tkm v zdvislosti na charakteru substrdtu. Pod

grafem jsou charakteristické maximdlni, minimdlni a stredni hodnoty.

Srovndni dilcich externich ndkladii (souvisejicich s hlukem) jednotli-
vych doprav v cent/tkm.

1,1%
2,0%

Podil na nehodach v letech 2000 - 2005

= Silniéni = Zelezniéni ™ Vnitrozemska vodni

Cent/tkm

1,11

B Emise CO,
B Daldi $kodlive emise
i Nehody
Hluk s bonusem. el. dopravy
! Hiuk bez bonusu

Srovndni dilcich externich ndkladii (souvisejicich s dopravni nehodo-
vosti) jednotlivych doprav v cent/tkm. Vlevo je procentudlni podil na
nehoddch za obdobi 2000 — 2005, vpravo mérné hodnoty externich

ndkladit v cent/100 tkm.

silniéni zelezniéni vnitrozemska vodni

M&mé hodnoty Min. Max Stied Min. Max Stied Min, Max Stied
externich naklada (Cent/100 tkm) Nehody 0,43 0,43 0,43 0,08 0,08 0,08 0,03 0,03 0,03
Hiuk 0,79 078 0,79 0,84 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00
Daléi emise 0,47 047 0,17 003 004 004 0,07 018 012
Emisa CO, 0,25 026 026 015 017 018 007 015 011

Srovndni celkovych externich ndkladii jednotlivych doprav v cent/tkm,
a to pri prepravé kontejnerizovaného zboZi. Rozliseny jsou jednotlivé

sloZky, souvisejici s emisemi CO,, dalsimi Skodlivymi emisemi, neho-
dami, hlukem po zapocteni bonusu Zeleznicni dopravy a hlukem bez
bonusu. Pod grafem jsou charakteristické maximdlni, minimdlni
a stredni hodnoty.



11. Ekonomiku vodniho koridoru D-O-L z pohledu Preko- Méme
jednotlivych etap lze nejlépe pochopit z nasledujici tabulk: avo g Usek Détka | névany | pocet | VESC | investéni Poznamka
jednotlivych etap 1ze nejlépe pochopit z nasledujici tabulky vpravo. E Gm) | rozail | swpad| "2%Y | 'vakiaay
Ihladin (m) (mil. €fkm)
L1 Naklady poldri (mimo trasu)
" 5 nejsou do mémych nakladi
g tsa ws s s q | :Duns}~Hodarln 97,50 73] 2 8922 9,15 | zahmuty). Rozdil hiadin
ool 3781 I I I T378 [0 veetnd pold 3 potet stupht odpovidd
varianté C.
T 2 ”"%‘:;‘L‘; i 89,90 25| 6 763,3 8.49
.,| | [ | Perov - Ostrava
| 3 | (ve. odbotky. do 147,29 1649 11| 19923 13,53
Phovic)
1a7| ; etrava foankaind 5325 28| 3 400,9 7.53
pfistav)- Koile " N " °
Propojeni D-0
Cronol 387,04 | 2385 22 | 40487 10,44
arimd 2 Naklady zahmuji investice na
4 ;ht::::mﬁf:ﬁ:r:a) 119,40 2575 11 | 41089 34,40 | zelezniéni prelozky se
standardnimi parametry.
o 5 . Vodni koridor D-O-L
Vzorovy pri¢ny profil vodniho koridoru D-O-L celkem 50624 | AAG0| 33| 81056 10,08

Srovndni mérnych nédkladd jednotlivych etap vodniho koridoru D-O-L
s ddlni¢nimi dseky vybudovanymi v CR v poslednich letech
mil. €/km

L e R

30 ! Ustin./L.

P e

Etapala Etapal apa3 Etapa4

[y

Priiplav Mohan-Dunaj v udoli reky Altmiihl je provdzen mélkymi 7
pobteZnimi zonami, ostrivky a odstavenymi rameny a

&
i
o

RozloZeni vystavby vodniho koridoru D-O-L v case 1ze nejlépe sledovat na nasledujicim grafu, z kterého 1ze vysledovat i finan¢ni naro¢nost
v jednotlivych letech.
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Prvy scénar:

. . . il. EUR
prubézné spojeni z Dunaje do Ostravy do roku 2022, tj. za 10 let s m

dokongenim celého D-O-L do roku 2028, 1j. za 16 let. Je dobré si pfi- 30 [ =~~~ """ 777777 TTTTTTTTT T m e

pomenout, Ze vystavba priplavu D-O dle némecko-cesko-slovenského 1600 |- - - - - - - - - - - oo ___

protokolu ze dne 19.11.1938 byla stanovena na 6 let. }‘Z‘gg B —T1 1

Druhy scén: ] i

propojeni D-O za 10 let a cely D-O-L do roku 2032, §j. za 20 let, coZ zcela 600 |- - - - - - - — - - - H H

odpovida vodocestnému zakonu z roku 1901. Tato doba vystavby viak v sob& ‘2‘88 I T | 1 mm

zahrnovala vSechna zdymadla na Labi, ktera jsou jiZ postavena a modernizo- 1 M | ]1]

vana (s vyjimkou vodniho dila Pfelou¢ II, Dé¢in a ,,Malé Bfezno®). ’igg M H H | | H H { + f ‘* TTTTCATTTrr

Treti scénai: ggg - - N

predpokladand vystavba celého D-O-L do roku 2040, tj. za 28 let. 2000 |- - ] iy Ll [T
41200 |- - - gl L

Mimot4dnou ekonomicnost etapové vystavby i celého vodniho koridoru  -1400 |- - -q ST

D-O-L nejlépe vystihuje graf pribéhu nakladi na jeho realizaci a pit-  Joop | o TICECTTT0r

sluSnych vynost za predpokladu stfedné rychlé vystavby a stfedni hod-  -2000 R -

noty piepravnich dspor (graf vpravo).



12. Priznivy vliv vystavby i provozu vodniho koridoru

D-O-L na zaméstnanost v Evropské unii vynikne zvlaste
v soucasném obdobi zac¢inajici hospodarské recese (moderni ,,hladova
zed*). Dle zvoleného scénafe vystavby lze pocitat s 39 600 pracov-
nimi misty po dobu 27 let, nebo se 79 200 pracovnimi misty po dobu
14 let. Bez zajimavosti neni ani nasledujici tabulka, kterd kvantifikuje
finan¢ni efekty vyplyvajici z realizace D-O-L v oblasti zaméstnanosti.

Oblast, ze které vyplyvi viiv | Celkem (mil. Ké/rok)
Ovlivnénd Viiv
SEEk [Stavebnictvi| Priamysl | Ost- | ZvySeni | SniZeni
odvitvi prijma vvdaju
Suitni ZvySeni pHjmi 0.078 0,057 0,022 0,157
rozpodet Snizeni vydaji 0,018 0,023 0.009 0,050
Fond ZvyjEeni pHjmd | 0,006 0,007 0,003 0,016
Zaméstnanosti Snizeni vydaji 0,019 0,024 0,009 0,052
Socidlni pojiseni | Zvyieni pHijmi 0,048 0,059 0,023 0,130
Zdravotni pojisténi| Zvydeni pHjmi 0,022 0,026 0,010 0,058
Celkem
Uhrnny pfinos, vyplyvajici z investice ve visi 1 mil. Ké/rok 0.462

13. Vyznam vnitrozemské vodni dopravy v Evropé

Z nasledujici tabulky jasné vyplyvd, Ze za poslednich 30 let minulého
stoleti vodni doprava, i kdyZ mirné, stdle rostla, zatimco Zelezni¢ni
doprava soustavné mirné klesala. VSechny druhy doprav pak ,,previl-
covala“ silni¢ni doprava.

Vykony (mld. tkm) Yiidsi
Obor dopravy Vv roce (1970=100)

1970 1999
Silniéni doprava 410 1 309 319
Pobiezni plavba 457 1200 263
Zelezniéni doprava 276 232 84
Vnitrozemska plavba 95 109 115
Potrubni doprava 57 81 142
Celkem 1295 2931 226

Jesté 1épe to 1ze pozorovat na nésledujicim grafu vyvoje prepravnich
vykoni (v mld. tkm) na dopravnich cestich Spolkové republiky
Némecko.

Mrd. tkm

400

Potrubni

<oiam doprava
e
o
= Délkova
< 300 asilniéni
= doprava
>
® 250
a
=
o

B

Zeleznice
Vnitrozemské
vodni cesty
BE3885555588388888¢86¢8
Rok

Po rozSifeni EU po roce 2004 podil vodni dopravy na prepravnich
vykonech poklesl z 6,3 % na 6 %, coz bylo zpusobeno pfistupem
novych stati do EU, kde se vodni doprava vyuZivd nedostatecné.
V Ceské republice je dnes stav vodni dopravy katastrofalni.

Podil vnitrozemské
Clensky stat vodnl d(?pra\iy e

prepravnim vykonu
(%)
Nizozemsko 44,2
Belgie 14,3
Némecko 12,8
Lucembursko 7.3
Madarsko 6,8
Rakousko 4.9
Slovensko 2.8
Francie 2.3
Ceski republika 0,9

"
o ¥

14. Prednosti vodni dopravy Ize vysledovat i v dal3ich oblas-
tech, které jiné druhy doprav (silni¢ni, Zelezni¢ni, potrubni) postrada-
ji. V piehledu jsou uvedeny v tvodu. Neni vSak pfedmétem tohoto
materidlu se s nimi blize seznamovat.

15. Vodni koridor v kontextu Evropské unie

a) Jsme jedina zemé z 27 stata EU, ktera neni piimo nebo nepfri-
mo kvalitni vodni cestou spojena s morem.

b) Na tizemi Ceské republiky leZi nejniZsi misto mezi rozvodim Duna-
je a Odry — Moravska brana.

c¢) Jde bezvyhradné o jeden z nejvyznamnéjsich evropskych pro-
jekta, ktery chybi k dokonceni propojené sité evropskych vod-
nich cest.

d) Po roce 2013 budeme mit mozZnost ¢erpat z fondu Evropské unie
pouze na velké nadnarodni projekty a tim vodni Kkoridor
D-O-L jisté je. Pro tento projekt je vhodny Fond soudrznosti EU,
ktery miZe poskytnout az 85 % z investi¢nich nékladd, které se pro
vodni koridor D-O-L odhaduji na 8,9 miliard €. Znamena to mozZnost
Cerpani a7z 266 miliard K¢, pficemZ nédklady prvnich etap Dunaj-
Hodonin-Pferov nepiesahnou 1,66 miliard €/rok po dobu 10 let, tj.
0,16 miliard €/rok - a z toho pouze 15 % ze stitniho rozpoctu, tj. 24
mil. €/rok. Je samoziejmé, Ze jde o hypotetické tivahy, ale dokud
se pripravné prace na projektu vodniho koridoru D-O-L neobno-
vi, nepohneme se z mista a nebudeme mit moznost ani vypracovat
Zadost o dotaci z Fondu soudrznosti EU.

e) V soucasné dobé Ceska republika predseda Evropé a je tedy nej-
vhodnéjsi doba tento mimoradné vyznamny evropsky projekt
zacit s EU projednavat. K tomu ma slouzit pavodni navrh Usne-
seni vlady CR o ,,Politice izemniho rozvoje Ceské republiky véet-
né uzemni ochrany koridoru D-O-L¢. Je potfeba toto vladni usne-
seni urychlené schvalit i v kontextu soucasné hospodarské a ply-
nové Kkrize.

16. Vodni koridor D-O-L a soucasna hospodarska
recese a plynova krize

VSechno, co proZivame, lze aplikovat na urychlenou pripravu
stavby vodniho koridoru D-O-L, véetné okamzitého zahajeni
pripravenych staveb na pristupové labské vodni cesté, tj. vodni
dilo Prelou¢ II (projek¢ni prace dokonceny, financné zajiSténo
v planu SFDI, potazmo RVC - dodavatel vybran, stavebni povoleni
udéleno, ale pozastaveno; stati znovu udélit vyjimku MZP)
a vodni dilo Déc¢in (pokrocily stav projek¢nich praci, mozno urych-
lit izemni rozhodnuti a nasledné stavebni povoleni).

Jeden z Gcinnych prostfedkii k obnoveni hospodarské stability ve vSech
zemich svéta a ve vSech historickych epochach byla vystavba vefejnych
staveb. Mezi nimi vZdy dominovaly infrastrukturni stavby, tj. silnice,
Zeleznice a vodni cesty. Zde se 1ze opiit i o vyrok prezidenta republiky
Véclava Klause z britského deniku The Financial Times z ledna 2009:
Agregdini poptdvka potrebuje posilit. Tradicni cestou, jak to udélat, je
Zvysit stdtni vydaje, pravdépodobné nejlépe prostrednictvim financovd-
ni verejnych infrastrukturnich projektii, ale plati to jen za podminky,
Jsou-li takové projekty k dispozici®. A to vodni dilo Pfelou¢ II je.

Bylo by nanejvys uzitecné, kdyby nové jmenovana ,,Narodni eko-
nomicka rada statu — NERV* zahrnula do svych tivah i komplex-
ni pohled na vodni koridor D-O-L.



17. Pouceni z ,,plynové krize‘ pro vodni koridor D-O-L:
V poslednich dnech prozivime krizi ze zastaveni doddvky zemniho
plynu z Ruska do evropskych zemi véetné Ceské republiky. Viechna
pouceni lze aplikovat na propojenou soustavu evropskych vodnich
cest, pfipustime-li v budoucich letech kolaps na dalni¢ni ¢i Zelezni¢ni
siti nebo ropovodech. Ve vsech sdélovacich prostedcich a politickych
jednanich se opakuji stale nasledujici slova:

- energeticka bezpecnost, ale to plati nejenom pro elektrickou ener-
gii, plyn, naftu, ale do budoucna zvlasté pro vodu

- tranzitni propojeni, Ceska republika odoldvé proto, Ze disponuje
propojenim plynovodu na Norsko. A co vodni koridor D-O-L?

- musime uvazovat i s prepravou zkapalnéného plynu. Jak? Po sil-
nici, Zeleznici? Nebyly by lepsi lodni tankery na zkapalnény plyn?

- strategicky energeticky prehled. A co doprava zdmotského uhli,
plynu a nafty po vodé? A co pratocné a pieCerpavaci elektrarny na
vodnim koridoru D-O-L?

- musime budovat nové plynovody, naftovody. A co vodni koridor
D-O-L? V zorném poli dlouhodobé planovanych novych dopravnich
cest véetné dalnic a Zeleznic jiZz nepatii finan¢ni ndro¢nost vodniho
koridoru D-O-L do fiSe snt. Plynovod NABUCCO bude investi¢né
stejné naroc¢ny jako vodni koridor D-O-L (8 miliard €)

Vzhledem k mimotadnosti situace, ve které se nachdzi stfedni Evro-
pa po zastaveni dodavky zemniho plynu z Ruska, je potfeba se
podrobné;ji zastavit u tohoto problému.

18. Zajisténi nahradniho zdroje zemniho plynu

pro CR jakozto jedna z funkci 1. etapy vodni cesty
D-O-L (Dunaj — Hodonin).

Dalkové preprava zemniho plynu se miZze uskute¢iiovat nejen plyno-
vody, ale také vodni dopravou, a to jak po mofi, tak po vnitrozemskych
vodnich cestiach. Plyn se pfepravuje zdsadné v kapalném stavu pii
atmosférickém tlaku a teploté¢ —164° C. Tim se jeho objem zmensi
600x. Vyhodou plavidel ve srovnani s pozemnimi dopravnimi pro-
sttedky je moZnost vestavéni mimotadné velkych izolovanych nadrzi.
K témuzZ ucelu se ptipousti urcity “odparek”, ktery je energeticky vyu-
zit k pohonu lodi. Specifickd hmotnost zkapalnéného plynu je nizka
(0,45 t/m3), takZe ponor specializovanych plavidel neni piili§ vysoky.
V soucasné dobé jsou v provozu tisice plavidel tohoto druhu. Velké
namorini “Gas Carriers” naloZi zpravidla okolo 150 000 m3 zkapalng-
ného plynu (coZ je ekvivalentni témé&F 100 milionim m?3 plynu), b&Zné
fi¢ni nebo ficné-namoini lod¢, pouzivané na Ryné ¢i v USA, naloZi asi
4 000 m3, tj. asi 2,5 mil. m3 paliva v plynném stavu. Vystavbu fi¢nich
tanker na zkapalnény plyn zajisfovala i spole¢nost Ceské lodénice
a.s., ktera dodala v letech 2003 — 2008 tfem zapadoevropskym odbé-
ratelim celkem 6 velkych tankeri na zkapalnény plyn (rozméri
110 x 11,4 m).

Vyhodou prepravy plynu po moti a vodnich cestach ve srovnani s
plynovody je velka flexibilita, umoznujici Sirokou diverzifikaci
zdroju a operativni predchazeni krizovym situacim. To plati pro
Ceskou republiku zcela mimoradné.

PREKLADEJME Z NAMORNICH TANKERU
DO RICNICH TANKERU A NE DO VAGONU

¢l AUTOMOBILU.

Mensi ricné-ndmorni lod na prepravu 2 500m3 kapalného plynu,
tj 1 500 000 m3 plynu.

Podminkou je ovSem napojeni na dunajskou vodni cestu prostied-
nictvim prvni etapy D-O-L, ktera probiha v bezprostfedni vzdale-
nosti od kapacitnich podzemnich zasobnikti plynu na Slovensku
(Zahorie - Lab) a v oblasti Hodonina (Kostice, Tvrdonice). V této
oblasti by tedy mohl byt plyn vyhodné skladovan nebo prevadén do
distribu¢ni sité. Pfisun je mozny pfes rumunsky pfistav
Konstanca (napft. z Alzirska, Australie, ze zdroju v arabskych stitech)
nebo pres nizozemsky Rotterdam. Predstavitelny je jak pteklad
z namotnich lodi v uvedenych ndmotnich pfistavech do lodi fi¢nich,
stejné tak jako vyuziti ficné-namornich lodi, které by se mohly uplat-
nit hlavné na Dunaji pfi prepravé z bliz§ich zdroju (AlZirsko, Persky
zaliv) a mohly by byt konstruovany tak, aby naloZily az témét 20 000
m?3 zkapalnéného plynu. Vzhledem k trasovani vodni cesty a soustie-
déni slovenskych i ceskych zasobnikli pfi ni se rysuje politicky
vyznamny projekt oboustranné spolupréce.
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Schematickd mapa trasy vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe s eta-
pami a variantami

Zavér

a) Uplatnovat dostatecnou tizemni ochranu vodniho Koridoru
D-O-L vcetné zapracovani tizemni ochrany koridoru do Politi-
Ky tizemniho rozvoje Ceské republiky.

b) Jmenovat poradni organ pro vodni koridor D-O-L v ¢ele s vladnim
zmocnéncem, ktery by uzce spolupracoval s ministrem dopravy,
ministrem zahranici, feditelem RVC Praha, s hejtmany krajt
v trase vodniho koridoru a ¢leny NERV.

¢) Reditelstvi vodnich cest CR posilit personalng, legislativné a postavit
na roveii Reditelstvi silnic a dalnic (v&etné platcovstvi DPH) a pové-
fit ho urychlenou a komplexni piipravou vodniho koridoru D-O-L.

d) Urychlit prace na Zadosti o dotaci z Fondu soudrznosti EU tak,
aby stavba vodniho koridoru D-O-L mohla byt zahajena nejpo-
zdéji v roce 2014. Soucasné musi probihat projekéni prace na
stanoveni optimalni a konec¢né varianty vodniho koridoru
D-O-L (2009-2012).

e) Urychlené pripravit vystavbu la etapy D-O-L z Dunaje do
Hodonina k podzemnim zisobnikiim plynu na vizemi Ceské
a Slovenské republiky.

f) Urychlit pfipravu 1b etapy D-O-L k napojeni CR na Odru.

g) Urychlené odstranit legislativni prekazky (MZP) pro stavebni
povoleni vodniho dila Pielou¢ II a neprodlené zahdjit jeho
stavbu (2009).

h) Urychlit piipravu a vlastni stavbu vodniho dila Déc¢in (2010).

i) Plynule pokracovat na dokonéeni splavnosti Vitavy do Ceskych
Budéjovic.

Vsechny vyse uvedené kroky sméfujici k obnoveni prestize vodnich
cest v Ceské republice a etapové vystavbé vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe 1ze opfit o hlavni hesla naSeho predsednictvi Rady Evrop-
ské unie:

Evropa bez bariér * Sladme Evropu
* Energeticka bezpecnost Evropy

NEPROMARNEME TUTO PRILEZITOST.



