Kolik stoji priprava k nepozadani o 8 miliard Euro
z Fondu soudrznosti Evropské unie?

Ing. Josef Podzimek

Nebojte se postupovat pomalu,
zacnéte se badt,
stojite-li na misté.
holandskeé pfislovi

Otazka v zéhlavi tohoto ¢lanku, kterou vyslovil spisovatel
Jifi Stransky, mne inspirovala k sefazeni nékolika aktudl-
nich dokumentl a informaci.

m zakladni plan sité evropskych vodnich cest (Outline Plan
of European Waterways Network), zpracovany Evrop-
skou unii v roce 1993, pocita s vodnim koridorem Dunaj
— Odra - Labe jako s vyznamnym integraénim prvkem
sjednocené sité evropskych vodnich cest.

m Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych cestach
mezinarodniho vyznamu — AGN (European Agreement
on Main Inland Waterways of Internation Importance),
jako dokument EHK/OSN z roku 1996, zaradila vodni
koridor D-O-L mezi hlavni vodni cesty mezinarodniho
vyznamu. B

m Dohoda AGN byla Ceskou republikou podepséna v Hel-
sinkach dne 23. ledna 1997 a v platnost vstoupila
26. Servence 1997 (sdéleni Ministerstva zahraniéi CR
€. 163/1999/Sb.)

m V tzv. Modré knize z roku 1998, zabyvajici se soupisem
norem a parametr(i hlavnich vodnich cest nejvyssi kate-
gorie E, je vodni koridor D-O-L stéle veden jako ,chybéji-
ci spojeni*.

m Materidl TRANS/SCS. 144 z roku 2002, tykajici se hlav-
nich uzkych mist a chybéjicich €lanka v siti vodnich cest
kategorie E, je u Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské
republiky v ¢asti chybéjicich ¢lankd uvedeno ,Spojeni
Dunaj-Odra-Labe” jako vodni cesta E20 a E30.

m Projekt D-O-L je jednoznacné (str. 1641, 1645, 1647 —
1649) uveden i v pfistupové smlouvé Ceské republiky k
Evropské unii, ktera byla podepsana dne 16. dubna 2003
prezidentem CR Vaclavem Klausem a premiérem Vladi-
mirem Spidlou v Athénach.

V kontrastu s témito mezinarodnimi dohodami se z Cis-
ta jasna objevuje usneseni viady Ceské republiky ze dne
17. kvétna 2006 ¢. 661/06, kde pod nevinnym nazvem
,O politice tzemniho rozvoje Ceské republiky je v kap. IlI.
odst. 1 pismeno c) uveden text:

»~Spolupracovat s cleny viady v mezirezortni komisi k
provéreni redlnosti a ucelnosti uzemni ochrany prdplavniho
spojeni Dunaj — Odra - Labe”.

Ukolem této komise, jejiz slozeni nebylo nikdy zvefejné-
no, s naprostou absenci odbornik(, ktefi |éta na projektu
D-O-L pracuji ¢i pracovali, je tedy provéfit a pfipadné zpo-
chybnit praci nékolika generaci odbornikd a politik. Tedy
otfast stale trvajicim nazorem o ucelnosti a nutnosti propo-
ském rozvodi mezi Dunajem a Odrou, nachazejicim se na
uzemi Ceské republiky. Ma provéfit hodnotu kladného
nazoru na tento projekt, ktery nebyl zpochybnén za posled-
nich vic jak 100 let zadnou vladou a zadnym politickym
rezimem.

Zpochybnit myslenku, kterda byla pfesné popséna jiz
v roce 1700, vykrystalizovala v dobé Rakousko-Uherska
zakonem €. 66 ze dne 11. Cervna 1901, byla potvrzena vla-
dami a parlamenty nové vzniklé Ceskoslovenské republiky
€. 33 Sb. ze dne 11. ¢ervna 1919 a opét upevnéna zako-
nem ¢. 50/1931 ze dne 27. bfezna 1931.

Zpochybnit mySlenku, ktera byla respektovana i posledni
vladou prvni republiky, kde v programovém prohlaseni vla-

dy CSR ze dne 13. prosin-
ce 1938 se uvadi: , Ve vodni

UL‘MC‘%’UBLIK\‘
nasim ukolem dokondeni ko iant e
splavnéni stredniho Labe, e
upraviti tok feky  Vitavy
a vybudovat priplav dunaj-
sko — odersky"“.

Zpochybnit projekt, ktery
zil i za némecké okupace,
kdy komise pro stavbu
a provoz dunajsko-oder-
ského prlplavu pokra¢ova-
la v pfipravé stavby
a vypracovavala novy pro-
jekt s predpokladanou dél-
kou vystavby 6 let a inves-
tiecnimi naklady 500 miliénG RM. Prace byly zahajeny
8. prosince 1939 na polské strané a nasledné i na strané
rakouské. Pouze druha svétova valka zastavila v roce 1943
veskeré prlzkumy, geodetické a projekéni prace.

Vyznam vodni cesty D-O-L pro ¢eskoslovenské hospo-
darstvi a politickou prestiz v Evropé po ukonéeni valky rych-
le stoupal az do unorového vitézstvi délnické tfidy v roce
1948.

Nasledovalo zrugeni Reditelstvi pro stavbu vodnich cest
(vynos ministerstva techniky €. 4/66 ze dne 29. ledna
1949), postupné utlumovani veskerych iniciativ pro vystav-
bu vodniho koridoru D-O-L. Nakonec se spole¢nost dunaj-
sko - oderského praplavu 31. prosince 1959 ,dobrovolné“
rozpustila.

Teprve v atmosfére bliziciho se ,prazského jara“ je povo-
leno, aby Hydroprojekt Praha na zékladé vliadniho usneseni
€. 222/1966 vypracoval studii ,Praplavni spojeni Dunaj —
Odra - Labe — generalni feSeni 1968“. V obdobi realného
socialismu byly opét dalsi prace na pfipraveé vodniho korido-
ru D-O-L zastaveny. Ale ani tato politicka garnitura si nedo-
volila polemizovat o Ucelnosti tohoto evropského projektu.
Proto pro uklidnéni odborné vefejnosti pfijala viadni usnese-
ni ¢. 169/1971, které ukladalo pfislusnym vefejnopravnim
organtm Gzemné chranit trasu budouciho priplavu D-O-L.

V nasledujicich letech, at v obdobi realného socialismu Ci
nové svobodné Ceskoslovenské, nasledné Ceské republi-
ky, se v rGznych formach na politické ¢i podnikatelské sfére
nesméle pracovalo i nepracovalo na pfipravé projektu
D-O-L. I v této atmosfére preSlapovani vyslo usneseni via-
dy Ceské republiky &. 635/1996, které se, byt opatrng, pfi-
hlasilo k potfebé pfipravy prvych etap vodniho koridoru
D-O-L, tj. ke splavnéni Moravy od Dunaje a Odry od Kozle
az na Uzemi Ceské republiky.

Toto kolébani od ni¢eho k nicemu ma ukondit vy$e citova-
né usneseni vliady CR €. 561/2006. Kdyby mélo pfispét
k obnové pfipravy realizace vodniho koridoru D-O-L, jisté by
ho pfivitala odborna i hospodarska sféra, bylo by pfislibem
oziveni podnikatelskych aktivit, dobrou zpravou sméfujici ke
snizeni nezaméstnanosti, zlepSeni pozice zahrani¢niho
obchodu a k zvySeni na8i mezinarodni prestize v EU. Méla
by ho pfivitat i ¢ast obyvatelstva chranici Zivotni prostfedi,
nebot by bylo impulsem k intenzivni praci na optimalizaci
trasy D-O-L, aby co nejvic odpovidala zajmu o ochranu pfi-
rody. Bylo by pfislibem k poctivému hledani vychodisek k
oc¢ekavanému globalnimu oteplovani v oblasti prevedeni
podstatné ¢asti zbozi ze silni¢ni na vodni dopravu s nasled-
nym snizenim ,vyroby“ sklenikovych plynii. Obyvatelé nasi
republiky by védéli, ze odbornici pracuji na komplexnich
a ne jednostrannych protipovodfiovych opatfenich mést




a jejich pribytk(l stejné jako na nejlevnéjsi varianté dopravy
vody do deficitnich oblasti zvlasté stfedni a jizni Moravy.
Obyvatelé naSi zemé by byli seznamovani s objektivnimi
informacemi o pozitivnim dopadu vodni dopravy na Cistotu
vody v naSich fekach i na okolni pfirodu. Ob¢ané by se
dozvédéli, ze provoz vodniho koridoru D-O-L nespotfebuje
vodu, ale pravé naopak. Dozveédéli by se, Zze provoz na pre-
Cerpavacich stanicich mdze podpofit vyrobu elektrické ener-
gie z obnovitelnych zdroju jako jsou vodni a vétrné elektrar-
ny. Ze vodni koridor D-O-L by podstatnym zplisobem
pfispél k Zivotu na bfezich fek a vodni cesty se zvlaStnim
zfetelem na vodni sporty vSeho druhu. V neposledni fadé by
se posilila diskuze mezi pfipravou vysokorychlostnich zelez-
ni¢nich trati, vodni cestou a protipovodnovou ochranou mést
a pramyslovych podnikll s vyraznou Usporou finanénich
prostfedkd.

V rozporu s vySe uvedenym vyctem otdzek k vzkiiSeni
diskuse sméfujici k vzniku nového sméru pohledu na
celou fadu narodohospodarskych a politickych otazek se
schyluje k pravému opaku. ZruSeni Uzemni ochrany trasy
vodniho koridoru, a tim vlastné zpochybnéni snahy mnoha
generaci o zvySeni prosperity a prestize nasi republiky
v evropském prostfedi. Zavérem mi dovolte, abych citoval
slova zplnomocnéného ministra Ceskoslovenské republiky
Jana Sedy ze dne 7. bfezna 1923:

»Stavbu priplavu D-O-L jsme dluzni jiZ zemépisnou
polohou Evropé, a to, Ze jej postavime, utvrdi nasemu

statu jeho prestiz a prokaze nasi vyspélost, jiz se tak
casto honosime, ale o které jsme jesté nepodali diika-
zu, které by mohly imponovat svétu.“

A slova emeritni ministryné dopravy, vefejnych praci
a vodniho hospodarstvi Holandska a sou¢asné koordina-
torky Evropské komise pro vodni cesty ze zafi 2007:

“Vérim, Ze tento prolekt (Vodni koridor Duna/ Odra
- Labe) ma podobny Vyznam jako propolenl Sema -
s odpowda]lc: pfipravou tohoto zaméru a zajistit jeho
realizaci v nejkratsim moZném terminu. Timto zplso-
bem by mohl byt zajistén promysleny kontinualni roz-
voj sité vodnich cest EU, a to pfi plném respektovani
poZadavku na zlepseni Zivotniho prostredi v dotéené
oblasti.”

P.S.

Ke zpracovani studie, ktera ma byt podkladem pro roz-
hodovani viady CR o uzemni ochrané projektu vodniho
koridoru Dunaj — Odra - Labe, byly Ministerstvem pro
mistni rozvoj CR vyzvany pouze vybrané firmy pocatkem
Cervna 2007 s predpokladem podani nabidek do 21. Cerv-
na, max. ceny 800 tis. K¢ a dobou zpracovani, ktera se
zUzila na nékolik tydnd. Vliada ma rozhodnout do konce
roku 2007. Proto na otazku, kolik stoji pfiprava k nepoza-
dani o dotaci z fond( EU na projekt ve vySi 8 miliard Euro
odpovidam: tato prace bude mit hodnotu mensi nez
800 tisic K¢&.

porovéna z prostiedktd EU.

fe védel, ze...

Proto na otazku KDY? odpovidame jednoznac¢né IHNED!

Thned neznamena ihned stavét, ale ihned zadit intenzivn€ pracovat na optimalizaci vedeni trasy vodniho koridoru
D-O-L a na Zadosti o spolufinancovéni z fondi EU. VZdyt v roce 2013 bude koncit stavba nového evropského pri-
plavu Seina—sever, a to je ta prava chvile k zac¢atku vlastni stavby. Obé stavby jsou, co do investi¢nich ndkladd, fado-
vé stejné velké, a proto miZe byt francouzsky projekt inspirativni v oblasti technického fesSeni, ekonomiky, socidlni
politiky, diirazu na ochranu Zivotniho i p¥irodniho prostfedi i z hlediska financovéni. Cést ndkladd je financovana
z fondl EU a na jejich kryti pfispivaji i poplatky vybirané na francouzské dalnicni siti. To ma hlubsi logiku a je vyja-
dfenim skute¢nosti, Ze novy priiplav ma prevzit ¢ast ndkladni dopravy z dalni¢niho spojeni mezi Pafizi a Bruselem,
tj. odpovida hlavnimu cili dopravni politiky EU, kterym je pfevod zatéZe z dalnic a silnic na zelezmce a v0dn1 cesty
Stejnému cili ma slouZit i vodni koridor D-O-L, a zaslouZi si proto, aby jeho realizace bezpro- i =
stfedné navazovala na dokonceni priiplavu Seina—sever a byla i podobné financovédna a pod-

My Cesi si uZz nemlZeme dovolit Z4dny daldi odklad vystavby vodniho koridoru

Dunaj—Odra-Labe, a ztratit tak Sanci bezprostfedniho vlivu na ekonomickou prosperitu a zdra-
vé prostiedi Ceské republiky a celé Evropy. Snad se najde n&jaky novy Tomas Bata, ktery dob-

ODKLAD JE ZLODEJ CASU

Varujici prehled novych nebo modernizovanych plavebnich stupni
v navaznosti na vodni koridor D-O-L za poslednich 105 let

1902-1918 1918-1939 1939-1945 1945-1948 1948-1989 1989-2007
16 let 21 let 6 let 3 roky 41 let 18 let
6 stupiu 16 (30)* 2 stupné 2 stupné 13 stupriti 0 stupniti

* véetné 14 plavebnich komor na Batovée priplavu (1934—1938)

Publikaci autoru Jaroslava Kubece a Josefa Podzimka
»vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“

v rozsahu 393 stran, 24 kreseb, 631 fotografii, 36 dokumentd, historickych nacrtkt, posStovnich znamek a erbu,
48 map a projektovych predloh, 18 tabulek, 46 grafii a schémat, 40 citatti a 2 nosice CD, si miZete objednat
v redakci Casopisu Vodni cesty a plavba, Na Pankraci 57, 140 00 Praha 4, fax: 241 409 467, e-mail: p-s@volny.cz
za vyrobni cenu 599 K¢ véetné DPH + poStovné.



