‘m Vodocestny g p 4yps
zakon W4 VODNI CESTY
w ze dne 11. cervna 1901 www.d-o-l.cz
o stavbé vodnich drah a provedeni dpravy fek,
aneb jak dokoncit vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

Tikonnik Fissky Zakony, nafizeni, usneseni vilady a mezinarodni dohody
" se musi plnit. Dokonéeme dilo nasich predki i sou¢asniku
- viceucelovy vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Nas stat ma v tom klicové postaveni.
Budto toho vyuzijeme sami, anebo
o toto své dominantni postaveni ve
stfedni Evropé prijdeme. Nepochopiti
tuto nutnost znamena vydavati se v ne-
bezpedi, Ze vyvoj pujde pfes nas, proti
nam nebo bez nas.
J. A. Bata
Budujme stat pro 40 000 000 lidi

Kdyz neni néco nemozZné, musi
existovat zptisob, jak to uskutecnit.
sir Nicolas Winton




Zakony, vyhlasky, narizeni, usneseni vlady... smérujici
k vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Zakon ¢. 66 .z. ze dne 11. 6. 1901 - Vodocestny zékon

Vyhlaska m. tes. 6.176.774, €.77 z.2. Ges. ze dne 5. 11. 1896 - Komise k provedeni kanalisace Vitavy
a Labe v Cechdch

Nafizeni min. obchodu &.163 F. z. ze dne 11.10. 1901 - zfizeni Reditelstvi pro vodni cesty

Nafizeni min.obchodu €.90 f.z. ze dne 23.4. 1903 - Stanoveni névrhu o vyvlastiovani

Zakon €. 28 z.z. mor. ze dne 2.3. 1904 - Povinnost zemé moravskeé pfispivat na stavbu vodnich drah
Zakon €.31 z. 7. Ces. ze dne 13.2. 1903. tykajici se tipravnich staveb ficnich

Zakon €. 124 7. 7. Ges. ze dne 24. 9. 1905, tykajici se staveb vodnich drah

Vyhlaska m. ges. £.224.262, §. 111 z. z. Ces. ze dne 22.9. 1906, o prevzeti Labe od Jaromére do Mélnika
do statni spravy

Vyhlaska m. Ees. €. 100, z. z. Ces. ze dne 10.11. 1908 o pfeneseni agend komisi na ministerstvo vefejnych praci
Zakon €. 33 Sh. z. a n. ze dne 11.6. 1919, o prisluSnosti ve vécech staveb vodnich cest

Zékon &. 315 Sh. z. a n. ze dne 15.4. 1920, o zfizeni Ceskoslovenského iiadu plavebniho

Labska plavebni akta ze dne 22.2. 1922 s dodatkovym protokolem ze dne 31.3. 1923

Zékon €. 50 Sh. z. a n. ze dne 27. 3. 1931 o statnim fondu pro splavnéni fek, vybudovani pistavii, vystavbu
tidoInich prehrad a pro vyuZitkovani vodnich sil

Usneseni viady CSR &. 206 ze dne 26.8. 1952 - TAJNE - zastaveni praci na priplavu Dunaj-Odra
Usneseni viady CSR &. 215 ze dne 28.10. 1952 - izemni héjeni trasy priiplavu Dunaj-Odra

Zakon €. 26 Sh. ze dne 31.1.1964, o vnitrozemskeé plavhé

Usneseni viddy CSSR &. 232 ze dne 6.7. 1966 o pfipravé dokumentace D-0-L

Usneseni viddy CSR &. 175 ze dne 8.7. 1970 - pieprava uhli do Chvaletic vodni dopravou

Usnesen viady CSR &. 169 ze dne 7.7. 1971 - ke zprévé o vysledcich posouzeni generalniho Feeni D-0-L
VyhlaSka FMD €.137 Sh. ze dne 23.12. 1974, o vnitrozemské plavhé

Usneseni viady CSSR &. 57 ze dne 4.3. 1982 o rozvoji vodnich cest v CSSR

Usneseni viady CSSR &. 104 ze dne 26.4. 1984 vietné Smérnice pro zahdjeni jednani s PLR o splavnéni
Odry do Ostravy

Diivodova zprava FMD,,Dalsi postup praci na pfipravé budovéni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
14 477/83 a Usneseni Rady MHVTS - dalsi postup praci na D-0-L

Usneseni viady CSSR ¢. 216 ze dne 16.8. 1984, o zamérech rozvoje vnitrozemské vodni dopravy a vodnich
cestv CSSR v 8. a 9. pétiletce, vietnd Easti divodové zpravy

Zékon ¢. 114 Sh. ze dne 25.5. 1995, o vnitrozemské plavhé, ve znéni pozdéjSich predpisii

£.j.

Usneseni viady CR &. 635 ze dne 11.12. 1996 - financovani programu rozvoje vodni dopravy v CR do roku
2005

Rozhodnuti ministra dopravy a spojii CR o zfizeni Reditelstvi vodnich cest CR ze dne 12.3. 1998

Usneseni viady CR &. 741 ze dne 21.7. 1999 - rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010

Sdéleni Ministerstva zahraninich véci ¢. 163/1999 Sh. - Evropské dohoda AGN

Memorandum o spolupraci na pfipravé realizace Oderské vodni cesty na tiseku Kozle - Ostrava ze dne 12. 4. 2000
Usneseni viady CR &. 337 ze dne 23. 3. 2005 ke zlepSen plavebnich podminek na dolnim Labi

Smlouva o pristoupeni k EU podepsand dne 16.4. 2003 véetné transevropske sité vnitrozemskych vodnich
cest na izemi CR

Resoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy ¢. 1473 ze dne 25. 11. 2005 - Evropskeé vodni cesty:
Priiplav Dunaj-Odra-Labe v ohnisku zéjmu

Usneseni viady CR &. 561 ze dne 17.5. 2006 o Politice izemniho rozvoje CR

Usnesen vlady CR &. 49 ze dne 16.1. 2008 - Provéfeni realnosti a iGelnosti tizemni ochrany D-0-L

Doc. 11827 Parlamentniho shroméazdéni Rady Evropy z 3.2. 2009 - Doprava zkapalnéného zemniho plynu
fitnimi a fitnénamornimi plavidly jako ti¢inny prostfedek pro Feseni soucasné plynoveé krize

Usneseni viady CR &. 929 ze dne 20.7. 2009 - Politika izemniho rozvoje CR 2008

Usneseni viady CR &. 368 ze dne 24. 5. 2010 k ndvrhu zpiisobu dalSi dzemni ochrany koridoru priplavniho
spojeni D-0-L

Usneseni viady CR &. 49 ze dne 19. 1. 2011 k provéfeni potfebnosti priiplavniho spojeni D-0-L

FINANCOVANI VODNICH CEST
VCERA, DNES A ZITRA

Splavné feky a vodni cesty nejsou to samé, jako ostatni dopravni infra-
struktura. Z Zeleznice se nenapijete, ani nezavlazite pole, na dalnici se
nevykoupete, ani si ji pro ozdobu nedate na zahradu. Ani u jedné z nich
si neudélate piknik. Na druhé strané vam ovSem silnice nevytopi pil
meésta. Praveé pro svoji specificnost je voda jiz od dob fimskych vefejnym
statkem, a plati to dodnes. A k plavebnimu uZzivani vod k plavbé ani
podle soucasného zakona neni zapotiebi Zidného povoleni. Specifické
jsou také vodni stavby, které zpravidla plni vice ikol najednou — v tom
je jejich sila (jsou mnohotcelové) i slabost (je tézké vSechny ucely v Case
a misté zkoordinovat).

PREDEVCIREM

Plavba je pfirozend a provézi lidstvo od nepaméti. I vodni cesty maji
dlouhou historii — napfiklad priplav mezi deltou Nilu a Rudym motem
vznikl pred témér 4000 lety. Nejstarsi trvale uzivanou trasou je asi Ci-
saisky priplav v Ciné, totiz 2500 let. Napfiklad spojeni Ryn-Dunaj
zacal budovat Karel Veliky roku 793, Karel IV. zase zah4jil prace na
propojeni Vltavy s Dunajem (1375). VSechny takové pociny byly vzdy
financovany ,,vrchnosti*, vZdy totiz §lo o posileni obchodu, a tim i hos-
podéarského a politického vyznamu zemé.

VCERA V EVROPE

Masovy rozvoj vodnich cest ,,vypukl® ve Velké Britdnii a nasledné ve
Francii v 1. poloviné 19. stoleti. Vznikly jich tisice kilometrii (jen ve
Velké Britanii 7500 km!), na nich pak tisice plavebnich komor a stovky
priplavnich tunelti a mosti. Také tyto investice byly predevsim ve-
fejné, podporovaly hospodarsky rozvoj.

VCERA U NAS

Tzv. navigacni patent Marie Terezie z roku 1777 stanovil prioritu plavby
pred ostatnim vyuZitim fek, vyhlasil splavné feky za majetek statu a zarucil
vefejné financovani. Mimochodem — pokus o realizaci priplavu Dunaj-
Odra ze soukromych zdroji (1873) neuspél, vefejné zdroje ovSem v té
dobe stacila pohltit Zeleznice. Rok 1896 prinesl zfizeni Komise k prove-
deni kanalisace Vltavy a Labe v Cechach, a také spolecné stitni a zemské
financovani. Diky tomu mame dodnes labsko-vltavskou vodni cestu.

VODOCESTNY ZAKON

Pravé pred 110 lety (18. 6. 1901) pfiSel prevratny fiSsky zdkon €. 69,
tzv. zakon vodocestny. Jim bylo rozhodnuto ,,0 vystavbé priplavu du-
najsko-oderského s pfipojenim k Labi a Visle, jakozZ i priplavu dunaj-
sko-vltavského®. Zfizeno bylo i Reditelstvi pro stavbu vodnich cest,
zejména ale bylo timto zdkonem pamatovéano i na soustavné a udrzi-
telné financovani (stat, zemé, garantované obligace). Dodnes je vzru-
Sujici Cetbou (archiv Parlamentu CR), jak zasvécené tento zdkon
projednavali tehdejsi poslanci, a to jak stranku hospodarského vy-
znamu, tak i véci technické, protipovodiiové atd.

CESKOSLOVENSKO

CSR vodocestny zdkon zatadila do své legislativy (bez spojeni Dunaj-
Vltava, zato nové s Tisou). Pro upfesnéni financovani pak slouzil zakon
¢. 50/1931. Ten ustanovil stitni fond, dotovany dilem kazdorocnim
statnim prispévkem, dilem dani ,,z vodni sily*, fond mohl pfijmout
i stitem garantované pujcky.

MEZITIM A DODNES V EVROPE

Ve 20. stoleti se v Evropé pochopitelné stavély ponekud jiné vodni cesty,
nez ve stoleti devatenictém. ,,Lidrem™ se stali technici v Némecku, Belgii
a Nizozemi, kde vznikla a dodnes vznik4 fada velmi pozoruhodnych vo-
docestnych pocint. Priplav prince Alberta, lodni zdvihadla Strépy-Thieu
¢i Ronquiére (Belgie), modernizace Mittellandkanal (2000), zdvihadla Ro-
thensee a Niederfinnow, Elbe-Seiten-Kanal, priplav Ryn-Mohan-Dunaj
(1992), ¢i nova vodni cesta Seine-Nord (probihd), to jsou skute¢né pojmy.



CESKOSLOVENSKO PO UNORU 1948

Radikalni zlom — byly zruseny zakonem ustanovené fondy, stejné tak
i Reditelstvi vodnich cest. Orientace zemé na vychod a pokfivené eko-
nomické vazby vodni dopravé neprily. Vyznamnéjsi vyjimkou byla
jen tzv. chvaletické relace, tedy doprava uhli do vychodoceské elekt-
rarny. Divodem ale nebylo ,,prozieni®, nybrZ nutnost - nepostacujici
kapacita Zeleznice. Ale (nejenom) diky tomu se vodocestné stavitelstvi
u nas v té dobé dostalo na vysokou evropskou troven.

DNES

Pozornost, vénovand vodnim cestdm je i nadédle nepochopitelné nizka,
ackoliv u vnitrokontinentalniho statu, bez ptimého pfistupu k mofi, by
tomu mélo byt piesné naopak. Pravda, podaiilo se obnovit Reditelstvi
vodnich cest (1998), ale navrat k raciondlnimu, proziravému a stabil-
nimu rozvoji se stale nekond. Misto toho dominuji ,,obecné oblibené
omyly*, pfipadné nepravdy.

OBECNE OBLIBENE OMYLY

,, Yodni doprava je minulost*

Nepravda. V roce 2003 byl v Evropé podil vnitrozemské plavby
5,78%, v roce 2008 jiz 7,31% - t.j.1/3 vykoni vSestranné podporované
Zeleznice.

,, VSe zvlddne silnice a Zeleznice*

Je to nejen ekonomické hloupost, ale leckde i technicka nepravda.
Napftiklad v labském koridoru je mezi DéCinem a Drazdany kapa-
cita Zeleznice prakticky vycCerpana. Navic — i nekvalitni labska
vodni cesta vytvari konkurenci némecké zeleznici (velmi nevita-
nou a proto zatracovanou), vedouci zhruba k polovi¢nim Zeleznic-
nim tarifiim. Asi by také stdlo za to védét, jak ,,silnice a Zeleznice*
zajistuje alternativni pfepravu zkapalnéného zemniho plynu, nebo
ropy — prosté to neuméji. Ale lodé ano, a skutecné se tak velka
mnoZstvi téchto strategickych surovin v Evropé prepravuji.

,, Vodni cesty Skodi Zivotnimu prostiedi

Nejvice zneuZivand nepravda. KaZdou stavbu lze vyprojektovat
a postavit dobre a ohleduplné, nebo Spatné a bezohledné. Pfiklad prt-
plavu Ryn-Mohan-Dunaj, ktery ohleduplné prochazi dokonce chra-
nénou krajinnou oblasti (!) je velmi inspirujicim prikladem.
V chranéném tudoli Altmiihlu se nejen zachovaly vSechny vzacné
druhy fauny a flory, ale po vystavbé priplavu se sem vratily i druhy,
které tu jiz desitky a stovky let nebyly. A to diky tomu, Ze se tu pod-
afilo nastolit spolupréci technikli a profesnich ekologi. Ze to u nas
zatim nejde? Skoda!

,, Yodni cesty jsou drahé‘
Dalsi nepravda. Celoevropské srovnani ro¢nich investic a ro¢nich pre-
pravnich vykoni hovoii jasné. Tento pomér je u vodnich cest pouhych

FINANCOVANI - giganticky projekt nebo normalni stavba?

L -
Dunaj-Odra-Labe
8 miliard € = 200 miliard K&
Dunaj-Hodonin-Preroy
1,6 miliard € = 40 milar
Pruplav Seina-sever
4.2 miliar [ 10 miliard K¢
Plynovod Nabucco
& miliard € = 200 miliard K¢
Dokonéeni dalniéni sité CR

575 miliard K¢

Nisledky povodni (1997, 2002, 2010)

160 miliard K¢

= Etapa 1a
Etapa 1b

=== Etapa 2

== Etapa 3

Etapa 4

Schematickd mapa vodniho koridoru D-O-L s etapami a variantami

9 €/1000 tunokilometrd (tkm), u silnic 12 €/1000 tkm a u Zeleznice
propastnych 64 €/1000 tkm! A pfitom: vodni cesty nejsou jen pro do-
pravu, ale i pro ochranu pfed povodnémi, hospodareni s vodou, re-
kreaci, a konec konct i pro krasu.

FINANCOVANI ZITRA

Je patrné, Ze vystavbé vodnich cest se dafilo jen tehdy, bylo-li splnéno
nékolik predpokladi:

— existuje jasny cil, zdmér

— existuji jasné a stabilni zdkony

— existuje jasné, stabilni a udrzitelné financovani
Vezmeme-li jako srozumitelny cil zlepSeni plavebnich poméra na Labi
a zejména pak vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, pak se musime ptat
po zdkonu a financovani. Zakonem je jist¢ naptiklad mezinarodni do-
hoda o vodnich cestach evropského vyznamu (AGN) a dalsi evropské
dokumenty.
Zdrojem financovani takového vpravdé evropského projektu by
mohl byt evropsky Fond soudrZnosti, ktery muze poskytovat az
85% nakladu. Jestlize tedy ndklady prvé etapy vodniho koridoru
D-O-L ¢ini 1,66 mld. €, pak pfi cca desetileté vystavbé se jedna
0 0,166 mld. €/rok; 15% z narodnich zdroji ¢ini 0,0249 mld. €/rok,
tedy asi 800 mil. K¢.
A vlastné padd i posledni obecné oblibeny omyl, Ze ,,na tak velkou
stavbu nemdme penize‘. Muzeme je mit, ale vyzaduje to snahu,
tah na branku. Prosté chtit! Zacit bychom méli hledanim spojenct
v Evropé, aktivnim ovliviiovanim evropského rozpoctu po roce
2014, a hlavné urychlenym vypracovanim komplexni Studie pro-
veditelnosti — ostatné mame na to i usneseni vlady! A lze vyuzit
programu JASPERS i sluzeb Evropské investi¢ni banky...

ZAVEREM

CR je jedinou zemi evropské
sedmadvacitky, kterd nema
kvalitni pristup k mori. Nekteti
ekonomové tvrdi, Ze to automa-
ticky znamend odpocet 5%
HDP, jini toto ¢islo zpochyb-
nuji. Zcela jisté ale plati slova
amerického analytika a polito-
loga George Friedmana: ,,Na-
mofni staty jsou vzdy bohatsi,
nez jejich vnitrozemsti sousedé,
i kdyZ jsou si ve vSech ostatnich
vécech rovny.*

Morie nemame, coZ nezmeé-
nime. Ale nemame k nému
ani kvalitni pFistup — a to by-
chom zménit mohli a méli.

Dunaj-Odra-Labe p¥i dotaci z Fondu soudrznosti EU ve vysi 85% a pri dobé vystavby 27 let - t.j. 1,1 miliard K¢/rok




Plavebni stupné na Labi
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Ceskd republika,
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
a labsko-vltavskd vodni cesta
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Srovnani vnitrozemské vodni dopravy
se zeleznicni a silnicéni dopravou
z ekologickéeho i ekonomického hlediska

Kdyz nékdo rfekne, Ze miluje pFfirodu, nemusi tim jesté nenavidét lidi. F. M. Dostojevskij

Podil vnitrozemské vodni dopravy
na pfepravnim vykonu ve statech EU

g.50° Centitkm €Cent/tkm | Vystavba i provoz
clllil R 4 vnitrozemska vodni | g Dg4 vodniho koridoru
- — D-O-L bude mit
pFiznivy vliv na
zaméstnanost
v Evropské unii.
Dle zvoleného
scénare vystavby
Ize pocitat
s 39 600
pracovnimi misty
) . — po dobu 27 let,
|]Ff}|11<ldﬂi‘?k]0?l‘ 5I}II‘-L’.I1 zeleznl-:m UFIIE:(;ZF{I-,‘.:\SKH nebo se 79 200
Srovnani dilCich externich naklady (souvisejicich s emisemi CO,) jednotli-  Srovnani diléich externich nakladi (souvisejicich pracovn imi ml'sty
vych doprav v € Cent/tkm v zavislosti na charakteru substratu s hlukem) jednotlivych doprav v € Cent/tkm po dobu 14 let.

Zdroj: PLANCO Consulting




110 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupni
v navaznosti na D-O-L

Historické
obdobi

1900

2 4

1907 - Vodni dilo (VD)
Dolni Befkovice
na Labi

1909 - VD Stéti na Labi

1911 - VD Hadik na stfed-
nim Labi

1912 - VD Roudnice
nad Labem

1912 - VD Obfistvi
na stfednim Labi

1914 - VD Ceské Kopisty

Rakousko-Uhersko

Monarchie

1922 - VD Nymburk na Labi 1937 - VD Celédkovice
1925 - VD Podébrady na Labi na Labi
1925 - VD Kolin na Labi 1937 - VD Koblov
1925 - VD Kroméfiz na Odie
na fece Moravé 1937 — VD Kostomlatky na Labi
1927 - VD Preloué na Labi 1937 - VD Srnojedy na Labi
1930 - VD Stiekov na Labi 1937 — VD Spytihnév
1932 - VD Lobkovice na Labi na fece Moravé
1932 - VD Kostelec na Labi 1938 - VD Nedakonice
1935 - VD Lysé nad Labem na fece Moravé
1936 — VD Brandys 1939 - Zdymadlo Klavary na Labi
nad Labem 1944 - HradiStko na Labi

republika

Prvni Ceskoslovenska

Demokracie

Prqtektora’t
Cechy
a Morava

‘@
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@
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e - i “ 3 - =g : _= . ot -r‘-;ﬁ'-.__l -7. y . = ':‘ I vSR

1947 - VD Velky Osek na Labi
1948 - VD Hodonin na fece Moravé

1963 - VD Ostrava - Pfivoz na Odre

1966 - VD Bélov na rece Moravé

1966 — VD Lhotka na Odre

1969 - VD Pardubice na Labi

1970 - Modernizace VD Stéti nad Labem
1974 - Modernizace VD Dolni Berkovice na Labi
1975 - Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 - Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 - Modernizace VD Lovosice na Labi
1974 - Modernizace VD Obfistvi na Labi

1975 - VD Veletov na Labi

1975 - VD Tynec nad Labem

1978 - Vystavba VD Gabéikovo na Dunaji

Ceskoslovenska
republika

3
Q
o
a
s
3
Se Sovétskym svaze

Ceskoslovenska

socialisticka republika

Sametova revoluce

CSFR

Ceska republika




