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1. Ekonomickéa analyza

1.2 Casovy priibéh investi¢nhich naklada

Realny predpoklad zahajeni vystavby, tj. rok 2013, odpovida terminu, do kterého by bylo
mozné dokoncit potiebné pripravné prace a navazuje na planované dokonceni vodni cesty
Seina — sever ve Francii. Zminény projekt je jako jedna z priorit EU c¢aste¢né financovan
z evropskych fonda. Investice jsou sledovany v prabéhu let 2013 — 2032. Projekt je mozné
realizovat na zakladé t¥i odliSnych scénara, jez se liSi jak délkou jednotlivych etap, tak
mnozstvim investovanych prostredki.

V ,,rychlém® scénafi 1 lze pocitat s roénim objemem investi¢nich prostiedka do cca 600 mil.
€, ve stiednim scénafi s objemem do 450 mil. € a v ,,pomalém* tretim s objemem do cca 300
mil. €. Jestlize predpokladame, Ze prvnim rokem realizace by byl jiZz zminovany rok 2013
(pro jiny startovni rok by byly zaveéry obdobné), pak mazeme sledovat nasledujici mozny
vyvoj v ramci jednotlivych variantnich scénéaia:

Variantni scénai 1 — vychazi z ro¢ni investované ¢astky 600 mil €. Tento scénai umoZznuje
nésledujici casovy prabéh jednotlivych etap projektu:

Etapa 1 — dokonceni v roce 2016, tj. doba trvani 4 roky

Etapa 2 — dokonceni v roce 2018

Etapa 3 — dokonceni v roce 2022

Etapa la — do konce roku 2023

Etapa 4 — kompletni dokonceni v roce 2028

Celkova doba vystavby — 16 let

Variantni scénaf 2 — v porovnani s predchozim scénarem pocita s nizS§i maximalni roc¢ni
¢astkou 450 mil. €, ale s rychlejSim ndbéhem. Realizace vSech etap by si vyZadala 20 let.

Etapa 1 — dokonceni v roce 2016, tj. doba trvani 4 roky

Etapa 2 — dokonceni v roce 2018

Etapa 3 — dokonceni v roce 2022

Etapa la — do konce roku 2025

Etapa 4 — dokonceni v roce 2032

Variantni scénér 3 — ro¢ni investice v rdmci této varianty by nepiekrocily 300 mil. €.
Etapa 1 — dokonceni v roce 2016, tj. doba trvani 4 roky

Etapa 2 — dokonceni v roce 2018

Etapa 3 — dokonceni v roce 2025

Etapa la — dokon¢eni v roce 2027

Etapa 4 — dokonceni v roce 2040
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parametra v cenach roku 2004 v rozdéleni podle jednotlivych scénéia (viz. vyse):

1) Scénéf 1 - Investi¢ni naklady (¢astky jsou uvadeny v mil. €)

Usek Dunaj- Hodonin- | Pterov- Ostrava- Pﬁovige- Celkové
Hodonin Prerov Ostrava Kozle Pardubice naklady
Rok\etapa 1 2 3 la 4 po letech
2013 100,0 100,0
2014 160,0 160,0
2015 320,0 320,0
2016 312,2 200,0 512,2
2017 300,0 250,0 550,0
2018 263,3 316,7 580,0
2019 580,0 580,0
2020 600,0 600,0
2021 225,6 100,0 274,4 600,0
2022 20,0 200,0 380,0 600,0
2023 100,9 499,1 600,0
2024 600,0 600,0
2025 600,0 600,0
2026 600,0 600,0
2027 600,0 600,0
2028 553,4 553,4
'e\'tj'giiy PO 892,2 763,3 1992,3 400,9 4106,9 -
Z toho
technologické 147,9 225,2 726,4 120,9 1018,9 -
naklady
o
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2) Scénar 2 — Investiéni ndklady (¢astky jsou uvadeny v mil. €)

Usek Dunaj- Hodonin- | Pterov- Ostrava- Pﬁovige- Celkové
Hodonin Prerov Ostrava Kozle Pardubice naklady
Rok\etapa 1 2 3 la 4 po letech
2013 180,0 180,0
2014 300,0 300,0
2015 320,0 320,0
2016 92,2 200,0 107,8 400,0
2017 300,0 150,0 450,0
2018 263,3 186,7 450,0
2019 450,0 450,0
2020 450,0 450,0
2021 450,0 450,0
2022 197,8 100,0 152,2 450,0
2023 150,0 300,0 450,0
2024 100,0 350,0 450,0
2025 50,9 399,1 450,0
2026 450,0 450,0
2027 450,0 450,0
2028 450,0 450,0
2029 450,0 450,0
2030 450,0 450,0
2031 450,0 450,0
2032 205,6 205,6
'e\'tg'giiy PO 892,2 763,3 1992,3 400,9 4106,9 -
Z toho
technologické 147,9 225,2 726,4 120,9 1018,9 -
naklady
e
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3) Scénéaf 3 - Investi¢ni ndklady (¢astky jsou uvadény v mil. €)

Usek Dunaj- Hodonin- | Pterov- Ostrava- Pﬁovige- Celkové
Hodonin Prerov Ostrava Kozle Pardubice naklady
Rok\etapa 1 2 3 la 4 po letech
2013 180,0 180,0
2014 300,0 300,0
2015 300,0 300,0
2016 112,2 187,8 300,0
2017 300,0 300,0
2018 275,5 24,5 300,0
2019 300,0 300,0
2020 300,0 300,0
2021 300,0 300,0
2022 300,0 300,0
2023 300,0 300,0
2024 300,0 300,0
2025 167,8 132,2 300,0
2026 200,0 100,0 300,0
2027 68,7 231,3 300,0
2028 300,0 300,0
2029 300,0 300,0
2030 300,0 300,0
2031 300,0 300,0
2032 300,0 300,0
2033 300,0 300,0
2034 300,0 300,0
2035 300,0 300,0
2036 300,0 300,0
2037 300,0 300,0
2038 300,0 300,0
2039 300,0 300,0
2040 175,6 175,6
Naklady po 892,2 7633 1992,3 400,9 4106,9 -
etapéach
Z toho
technologické 147,9 225,2 726,4 120,9 1018,9 -
naklady
Celkové
naklady 8 155,60

Pro ucely posouzeni efektivnosti projektu se investi¢cnimi naklady rozumi investi¢ni vydaje,
tzn. naklady na investice nejsou odepisovany, ale jsou zahrnuty do roku, ve kterém budou
vynaloZeny. Investi¢ni naklady 4. etapy jsou kalkulovany na zékladé konven¢niho feSeni
Zelezni¢nich prelozek.

Zpracovatel analyzy se timto pfizptisobuje metodikdm Ministerstva dopravy CR, které
nerespektuji zavedeny pojmovy aparat (viz. napt. zadkon ¢ 563/2001 Sb., o Ucetnictvi,
v platném znéni, ktery néklady a vydaje striktné rozliSuje) a nahliZzeji na naklady jako na
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vydaje, pficemz oba tyto pojmy pouZivaji stiidavé ve stejném smyslu, jako by se jednalo o
synonyma.

V uvedenych hodnotach jsou zahrnuty také naklady na zafizeni stanovisté ve vysSi 5 % z
celkovych investi¢nich nakladt a dale investi¢ni rezerva ve vysi 15 % celkovych investi¢nich
nakladd, ktera by méla pokryt urcité nejistoty, nebot p#i soucasném stavu dokumentace
nelze napi. presné fici, jak dlouhé budou pieloZzky hospodaiskych cest ¢i kolik vétSich
propustkti bude tieba zfidit. Zanedbatelnou ¢ast pak tvori néklady na vykupy pozemka
v ramci jednotlivych etap.

Zahrnuti téchto nékladt do hodnoceni efektivnosti investice je logické také z toho davodu,
Ze tyto naklady dosud nebyly vynaloZeny. K jejich vynalozeni dojde pouze v pripadeé, Ze
bude pfikro¢eno k realizaci projektu, tedy aZz po uc¢inéni investi¢niho rozhodnuti. Za utopené
jsou z tohoto diivodu povazovany pouze naklady na zpracovani tohoto hodnoceni.

e

9. VySe uvedené Udaje se od udajua v priloze mohou v souc¢tech nepatrné lisit, a to z davodu
zaokrouhlovani.

Pro kalkulaci ndklada na opravy realizované ve viceletém rytmu nebyla ke dni zpracovani
tohoto hodnoceni k dispozici kalibrovana data. Proto byly stanoveny pomoci analogie
s jinymi projekty, a to ve vySi 15 % celkovych investi¢nich naklada. Tyto naklady jsou
vykazany do 20. roku provozu investice (jednotlivych etap), ve kterém je piedpokladano
jejich pInéni.

Nize jsou uvedeny néaklady na opravy v rozdéleni podle jednotlivych scénéai:

1) Scénar 1
Naklady na opravy (v mil. €)
Etapa 2036 | 2038 | 2042 | 2043 | 2048

1 133,83

2 114,50

3 298,85

la 60,14

4 616,00
gg'lkect’;’fh“ék'ady 133,83 | 114,50 | 298,85 | 60,14 | 616,00
Celkové naklady 1223,32
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2) Scénar 2

Naklady na opravy (v mil. €)

Etapa 2036 | 2038 | 2042 | 2045 | 2052

1 133,83

2 114,50

3 298,85

1a 60,14

4 616,00
Lol el 133,83 | 114,50 | 298,85 | 60,14 | 616,00
po letech
Celkové naklady 1 223,32

3) Scénar 3
Naklady na opravy (v mil. €)
Etapa 2036 | 2038 | 2045 | 2047 | 2052

1 133,83

2 114,50

3 298,85

1a 60,14

4 274.70
Lol ey 133,83 | 114,50 | 298,85 | 60,14 | 616,00
po letech
Celkové naklady 1 223,32

Naklady spojené s navazujicimi aktivitami vyvolanymi projektem budou nep¥imé a jsou
tudiz zahrnuty do hodnoceni projektu v podobé socioekonomickych pfinosa v kapitole 1.4
tohoto hodnoceni.

1.2 Priibéh vynosii v ¢ase

V souvislosti s projektem budou realizovany piimé a nepfimé vynosy. P¥imé vynosy, jez
vyplyvaji z dopravniho vyuZivani vodni cesty maji formu Uspor piepravnich naklada
vzniklych pievedenim ptepravy ze Zeleznic a silnic na vodni dopravu a dale vybranych
proplavovacich poplatk (myto za pouZiti vodni cesty).
Nepiimé vynosy vyplyvajici z existence vodni cesty, avSak nezavislé na intenzité prepravy,
zahrnuiji:
§ Zhodnoceni infrastruktury evropské vodni dopravy, predevSim zlepSeni
integrity a zvySeni kapacity site,
§ Poskytnuti impulsu ke zlepSeni splavnosti zanedbanych ¢asti sité (Labe, Odra)
§ Optimalizace rozvoje celé dopravni infrastruktury v soubéhu svodni cestou,
umoznujici tsporu investic.
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Ve sfére dopravy jsou jednim z hlavnich efekt Uspory prepravnich nakladd, jez maji vliv na
kone¢nou sumu predpokladanych vynosta. Tyto Uspory se projevi jak v hospodaieni
prepravci, tak ve vysi inkasovanych poplatkt za pouziti vodni cesty. V ramci jednotlivych
scénaia jsou proto kalkulovany 3 druhy Uspor prepravnich naklada:

§ Minimalni Gspora piepravného

§ Stiedni Uspora piepravného

§ Maximalni Uspora prepravného

Cést piepravnich Uspor je piedstavovana proplavovacimi poplatky (mytem), které jsou
pfimo inkasovany a mohou slouZit investorovi ke zhodnoceni vloZeného kapitalu (k
prislusnému aroku, pripadné droku i tmoru). P¥imé vynosy jsou kalkulovany od prvniho
roku nasledujiciho po ukonceni vystavby kazdé jednotlivé etapy vodniho koridoru.

Spole¢né s vybranymi poplatky vstupuje do pfimych vynost trzba za prodej materialu, tj.
vyuZziti prebytecnych vykopovych materidla a dale vynosy ve sféfe energetického
hospodarstvi, nebot provoz plavebnich komor mé byt zajistovan precerpavanim vody,
stejné jako dodavka vody pro vodohospodaiské Ucely v krizovych obdobich. Prislusné
precerpavaci kapacity mohou byt reverzni, tj. fungovat jako malé vodni elektrarny. Nize
jsou uvedeny pi#imé vynosy Vv ¢lenéni podle jednotlivych scénar:

1) Scénéf 1 - pfimé vynosy (v mil. €)

Piepravni Gspor Vykopovy | Energetické | P¥imé vynos
el (bgz poplatli)l‘i)y Pl riate?riély hospogdéfstvi celker:zroky
2017 11,1 - 6,6 0,5 18,2
2018 22,1 - - 0,5 22,6
2019 33,2 - 11,0 2,6 46,8
2020 44,2 - - 2,6 46,8
2021 55,3 - - 2,6 57,9
2022 66,3 - - 2,6 68,9
2023 77.4 - 4,4 4,2 86,0
2024 107,4 38,9 8,8 6,0 161,1
2025 158,0 57,2 - 6,0 221,2
2026 208,7 75,5 - 6,0 290,2
2027 210,8 76,2 - 6,0 293,0
2028 2129 77,0 - 6,0 295,9
2029 221,5 116,7 - 51 343,3
2030 256,0 130,5 - 51 391,6
2031 290,4 144.,4 - 51 439,9
2032 293,4 145,8 - 51 4443
2033 296,3 147,3 - 51 448,7
2034 299,3 148,7 - 51 453,1
2035 302,3 150,2 - 51 457,6
2036 305,3 151,7 - 51 462,1
2037 308,4 153,2 - 51 466,7
2038 311,4 154,8 - 51 471,3
2039 314,5 156,3 - 51 475,9
2040 317,7 157,9 - 51 480,7
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2041 320,8 159,5 - 51 485,4
2042 324,0 161,1 - 51 490,2
2043 327,3 162,7 - 51 495,1
2044 330,6 164,3 - 51 500,0
2045 333,9 165,9 - 51 504,9
2046 337,2 167,6 - 51 509,9
2047 340,6 169,3 - 51 515,0
2048 344,0 171,0 - 51 520,1
2049 347,4 172,7 - 51 525,2
2050 350,9 174,4 - 51 530,4
2051 354,5 176,1 - 51 535,7
2052 358,0 177,9 - 51 541,0
2053 361,5 179,7 - 51 546,3
2054 365,1 181,5 - 51 551,7
2055 368,8 183,3 - 51 557,2
2056 372,5 185,1 - 51 562,7
2057 376,2 187,0 - 51 568,3
2058 379,9 188,9 - 51 573,9
2059 385,0 189,5 - 51 579,6
2060 387,6 192,7 - 51 585,4
2061 391,5 194,6 - 51 591,2
2062 395,4 196,5 - 51 597,0
2063 399,3 198,5 - 51 602,9
2064 403,3 200,5 - 51 608,9
2065 407,4 202,5 - 51 615,0
2066 411,5 204,5 - 51 621,1
2067 415,6 206,5 - 51 627,2
Celkem 14613,7 6 996,0 30,8 244,5 21 885,0
2) Scénéaf 2 — pfimé vynosy (v mil. €)

Piepravni Gspor Vykopovy | Energetické | P¥imé vynos
el (bzz poplatli)t‘i)y Pl riate?riély hospogdéfstvi celker:zroky
2017 11,1 - 6,6 0,5 18,2
2018 22,1 - - 0,5 22,6
2019 33,2 - 11,0 2,6 46,8
2020 44,2 - - 2,6 46,8
2021 55,3 - - 2,6 57,9
2022 66,3 - - 2,6 68,9
2023 77,4 - 4.4 4,2 86,0
2024 57,4 20,8 - 4,2 82,4
2025 57,9 21,0 - 4,2 83,1
2026 109,7 39,6 8,8 6,0 164,1
2027 161,3 58,3 - 6,0 225,6
2028 2129 77,0 - 6,0 295,9
2029 215,0 77,8 - 6,0 298,8
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2030 217,2 78,5 - 6,0 301,7
2031 219,4 79,3 - 6,0 304,7
2032 221,6 80,1 - 6,0 307,7
2033 248,4 103,5 - 51 357,0
2034 275,3 126,9 - 51 407,3
2035 302,3 150,2 - 51 457,6
2036 305,3 151,7 - 51 462,1
2037 308,4 153,2 - 51 466,7
2038 3114 154,8 - 51 471,3
2039 314,5 156,3 - 51 475,9
2040 317,7 157,9 - 51 480,7
2041 320,8 159,5 - 51 485,4
2042 324,0 161,1 - 51 490,2
2043 327,3 162,7 - 51 495,1
2044 330,6 164,3 - 51 500,0
2045 333,9 165,9 - 51 504,9
2046 337,2 167,6 - 51 509,9
2047 340,6 169,3 - 51 515,0
2048 344,0 171,0 - 51 520,1
2049 347,4 172,7 - 51 525,2
2050 350,9 174,4 - 51 530,4
2051 354,5 176,1 - 51 535,7
2052 358,0 177,9 - 51 541,0
2053 361,5 179,7 - 51 546,3
2054 365,1 181,5 - 51 551,7
2055 368,8 183,3 - 51 557,2
2056 372,5 185,1 - 51 562,7
2057 376,2 187,0 - 51 568,3
2058 379,9 188,9 - 51 573,9
2059 383,8 190,7 - 51 579,6
2060 387,6 192,7 - 51 585,4
2061 391,5 194,6 - 51 591,2
2062 395,4 196,5 - 51 597,0
2063 399,3 198,5 - 51 602,9
2064 403,3 200,5 - 51 608,9
2065 407,4 202,5 - 51 615,0
2066 411,5 204,5 - 51 621,1
2067 415,6 206,5 - 51 627,2
Celkem 14 053,9 6 601,9 30,8 244.5 20931,1
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3) Scénéaf 3 — pfimé vynosy (v mil. €)

Piepravni Gspor Vykopovy | Energetické | P¥imé vynos
el (bgz poplatli)l‘i)y Pl riate?riély hospogdéfstvi celker:zroky
2017 8,8 - 6,6 0,5 15,9
2018 17,5 - - 0,5 18,0
2019 26,3 - 11,0 2,6 39,9
2020 35,1 - - 2,6 37,7
2021 43,9 - - 2,6 46,5
2022 52,6 - - 2,6 55,2
2023 61,4 - - 2,6 64,0
2024 70,2 - - 2,6 72,8
2025 78,9 - - 2,6 81,5
2026 79,4 - 4,4 4,2 88,0
2027 80,5 - - 4,2 84,7
2028 111,9 40,4 8,8 6,0 167,1
2029 164,5 59,5 - 6,0 230,0
2030 217,2 78,5 - 6,0 301,7
2031 219,4 79,3 - 6,0 304,7
2032 221,6 80,1 - 6,0 307,7
2033 224,0 80,9 - 6,0 310,9
2034 226,0 81,7 - 6,0 313,7
2035 228,3 82,5 - 6,0 316,8
2036 230,5 83,4 - 6,0 319,9
2037 232,8 84,2 - 6,0 323,0
2038 235,1 85,1 - 6,0 326,2
2039 227,5 85,9 - 6,0 319,4
2040 239,9 86,8 - 6,0 332,7
2041 269,0 112,1 - 51 386,2
2042 298,1 137,4 - 51 440,6
2043 327,3 162,7 - 51 495,1
2044 330,6 164,3 - 51 500,0
2045 333,9 165,9 - 51 504,9
2046 337,2 167,6 - 51 509,9
2047 340,6 169,3 - 51 515,0
2048 344,0 171,0 - 51 520,1
2049 347,4 172,7 - 51 525,2
2050 350,9 174,4 - 51 530,4
2051 354,5 176,1 - 51 535,7
2052 358,0 177,9 - 51 541,0
2053 361,5 179,7 - 51 546,3
2054 365,1 181,5 - 51 551,7
2055 368,8 183,3 - 51 557,2
2056 372,5 185,1 - 51 562,7
2057 376,2 187,0 - 51 568,3
2058 379,9 188,9 - 51 573,9

-10 -
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2059 383,8 190,7 - 51 579,6
2060 387,6 192,7 - 51 585,4
2061 3915 194,6 - 51 591,2
2062 395,4 196,5 - 51 597,0
2063 399,3 198,5 - 51 602,9
2064 403,3 200,5 - 51 608,9
2065 407,4 202,5 - 51 615,0
2066 411,5 204,5 - 51 621,1
2067 415,6 206,5 - 51 627,2
Celkem 13 144,2 5852,2 30,8 243,3 19 270,5

Do pfijmt 30. roku provozu jednotlivych etap, ktery je pro Ucely posouzeni efektivnosti
investice povazovan za posledni rok jejich provozu, uvedena jako jednorazovy vynos vyse
zustatkové hodnoty investice.

1) Scénar 1
Zustatkova hodnota investic (v mil. €)
Etapa 2046 | 2048 | 2052 | 2053 2058

1 446,1

2 381,7

3 996,2

la 200,5

4 2 053,5
Celkova zustatkové hodnota po 4461 | 3817 | 9962 | 2005 | 20535
letech
Celkova ztst. hodnota 4078,0

2) Scénar 2
Zustatkova hodnota investic (v mil. €)
Etapa 2046 | 2048 | 2052 | 2055 2 062

1 446,1

2 381,7

3 996,2

la 200,5

4 2 053,5
Celkova zustatkové hodnota po 4461 | 3817 | 9962 | 2005 | 20535
letech
Celkova ztist. hodnota 4078,0

-11 -
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3) Scénar 3
Zustatkova hodnota investic (v mil. €)
Etapa 2046 | 2048 | 2055 | 2057 2070

1 446,1

2 381,7

3 996,2

la 200,5

4 2 053,5
Celkova zustatkové hodnota po 4461 | 3817 | 9962 | 2005 | 20535
letech
Celkova ztist. hodnota 4 078,00

Zustatkova hodnota byla odvozena od vstupnich investi¢nich ndklada na zakladni vystavbu
a jeji vySe odpovida 50 % celkovych investi¢nich nadklada na jednotlivé etapy.

1.3 Vymezeni beneficientit

Projekt zahrnuje jak vynosy pt¥ime, tak neptimé v podobé socioekonomickych pfinost

Do analyzy byly zahrnuty nasledujici subjekty, na které ma projekt vyznamny a alesporn
¢astecné kvantifikovatelny vliv:

Domaécnosti — jednotlivci Zijici a/nebo pracujici v dot¢eném regionu,

Podniky - fyzické a pravnické osoby podnikajici v dot¢eném regionu,

Municipalni subjekty — mésta a obce a jimi zfizené organizace nachazejici se a puasobici

v dot¢eném regionu,

Stat — Ceska republika (NUTS 1), jeji organy a jimi z¥izené organizace a instituce.
Do analyzy nebyly zahrnuty efekty plynouci z projektu pro dalsi subjekty a nékteré efekty
plynouci z projektu pro vySe uvedené beneficienty, jelikoz se jedna o efekty rozsahem bud’
méné vyznamné a/nebo velmi obtizné kvantifikovatelné. Zahrnuti téchto efekta do analyzy
by zvysilo nakladnost zpracovani analyzy a tim pfipravilo investora o finan¢ni prostiedky,
které by mohl smysluplIngji investovat do realizace projektu.

Jedné se naptiklad o nésledujici subjekty a efekty:

Beneficient Efekt

(+) zvyseni kvality Zivota vyvolané zlepSenim zivotniho prostiedi, pestiejsi
nabidkou volnocasovych aktivit apod.

(+) zvyseni disponibilnich ptijm o rozdil mezi mzdou a davkami v nemoci v
dasledku sniZzeni nemocnosti zapfi¢inéného zvysenim kvality Zivota

(+) zvyseni stredni délky Zivota v dasledku vysSi kvality Zivota

(+) zlepSeni moznosti pracovniho uplatnéni oproti stavajicimu stavu vyvolané
rozvojem aktivit navazujicich na projekt

(+) nové pracovni mista ve vznikla ve velkém rozsahu v lodni dopraveé

Domacnosti
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(+) vznik novych investi¢nich prilezitosti do doprovodné infrastruktury
cestovniho ruchu (kempy, hotely, ptjcovny lodi apod.)

(+) zvysSeni produktivity prace v dasledku snizeni nemocnosti zaméstnanca
(+) vyroba lodi a dalSich zatizeni, potiebnych pro provoz vodni dopravy

Podniky

(+) zvyseni prestize zafazenim mezi turisticky atraktivni regiony

(+) zvyseni ptitazlivosti pro investory obecné

(+) snizeni vyskytu spolecensky patologickych jevi (kriminalita, drogové
Municipalni subjekty | zavislosti apod.) v diisledku zvysené kvality Zivota obyvatel

(-) vyvolané vetejné prospésné investice a ndklady v dasledku zvyseného

turistického ruchu v regionu (turistické znaceni, vyssi zatizeni mistnich
komunikaci zvySenym dopravnim ruchem apod.)

(+) efekty plynouci ze zlepSeni situace ve strukturalné vyznamneé postizeném
regionu

(-) mozny pokles turistického ruchu v jinych regionech vyvolany zvysenou
konkurenci projektem dot¢enych regiona

Stat

Ostatni - predevsim
zajmové organizace
a spolky (obc¢anska (+) vice moznosti pro rozvoj sportovnich a spolecenskych aktivit
sdruzeni, sportovni
kluby apod.)

Zahranic¢ni subjekty (napt. zahrani¢ni navstévnici dotéeného regionu) nejsou do analyzy
zahrnuty, nebot’ zahranic¢i beneficianti nejsou prioritni cilovou skupinou.

V ramci realizace koridoru D-O-L dojde rovnéZz k prestavbé nékterych silni¢nich i
Zelezni¢nich mosta, pripadné k vystavbé prelozek. Ackoliv se jedna prevazné o nevelké
zasahy, lze je ocenit jako urcity pfinos.

Vyznamné bude zlepSeni vodohospodaiské bilance v nedostatkovych oblastech, a to
predevsim na fece Moravé nad ustim Dyje.

1.4  Vyecisleni socioekonomickych nakladi a prinosit

Pti stanoveni veSkerych naklada a prinost projektu byla pouzita prirastkova metoda, tzn. ze
je kalkulovano pouze s rozdilem daného néakladu nebo pfinosu mezi nulovou variantou a
variantou, kterou predstavuje realizace projektu.

Nulova varianta predstavuje situaci, kdy by projekt nebyl realizovan (napt. z davodu
neziskani dotace na jeho realizaci) a pietrvaval by i nadale soucasny stav a pfinosy projektu
zminované v tomto hodnoceni by nebyly dosaZeny.

Nize jsou uvedeny nakladové a vynosové polozky, které vstupuji do analyzy naklada a
piinosa (CBA):

Polozka
Nakladova Vynosova
Investi¢ni naklady na zakladni vystavbu Uspora piepravnich nakladd
Provozni naklady Snizeni externich néklada dopravy

ZlepSeni vodohospodaiskeé bilance
Vyuziti ptebytec¢nych vykopovych materiala
Vynosy ve sféfe energetického hospodarstvi
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Vodni koridor DUNAJ-ODRA-LABE

1.4.1 Na&klady na provoz

Jedna se o naklady, které jsou vyvolany pf¥imo provozem, napt. spotieba elektrické energie,
mzdové naklady apod. a naklady spojené s prabéznou uadrzbou zatizeni, tj. prabézna
kontrola a udrzba bfehovych ¢asti praplavnich Useka veetné pobiezni vegetace, svérenych
objektd, nabtreznich zdi, inZzenyrskych siti.
Celkové naklady na provoz budou mit 3 slozky:

§ Personalni naklady

§ Naklady na material, energii a na rezii

§ Naklady na zadané prace a dodavky slouzici k udrzbé a opravam majetku

Kalibrované hodnoty provoznich néklada nebyly ke dni zpracovani tohoto hodnoceni
k dispozici, a proto byla jejich ro¢ni vySe odvozena z pramérnych naklada na obdobnych
objektech v CR. Pocet pracovnikt administrace je dan sou¢tem zaméstnancii zajistujicich
provoz plavebnich komor, praplavnich Gsekd, béznou udrzbu a spravujicich ,,centralni*
agendu.

P#i kalkulaci ndkladti na udrzbu a opravy plavebnich komor bylo vyuZzito zkuSenosti
ziskanych p#i praci na obdobnych objektech na Vitave a Labi.

Nabéh provoznich naklada je uvazovan vzdy v roce nasledujicim po roce dokonceni kazdé
jednotlivé etapy. Piedpokladana Zivotnost investice (jednotlivych etap) je 30 let. Tabulka nize
ukazuje pausalni sazby pro vypocet provoznich naklada po ukonceni jednotlivych etap. Déle
jsou uvedeny prehledy provoznich naklada v ramci jednotlivych scénaia, které zohlednuji
délku jednotlivych etap a vystavby jako celku (Gdaje jsou uvadény v cenach roku 2004).

Pti zdvojeni plavebnich komor, které prichazi v Gvahu u vSech 6 nizkych plavebnich komor
vybudovanych vetapé 2 a u vysoké plavebni komory Rokytnice (etapa3), se zvysi jen
néaklady na opravy a udrzbu téchto objekta. Jednalo by se o cca. 29 mil. € ve formé naklada
na opravy a ro¢ni provozni naklady ve vysi cca. 0,9 mil. € Pro zjednoduSeni vypocta se od
téchto néklada v dalSim textu abstrahuje.

Provozni naklady, které jsou uvedeny v tabulce nize, se v nepatrné miie odliSuji od
pavodnich provoznich nakladd stanovenych v rdmci zpracovani studie vystavby vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe z ¢ervna 2006.

Provozni naklady vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
Provozované | Celkové investi¢ni Provozni naklady Pomér provoznich N
etapy naklady (v mil. €) (v mil €/rok) k investicim (v %)
1 892,2 8,5 0,95
1+2 1655,5 15,6 0,94
1+2+43 3647,8 30,6 0,84
1+2+3+1a 4048,7 32,7 0,81
1+2+3+1a+4 8 155,6 50 0,61
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Scénéf 1 — provozni naklady v jednotlivych letech 2017-2058

Piehled provoznich nakladi vodniho koridoru D-O-L (v mil. €)
Rok | . Kur_nuI'O\/’ané Provozni naklady Kumu!O\{ané Pomér pr_CJ\{oznich
investi¢ni naklady provozni ndklady | N k investicim (v %)
2017 892,2 8,5 8,5 0,95
2018 8,5 17,0
2019 1655,5 15,6 32,6 0,94
2020 15,6 48,2
2021 15,6 63,8
2022 15,6 79,4
2023 36478 30,6 110,0 0,84
2024 4.048,7 32,7 142,7 0,81
2025 32,7 1754
2026 32,7 208,1
2027 32,7 240,8
2028 32,7 273,5
2029 8 155,6 50,0 3235 0,61
2030 50,0 3735
2031 50,0 4235
2032 50,0 4735
2033 50,0 523,5
2034 50,0 573,5
2035 50,0 623,5
2036 50,0 673,5
2037 50,0 723,5
2038 50,0 773,5
2039 50,0 8235
2040 50,0 8735
2041 50,0 923,5
2042 50,0 973,5
2043 50,0 10235
2044 50,0 10735
2045 50,0 11235
2046 50,0 11735
2047 50,0 12235
2048 41,5 1265,0 konec 1. etapy
2049 41,5 1306,5
2050 34,4 1340,9 konec 2. etapy
2051 34,4 1375,3
2052 34,4 1409,7
2053 34,4 14441
2054 19,4 1463,5 konec 3. etapy
2055 17,3 1480,8 konec la etapy
2056 17,3 1498,1
2057 17,3 15154
2058 17,3 1532,7
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1) Scénéf 2 — provozni naklady v jednotlivych letech 2017-2066

Piehled provoznich nakladi vodniho koridoru D-O-L (v mil. €)
Rok | . Kur_nulované Provozni naklady Kumu!O\{ané Porr_1ér pr_O\{OZhI'Ch
investi¢ni naklady provozni naklady | N k investicim (v %)
2017 892,2 8,5 8,5 0,95
2018 8,5 17,0
2019 1 655,5 15,6 32,6 0,94
2020 15,6 48,2
2021 15,6 63,8
2022 15,6 79,4
2023 36478 30,6 110,0 0,84
2024 30,6 140,6
2025 30,6 171,2
2026 4 048,7 32,7 203,9 0,81
2027 32,7 236,6
2028 32,7 269,3
2029 32,7 302,0
2030 32,7 334,7
2031 32,7 367,4
2032 32,7 400,1
2033 8 155,6 50,0 450,1 0,61
2034 50,0 500,1
2035 50,0 550,1
2036 50,0 600,1
2037 50,0 650,1
2038 50,0 700,1
2039 50,0 750,1
2040 50,0 800,1
2041 50,0 850,1
2042 50,0 900,1
2043 50,0 950,1
2044 50,0 1000,1
2045 50,0 1050,1
2046 50,0 1100,1
2047 50,0 1150,1
2048 41,5 11916 konec 1. etapy
2049 415 12331
2050 34,4 1267,5 konec 2. etapy
2051 34,4 1301,9
2052 34,4 1336,3
2053 34,4 1370,7
2054 19,4 1390,1 konec 3. etapy
2055 19,4 1409,5
2056 19,4 1428,9
2057 17,3 1446,2 konec la. etapy
2058 17,3 1463,5
2059 17,3 1480,8
2060 17,3 1498,1
2061 17,3 15154
2062 17,3 1532,7
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2) Scénar 3 - provozni néklady v jednotlivych letech 2017-2071

Piehled provoznich nakladi vodniho koridoru D-O-L (v mil. €)
Rok | . Kur_nulované Provozni naklady Kumu!O\{ané Porr_1ér pr_O\{OZhI'Ch
investi¢ni ndklady provozni ndklady | N k investicim (v %)
2017 892,2 8,5 8,5 0,95
2018 8,5 17,0
2019 1 655,5 15,6 32,6 0,94
2020 15,6 48,2
2021 15,6 63,8
2022 15,6 79,4
2023 15,6 95,0
2024 15,6 110,6
2025 15,6 126,2
2026 36478 30,6 156,8 0,84
2027 30,6 1874
2028 4.048,7 32,7 220,1 0,81
2029 32,7 252,8
2030 32,7 285,5
2031 32,7 318,2
2032 32,7 350,9
2033 32,7 383,6
2034 32,7 416,3
2035 32,7 449,0
2036 32,7 481,7
2037 32,7 5144
2038 32,7 547,1
2039 32,7 579,8
2040 32,7 612,5
2041 8 155,6 50,0 662,5 0,61
2042 50,0 7125
2043 50,0 762,5
2044 50,0 812,5
2045 50,0 862,5
2046 50,0 9125
2047 50,0 962,5
2048 41,5 1004,0 konec 1. etapy
2049 41,5 1045,5
2050 34,4 1079,9 konec 2. etapy
2051 34,4 11143
2052 34,4 11487
2053 34,4 1183,1
2054 34,4 12175
2055 34,4 12519
2056 34,4 1286,3
2057 19,4 1305,7 konec 3. etapy
2058 19,4 13251
2059 17,3 13424 konec la. etapy
2060 17,3 1359,7
2061 17,3 1377,0
2062 17,3 1394,3
2063 17,3 14116
2064 17,3 1428,9
2065 17,3 1446,2
2066 17,3 1463,5
2067 17,3 1480,8
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2068 17,3 14981
2069 17,3 15154
2070 17,3 15327

1.4.2 Socioekonomické prinosy

Ptfinos bude rozdelen mezi jednotlivé typy beneficientd v podobé nasledujicich dil¢ich
prinost:

Dil¢i prinosy podle typu beneficienta

Beneficient Pfinos

zvySeni mezd definované jako rozdil
mezi stinovou

a pramérnou mzdou v dot¢enych
regionech

zvyseni ziska z rozvoje stavajicich
aktivit

Podniky realizace ziskd z novych investic do
doprovodné infrastruktury cestovniho
ruchu

Municipalni subjekty fiskalni ptinosy

Stat fiskalni p¥inosy

Domacnosti

S vystavbou vodniho koridoru souvisi rovnéz tvorba novych pracovnich mist. V tomto
konkrétnim ptipadeé by se jednalo o:

§ 7 plavidelnika

§ 4 pracovnici (strojnik, elektrikaf, zednik a pomocny délnik) pro drobnou
udrzbu a revize stavebnich ¢asti a technologie

Celkem by se jednalo o 132 pracovnikt (11 osob na kazdé z 12 pracovist), pricemz jejich
pocet by rostl s jednotlivymi etapami.

Ve 40 tratovych strediscich je nutné pocitat s celkovym poc¢tem 160 pracovnika (odbornik
s profesi lesnik — ekolog, stavat, bagrista a pomocny délnik).

Technicti specialisté, referenti pro ekonomické, organizacni a pravni otazky, posadky dvou
meéricich plavidel ad. Celkem by se jednalo o 100 osob. P#i personalnim zajisténi vrcholové
administrace je nutné pocitat s 16 pracovniky.

Celkovy pocet noveé vytvorenych mist by dosahoval hodnoty 408 (v pocatecnich fazich
vystavby samoziejmeé méng).

1.5 P#ehled financnich a socioekonomickych tokii projektu

Zakladem pro hodnoceni efektivnosti projektu jsou vysledky bilance cash-flow formou
¢istych finan¢nich a socioekonomickych tokd namodelovanych ex-ante na obdobi
ekonomické Zivotnosti investice. Délka tohoto obdobi, k niz se pro Gcely analyzy pripocitava
délka obdobi realizace stavby, nebyla ke dni zpracovani tohoto hodnoceni piedepsana jako
kalibrovany udaj, a proto byla stanovena ndhradnim zpasobem, tj. shodné s dobou

odepisovani dle zdkona ¢. 586/1992 Sb., o danich z ptijma v platném znéni. Doba
odepisovani daného typu investic dle tohoto zakona ¢ini 30 let.
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Veskeré prijmy a vydaje jsou vykazovany na ro¢nim zaklade tak, aby bylo mozné jejich
diskontovani na zakladni rok. Tento zékladni rok piedstavuje rok zahajeni realizace stavby.
Nabéh provoznich naklada na kazdy jednotlivy Usek vodni cesty je uvazovan vzdy v roce
nasledujicim po skonceni prislusné etapy. Od tohoto roku také pocina bézet Ihata zivotnosti
investice realizované v dané etapé.

Inflace neni v souladu s provadécimi pokyny v rdmci ekonomického hodnoceni uvaZzovana.
Jednotlivé finan¢ni toky jsou pouZzity v diferen¢ni podobé, tj. jako rozdil hodnoty
jednotlivych toka ve stavu vychozim a ve stavu projektovém.

Kalibrovana hodnota diskontni miry nebyla ke dni zpracovani tohoto hodnoceni
predepsana, ztoho davodu bylo pro zhodnoceni ekonomické efektivnosti investice
s promitnutim ¢asové hodnoty penéz vyuZzito obvyklé 5% diskontni miry. Ukazatele pro
hodnoceni efektivnosti investic jsou v souladu s prislusSnymi metodikami vypoc¢teny na
arovni tzv. ekonomickych nakladd, tj. bez zadpoctu dani (DPH, spotiebni dané apod.). Nize
jsou uvedeny 3 scénaie v zavislosti na délce vystavby vodniho koridoru, kazdy ze scénait je
koncipovéan ve 3 provedenich, a to podle nasledujicich kritérii:

§ Minimalni Uspora piepravného

§ Stiedni Uspora piepravného

§ Maximalni Uspora prepravného

av v

jednotkovych Uspor, umozni spolehlivou a nazornou orientaci v otazce celkovych
prepravnich efektda.

Do 20. roku provozu investice, resp. jednotlivych etap, jsou vykazany naklady na opravy.
V analyze je rovnéZz zohlednéna vySe ztastatkové hodnoty investice, kterd vstupuje do
vynost ve 30. roku provozu jednotlivych etap.

VesSkeré vynosy plynouci pf#imo ¢i nepfimo z provozu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
jsou v analyze zohlednény rok po ukonc¢eni vystavby jednotlivych etap, tj. v pripadé vSech
uvazovanych scénaia od roku 2017.
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1) Pfehled efekta plynoucich z investice pro Scéndf 1 — minimalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)
- , < Diskontovany

Rok | Prinosy | Naklady | Cisty efekt cisty efekt 5 %

2013 100,00 -100,00 -100,00
2014 160,00 -160,00 -152,38
2015 320,00 -320,00 -290,25
2016 512,20 -512,20 -442,46
2017 23,70 558,50 -534,80 -439,98
2018 33,70 588,50 -554,80 -434,70
2019 63,40 595,60 -532,20 -397,14
2020 68,90 615,60 -546,70 -388,53
2021 85,50 615,60 -530,10 -358,79
2022 102,10 615,60 -513,50 -331,01
2023 124,70 630,60 -505,90 -310,58
2024 234,26 632,70 -398,44 -232,96
2025 428,77 632,70 -203,93 -113,56
2026 532,28 632,70 -100,42 -53,26
2027 536,53 632,70 -96,17 -48,57
2028 440,79 586,10 -145,31 -69,90
2029 512,42 50,00 462,42 211,84
2030 584,94 50,00 534,94 233,39
2031 657,26 50,00 607,26 252,33
2032 663,91 50,00 613,91 242,94
2033 670,46 50,00 620,46 233,85
2034 677,14 50,00 627,14 225,11
2035 683,82 50,00 633,82 216,67
2036 690,63 183,83 506,80 165,00
2037 697,54 50,00 647,54 200,78
2038 704,38 164,50 539,88 159,43
2039 711,33 50,00 661,33 185,99
2040 718,49 50,00 668,49 179,05
2041 725,57 50,00 675,57 172,33
2042 732,76 348,85 383,91 93,27
2043 740,07 110,14 629,93 145,75
2044 747,40 50,00 697,40 153,68
2045 754,84 50,00 704,84 147,92
2046 1 208,40 50,00 1 158,40 231,53
2047 769,88 50,00 719,88 137,03
2048 1 159,27 657,50 501,77 90,97
2049 785,28 41,50 743,78 128,42
2050 793,10 34,40 758,70 124,76
2051 801,05 34,40 766,65 120,06
2052 1 805,11 34,40 1770,71 264,10
2053 1017,39 34,40 982,99 139,63
2054 824,99 19,40 805,59 108,98
2055 833,30 17,30 816,00 105,13
2056 841,54 17,30 824,24 101,14
2057 849,89 17,30 832,59 97,30
2058 2911,76 17,30 2 894,46 322,14
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2) Prehled efekta plynoucich zinvestice pro Scéndf 1 - stfedni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)
- , < Diskontovany

Rok | Prinosy | Naklady | Cisty efekt cisty efekt 5 %

2013 100,00 -100,00 -100,00
2014 160,00 -160,00 -152,38
2015 320,00 -320,00 -290,25
2016 512,20 -512,20 -442,46
2017 34,70 558,50 -523,80 -430,93
2018 55,80 588,50 -532,70 -417,38
2019 96,50 595,60 -499,10 -372,44
2020 113,10 615,60 -502,50 -357,12
2021 140,70 615,60 -474,90 -321,43
2022 168,50 615,60 -447,10 -288,20
2023 202,10 630,60 -428,50 -263,06
2024 380,60 632,70 -252,10 -147,40
2025 644,10 632,70 11,40 6,35
2026 816,40 632,70 183,70 97,42
2027 823,50 632,70 190,80 96,37
2028 730,70 586,10 144,60 69,56
2029 850,60 50,00 800,60 366,76
2030 971,40 50,00 921,40 402,00
2031 1 092,10 50,00 1 042,10 433,01
2032 1 103,00 50,00 1 053,00 416,71
2033 1114,00 50,00 1 064,00 401,01
2034 1125,10 50,00 1 075,10 385,90
2035 1 136,20 50,00 1 086,20 371,32
2036 1 147,60 183,83 963,77 313,78
2037 1 159,00 50,00 1 109,00 343,87
2038 1170,60 164,50 1 006,10 297,10
2039 1182,20 50,00 1132,20 318,42
2040 1194,00 50,00 1144,00 306,42
2041 1 205,90 50,00 1 155,90 294,86
2042 1217,90 348,85 869,05 211,13
2043 1 230,00 110,14 1119,86 259,11
2044 1 242,20 50,00 1192,20 262,71
2045 1 254,60 50,00 1 204,60 252,80
2046 1713,20 50,00 1 663,20 332,43
2047 1 279,70 50,00 1 229,70 234,08
2048 1674,20 657,50 1 016,70 184,32
2049 1 305,40 41,50 1 263,90 218,22
2050 1 318,40 34,40 1 284,00 211,14
2051 1 331,50 34,40 1 297,10 203,13
2052 2 340,90 34,40 2 306,50 344,01
2053 1 558,60 34,40 1524,20 216,51
2054 1371,70 19,40 1 352,30 182,94
2055 1 385,40 17,30 1 368,10 176,27
2056 1 399,10 17,30 1 381,80 169,55
2057 1413,10 17,30 1 395,80 163,12
2058 3 480,60 17,30 3 463,30 385,45
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3) Prehled efekta plynoucich z investice pro Scénaf 1 — maximalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)

Rok | Piinosy | Naklady | Cisty efekt g;:;zrf];a/g%

2013 100,00 -100,00 -100,00
2014 160,00 -160,00 -152,38
2015 320,00 -320,00 -290,25
2016 512,20 -512,20 -442,46
2017 45,80 558,50 -512,70 -421,80
2018 77,90 588,50 -510,60 -400,07
2019 129,70 595,60 -465,90 -347,66
2020 157,40 615,60 -458,20 -325,63
2021 196,00 615,60 -419,60 -284,00
2022 234,80 615,60 -380,80 -245,47
2023 279,40 630,60 -351,20 -215,61
2024 526,90 632,70 -105,80 -61,86
2025 859,30 632,70 226,60 126,18
2026 1 073,60 632,70 440,90 233,82
2027 1 110,50 632,70 477,80 241,32
2028 1 020,50 586,10 434,40 208,95
2029 1188,80 50,00 1138,80 521,70
2030 1 357,90 50,00 1 307,90 570,63
2031 1 526,90 50,00 1 476,90 613,68
2032 1542,20 50,00 1492,20 590,51
2033 1 557,60 50,00 1 507,60 568,20
2034 1573,10 50,00 1523,10 546,71
2035 1 588,70 50,00 1 538,70 526,00
2036 1 604,60 183,83 1 420,77 462,56
2037 1 620,60 50,00 1 570,60 486,99
2038 1 636,70 164,50 1472,20 434,74
2039 1 653,00 50,00 1 603,00 450,83
2040 1 669,60 50,00 1 619,60 433,81
2041 1 686,20 50,00 1 636,20 417,38
2042 1 703,00 348,85 1 354,15 328,99
2043 1 720,00 110,14 1 609,86 372,49
2044 1737,10 50,00 1 687,10 371,77
2045 1 754,40 50,00 1 704,40 357,70
2046 2 218,00 50,00 2 168,00 433,32
2047 1 789,60 50,00 1 739,60 331,14
2048 2 189,20 657,50 1531,70 277,68
2049 1 825,50 41,50 1 784,00 308,02
2050 1 825,70 34,40 1791,30 294,55
2051 1 862,10 34,40 1827,70 286,23
2052 2 876,80 34,40 2 842,40 423,94
2053 2 099,90 34,40 2 065,50 293,40
2054 1 918,30 19,40 1 898,90 256,89
2055 1 937,50 17,30 1 920,20 247,40
2056 1 956,80 17,30 1 939,50 237,99
2057 1 976,30 17,30 1 959,00 228,93
2058 4 049,50 17,30 4 032,20 448,77
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4) Prehled efektt plynoucich z investice pro Scénai 2 — minimalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomickeé toky projektu (v mil. €)

Rok | Prinosy | Néklady | Cisty efekt ggﬁ?ﬁﬁ\t’g%

2013 180,00 -180,00 -180,00
2014 300,00 -300,00 -285,71
2015 320,00 -320,00 -290,25
2016 400,00 -400,00 -345,54
2017 23,70 458,50 -434,80 -357,71
2018 33,70 458,50 -424,80 -332,84
2019 63,40 465,60 -402,20 -300,13
2020 68,90 465,60 -396,70 -281,93
2021 85,50 465,60 -380,10 -257,27
2022 102,10 465,60 -363,50 -234,32
2023 124,70 480,60 -355,90 -218,49
2024 121,46 480,60 -359,14 -209,98
2025 122,57 480,60 -358,03 -199,37
2026 238,74 482,70 -243,96 -129,38
2027 335,42 482,70 -147,28 -74,39
2028 440,79 482,70 -41,91 -20,16
2029 545,16 482,70 62,46 28,62
2030 549,64 482,70 66,94 29,21
2031 554,03 482,70 71,33 29,64
2032 458,52 238,30 220,22 87,15
2033 532,99 50,00 482,99 182,03
2034 608,36 50,00 558,36 200,42
2035 683,82 50,00 633,82 216,67
2036 690,63 183,83 506,80 165,00
2037 697,54 50,00 647,54 200,78
2038 704,38 164,50 539,88 159,43
2039 711,33 50,00 661,33 185,99
2040 718,49 50,00 668,49 179,05
2041 725,57 50,00 675,57 172,33
2042 732,76 348,85 383,91 93,27
2043 740,07 50,00 690,07 159,67
2044 747,40 50,00 697,40 153,68
2045 754,84 110,14 644,70 135,30
2046 1 208,40 50,00 1 158,40 231,53
2047 769,88 50,00 719,88 137,03
2048 1 159,27 41,50 1117,77 202,64
2049 785,28 41,50 743,78 128,42
2050 793,10 34,40 758,70 124,76
2051 801,05 34,40 766,65 120,06
2052 1905,11 650,40 125471 187,14
2053 816,89 34,40 782,49 111,15
2054 824,99 19,40 805,59 108,98
2055 1 033,80 19,40 1 014,40 130,70
2056 841,54 19,40 822,14 100,88

-23-



Vodni koridor DUNAJ-ODRA-LABE

2057 849,89 17,30 832,59 97,30
2058 858,26 17,30 840,96 93,60
2059 866,95 17,30 849,65 90,06
2060 875,45 17,30 858,15 86,63
2061 884,18 17,30 866,88 83,34
2062 2 946,53 17,30 2 929,23 268,21

5) Prehled efekta plynoucich zinvestice pro Scénaf 2 - stfedni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)

Rok | Prinosy | Néklady | Cisty efekt g;:;?;ﬁ:g%

2013 180,0 -180,00 -180,00
2014 300,0 -300,00 -285,71
2015 320,0 -320,00 -290,25
2016 400,0 -400,00 -345,54
2017 34,70 458,5 -423,80 -348,66
2018 55,80 458,5 -402,70 -315,53
2019 96,50 465,6 -369,10 -275,43
2020 113,10 465,6 -352,50 -250,52
2021 140,70 465,6 -324,90 -219,91
2022 168,50 465,6 -297,10 -191,51
2023 202,10 480,6 -278,50 -170,97
2024 199,60 480,6 -281,00 -164,29
2025 201,60 480,6 -279,00 -155,36
2026 387,90 482,7 -94,80 -50,27
2027 554,90 482,7 72,20 36,47
2028 730,70 482,7 248,00 119,29
2029 838,00 482,7 355,30 162,77
2030 845,30 482,7 362,60 158,20
2031 852,60 482,7 369,90 153,70
2032 760,10 238,3 521,80 206,49
2033 885,00 50,0 835,00 314,70
2034 1 010,60 50,0 960,60 344,80
2035 1 136,20 50,0 1 086,20 371,32
2036 1147,60 183,8 963,77 313,78
2037 1 159,00 50,0 1 109,00 343,87
2038 1170,60 164,5 1 006,10 297,10
2039 1182,20 50,0 1132,20 318,42
2040 1194,00 50,0 1 144,00 306,42
2041 1 205,90 50,0 1 155,90 294,86
2042 1217,90 348,8 869,05 211,13
2043 1 230,00 50,0 1 180,00 273,03
2044 1 242,20 50,0 1192,20 262,71
2045 1 254,60 110,1 1144,46 240,18
2046 1713,20 50,0 1 663,20 332,43
2047 1 279,70 50,0 1 229,70 234,08
2048 1 674,20 41,5 1632,70 295,99
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2049 1 305,40 41,5 1263,90 218,22
2050 1318,40 34,4 1284,00 211,14
2051 1331,50 34,4 1297,10 203,13
2052 2440,90 650,4 1790,50 267,05
2053 1 358,10 34,4 1323,70 188,03
2054 1371,70 19,4 1352,30 182,94
2055 1 585,90 19,4 1 566,50 201,83
2056 1399,10 19,4 1379,70 169,30
2057 1413,10 17,3 1395,80 163,12
2058 1427,10 17,3 1 409,80 156,91
2059 1 441,40 17,3 1424,10 150,95
2060 1 455,70 17,3 1 438,40 145,21
2061 1 470,20 17,3 1452,90 139,68
2062 3 538,40 17,3 3521,10 322,41

6) Prehled efekta plynoucich z investice pro Scénar 2 — maximalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)

Rok | Prinosy | Néklady | Cisty efekt g;:;?;ﬁ:g%

2013 180,00 -180,00 -180,00
2014 300,00 -300,00 -285,71
2015 320,00 -320,00 -290,25
2016 400,00 -400,00 -345,54
2017 45,80 458,50 -412,70 -339,53
2018 77,90 458,50 -380,60 -298,21
2019 129,70 465,60 -335,90 -250,65
2020 157,40 465,60 -308,20 -219,03
2021 196,00 465,60 -269,60 -182,48
2022 234,80 465,60 -230,80 -148,78
2023 279,40 480,60 -201,20 -123,52
2024 277,80 480,60 -202,80 -118,57
2025 280,50 480,60 -200,10 -111,42
2026 537,20 482,70 54,50 28,90
2027 774,50 482,70 291,80 147,38
2028 1 020,50 482,70 537,80 258,69
2029 1 130,70 482,70 648,00 296,86
2030 1141,00 482,70 658,30 287,21
2031 1 151,30 482,70 668,60 277,82
2032 1 061,80 238,30 823,50 325,89
2033 1 236,90 50,00 1 186,90 447,33
2034 1412,80 50,00 1 362,80 489,17
2035 1 588,70 50,00 1 538,70 526,00
2036 1 604,60 183,83 1 420,77 462,56
2037 1 620,60 50,00 1 570,60 486,99
2038 1 636,70 164,50 1472,20 434,74
2039 1 653,00 50,00 1 603,00 450,83
2040 1 669,60 50,00 1 619,60 433,81
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2041 1 686,20 50,00 1 636,20 417,38
2042 1 703,00 348,85 1354,15 328,99
2043 1720,00 50,00 1 670,00 386,40
2044 173710 50,00 1687,10 371,77
2045 1 754,40 110,14 1 644,26 345,07
2046 2 218,00 50,00 2 168,00 433,32
2047 1789,60 50,00 1739,60 331,14
2048 2 189,20 41,50 2 147,70 389,36
2049 1825,50 41,50 1784,00 308,02
2050 1843,70 34,40 1 809,30 297,51
2051 1862,10 34,40 1827,70 286,23
2052 2 976,80 650,40 2 326,40 346,98
2053 1899,40 34,40 1 865,00 264,92
2054 1918,30 19,40 1 898,90 256,89
2055 2 138,00 19,40 2 118,60 272,96
2056 1 956,80 19,40 1937,40 237,73
2057 1976,30 17,30 1 959,00 228,93
2058 1 996,00 17,30 1978,70 220,22
2059 2 015,90 17,30 1 998,60 211,84
2060 2 036,00 17,30 2 018,70 203,79
2061 2 056,30 17,30 2 039,00 196,03
2062 4130,40 17,30 4113,10 376,61

7) Prehled efekta plynoucich z investice pro Scéndf 3 — minimalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomickeé toky projektu (v mil. €)

Rok | Prinosy | Néklady | Cisty efekt ggﬁ?ﬁﬁ\t’g%

2013 180,00 -180,00 -180,00
2014 300,00 -300,00 -285,71
2015 300,00 -300,00 -272,11
2016 300,00 -300,00 -259,15
2017 20,30 308,50 -288,20 -237,10
2018 26,80 308,50 -281,70 -220,72
2019 53,10 315,60 -262,50 -195,88
2020 55,20 315,60 -260,40 -185,06
2021 68,40 315,60 -247,20 -167,31
2022 81,50 315,60 -234,10 -150,90
2023 94,70 315,60 -220,90 -135,61
2024 107,90 315,60 -207,70 -121,44
2025 121,00 315,60 -194,60 -108,36
2026 127,70 330,60 -202,90 -107,60
2027 125,00 330,60 -205,60 -103,84
2028 243,24 332,70 -89,46 -43,03
2029 341,99 332,70 9,29 4,26
2030 449,64 332,70 116,94 51,02
2031 454,03 332,70 121,33 50,41
2032 458,52 332,70 125,82 49,79
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2033 463,32 332,70 130,62 49,23
2034 467,63 332,70 134,93 48,43
2035 472,25 332,70 139,55 47,70
2036 476,87 466,53 10,34 3,37
2037 581,51 332,70 248,81 77,15
2038 586,25 447,20 139,05 41,06
2039 576,10 332,70 243,40 68,45
2040 495,96 208,30 287,66 77,05
2041 576,66 50,00 526,66 134,35
2042 658,37 50,00 608,37 147,80
2043 740,07 50,00 690,07 159,67
2044 747,40 50,00 697,40 153,68
2045 754,84 348,85 405,99 85,20
2046 1 208,40 50,00 1 158,40 231,53
2047 769,88 110,14 659,74 125,58
2048 1159,27 41,50 1117,77 202,64
2049 785,28 41,50 743,78 128,42
2050 793,10 34,40 758,70 124,76
2051 801,05 34,40 766,65 120,06
2052 808,91 34,40 774,51 115,52
2053 816,89 34,40 782,49 111,15
2054 824,99 34,40 790,59 106,95
2055 1829,50 34,40 179510 231,28
2056 841,54 34,40 807,14 99,04
2057 1 050,39 19,40 1 030,99 120,48
2058 858,26 19,40 838,86 93,36
2059 866,95 17,30 849,65 90,06
2060 875,45 633,30 242,15 24,45
2061 884,18 17,30 866,88 83,34
2062 893,03 17,30 875,73 80,18
2063 901,79 17,30 884,49 77,13
2064 910,77 17,30 893,47 74,20
2065 919,88 17,30 902,58 71,39
2066 929,11 17,30 911,81 68,69
2067 938,35 17,30 921,05 66,08
2068 943,70 17,30 926,40 63,30
2069 953,20 17,30 935,90 60,90
2070 | 3016,20 17,30 2 998,90 185,85

Prehled efekta plynoucich zinvestice pro Scénaf 3 - stfedni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)

- , < Diskontovany
Rok | Prinosy | Naklady | Cisty efekt cisty efekt 5 %
2013 180,00 -180,00 -180,00
2014 300,00 -300,00 -285,71
2015 300,00 -300,00 -272,11
2016 300,00 -300,00 -259,15
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2017 29,00 308,50 -279,50 -229,95
2018 44,40 308,50 -264,10 -206,93
2019 79,40 315,60 -236,20 -176,26
2020 90,30 315,60 -225,30 -160,12
2021 112,20 315,60 -203,40 -137,67
2022 134,20 315,60 -181,40 -116,93
2023 156,10 315,60 -159,50 -97,92
2024 178,00 315,60 -137,60 -80,45
2025 200,00 315,60 -115,60 -64,37
2026 207,20 330,60 -123,40 -65,44
2027 205,60 330,60 -125,00 -63,13
2028 395,40 332,70 62,70 30,16
2029 566,00 332,70 233,30 106,88
2030 745,30 332,70 412,60 180,02
2031 752,60 332,70 419,90 174,48
2032 760,10 332,70 427,40 169,14
2033 768,10 332,70 435,40 164,10
2034 775,30 332,70 442,60 158,87
2035 783,00 332,70 450,30 153,93
2036 790,80 466,53 324,27 105,57
2037 898,60 332,70 565,90 175,47
2038 906,50 447,20 459,30 135,63
2039 889,50 332,70 556,80 156,59
2040 822,60 208,30 614,30 164,54
2041 957,80 50,00 907,80 231,57
2042 1 093,90 50,00 1043,90 253,61
2043 1 230,00 50,00 1 180,00 273,03
2044 124220 50,00 1192,20 262,71
2045 1 254,60 348,85 905,75 190,09
2046 1713,20 50,00 1 663,20 332,43
2047 1279,70 110,14 1 169,56 222,63
2048 1674,20 41,50 1632,70 295,99
2049 1 305,40 41,50 1263,90 218,22
2050 1318,40 34,40 1284,00 211,14
2051 1331,50 34,40 1297,10 203,13
2052 1344,70 34,40 1310,30 195,43
2053 1358,10 34,40 1323,70 188,03
2054 1371,70 34,40 1337,30 180,91
2055 2 381,60 34,40 2 347,20 302,41
2056 1399,10 34,40 1364,70 167,45
2057 1613,60 19,40 1594,20 186,30
2058 142710 19,40 1407,70 156,67
2059 1441,40 17,30 142410 150,95
2060 1 455,70 633,30 822,40 83,02
2061 1 470,20 17,30 1452,90 139,68
2062 1484,90 17,30 1 467,60 134,38
2063 1499,70 17,30 1482,40 129,27
2064 1514,60 17,30 1497,30 124,35
2065 1529,70 17,30 1512,40 119,63
2066 1 545,00 17,30 1527,70 115,08
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2067 1 560,40 17,30 1543,10 110,71
2068 1576,00 17,30 1558,70 106,50
2069 1591,70 17,30 1574,40 102,45
2070 | 3661,00 17,30 3 643,70 225,81

9) Prehled efekta plynoucich z investice pro Scénaf 3 — maximalni Uspora

prepravného
Finan¢ni a socioekonomické toky projektu (v mil. €)

Rok | Prinosy | Néklady | Cisty efekt g;:;?;ﬁ:g%

2013 180,00 -180,00 -180,00
2014 300,00 -300,00 -285,71
2015 300,00 -300,00 -272,11
2016 300,00 -300,00 -259,15
2017 37,80 308,50 -270,70 -222,71
2018 61,90 308,50 -246,60 -193,22
2019 105,70 315,60 -209,90 -156,63
2020 125,30 315,60 -190,30 -135,24
2021 156,10 315,60 -159,50 -107,96
2022 186,80 315,60 -128,80 -83,03
2023 217,50 315,60 -98,10 -60,22
2024 248,20 315,60 -67,40 -39,41
2025 278,90 315,60 -36,70 -20,44
2026 286,60 330,60 -44,00 -23,33
2027 286,10 330,60 -44,50 -22,48
2028 547,70 332,70 215,00 103,42
2029 790,00 332,70 457,30 209,49
2030 1 041,00 332,70 708,30 309,03
2031 1 051,30 332,70 718,60 298,59
2032 1 061,80 332,70 729,10 288,53
2033 1 073,00 332,70 740,30 279,01
2034 1 083,10 332,70 750,40 269,35
2035 1 093,80 332,70 761,10 260,18
2036 1104,70 466,53 638,17 207,77
2037 1 215,60 332,70 882,90 273,76
2038 1 226,70 447,20 779,50 230,19
2039 1 202,90 332,70 870,20 24474
2040 1 149,30 208,30 941,00 252,05
2041 1 338,80 50,00 1 288,80 328,76
2042 1 529,50 50,00 1 479,50 359,44
2043 1 720,00 50,00 1 670,00 386,40
2044 1737,10 50,00 1 687,10 371,77
2045 1 754,40 348,85 1 405,55 294,98
2046 2 218,00 50,00 2 168,00 433,32
2047 1 789,60 110,14 1 679,46 319,69
2048 2 189,20 41,50 2 147,70 389,36
2049 1 825,50 41,50 1 784,00 308,02
2050 1843,70 34,40 1 809,30 297,51
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2051 1862,10 34,40 1827,70 286,23
2052 1 880,60 34,40 1 846,20 275,36
2053 1899,40 34,40 1 865,00 264,92
2054 1918,30 34,40 1 883,90 254,86
2055 2 933,70 34,40 2 899,30 373,54
2056 1 956,80 34,40 1922,40 235,89
2057 2 176,80 19,40 2 157,40 252,12
2058 1 996,00 19,40 1 976,60 219,99
2059 2 015,90 17,30 1 998,60 211,84
2060 2 036,00 633,30 1402,70 141,60
2061 2 056,30 17,30 2 039,00 196,03
2062 2076,90 17,30 2 059,60 188,59
2063 2 097,50 17,30 2 080,20 181,40
2064 2 118,50 17,30 2 101,20 174,51
2065 2 139,60 17,30 2122,30 167,87
2066 2 161,00 17,30 2 143,70 161,48
2067 2 182,50 17,30 2 165,20 155,34
2068 2 204,20 17,30 2 186,90 149,42
2069 2 226,00 17,30 2 208,70 143,73
2070 | 4291,40 17,30 4 274,10 264,88

2. Finanéni analyza

Ukazatele hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (v rozdéleni podle jednotlivych
scénaia a miry uspory prepravného). P¥i vypoctu byla pouzita realna diskontni sazba 5%.

a) Scénar 1
HODNOCENT EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
(redlna diskontni mira odpovida 5%)
Ukazatel\Uspora piepravného minimalni | stfedni | maximalni
Cista soucasna hodnota (NPV) v mil. € 1026,48 | 5 344,72 9 646,03
Vniténi vynosové procento (IRR) 6,03% | 9,63% 12,50%
Rentabilita naklad® (BCR) 1,19 1,99 2,79
b) Scénar 2
HODNOCENT EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
(redlna diskontni mira odpovida 5%)
Ukazatel\Uspora piepravného minimalni | stfedni | maximalni
Cista soucasna hodnota (NPV) v mil. € 963,21 | 5 067,69 917259
Vnit¥ni vynosové procento (IRR) 593%| 9,17% 11,73%
Rentabilita naklad® (BCR) 1,18 1,97 2,76
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C) Scénar 3
HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
(realna diskontni mira odpovida 5%)
Ukazatel\Uspora piepravného minimalni | stfedni | maximalni
Cista soucasna hodnota (NPV) v mil. € 1231,14| 5092,83 8 953,32
Vniténi vynosové procento (IRR) 6,23% | 9,32% 11,75%
Rentabilita naklad® (BCR) 1,27 2,12 2,97

Uvedené ukazatele finan¢ni analyzy odrazeji situaci za piedpokladu, Ze budou realizovany
prognézované vynosy, a to zejména v podobé¢ Uspor piepravnich naklada, jez zahrnuji také
vybér proplavovacich poplatkia. Zminéné poplatky byly kalkulovany s pfihlédnutim
k podmince zachovani atraktivity vodni cesty pro klienty vodni dopravy a zohlednéni
obvyklé vysky poplatka na evropskych vodnich cestach.

Cista sou¢asna hodnota (NPV) je pro diskontovany cisty efekt za hodnocené obdobi pii 5%
diskontni sazbé kladnd, z tohoto pohledu jsou vSechny 3 scénaie vhodné k realizaci. Obecné
plati, Ze ¢im je vysSi hodnota NPV, tim veétsi je ekonomicky pfinos navrhované investi¢ni
akce v porovnani se souc¢asnym stavem.

Vnitini vynosové procento (IRR) ukazuje pomeérné vysokou vynosnost investice. Casovy
rozsah posouzeni u vSech 3 scénari zacina rokem zahajeni vystavby, tj. 2013 a konci
v zavislosti na samotné délce vystavby, resp. na ukonceni 4. etapy od niz se odviji celkova
Zivotnost investice (30 let), nap¥. u 3. scénafe tak dochazi k hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu za obdobi 2013-2070. Stejné jako u piedeSlého ukazatele plati rovnéz u
IRR pfima umeérnost, tj. ¢cim vysSsi je vysledné procento, tim veétsi je vynosnost investice. IRR
dosahuje - s vyjimkou minimalni Uspory pifepravného u 2. scénéare (5,93%) - hodnoty vyssi
nez 6, ktera je u infrastrukturnich investic povazovana za minimum.

Ukazatel rentability naklada je u vSech 9 vyslednych hodnot vétsi nez jedna — z tohoto
pohledu je investice prijatelna.

Ziejmé nejpfizniveéji se jevi scénai 1, tj. nejrychlejsi postup vystavby. Porovnani dalSich
scénaia ukazuje na zajimavy jev, kdy pfi prechodu z 1. scénare na 2. doSlo k pomérné
vyraznému zhorseni vétSiny ukazateld, ale p#i pfechodu z 2. scénafe na 3. je tento negativni
vyvoj eliminovan a u neékterych ukazatel zcela potlacen.

2.1 Udrzitelnost projektu

VSechny subjekty Ucastnici se realizace projektu disponuji potfebnymi zkuSenostmi a
kapacitami pro Uspésné a efektivni zajisténi provozu projektu.

Provozni zavady na technologickych zatizenich vodnich dél se vyskytuji pomérné vzacné,
nelze tedy v tomto sméru ocekavat néjakou vyraznéjsi zatéz pro provozovatele vodni cesty.
Zajisténi provozu spociva zejména v prabézné kontrole a udrzbé svérenych objekti,
bfehovych c¢asti praplavnich Gsekt vcéetné pobiezni vegetace a udrzovani zatravnénych
povrchi, udrzbeé plavebnich znaka, tésnéni.
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3. Shrnuti

Cilem tohoto hodnoceni je posouzeni efektivnosti projektu s vyuzitim nastroja financ¢ni
analyzy.

T¥i variantni scénéare, které jsou hodnoceny, predstavuji téi mozné zptasoby realizace
projektu. Scénate se od sebe odliSuji jednak délkou trvani jednotlivych etap (celkem 5 etap
v kazdém ze scénait), resp. projektu jako celku a objemem investic pro kazdy jednotlivy rok
trvani investic¢ni faze projektu. Celkové naklady kazdého ze scénaiti jsou stejné a lisi se
pouze vySe ndaklada alokovanych v jednotlivych letech. Hodnoceni spociva piedevsim
Vv posuzovani toho, nakolik rtizné rozlozeni nakladt v ¢ase u jednotlivych scénaira ovlivni
efektivnost projektu.

Ve finan¢ni analyze byly zohlednény razné druhy néakladd. Investiéni ndklady piedstavuji
néklady na realizaci vlastni investice - napt. na zemni préace, stavbu plavebnich komor
zahrnujici mj. zakladani a realizaci Zelezobetonovych konstrukci, montdz ocelovych ¢asti;
vystavbu praplavnich tuneld, silni¢nich a Zelezni¢nich podjezda a tuneld; dale se jedna o
naklady na vykopy a prohrabky, opevnéni bieha v #i¢nich a praplavnich Usecich, zdvihani
dalni¢nich a jinych mosta a lavek atd.

Provozni néaklady jsou naklady bezprostiedné spojené s fungovanim (provozem) vodniho
koridoru. Zohlednuji jednak personalni naklady (platy pracovnika zajistujicich provoz skupin
plavebnich komor, béZznou udrzbu a provoz praplavnich Useka a centralni agendu), néklady
na material, energii a reZii, ndklady na zadané prace a dodavky (slouzi k udrzbé a opravam
spravovaného majetku).

Soucasti celkovych nakladt jsou také naklady na opravy plavebnich komor, Zelezni¢nich a
silni¢nich podjezdd, vétSich propustek a bezpec¢nostnich vrat. V ptfipadé plavebnich komor
se opravy sestavaji z ¢erpani vody vcetné prasaka béhem opravy, odstranéni nanost, oprav
betonovych c¢asti, ocelovych konstrukci a strojnich a elektrotechnickych ¢asti. V souladu s
»Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach* vydanych
Ministerstvem dopravy CR, jsou néklady na opravy zaiazeny do 20. roku provozu investice.
Znamena to, Ze napt. u prvni etapy (Usek Dunaj — Hodonin), jejiz vystavba bude u vSech tii
scénaia ukoncena v roce 2016, jsou naklady na opravy kalkulovany do nakladu v roce 2036.
V dalsi ¢asti finan¢ni analyzy jsou pouzity téi miry vynosa v podobé Uspor piepravnich
nédklada — minimalni, stredni a maximalni. Tyto Uspory ptepravnich néakladt vznikaji
pirevedenim piepravy ze Zeleznic a silnic na vodni dopravu a vybérem proplavovacich
poplatkd, tj. mytem za pouziti vodni cesty. Jedna se o Udaj, ktery vstupuje do kalkulace
primych, resp. celkovych vynost, jejichz vySi ovliviiuje. Rozdil vznikajici mezi minimalni,
stiredni a maximalni sazbou je dan:
§ piepravni vzdalenosti;
§ sazbami konkurenc¢nich doprav (napt. draZzsi a naro¢néjsi zboZzi se prepravuje za vyssi
tarify);
§ kvalitou vodni cesty (napft. jejich vzdjemna provazanost).
DalSimi primymi vynosy jsou vynosy ve sféfe energetického hospodéafstvi souvisejici se
skutec¢nosti, Ze provoz plavebnich komor ma byt zajisStovan piecerpavanim vody, stejné jako
dodavka vody pro vodohospodaiské ucely v krizovych obdobich. V obdobich nadbytec¢nych
pratokt tak mohou pfislusné piecerpavaci kapacity fungovat jako malé vodni elektrarny. Do
vypocti pfimych vynosa vstupuji také vynosy vznikajici vyuzitim piebytec¢nych
vykopovych materiala ve stavebnictvi ve formé kvalitnich Stérka a piska.
Nepiimé vynosy vyplyvajici z existence vodni cesty, avSak nezavislé na intenzité prepravy,
zahrnuji:
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§ zlepSeni vodohospodarské bilance — Uspora nakladt na nadrze Teplice a HanuSovice,
jejichz funkce by byla pIné pokryta vodnim koridorem;

§ sniZeni externich ndklada dopravy - sniZzeni ndklada spojenych s negativnimi U¢inky
dopravy na prostiedi (napt. dopravni nehody, hlukové zatiZeni, znec¢istovani atmosféry,
ovlivnéni klimatu).

Na zékladé ,,Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach*
byla do 30. roku provozu jednotlivych etap uvedena jako jednorazovy vynos, tzv.
zustatkova hodnota investice. Ztstatkova hodnota vyjadiuje hodnotu investice v zavislosti
na dobe¢ jeji predpokladané Zivotnosti a provedenych opravach.
Beneficienti, tj. subjekty, na které ma projekt vyznamny vliv — at uz p¥imy & nep¥imy — jsou
v tomto projektu zastoupeni domacnostmi, podniky, municipalitami (obce, mésta) a statem.
Pro tyto beneficienty byvaji ¢asto vyznamnéjSi nepiimé efekty plynouci z realizace projektu.
Jedna se o tzv. socioekonomické naklady a vynosy, jez Ize vtomto konkrétnim piipadé
vyjadfit napt. jako zvySenou kvalitu zivota v dasledku zlepSeni Zivotniho prostiedi, nové
investi¢ni ptilezitosti pro podniky a zvySeni celkové pritazlivosti Uzemi, coz je piredpoklad
pro rast cestovniho ruchu. Zkvalitnéni cestovniho ruchu pak vyvolava dalsi efekty v podobé
vzniku novych pracovnich mist a rozvoji novych ¢i stavajicich sportovnich a spolecenskych
aktivit.
Kvantifikovatelné Udaje byly promitnuty do zavérecného ekonomického zhodnoceni
projektu, jehoz vystupem jsou Udaje o ¢isté soucasné hodnoté, vnitfnim vynosovém procentu
a rentabilité naklada projektu vystavby vodniho koridoru. Tyto ukazatele jsou pouZivany
pro hodnoceni efektivnosti investic, pficemz ukazuji na vyhodnost pouZiti jednotlivych
scénart. Cistd sou¢asna hodnota odhaduje souc¢asnou hodnotu budoucich ¢astek, nebot
zohlednuje inflaci. Je-li hodnota kladna, pak ji mazeme prijmout, pficemz z vice Uudaja
volime za nejlepsSi vZzdy ten s nejvysSi cistou soucasnou hodnotou. V pfipadé vniténiho
vynosového procenta je investice pfijatelna, pokud je toto procento vétsi nez trzni diskontni
mira stejné rizikovych investic. Rentabilita ndkladu je pak vypoc¢tem velikosti miry zisku, tj.
velikosti zisku na jednu korunu nékladd. Z obecného hlediska plati, Ze rentabilita naklada
musi byt vétsi, nez nejvyssi dosazitelny Urok z vkladu na finan¢nim trhu.

Zohlednime-li vSechny tfi finan¢ni ukazatele projektu, pak se jako nejlepsi varianta pro

realizaci jevi 1. scéna¥ za pouziti maximalnich Gspor ptepravnich naklada. Cista souc¢asna

hodnota i vnitfni vynosové procento dosahuji pravé u tohoto scénare nejlepSich hodnot.

Pouze rentabilita ndklad je nejlepsi v pfipadé 3. scénaie za maximalnich Gspor prepravnich

nakladd. Pokud jde o rentabilitu naklada Ize brat v Gvahu vSechny vysledky, nebot rok 2004,

v jehoZz cenach jsou vSechny scénéaie kalkulovany, znamenal rozmezi Urokovych sazeb u

terminovych vklada od 0,2 % do 0,9 %, a to v zavislosti na vySi a délce Uroceni vkladu.
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