VOLBY 2010 — Nazory politickych stran na rozvoj vodnich cest v CR

VOLBY DO POSLANECKE SNEMOVNY 2010 )
— Nazory politickych stran na rozvoj vodnich cest v CR

Nasledujici otazky polozila redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba predsediim
prednich a nékolika mensich politickych stran s prosbou o jejich stanovisko k tomuto
vyznamnému nhadnarodnimu projektu. Jejich odpovédi mohou nasim ¢tenarim byt
voditkem k hlasovani v parlamentnich volbach, které se budou konat 28.-29. kvétna 2010.

Odpovédi na prislusné otazky uverejiujeme pouze jsou-li sighovany predsedou nebo
mistopredsedou strany. Posunuta uzavérka tohoto cisla byla 4. 3. 2010. Odpovédi jsou
fazeny dle doby jejich doruéeni. Soucéasti 10 otazek, které jsme polozili vSem prednim
politikim bylo i 10 pfipomenuti a vyhod, které pfinasi vodni doprava a vodni koridor
D-O-l obecné a zvlasté pro Ceskou republiku.

Uvodem, nez polozime pFislusné otazky, dovolime si pfipomenout nékolik skuteénosti:

v/

a) Vodni doprava je nejen levna, ale i nejpfatelstéjSi k Zivotnimu prostfedi.

b) CR postrada pfistup k mofi a nema ani kvalitni pfipojeni vodni cestou, coz v§ichni ostatni v
EU maji; tato skute¢nost nas hospodarsky i dopravné vyrazné znevyhodruje (,komparativni
nevyhoda B

c) Existence vodniho koridoru D-O-L vyrazné omezi energetickou zavislost na Rusku — po
vode Ize totiz za rozumnou cenu dovazet zkapalnény zemni plyn (a také ropu) z jinych zemi,
napf. z Kataru, Lybie, Alzirska atd.

d) Jsou tuidalSi pfinosy v oblasti energetiky obnovitelnych zdroji (prutocné a precerpavaci
elektrarny).

e) Vyznamna je také potencialni doprava vody z Dunaje (podobné, jako v Némecku na
priplavu Mohan-Dunaj, kde se jeho prostfednictvim zasobuje oblast Norimberka).

f) Vodni koridor méa také vyznamnou protipovodriovou funkci.

g) Vystavba i provoz pfinese mnoho pracovnich pfileZitosti.

h)  Vzrostl by i strategicky vyznam CR v Evropé.

i) Po roce 2013, kdy jiz do CR zfejmé nebudou proudit finance z Evropského fondu
regionalniho rozvoje ERDF (strukturalni fondy), je takova vystavba, financovatelna z Fondu
soudrznosti

, dllezitym finanénim p¥inosem pro CR (muze byt financovano az 85%).
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) V8&e pfitom s nejvétsi pravdépodobnosti Ize vyfesit tak, aby se eliminovaly konflikty se
zajmy ochrany pfirody — jen by to chtélo spojit sily z riznych obor(, nikoliv si jen nadavat.

10 otazek smérujicich k dokoncéeni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe

1) Jste informovani, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je soucasti celoevropské dopravni
sité (TEN), evropské dohody o vodnich cestach celoevropského vyznamu (AGN), kterou Ceska
republika ratifikovala a také pfistupovych smluv? Jak vnimate smysl, u¢elnost a zavaznost
téchto akt(l pro Ceskou republiku vzhledem k dokoné&eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

2)  Které z vodnich d&l nebo diléich etap D-O-L povaZujete pro pripojeni CR k evropské siti

vvvvvv

zkapalnéného zemniho plynu)? Pro¢? A v jakém terminu dokonceni?

3) Jaka opatreni byste ucinil, aby byla v realném Case vypracovana zadost, umoznujici
Cerpani dotaci z Fondu soudrznosti EU po roce 20137

4)  Jaké dusledky ekonomické a politické pro Ceskou republiku podle Vas vyplyvaji ze
skute€nosti, Ze jsme jedinou zemi z 27 statu EU, ktera neni pfimo nebo nepfimo kvalitni vodni
cestou spojena s mofem? Existuje podle Vas vyznamnéjsi projekt celoevropského vyznamu,
ktery m(ize CR nabidnout?

5) Jaké kroky po volbach hodlate ucCinit, aby nedoslo k zaniku ceské vodni dopravy jako
nedilné soucasti dopravniho systému zemeé?

6) Kiteré ekologické pfinosy vodni dopravy vnimate nejsilngji? Potfebujete v tomto sméru vice
informaci?

7)  Véfite ve vizi Tomas$e a Jana Antonina Bati o vyznamnych protikrizovych ucincich stavbou
a provozem priplavu D-O-L a o jeho dominantnim vyznamu v Evropé? (viz ,Budujeme stat pro
40 000 000 lidi*—1937)

8) Jakou formu organizace pro zajisténi pfipravy a vystavby vodniho koridoru D-O-L byste
povazoval za nejefektivngjsi?

9) Jakou metodu sméfujici k vyvazani se z legislativni pasti (hekone¢na a bezobsazna viadni
usneseni) byste doporucil?

10) Je mozné pfipravit novy zakon (po vzoru vodocestného zakona z roku 1901) o pfipraveé a
vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe do konce roku 2010? MUize pro jeho sestaveni
poslouzit ,Navrh odbornikt a pravnikd na optimalni postup pfi pfipravé vodniho koridoru D-O-L
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ze dne 12. 11. 2009 (Vodni cesty a plavba €. 4/2009, str. 79)?

Ceska strana socialné demokraticka
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CESKA STRANA SOCIALNE DEMOKRATICKA

ING. JIRI PAROUBEK
predseda

V Praze dne 5. unora 2010
¢j.: 64/2010

Vazeny pane predsedo,

dékuji Vam za Vas dopis ze dne 14. ledna 2010 a za materialy, ktere jste prilozil.
Chtél bych Vas ujistit, Ze socidlné demokratické viady se vainé zabyvaly projektem
plavebniho kanalu D-O-L a zadaly vypracovani nezavislych expertiz z riznych aspektu.
Tento projekt byl také pfedmétem jednani viadni koordinacni komise (dale jen komise) pro
vypracovani politiky Uzemniho rozvoje v roce 2006. Hodnoceni nezavislych odbornych studii
vesmés nedoporucila komisi zafadit projekt D-O-L mezi Ukoly PUR 5.2.1.4 —vodni doprava.

V usneseni vlady ze dne 17. kvétna 2006 ¢. 561 o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky
sevodstavcill.. vbodé 3. uklada:
3. ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s mistopfedsedou viady a ministrem dopravy,
ministry Zivotniho prostiedi a zemédélstvi ustanovit spoleCnou meziresortni komisi se
zastoupenim dotcenych kraji k provéfeni reainosti a ucelnosti tzemni ochrany pruplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe a predioZit viadé do 31. prosince 2007 doporuceni této komise;
V odstavci lll. v bodé1., pism.c)se doporucuje
1. hejtmandm a primatorovi hlavniho mésta Prahy

¢) spolupracovat s cleny vilady v meziresortni komisi k provéreni realnosti a ucelnosti
azemni ochrany pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe.

Ukol vlady stanoveny v odst. Il. vbodé 3. usneseni vlady nebyl ve stanoveném
terminu do 31. prosince 2007 spinén. Navic. Nebyl nikdy spinén. Zruseni Ukolu usnesenim
Topolankovy viady & 49 ze dne 16. ledna 2008 nelze povaZovat ani za spinéni ani za
vyfeSeni. Proto dodnes nezname odpovéd na realnost a uUgelnost uzemni ochrany
pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe.

Velice mne mrzi, Ze v tak velice vypravném asopise jako jsou Vodni cesta a plavba
v &isle 4/2009 na str. 73 je prezentovano usneseni viady CR & 561 ze dne 17. kvétna 2006
jako kopie (i se statnim znakem a s mym jménem), v némz v8ak dotéend ast textu byla
vypusténa a zcela chybi, takze pravnici dochazeji k nazoru, Ze by mohlo jit o Umysiny
falsifikat. To vrha $patné svétlo i na dalsi peclivé sefazené dokumenty. Prekvapuje mne i na
str. 79 a 80 uvedeni nového navrhu na Usneseni vlady svymi ultimativnimi poZadavky vécné
nepodlozenymi stfizlivou ekonomickou studii nakladu a presvédCivou navratnosti
investicnich nakladu <cost-benefit> zejména v dobé krajné napjatého statniho rozpoétu a
rustu deficitu v obdobi recese. Postradam i seriézni hodnoceni ekologickych dopadu (EIA,
SEA).

Je mi lito, Zze v dusledku nespinéni Ukolu z usneseni viady CR &. 561 ze 17.05.2006

jsme nedostali odpoved Na Zcela Zakiadni otazku. Dnes bychonT jisté Toni byt a4t 4716
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ovéd’ predsedy CSSD Jifiho Pa v i ,
8%pst VO e‘i)nlﬁo programu @ggﬁ tykajici se rozvoje vodnich cest a
vodniho hospodarstvi

VODNi DOPRAVA

- Z&kladni Ukol zajisténi plavebnich podminek na Labi

- Ucinit kroky vedouci k zachrané vodni dopravy jako oboru

- Pfipravit strategickou koncepci obnovy a revitalizace vodni dopravy
- Nadale rozvijet rekreacni plavbu jako soucast turistického rozvoje

Rychly rozvoj dopravy, tepny regiont

Vétsi pozornost nez dosud budeme vénovat také vodni dopravé. Chceme, aby byla vice
vyuzivana jak v oblasti pfepravy, tak jako perspektivni oblast podnikani. Nestabilitu dopravy na
hlavnich vnitrostatnich vodnich cestach souvisejici s jejim sezénnim charakterem a zavislosti
na atmosférickych podminkach se budeme snazit minimalizovat dal8imi investicemi, které
zajisti zachranu vodni dopravy jako jednoho ze zakladnich dopravnich oboru. Je proto dilezité
zlepsit plavebni podminky na Labi vystavbou plavebniho stupné Décin. Cilem je zajistit po
prevaznou cast roku plavebni hloubku minimalné 140 cm, odpovidajici némeckému useku
Labe. Tim budou vytvofeny podminky pro pfesun az 4,5 mil. tun nakladu po Labi ro¢né.
Musime si také uvédomit, Ze Zelezni¢ni trasa Praha — Drazd'any — Berlin je na hranici svych
kapacitnich moznosti a neni schopna pojmout dalSi oekavané narasty preprav.

Kromé zahajeni vystavby plavebniho stupné Déc¢in zahrnuje pfiprava strategické koncepce
obnovy a nasledné revitalizace dale také realizaci programu na modernizaci plavidel a
uplatnéni dotacnich pravidel pfi prokazatelnych ztratach dopravcu (dotace na sucho).
Podpofime také rozvoj Batova kanalu na Zlinsku, ktery je vyznamnym predpokladem rozvoje
turistiky. Jako perspektivni projekt proto podporujeme jeho propojeni s Dunajem pfes Moravu a
Dyiji. LepSi vyuziti vnitrozemské vodni cesty je nejenom pFispévkem k ekologii, ale také k
atraktivnéjSimu vyuziti tzemi kolem fek a vodnich nadrzi k rekreaci a ke sportovni i rekreacni
plavbé. Ve spolupréaci s kraji a obcemi zlepSime zatim nedostate¢nou podpurnou infrastrukturu
a ozivime tak vodni turistiku, avsak s pfisnym dohledem na dodrZovani ekologickych i dalSich
obecné prospésnych pravidel u individualni vodni motorizované turistiky.
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Odpovédnost k zivotnimu prostredi

ZvysSenou pozornost vénujeme vodnimu hospodarstvi. Voda se v pfistich desetiletich stane i v
centru Evropy jednim z nejcennéjSich surovinovych zdroju a jeji dostatek i kvalita dikazem miry
péCe o zivotni prostfedi. Za tim u€elem vyhlasime program obnovy a vystavby novych rybniku.
Zaroven je nutno se vyrovnavat s disledky klimatickych zmén. Zajistime takova protipovodinova
opatreni, ktera za podminky Setrnosti k pfirodé povedou k posileni schopnosti krajiny zadrzet
vodu. Musime co nejvice snizit povodriova rizika ohrozeni zivotl a majetku lidi. Tato opatfeni,
pokud se provedou plosné a v€as, jsou nejlevnéjSim a zaroven nejucinnéjSim nastrojem
ochrany pfed stale ¢astéjSimi povodnémi na jedné strané a na druhé strané nastrojem prevence
pfed disledky o¢ekavanych dlouhych obdobi sucha.

Poznamka redakce:

Pan pfedseda Ing. Jifi Paroubek upozornuje ve svém dopise na absenci nékterych pasazi
Usneseni viady Ceské republiky &. 561 ze dne 17. 5. 2006 v naem &asopise &. 4/2009, které
bylo pfijato za jeho vlady. Toto technické nedopatfeni nas velmi mrzi, jakkoli nevzniklo iUmysiné.
Ostatné, nasi pravidelni ¢tenafi nebyli nijak ukraceni o kompletni informaci, protoze cely text
tohoto dokumentu byl v nasem Casopise zvefejnén jiz nékolikrat, naposledy — a to v plném
znéni — v Cisle 2/2009 na strané 23. Uvedeno bylo také v knize ,Kfizovatka tfi mofi — vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe"“ na strané 83, kterou jsme i s prlivodnim dopisem dne 22. fijna 2007
zaslali panu pfedsedovi.

Strana prav ob¢anll — Zemanovci

1)  Ano, D-O-L je soucasti evropskych mezinarodnich dohod. Z toho vyplyva, Zze Evropa
povazuje tento projekt za Géelny a CR by méla vyvinout veskeré pottebné Usili k jeho realizaci.
A to presto, ze dohody TEN a AGN k tomu CR piimo nezavazuji. Jednoznaéné z toho ovéem
vyplyva, ze Uzemni ochrana koridoru pro toto dilo je vici Evropé nezpochybnitelnym zavazkem.

2) Urcité je tfeba postupovat tak, aby realizované useky mohly plnit vSechny funkce, které od
D-O-L oCekavame. Proto je tfeba postavit chybéjici jezy na Dolnim Labi a plavebni stupen
Pfelou€. Tim se vyuZzije obnovitelny zdroj energie, zlepsi se podminky pro plavbu a rozvoj
cestovniho ruchu. Lepsi splavnost mlze pfinést i zvy$eni energetické bezpe&nosti CR diky
rozSifeni moznosti pro dopravu zkapalnéného zemniho plynu (LNG). Jez Pfelou€ je mozno
zaCit stavét teméf okamzité, jezy na Dolnim Labi do dvou let. Rychla realizace téchto
investiCnich akci by se tak stala i vyznamnym protikrizovym opatfenim.
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3) Vlada by méla zajistit vydani pfislusnych kladnych stanovisek k dokumentaci pro uzemni
rozhodnuti uvedenych staveb. Pak je mozno neprodlené podat Zadost o dotace z Fondu
soudrznosti.

4)  Vyznam spojeni s mofem je dnes mensi, nez pred sto lety. To neznamena, ze bychom
meéli na takové spojeni rezignovat. Zvlasté v dobé volného pohybu osob pres hranice statu je
turisticka plavba v celé Evropé aktivitou s nemalym ekonomickym vyznamem. Projekt D-O-L je
stejné vyznamny, jako potieba napojeni na vysokorychlostni Zelezni¢ni sit zapadni Evropy.

5) SPO po kvétnovych volbach nebude asi politickou stranou, ktera by nesla viadni
odpovédnost. Staneme-li se parlamentni stranou, budeme podporovat vSechny aktivity, které
budou smérovat ke zlepSeni situace ¢eskych rejdaru.

6) Ekologické pfinosy ma predevSim samotna, spravné navrzena a udrzovand, vodni cesta.
Hlavné jeji funkce protipovodriova. Pak také zajiStovani hydrologické stability krajiny. Samotna
plavba pfispiva provzdusnovanim vody K jejimu Cisténi.

7)  Protikrizova funkce projektu takového rozsahu je nepochybna. V dobé stavby i v provozu.
Dominance v Evropé dnes jiz neni takova, jako pfed valkou.

8) Pro realizaci projektu neni tfeba vytvaret pfedem zvlastni struktury. Veskeré pfipravné
prace miize provést Reditelstvi vodnich cest. Samotna stavba by byla zcela jisté
uskute€novana po etapach, které se svym charakterem i rozsahem mohou velmi lisit. Podle
toho by teprve pak mohly pfipadné vznikat organiza¢ni i podnikatelské subjekty. At verejné, Ci
soukromé.

9) Omezit nepfimérené velké kompetence MZP, které jsou evidentné zneuzivany k
prosazovani individualnich zdjmu a nazoru proti zajmim spole€enskym. Jestlize volené organy
(zastupitelstva dvou kraju) schvali zameér stavby jezu Preloug, jak je mozné, ze realizaci
projektu zabrani svym rozhodnutim jediny Gfednik MZP? To je vysméch demokracii!

10) Jednoucelové zakony takového typu nejsou optimalnim feSenim. Leps$i a schiidnéjsi cestou
jsou drobné Upravy stavajicich zakonu. Je tfeba z nich odstranit ustanoveni, ktera umoznuiji
jednotlivedm nebo malym kficicim skupinkédm, blokovat spravna feseni celospoleCenskych
zaméru.

Ing. Milo$ Zeman v.r.

pfedseda o
STRANA PRAV OBCANU — ZEMANOVCI

Krestanska a demokraticka unie — ¢s. strana lidova
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Prvni projekt o vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byl vytvofen v sedmdesatych
letech 19. stoleti. Od té doby se navrhovand trasa nékolikrat ménila a s ni také nadSeni nebo
odsuzovani této stavby. Rovnéz v KDU-CSL na tento projekt existuji rozdilné nazory. Proto nas
obecny postoj je k tomuto projektu velmi konzervativni. V souc¢asné dobé, s ohledem na
probihajici hospodarskou krizi a problémy s verejnymi rozpocty, bych byl velmi obezfetny k
realizaci tohoto obfiho projektu, ktery bude mimofadné narocny na verejné finance — i pres
moznost ziskani dotaci z EU.

Na druhou stranu nepovaZzuji za rozumné, s ohledem na mozné potfeby budoucich generaci,
definitivné tento projekt ukonéit. Rozhodnuti o provedeni vybudovani kanalu (at jiz v jakékoliv
varianté a rozsahu), bude muset provést az nova vlada se silnym mandatem.

JUDr. Cyril Svoboda v.r.

pfedseda
KDU-CSL

Evropska demokraticka strana

K otazce €. 1)

Védomost o vicelucelovém koridoru Dunaj — Odra — Labe (déle jen D-O-L) je zvlasté mezi
star§imi Cleny strany rozsifena jiz po desetileti. O vystavbé D-O-L v minulosti snily generace
skute€nych hospodaru, které si pIné uvédomovaly jeho zasadni vyznam pro nasi viast jako
vnitrozemsky stat bez pfimého pfistupu k mofi. Vime preci, Ze o jeho vystavbé se pfemysli a
planuje vice jak sto let. Nelze proto nepovazovat D-O-L za souCéast celoevropské dopravni site,
byt jesté neni vybudovan. Je ndm znamo, ze nékteré jeho ¢asti jsou jiz z ¢asti vybudovany na
fece Moraveé v podobé nékolika vybudovanych jezl a z ¢asti jiz upravenych koryt feky.
Obdobné nahlizime i na ¢eské Labe v Useku do Pardubic. Bez radné splavného Labe nelze
funkéné zprovoznit D-O-L na useku Labe — Dunaj. Pokud otazka sméfuje ke smyslu a
zavaznosti Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych cestach mezinarodniho vyznamu,
oznacovaneé ve zkratce jako Dohoda AGN, pak Evropska demokraticka strana, ktera jiz svym
vlastnim nazvem signalizuje, Ze se jedna o stranu demokratickou a evropskou, s obsahem této
dohody je seznamena, vzdyt byla publikovana formou Sdéleni ministerstva zahrani¢nich véci
pod &. 163/1999 Sb.. Stalo se mezinarodnim zavazkem Ceské republiky tuto dohodu
respektovat, tedy také respektovat skuteCnost, Ze feky Odra i Labe jsou vodnimi cestami
mezinarodniho vyznamu, u kterych se prfedpoklada jejich propojeni s tokem feky Dunaje. Nase
strana nemuze nez podporovat zamér propojeni tokl jmenovanych fek a to nejen proto, ze to
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sam nas pravni fad v uzsim slova smyslu prfedpoklada, ale co je pro nas predevsim dilezité,

propojeni fek znamend vylepSeni a zdokonaleni dopravni infrastruktury nejen naseho statu, ale
zaroven vsech ¢lenskych statt Evropské unie. K cilim sledovanym staty Evropské unie se piné
hlasime, coz se tyka i zminéného zdokonaleni dopravni infrastruktury na Useku vodni dopravy.

PoloZena otazka pfedpoklada také odpoveéd na zavaznost terminu dokonceni napojeni D-O-L.
PIné podporujeme jako termin dokoncCeni datum, které vyjde z rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady Evropské unie o hlavnich smérech Spole€enstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité. Pokud bude obsah tohoto rozhodnuti, které navrhla Evropska komise 27. 7. 2009
Radé Evropské unie pfijat v navrzeném znéni v Clenskych statech, pak navrzenym datem
dokonceni je rok 2020.

Na stanovené datum dokonc&eni pohlizi Evropska demokraticka strana jako na zavazek
Clenskych stat vici jednotlivym Elenskym statim, Evropské unii jako celku, ale také jako
zavazek vl¢i tfetim osobam, které se budou nachazet v pravnim postaveni se tohoto zavazku
dovolavat.

K otazce €. 2)

Evropské demokraticka strana se z pohledu dilich zajmt Ceské republiky domniva, ze

Labi se souCasnym zahdjenim praci na zpfistupnéni Hodonina pro vodni dopravu na Dunaji.
Jevi se byt rozumné okamzité zahajit vystavbu stupné, resp. plavebni komory Prelouc Il s
parametry jiz odpovidajicimi tfidé a to s ohledem na stav pfiprav tohoto dila a sou¢asné zahgjit
Upravu toku Labe od Chvaletic k Pardubicim. Otevfeni vodni cesty do pardubické aglomerace
povazuje Evropska demokraticka strana za jednoznacné protikrizové opatfeni, které umozni v
souvislosti s vybudovanim pardubického pfistavu a logistického centra vytvoreni fady nosnych
pracovnich mist. Navic pfiblizi dalSi Ceskou aglomeraci k vodnim cestam. Jde o aglomeraci
hradeckou. Na Labské cesté je nutné kone&né odstranit nedostateénou splavnost feky od Usti
nad Labem ke statni hranici. Je na odbornicich v oboru jak to provést. Evropska demokraticka
strana bude podporovat takové reseni, které nedostatecnost Labe v oznateném Useku odstrani
a zajisti pfedpoklad, Ze Labe v tomto Useku bude mit parametry tfidy Vb.

Prioritu v dokonceni splavnosti Labe do Pardubic spatfuje Evropska demokraticka strana v tom,
Ze tim bude umoznéno dopravit strategické suroviny z namornich pfistavl hluboko do nitra
Cech podstatné levnéji nez Zeleznice a kamionova doprava, navic zpusobem podstatné

cesty je také spatfovan v tom, ze se tim otevife moznost k dovozu zkapalnéného zemniho plynu
do blizkosti hned nékolika chemickym zavodim a moznym velkokapacitnim zasobnikdm plynu.

Urychleni napojeni Moravy na Dunaj povazuje Evropska demokraticka strana za jesté
vyznamnéjsi podin a to z nasledujicich diivoddl. Reku Dunaj je nutné povaZovat od soutoku s
fekou Moravou za veletok. Dunajem se stéle vali po vétSinu roku nadbytek vody, takze takovou
nadbyte¢nou vodu je mozné vyuzit pro dalSi ucely, nejen pro lodni dopravu. Pokud Evropska
unie prosadi sou¢asny navrh napojeni koridoru D-O-L u Vidné, potom bude vytvoren
pfedpoklad dopravit dunajskou vodu bez vétSich ndkladu na jeji pfeCerpani az do blizkosti
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hranic Ceské republiky. Samotna délka vybudovaného koridoru od nizkého jezu u Vidné az po
jez v Tvrdonicich na Slovensku, situovaném od dalSiho jezu jiz v Hodoniné ve vzdalenosti cca
15 km je na stfedoevropské pomeéry neuveéfitelnych cca 80 km. Z tohoto hlediska se jiz v tomto
Useku stava D-O-L vodnim koridorem vicelc¢elovym, nebot pfivede dostatek potfebné vody do
oblasti jizni Moravy, kde je ji dlouhodobé nedostatek pro zavlahy a zaroven pfivadi chladici
vodu po potfeby tepelné elektrarny v Hodoniné.

Napojenim Hodonina vodni cestou na Dunaj se otevfe cesta nejen k vystavbé pristavu a
logistického centra v Hodoning, ale stejné jako po dobudovani plné splavnosti Labe, otevie se
dulezita cesta pro zabezpeceni energetické bezpecnosti statu. Lodé se zkapalnénym zemnim
plynem budou mit otevienou cestu k velkokapacitnim podzemnim zasobnikiim plynu nejen na
Moravé, ale i na Slovensku. Viceuc€elnost vodniho koridoru D-O-L v useku Dunaj — Hodonin je
pro Evropskou demokratickou stanu jednoznacnd. Tato ¢ast bude jednoznacné taktéz cestou
energetickou, pristupovou dokonce pro tzv. ficné—namorni lodé, které budou schopné plout bez
prekladu ze zemi Severni Afriky, Stfedniho vychodu, ale i morfe Kaspického skrze Dunaj od
Cerného mote. K otazce dokondéeni se Evropskéa demokraticka strana vyjadfuje tak, ze
kapacitni vylepSeni splavnosti Labe, v€etné vybudovani jezd v D&Ciné a Krasném Brezné a
stupné Prelouc Il by méla byt dokoncena do tfi let od vybudovani pfislusnych povoleni. Pokud
se tyka vybudovani Viden — Hodonin, pak by vystavba s ohledem na rovinaty terén neméla trvat
déle.

K otazce 3)

Evropska demokraticka strana se domniva, ze kliCovym organem statu, ktery je povolan k pfijeti
opatfeni, ktera by v horizontu nékolika tydnl rozhybala proces, ktery by byl zavrSen
vypracovanim zadosti umoznujici ¢erpani dotaci z Fondu soudrznosti Evropské unie pro ucely
vystavby D-O-L je jediné vlada. Vlada by méla pfijmout usneseni zavazné pro organy statni
spravy, obsahové totozné s navrhem takového usneseni otisténim v ¢asopisu Vodni cesty a
plavba €. 4/2009, str. 79.

Rozhodné& by mélo byt docileno posileni Reditelstvi vodnich cest CR o dal$i odborné zptsobilé
pracovniky, pfefazené z jinych Usekl statni spravy. S ohledem na rozsah projektu D-O-L se jevi
vhodnym, aby vlada jmenovala poradni organ v¢ele s vladnim zmocnéncem, pficemz za Cleny
tohoto orgadnu by mélo byt jmenovano dalSich dvanact osob, z nichz by Sest osob bylo viadé
navrzeno k jmenovani obCanskymi sdruzenimi, zabyvajicimi se problematikou vodnich cest a
propojenim Dunaje s Odrou a Dunaje s Labem.

K otazce €.4)

Evropska demokraticka stana se domniva, ze neexistence plnohodnotného a stabilniho
napojeni nasi zemé na moiské pfistavy, at jiz Hamburk, Stétin, Brémy ¢i Amsterodam,
Roterdam, Antverpy nebo rumunskou Konstancu na Dunaji, vyrazné znevyhodriuje nase zbozi
vyvazené do vzdalengjsi ciziny na jedné strané a poskozuje nasSe vyrobce, ktefi jsou zavisli na
dovozu surovin pro jejich vyrobu na strané druhé. Suroviny dovazené z pfimorskych pfistav(
riénimi lodémi jsou cenové vyhodnéjsi, nebot nejsou zatizeny vy$Simi naklady na dopravu
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Zeleznici nebo kamiony. Z hlediska politického kvalitni napojeni na hlavni vodni dopravni tepny
pochopitelné snizuje vydiratelnost statu zvenci, nebof vodni cesty umoznuiji flexibilné zajistovat
nedostatkové suroviny v pomérné velkych mnozstvich. Jde pfedevS8im o ropu, zemni plyn a
zamorské Cerné uhli.

Pokud jde o otazku, zda Ceska republika miize nabidnout Evropé vyznamnéjsi projekt nez je
viceucelovy koridor Dunaj — Odra — Labe, pak odpovéd je jednoznacna. Nikoliv. Tento projekt
po jeho realizaci naplni jeden z cili Evropské unie, kterym je propojeni zatim oddélené
infrastruktury vodnich cest Némecka a Polska pres Odru, Be¢vu a Moravu do Dunaje. Toto
propojeni umozni severskym statlim vcetné statl pobaltskych dopravit jejich zbozi na Dunaj a k
Cernému mofi podstatné rychleji a levnéji, nez kdyby je posilaly kolem Evropy nebo i za uziti
systému priiplavti v Némecku s napojenim opét na Dunaj. TotéZ plati o napojeni Ceské
republiky na Dunaj

K otazce €. 5)

Odpovéd je kratka. Evropska demokraticka strana bude stat disledné na pozici hajené a
prosazované Evropskou unii, tj. v tomto pfipadé na vybudovani koridoru D-O-L. S tim
bezprostfedné souvisi zkvalitnéni Labe jako dopravni cesty. Bude-li Labe fadné splavné, ¢eska
vodni doprava jisté nezanikne. Navic pfedpokladame, ze na Labi dojde k rozvoji a zkvalitnéni
kompletni vyroby lodi, coz prospéje zaméstnanosti.

K otazce €.6)

Tato otazka je velmi vyznamna. Na tzemi Ceské republiky nelze nalézt vyznamnéjsi ekologicky
projekt nez je pravé D-O-L. Moznost privodu vody z oblasti, kde je vody dostatek do oblasti,
které postupné vysychaji se bude v budoucnosti, obrazné feCeno, vyvazovat zlatem.

Na koridoru D-O-L si je v souCasné dobé nutno cenit skuteCnosti, Ze sam o sobé je vyznamnym
rezervoarem vody. S ohledem na reliéf nasi krajiny nelze pfi jeho vystavbeé jinak, nez ze je
nutné vybudovat celou fadu stupnu k pfekonani pfevyseni. U kazdého z nich Ize pocitat s
vystavbou reverznich malych vodnich elektraren, které v pfipadé potreby budou vyrabét
elektricky proud nebo v obraceném chodu, v dobé, kdy je elektfina lacingjsi, budou precerpavat
vodu ze spodni zdrze do zdrze vySe situované. Jde tedy v souhrnu o pfeCerpavajici elektrarnu
znacné velikosti. Systém vyrobi vice elektrického proudu nez ho spotfebuje pro svij vlastni

provoz. Jde o energii z obnovitelného zdroje.

DalSim ekologickym pfinosem koridoru D-O-L je jeho protipovodnova ochrana mést a oblasti
predevs§im v Pomoravi. Trasa koridoru je planovana tak, aby koryto koridoru vodu samo
akumulovalo, ale také odvadeélo okolo mést, ktera jsou ohrozena povodnovymi vinami. Napf.
Olomouc, Litovel atd. tedy, koridor D-O-L je projektovan tak, aby zabrarnoval nebo alesporn
minimalizoval ekologické katastrofy.

K otazce €. 7)

Zde je odpovéd jednoznacnd. Ano.
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K otazce €. 8)
Mélo by jit o mezinarodni organizaci v rdmci Evropské unie.
K otazce €. 9)

Evropska demokraticka strana zadnou legislativni past ve véci nevidi. Jde o bezradnost politikd,
ktefi nejsou ochotni prevzit za sva rozhodnuti osobni odpovédnosti a o pfilisné podléhani
riznym natlakovym skupinam. Snad tento jev po volbach zmizi s odsunutim nékterych
politickych seskupeni mimo Parlament.

K otazce €. 10)

Pro tak vyznamny projekt, jakym je vystavba viceuCelového vodniho koridoru Dunaj — Odra —
Labe, by se mél jisté vytvofit pravni ramec. Mohl by to byt i zakon pfipominajici vodocestny
zakon z r. 1901. Nicméné, Ceska republika ve véci pomalu ztraci iniciativu a jak se zda,
naplnuji se slova Jana Bati, Ze pokud nepostavime toto velkolepé dilo sami, postavi ho jini. Véci
mohou dojit tak daleko, ze se bude stavét bez nas a mimo nas. Takovyto proces jakoby jiz
zacal. Je to Evropska unie, ktera jiz nyni zaCina prebirat iniciativu. Pokud se Rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady stane jednim z pramenu prava Evropské unie, pak nami
pfipadné pfijaty zakon bude muset byt v souladu s Rozhodnutim. Je nutné si po¢kat. Nic nam
vSak nebrani v Upravach na Labi. Jsme vSak zavazani budovat v souladu s parametry danymi
Dohodou AGN. V$e nové musi odpovidat tfidé Vb. Takovy postup Evropska demokraticka
strana pIné podporuje.

Za Evropskou demokratickou stanu:

PhDr. Jana Hybaskova v.r. 0000 Mgr. Jaroslav Capek v.r.
predsedkyné mistopfedseda

Strana zelenych

Uvodem, neZ poloZime pFislusné otazky, dovolime si pfipomenout nékolik skute&nosti:

Dékujeme za pfipomenuti, ale bohuzel z velké ¢asti to nepovazujeme za ,skutecnosti“, ale za
nepravdy Ci polopravdy:
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Vv s

a) Vodni doprava je nejen levna, ale i nejpratel$téjsi k zivotnimu prostredi.

Nepravda. Plati pouze pro emise pri plavbe dolu po toku. Negativni vliv umelych vodnich
cest na ZP je zejména v nasich podminkach stfechy Evropy enormni.

b) CR postrada pfistup k mofi a nema ani kvalitni pfipojeni vodni cestou, coz v§ichni ostatni v
EU maji; tato skute¢nost nas hospodarsky i dopravné vyrazné znevyhodnuje (,komparativni
nevyhoda®)

Pristup k mofi ma kazd4 zemé takovy, jaky ji to pfiroda umoZzriuje. Rada zemi pfistup k
mof¥i nema a presto ty zemé ekonomicky plnohodnotné funguji, nebot lokalizacnich
predpokladu k hospodarskému rozvoji je cela Fada a dopravni jsou jen zlomek z nich.

c) Existence vodniho koridoru D-O-L vyrazné omezi energetickou zavislost na Rusku — po
vode Ize totiz za rozumnou cenu dovazet zkapalnény zemni plyn (a také ropu) z jinych zemi,
napf. z Kataru, Lybie, Alzirska atd.

O nékolik Fadu levnéjsi a zaroven jednodussi a projednatelnéjsi alternativni preprava
plynu je produktovody ze sousednich zemi, které se jiz pFipravuji.

d) Jsou tuidalSi pfinosy v oblasti energetiky obnovitelnych zdrojd (pritocné a precerpavaci
elektrarny).

Tyto prinosy by byly zanedbatelné ve srovnani s naklady a Skodami z vystavby a
provozu D-O-L. V dobé inteligentnich energetickych systémi smart grids prece
nebudeme palit elektfinu na zbuhdarmé precerpavani vod.

e) Vyznamna je také potencialni doprava vody z Dunaje (podobné, jako v Némecku na
priplavu Mohan-Dunaj, kde se jeho prostfednictvim zasobuje oblast Norimberka).

A to je s alpskymi a niZe poloZzenymi podunajskymi zemémi dohodnuté?

Bude doprava vody pro zajisténi plavby ekonomicky vyhodna?

CR je rozvodim vsech evropskych mofi, tudiz je tady vsude pro plavbu vody nejméné a
prutoky kolisaji vice, nez na dolnim toku. TakZe do CR tu vodu napumpujeme a nejspis
kvuli tomu postavime 2 jaderné elektrarny?

f) Vodni koridor ma také vyznamnou protipovodnovou funkci.

Nesouhlasime. Hraze naopak zvysuji bariéry pro pfirozeny odtok vody a kanal samotny
zplsobi vyssi odtok do niZzsich poloh v sousednich statech, kde se o to vice vody rozlije.

g) Vystavba i provoz pfinese mnoho pracovnich pfilezitosti.

Kolik, kterych a jak kvalifikovanych?
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h)  Vzrostl by i strategicky vyznam CR v Evropé.
Cim a o kolik?

i) Po roce 2013, kdy jiz do CR zfejmé nebudou proudit finance z Evropského fondu
regionalniho rozvoje ERDF (strukturaini fondy), je takova vystavba, financovatelna z Fondu
soudrznosti, dulezitym finanénim pfinosem pro CR (m0ze byt financovano az 85%).

EU sotva bude financovat vodni cestu Dunaj — Labe, ktera je (kromé Zeleznice) z vétsi
c¢asti duplicitni ke kanalu Ryn — Mohan — Dunaj pfi znaéném nevyuZiti jeho kapacity.
Navratnost vodni cesty Dunaj — Odra je rovhéz nerealna.

) V8&e pfitom s nejvétsi pravdépodobnosti Ize vyresit tak, aby se eliminovaly konflikty se
zajmy ochrany pfirody — jen by to chtélo spojit sily z riznych obor(, nikoliv si jen nadavat.

Zakladni problem je v tom, zda eliminovat konflikty D-O-L s ochranou pfirody v nasich
podminkach vubec Ize. Ekonomiku této investice se s nejvétsi pravdépodobnosti vyresit
nepodari.

A nyni otazky:

1) 0 Jisté. AGN je dohodou zdola. ProtoZe vodni koridor Dunaj — Odra — Labe neni v
narodnich planech rozvoje infrastruktury, je Zadouci, aby Ceska republika poZadala o
jeho formalni vypusténi také z AGN. Stejné tak bude treba jej nechat vypustit ze sité

v v/

TEN-T p¥i jeji nejblizsi aktualizaci.

2) Vodni cesta propojujici Dunaj, Odru a Labe neni dopravné opodstatnéna a kvuli
konflikttim s ochranou pfirody a vodniho reZimu krajiny ji ani nelze povolit. Kapacitni
spojeni mezi Dunajem, Odrou a Labem existuje jiz 152 let, ma dvé koleje a nékolik
desitek let je elektrizovano. V Cesku je modernizovano a v blizké budoucnosti bude tfeba
zvysit jeho kapacitu jen v Moravské brané. Potreba jeho modernizace lezZi nyni v
Rakousku a zejmeéna v Polsku.

3) Je tfeba zpracovat prislusnou dokumentaci pro potfebné Zelezni¢ni trasy a zajistit
narodni kofinancovani.

4)  Naprosto Zadné ekonomické a politické dusledky nejsou. Cesko akutné potfebuje
vybudovat sit ,,Zelezni¢nich dalnic“ — vysokorychlostni Zeleznice pro rychlosti 200 az 360
km/h, které zajisti dostatecnou kapacitu drah a atraktivni prepravni doby v osobni
dopravé. Tim se uvolni kapacita paternich Zelezniénich trati pro nakladni dopravu, ktera
potrebuje jiz jen systematické odstranovani uzkych hrdel zejména v Zeleznic¢nich uzlech.

5)  Uplny zdnik deské vodni dopravy nelze predpoklddat, vzdy pro ni bude existivat
uzky segment prepravni poptavky. Za vyrazné celospole¢ensky vyhodnéjsi vsak
povazujeme jeji utlum a rekvalifikaci pracovniku.
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6) Vodni doprava nema Zadné vyznamné ekologické prinosy. Zelezni¢ni doprava je
vyhodnéjsi ve vSech ohledech s vyjimkou emisi z plavby po proudu dolu. Informaci o
tom mame dostatek.

7)  Ne. Jejich vize byla jiz zcela bezpecné a nevratné prekonana technologickym a
spole¢enskym vyvojem.

8) Zddnou. Zajisténi pfipravy a vystavby vodniho koridoru D-O-L nema Zddné
opodstatnéni a je environmentalné neproveditelné.

9) Je tfeba prijmout viadni usneseni, kterym se ukonc¢i soucasna nezakonna uzemni
ochrana a ulozZi se projednat vyskrtnuti vodniho koridoru D-O-L z AGN a ze sité TEN-T.

10) Ne. Neni k tomu vécny duvod.
Mgr. Ondrej Liska v.r.

pfedseda
Strana zelenych

Obcanska demokraticka strana

1) Jsem si samozrejmé védom v8ech mezinarodnich vazeb a souvislosti. Pokladam ale zaroven
za nezbytné, aby v dobé ekonomicke krize vSichni zahrani¢ni partnefi potvrdili, Ze budou
schopni realizovat ndvazné projekty, a abychom my sami védéli, Ze jsme schopni cely projekt
profinancovat. Nemuizeme si dovolit tak ambiciézni projekt jako je vodni koridor Dunaj — Odra —
Labe bez jasné garance, Ze se takova investice skuteCné zhodnoti.

2) Vyznam tuzemskych vnitrozemskych vodnich cest se zvySi pfedevSim po dokonceni
prioritnich projekt(, které zabezpe&i zlep$eni plavebnich podminek na Labi mezi Ustim nad
Labem a statni hranici a prodlouzeni labské vodni cesty do Pardubic. Sam jsem se béhem
kratkého plsobeni na Ministerstvu dopravy snazil uvolnit cestu dulezitému projektu zlepSeni
plavebnich podminek na Labi ve stupni DécCin. Jednani s Ministerstvem Zivotniho prostfedi
jednoduché nebylo a bohuzel se ho nepodafrilo dokoncit pfed tim, nez byla vladé vyslovena
nedaveéra,

3) Cerpani finanénich prostfedk( z Evropské unie i v oblasti vodni infrastruktury je na historicky
nejvySSi Urovni. Podminkou pro ziskavani prostfedku pro projekt Dunaj — Odra — Labe je
zminéna garance mezinarodnich partneru a také dusledna analyza ekonomické proveditelnosti.
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4) Za prioritni pokladadm zlepSeni plavebnich podminek na dolnim toku Labe. Musime nejprve
splatit tento vazny dluh. Teprve potom bude mozna napfit vSechny sily do novych projektu.

5) Budu pokracovat v tom, co jsem rozbéhl na Ministerstvu dopravy, tedy pfedevsim ve
vyfeSeni nedostate¢né spolehlivosti vodni cesty na dolnim Labi. Jisté nezijete mimo realitu,
takZe chapete, Ze klicové bude, jak se zméni obsazeni a atmosféra na Ministerstvu Zivotniho
prostredi. Pevné véfim, ze zvitézi racionalni argumenty, které nestoji proti skute€nym zgjmim
ochrany pfirody.

6) Nechci opakovat znamé pravdy. Uvédomuiji si pfedevSim ekologickeé prinosy v pfipadé

dopravy velkého objemu sypkych materiali a kontejnerové dopravy. Pfevést tento objem

dopravy po silnici znamena mnohonasobné vétsi zatizeni zivotniho prostredi. Jasné jsou

dopady v oblasti ekonomiky a zaméstnanosti, pokud jde o lodénice podél Labe, o vyrobce
nadmérnych nakladu, které prakticky neni mozné jinak za hranice CR odvézt.

7) Mnoho vizi Tomase a Jana Antonina Bati se naplnilo. Od nékterych ale museli ve vztahu k
aktualnim ekonomickym souvislostem ustoupit. Bezpochyby by dnes stejné vazné jako my
zvazovali naklady, efekt projektu a mezinarodni navaznost. A nepochybné by i oni pod tlakem
ekologickych organizaci — uvédomte si, jak atakuji stavby, které jsou bud pfimo na fece
(DéCin), nebo tésné vedle ni (Prelouc), a zkuste si pfedstavit, jak obrovské administrativni a jiné
naklady by s sebou v tuto chvili nesla snaha pustit se s kanalem desitky kilometrd do volné
krajiny.

8) Osvédéena je forma projektového Fizeni nejlépe v ramci Reditelstvi vodnich cest. Pokud ma
byt primarnim investorem stat — a nepfedpokladédm, ze by to mohlo byt jinak — neni ani prakticky
jina cesta mozna.

9) Vnimam nedavny dramaticky vyvoj projednavani zalezitosti zachovani uzemni ochrany
priplavniho spojeni, ktery s mimofadnymi obtizemi vyvrcholil schvalenim usneseni vlady ze
dne 20. &ervence 2009 &. 929 o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky 2008. Zachovani
Uzemni ochrany, jako podminujici krok vyhledové realizace, bylo timto aktem prozatim
zajisténo. Je dobre, ze se podafilo zachovat tuto Uzemni ochranu. Mame tak prostor pro
mezinarodni jednani o potfebnosti a efektu projektu, vlivech na zivotni prostfedi a modelu
financovani.

10) Zminény navrhem jsem zatim nemeél moznost prostudovat. Prvnim krokem ale musi byt
zajisténi mezinarodni garance a zhodnoceni dopadu celého projektu.

Petr Bendl v.r.
mistopfedseda ODS
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