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Projekt rekreacni a sportovni plavby na Ostravsku

Ing. Ales Zednik, primator statutarniho mésta Ostravy

Ostravsko je centralni oblasti Moravskoslezského
kraje se znaénou hustotou osidleni. Pro fadu lidi
z naS$i republiky i ze zahrani¢i je spojeno hlavné
s dlouhymi roky, po které tu byl akcentovan zejména
prumyslovy rozvoj. Tento pohled ale nikdy nevystiho-
val skute¢né lidské, kulturni a pfirodni bohatstvi regi-
onu a dnes jiz zcela patfi minulosti. Stale vice
navstévnikl poznava a oceruje specifickou atmosféru
mésta, jeho historii i pozoruhodné pfirodni okoli.

Ne kazdy si ale uvédomi jednu z dalSich pozoruhod-
nosti: Ostrava sama lezi na ¢tyfech fekach - Odfre,
Ostravici, Opavé a Luciné, nedaleko k nim pfibyva
i patéa - OlSe. Toto vodni bohatstvi v sobé nesporné
skryva veliky, zatim malo vyuzity potencial. V posled-
nich desetiletich se podafilo nase feky ocistit a nyni
zacinaji lakat ke svym bfehim obyvatelstvo k rekrea-
ci a odpocinku. Jednim z novych projektl je zamér na
humanizaci feky Ostravice tak, aby pobyt a rekreace
na jejich brezich pfinasely Ostravanim novou kvalitu.
Zvolna se alespofi na diléi useky tok( vraci i kdysi
hojné vodacké vyuziti téchto vod a feky se postupné
stavaji méstotvornym prvkem. Veslafi se mohou vyzi-
vat na zdrzi jezu v Pfivoze, nebo na Hlu¢inském jeze-
Fe, jachtafi na Zermanické pfehradé. Vodni turistika je
ovéem odkazana jen na kratké obdobi vyS$Sich

vodnich stavl na jafe a nebo je nutné cestovat za
vodou jinam. Jachtafi se mohou tésit na novou vodni
plochu budované pfehrady na Odfe u Ratibore
v Polsku. Tradici v regionu maji i namorni jachtafi,
ktefi od dob Konkolského kazdym rokem vyplouvaji
na mofe.

Novym fenoménem traveni volného ¢asu v posled-
nich desetiletich se v celé Evropé stava rekreaéni
plavba. Bohatstvi fek v ostravském regionu dalo
vzniknout myS$lence na jejich podobné vyuziti.
Zastupitelstvo proto oslovilo odborniky k vypracovani
koncepce vyuziti téchto fek k doplnéni infrastruktury
pro volny ¢as i pro posileni turistické atraktivity regio-
nu. Mikroklima kolem vodnich tokl pfiznivé ovliviuje
fyzické i psychické zdravi, proto jsou jiz dnes podél
Odry a Opavy vedeny cyklistické stezky, které jsou
hojné vyuzivany a jejich sit se postupné dopliuje.
Zatim ale chybi moznost relaxace pro obcany
v produktivnim véku, ktefi se chtéji rekreovat na vodé,
postavit si nebo vypujc¢it vétsi lod a na ni mit moznost
se plavit Ostravskem nebo z Ostravy po Odfe do
Evropy a stravit dovolenou u Baltu nebo na
Mazurskych jezerech. Stejné tak dosud postradame
podminky pro rodinné vylety osobnimi lodémi.

Na zakladé zadani ostravského zastupitelstva tak

Lucina se u Slezskoostravského hradu viéva do Ostravice. Zde by mnélo byt pristavisté.




vznikla komplexni studie proveditelnosti ,Vyuziti fek
Ostravice, OlSe, Opavy Odry a Luciny pro rekreaéni
plavbu®. Studie samozfejmé obsahuje navrh technic-
kého feSeni, ale hodnoti také vlivy na zivotni prostfe-
di a povodnové situace a soulad se strategii rozvoje
Moravskoslezského kraje. Dllezitou soucdsti je zhod-
noceni moznosti financovani a analyza udrzitelnosti
projektu. Velka pozornost byla vénovana analyze
trhu, odhadu poptavky, marketingové strategii
a marketingovému mixu. Tyto analyzy ukazaly, ze
projekt ma velky potencial nejen pro rekreaci a zlep-
Seni kvality Zivota naSich obyvatel, ale slibuje
i podstatny ndardst poctu turistd a s tim souvisejici
nové prostiedi pro podnikatelské aktivity. Velmi
vyznamnym faktorem je také ziskavani nového
simage“ Ostravska.

Technicky je projekt navrzen k realizaci v ramci
soucasnych koryt fek s vyjimkou hrani¢niho useku
Odry, kde musime zachovat pfirozeny chranény
charakter meandr(l a vodni cesta musi meandry obejit
prichodem jezera Kalis§¢ak a kanalem pfi usti OlSe
do Odry. Pro rekreacni lodé se poéita s vyuzitim zdrzi
jiz existujicich jez(, doplnénych nékolika novymi - jez
HruSov na Ostravici drahou, jez Pudlov, stabilizaéni
stupen Stary Bohumin na Odfe, a jezy Trebovice
a Martinov na Opavé. U v8ech stupfill se pocita
s malymi plavebnimi komorami v parametrech pro
rekreac¢ni lodé, vodnimi elektrarnami, rybimi pfecho-
dy a stezkami pro pfenaSeni malych sportovnich
plavidel. Mezi Opavou a Hlu¢inskym jezerem je podci-
tano s lodnim vytahem. Pro bezpeéné umisténi lodi
z hlediska povodniovych situaci se pocita také
s ochrannymi pfistavy u Landeku, pfi usti Opavy
v Trebovicich a na jezefe Kalis¢ak u Starého

Bohumina. Soucasti projektu na Ostravici budou
méstské plaze v prostoru Komenského sadl, osobni
pFistavisté na Cerné louce a pod Slezskoostravskym
hradem na Lué¢iné a pfistavni mlstky ve vyznamnych
lokalitach.

Na celém systému ostravskych fek pocitame
s osobni lodni rekreaéni dopravou z osobniho pfista-
vi§t¢ na Ostravici u vystavisté Cerna louka od
Slezskoostravského hradu k Hornickému muzeu
u Landeku na Odfe a k cilim rekreace na jezerech
u Hluéina, Vrbice a Starého Bohumina. V systému je
uvazovano s vyuzitim OlSe od Usti az po Karvinou
s laznémi Darkov. Do systému je zafazena i vyustni
trat Luciny ke Slezskoostravskému hradu.

Celkovy rozsah pocita s rekreacni a sportovni plav-
bou na fece Odfe v délce 21,5 km (s napojenim na
polskou Odru), na Ostravici v délce 4,7 km, 0,4 km na
Luc¢iné, na Opavé v délce 8,5 km a na OISi v délce
21,8 km. Cely systém je svym rozsahem investi¢né
naroc¢ny, proto je jeho realizace rozvrzena do samo-
statnych funk&nich etap. Radi bychom zacali mést-
skou trati Ostravice s odbockou do Luciny ke
Slezskoostravskému hradu a samozfejmé také &asti
feky Odry. NejslozitéjSim Usekem bude obchvat
hraniéniho useku meandr( feky Odry, které vyzaduje
mezistatni projednani s Polskem. K tomuto problému
oCekavame pomoc ministerstva dopravy ke zintenziv-
néni prace mezistatni ¢esko-polské komise OKO,
ustavené jiz v roce 1999.

Pfedpokladame, Ze postupné na naSich fekach
bude pulsovat ¢gily rekreaéni plavebni ruch podobng,
jako je tomu na jinych vodnich cestach vyuzivanych
v celé Evropé k rekreaci a sportu, a jako je tomu jiz
dnes na Batové kanalu na jizni Moravé.

Lodny vytah na Hluéinskom jazere (Ostrava)

Ing. Peter Ferenc

viz barevnd pfiloha uprostred ¢asopisu

V ramci Studie proveditelnosti vyuzitia riek
Ostravice, OlSe, Opavy, Odry a Luciny pre rekreac¢nu
plavbu, spracovanu firmou VODNI CESTY, a. s. pre
Statutarne mesto Ostrava, sa na Hlu¢inskom jazere
navrhlo unikatne rieSenie spojenia rieky Opava
s Hlu€inskym jazerom lodnym vytahom - systémom
troch vetvi — vzostupnej (dizka 42 m), vodorovnej
(153 m) a zostupnej (21 m).

Lodny vytah je rieSeny unikatnym, v Ceskej repub-
like eSte nepouzitym. Tento systém umoznuje preko-
nat ochrannd hradzu medzi riekou Opava
a Hlu¢inskym jazerom len s minimalnymi zasahmi do
kon&trukcie hradze.

Systém preplavovania lodi je znazorneny na obraz-
ku. Lod vplava do zlabu upevneného na Sikmej zdvi-
hacej konstrukcii. V tejto fazi su podvozky Zlabu
a Sikmej zdvihacej konStrukcie zabrzdené a zaiste-
né. Po uviazani lodi v Zlabe sa odisti Sikma zdviha-
cia kons$trukcia a cela vratane zlabu a lode sa vyti-
ahne hore. Tam sa podvozok zdvihacej konStrukcie
zaisti, odisti sa podvozok zlabu a zlab s lodou sa

vodorovne prepravi az k zostupnej vetvi. Tam sa
cely cyklus zopakuje ale obratene (podvozok zlabu
sa zaisti, odisti sa podvozok Sikmej zdvihacej kon$&t-
rukcie, cely systém zide dole, kde sa vSetky podvoz-
ky zaistia, lod sa odviaze a méze vyplavat).

Vypracovali sa celkovo 2 varianty. V prvej sa zlab
navrhuje ako ,suchy“ otvoreny, pricom lod si v fiom
sadne na kyl (ako na VD Orlik) alebo si sadne do
popruhov (ako na VD Slapy).V druhej variante navr-
huje tzv. ,mokry“ uzavrety Zlab, ktory bude plnit
funkciu bazénu.

V projekte sa odporuca pouzit prvu variantu, ako
turisticky zaujimavejSiu, pretoze turisti budu mat
moznost vidiet i tie ¢asti lode, ktoré su inak pod
vodou.

V pripade, Ze sa podari presadit projekt splavne-
nia riek Ostravice, OlSe, Opavy, Odry a Luciny pre
rekreaénu plavbu, bude Lodny vytah Hlu€in urcite
jednou z jeho najvyhladavanej$ich atrakcii.



MuZskych je moc,

nékdy az pfilis,

ale chlapt je malo.

Tys byl chlap.

Moudry chlap.

Teprve nyni se pozna,

jak velkou cihlou,

nebo balvanem jsi byl v té zdi.

Ota Janecek

Odesel velky ¢lovék a mimofadny hydrotechnik

Mily FrantiSku,

tak uZ jsi tam nahofe mezi samymi prima lidmi, povidéte si a divite se na nds, jak ndm to v tom naSem oboru nejde.

Vzpomin4s si, kdy jsme se vidéli poprvé? J4 piesné. PiiSel jsem na svou pravidelnou nav$tévu k profesorovi J. Cébelkovi, abych
od néj nacerpal nékolik odbornych i lidskych rad. V jeho malé mistnosti piibyl psaci stdl a za nim sedél, z mého pohledu, mlady
sympaticky klucina. Pan profesor néds sezndmil a Tobé fekl: ,, Téch se drzte. V technickém rozvoji Povodi Vlitavy se miiZete néco
naucit. “ Po letech, kdyZ jsem Ti blahopfal k udéleni profesury jsem Ti tuto historku pfipomnél s dovétkem: ,Zdk nad ucitele.“

Ale nase role se obrétily jiZ mnohem dfive. U¢il jsi na stavebni fakulté i mé dva syny, Honzu a Martina. KdyZ odesel prof. Cébel-
ka a ing. Libor Zdruba, byl jsi pro mne posledni odborna autorita, ke které jsem chodil pro odborné rozumy a podporu celé fady
netradi¢nich feSeni. M€l jsi pedagogické schopnosti a pfistup k mladym lidem a byl Ti blizky nézor Libora, Ze v technice neexi-
stuje spojeni slov ,nejde to“. Oba vime, Ze v béZné technické praxi jde vSechno. Pouze néco je snazsi, néco je té€Z3i, néco je
levné, néco drazsi, néco chytré, néco hloupé. Ale jde to. Navic oproti diive jmenovanym jsi byl vyjimecny pocitacovy mdg, jak
rad nazyvam lidi, ktef{ rozumi tomuto novému, pro mne nesrozumitelnému oboru.

A také, a¢ odbornik, jsi byl pfistupny nézoru Alberta Einsteina, ktery kdysi fekl: , Odbornici védi velmi presné,

proc néco nejde udélat.

Pak prijde néjaky pitomec,
ktery nevi, Ze to neni mozné
a udeld to.

Obcas dokonce obstojné. “

Tim jsi mi byl blizky, a proto jsem se k Tobé uchyloval s ,,nesmyslnymi“ mySlenkami, které jsme pak spolu realizovali. Mezi ty
drobnéjsi projekty patfily i balené klapky hradici vySky 2,1 m nasazené na korunu starého pevného jezu prazského typu ve
Veletové na Labi. Prof. Cébelka nas vyzval, abychom vyuZili toto progresivni feseni jezové konstrukce, Ty jsi to spoéital a j& prosa-
dil.

Z vétSich konstrukci to pak byly podpirané klapky o hradici vySce 5 m, které byly za podpory generdlniho feditele doc. ing.
Jdliuse Bindera umistény jako havarijni uzdvér do horniho ohlavi plavebnich komor VD Gabcikovo. Byla to moje prvni zakédzka,
kterou vyrobily Strojirny Podzimek. Bez Tvé podpory a technické pomoci by tyto nejvétsi podpirané klapky v Evropé nikdy neby-
ly realizovdny. Dodnes mi zni v usich Tvoje véta, kterou jsi mi fekl, kdyZ jsme se vraceli z Bratislavy: , Tak jsi nds zase vSechny
nasmeéroval na jeden cil. “

Byl jsi to prévé Ty, ktery jsi doporudil aplikovat tazené membrany jako mobilni protipovodiiové hrazeni. Pak jsi je spocital a trva-
lo téméf 10 let, neZ se toto moderni a levné, pro mnohé téZko pfedstavitelné feSeni uplatnilo pfi protipovodriové ochrané paldce
Zofin v Praze.

Ale je$té pfedtim jsi mné vyprojektoval novou 11podlazni véZ do véZe JindfiSské. Zaklady této 65 m vysoké stfedovéké zvonice
jsme museli podkopat o vic jak 1,5 m a tehdy jsem opravdu znervéznél. Diskutoval jsem o riziku druhé Sikmé véZe tentokrat ne
v italské Pize, ale v Ceské Praze i s Liborem Zarubou. Ten mne vydésil vétou: , 7o vis, i velkd véc se miiZe prevrhnout.“ Od
Libora to znélo varovné a tak jsem béZel, mily FrantiSku, za Tebou. Ty jsi bez feci pfiSel a osobné fidil vykopové prace a betondz
jednotlivych past a tak se nova véZz ve vézi JindfiSské stala na véky vizitkou Tvé inZenyrské odvahy.

Tento posledni dopis, ktery Ti piSi uZ tam nahoru, je projevem hluboké dcty k Tvym odbornym znalostem, lidskému pfistupu,
k odvaZnym feSenim a v neposledni fadé k mnohaletému pfatelstvi, které vlddlo mezi ndmi. Nevim, kdo Té nahradi.

Tvaj
Josef Podzimek — Egil



Zemjiel profesor FrantiSek Cihak

Ve véku 54 let zemfel dne 22. Cervence 2006 po
Sestimésicnim boji s nepfizni osudu prof. ing.
FrantiSek Cihak, DrSc., vedouci katedry hydrotechni-
ky, prodékan Stavebni fakulty CVUT, vynikajic{ odbor-
nik v oboru vodnich staveb a hydroenergetiky a zejmé-
na osobnost inspirujici a pozitivné motivujici své okoli.

Franti§ek Cihak se narodil 23.2.1952 v Klatovech. Jiz
v pribéhu vysokoskolskych studii prokazoval mimofad-
né schopnosti a podilel se na odbornych pracich kated-
ry hydrotechniky. Po Ctyfleté praxi projektanta se
v roce 1979 vrétil na fakultu, kde se diky mimofddné-
mu nadédni a vysoké pracovni vykonnosti zdhy plné
uplatnil ve védeckovyzkumné i pedagogické préci.
Zaméfil se hlavné na ocelové konstrukce vodnich
staveb a problematiku vodnich elektrdren, jeho odbor-
ny zdbér se v3ak postupné roz$ifoval i mimo obor
hydrotechniky, a to zejména smérem k aplikacim vypo-
Cetni techniky.

Jeho pedagogické a védecké schopnosti byly kromé
jeho osobni prestiZze mezi odbornou vetejnosti vyjddfe-
ny v roce 1991 jmenovdnim docentem a v roce 2004
profesorem. JiZ v roce 2001 ziskal védecky titul doktor
technickych véd.

V jeho tvlr¢i praci bylo charakteristické propojeni
teoretickych zdkladd inZenyrského stavitelstvi, aktudl-
nich trendd rozvoje, novych technologii a potfeb praxe.
Nachdzel tak nova raciondlni feSeni inZenyrskych
problémd. Pro své mimo#ddné schopnosti byl odbornou
vefejnosti vyhleddvdn ¢asto i v oborech mimo oblast
jeho hlavniho zaméfeni, napf. pfi vystavbé jadernych
elektraren, vySkovych budov apod. Nové mySlenky
a realizace spojené se jménem Frantisek Cihdk jsou
vSak zejména v oblasti jezovych konstrukci, vodnich
elektrdren a plavebnich objektd. Vysledky jeho tvirci
SRN,

Jugoslavii, Itdlii, Polsku, Slovenské republice i jinde.

prace se uplatnily i v zahrani¢i, zejména v

Jako vysoko3kolsky ucitel vedl studenty k samostat-
nosti a tvir¢imu mySleni, byl velmi ndro¢ny a pfesto
oblibeny.

Profesor Franti§ek Cihdk patfil k vyznamnym osob-
nostem CVUT. Kromé nékolikaleté price v akademic-
kych orgdnech fakulty (po 1éta byl pfedsedou akade-
mického sendtu) se také podilel v kolektivu vedeni
fakulty na feSeni Cetnych ndro¢nych problémd prispi-
vajicich k rozvoji vysoké 3koly.

Byl aktivné ¢inny v Ceské komoie autorizovanych
inZenyré a technikd, v Ceském pfehradnim vyboru,
v Grantové agentuie CR a v poradnich sborech statnich

organl. Ve stavebni a soudni praxi byl také uznadvanym
znalcem.

Frantiek Cihadk pfes mimofadné velké pracovni vyti-
Zeni vZdy naSel ¢as pro své okoli, pro radosti i problé-
my béZzného Zivota. Mél fadu uSlechtilych zajml a plné
se vénoval i své rodiné.

Franti$ka Cihdka jsme znali jako vyjime&ného odbor-
nika pracujictho s extrémnim nasazenim na samé
hranici fyzickych moznosti, i kdyZ jsme jeho dnavu
a vypéti nepozorovali. Je Skoda, Ze jeho pochopeni pro
druhé, oteviené srdce a radost z rodinného Zivota
nemohly plné kompenzovat ndsledky pracovniho vypé-
ti.

Vsichni jsme odchodem Frantiska Cihdka velmi
zarmouceni. Nikdy nedocenime ztrdtu jeho laskavé
lidské osobnosti a dila, které by jisté jeSté vykonal.

Ladislav Satrapa



Moznosti rozvoje rekreacnich vodnich cest

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, petr.forman@rudolphina.cz

Poznamka autora:

Mezi napsanim tohoto ¢lanku a jeho publikovanim ubéhlo nékolik tydnt. Mezitim byly jednotlivé Operacni programy
dopsdny a prosly pfipominkovym fizenim. V soucasné dobé jsou tedy néktera Cisla a financni objemy odlisné, nez pred
c¢asem. Napfiklad: vodni doprava se v tuto chvili v  OP Doprava ,chouli“ v jediné priorité spolu s regionalnimi Zelezni-
cemi se spole¢nym objemem 800 mil. € na obdobi 2007 — 2013, s tim, Ze neoficialné ma veskerym vodnim cestam
a pristavum pry pfipadnout pouhych 135 mil. €. Pocitejme: jen plavebni stupen Décin ma stat kolem 3,5 mld. K¢...

Nicméné texty a financni objemy stédle jesté nejsou definitivni, protoZe konecné slovo o poctu a struktufe Operacnich
programi ,padne”“ az po vyjedndvani s Evropskou komisi, tedy snad ke konci roku 2006. Proto jsem nepovaZoval za
nutné bezprostredné reagovat na aktudini znéni, ostatné — mozZnad je dobré si uvédomit, jakymi zménami budeme

postupné prochazet. Uvidime...

Rekreacni a sportovni plavba je v celé Evropé dllezi-
tym segmentem cestovniho ruchu a sou¢asné vyznam-
nou slozkou podnikani v tomto odvétvi; je i vyznamnym
pfispévkem ke zlepSovani kvality Zivota obyvatel. Dnes
se jiz tyto aktivity tykaji tisict kilometrd vodnich cest, a to
zejména starSich (a tedy s menSimi rozmérovymi para-
metry), na kterych jiz neni realnd komeréni nakladni
plavba, i kdyZ samozfejmé existuje také fada prikladl
symbidzy obou druhl plavby — nakladni i rekreaéni.

Pro rekreacni plavbu se obnovila a modernizovala fada
plavebnich zafizeni, vznikla dokonce i zafizeni nova, a to
nejen plavebnich komor, ale i pozoruhodnych lodnich
zdvihadel. Vlivem existence rekreacnich vodnich cest
vzniklo mnozstvi rekreacénich pfistavl (marin), desitky
spole¢nosti, poskytujicich moznost zapujéeni lodé pro
rodinnou rekreaci, vyrobci lodi, mnozstvi ubytovacich
a stravovacich kapacit a jiné souvisejici aktivity. Velmi
dobfe funguje synergie rekreacnich vodnich cest a cyk-
lostezek.

V Ceské republice existuje fada region(, kde je mozny
podobny vyvoj, coz si velmi dobfe uvédomuji pfedstavi-
telé fady kraju (napfiklad Jihomoravsky, Zlinsky,
JihoCesky, Stfedocesky, Moravskoslezsky,
Kralovéhradecky, Pardubicky a Ustecky). Pro pkislusny
rozvoj ovéem zatim chybi fada dulezitych podminek jak
ve sféfe financovani, tak legislativniho ramce. Tuto
absenci si zfejmé uvédomuji pfedevS§im na ministerstvu
dopravy, kde existuje snaha na pfipravu pfislusného
podprogramu, o rozvoji rekreaéni plavby se zminuje
Dopravni politika CR pro roky 2005-2013 a také navrh
priorit MD financovani z evropskych fondl na obdobi
2007-2013. Koncepéni mezirezortné zalozeny pfistup
ale zatim neexistuje.

Ceskobudéjoviéti maji velmi hezky zamér - koncovy
pristav na rameni Malse témér ve stfedu mésta.

1. Rekreacni plavba —
— novy segment cestovniho ruchu v CR

Rekreacni plavba je v celé Evropé jiz po fadu let jed-
nim z dynamicky se rozvijejicich odvétvi cestovniho
ruchu. Pro tyto UCely se vyuzivaji tisice kilometr( star-
Sich vodnich cest zejména v Irsku, Skotsku, Anglii,
Francii, Belgii, Nizozemi, Némecku a Polsku, ale
i v dalSich zemich. Jedna se zpravidla o vodni cesty,
které jiz svymi parametry nepostacuji konkurenci v
komer¢ni prepravé zbozi, ale pro ucely rekreacni plavby
jsou vice nez vyhovujici. V nékterych pfipadech se
ov§em vodni cesty bez problému vyuZivaji smiSené pro
rekreaéni i ndkladni dopravu: napfiklad praplav Marna -
Ryn ve Francii, oblast Horni Havoly a Meklenburskych
jezer v Némecku a jiné. Rekreacni plavba kvete i na
standardnich (,vétSich®) vodnich cestach, kde je soubéh
rekreaéni a komercni plavby samozfejmosti (Ryn, nizo-
zemské vodni cesty, belgické vodni cesty, némecky
i rakousky Dunaj, velké priplavy v Némecku a jiné, u nas
Labe a Vitava). Nékteré ze starSich evropskych vodnich
cest se vyuzivaji v plvodni podobé, jiné se vice ¢i méné
modernizuji — ¢asta je napfiklad automatizace provozu
(praplav Marna - Ryn a jiné), coz umoznuje bezobsluzny
nebo samoobsluzny provoz plavebnich komor. Pro rekre-
acni plavbu vznikly i velmi impozantni nové stavby,
napfiklad lodni zdvihadlo Arzviller (Marna - Ryn), obno-
vené lodni zdvihadlo Anderton (Anglie), nebo unikatni
futuristické zdvihadlo ve Falkirku (Skotsko). Podobné
vyznamné stavby jasné ilustruji vyznam rekreacnich
vodnich cest. Dalsi ilustraci jsou samoziejmé tisice
rekreacnich lodi, at uz v individualnim vlastnictvi, nebo
ve vlastnictvi fady pj¢oven. Velmi rozsifené jsou pGjcov-
ny obytnych lodi, které ,cestovatellim“ poskytuji po dobu
plavby pfiméfeny komfort (kuchyn, jidelna, jedna Ci vice
loznic, sprcha, WC). Na vodni cesty navazuje fada dal-
Sich turistickych aktivit, dosazitelnych pésky, na kole,
nebo automobilem.

V Ceské republice se postaveni rekreaéni a sportov-
ni plavby, a tim i jeji infrastruktury, teprve dostava do
povédomi vefejnosti a organd vefejné spravy.
Rekreacni plavba se u nas zatim vice ¢i méné ztotoz-
fuje s tradiénim sjizdénim toku (tedy pojmové se ,spor-
tovni plavbou®) a s nékolika desitkami osobnich lodi na
Labi, Vitavé a nékterych pfehradnich nadrzich.
Individudlnich drzitel( lodi u nas zatim neni srovnatelné
se zapadni Evropou, pGjéovny obytnych lodi se teprve
zacinaji rozvijet.



Dynamickou vyjimkou je v CR Batliv kanal na morav-
sko-slovenském pomezi, ktery se podafilo vyrvat ze zapo-
menuti a od konce 90. let proSel postupnou rekonstrukci
a modernizaci. Po¢et navstévnikl plynule rok od roku ros-
te, v roce 2004 jej vyuzilo jiz kolem 60 000 turistd. Image
pfilehlého regionu se dnes jiz do znaéné miry spojuje
i s Batovym kanalem, ktery se postupné stava jakousi jed-
notici osou dalSich aktivit, véetné pfeshraniénich.

Po roce 2000 se k projektim rekreaéni plavby — vedle
krajl »Batova kanalu®, tedy Zlinského
a Jihomoravského - stale dynamictéji pfipojuji i dalsi
regiony, zejména pak Jihocesky a Stiedocesky kraj,
které hodlaji postupné dosahnout pribézné splavnosti
feky Vltavy, na coz navazuje fada dalSich velmi zajima-
vych projektl cestovniho ruchu. S novym projektem na
vyuziti fek pro rekreaéni plavbu pfichazi nyni také
Moravskoslezsky kraj, konkrétné Ostravsko (diléi ¢asti
Odry, Ostravice, Opavy, Ol$e a Luciny). Aktivity podob-
ného charakteru se zacinaji pfipravovat i v krajich
Kralovéhradeckém a Pardubickém, pfistavy pro
rekrea¢ni lodé vznikaji, nebo se pfipravuji i v kraji
Usteckém. Ze znamych projektd se tedy rozvoj infra-
struktury rekreacni plavby tyka, resp. bude tykat, cel-
kem osmi kraja! V§echny tyto skuteénosti ukazuji, ze si
politici v ¢eskych regionech zacinaji uvédomovat pred-

nosti a potencial rekreaéni plavby, a Ze jej zaCinaji pod-
porovat jednak jako novy segment podnikani v oblas-
ti cestovniho ruchu, jednak také jako dulezity prvek
zlepSovani kvality Zivota obyvatelstva.

Rozvoj rekreaéni plavby je nemyslitelny bez rozvoje
potfebné infrastruktury, v prvé fadé pak vyhovujicich
rekreaénich vodnich cest, pfistavist a kotvist. Teprve
na nich lze pak rozvijet jak individualni aktivity, tak mno-
hovrstevné a mnohostranné podnikani. Problematika
ale byla dlouhodobé mimo oblast zajmu (srovnejme
napftiklad s v8eobecné vnimanou podporou cykloste-
zek!), chybi zakladni dokumenty (opét srovnéani -
Néarodni strategie cyklistické dopravy; podobna zatim
u rekreaéni plavby chybi), fada zakonl nebo i jen zvy-
klosti tvofi vé&jif velmi obtizné zdolatelnych prekazek.
O systematickém pfFistupu pak nelze v tuto chvili vibec
hovofit.

PFisun strukturalnich fondl v letech 2007 - 2013 je jedi-
neénou pfilezitosti pro podstatnou zménu, pro vyznamné
investice v tomto oboru. Maji-li ovSem regiony tuto moz-
nost vyuzit, je nutné v€as vymezit jasny prostor v souvi-
sejicich operacnich programech a také iniciovat a pro-
sadit nékteré legislativni zmény, které zajisti ,pfiznivéjsi“
prostiedi. Vhodnym centralnim dokumentem a nastrojem
by pak byla Narodni strategie rekreacni plavby.

2. Predpokladané projekty v obdobi 2007 - 2013

V soucasné dobé je zndmo nékolik vyznamnych zaméru, které jiz formulovaly, nebo pfipravuji jednotlivé regiony,
do jisté miry I1ze odhadnout i jejich financni naro¢nost. V8echny tyto projekty jiz byly popsény alespor do té miry, ze
je prokazana jejich technicka proveditelnost, marketingova perspektivnost a ekonomicka efektivita. Nelze samozrej-
mé vylougit vznik dalSich projektd.

Dale uvedené odhady nékladd se tykaji pouze zakladni infrastruktury, tedy samotnych vodnich cest. Investice do
doprovodné infrastruktury se predpokladaji soubéhem soukromych a verejnych prostfedk(l — at uz v ramci struktu-
ralnich fondd, nebo mimo né.

Projekty jsou v rizném stadiu pfipravenosti, nicméné lze pfedpokladat, Zze vSechny jsou za vhodnych podminek
realizovatelné v obdobi 2007 - 2013. Castka 6210 mil. K& (s DPH 7390 mil. K&) se jevi jako pomé&rné vysoka, nicmé-
né je dobré si uvédomit, ze jde o ,nastartovani“ oboru, ktery je u nas (az na vyjimky) prakticky novy. Z hlediska
finan€niho objemu pfitom tvofi jen cca 0,7% (s DPH 0,84%) pfedpokladaného objemu strukturalnich fondd a Fondu
soudrznosti (v€etné narodniho kofinancovani jde o 883,04 mid. K&) pro vy$e uvedené obdobi.

Prehled dnes znamych navrhovanych projektii pro obdobi 2007-2013
(odhady nakladi se uvadéji bez DPH)
Nositel Projektu Obsah Projektu Odhad nakladd (mil. Ké)
JihoCesky kraj Dokonceni splavnosti Vitavy v Useku

Ceské Budsjovice - Kotensko (nadrz VD Orlik) 700
Stfedocesky kraj Dokoné&eni splavnosti Vitavy v Useku nadrz

VD Orlik — Tfebenice (pod VD Slapy) 800
Kralovéhra-decky kraj Rekreaéni plavba po Labi v uUseku

(Pardubice) — Opatovice — Jaroméf 500
Ostrava (MsK) Vyuziti (¢asti) fek Odra, Ostravice, Lucina,

Opava a Ol$e pro rekreaéni plavbu 3460
Zlinsky kraj Prodlouzeni Batova kandlu (sever) 250
Jihomoravsky kraj Prodlouzeni Batova kanalu

(Hodonin — soutok Morava/Dyje) 500

CELKEM 6210




3. Financovatelnost zaméru

Pro financovani programu rekreacni plavby Ize pro obdobi

2007 — 2013 identifikovat nékolik zakladnich zdroja:

e OP Doprava (Operacni program Doprava na minister-
stvu dopravy)

* ROP (Regionalni operacni programy)

¢ IOP (Integrovany operaéni program na ministerstvu pro
mistni rozvoj)

* SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury)

e EUP (Evropskd Uzemni spoluprdce — nastupce
Interregu)

¢ dalsi verejné zdroje (rozpocty krajli a obci, programy
MMR) a soukromé zdroje

3.1. Operaéni program Doprava (OPD)

V soucasné dobé existuie  Operacni  program
Infrastruktura, ktery vénuje v tomto programovém obdobi na
dopravni projekty 114,3 mil. € (véetné narodniho kofinanco-
vani), z toho na vodni cesty zhruba 10,5%, tedy 12,011 mil.
€ (zhruba 360 mil. KE). Hlavni pfekazkou pro projekty rekre-
acni plavby se jevila byt neexistence prislusného programu
¢i podprogramu pro infrastrukturu rekreacni plavby.

Pro obdobi 2007-2013 se predpoklada existence samo-
statného Operacniho programu Doprava (OPD). Narodni
rozvojovy plan pocita ve svém prvnim navrhu pro OPD
s prostfedky z Fondu soudrznosti (CF) a Evropského regi-
onalniho rozvojového fondu (ERDF) v celkové vySi cca
150,1 mld. K&, spolu s narodnim spolufinancovanim 176,6
mid. K&, a to na v8echny dopravni obory. Rozdéleni mezi
obory neni v této dobé (psano 29. 3. 2006) jesté znamo.
Pokud by na vodni cesty pfipadlo hypoteticky opét zhruba
10,5 % jako v minulém obdobi, bylo by pro vodocestné
zameéry k dispozici celkem zhruba 18,5 mld. K&. Realnéjsi
ale asi budou spi$ uvahy z poloviny roku 2005, kdy se pro
vodni cesty sité TEN-T a navazujici pocitalo s 5191 mil. K&
a na pfistavy a regiondlni vodni cesty mélo pfipadnout
3410 mil. K&. Uvedené Céstky je ale nutné stale chapat jako
velmi pfedbézné, a to i v tuto chvili, kdy by operaéni progra-
my jiz mély byt prakticky hotové.

Pfi zvaZzeni dalsich zaméra predbézné uvazovat na regi-
onalni vodni cesty max. s 50-60% ¢astky, uvazované na
pfistavy a regionalni vodni cesty, tj. kolem 1700 — 2050 mil.
K¢&, s narodnim spolufinancovanim tedy 2270 — 2730 mil.

Ké. Dotace jsou zatim uréeny pouze pro vodni cesty
dopravné vyznamné dle zakona ¢. 114/95 Sb., o vnitrozem-
ské plavbé (viz dale).

3.2. Regionalni operacni programy (ROP)

Soucasny Spolecny regionalni operacni program (SROP)
uvadi v opatreni 4.2 ,Rozvoj infrastruktury pro cestovni
ruch® zaméreni dotaci mj. takto: ,obnova a rozvoj turistic-
kych stezek, infrastruktury rekreacni plavby, cyklostezek
a cyklotras véetné doplrikovych zarizeni®. V ramci toho se
pak v podopatfeni 4.2.1 ,Podpora nadregionalni infrastruk-
rury cestovniho ruchu” uvadi ,,budovani dalkovych cyklos-
tezek a cyklotras vcetné doplrikové infrastruktury, budova-
ni infrastruktury pro rekreacni plavbu“ a podobné
v podopatreni 4.2.2 ,,Podpora regiondini a mistni infrastruk-
tury cestovniho ruchu” se mj. pise ,rozvoj vybaveni a zari-
zeni turistickych stfedisek, zejména z hlediska obcanské
vybavenosti v oblasti sportu a rekreace, infrastruktura
rekreacni plavby“. Celkem na vSechny typy projektu bylo
v podopatreni 4.2.1 véetné narodniho kofinancovani aloko-
vano 79 405 mil. €, ve 4.2.2. 74 540 mil. €.

Pro obdobi 2007-2013 se pfipravuji samostatné
Regionalni operacni programy (ROP) na urovni NUTS II.
Ro¢ni alokace prostfedkd pro jednotlivé NUTS Il zatim
neni znama. Nize v tabulce se vychazi z velmi pfedbéz-
nych a konzervativné pojatych odhad( pro jednotlivé kra-
je, za zaklad se bere 12% z celkovych prostfedkd, pfija-
tych z EU, jak pfedpoklada 1. navrh Narodniho
rozvojového planu — kraje ovSem narokuji zvySeni tohoto
podilu. Pfitom se ve vétS§iné ROPU predpoklada, ze na
infrastrukturu cestovniho ruchu by bylo vénovano cca
20% z kazdoro€ni krajské alokace. Na rekreaéni vodni
cesty by za vyznamné regionalni podpory mohlo pfipad-
nout z daného objemu prostfedkd z kapitoly cestovniho
ruchu az cca 20% z této ¢astky, tedy 4% z roéni alokace,
coz se uvadi déle v tabulce suméarné za celé obdobi 2007-
2013 (tedy za 7 let). Kofinancovani se uvazuje ve vySi
25% (souvisi to z pfevahou ,vefejnych® projektd s predpo-
kladanym kofinancovanim 15%) z celkové vefejné podpo-
ry. Uvadeéji se pouze kraje s predpokladanymi vétSimi
investicemi do zakladni infrastruktury vefejnych rekreac-
nich vodnich cest, tedy nikoli turistické vodni cesty a niko-
li doprovodnd infrastruktura cestovniho ruchu, coz by se
mohlo tykat jesté dalSich kraju.

Po fece Opavé by Ostravané méli doplout za rekreaci

na Hlucéinské jezero.

Plavebni komora v Hluboké nad Vitavou bude na misté
puvodni vorové propusti.



Souhrn moznych prostredkt pro rekreaéni vodni cesty z ROPU za roky 2007-2013
Kraj dotace EU Kofinancovani Celkem
(4% z alokace) (25% z celkové dotace) (mil. Ké)
JihoCesky 202 67 269
Stfedocesky 400 133 533
Kralovéhradecky 142 47 189
Moravskoslezsky 589 197 786
Zlinsky 244 82 326
Jihomoravsky 263 87 350
CELKEM 2453

Tyto prostfedky by bylo mozné uvolnit na program rekre-
acnich vodnich cest samoziejmé pouze za optimistického
pfedpokladu vysoké podpory ze strany regionalni vefejné
spravy. V kazdém pfipadé se jevi, ze finanéni prostor pro
program Ize i v ROPech vytvofit ve velmi sludné vysi, az
2453 mil. Ké.

3.3. Integrovany operacni program

Program, pfipravovany na MMR CR, ma obsahovat Fadu
aktivit, mimo jiné také nadregionalni projekty cestovniho
ruchu. Celkovy objem IOP se zatim predpoklada ve vysi
60,047 mid. K&, s narodnim kofinancovanim 70,644 mid.
KE. Snahou je alokovat pro nadregionalni projekty cestovni-
ho ruchu zhruba 30% téchto prostfedkd, tedy cca 21,2 mid.
KE&. Pokud by se podafilo predlozit kvalitni nadregionalni
projekty — zde by mohlo jit napfiklad o ostravské projekty
(Moravskoslezsky kraj a Polsko) projekty na Vitavé
(JihoCesky a StfedocCesky kraj) a na Batové kanalu (Zlinsky

U jezu v Ceském Vrbném by méla jiz brzy vzniknout
plavebni komora.

Ochranny pFistav rekreac¢nich lodi by mél vzniknout
u souéasného voddckého aredlu v Ceském Vrbném.

Splavna Vitava konéi podle zdkona u Jiraskova jezu
v Ceskych Budéjovicich.

a Jihomoravsky kraj) — pak neni neredlné ziskat mezi 5 az
10% z prostfedkd uréenych na cestovni ruch, tedy kolem
1,05 az 2,1 mid. K¢.

3.4. Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Oblast financovani rozvoje vodnich cest z prostiedki
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) zlstane,
nebude-li navrzena a schvalena vhodna legislativni zména,
stejna, jako doposud, tj. omezi se na dopravné vyznamné
vodni cesty, coz se tyka i spolufinancovani strukturalnich
fondd EU.

Objem vyuzZitelnych prostfedkd pro pfimé financovani
rekreaénich vodnich cest nelze odhadnout, zavisi nejen na
celkovém rozpoé&tu SFDI (schvaluje Snémovna PCR), tak
i na schvalenych rozpoctovych polozkach SFDI (dtto), coz
bude souviset i s programy MD CR.V souéasné dobé se
prostiedky, vénované na infrastrukturu rekreaéni plavby
pohybuji v jednotkach miliont K& (rok 2005 — 3 mil. K&,
navrh 2006 — 33,8 mil. K&, pfedpoklad 2007 — 49,7 mil. K¢).

Pokud se na MD podafi vytvofit novy podprogram pro
rekreaéni vodni cesty, Ize odhadnout ro¢ni dotaci na tento
Ucel ve vétsi vysi, nez doposud, maximalné ji Ize ale odhad-
nout na 100 - 150 mil. K&/rok, tedy za obdobi 2007 — 2013
na max. 700 — 1050 mil. K¢&.

3.5. Evropska uzemni spoluprace

Nastupcem dnesni iniciativy Spole€enstvi Interreg ma byt
program Evropska uzemni spoluprace, na ktery se ma
vénovat zhruba 13,11 mld. K& na celé obdobi 2007 - 2013,
a to v poméru 50:50 na pfeshrani¢ni spolupraci a na mezi-
narodni projekty. Tak by na pét hraniénich izemi CR mohlo
pfipadnout kolem 6,5 mid. KE. Z hlediska jejich vyuziti pro
program rekreacni plavby lze oCekavat — pokud bude
v EUS naprogramovana také infrastruktura cestovniho
ruchu - ze prostfedky by se mohly v této aktivité vyuzit, ale
zfejmé jen na malé projekty (napf. pfistavisté a dalsi mensi
infrastruktura). Proto se s nimi v dalSich propoc&tech, véno-
vanych vodnim cestdm, jmenovité neuvazuje. Rozhodné by
ale mohly poslouzit tak, jako napfiklad v soucasnosti
Interreg I11A na hranici CR — SR, kde byly schvéaleny
k financovani projekty pfistavist rekreacni plavby
v Hodoniné& (CR) a ve Skalici (SR).

3. 6. Jiné zdroje

Statni rozpocet: Jeho pfima ucast na projektech rekre-
acni plavby neni realna, uplatni se ovSem zprostfedkované,
a to dvéma zpusoby: jednak spolufinancovanim OPD (dfive
OPI), ROPuU (dfive SROP) a IOP, jednak naplfiovanim roz-
poctu SFDI. VSechny tyto moznosti jiz jsou zahrnuty v pfe-
deslych kapitolach.

Narodni dotacni tituly: Zde je mozné uvazovat pouze



o Statnim programu podpory cestovniho ruchu (MMR),
resp. jeho podprogramu Podpora budovani doprovodné
infrastruktury cestovniho ruchu pro sportovné-rekreaéni
aktivity, kde je infrastruktura pro rekreacni a sportovni plav-
bu jednou z podporovanych aktivit. Cely Statni program ma
ovSem kazdoro¢né objem cca 150 mil. K& zminény pod-
program pak mezi 50 - 70 mil. K. Kazdoro¢né je vyznam-
ny previs projektd nad moZnostmi financovani.
Poskytované dotace na jeden projekt (do 50% nakladu) se
pohybuji zhruba v rozmezi 0,8 — 3,0 mil. K&, coz nema pro
program infrastruktury rekreaéni plavby zésadni vyznam.
Navic Ize oekavat tlak na omezovani objemu téchto pro-
gramQ, protoze vétSinu prostfedk(l spotfebuje spolufinan-
covani strukturalnich fondd. Obecné Ize uvazovat o financo-
vani nékterych mensich doprovodnych projektd.

Regionalni a obecni rozpoéty: Mohou se spolupodilet
na financovani projektl, dotovanych ze strukturalnich fon-
da, pfipadné financovat nékteré mensi doprovodné akce.

Soukromé zdroje: Jejich prostor bude zejména u doprovod-

nych podnikatelskych aktivit — ubytovani, stravovani, pfistavis-
t&, mariny atd. Zakladni infrastrukturu financovat v principu
nemohou, protoZe nejsou pFimymi pfijemci vynosl (dané).

3.7. Dostupné zdroje celkem

Lze konstatovat, ze pro zakladni infrastrukturu — rekreac-
ni vodni cesty — |ze aktivizovat prostfedky z pfipravovaného
Operac¢niho programu Doprava (OPD), z Regionalnich ope-
raénich programt (ROPU) v alokacich na dotéené kraje,
z uvazovaného Integrovaného opera¢niho programu (IOP)
a podle moznosti a legislativni pfipravy také ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Pfitom zatim neni nut-
né rozliSovat mezi dopravné vyznamnymi vodnimi cestami
na strané jedné a vodnimi cestami uc¢elovymi a ostatnimi na
strané druhé.

Na doprovodné investice, které nejsou pfedmétem tohoto
materidlu, Ize najit prostfedky v ROPech, v IOPu, pfipadné
v narodnich dotacénich titulech a samozfejmé také ze sou-
kromych zdroju.

Mozné zdroje financovani rekreacnich vodnich cest v obdobi 2007-2015
Zdroj mil. Ké

Operaéni program Doprava 2270-2730

z alokace Jiho¢eského kraje 269

z alokace StrfedocCeského kraje 533
Regionalni z alokace Kralovéhradeckého kraje 189
operacni z alokace Moravskoslezského kraje 786
programy z alokace Zlinského kraje 326

z alokace Jihomoravského kraje 350
Integrovany regionalni operaéni program 1050-2100
Stétni fond dopravni infrastruktury 700 -1 050

CELKEM 6473 — 8 333

Z tohoto pfehledu moznych zdrojl financovani rozvoje
rekreacénich vodnich cest Ize tedy ucinit zavér, ze za pfizni-
vych okolnosti je program v rozsahu cca 6,2 mid. K¢ v pod-
staté financovatelny.

4. Postaveni rekreacni plavby
v riznych dokumentech

4.1. Narodni strategie rekreacni plavby

Postaveni rekreacni plavby a jeji infrastruktury je zde nulo-
vé, protoze takovy dokument zatim neexistuje. Jeho
absence je ovSem velkou pfekéazkou jak napfiklad pfi pro-
gramovani operacnich programd, tak i pfi projednavani jed-
notlivych staveb. Zvlast obtizny je pak schvalovaci proces
na financovani na MD CR a SFDI, kde zodpovédni pracov-
nici postradaji oporu ve vladou pfijatém centralnim doku-
mentu.

Vznik takového dokumentu (podobného Narodni strategii
cyklistické dopravy) by nejspise pfislusel MD CR nebo
MMR CR, ptipadné by mohl vzniknout jejich spolupraci.
Zatim se na ném ale oficialné nepracuje, a nadéje, ze by
vznikla strategie srovnatelnd se strategii cyklodopravy, neni
velka. Na MD se ale pfipravuje podprogram podpory rekre-
aéni plavby (ten musi byt schvalen MF CR). Dluzno podo-
tknout, ze se zde predpokladaji zatim pouze projekty na
dopravné vyznamnych vodnich cestach, protoze dale dnes
kompetence MD CR nesahaji (viz zakon &. 114/95 Sb.,
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o vnitrozemské plavbé), totéz se tykd SFDI. To ovéem zna-
mena prekazku pro nékteré predpokladané projekty mimo
ramec dopravné vyznamnych vodnich cest.

4.2. Dopravni politika

Dopravni politika CR pro roky 2005 - 2013 byla pfediozena
viadé CR ministerstvem dopravy v éervnu 2005 a vladou
nasledné schvalena. K otazce rekreacni plavby se v kapito-
le 3.1.7 uvadi: ,Rovnéz je vhodné zlepSovat podminky pro
rozvoj rekreacni plavby s ohledem na ostatni funkce vod-
nich toku a nadrzi“. V kapitole 4.2.2.3 (Hlavni projekty roz-
voje vodnich cest) pfedpoklada ,,pFipravit projekty dobu-
dovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na dopravné
vyznamnych vodnich cestach“ (tedy opét bohuzel bez
ostatnich vodnich cest, pouze dopravné vyznamné). Déle se
mezi ukoly MD uvadi ukol novelizovat zéakon &. 114/95 Sb.
tak, aby se upravily podminky pro rekreacni plavbu. Takeé
zde se ale zatim pfedpokladaji zatim pouze projekty v ramci
dopravné vyznamnych vodnich cest.

4.3. Zakon o vnitrozemské plavbé

Zakon €. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé, definuje mj.
druhy vodnich cest a také jejich souc¢asti (pfiloha €. 1).V §
3 se uvadeéji vodni cesty sledované a ostatni. Sledované
vodni cesty se dale déli na dopravné vyznamné a ucelové
(na nich se provozuje pouze rekreacni plavba a vodni
doprava mistniho vyznamu, jsou ur€eny vyhlaskou ¢.



222/1995 Sb., § 3). Vyznamné vodni cesty se dale déli na
vyuzivané a vyuzitelné.

Z tohoto pohledu je vyznamné, Ze § 4 zakona €. 114/95
Sb. vyslovné uvadi, ze ministerstvo dopravy vykonava
pUsobnost v oblasti pé€e o rozvoj a modernizaci jen pro
dopravné vyznamné vodni cesty. Investovani do Ucelo-
vych a ostatnich vodnich cest neni timto zakonem uprave-
no. TotéZ se tyka i investorské organizace Reditelstvi vod-
nich cest CR v piisobnosti ministerstva dopravy.

Ze zakona €. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé, a souvi-
sejicich vyhladek vyplyvaji také parametry rekreaénich vod-
nich cest a jejich objektd. Parametry rekreacnich vodnich
cest dostaly novy impuls nedavnym vydanim vyhlasky ¢.
666/2004 Sb., ktera cCéastec¢né novelizuje vyhlasku ¢.
222/1995 Sb. Zde se totiz zavadi nova tfida vodnich cest —
tr.“0“, kterd parametricky vychazi z rozmérd plavebnich
zafizeni na Batové kanalu. VyhlaSka stanovuje charakteris-
tiku plavidel délka x $itka x ponor na hodnotach 20,0 x 5,0
x 1,2 m, pro plavebni zafizeni zavadi minimalni délku 38,4
m, a minimalni $ifku 5,3 m; minimalni hloubka plavebni dra-
hy se uvadi 1,50 m.

4.4, Zakon o SFDI

Zakon €. 104/2000 Sb. o Statnim fondu dopravni infra-
struktury uvadi v § 2, odst. 1d) vyslovng, ze ucelem SFDI je
mj. ,financovani vystavby a modernizace dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest“. Z toho jed-
noznacné vyplyva, ze zde Ize v sou¢asné dobé pocitat pou-
ze s pfipadnou podporou zamérli na dopravné vyznam-
nych vodnich cestach a bez jeho zmény nelze uvazovat
o podpore zamér( a projektd na ucelovych a ostatnich
vodnich cestach.

4.5. Zakon o vodach

Zakon ¢. 254 /2001 Sb., o vodach, se investic do vodnich
cest netyka. V § 47 ,Sprava vodnich tok(“ se uvadi princip
péce o vodni cesty, kdy odst. 4b) uklada povinnost ,,udrZzo-
vat splavnost vyuZivanych dopravné vyznamnych vod-
nich cest a vytyCovat plavebni drahu na vodnich cestach”
(stran vytyovani plavebni drahy tu tedy neni omezeni jen
na vodni cesty dopravné vyznamné). Z toho vyplyva, ze
péce o UcCelové a ostatni vodni cesty neni kodifikovana a je
rozdélena mezi statni podniky Povodi a vlastniky vodnich
cest (napfiklad piskovny) viceméné zvykovym pravem.

Urcgitym vychodiskem pro Ucelové a ostatni vodni cesty by
mohl byt odst. 4c) stejného § 47 vodniho zakona, ktery pra-
vi, ze spravce vodniho toku ma za povinnost ,udrzovat
v fadném stavu a provozovat i cizi vodni dila, pokud tak roz-
hodne vodopravni ufad“. Odkaz na § 59, odst. 3 ovéem
vymezuje, ze se tak déje pouze v pfipadé verfejného zajmu
a jestlize své povinnosti neplni ten, kdo je k tomu povinen.
Je tedy patrné, Ze provozovani plavebnich objektli mimo
dopravné vyznamné vodni cesty neni v tuto chvili zcela jas-
né a nelze je bez dalSich Uprav nebo dohod povazovat za
uzavienou a jednoznacnou zalezitost. Protoze § 47, odst.
1c) uvadi, Ze spravci vodnich tokl provozuji a udrzuji vodni
dila, ktera maji ve vlastnictvi, nebo uzivaji z jiného pravniho
dlvodu, bude vhodné uvazovat i o takovém feSeni, kdy
nové postavené objekty na ostatnich vodnich cestach by se
pravné cistym zpusobem podfFidily reZzimu, ktery pfedpokla-
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Odra u Landeku.

Ostravice v samém centru mésta by se méla huma-
nizovat a oZivit.

da toto ustanoveni. Pfitom je ovSem nutné respektovat pra-
vidla dotaci — at uz narodnich, nebo ,evropskych®. To vSe
musi byt také fadné projednano se statnimi podniky Povodi,
ministerstvem zemédélstvi a ministerstvem dopravy.

Zcela principialnim problémem je ale financovani udrzby
a provozu vodnich cest, a to bez ohledu na jejich statut.

5. Co je nutné vykonat

Aby byl program rozvoje rekreac¢nich vodnich cest — nutné
podminky pro rozvoj rekreacni plavby — redlny, je nutné
vykonat fadu krok(. Nékteré z nich jsou nutné obecné,
nékteré se tykaji pouze ucelovych a ostatnich vodnich cest,
které nejsou v zakonech tak oSetfeny, jako vodni cesty
dopravné vyznamné.

Podporu rozvoje rekreaéni plavby je nutné véas oSetfit
v textech vhodnych operaénich programii, déle Gpravami
nékterych zakonu a v neposledni fadé je vhodné zasadit
se o vznik koncepéniho dokumentu, napfiklad Narodni
strategie rekreacni plavby.

5.1. Operacni programy

Jak jiz bylo uvedeno v 3. kapitole, zdroje financovani pro
obdobi 2007 - 2013 Ize hledat zejména v rliznych budou-
cich opera¢nich programech. K tomu je ale nutné vcas
»dohlédnout“ na vhodnou textaci, a to jak v Operaénim pro-
gramu Doprava a Integrovaném opera¢nim programu, tak
v pfislusnych Regionalnich operacnich programech.



5.2. Zakony

Soucasna podoba souvisejicich zakonl je ,Sita“ na miru
pfedevsim nakladni lodni dopravé. Pro rekreaéni plavbu je
Ize vyuzit pouze v ramci ,dopravné vyznamnych vodnich
cest", pro ucelové a ostatni po investi¢ni strance nevyhovuiji.

Zakon o vnitrozemské plavbé

Zakon &. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé (+ vyhlaska ¢.
222/95 Sb.) mj. upravuje systém investovani do vodnich cest,
a to zatim vyslovné do dopravné vyznamnych vodnich cest.

Co je potieba zménit:

Kromé jinych drobnéjsich uprav by bylo vhodné se poku-
sit v § 4 rozsifit dosavadni znéni ,,PUsobnost v oblasti péce
o rozvoj vodnich cest dopravné vyznamnych a jejich
modernizaci vykonava ministerstvo dopravy...“ napf. o slova
»-..a rovnéz vodnich cest ucelovych a ostatnich
v dohodé s ustrednim vodohospodarskym organem..“

Je to dllezité zejména pro moznost financovani ze strany
SFDI a také pro investorskou &innost ze strany RVC CR.

Zakon o SFDI

Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infra-
struktury, se dnes v oblasti financovani vodnich cest rovnéz
tyka jen vodnich cest dopravné vyznamnych.

Co je potieba zmeénit:

Spole¢né se zménou v § 3 zakona ¢&. 114/95 (viz vySe)
pozménit soucasné znéni § 2, odst. 1 v zakoné €. 104/2000
Sb. z dnedniho textu ,financovani vystavby a modernizace
dopravné vyznamnych vodnich cest,” na text ,financovani
vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vodnich
cest a dalsich vodnich cest, zahrnutych do programu
MD, nebo schvalenych k financovani z fondu EU “

Je to dulezité jak pro spolufinancovani strukturalnich
a dal$ich evropskych fondl (pokud bude upatnéno), tak pro
pfipadné pfimé investice SFDI a také pro budouci moderni-
zace a rekonstrukce.

Zakon o vodach

Zakon ¢&. 254/2001 Sb., o vodach, se z hlediska pulsob-
nosti (spravy) ze strany statnich podniki Povodi tyka jen
vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest. To
brani jednak spravé vybranych ostatnich a u¢elovych vod-
nich cest, jednak napfiklad obnové zanesenych vodnich
cest pred jejich pfeménou z ,vyuzitelnych® na ,vyuzivané®,
coz se déje Upravou zakona o vnitrozemskeé plavbé.

Co je potieba zménit:

Cestou by mohla byt uprava v § 47, odst. 4b), kdy by se
dnesni text, uréujici povinnost podnik( Povodi ,udrzovat
splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest
a vytyCovat plavebni drahu na vodnich cestach® doplnil
o slova ,,...a udrZovani splavnosti dalSich vodnich cest
po dohodé s ministerstvem dopravy*.

Zcela zasadni je ale hlavné to, aby statni podniky Povodi
meély prostfedky na udrzbu a provoz vodnich cest (nejen
rekreacnich), protoze v opaéném pfipadé, kdy v rozpoctu
ministerstva zemédélstvi je k tomuto ucelu rozpoctovana
,0% se podniky Povodi zakonité zdrahaji rozSifovat rozsah
svych spravcovskych povinnosti pfebirdnim novych staveb.

5.3. Koncepcni material

Rozvoj rekreadni plavby a jeji infrastruktury je zatim silné
poznamenan tim, ze pro néj neexistuje zadny koncepcni
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materidl, o ktery by se mohly opirat jednotlivé kroky. To sil-
né kontrastuje se stavem napfiklad v oblasti cyklostezek,
kde byla v letech 2003 - 2004 pé&i MMR CR a MD CR zpra-
covana ,Narodni strategie cyklistické dopravy“. Podobny
material by byl vysoce uUcelny, potfebny a aktualni také
v oblasti rekreaéni plavby.

6. Zavéry

V navaznosti na analyzu, obsazenou v pfedeslych kapi-
tolach, Ize vyslovit nékolik mySlenek a vécnych zaveru:

1) rekreacni plavba je vyznamnym segmentem cestovniho
ruchu v Evropé (viz kapitola 1);

2) v CR jsou podminky pro rozvoj rekreaéni plavby;

3) nejméné v 6 krajich existuji projekty a zaméry rozvoje
rekreaénich vodnich cest, a to v rlizném stadiu pfipravy
(viz kap. 2);

4) tyto zaméry jsou za rozumnych podminek a za dobré
pfipravy financovatelné jak z narodnich, tak zejména
z evropskych zdroja (viz kap. 3);

5) pro moznost realizace je nutné véas zajistit vhodnou tex-
taci pfislusnych operaénich programi (viz kap. 5.1);

6) vhodné jsou také novely nékterych zakont (viz kap. 5.2);
7) velmi potfebny by byl vznik koncepéniho materialu,
napf. Narodni strategie rekreacni plavby (viz kap. 5.3),

8) cely program je nerealizovatelny bez jasného a kompe-
tentnihno manazerského vedeni, a to bud na Urovni
nékterého resortu, nebo na trovni Asociace kraji Ces-
ké republiky.

A jesté par slov

Strukturalni fondy (SF) maji nékteré zvlastnosti, s nimiz je
nutné pocitat a ¢im se lisi napfiklad od prostfedkd Statniho
rozpoCtu (SR) a rozpoc¢tu Statniho fondu dopravni infra-
struktury (SFDI):

1) strukturalni fondy roznécuji fantazii, protoze maji byt
pouzity na projekty (tedy nikoli na pouhé stavéni),
ovSem projekty musi byt komplexné pojaté a efektivni —
coz rozhodné zatim neni dominantnim kritériem
u Statniho rozpocétu; proto necht pracuje fantazie, ale
fadné a vécné ukotvena - financujme jen to, co je na
daném projektu opravdu efektivni;
projekty do strukturalnich fondd by mély mezi sebou
soutézit svoji kvalitou, nikoli jen tim, ,kdo dfiv pfijde”
(coz ted u nékterych rezortl bylo);
strukturalni fondy jsou finanéné ohrani¢ené (na rozdil od
Statniho rozpoctu, ktery je v Case vlastné do jisté miry
neomezeny), do roku 2013 budou pro jednotlivé zemé
dané pevné limity a pozdéji jiz CR asi tyto prostfedky
neobdrzi; proto je na misté rozpocétova umérenost
a nesobeckost, aby ,zbylo® i na jiné regiony a projekty;
strukturalni fondy jsou omezené také ¢asové, a to pravi-
dlem n + 2, které znamena, zZe prostfedky, alokované
napfiklad na rok 2007 musi byt vyuzity a vyuctovany nej-
pozdéji do konce roku 2009; proto musi byt projekty
dobfe a rychle pfipravené (neni ¢as na nekonec¢né dis-
kuze) a dobfe fizené;
pfiprava, vypofadani a vyucétovani financi ze struktural-
nich fondl je o néco slozitéjsi, nez u Statniho rozpoctu;
6) to v8e znamen4, ze zakladem uspéchu je dobry projekt
a zejména dobré projektové Ffizeni.

2)

5)



Marketingova analyza ,,splavnéni Vitavy*“

Ing. Michal Burian, Ph. D.

Marketingova analyza ,splavnéni
Vitavy“ byla zpracovana koncem roku
2005 s cilem poskytnout podklady pro
vypocet ekonomické efektivnosti staveb
nezbytnych pro zajisténi pribézné
splavnosti feky Vitavy, jak jsou popsany
v investi¢nich zamérech ,Vltava 1, Usek
Ceské Budgjovice/Novy most -
Hluboka nad Vlitavou“ a ,Vitava 2,
usek Ceské Budé&jovice/Jiraskiv jez-
Kofensko".

Z pohledu do historie vyuziti Vitavy
pro plavbu je zfejmé, ze potfeby splav-
néni této vodni cesty byly silné ovlivnény
dobou svého vzniku a spole¢ensko-poli-
tickymi a hospodafskymi poméry.
Zatimco jednu dobu pfevazovaly poza-
davky na nékladni plavbu ¢i na vyrobu
elektrické energie, dnes nabyva na
vyznamu plavba rekreacni, jez se stava
vysoce atraktivni a ekonomicky vynos-
nou formou udrzitelného cestovniho
ruchu. Pravé tento pohled byl uréujici pfi
zpracovavani marketingové analyzy.

Rekreaéni plavba se v posledni dobé
stale vice stavd vyznamnym impulsem
pro rozvoj udrzitelného a zivotni
prostfedi nedevastujiciho cestovniho
ruchu s vyznamnym ekonomickym
pfinosem, zatimco nakladni doprava
ponékud ustupuje do pozadi. To je zfej-
mé i z pohledu do vyspélého zahranici.
Tam se rekreaéni plavba stala vyznam-
nym fenoménem, jenz svym multipli-
ka¢nim efektem rozta¢i kola mnozstvi
dalSich ekonomickych aktivit zejména
v oblasti sluzeb cestovniho ruchu,
pfispiva k prevenci depopulace venko-
va, méni portfolio pracovnich mist
z vyrobni sféry do sféry sluzeb, coz méa
vyznamny vliv na udrZeni zaméstna-
nosti v dobé&, kdy se vyrobni Cinnosti
stale vice a rychleji pfesouvaji na
vychod a do Asie. Rekrea¢ni plavba je
vyznamnym odvétvim  udrzitelného
cestovniho ruchu zejména ve Velké
Britanii, zemich Beneluxu, Francii
i Némecku. Aktivity sméfujici k podpofe
rozvoje rekreacni plavby maji dobrou
navratnost a Siroky efekt, zasadné
pfesahujici samotnou vodni cestu,
nebot uzivateli rekreacni plavby jsou
z velké ¢asti ekonomicky dobfe situova-
né vrstvy, jez maji vysokou schopnost
utrat v misté své dovolené a vyuzivaji
Siroké spektrum sluzeb nejenom pfimo
na vodni cesté, ale i v Sirokém okoli.
Vodni cesty vyuzivané pro rekreacni
plavbu jsou zhusta vybaveny nerlznéj-
§im technickym zafizenim, jako jsou
zdymadla, jezy &i vytahy. Vodni dila jsou

také v mnohych pfipadech vybavena
pro energetické vyuziti. Casto se jedna
o zafizeni historické hodnoty, jez maji
statut technickych pamatek, dokladajici
um svych tvlircl, nebo naopak se jedna
0 nova moderni zafizeni (napf. Batlv
kanal na Moravé, vodni cesta Liverpool
- Leeds v Britanii ¢i napfiklad rotaéni
lodni zdvihadlo Falkirk).

Rekreaéni plavbou se pro marketingo-
vé posouzeni rozumi zejména provoz
lodi 0 hmotnosti do 300 t, a to lodi obyt-
nych (ndjemnich ¢&i  soukromych)
s kapacitou v jednotkach osob k tomu-
to ucelu specialné postavenych (zejmé-
na hausbétd, rekreaénich plavidel typu
Pénichette apod.), dale lodi osobnich
s kapacitou v desitkach — stovkach
osob (vyletni parniky a kajutové lodi).
Na urcitych Usecich sem lIze zaradit
také rekreacni Ci sportovni vodacké
aktivity (kanoe, rafty, kajaky), okrajové
také provoz motorovych ¢lund a skutrd.

| pro rekreaéni plavbu plati, Zze dosa-
Zeni oCekavanych pfinosll je mozné
pouze za pfedpokladu spojitého provo-
zu na vodni cesté. Za soucasného
stavu nékteré useky umoziuji plavbu
lodim o nosnosti 1000 t, jiné uUseky
umoznuji plavbu pouze lodim mensim
(do 3,5 t), nez by odpovidalo skute¢-
nym moznostem (300 t) a v nékterych
usecich nelze plavbu, a to ani nejmen-
Sich lodi, provozovat viibec. Pfitom je
vltavska vodni cesta dle vyhlasky
Ministerstva dopravy CR ¢&.22211995
»dopravné vyznamna vodni cesta |I.
tfidy“ a dle Evropské dohody ze Zene-
vy z roku 1996 o hlavnich vnitrozem-
skych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN) je Vltava v Useku
Mélnik - Slapy oznacena jako mezina-
rodni vodni cesta E 20 - 06. Bez
pfislusnych stavebnich Uprav a souvi-
sejicich opatfeni nelze v zajmovém
Uzemi zadny rozhodujici impuls pro
rozvoj cestovniho ruchu a s tim spoje-
nych pracovnich pfilezitosti v terciérni
sféfe oCekavat. Realizace samostatné-
ho, av8ak na hodnocené investiéni
zameéry Uuzce propojeného, projektu
mésta Ceské Budé&jovice ,Mésto
a voda“ by pfinesla dalSi synergicky
efekt. Tento pohled je pak nezbytné
rozSifit o Uvahu nad pfinosy rozvoje
rekreaéni plavby na trh cestovniho
ruchu v tuzemsku, na postaveni Ceské
republiky na trhu cestovniho ruchu a to
vée ve svétle nejnovéjSich trendl
svétového cestovniho ruchu akcentuji-
ciho udrzitelnost ve vSech tfech svych
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aspektech, tedy environmentalnim,
socio-kulturnim a ekonomickém.

Marketingovd analyza ,splavnéni
Vitavy“ se od samého pocatku zamysle-
la nad celou situaci z pohledu potieb
jednotlivych cilovych skupin (turist()
s prioritou téch, které maji pro ekono-
mickou navratnost projektu nejvétsi
vyznam, pficemz byly akcentovany také
pfinosy nefinanéni a rozsahly dopad
projektu na Siroké uzemi. Jejim cilem
nebylo podavat vyCerpavajici prehledy
0 existujicich pamatkach ¢i shromazdo-
vat rozsahlé soubory nesouvisejicich
statistickych dat, pokud nemély pfimou
provazanost na konkrétni marketingové
hodnoceni nebo planovani.

Zajmové Uzemi zasahuje jizni Cast
StfedoCeského kraje a severni ¢ast
Jihogeského kraje a ma podle Ustavu
Uzemniho rozvoje zvySeny az vysoky
potencial. Bohuzel je v mnoha pfipa-
dech rekreaci a cestovnim ruchem
a jeho dosavadnim vyvojem také
poznamenana a limitovana. Zajmova
oblast je zejména ve StfedoCeském
kraji tradiénim rekreanim zazemim pro
obyvatele Prahy. Dlsledkem toho je
vysoké koncentrace rekreaénich objek-
t0, stfedisek a ubytovacich kapacit, coz
vede v nékterych mistech v okoli feky k
neumérnému zatizeni rekreacnimi akti-
vitami, hlukem, odpady. Dochazi ke
kfizeni z&jmu a konfliktdm (vodni moto-
rismus versus rekreace, versus rybafi
atd.) i k eutrofizaci vod Vltavy (Orlik
i Slapy), znecistovani fekaliemi, ukapy
ropnych produktt z malych plavidel atd.
Nizka kvalita vody, ve které se neda
koupat, pak nevede ke zvySovani reno-
mé zajmové oblasti jako zadouci desti-
nace pro rekreaci. Disledkem je nizka
ekonomicka  vytéZznost cestovniho
ruchu a rekreace, nebot nabidka se
zaméfuje na méné narocné cilové
skupiny, coz vede k nizkym zpétnym
investicim do rozvoje cestovniho ruchu
a rekreace. Reenim je zvySeni ekono-
mické vytéznosti cestovniho ruchu tako-
vymi aktivitami, jez nebudou stavajicim
stavem oblasti trpét. Rekreaéni plavba
mezi né jednozna¢né patfi, nebot ji
zhusta provozuji ekonomicky silné
skupiny obyvatelstva se sklonem k
vy$§im Utratam.

Ochota navstévniki a turistd pfijmout
nabidku rekreaéni plavby mezi Prahou
a Ceskymi Budgjovicemi vsak zavisi na
mnoha faktorech. Jde nejenom o nabid-
ku sluzeb pfimo spojenych s plavbou,
o doprovodnou infrastrukturu, atraktivitu
Uzemi, pomér mezi cenou a ,vykonem®,



postaveni  konkurenénich  regiond,
demografické i moédni trendy, jez ur€uji
budouci poptavku.

Provedené prlzkumy zajmového
Uzemi nesignalizuji néjaky zasadni
nedostatek ve znaceni turistickych cild,
situace se v zajmovém Uzemi navic
neustale vyviji a zlepSuje. Cykloturistika
je zde vyznamnou a popularni aktivitou,
ackoliv  specializovana cyklostezka
okolo Vltavy prozatim chybi. V okoli
vodni cesty Ize nalézt i fadu golfovych
hfist a jizdaren. Tato zafizeni nabyvaji
na vyznamu jak co se tyka poctu, tak co
se tyka kvality a rozsahu (poCet jamek).
Pro urcitou &ast klientely, zejména Iépe
situovanou, jsou tyto aktivity velmi zaji-
mavé a kryji se s potencialni poptavkou
po rekreaéni plavbé predevSim
v segmentu obytné a kajutové lodé.
Zajmova oblast nabizi i fadu jedinec-
nych elementd kulturniho i pfirodniho
dédictvi (napfiklad KarlStejn, Konopisté,
Orlik, Zvikov ¢i Hluboka, historicka
mésta Ceské Budgjovice, Pisek nebo
nedaleky Cesky Krumlov &i Holagovice
atd.). Potencial téchto ,znacek“ Ize
s vyhodou pouzit i pro propagaci noveé-
ho produktu — rekreaéni plavby.
LGzkova i stravovaci kapacita zajmové-
ho uzemi je znaéna, ale stav neni
radostny. Néktefi ucastnici internetové
diskuse toto téma stav oznaluji jako
~€zKy socialismus 80. let minulého
stoleti za svétové ceny”. To plati zejmé-
na pro oblast Kamyku, Slap a ¢aste¢né
i Orliku. Odlisna je situace ve vétsich
méstech jako jsou Ceské Budégjovice,
Hluboka ¢i Pisek. Skute¢nost, Ze vyraz-
nou cilovou skupinou je rekreacni plav-
ba v segmentu ,,obytné lodé“ a ,kajuto-
vé lodé“, mirné zjednoduSuje situaci,
nebot pfenocovani poskytuje samotné
plavidlo. Dal&i potizi, se kterou se poty-
kaji potencialni uzivatelé ,rekreaéni
plavby*, je az na malé vyjimky nedosta-
te¢na provazanost a kapacita pfistavist,
kotvist, uvazidt a chybégjici minimalni
technické a socialni zazemi. Situaci
navic komplikuje naro€ny svahovity
terén, jenz obklopuje udolni pfehrady
a ztizeny pfistup k vodé.

Pro dlouhodoby uspéch celého
zaméru splavnéni Vitavy je ale pravdé-
podobné nejpodstatnéjsi  spravny
odhad trendl a vy$e poptavky po sluz-
bach cestovniho ruchu, jez ovliviuji
investiéni rozhodovani. Inspiraci
mohou byt kromé tuzemského Batova
kandlu revitalizované regiony napf.
Anglie, Irska ¢i Francie, jez spojily své
projekty  hospodarského  oziveni
s vyuzitim potenciélu vodnich cest pro
turistické ucely. Rychly rozvoj tohoto
odvétvi je v poslednich nékolika
letech vyraznym fenoménem ve
vyspélych statech EU. V cestovnim
ruchu se ale také projevuji globalni
demografické zmény, tj. starnuti popu-
lace, které pfinese narust skupiny
cestovatelll, oznadované jako 50+.
Rekreaéni plavba zvlasté ve spojeni
s objevovanim kulturniho dédictvi
a lehkymi pohybovymi aktivitami
(napf. cykloturistikou) je pravé pro tuto
skupinu idealni. Dalezitym segmentem
jsou “vodaci a rekreanti, provozujici
plavbu na malych plavidlech (kanoe,
kajaky, rafty). Jejich Mekkou je zejmé-
na Vitava nad Ceskym Krumlovem,
dojezd do Ceskych Budgjovic je poné-
kud menS$i. Pronajem obytnych lodi
v oblasti dosud prakticky neexistuje.
Vypoéty ukazuji potfebu vice nez 20
plavidel (napf. typ Pénichette). Pres
pomérné nizky pocet plavidel je tento
segment ekonomicky jeden z nejpfi-
nosnégjSich. Prondjem motorovych
¢lunG a praml je dalsim segmentem
vedle provozu soukromych lodi a haus-
béth. Z hlediska poctu pfepravenych
osob i finanéni dostupnosti jsou
nejpodstatnéj§im segmentem ,vyletni
parniky“. Kajutové lodé pro horni
Vlitavu by musely mit kapacitu cca 25
osob (napf. typ ,Bora”).

Ochota a schopnost navstévniki
a turistl utracet je elementarnim pred-
pokladem. Nejvy8Si ochotu cestovat
do zajmového uzemi jiZz nyni maji
zahraniéni  turistt z  Némecka,
Nizozemi, Slovenska a Francie, dale
pak z USA a nékterych dalSich evrop-
skych zemi, nadpoloviéni podil vSak
tvofi tuzemci. U nich mdze byt omeze-

nim fakt, ze domaci dovolena je ¢asto
chapana jako ekonomicka varianta
oblasti v podobé rekreaéni plavby je
v8ak zasadni pfinos cizincd, resp.
tuzemcu s ochotou utracet ve srovna-
telné vysi jako cizinci.

Na zakladé vySe uvedenych podkla-
di pak bylo mozné modelovat pocty
,0s0bodnl“ pro jednotlivé segmenty
véetné pomeéru tuzemci/cizinci
a jejich mozné utraty, finanéni vynosy
s ohledem na sezoénnost, potfebu
souvisejicich pracovnich mist atd. Ve
vysledku pak bylo mozno kvantifiko-
vat a posuzovat také pfimé (se splav-
nénim a jeho obsluhou pfimo souvi-
sejici) a nepfimé pfinosy celého
projektu. Mezi né mlzZeme radit
zejména tlak na zlep$eni Cistoty vod,
pfispévek k prevenci depopulace
venkova v zajmovych oblastech,
zvy8eni zajmu o cestovni ruch ve
venkovskych komunitdch a rozvoj
navazujicich sluzeb, v¢etné dosud
chybéjicich. Zcela jednoznaéné by
splavnéni Vitavy pfispélo k prodlou-
Zeni pobytu turistll v zajmovém Gzemi
a k zasadni pozitivni zméné ve
vytéznosti cestovniho ruchu bez
pfimé a jednoznac¢né zavislosti na
okamzitém dostatku (i spiSe nedo-
statku) kvalitnich ubytovacich kapacit
v zajmovém UuUzemi. Za nezbytnou
soucast projektu ,splavnéni Vitavy“
jsou vedle stavebnich Uprav povazo-
vany komplementarni  projekty
podpory rozvoje lidskych zdrojd
v dotéené oblasti, podpory malych
a mikro podnikatelskych aktivit
spojenych s investiénimi zaméry
(pfistavisté, pljcovny plavidel,
pfepravni sluzby, stavba plavidel,
ubytovaci, stravovaci a dopliikové
sluzby atd.) a projekt propagace
a marketingové podpory celé
vodni cesty Ceské — Budéjovice -
Praha.V takovém rozméru ma pak
cely projekt vyznamny vliv na
roz§ifeni nabidky cestovniho ruchu
Ceské republiky a jeji postaveni
v mezinarodni soutézi.

Hezké stanovisté pro rekreacéni lodé planuji ve sta-
rém rameni Vitavy v Hluboké nad Vitavou.
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Jedno z pfistavist vyletnich lodi by mélo byt nedale-
ko Nového mostu v Ceskych Budéjovicich.



Vyuziti vitavské vodni cesty pro rozvoj povltavského regionu

Ing. Petra Kibusova, HYDROPROJEKT CZ a.s., OZ Ceské Budégjovice

V obdobi fijen — prosinec 2005 byla
Hydroprojektem Cz a.s., OZ Ceské
Budéjovice pro JihoCesky kraj zpracova-
na podkladova studie zabyvajici se vyu-
zitim vltavské vodni cesty jako pfispévek
k rozvoji povitavského regionu.

Splavnéni vitavské vodni cesty je jednim
z prestiznich a zaroven citlivych témat
v jihoeském regionu. Ma celou fadu
zastancl a horlivych propagator(i, ktefi
do splavnéni vkladaji velké nadéje pro
rozvoj kraje, ale na druhé strané existuje
stejné velka skupina zasadnich odpUrcd
zejména z fad neziskovych organizaci.

Zakon o vnitrozemské plavbé radi
Vitavu od Fiéniho km 2396 (C.
Budéjovice) po . km 91,5 (Trebenice)
mezi dopravné vyznamné vyuzivané
vodni cesty s omezenim pro plavidla do
nosnosti 300 tun (E20-06 mezinarodni
klasifikace). Dnesni provoz neprobiha
v celé délce planované vodni cesty spo-
jité, na uzemi JihoCeského kraje je
splavny pouze Usek Orlik — Tyn n. VIt
a Hnévkovice — Hluboka n. VIt.

Predpoklada se, Ze v |. etapé postupné
realizace by doslo ke splavnéni Useku

Kofensko — Ceské Budé&jovice pro lodé

s omezenym ponorem 1,1 m. Na feSe-

ném Useku se nyni nachazeji tyto stava-

jici objekty, které jsou — kromé nezbyt-

nych prohrabek — pfekazkou souvislého

splavnéni:

* pevny jez Hnévkovice (neni vybaven
plavebni komorou),

* VD Hnévkovice (plavebni komora pfi-
pravena pouze stavebné),

* jez Hluboka n. VIt. (neni vybaven pla-
vebni komorou),

+ jez v Ceském Vrbném (neni vybaven
plavebni komorou).

Provozuschopna plavebni komora je
pouze na VD Kofensko.

Ugelem studie bylo posouzeni moz-

nosti vyuziti vitavské vodni cesty (v Use-
ku Kofensko — Ceské Budgjovice) pro
rozvoj povltavského regionu, zhodnoce-
ni soucasného stavu infrastruktury
a navrh infrastruktury pfi vitavské vodni
cesté, hodnoceni moznosti iniciace
a vzniku novych podnikatelskych aktivit
a pracovnich pfilezitosti, zvySovani
atraktivity lokality v dosahu vodni cesty
a jejiho rekreaéniho potencialu. Soucasti
studie je posouzeni ekonomiky a navrat-
nosti vloZzenych finanénich prostfedk.
Odhadované investi¢ni naklady dosahu-
ji hodnoty 460 mil. K&.

Pro zakladni podporu rozvoje vodni
turistiky jsou navrZzena nové pfistaviste,
kotvisté a vyvazisté. Studie se nezabyva
technickym  feSenim  navrhovanych
objekt(l, ani samotnym technickym feSe-
nim splavnéni vodni cesty. Pouze navr-
huje umisténi téchto objektl na vodni
cesté tak, aby byl vytvofen zakladni
kamen pro navazujici projekty investic
do dalsi infrastruktury cestovniho ruchu.

Zavery této studie se pfitom nezakla-
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daji pouze na ,odbornych dohadech®,
ale vychazeji z diikladného a dlouhodo-
bého shromazdovani dat, z mnoha jed-
nani se starosty zainteresovanych obci
a z hluboké znalosti technické proble-
matiky splavnéni daného useku feky
(Hydroprojekt CZ a.s., o0.z. Ceské
Budégjovice se v této véci od samého
pocatku velmi aktivné angaZzuje, viz.
napf.  projekt  Plavebni  komora
Hnévkovice /r. 2003/, studie Prohrabka
Vitavy — Ceské Budéjovice - Hluboka
nad Vitavou — Cernéa louka /r. 2004/
nebo projekt Vitava — vyuZiti vytéZzeného
materialu /r. 2003/).

Studie byla projednana se zastupci
Jiho¢eského kraje, Povodim Vlitavy
a zainteresovanymi obcemi a byla klad-
né hodnocena zejména pro svou nezau-
jatost a odbornou fundovanost.V sou-
¢asné dobé slouzi jako planovaci

podklad pro ministerstvo dopravy v ram-
ci dokon&eni pfipravy investiéni akce
Splavnéni Vitavy v JihoCeském kraji,
jehoz pfipravou bylo povéfeno Reditel-
stvi vodnich cest.
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Rozvojové aktivity na zlinské strané Batova kanalu

Ing. Jindfich Ondrus, radni Zlinského kraje pro oblast kultury a cestovniho ruchu

Zlinsky kraj, védom si rozvojového
potencialu a jedineénosti historické
vodni cesty Batuv kanal pro rozvoj
turistického ruchu, pfijal pocatkem
roku 2004 na zakladé iniciace zain-
teresovanych obci roli koordinatora
rozvoje vodni cesty Batlv kanal na
uzemi Zlinského kraje a zadal zpra-
covani Akéniho planu rozvoje vodni
cesty BatlGv kanal na Gdzemi
Zlinského kraje firmé BermanGroup.
Zlinsky kraj deklaroval nutnost spo-
luprace s jihomoravskou stranou
v zajmu zachovani jedné vodni cesty
zvlasté v oblasti propagace, nicmé-
né vzhledem k zaostalosti a Spatné
urovni vybavenosti zlinské strany se
rozhodl rozvojové aktivity fesit
samostatné.

Akeéni plan zpracovany na zakladé
sesbiranych projektovych listd byl
schvalen Ridicim vyborem rozvoje
vodni cesty Bativ kanal na uzemi
Zlinského kraje, zastoupeny nejdlle-
zitéjSimi aktéry rozvoje vodni cesty
a Radou Zlinského kraje a stal se tak
oficialni rozvojovou politikou kraje.

Struktura Akéniho planu vytvorené-
ho ze 42 sesbiranych projektovych
listd byla zpracovatelem rozdélena
do tFi kritickych oblasti, v ramci nichz
byly stanoveny rozvojové priority:

e kriticka oblast A: Rozvoj vodni cesty,
kde je jednoznaénou prioritou budo-
vani pfistavist, nebot v soucasnosti
jsou na uzemi kraje 2 pfistavisté,

* kritickd oblast B: Rozvoj infrastruktu-
ry cestovniho ruchu, kde je jedno-
znacnou prioritou budovani malych
plavidel, nebot na Uzemi kraje je
v soucasnosti cca 15 plavidel,

* kritickd oblast C: Marketing, koordi-
nace, produkty, sluzby, kde je jedno-
znacnou prioritou udrzeni funkéniho
partnerstvi relevantnich aktérd, které
poskytne zadzemi pro tok penéz a pfi-
pravu projektl a vytvofeni mista pro-
jektového manazera, ktery bude pfi-
pravu projekt(l zajistovat.

Pristavisté na Batové kanalu

Na konci roku 2004 bylo Zlinskym
krajem zadano zpracovani studie
lokalizace a kategorizace pfristavist
na zlinské strané Batova kanalu vcet-
né potencialniho roz§ifeni vodni ces-
ty déle na sever do Kroméfize preko-
nanim Bélovského jezu. Na zakladé

této studie bylo navrzeno vybudovat
na zlinském uUseku Batova kanalu 13
pfistavist. Na pfistavisté, u nichz
neprobéhla projektova pfiprava, byla
zpracovana dokumentace pro uzem-
ni a stavebni fizeni a vSechna pfista-
vité byla pfedlozena na ministerstvo
dopravy se zadosti o zafazeni do roz-
poctu Statniho fondu dopravni infra-
struktury na rok 2006.

Pro financovani v roce 2006 bylo ze
zdroju Statniho fondu dopravni infra-
struktury schvéaleno 11 pfistavist na
uzemi Zlinského kraje, pficemz
z rozpo€tu Statniho fondu dopravni
infrastruktury bude vybudovana infra-
struktura vodni cesty a doprovodna
turisticka infrastruktura bude vybudo-
vana z rozpoc¢tu jednotlivych obci.

Nejvétsim pristavistém na zlinské
strané Batova kanalu bude pfistavis-
té Otrokovice Bahnak (realizace
2006 - 2007 vzhledem k rozsahu
dila), nasleduje pfistavisté Uherské
Hradisté (realizace duben - Cerven
2006), dale pfristavisté Napajedla
centrum (realizace podzim 2006),
pfistavisté Napajedla Pahrbek (reali-
zace podzim 2006), pfistavisté
Uhersky Ostroh Dolni rejda (realiza-
ce duben az Cerven 2006) a pfista-
visté na Moravé Uhersky Ostroh (rea-
lizace 2006 - 2007 vzhledem
k technické naroCnosti dila).
doplnény nékolika pfistavacimi misty,
a to Babice (realizace duben az cer-
ven  2006), Babice  Uhliska,
Husténovice, Staré Mésto, Kostelany
(realizace vSech pfistavacich mist
podzim 2006).

Investorem pfistavist a pfistavacich
mist na zlinské strané Batova kandlu
bude Reditelstvi vodnich cest Ceské
republiky. Kone¢nym spravcem pfi-
stavist po jejich realizaci bude Povodi
Moravy s.p., na které bude prevede-
no pravo hospodareni, pficemz obce,
na jejichz Uzemi budou pfistavisté
realizovana, se zavazaly uhradit
néklady na udrzbu pfistavist.

Budovani malych plavidel

Rozvoj lodniho parku - malych pla-
videl uréenych k pronajimani - je kli-
¢ovy pro uspésnou komercionaliza-
ci turizmu na vodni cesté.
V navaznosti na nové budovanou sit
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pfistavist predpokladame stimulaci
budovani malych plavidel formou
vefejné podpory pro provozovatele
pljéoven lodi.

Vytvoreni partnerstvi a mista pro-
jektového manazera

V bfeznu 2005 vzniklo Sdruzeni
obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni
cesty na fece Moravé zastoupené 18
obcemi na zlinské strané vodni cesty.
Zlinsky kraj uzavfel se Sdruzenim
smlouvu o spolupraci pfi rozvoji vod-
ni cesty Bativ kanal na uzemi
Zlinského kraje, kde se kraj zavazal
koordinovat rozvojové aktivity na
Batové kanalu a poskytovat Sdruzeni
prostfedky na pfipravu a realizaci
rozvojovych aktivit.

Sdruzeni obci pro rozvoj Batova
kanalu a vodni cesty na fece Moravé
vytvofilo misto projektového mana-
Zera spolufinancovaného z krajského
grantového schématu, opatfeni 4.1.2
Podpora regionalnich a mistnich slu-
zeb cestovniho ruchu, jehoz ukolem
je administrativni podpora realizace
rozvojovych aktivit na Batové kanélu,
asistence pfi pfipravé projektd, iden-
tifikace potencidlnich zdroju financo-
vani a spoluprace s relevantnimi
partnery.

Klicové aktivity rozvoje vodni
cesty Batlv kanal v roce 2006

V roce 2006 bude zpracovén inves-
ticni zamér pro pfipravu stavby pla-
vebni komory na Bélovském jezu,
dnes bariéry prodlouzeni vodni cesty
déale na sever do Kroméfize, ktera je
vyznamnym turistickym cilem regio-
nu.V roce 2007 zacne projektova pfi-
prava stavby plavebni komory véetné
feSeni nejednoduchych majetkoprav-
nich vztaha.

Zlinsky kraj poskytne v roce 2006
Sdruzeni obci pro rozvoj Batova
kanadlu a vodni cesty na fece
Moravé ucelovou dotaci ve vySi
2 mil. K& na realizaci rozvojovych
aktivit, a to pfipravu na dal8i pro-
gramovacim obdobi 2007 - 2013,
aby sdruzeni bylo schopno dosah-
nout na zdroje EU; na pfipravu
a realizaci cyklostezky Kroméfiz -
Uhersky Ostroh; na podporu stavby
malych plavidel a na marketingové
a propagacni aktivity.



Informace o zprovoznovani sportovni a rekreacni

plavby na Batové kanalu

Ing. FrantiSek Ondruisek

Letos tomu bude jiz 10 let od znovuzahajeni plavby na
historické vodni cesté Batové kanalu. | kdyz prvni
propagacni plavba byla zahdjena jiz v roce 1994
a 1995, ale s pravidelnéjsi pfepravou v roce 1996.
Myslim, ze jednou ze zasadnich podminek rozvoje plav-
by bylo nabyti u¢innosti zdkona 114/955 Sb. k 31. 10.
2005, ktery zaradil nékteré moravské vodni cesty vCet-
né Batova kanalu do cest doprovodné vyznamnych
vyuzitelnych a zfizeni organizace RVC, které se
vyznamneé podileji pfedevS§im na modernizaci a rozvoji.
O jejich aktivitdch se zminim nasledné.

Samozfejmeé nelze opomenout i vznik Veselské agen-
tury a v poslednich letech aktivitu jak Zlinského, tak
pfedevsim Jihomoravského kraje. | kdyz nékteré prace
na prohrabkéach a opravach ¢éasti plavebni komory byly
zahajeny jiz koncem 80. let z prostfedkd Povodi Moravy,
jednalo se jen o jakysi profesni zajem Povodi Moravy,
SPS a nékolika nadsencu.

Od roku 1997 az do lonského roku byly vyélenény
prostfedky jak Povodi Moravy, v letech 1997 - 2001
dotace MZ CR &astky od 1 — 3 mil. K&, v letodnim roce
jsou moznosti vyrazné vétsi a dosahuji vySe 16 mil. K¢&.
Jsou to v8ak prostfedky ucelové smérované do zpro-
voznéni vodni cesty.

V lofiském a letoSnim roce se nemalym procentem
podili i Jihomoravsky kraj. Do této ¢astky neni zahrnut
podil RVC na modernizaci pfedevsim plavebnich komor
a souvisejicich objektl, kde se jedna od vzniku této
organizace do konce lofiského roku o ¢astku pfesahuji-
ci 70 mil. K¢, z toho asi 8 mil. K¢ neni jeSté pfevedeno
do majetku Povodi Moravy.

Jak jsem uvedl pro leto$ni rok jsme s vySi prostfedkd
ucelovych na zprovoznéni spokojeni, pfetrvava problém
se zajistovanim prostfedk(l provoznich (na udrzbu
obsluhy apod.).

Pokud se nepodafi néjakym systémovym opatfenim
zajistit pravidelny pfisun zdroji na provoz, je zde
nebezpeli, ze dnes splavné useky nebudeme trvale
schopni udrzovat na potfebné urovni.

Myslim, Ze je asi tfeba pfipomenout, Ze z celkové
délky puvodni vodni cesty Otrokovice - Rohatec 52 km
je dnes splavnych asi 48 km vcetné v8ech 13 plaveb-
nich komor.

V leto$nim roce se pfipravuje zprovoznéni dalSich asi
2 km. Praveé tento Usek je z hlediska pfipravy nejnaroc-
néjsi, a to jak z hlediska objem praci, tak pfedevsim
z divodu zasahu této ¢asti do oblasti Natura 2000 se
vSemi z toho vyplyvajicimi podminkami.

Posledni asi 1 km dlouhy Usek plvodni cesty je navic
hrani¢nim tokem se SR.

Vyraznym zkvalitnénim bude propojeni na feku
Moravu a tim az do Hodonina. Piepravu zajistuje RVC.
Soucasti stavby je i vybudovani nové plavebni komory
rekonstrukce tabulového jezu.

K dneSnimu dni je zpracovana dokumentace pro
uzemni fizeni a pfipravuje se dokumentace pro EIA. Z
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dalSich pfipravovanych investic se zminim o pfipravé
vystavby plavebni komory u jezu Bélov, ktera zajisti
propojeni na sever az po Kroméfiz.

Kratce bych se chtél zminit a podékovat
Jihomoravskému kraji, ktery jak v loniském, tak letoSnim
roce poskytl nemalou Ucelovou dotaci a je vibec velmi
aktivni a dlouhodobé spolupracuje ve prospéch plavby
na Batové kandlu, je ¢lenem nasi odborné skupiny aj.

V lofiském roce i Zlinsky kraj inicioval vznik sdruzeni
mést a obci v kraji a z jejich iniciativy se zac¢alo s pfipra-
vou a v zavéru roku 2005 i s realizaci 12 ti pfistavist,
eventualné vyvazist, na Batové kanalu na uzemi kraje
v&etné urcité infrastruktury hrazené z SFDI. Po realiza-
ci budou tyto objekty pfedany do spravy Povodi Moravy.
Zatim neni dofeSen problém zajiStovani jiz zminénych
provoznich prostfedkl na jejich provoz a udrzbu.

Pokud se tyké vlastniho vyuzivani Batova kanalu ke
sportovni a pfedev§im rekreacni plavbe, tak v souc¢asné
dobé zajistuje pfepravu v souc¢asné dobé a urcité sluz-
by souvisejici asi deset podnikatelskych subjektl
pomérné rovhomérné rozlozenych po celé trase.

Jedné se bud o pravidelnou pfepravu nebo ¢astéj-
§i plavby na objednavky pro jednotlivce nebo skupi-
ny zdjemcu.

Kazdoro¢né narulsta i vyuzivani jednotlivell a to jak
na plavidlech raznych typl, motorovych ¢lunl eventu-
elné vodnich skutrd apod. Hlavné posledné jmenovany
zpUsob vyuziti neni z pohledu spravce vod. cesty, SPS,
ale také napf. rybard tim nejlep$im zplsobem vyuziti.
Dlvody jsou jasné a asi plati obecné — rychlost jizdy,
vstupy do vody ap. Jednotlivé se objevuje zajem
i o vodni lyZzovani eventuelné pfistavani hydropland.

Zavérem bych jesté uvedl prehled prepravenych
osob po Batové kanalu od roku 1996 do 2005.

rok pocet osob
1996 5 000
1997 1700
1998 5 000
1999 14 250
2000 23 500
2001 28 500
2002 39 200
2003 52 600
2004 56 800
2005 45 600

Zprovoznénim celého Useku od Hodonina po Kroméfiz
v délce presahujici 60 km ziska tato vodni cesta na zaji-
mavosti a vyuzitelnosti a urcité stoupne i pocet prepra-
venych osob. Dobudovat bude tfeba jesté pfistaviste,
vstupy pro lodé a hlavné potfebnou dopliujici infrastruk-
turu jako jsou soc. zafizeni, stravovaci kapacity, pujcov-
ny lodi, kol, které spolu s jiz budovanymi cyklostezkami
vytvofi zajimavéa mista rekreace a odpoginku.



Nova plavebni komora Rohatec

Ing. Petr Klimes§ — Vodni cesty a.s.

Bude tomu témér rok,
co jste méli moznost
na strankach tohoto
Casopisu Cist o ambi-
cioznim projektu
Méstského  pfistavu
Skalica, ktery byl pla-
novan na konci nebo
chcete-li na zacatku
Batova kandlu v misté
obratisté u tabulového
jezu Rohatec na fece
Radéjovce. Za jeden
rok se v tomto konco-
vém misté vodni cesty
udalo mnohé. Mésto
Skalica dokazalo za
uplynuly ¢as nejen zis-
kat stavebni povoleni,
dotaci na stavbu z fon-
di EU, vybrat dodava-
tele stavby, ale hlavné
samotnou stavbu dle projektu Vodnich cest a.s. na jare
leto$niho roku zahajit. Do zaéatku jarniho tani se dodava-
teli podafilo vytézit znacnou &ast pfistavni laguny. DalSi
prace budou probihat po opadnuti vody. Pokud v$e pujde
podle planu, jak tomu bylo doposud, pfivita pfistav prvni
navstévniky pfi otevieni plavebni sezény 1. kvétna 2007.

Zatimco na slovenské strané Radéjovky vladne Cily
stavebni ruch, ¢eska strana se pfipravuje na vystavbu
nové plavebni komory Rohatec rozvazné, zato vSak
dikladné. V kvétnu roku 2004 byl s velkou slavou, ktera
se neobesla bez pfitomnosti nékterych ¢&lend vlady,
polozen zakladni kamen nové komory. Po krat$i, oddy-
chové prestavce, za kterou Skalica zahajila stavbu své-
ho pfistavu i bez vyznamného poklepavani na zulovy
blok, zadalo Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky n

Zakladni kamen Rohatec.

podzim lofiského roku vypracovani dokumentace pro
uzemni fizeni na jiz zminénou plavebni komoru Rohatec.
Dokumentace nezahrnuje pouze samotnou plavebni
komoru, kterd odstrani posledni plavebni prekazku
v podobé tabulového jezu, a tak propoji Batlv kanal
s fekou Moravou, ale i Upravu Ficky Radéjovky v useku
od plavebni komory po zausténi do Moravy (cca 800 m).
Samoziejmosti je i zahrnuti kompenzaénich opatfeni ve
formé vysadby biokoridoru na pravém — ¢eském brehu.
Vitézem v soutézi na zpracovani dokumentace byla fir-
ma Aquatis a.s., ktera zadala zpracovani technického
feSeni celé oblasti specializovanému projekénimu atelié-
ru firmy Vodni cesty a.s., ktery feSené tuzemi velmi dob-
fe zna. Firma Vodni cesty a.s. totiz kromé jiz zminéného
pfistavu Skalica vypracovala v minulosti studii na umis-
téni nové komory Rohatec a také pfipravila podklad pro
investiCni zamér na jeji vystavbu, coz byly prvni kroky,
bez nichz by k zahéjeni projekénich praci na dokumenta-
ci pro uzemni fizeni nedoslo.

Technické feSeni navrzené Vodnimi cestami a.s. umisti-
lo plavebni komoru na pravy bfeh Radéjovky, pficemz
horni ohlavi komory bude zarovnano s hranou jezu. Na
plavebni komoru navazuje 800 m dlouhy Usek koryta
Radéjovky, ktery bude upraven pro potfeby plavby. Jedna
se zejména o prohloubeni dnes silné zaneseného koryta,
Upravu jeho biehli a opevnéni. Reseni obsahuje i balva-
nity skluz vyrovnavajici vysSkovy rozdil dna Radéjovky pod
tabulovym jezem a provedenou uUpravou.

Plavebni komora o uzitnych rozmérech 38,5 x 5,3 x 1,5 m bude
tvofena Zelezobetonovym poloramem vsazenym do jimky
ze Stétovnic, které se tak stanou ztracenym bednénim.
Komora bude zaloZzena na mocné vrstvé Stérkopiska.
K omezeni prisak( do stavebni jdmy a po vystavbé
Vzhled plavebni komory bude co nejvice pfipominat
dnesni komory na Batové kanalu, E¢emuz napomaha pou-
ziti shodné technologie vrat — klasicka ocelova vzpérna
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zabranuji vniknuti zpétného vzduti do useku Radé&jovky
nad tabulovym jezem, napfiklad do obci Petroy,
Sudoméfice nebo Skalica. Ovladani komory bude mozné
tfemi zplsoby: obsluhou z domku, posadkami na ovlada-
cim venkovnim panelu nebo posadkami pomoci dalkové-
ho ovladani.

Pres dolni ohlavi komory bude preklenuta lavka pro pési
a cyklisty, ktera spoji Cesky a slovensky bfeh a umozni
tak propojeni cyklostezek. Spojeni jejich tras dnes brani
lavka pres jez na kterou je zakdzany vstup a bohuzel
i statni hranice, nebot jeji pfechod je mimo vyznaéené
pfechody po vstupu do EU opét zakazany.

Uprava koryta Radé&jovky pod plavebni komorou zahrnuje
jeji prohloubeni a rozSifeni ve dné na 6 m. Aby nebylo zasa-
hovano do bfehovych hran, je roz$ifeni doprovazeno presva-
hovanim breh(. VeSkeré Upravy koryta musi probihat syme-
tricky, aby nebyla posunuta statni hranice, ktera dnes vede
stfedem toku. JelikoZ pfi Upravach svahd budou vykaceny
nékteré bfehové porosty, je na pravém bfehu jako kompen-
zacni opatfeni naplanovana nova vysadba biokoridoru.

Pokud dojde k realizaci, v coz vSichni pfiznivci plavby
na Batové kanalu doufaji jiz mnoho let, bude se jednat
0 nejvétsi investici do vyluéné rekreaéni vodni cesty
v Ceské republice za celou jeji historii, byt v porovnani

-

Jez Rohatec.

s jinymi dopravnimi stavbami se nejedna o investici nik-
terak omracujici. Doufejme tedy, ze zamér plavebné pro-
pojit Batliv kanal s fekou Moravou u Hodonina, bude
stejné Uuspésny, jako zamér vybudovat pfistav na sloven-
ském brehu, pfi€emz naro€nost obou projektl Ize jen
stézi srovnavat.

Povodnova ochrana — Pristav Déc¢in — Rozbélesy

Ing. Milan Bryscejn, P & S, skciova spoleCnost

Velka voda v 1été roku 2002 nastartovala fadu ochrannych
protipovodniovych staveb. Jednou z nich je vybudovani bez-
pecného kotvisté pro vyvazovani plavidel pohybujicich se
v oblasti dolniho Labe za vysokych vodnich stav(.

V pfistavnim ochranném bazénu Rozbélesy se v soucas-
né dobé dokoncuje stavba vysokovodnich uvazovacich
zafizeni. Stavba je financovana spoleéné z prostfedkl Ces-
ké republiky a Evropské unie.

Stavebni objekt se sklada ze 12 ks vysokovodnich dalb,
vytvofenych ¢&tvefici vzajemné propojenych ocelovych tru-
bek @ 530 mm. Trubky jsou vsazeny do podzemni stény
vybetonované do Urovné opraveného dna bazénu. Vetknuti
do dna je provedeno az na skalni podlozi. Na kazdé dalbé
je osazeno 8 uvazovacich pacholat. NejvysSi pachole je 70 cm
nad urovni hladiny povodné z roku 2002. DalSi ¢asti této
akce je zvySeni 4 stavajicich dalb umisténych v prostoru
mezi vjezdem do pfistavniho bazénu a kamennou pfistavni
zdi. Stavajici dalby se zvySuji 0 6 m.V konecné podobé ma
tato dalba 8 uvazovacich pacholat. NejvyS§si pachole je
5 cm nad urovni povodriové hladiny roku 2002. Vetknuti sta-
vajicich dalb je podle dostupné dokumentace nedostate¢né
a proto bude jejich stabilita jiSténa tahly kotvenymi k bre-
hovym mikropilotdm. Spojeni dalb se bfehem je u kazdé
druhé dalby provedeno ocelovymi lavkami z urovné horni
hrany brehu.

Prvni zatézkavaci zkouskou proSlo jesté nedokoncené
zafizeni pfi letosni jarni povodni, kde zde byla bezpe¢né
vyvazana fada plavidel.
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Zvyseni stavajicich dalb v pristavu Décin - Rozbélesy.

Investor: Reditelstvi vodnich cest CR
Generalni dodavatel: Zakladani staveb a. s.
Subdodavatel ocelovych konstrukci: P & S, akciova spole¢nost



Protipovodiiové opatrenia Palaca Zofin

Ing. Petr Ferenc, P & S, akciova spole¢nost,

viz barevnd pfiloha uprostred ¢asopisu

Na jar roku 2002 sa celou Ceskou
republikou prehnalo nie¢o horsie ako tor-
nado. Pri§la povoderi. Povoderi aku Ces-
ké republika eSte nezazila. A vybdurila sa
i v hlavnom meste — v Prahe.

Jednou z najviac zasiahnutych praz-
skych pamiatok bol aj Palac Zofin, ktory
sa nachddza priamo vo Vitave na
Slovanskom ostrove pri Narodnom diva-
dle. Palac bol zatopeny takmer az po dru-
hé poschodie. Pod vodou sa ocitli aj dve
podzemné  technologické podlazia.
Kompletne boli zni¢ené a zanesené bah-
nom vonkajSie a vnutorné priestory
budovy, nabytok (napr. niekolko stokilo-
gramovy pult recepcie odplaval), cela
strojoviia vzduchotechniky, kotoliia, pre-
Cerpavacia stanica kalov...

KedZe Palac Zofin patri medzi najvy-
znamnejSie a najviac vytazené diploma-
tické centrum v Ceskej republike bolo
potrebné urychlené odstranenie nasled-
kov povodni a znovuuvedenie palaca do
prevadzky. Co sa aj podarilo. Palac Zofin
bol uvedeny do prevadzky uz za 3 mesi-
ace po povodnilll | ked aj potom prebie-
hali stavebné prace - a to pri plnej pre-
vadzke Paldca Zofin - bol uz palac
funkény a mohol prijimat navstevy.
Realizaciu rekonstrukénych prac dosta-
la na starost stavebnd firma Podzimek
a synové, ¢len zdruzenia firiem Podzimek.

Rekonstrukéné prace sa vyznacovali
mnohymi unikatmi. Jednym z prvych bolo,
Ze sa na nich po prvykrat v histérii zdruze-
nia firiem Podzimek zu&astnili vietky jej
jednotlivé firmy spoloéne (Podzimek a syno-
vé, Strojirny Podzimek, Drevovyroba
Podzimek, P&S a Vodni cesty).

Rekonstrukciu palaca Zofin mozno roz-
delit do troch hlavnych &asti:

1) Rekonstrukcia vnutornych pries-

torov palaca.

2) Vybudovanie podzemnych protipo-
vodiiovych opatreni a oprava
technologického zariadenia.

3) Vybudovanie nadzemnych protipo-
vodnovych opatreni.

1) Rekonstrukcia vnutornych priestorov
paldca si okrem odbahnenia vyZzia-
dala naméhavé a zlozité vysuSanie
omietok a muriva budovy, ich opra-
vu, vybudovanie novych drevenych
podlah z exotickych driev, opravu
alebo nahradu zni¢eného nébytku...

Unikatny bol spdsob vysuSania stien,

ktory prebiehal za pInej prevadzky palaca.
Okolo stien boli rozmiestnené zavesy, za
ktorymi boli schované stroje na vysusanie.
Cez den, skryté pred zrakmi navstevnikov,
pokojne odpocivali a v noci sa pustali do
prace. Ako sa ukdzalo, velmi cennymi
pomocnikmi pri vysusani boli préve bavia-
ci sa hostia, ktori popri zabave nevedomky
vyzarovali do okolia ludské teplo, ¢im udr-
Ziavali v miestnosti vySSiu teplotu a takto
napomabhali pri vysusani stien.

2) Podzemné protipovodriové opatrenia
a oprava technologického zariade-
nia. Podzemné protipovodriové opat-
renia sa skladaju zo zvislej podzem-
nej ilovo-cementovej steny po
obvode celého paléaca, siahajucej az
na skalné podloZie, ktoré je miestami
az v hibke 15 metrov. Dalej boli v naj-
spodnejSom podlazi vybudované
studne, ktorymi sa od€erpavaju pri-
padné dalSie priesaky vody.
Zrekonstruovana bola cela strojoviia
vzduchotechniky, kotolfia a precer-
pavacia stanica kalov. Na vyduchoch
zo strojovni, ktoré by mohli byt pocas
povodne zaplavené, boli umiestnené
uzatvaracie klapky.

Unikatne bolo rieSené odvodnenie pod-
l&h najspodnejSieho podlazia. Podlahy sa
skon$truovali ako dvojité. Vrchnu vrstvu
tvori Standartna pochddzna vrstva (betén,
parkety...). Spodnd vrstva je vlastne susta-
va kanalikov vyspadovana do jedného
miesta, odkial je presiaknuta voda z pod-
lozia odCerpand mimo budovu. Tymto
spdsobom sa k vrchnej pochddzne;j vrst-
ve podlahy nedostane zZiadna presakujica
spodnd voda a parkety si mdzu spokojne
prastati ked len par centimetrov pod nimi
zuréia malé potdciky vody. | ked je ten-
to systém podlah genialne jednoduchy
a ucinny nepochadza zo sucasnej doby.
Bol tu uz niekolko storo¢i. Stavebnici ho
okopirovali z Rytierského salu Palaca
Zofin (pbvodne slizil ako zasobaref zemi-
akov). Takto vzdali hold umu a prefika-
nosti naSich predkov.

3) Nadzemné protipovodriové opatrenia. |
ked prvé dve popisované Casti rekonst-
rukcie palaca boli ¢asovo a finanéne
najnéaro¢nejsimi pracami, pravy unikat,
taka mald CereSnicka na torte, sa
nachédza na samom povrchu — mem-
branové protipovodiiové  hradenie.
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Myslienka stara viac ako 20 rokov sa
konec¢ne dockala realizcie.

Hradenie je vysoké 2 m a je umiestnené
po celom obvode palaca. Jeho zaklad tvo-
fia stipice (bez vzper, tiahel...) medzi ktory-
mi umiestnena jedna tenkd (1,5 mm) nere-
zova membrana. Celd konstrukcia sa tak
skladd z neskutoéne malo prvkov (menej
to uz ani nejde), ¢o ma za nasledok mini-
mum potrebnych montaznych Ukonov pri
stavbe hradenia a minimalny pocet tesni-
acich $kar, ktoré su vzdy u kazdého typu
hradenia miestami moznych poruch. Teda
minimalizaciou poctu tesniacich maximali-
zujeme bezpecénost hradenia.

A kde ho moézete vidiet? No vlastne
nikde, pretoze je celé schované v malom
podzemnom bunkri vedla paldca a na
svetlo sveta sa dostava iba poc¢as povod-
ni. Ako napr. 29. 3. 2006, kedy 2 skupiny
po 5 pracovnikoch postavili takmer 400
metrov hradenia okolo celého palaca za 3
hodiny. A to je naozajstna vyhoda tohto
hradenia. VSetky komponenty pre 400
metrov hradenia su schované v bunkri o
rozmeroch 12 x 2 x 2 m a tento maly
skladovaci priestor je umiestneny priamo
na mieste buducej montaze. Odpada tim
znaénd Casova a finanéna naro¢nost
prepravy hradenia zo skladov umiestne-
nych niekde v periférii mesta, ¢im je hra-
denie nezdvislé na dopravnom, spologen-
skom a prevadzkovom vypati prilahlého
Uzemia pri vyhlaseni povodriovych sta-
vov, skracuje sa potrebny reakény €as
na vystavbu hradenia a nemdze dojst
k zamene hradiacich prvkov (€o sa uz u
inych typoch hradenia stalo, ked na mies-
to montaze doviezli hradiace prvky patri-
ace na iné miesto, ktoré nebolo s tymto
kompaktibilné, vznikol organizaény chaos
a nebyt toho, Zze povoderi kulminovala
pomaly, by sme dnes mohli itat o dal-
Sich zaplavenych oblastiach).

Ze realizované protipovodriové opatre-
nia su ucinné sme sa presvedgili tuto jar.
| ked tohtoro¢na povoden sa v Prahe
nevymkla z ,bezného" ramca, predsa by
bez prevedenych protipovodriovych opat-
reni dokéazala vyradit Palac Zofin z pre-
vadzky. Dokazala by totiz minimalne zato-
pit celé technologické podlazie. Dia 6. 4.
2006 na prezentacii membrénového pro-
tipovodiiového hradenia vzdal hold vyni-
kajucej ochrane Palaca Zofin aj jeho
samotny riaditel Jan Hruby.



Pfiloha k ¢lanku Ing. Petra Ference

Lodny vytah na Hluéinskom jazere (Ostrava)

. I S T | LODM! W TAH HLUCIN
-T:='I.Pﬂ

Pfiloha k ¢lanku Ing. Petra Ference

Protipovodnové opatrenia Palaca Zofin
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Pfiloha k ¢lanku Ing. Vladimira HolCika

Z 31. svetovéeho kongresu plavebnikov

Plavba po pristave Lisabon.

Romanticka éasf‘lstavu Lisabon, Torre de Belém.

Pristav rybarskych barok v Cascais.

o0 pristavu Lisabon sa za posledne ro
mla na nepoznanie.

Y
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Pohlad na modernu cast pristavu Lisabon.

Pred prilivom/odlivom chrani po'r';ovy pristav
v Lisabone plavebna komora.




Pfiloha k ¢lanku Ing. Ivana Troutnara
Melnik - uz nejen pouha tradice
Foto: Ing. Milan Bryscejn

Stavba nejvyssiho lodniho télesa v CR - Kontejnerova pobrezZni lod.
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Stavba prlde pribrezn

Predni &ést tlaéného soulodi Queste po spusténi na vodu.




Meélnik — uz nejen pouha tradice

Ing. Ivan Troutnar, feditel Lodénice Nova Mélnik,

viz barevnd pfiloha uprostred ¢asopisu

Rekne-li se MéInik, ¢lovéka napadnou hned dvé véci. Vino
a lodé. Obé jsou pojmem a obé maji dlouhou tradici. Chtél
jsem pudvodné pfi psani tohoto €lanku obé tradice spojit,
tedy o jedné tradici psat a druhou pfitom ochutnavat, ale
pak jsem od toho radéji upustil. Hrozilo totiz riziko, Ze ani
jedno ani druhé nedopadne dobfe. Cim véak zaéit? Clanek
jsem slibil, takze nejdfive povinnosti a pak zdbava.

Pfi mych pracovnich cestach po Evropé jsem se seznamil
s mnoha lidmi z branze. At uz to byli makléfi, majitelé lodi,
¢lenové posadek, zastupci velkych rejdafstvi nebo
pracovnici lodénic. A vSichni reagovali stejné, kdyz jsem
Fekl, Zze jsem z Cech. ,J6 Cechy? Zname. Mélnik? Dobry*.
Kdo se pohybuje mezi témito lidmi, vi, Ze vétsi chvalu uz od
nich neusly$i. Nanejvy§ tak o své vlastni lodi nebo
o lodénici. Pfitom znaji pouze zlomek z celé Skaly vyrobka,
které pochazeji z byvalé mélnické lodénice. Bavit se s nimi
mUzete o tlaénych remorkérech a motorovych nakladnich
lodich, které pouzivaji nebo potkavaji na véech evropskych
vodnich cestach, ale o technickych plavidlech, ktera dfive
tvofila podstatnou ¢ast vyrobniho programu, védi jen mélo.

Nizozeméti lodafi, ktefi na pfelomu let 2004 a 2005 hledali
nové vyrobni kapacity, se rozhodli lodénici navstivit
a posoudit moznosti vyroby. Ocekavali prosperujici zavod,
kde na skluzu je nékolik rozpracovanych lodi a kde pro
pracovni ruch neni sly$et vlastniho slova. Védéli, ze lodénice
byla v roce 2002 zasazena povodni, ale netusili, jaky je
skute¢ny stav. Byli zna¢né pfekvapeni, mozno fici Sokovani,
kdyZ nasli liduprazdny, vysokymi stromy porostly aredl, vie
zpustoSené, haly bez strojniho vybaveni, nefungujici jefaby.
Z tohoto pohledu bylo rozhodnuti, lodénici pfevzit, velmi
odvazné. Kromé odvahy, nadSeni a potfebnych znalosti bylo
tfeba mit k dispozici znané mnozstvi ivvesti¢nich
prostfedk(. Zodpovédnost nakonec na sebe vzala firma
VeKa Group z nizozemského Werkendamu, za kterou stoji
Peter a Jan Versluis. Firma v poslednich letech dynamicky
roste, vlastni nékolik lodénic v Nizozemi a kromé fady
evropskych zemi ma v posledni dobé& své aktivity i v Cing
a jinych asijskych zemich. Zagatkem dubna 2005 byly
vyfizeny nejnutnéjsi formality a mohlo se zacit s budovanim
nové tradice. Vznikla firma Czech Trading & Engineering
s vyrobnim zavodem Lodénice NOVA Mélnik.

»Zacit* znamenalo zaéit opravdu od samého zacatku. Bez
lidi, bez elektrické energie, bez strojd, materidlu, ale také
bez telefonu, internetu, faxu a jinych komunikacnich
vymozenosti. Nemluvé o neexistenci néjakého prostoru,
alespont zdanlivé pfipominajiciho kancelafe. Bylo tfeba
bojovat i na psychologické fronté. Na jedné strané byl laxni
postoj ¢eskych Gfadu a drobné, nendpadné schvalnosti z
Ceské strany, na druhé netrpélivost majiteli, ktefi chtéli
prakticky okamzité stavét lodé a prezentovat je na
evropském trhu. Nebylo tedy mozné zacit feSit jeden
problém a po jeho vyfeSeni se zabyvat dal§im. Nebyl prosté
Cas. Prakticky paralelné bylo nutné vypracovat koncepci
budouci vyroby, vybudovat vyrobni kapacity a celou
infrastrukturu, zavést energie, ale také vypracovat
potfebnou vyrobni dokumentaci budoucich prvnich plavidel,
a to véetné vyhlazeni obSivky, $ablon, nastfihovych pland
a palicich program(l. Nesmélo se také zapomenout spoditat
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a objednat potfebny valcovany material, musely byt
zajistény také vesSkeré pfidavné materidly a technické plyny.
Zakoupit svarecky, brusky, vrtacky, hevery a ostatni naradi,
potfebné v kazdodenni lodafské praxi, se jevi uz jen jako
malikost.

Co se koncepce tyce, veskerd technologicka zafizeni byla

navrzena pro maximalni rozméry plavidel 135x15m a jejich
hmotnost okolo 1300 tun. Byl zprovoznén oto€ny pfistavni
jefab o nosnosti 16 tun a pod nim byly budovany stabilni
montazni plosiny pro vyrobu plodnych sekci. v Cechach
prakticky neexistuje trh s pouzitymi stroji. Z toho dlivodu
byly potfebné stroje a dopravni prostfedky vyhledany
a nakoupeny v Nizozemi, aby mohly byt lodi dopraveny do
Mélnika.
Mélnik, jen tvarovaci hydraulicky lis o sile 300tun vazi 32 tun
a ohrafovaci lis vazi 31 tun. Ostatni stroje a zafizeni byly
vylozeny na lodénici u vlastniho mola. V hale byly vykopany
hluboké zaklady a pak za pomoci sily vlastnich rukou
a hever( byly masiny dopraveny od vrat haly (kam byly z
pFistavu pfemistény pomoci téZkych podvalnik(i a mobilnich
jefabl) na misto.

Vlastni kapitolu tvofi palici stroj. Bylo zakoupeno nové
plasmové zafizeni od firmy SATO s technologii Kjellberg
a vykonnym odsavacim zafizenim Fichtenkdtter. Kromé
jednoho paliciho hofaku je k dispozici i jeden popisovaci,
ktery zna¢né ulehCuje praci pfi tfidéni hotovych vypalkd, ale
hlavné zrychluje montaz ploSnych sekci a instalaci obsivky.
Rozméry stolu jsou 26x3m, takZe neni problém palit
i nejvétsi pouzivané plechy 12x3m vzdy po dvou. Manipulaci
zvladnou dva mostové jefaby o nosnosti 3 tun, které byly
sice k dispozici, ale kromé nefungujiciho elektrozafizeni
bylo tfeba nakoupit a instalovat dokonce i chybéjici médéné
troleje. Pro uchyceni plechl se pouzivaji vakuové zvedaky.
Vlastni zaklady stroje a pojezdové drahy paliciho portalu
byly zbudovany vlastnimi silami.

Lodénice NOVA Mélnik vlastni také vykonnou ohybacku
profili, na které se dle Sablon tvaruji veSkera Zebra
a vyztuhy.

Pfed samotnou instalaci strojii a zahajenim vlastni vyroby
bylo dllezité, alespori v nutné mife zavést do arealu
elektricky proud. Plvodni kabely byly totiz zni¢eny povodni
a kromé toho bylo tfeba oddélit vlastni odbér od ostatnich
uzivatell okolnich pozemk(. Jak bylo uvedeno vyse,
nejdfive byl zaveden proud na montazni plochu u mola pod
otoény jefab. v okamziku, kdy bylo vyfeSeno déleni
materialu a sestava plo$nych sekci, byl zprovoznén jeden ze
dvou portalovych jefabl na skluzu, kam byla také pfivedena
energie. Na skluzu byly postupné vybudovany masivni
montazni ploSiny pro sestavu sekci do maximalni hmotnosti
32 tun. Potom se elektrikafi pfesunuli do obou malych hal na
skluzu, kde se v soulasnosti vyrabéji dily pevné vystroje
a potrubi.

Takze stroje uz mame, materidl je zajistén, jesté tedy
vyrobni dokumentace. Projekéni dokumentaci, kterd je
zpravidla vysledkem kontraktaéniho jednani se zakaznikem,
zajiStuje VeKa v Nizozemi. Principidlni technologii FeSi
lodénice podle vlastnich vyrobnich moznosti a nosnosti
zdvihacich zafizeni. Vlastni dokumentace je tvofena



zasadné v digitalni formé prakticky soubézné s probihajici
vyrobou. Jinak to v sou€asnosti neni ani mozné.
Konstrukéni kancelafe s Fadami rysovacich prken nebo
rysovna, kde se kreslilo v méfitku 1:1, jsou jiz minulosti
a dnesni generace mladych technikd si to uz ani neumi
predstavit.

Prvnim vyrobkem byl vnitrozemsky chemicky tanker typu
C o délce 85 m, kterému dal majitel jméno Emile. Nakladovy
prostor je rozdélen na pét nakladovych tankd, dvojité boky
jsou feSeny jako balastni tanky. Tésné pred spusténim
v bfeznu 2006 pfidla opét velké voda, takZze na vodu se Emile
dostal bez vétsi namahy, pokud pomineme netrpélivou snahu
pracovnikd lodénice, ,spustit* kasko co nejrychleji.

Druhym produktem je pfedni ¢ast tlaéného soulodi Queste.
Plavidlo méfici 79 m ma specialni zad upravenou jako
negativ pfidé tlaéné lodé a je ur€eno pro prevoz kontejnerd.
Vysokou pevnost trupu a bezpeénost plavby zajistuji dvojité
boky a dno, tak jak je v soucasnosti vyzadovano. Na pfidi
i zadi je instalovano dokormidlovaci zafizeni. Kotvy
vyhovujici svoji dimenzi rozmér(m celého soulodi, jsou
umistény ve specidlnich vyklencich. Spusténi tentokrat
probéhlo klasicky na dfevénych lizinach, natfenych dvéma
vrstvami kluznych prostfedkd. Samotnému spusténi

Z 31. svétového kongresu plavebnikov

pfedchazelo dikladné méfeni hloubky dna pfed skluzem.

Je vSeobecné znamo, Ze ,konfekce“ se v lodnim
stavitelstvi nenosi. Kazdy novy projekt pfindsi s sebou
néklady na technickou pfipravu, organizaci vyroby
a pfipravky. Proto vita kazda lodénice moznost vyrobit vice
kusl stejného plavidla. Lodénice NOVA Mélnik ma nyni
rozestavény prvni dva trupy ze zamyslené série péti kusd.
Jednd se o kontejnerové pfibfezni lodé s dvojitymi boky.
Délka trupu obnasi 89 m, vySka bez nastaveb €ini 9,45 m,
coz je na samé hranici propustnosti vodni cesty. Plavidlo je
stavéno pod dozorem Bureau Veritas, jehoz tfidu po
dokonéeni obdrzi.

Jaké jsou dalSi plany Lodénice NOVA Mélnik? Kromé
dokonceni elektroinstalace a opravy druhého portalového
jefabu 32 tun na skluzu je to také rozsifeni produkce. VeKa
stavét dalsi vnitrozemskeé tlacné soulodi, tentokrat s plochou
pfidi a zadi na styku obou plavidel. Celkova délka soulodi
bude 185 m, Sitka klasicka 11,45 m.

To uz se v8ak od tradice dostavame k budoucnosti. Jisté
v8ak je, ze MéInik ma opét obé tradice, z nichz se snad
zadna nestane v kratké budoucnosti minulosti. s touto
nadéji se mohu v klidu vénovat ochutnavce té druhé z nich.

viz barevna priloha uprostred ¢asopisu

Ing. Vladimir Holéik, podpredseda Slovenského plavebného kongresu

31. Kongres PIANC (Permanent International Association of
Navigation Congresses) bolo celosvetové podujatie odborni-
kov pre vnutrozemsku aj ndmornu dopravu, vodné cesty,
pristavy, environmentalne vplyvy vodnej dopravy a rekre-
acnu plavbu. Uskuto¢nil sa v portugalskom primorskom
meste Estoril v drioch 14.-19.maja 2006.

Na kongrese boli prejednavané témy, ktoré pokryli praktic-
ky celé spektrum problematiky rie€nej a namornej dopra-
vy. Po vodnom spoloénom zaciatku kongresu, velmi atrak-
tivnom umeleckom programe portugalskych umelcov, sa
UcCastnici kongresu rozdelili podfa vlastného zamerania do
pracovnych skupin, aby mohli vypocut prednasky plaveb-
nych odbornikov z celého sveta tohoto zamerania:

1.Vnutrozemska plavba, vodné cesty a pristavy
1.1. Lode, stavba lodi, plavba
- Specidlne plavidla pre dopravu na kratke vzdialenosti
- skusenosti s rie€nymi informacnymi sluzbami (RIS)
1.2. Vnutrozemské vodné cesty (projektovanie, konst-
rukcia, udrzba, prevadzka)
- zdokonalenie tokov a protipovodiiova ochrana
vo vztahu k plavbe
- bezpecénost brehovych opevneni (analyza geo-
technickej bezpec€nosti, dozor, kontrola)
- ochrana brehov (problémy kolizie s lodami, pri-
eskum stabilitnych problémov, nové konstrukcie)
1.3. Plavebné komory, hate, lodné vytahy
- nové konstrukéné metddy pre betén a ocel a ich
zakladanie
- skusenosti so Specialnymi vratami na plavebnych
komorach a s napustnym / vypustnym systémom
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- opravy starych konstrukciia konStrukcii poCas prevadzky
- projektovanie  a skusenosti s prevadzkou
novych lodnych vytahov
1.4. Ekologické aspekty vnutrozemskej plavby
- dosledky environmentalnej legislativy na vnutro-
zemsku plavbu a projektovanie vodnych ciest a
ich udrzba
- implementacia Ramcovej smernice o vode
2. Namorna plavba, namorné cesty a pristavy
2.4. Kontajnerova doprava
- spolahlivost a bezpeénostné aspekty, havarie lodi
- namorna doprava a kratka namorna plavba ako
sucast multimodalnej dopravnej siete
- vyvoj dimenzii lodi, pristupovych tras a pristav-
nej infradtruktary
2.5. Namorné cesty, plavebna draha, pobrezné inzinierstvo
- vplyvy velmi velkych lodi na infrastruktaru a na
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Teritérium starého pristavu v Lisabone sa po EXPO ‘98
zmodernizovalo.



manazment pristavu
- protipovodriova ochrana
Pristavy (infrastruktura, riadenie, preklady)
- bezpecnost pristavov v . meniacom sa svete
- zmeny v poziadavkach na pristavy a na ich pri-
pojenie k zazemiu
- pristavy ako centra logistiky a sluzieb
- Uzemné plany pristavov
Ekologické aspekty pri projektovani a rozvoji pristavov
- zelené pristavy (vyu€ovanie)
- Statna pristavna kontrola
- pristavné environmentalna legislativa a rozvoj pristavu
Rozvoj pristavov v rozvojovych krajinach
- strategické planovanie
- inovativne rieSenia
- priama a nepriama uskutocnitelnost
3. Environmentalne otazky
3.9. Bagrovanie a vyuzitie vybagrovaného materialu
- kontaminované sedimenty
- otazky Zivotného cyklu
- manazment miestnych sedimentov
Udrzatelna plavba
- sprava riek
- rozvoj pobrezia
- vyvazenost environmentalnych a ekonomickych aspektov
Konstrukcie pre Zivotné prostredie
- poziadavky na Specidlne stavby (konstrukcia,
prevadzka)
- dosledky pre zivotné prostredie
- bezpec€nostné aspekty plavby a stavieb
- otazky Zivotného cyklu, usmerfiovanie (regulatory
concerns)
Plavba
- balastné vody
- natery TBT
4. Rekreacna plavba
4.13. Zmena poziadaviek pre pristavy a iné rekreacno-
plavebné zariadenia (zavery pre projektovanie
a prevadzku)
- invalidni a stari uzivatelia
- velké Sportové plavebné podujatia
- hromadné a sutazné pouzitie rekreaénych
a komerénych lodi
Prestavba starych pristavnych aredlov na rekrea¢né
- skuisenosti s verejno — sukromnou spolupracou
4.15. Bezpecnost v rekreaénych pristavoch

2.6.

2.7.

2.8.

3.10.

3.11.

3.12.

4.14.

Prispevok autora &lanku Navigation Conditions on the
Slovak Section of the Danube River bol zaradeny do
témy 1 a hned v prvy kongresovy den bol prezentovany.
V prispevku sa spominaju pre plavbu zlé miesta na
naSom useku Dunaja, teda od Devina (rie¢ny km 1880,2)
po ustie Ipla (rkm 1708,2) a moznosti, ako zlepSit pla-
vebné podmienky. Pochopitelne sa to neda bez spolu-
prace s rakuskymi a madarskymi odbornikmi. Podla
ohlasu sa zda, Ze prispevok bol prijaty dobre. Boli
k nemu z publika tri doplfiujice otazky.

Rozdelenie prednadok do sekcii ma tu nevyhodu pre jedi-
ného UCastnika zo Slovenska, Ze prednasky prebiehaju
paralelne a tak sa nedaju vSetky zaujimavé absolvovat.
PovaZzoval by som preto pre buducnost za spravne, aby sa
na podujatiach PIANC zuc&astiiovali najmenej traja
odbornici zo Slovenska. Pre porovnanie uvadzam, ze z
Belgicka bolo na konferencii 95 Iudi, z Japonska 49 z CR
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dvaja. Celkovo bolo v Estoril 552 plavebnych odbornikov
zo 40 krajin. Kongresu bola venovana zodpovedajuca pub-
licita v masmédiach. Za zmienku stoji, a to je pre naSinca,
zial, udivujuce, Ze pocas celého trvania kongresu bol v audi-
tériu pritomny minister dopravy Portugalska a aj ini vysoki
predstavitelia centralnych organov. Zdéraznujem, sedeli tam
a pocuvali prednasky po cely ¢as. Netvarili sa, ze vSetko
vedia, opak je pravdou. Aj sam pan minister si pisal poznam-
ky k vypoCutym referatom. Zazili ste niekto z vas, vazeni
gitatelia, nie¢o podobné na Slovensku alebo aj v Cechach?
Spolo¢enska stranka kongresu bola tiez na zodpovedajucej
vysokej Urovni, pri zahajeni a pri ukonceni kongresu vystu-
povali miestne umelecké subory, starosta mesta Cascais
(nedaleko Estoril) pripravil pre predstavitelov jednotlivych
Statov na radnici recepciu. Organizatori preplavili u¢astni-
kov po pristave Lisabon a podali vyklad k jednotlivym Cas-
tiam pristavu na rieke Tajo.

PoCas kongresu som zistil, ze Slovensko nie je ¢lenom
PIANC, hoci mame svoju nevladnu organizaciu Slovensky
plavebny kongres (SPK), pdsobiacu v tom istom odbornom
spektre aktivita SPK sa k ¢innosti PIANC hlasi. Ide o¢ividne
o problém platenia ndrodného &lenského prispevku, 1.500.-
€ ro€ne. Odporuc¢am preto, aby sa Slovensko stalo oficialnym
¢lenom PIANC so vSetkymi nalezitostami, Co by malo byt ulo-
hou MDPaT SR. Clenstvo ma mnozstvo vyhod, napriklad
moznost vyziadania a ziskania expertov pre aproximaciu
pravnych noriem z oblasti vodnej dopravy, pripomienkovanie
nasich investi¢nych zamerov najlepSimi odbornikmi zo sveta,
moznost automatického zasielania najréznejSich materialov
(Casopisy, CD-R), ale hoci aj vyznamne nizSie vlozné pre
ucastnikov konferencii a kongresov PIANC.

Pre zaujemcov je k dispozicii mnozZstvo firemnych pro-
spektov, CD-R o pristavoch a materialov z vystavy,
ktora bola subezne instalovana v priestoroch kongre-
sového centra. Su uloZené na Vodohospodarskej
vystavbe, $.p., Karloveska 2, 842 04 Bratislava,

tel. 02 / 60292 508, e-mail: vladimir.holcik @vvb.sk.

+ L.
Zo zahajenia 32. Kongresu PIANC v Estoril,
Portugalsko, 14.-18. maj 2006.

VOLTNER

znalecka ¢innost v oboru ekonomika

a vodni doprava, stavba, oprava lodi
a zprostredkovatelska ¢innost,
Skoleni vudci malych plavidel

kpt. Petr Voltner
Wolkerova 240

779 00 Olomouc

tel.: 585 413 840

602 866 004, 608 320 530




Protipovodnova oochrana pristavu Liben

Josef Vaverka, P & S, skciova spole¢nost

Protipovodriova ochrana pfistavu Liben byla
vyprojektovana a nasledné realizovana jako ochra-
na meéstskych ¢tvrti Liben a Karlin pfed pétisetle-
tou vodou.

Ochrana je tvofena betonovymi zdmi, dvéma
vzpérnymi ocelovymi vraty, pfeCerpavaci stanici
a vakovym prepoustécim jezem.

Stavbu projektoval AQUATIS Brno, realizaci zajisto-
val Metrostav, technologii dodaval CKD DIZ, pro ngj
pak realiza¢ni dokumentaci, vyrobu a montaz vzpér-
nych vrat-pfistav Vodni cesty a. s., P&S, a. s.
a Strojirny Podzimek s. r. o.

Tato vzpérna vrata slouzi pro uzavfeni pfistavu
v Praze - Libni. Jsou osazena v ohlavi Sitky 12 m
a jejich vySka je 10,75 m. Hmotnost vrat je cca 41,5 t.

Kazda ze dvou vratni je sestavena ze tfi dild. Hlavni
nosnou soustavu tvofi stejné svafené T nosniky
s masivni pfirubou. VétSina z nich je v rozmezi mini-
malni a maximalni plavebni hladiny opatfena vodotés-

Usazovani levé vratné 120 t jerabem. Nasazovani vratné na patni loZisko.
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nymi svodidly. Soustavu vedlejSich nosnik( pak tvoFi

kombinace ,L“ profila a plechl s pfirubou. Na navodni
strané je hradici plech tloustky 10 mm a tuhost v8ech
tfi dilh vrat zajistuje zavétrovani ,U“ profily.

V misté hlavnich nosnikl jsou na obou bo¢nicich
opérky pro rozneseni sil do armatur zdiva. U vSech
téchto opérek je zajisténa moznost jejich rektifika-
ce. Na hornim nosniku je naSroubovana konstrukce
pochozi lavky s pozinkovanymi pororosty. Svétlost
lavky je 1,2 m a je opatfena demontovatelnym
zabradlim. Na kazdé vratni je na hradicim plechu
500 mm od koruny vrat umisténo oko pro uchyceni
pohonného mechanismu. Tim je linearni pohon
Strojiren Kukleny s maximalni pfestavnou silou 150
kN. Po obvodu vrat je navafena drazka pro instala-
ci hranolové tésnici pryze. V pravé vratni je stavitko
o plose 0,73 m2, ovladané pfimocarym mechanic-
kym pohonem TMP 71 - MSS Moldava. Dolni délené
lozisko sestava z nerezového ,hfibku“ a bronzové
vystelky. K tomuto lozisku je pfivedena trubka pro
pfivod maziva. Horni loziskové téleso je samomazné
a tvofi ho typové lozisko SKF a pouzdro pro ukotve-
ni na armaturu zdiva. V kazdém vratfiovém vyklenku
je celkem 6 Sroubovych doraz(, zajistujicich dosed-
nuti vratni do koncové polohy.

Jako hlavni realizaéni problém protipovodnovych
vrat se projevil zplasob jejich transportu a montaz
z pravého bfehu pfistavu Liben do uzavfené jimky,
tedy bez moznosti pfivezeni celych vratni vodni
dopravou az k loziskové poloze.

Usazene vratné na loZiscich.

Bylo proto nutné v samém pocatku zrodu realizaéni
dokumentace stanovit prfesné zplsoby a mista
montaze vrat z dili na bfehové poloze, coz mélo vliv
na konstrukéni déleni vratni na ¢asti pfepravitelné
silniénim transportem a nasledné sestavitelné pfimo
na stavbé pfi zachovani vSech pevnostnich a kvalita-
tivnich parametra.

Vlastni vyroba vratni, armatur zdiva a provizorniho
hrazeni, které bylo soucasti dodavky vrat byla ve
vyrobnim zavodé Strojirny Podzimek v Tresti pod
trvalou kontrolou specialistd vys$s§iho dodavatele
CKD DIZ a odborné organizace investora VRV.

Zcela mimofadnéa péce zde byla vénovana pfipravé
a zejména pak stanoveni technologického postupu
provadéni svareCskych praci jak k zajiSténi jejich
kvality, tak i k maximalnimu omezeni deformaci.
Zpracovani téchto podkladl a provadéni svarec-
skych praci probihalo pod trvalym dozorem
svareského inzenyra s kvalifikaci SFI.

Dalsi vyrobni etapou bylo provadéni povrchovych
ochran v pfedepsaném slozeni:

- otryskani na stupen SA3

- zarové zinkovani o tloustce 120 ym

- natérovy systém epoxydovymi

HEMPEL v sestaveni:
60 uym zaklad Cerveny
160 ym mezivrstva Seda
160 um vrchni natér odstin RAL 7038

Celkova nominalni tloustka povrchovych ochran

tedy ¢ini 500 ym.

barvami typ




Vlastni sestava vratni probihala pfimo na stave-
nisti — pravém bfehu pfistavniho bazénu. Na
vypanelované ploSe byl postaven montazni rost
a ze tfi ¢asti na ném byla postupné sestavena
kazda vraten. Soucasné se sestavou vratni probi-
halo ustavovani armatur zdiva — prahQ, bocnich
vedeni, zakladl lozisek spodnich a hornich,
drazek provizorniho hrazeni. Po ustaveni armatur
zdiva a jejich zaliti byly namontovany spodni
a horni loziska a vratné pfipraveny k montazi do
vratiiovych vyklenkd. Operace ustaveni vratni,
kazdé o vaze 21 tun pfi nutném vylozeni jefabu
cca 18 m se zacalo jevit jako problematicka pro
omezenou moznost umisténi 120,0 tun mobilniho
jefabu u nezpevnénych svahl a nejasnosti spoje-
nych s umisténim puvodnich kamennych opér-
nych zdi. Jevilo se nebezpedi, ze jefab nebude
mozné na stavenisSti bezpecné zapatkovat.
Technici montéaze byli nuceni podrobné zmapovat
cely pobyt autojefabu, vypocitat vSechny pfedpo-
kladané drahy pohybu jefabu a nasledné bfemen,
pfesné vymezit stanovisté jefabu.

Tato naro¢na pfiprava, ktera v sobé skryvala
castecné riziko se nakonec ukazala jako velmi
u¢inna. Za velmi dobré spoluprdce posadky
autojefabu firmy HANYS bylo usazeni obou

vratni na loziskové polohy otdzkou tfi pracov-
nich hodin bez jediného problému.

Po ustaveni vratni nasledovalo jejich dostroje-
ni, ustaveni linearnich pohont, sefizeni vali na
opérnych stolickach, sefizeni tésnéni prahl
a bok( vratni, montdz mechanizmu stavitka,
montaz lavek, dorazl atd.

Dodéavka a montaz vratni probihala podle harmo-
nogramu stavby v kratkych realizaénich terminech,
které se podarilo splnit bez jakychkoliv skluzl. Pro
uplnost jesté uvadime kratkou ¢asovou rekapitula-
ci pribéhu zakazky v roce 2005.

e zpracovani realizaéni dokumentace unor - bfezen
e zahajeni vyroby bfezen

e ukonceni vyroby prvni dekada ¢erven

e povrchové ochrany ¢erven - ervenec

e zahajeni montaze 27. 6.

e ustaveni vratni na loziska 30. 7.

e dokompletace 30. 7. - 10. 8.

e suché zkousky 10. - 13. 8.

Komplexni vyzkouSeni celého protipovodnového
opatfeni probéhlo v mésici fijnu 2005.

Mokré zkousky vzpérnych vrat.



Dojmy z cesty na reku Murray v roce 2005
Velka australska vodni cesta v proménach Casu

Dlpl Ing Helmut FaiSt, Magdeburg, viz barevnd pfiloha uprostied dasopisu

Dipl. Ing. Helmut Faist je nasim ctenarfum — i kdyZ nejspiSe tém nikoliv nejmlads$im — znam jako zkuSeny
odbornik na némecké Labe, &i spiSe na celou labskou vodni cestu, nebot jeho zajem a jeho znalosti se
nikdy neomezovaly na usek od Hrenska c¢i Schmilky po Hamburg. Se stejnym zaujetim sledoval i vyvoj
u nds a mél (a naddle ma) mezi ceskymi odborniky nemalo osobnich pratel. Jeho praxe na Labi zacala jes-
té v dobé byvalé NDR. Po sjednoceni Némecka se pro své zkusenosti dockal zaslouZeného uznani
a nastoupil v novém staté na vyznamné misto v berlinském Reditelstvi vodnich cest — vychod (WSD-Ost),
kde se zabyval problémy své oblibené reky aZ do odchodu do dichodu. Da-li se ovsem v jeho pripadé
o0 skute¢ném dlchodu hovorit. Rozhodné se neuzavrel do svého tuskulu na pfedmésti Magdeburku a zachovava si pfehled nejen
o0 snaZeni svych ndsledniki na Labi, ale také o vSem, co se ve svété vodnich cest déje. Jako stédle aktivni dichodce podnikl napr:
cestu na Cinsky veletok Chang-Jiang (Jang-c_- tiang), aby se seznamil s postupem vystavby vodniho dila Tfi soutésky, kde se
buduje nejvyssi stupnice plavebnich komor na svété, vedle niz ma vzniknout stejné rekordni svislé lodni zdvihadlo. Dalsi cestu
podnikl do oblasti vodnich cest Austrélie, pro nas stejné vzdalené jako neznamé. Na rozdil od Ciny, kde se da hovorit o tfetim
svétovém tézisti vnitrozemské vodni dopravy (po USA a zapadni Evropé), jsou australské vodni cesty spise namétem pro histo-
rické ¢i nostalgické tvahy. O to vSak nejsou pro Stfedoevropana méné zajimavé. Prispévek o poznatcich kolegy Faista ze zemé
protinoZcl proto rddi uverejriujeme.

Prekladatel - Jaroslav Kubec

Australsky kontinent je pfevazné suchy. Pouze v tropické  pokladano za ¢as nejvétsiho rozkvétu Ficni plavby. Rozvoj
a na desté bohaté severni ¢asti se vyskytuji na vodu boha-  dopravy se opiral o charakteristické kolesové parniky,
té toky, ty vSak nemaji vétSi povodi a jsou jen kratké. Jediny  jejichz tvary byly (ve srovnani s praxi ve stfedni Evropé)
vyznamngjsi Fiéni systém je proto v povodi fek Murray znacéné odliSné. Byly relativné kratké, avsak velmi Siroké
a Darling v jihovychodni ¢asti zemé. Pramenna oblast téch-  (méfeno pres kolesnice) a liSily se také vysokymi nastavba-
to fek sleduje v délce pfes 1 200 km Velké predélové poho-  mi. V fi€nich pfistavech Mildura, Swan Hill a Echuca (1 600
fi (Great Dividing Range), lemujici pacifické pobfezi a dosa-  km od Usti) panoval €ily ruch. Znacny byl zejména preklad
hujici v tzv. Australskych Alpach (nejvysSi horou Mount zemédélskych produktd a stavebnich hmot. V pfistavu
Kosciusko) nadmorské vysky 2 230 m n. m. V této oblasti  Echuca se odbavovalo okolo roku 1872 ro¢né 240 koleso-
pramenici vodni toky sméfuji pfevazné k zapadu, tj. do  vych parnikl (paddlesteamers); nékteré z nich pfiplouvaly
vnitrozemi a pozdéji se staceji k jihu a odvadéji své vody i s vleénymi ¢luny. Nadéjny vyvoj vSak zastavilo rozsSifovani
Indickému oceanu prostfednictvim feky Murray, Ustici v bliz-  Zelezniéni sité na Uzemi spolkovych statl Victoria a New
kosti mésta Adealaide. South Wales. Pronikani novych trati do vnitrozemi — pfede-

Australské vychodni pobfezi bylo postupné kolonizovano  v§im ve ,velkych Zelezni¢nich letech 1880 — 1885" — vedlo
od roku 1770, av8ak prazkumnici a kolonisté pronikli celou  postupné ke zhorSovani konkurenéni schopnosti Fiéni plav-
obrovskou oblasti povodi feky Murray az o 60 — 70 let by, a to jak na fece Murray, tak na jejich splavnych pfitocich
pozdéji. Od roku 1853 se v dopravni obsluze této oblasti  jako je Darling, Murrumbidge a dal$i menSi toky. Nakonec
uplatiovaly fiéni parniky. Obdobi 1860 — 1900 mlze byt ztratila feka Murray — ,australskd Mississippi“ — svUj
dopravni vyznam, ¢i — lépe fe¢eno — jeden ze svych vyzna-
m0, spocivajici v pfepravé nakladu.

Obrat pfinesl teprve rozvoj turistiky a rostouci zajem
o cestovani po fekach. Od roku 1990 dochazi k restaurova-
ni starych kolesovych parnikli a k vystavbé novych moder-
nich kajutovych lodi, aby se vyhovélo rostouci poptavce, kte-
\C . ra se soustfeduje jak na kratsi (nékolikahodinové) projizdky,
= tak na nékolikadenni plavby po fekach. Nékteré z parnikl
jsou pro ucely ,nostalgickych® plaveb vytapény stale dfevem

a uhlim, u jinych se prechazi na pouzivani mazutu. Nové lodi

Rekonstrukce jezu u stupné Wentworth. maji samozrejmé dieselovy pohon a nabizeni vybaveni, kte-

Spad jezu ¢ini pfi stfedni vodé 3,5 m.
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ré vyhovuje napf. pofadani konferenci na palubé. K nové
vznikajici flotile patfi i stovky mensich luxusnich ,hausbota”,
nabizejicich ubytovani pro 4 az 12 osob, at uz pro straveni
klidné dovolené pfi bifehu Ffeky nebo pfi dalkovych plavbach
v dostupné ficni siti o celkové délce 2500 km. Trasy probiha-
ji oblastmi s bohatstvim fauny i fléry v idolnich nivach, lemo-
vanych stepni krajinou ¢&i zemédélskymi plantazemi. Vedle
vétSich plavidel kfizuje fi¢ni hladinu i nes€etné mnozstvi
vodackych a rybarskych lodi &i plachetnic, vyuzivajicich
toho, ze mosty jsou bud vysoké, nebo maji zdvizna &i sklop-
na pole. Za tento rozvoj region vdédi jisté i lakavé propagan-
dé pod heslem ,Sun Country on the Central Murray“
(Sluneéni zemé na stfednim toku Murray).

V souvislosti s rozvojem plavby a hydrotechnické vystav-
by na fekach v povodi Murray je ovéem nutno uvést nékolik

Udaju o hydrologickych charakteristikach pfislusnych fek,

Dolni vzpérna vrata plavebni komory Wentworth.

které by ve svém pfirozeném stavu vlastné nebyly viibec
splavné. Samotna feka Murray je 2 570 m dlouha (udaje
podle rGznych prament kolisaji mezi hodnotami 2 560 a 2
600 km). Tyto udaje ovSem nejsou pfisné ,geograficky”
objektivni. Pokud méfime délku feky od usti k nejvzdale-
néjSimu zdroji, tj. pokud v daném pfipadé pocitame s pfito-
kem Darling, ktery je sam o sobé& dlouhy 2 450 km (resp.
dokonce 2 720 az 2 830 km pfi respektovani stejné zasa-
dy), vyjde celkova délka hodnotou cca 3 490 — 3 540 km.
Rozloha povodi se také neda presné urcit a pohybuje se
mezi 910 000 — 1 072 000 km2. Neurgitost je dana zejména
nejasnou rozvodnici v semiaridni oblasti na severozapadé
s periodickymi pfitoky (billabongs), pfivadé&jicimi vodu vzdy
20
v Queenslandu pfi nahodné vydatnéjSich monsunovych

letech z

jen po 10 jinak bezodtoké oblasti
destich. Pro odborniky, zvyklé na hydrografické udaje ze
stfedni Evropy, nabizi hydrologie feky Murray jesté dalsi
zvlastnosti a prekvapeni. Evidované srazky v povodi klesaji
z hodnoty 1000 mm/rok v pramenné oblasti az na pouhych
250 mm/rok pfi soutoku s fekou Darling. To pfispiva k rela-
tivné vysokym pratokl v horni ¢asti povodi, zatimco v dolIni
¢asti jsou pratoky relativné nizké — vody ubyva jak v dlsled-
ku pfirozenych, tak i antropogennich vlivll. Veletok Murray
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Brehy feky Murray nejsou zpravidla opevnény, jsou
vSak relativné stabilni. Bfehy lemuji ¢etna potrubi ¢er-
pacich stanic, zasobujicich zaviahové systémy.

: - ~.
Jez u stupné Mildura, jehoz hradici konstrukce se opi-
ra o sklopné slupice. Snimek zachycuje jez pfi prutoku
210 m3s-1, pfi kterém éini rozdil hladin 3 m.

Situace nejvétsich nadrzi, nachazejicich se na hornim
toku Feky Murray a na jejim pritoku Mitta.



vykazuje pfi svém Usti stfedni pratok 391 m3s-1 (starsi pra-
meny uvadéji hodnoty kolisajici mezi 285 a 707 m3s1,
novéjSi australské prospekty 475 m3s-1).Pro srovnani:
Dunaj ma povodi 817 000 km?2 a celkovou délku 2 850 km,
takZe v téchto ukazatelich za rekou Murray zaostava. Jeho
stredni pritok pri dsti vsak ¢ini 6 240 m3s1 a je tedy asi 16
X vyssi (pozn. prekl.). Pro hlavni pfitok Darling se udava
stfedni pritok 174 m3s-1 v pramérnych letech. V. mokrych
letech stoupa az na 285 m3s-1, v suchych naopak klesa na
pouhych 11m3s-1.

Jistou pfiznivou okolnosti pro splavnost fek v povodi
Murray je jejich maly sklon. Samotna feka Murray ma v mis-
té, kde vtéka z horské oblasti do roviny a kde se da hovofit
o splavnosti (v Albury, cca 2 000 km od Usti), sklon pouze
0,14 %o. Ten se postupné snizuje a od usti feky Darling
(v nadmorské vysce 31 m n. m. a 826 km od usti) €ini v pra-
méru jiz jen 0,04 %.. Rychlost proudu je tedy nepatrna, coz
by splavnosti vyhovovalo. Pokud v§ak v suchych obdobich
pratoky na stfednim toku limituji k nule (napf. na pouhych
10 m3s-1 v profilu Mildura nad ustim feky Darling), nelze
o moznosti spolehlivé plavby hovofit. Po kriticky suchém
roce 1914 bylo proto ve dvacatych letech minulého stoleti
pfistoupeno k systematickému kanalizovani feky Murray
a jejich hlavnich pfitokd, takze vznikla fada stuprid, a to:

e stupné 1 (v lokalité Blanchetown) az 10 na dolnim toku
feky Murray pod ustim Darlingu;
stupné 11 az 26 na stfednim toku této feky az k méstu Echuca;

dal8i stupné na Darlingu az po stupen 32 u lokality

Menindee;
¢ a konecné dalsi stupné na fece Murrumbidge az po stu-
pen 7 u Maude.
Na zakladé této vystavby méla byt zabezpecena plavebni hloub-
ka 11 — 12 stop (3,35 az 3,66 m) i pii nizkych ,letnich“ pritocich.

DalSi hydrotechnicka vystavba v povodi se soustfedila na
jiné naléhavé vodohospodarskeé cile (zajisténi pitné a zavla-
hové vody, ochrana pfed povodnémi) a na vyuziti vodni
energie ve Spickovych vodnich elektrarnach. To si vyzadalo
vystavbu fady nédrzi i Stolovych pfivadécui. Jako priklad je
mozno uvést nadrz Burrijuck, zfizenou v roce 1914 (objem
960 mil. m3), nadrz Hume, jejiz hraz byla vybudovana v roce
1936 a zvySena v roce 1961 (objem 3084 mil. m3) a konec-
né& nadrz Dartmouth s objemem 3906 mil. m3 (coz odpovida
18nasobku objemu nejvétsi némecké nadrze Bleiloch na
fece Saale - ve srovndni s nejvétsi nadrzi v CR na Vitavé
u Orlika by se dalo hovorit o vice nez pétindsobku /pozn.
prekl./). Na stfednim toku feky Murray byla v roku 1939 uve-
dena do provozu nadrz Mulwala, na kterou navazuje nejvét-
§i zavlahova soustava Austrdlie, zajiStujici ve spolupraci
s dalSimi (zde neuvedenymi) nadrzemi produkci v obrov-
skych obilnafskych a ovocnarskych oblastech.

Je tfeba zdlraznit, Ze mnohostranné vyuzivani vodniho
bohatstvi v povodi feky Murray se uskuteénuje v souladu
s puvodnimi i souéasnymi pfirodnimi hodnotami. Pfehrady
a jezy vnima australska spolecnost nikoliv jako ,dabelska
dila“, jak je tomu souc¢asné v Némecku, postizeném ,zele-
nou*“ alergii.

\

L ..

ictoria ‘

Reka Murray v oblasti mésta Mildura nad ustim Darlingu. V mésté se nachazi stupen é. 11.
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Zavery z plavebnich dni

Doc. Ing. Pavel Jurasek,

CSc.

Ve dnech 12. - 14. zafi 2005 se
v PieStanech uskute¢nily XXIII.
Plavebni dny organizované
Slovenskym plavebnym kongresem
ve spolupraci s Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim. Této kon-
ference s mezinarodni Uc¢asti, konané
s podporou Evropské komise v ramci
projektu FP 6 SurfTran, se zuc¢astnilo
celkem 120 odbornika ze Slovenské
republiky, Ceské republiky, Polské
republiky a Rakouské republiky,
reprezentujicich statni spravu, regio-
nalni a mistni samospravu, vodoprav-
ni  organizace, vodohospodariské
organizace, plavebni organizace
a vysokoSkolské vzdélavani. Ve sbor-
niku z téchto Plavebnich dni je uverej-
néno a na jednani bylo prezentovano
celkem 26 pfispévkd, veetné tFi pfis-
pévki z Ceské republiky. V ramci
konference se uskutecnila plavba
osobni lodi ONDAVA po vazské vodni
cesté v Useku Sered-Selice s prohlid-
kou vodniho dila Selice.

Jednani konference sméfovalo
k podpofe dopravni politiky
Slovenské republiky a Ceské republi-
ky, k rozvoji ekologicky vyhodné vod-
ni dopravy ve stfedoevropském regio-
nu, jako i k podchyceni zvySeného
zajmu o sportovni a rekreacni plavbu
ve Slovenskeé republice.

Na této konferenci byly pfijaty nasle-
dujici zavéry a doporuceni.

1. Systematicky vytvafet podminky
pro naplnéni Koncepce rozvoje
vodni dopravy Slovenské republi-
ky pfijaté usnesenim vlady
Slovenské republiky €. 469/2000
ze dne 21. ervna 2000 a aktuali-
zovat ji v souladu s pozadavky
vyplyvajicimi  pro  Slovenskou
republiku po vstupu do EU.

2. Zapracovat perspektivy rozvoje
vodni dopravy v Ceské republice
do navrhu nové Dopravni politiky
Ceské republiky.

3. Analyzovat kli¢ové zajmové oblas-
ti plsobeni vodni dopravy z hle-
diska jejich zapracovani do pfipra-
vované Koncepce
vodohospodarské politiky
Slovenské republiky do roku 2015.

4. Systematicky podporovat soulad
zajm({ vodni dopravy se zajmy
zivotniho prostfedi, podporovat

soucasné zpracovani konkrétnich
kroku rozvoje vodnich cest a vnit-
rozemské plavby do programo-
vych prohladeni vlad Slovenské
Republiky a Ceské republiky.

V souladu s usnesenim vlady
Slovenské republiky €. 528/2002
ze dne 14. srpna 2002 (vyhlasena
zavazna cCast koncepce rozvoje
Slovenska) zabezpecit rozvoj
vodnich cest jejich zapracovanim
do uzemnich planl vy$Sich tzem-
nich celkd.

V zajmu vyznamného pokroku ve
spravé a vystavbé plavebni infra-
struktury zvazit ve Slovenské
republice zménu resortnich kom-
petenci pfi spravé a budovani vod-
nich cest.

Postupné zabezpecdovat realizaci
schvalené koncepce vystavby
a vyuzivani vazské vodni cesty,
véetné praplavniho spojeni s vod-
ni cestou na fece Odfe podle pfi-
jatého usneseni vlady Slovenské
republiky €. 463/2002 z 9. kvétna
2002.

Pfi rekonstrukci a vystavbé
novych objektd na vazské vodni
cesté trvale davat do souladu
zajmy dopravy, energetiky a vod-
niho hospodarstvi, a soucasné
podporovat aktivity spole¢nosti
usilujicich o dosazeni tohoto cile.
Systematicky pfipravovat projekty
chybéjicich usekl vodnich cest
a odstrafiovani uzkych mist pro
plavbu na vodnich cestach mezi-
narodniho vyznamu podle pfijaté
Evropské dohody o hlavnich vod-
nich cestdch  mezinarodniho
vyznamu (dale jen ,Dohoda
AGN"), jako i navrhy pro inovaci
Modré knihy — Seznamu hlavnich
charakteristik a parametr(l sité
vodnich cest kategorie ,E“

10. Ve smysle Dohody AGN aktualizo-

11.

vat vyhlasku Ministerstva dopravy,
post a telekomunikaci SR
¢.22/2001 Z.z., kterou se stanovi
podrobnosti o zafazeni vodnich
cest a jejich jednotlivych Usekl do
pfislusnych tfid podle klasifikace
evropskych vodnich cest, zafaze-
nim usek( planovanych vodnich
cest na Bodrogu, Laborci
a Latorici do tfidy IV, resp. Va.

V zajmu rozvoje vodni dopravy
vzit do uvahy potfeby jeji infra-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

struktury pfi ur€ovani strategii roz-
voje pfislusnych mist a pfilehlych
Uzemnich oblasti.

Posilit vefejnou ochrannou funkci
a podporovat vybaveni vSech
vefejnych pfistavd na uzemi SR
a CR zafizenimi pro komplexni
obsluhu flotily z hlediska jejiho
zasobovani, jakoz i odbéru a likvi-
daci odpadk( z plavidel, v¢etné
rekreacnich.

S cilem zvySeni podilu plavby
% kombinované dopravé
a v cestovnim ruchu podporovat
zafazeni vystavby a udrzby infra-
struktury vodni dopravy do soubo-
ru vefejné prospésnych staveb.
Zabezpedit pfitom podminky na
systematickou archivaci nevyhnu-
telné dokumentace.

Analyzovat moznosti podpory
dopravcl a prepravcl vyuzivaji-
cich ve vodni dopravé progresiv-
ni a perspektivni technologie
smiSené plavby v systémech
Jreka - more*“.

Hledat i dalsi prostfedky pro ucin-
nou podporu vyuzivani vodnich cest
v ramci intermodalnich pfepravnich
fetézcll; pfi rozvoji vodnich cest
a vnitrozemské plavby iniciovat
vznik spole¢né expertni pracovni
skupiny se sousednimi staty.
Podporovat slovenské a Ceské
dopravce pusobici v mezinarodni
prepravé pfi pfizplsobovani lodni-
ho parku podle soucasnych tech-

nickych pozadavkl — smérnic,
rezoluci a odporuceni ES,
EHK/OSN a DK.

V souladu s pfislusnym rozhod-
nutim Evropského parlamentu
a Rady, tykajiciho se prioritnich
projektll pro rozvoj transevrop-
skych dopravnich cest (TEN -T),
zabezpecit realizaci projekta ¢is-
lo 18.3 (pro usek Viden-
Bratislava) a 18.4 (pro usek Sap -
Mohacs) na multimodalnim kori-
doru €.VIl — Duna,j.

Podporovat racionalni vyuzivani
finanénich prostfedkd pfislusnych
fondl Evropské unie, uréenych
pro ucely vystavby vodnich cest
a rozvoj vodni dopravy.

Vyuzit nabidku generalniho fedite-
le Evropské komise pro dopravu
a obnovitelné zdroje na vstup pfi-
slusnych zodpovédnych ministers-



tev SR do jednani o zamérech ke
zlepSeni plavenich podminek na
vodnich cestach, jako i moznos-
tech vyuzivani hydroenergetického
potencialu jako nejvyznamnéjsiho
obnovitelného zdroje Cisté energie.
Podporovat provedeni fyzikalniho
vyzkumu U¢inkd vétru na plavbu
a stavby v pfivodnim kanéle vod-
niho dila Gab¢ikovo.
Prostfednictvim regionalni spravy
uzemnich celkl na Uzemi
Slovenské republiky a Ceské
republiky podporovat dalSi projek-
ty budovani objektl infrastruktury
pro rekreaéni plavbu a sportovné-
turistické vyuzivani tok( a vodnich
ploch, uréenych pro vodni turisti-
ku. Zvlastni pozornost vénovat
takovymto planim v prostorach
pfilehlych ke stupni Cunovo a ke
starému korytu Dunaje.

. Podporovat systematickou aktuali-
zaci klasifikace a popisu vodnich
cest pro malou a sportovni plavbu
v navaznosti na soucasny trend

20.

21.

22

23.

24.

25.

a sportovni plavby podle navrho-
vané klasifikace PIANC (AIPCN).
Podporovat realizaci potfebnych
opatfeni pro rozvoj plavby
i v oblasti legislativy, majetkoprav-
nich vztah(, institucionalniho
uspofadani, financovani a technic-
kého feseni pfi respektovani vlivu
na zivotni prostredi.

Ve smyslu vysledk(l mezinarodni-
ho projektu COMPRIS zabezpedit
ve Slovenské republice vybudova-
ni Centra fi¢nich informacnich slu-
zeb (RIS) na Dunaji, slouziciho
pro vSechny zainteresované sub-
jekty vyuzivajici vodni cesty ve
Slovenské republice.

Opétovné zacit se soustavnou
podporou vzdélavani a zlepSovani
kvalifikaéni struktury Fidiciho per-
sonalu a lodnich posadek s cilem
zvySovani kvality a kultury jejich
pusobeni.V ramci této iniciativy
hledat moznosti obnoveni Uplného
stfedniho odborného vzdélavani ve
Slovenské republice i Ceské republice,

kace podpofit vyuzivani 1. stupné
univerzitniho vzdélavani (bakalar-
ského studia),

e vybudovat simulatorské stfedisko
pro nacvik fizeni lodé, v€etné pfi-
slusného  vybaveni  ucebnimi
pomickami a odbornou literaturou.

Vyznam 23. Plavebnich dni
v Piedtanech byl podtrhnut zminkou
o konani této plavebni a vodocestné
konference v prestiznim Casopise
ON COURSE, vydavaném
Mezinarodnim plavebnim sdruzenim
PIANC/AIPCN ¢€.121/2005 z Fijna
roku 2005. Clanek, ktery uvadi i ter-
min konani pfiStich 24. Plavebnich
dni v Ceské republice v roce 2007,
byl do tohoto ¢asopisu zaslan vlad-
nim delegatem Ceské republiky
v PIANC/AIPCN panem Jaroslavem
Bimkou. Ctenafam &asopisu Vodni
cesty a plavba je znamo periodikum
Mezinarodniho plavebniho sdruzeni,
vydavané pod nazvem Bulletin
AIPCN/PIANC, kterého ¢asopis ON

rozvoje rekreaéneé-turistické

pfi ziskavani vy$Si odborné kvalifi-

COURSE je pokracovatelem.

y v

Shromazdeéni ¢lenu Sdruzeni Porta Moravica

Dne 6. Unora 2006 se konalo v Praze shromazdéni clenl
Sdruzeni Porta Moravica, jez bilancovalo vysledky dosavadni
¢innosti tohoto sdruZeni, které bylo zaregistrovano pred nece-
lym rokem, tj. 11. Unora 2005. Jeho cilem je podle stanov ,pod-
pora snah o pfipravu a realizaci projektu Dunaj — Odra - Labe
jakoZto viceucelového zaméru, ktery ma pfispét k udrzitelnému
rozvoji dopravy a vodniho hospodarstvi, jakoz i k ochrané zivot-
niho prostfedi, pfirody a krajiny“. Sdruzeni se soustfeduje na
shromazdovani a zvefejiovani relevantnich a objektivnich infor-
maci, tykajicich se funkce projektu D-O-L z hlediska racionaliza-
ce a ekologizace dopravniho systému, jeho vyznamu pro udrze-
ni pozitivni vodohospodaiské bilance a pro ochranu pred
povodnémi a v neposledni fadé i z hlediska moznosti jeho
disledné&jsiho vyuziti ve sféfe ochrany zivotniho prostredi.

Pfi zvefejfiovani uvedenych informaci vyuziva sdruzeni rizné
formy, k nimz patfi zejména Pofadani tématicky zaméfenych
odbornych konferenci, pofadani odbornych exkurzi, odborné vyja-
dfeni apod. Sdruzeni usiluje téz o vyménu informaci a soucinnost
s jinymi sdruzenimi, a to nejen s témi, ktera sleduji podobné cile,
ale i s témi, kterd jsou k projektu D-O-L kriticky zaméfena.

Prvou z vétSich akci v uplynulém roce byla mezinarodni konfe-
rence Porta Moravica 2005, ktera se konala 9. éervna 2005 ve
Zlingé a byla tématicky zaméfena hlavné na vztahy projektu
k Zivotnimu prostfedi. Pomérné Uzké tématické zaméfeni ma
mit i chystana dal§i mezinarodni konference, ktera se ma véno-
vat predevS§im otdzkdm kombinovaného financovani realizace
projektu D-O-L a v té souvislosti i zkuSenostem s financovanim
podobnych zahrani¢nich projektd. Referaty na toto téma pfislibi-
li zatim odbornici z podniku Rhein — Main - Donau
WasserstraBen GmbH v Mnichové, z Moselské komise v Trieru
a z organizace Voies Navigables de France, ktera zajistuje
vystavbu vodni cesty Seina — sever. V nejbliz$i dobé se chysta
i tématicky zajezd na vodni cestu Mohan — Dunaj v udoli feky
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Altmhl, na kterém by se mohli i¢astnici seznamit se zplisobem
zaclenéni moderni vodni cesty do pfirodniho prostfedi.

Predbézny prizkum zajemcl o uvedeny tématicky zajezd se
uskute¢nil i mezi ¢leny ekologickych iniciativ véetné kolektivu
pracovnik(, ktefi vypracovali na Zadost Ministerstva Zivotniho
prostfedi CR vyzkumny tkol ,Krajinné-ekologické, ekonomické
a vodohospodarské hodnoceni zaméru vystavby vodniho kana-
lu ,Dunaj — Odra — Labe“, jehoz vysledky mély slouzit podle
vyjadfeni ministra Libora Ambrozka jako vécné argumenty pro
zruSeni hajeni pfislusného Uzemniho pruhu. Vybor Sdruzeni
Porta Moravica vychazel totiz z pfesvédéeni, ze prvym predpo-
kladem pro kritiku projektu a vécnou diskusi o ném je ziskani
alespon zékladni pfedstavy o tom, jek moderni priplav viastné
vypada. Je pfiznacné, Ze z oslovenych kritikli neprojevil zajem
ani jediny. Také ministr Ambrozek nereagoval na vyzvu, aby na
tématicky zajezd vyslal nékteré ze svych podfizenych, stejné
tak jako prfes urgence nepfijal nabidku SdruZzeni Porta
Moravica, ze jeho ¢lenové zpracuji nezistné oponentni posou-
zeni citovaného vyzkumného ukolu (dokonce ani nedal k dis-
pozici jeho zavéreénou zpravu).

Dosazeni vytyéenych cild Sdruzeni Porta Moravica nebude
tedy jisté snadné. Hlavni kritici projektu neciti potfebu seznamit
se s pfedmétem své kritiky a pfedstavy o projektu D-O-L jsou
jak v 8irSi vefejnosti, tak — bohuzel — i mezi politiky a dokonce
i v nékterych odbornych kruzich pfinejmenSim nepfesné.
Projevuji se v nich jak dlouholeté dezinformaéni kampané, inici-
ované z rGznych kruh(, tak i dezorientovana média véetné tele-
vize, ktera mé na vefejnost nejvétsi vliv. Proto usiluje vybor
SdruZeni Porta Moravica také o vytvofeni objektivné zamérené-
ho televizniho pofadu, ktery by oslovil poutavym zplsobem co
nejvétsi okruh divaku.

adrese http://portamoravica.webpark.cz.



Rezoluce 1473 (2005)
Evropské vodni cesty - zamé¥eno na projekt Dunaj - Odra - Labe

1. Parlamentni vybor pfi Evropské Radé a Evropské shromazdéni ministrd dopravy opakované zdlraznuji
dulezitost zlepSovani vodnich cest mezi jednotlivymi evropskymi zemémi i v jejich ramci. Byla zddraznéna
ekonomi¢nost, ekologi¢nost, bezpe¢nost a spolehlivost lodni dopravy a jeji moznosti pro pfepravu velkého
mnozstvi sypkych hmot, surovin a polotovaru ¢i kontejnerd. Navic regulace vodnich tokl pfinasi benefit také
v oblasti energetiky, zavlazovani, prevence zaplav, turistiky a rekreace.

2. Pfepravni naroky v Evropé vzriistaji kazdym rokem o 2% vlivem hospodarského rustu, intenzivnéjsiho
obchodu a cestovani, a dale diky integraci vyrobnich systému. Tento narlst se odrazi zejména nartstem
intenzity silniéni a letecké dopravy. Hustota silni¢ni a letecké dopravy naznacuje, ze alespor néktery naklad
by mél byt pfesmérovan na zelezni¢ni a lodni dopravu, které stéle maji volné kapacity a tudiz by mélo dojit
k optimalizaci rozlozeni nakladu a kombinovat zejména dopravu silniéni, zelezniéni a vodni.

3. Shromazdéni proto véfi, ze je zde padny divod pro podporu propojovani a zvySovani hustoty vodnich cest
v Evropé. Toto se konkrétné tyka stfedni Evropy, kde je koncentrovana vétSina ficnich cest nicméné chybi
vzajemné propojeni. Dunaj, druha nejvétSi evropska feka a tepna propojujici Némecko, Rakousko,
Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Srbsko, Cernou horu, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko a Ukrajinu je
spole¢né s Rynem povazovan za kliGovou dopravni tepnu, ale bohuzel nedostate¢né vyuzivanou.

4. Na pozadi zvétSujici se Evropské unie a spole¢né dopravni politiky shromazdéni sméfuje pozornost na pro-
jekt kanalu Dunaj - Odra - Labe, jakozto dopravni koridor planovany jako soucast trans-evropské dopravni
sité (TEN-T) a mifi k evropské dohodé ohledné hlavnich plavebnich cest mezinarodniho vyznamu. Ackoli
se tento projekt jeSté neobjevil na seznamu TEN-T priorit, je zminovan v pristupové dohodé Evropské unie
a zasluhuje vétsi pozornost nebot EU pfedpoklada integraci novych ¢lend a snazi se maximalizovat moz-
nosti konkurence a spoluprace na vnitfnim trhu EU.

5.Vezmeme-li v Uvahu vyznam vodni dopravy v rdmci dopravni sité, shromazdéni apeluje na ¢lenské zemé,
aby urychlily studie realizace a politicka jednani ohledné kanalu D-O-L, finan¢nich a hospodarskych ana-
lyz, analyz z hlediska zivotniho prostfedi v souvislosti s normami EU a mezinarodnimi dohodami. Realizaéni
studie musi byt rozdéleny do nékolika fazi a ty nasledné musi byt optimalizovany v navaznosti na aktualni
trendy a naroky z hlediska plavby, prevence zaplav, vyuzivani vodnich zdroji a jejich kontroly.

6. Shromazdéni vita proces konzultaci odstartovany Evropskou komisi s ohledem na zahajeni komunikace
propaguijici fiéni dopravy do konce roku 2005, v€etné programu realizace na rok 2006 — 2013.
Shromazdéni dale pozaduje, aby ¢lenské staty Rady Evropy zainteresované na tomto projektu zaujaly aktiv-
ni pfistup ke komunikaci ohledné realizace.

va Clenskeé staty k nasledujicimu:

7.1. Pracovat na zlepSovani plavebnich cest, infrastruktury a technologii.

7.2. Provéfovat moznosti vétSiho vyuzivani vodnich cest s ohledem na prevenci zaplav, vodni hospodarstvi
a souvisejici moznosti rozvoje regiond.

7.3. Nabidnout pobidky souvisejici s rozvojem kombinované a vodni dopravy

7.4. Zajistit koordinaci opatfeni pro rozvoj namorni dopravy na kratkou vzdalenost a kombinaci namorni a ficni
dopravy.

7.5. Uskute€riovat sjednocovani technickych norem a uprav plavidel, pfepravnich jednotek a dopravy pod
zastitou Hospodarské komise EU.

7.6. Provéfit mozny vliv narlstu lodni dopravy na Zivotni prostredi.

Text prevzat ze zasedani Vyboru, 25. Listopadu 2005 (viz. Dokument 10730 — Zprava vyboru hospodar-
skych véci a rozvoje: prednesl p. Braun a dokument 10738, zprava o prostredi, zemédélstvi, mistnim
a regiondlnim rozvoji, p. Kuzvart)
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Rezoluce 1473 (2005) - original
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Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2005

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Na uvod tohoto ¢lanku bych rad uved| nékteré skutec-
nosti, které sice patfi jiz do minulosti, ale maji urcitou
vazbu na &innost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni.

Do roku 1992 byla ¢innost Ceské a slovenské odborné
plavebni a vodocestné vefejnosti soustfedéna mj. do Ces-
koslovenské sekce ve Stalém mezinarodnim sdruzeni pla-
vebnich kongres(i - AIPCN/PIANC. Hlavni ¢innosti této
sekce bylo na vnitrostatnim poli pofadani konference
s mezinarodni uc¢asti Plavebni dny a na mezinarodnim poli
aktivni Ucast ve Stalém mezinarodnim sdruzeni plaveb-
nich kongresd na pravidelnych Plavebnich kongresech
AIPCN/PIANC formou odbornych pFispévkl a posterd. Po
rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1992 zanikla éeskoslo-
venskda sekce v AIPCN/PIANC a doslo k vytvoreni dvou
subjektl Slovenského plavebného kongresu a Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni (dale jen ,CPVS¥)
s obdobnou naplni. Ceska republika oproti Slovenské
republice se pfihlasila za ¢lena Mezinarodniho plavebniho
sdruzeni AIPCN/PIANC a tim i formalné vytvofila ¢eskou
sekci v tomto mezinarodnim sdruzeni. Uzka souginnost
téchto dvou Ceskych subjektll je v sou¢asné dobé dana
pfedsednictvim doc. Juradka jak v CPVS, tak i v &eské
sekci AIPCN/PIANC.

Cinnost CPVS, které je kolektivnim &lenem
Mezinarodniho plavebniho sdruzeni AIPCN/PIANC se
v roce 2005 v tomto sméru soustfedila na pfipravu aktiv-
ni ucasti na plavebnim kongresu a v tomto roce vyvr-
cholila i nékolikaleta aktivni Ggast &lena CPVS v &innosti
Pracovni skupiny &. 26 Vnitrozemské plavebni komise
AIPCN/PIANC, zabyvajici se navrhem pohyblivych jez(.

Ve dnech 14. - 18.kvétna 2006 se v portugalském pfi-
stavnim mésté Estorilu uskute¢ni 31. PIANC (plavebni)
kongres, na kterém bude projednan tento okruh otazek:
vnitrozemska plavba, vodni cesty a pfistavy, namofni
plavba, namofni cesty a pfistavy, zivotni prostfedi, rekre-
acni plavba a viny tsunami. V ramci konani plavebniho
kongresu budou uskuteénény technické exkurze do pfi-
stavll Lisabon a Sines a jachetniho pfistavu v Lisabonu.
Po kongresu bude uskute¢néno celkem 11 jedno i vice-
dennich exkurzi do rliznych ¢asti mésta Lisabon, stfed-
niho Portugalska, oblasti Alentejo a Algarve, na hlavni
vodni tok Douro, na ostrov Madeira a do severniho
Portugalska.

Aktivné se plavebniho kongresu zucéastni Ing. Jindfich
Zidek referatem na téma Vodni tok Labe v ramci ¢eskych
vodnich cest a pfistavl — katastrofickd povoderi v srpnu
2002 a Ing. Karel Bure§ posterem na téma
Protipovodiiova ochrana centralni ¢asti Prahy.

Cinnost vy$e uvedené pracovni skupiny &. 26 byla ukon-
¢ena zpravou vydanou v roce 2006. Praci v této pracovni
skupiné se aktivné zuc&astnil Ing. Miloslav Kupsky
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z Aquatisu Brno a jako spolupracujici organizace
v oblasti hydrauliky Technicka univerzita Brno. Ve vydané
zpravé Mezinarodniho plavebniho sdruzeni — 2006 jsou
mj. fotografické pfiklady klapkovych jezd v Libgicich na
vodnim toku Vltavy a Veseli na vodnim toku Moravy. V
¢asti vakovych jezu je uvedena fotografie jezu Poc¢aply na
vodnim toku Louénd, v €asti segmentovych a sektoro-
vych jezi grafické pfilohy jezu Stéti a jezu Roudnice na
vodnim toku Labe.

Cinnost CPVS v &asti vnitrostatni byla v roce 2005 jiz
tradicné zaméfena prevazné na problematiku labské
vodni cesty a na osobni vodni dopravu, rekreaéni a spor-
tovni plavbu.

V oblasti labské vodni cesty se jednalo zejména o zlep-
Seni plavebnich podminek na dolnim Labi v Useku Stfekov
- stani hranice CR/SRN a na vystavbu plavebniho stupné
Prelou¢, v ramci dobudovani labské vodni cesty do
Pardubic.

Ke zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi bylo
dne 23. bfezna 2005 pfijato usneseni vliady Ceské
republiky ¢. 337, které mj. ulozilo mistopfedsedovi vlady
a ministru dopravy zajistit ve spolupraci s ministrem
zivotniho prostfedi zpracovani nového technického reSe-
ni, zajistujiciho zlepseni plavebnich podminek v inkrimi-
novaném useku labské vodni cesty vystavbou plavebni-
ho stupné Déc&in. Tomuto vladnimu rozhodnuti
pfedchazela jednani obou nejvice zainteresovanych
resort( dopravy a zivotniho prostredi. Pfi téchto jedna-
nich bylo konstatovano, ze:

na jedné strané vodni tok Labe pfedstavuje vyznam-

né a nezastupitelné dopravni spojeni Ceské republiky

s ostatnimi evropskymi zemémi, v€etné napojeni na

namorni pfistavy (zejména Hamburk a Rotterdam),

a to i s ohledem k nezbytnosti pfevedeni ¢asti kombi-

novaného provozu z dalnice D 8 do jinych dopravnich

systémaq,

na druhé strané jsou v useku vodniho toku Labe od

Stfekova po statni hranici se Spolkovou republikou

Némecko cenné lokality z hlediska zivotniho prostfedi,

a to zejména z davodl vyskytu zvlasté chranénych

druh rostlin a Zivogich(.

V ramci téchto jednanich bylo mj. resortem Zzivotniho
prostfedi vzato na védomi, Zze podle analyz resortu dopra-
vy nelze za jiné uspokojivé feSeni pokladat vyuziti zvlast-
nich nizkoponorovych plavidel. Vzhledem k hodnoceni
zameéru odbornou plavebni vefejnosti, technickym moz-
nostem i neprovéfenému rozsahu dopadd na Zivotni pro-
stfedi bylo dale oboustranné konstatovano, ze uspokoji-
vym feSenim nejsou ani Uvahy zahrnujici pouziti bo¢nich
kanall, tzv. by-passu. Pfi uvadéni odborné plavebni verej-
nosti své misto zaujiméa i CPVS, které se ptipravy stano-
visek resortu dopravy velmi aktivné ucastnilo.

V oblasti zlepSeni plavebnich podminek na inkriminova-
ném useku labské vodni cesty bylo v roce 2005 pfiprave-



no technické feSeni plavebniho stupné Dé&Cin s naslednym
jeho postoupenim do hodnoticiho procesu z hlediska
Zivotniho prostfedi — EIA. CPVS bere toto fedeni jako
kompromisni feSeni mezi zabezpeéenim zajmu a povin-
nosti z hlediska vyvazenosti plavebnich potfeb a mezi
zajmy ochrany pfirody a Zivotniho prostfedi. CPVS roz-
hodnuti o vystavbé plavebniho stupné Décin, které sice
umozni napojeni Ceské republiky na evropskou sit vod-
nich cest mezinarodniho vyznamu, ale pouze jejiho nejse-
vernéjSiho pfistavu D&Cin, chape jako pfevazné politické
rozhodnuti. CPVS je véak sdruzeni apolitické a soudas-
nou pfipravu vystavby plavebniho stupné Dé&¢in respektu-
je pouze jako izolované feSeni bez komplexniho vyfeSeni
zlepSeni plavebnich podminek na useku ¢eského Labe
mezi Stfekovem a Hfenskem, jehoz pfirozeny tok byl jiz
naruSen na rozhrani devatenactého a dvacétého stoleti
regulacéni upravou prostfednictvim pFi¢nych a podélnych
staveb. Z tohoto diivodu se CPVS pIné ztotoZfuje
s usnesenim pfedsednictva Sekce vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky z ledna roku 2006, které i nada-
le povazuje za konecny cil zlepSeni plavebnich podminek
na celém Useku Labe mezi Ustim nad Labem a stani hra-
nici CR/SRN.

Ponékud pfiznivéji se jevi v souasné dobé pfiprava
vystavby plavebniho stupné Preloug, na kterou bylo kon-
cem roku 2005 vydano, po dlouhych jednanich, uzemni
rozhodnuti. Realizaci vystavby plavebniho stupné Pfelou¢
dojde k naplnéni dlouhodobych snah vSech plavebnich
a vodocestnych odbornikli, smérfujicich k prodlouzeni
labské vodni cesty az do Pardubic. Pardubice je tfeba
chépat jako nejzaz8i vychodni misto labské vodni cesty
pro pfepravu zbozi vodni dopravou do oblasti vychodnich
Cech, severni a stfedni Moravy. Podle poslednich priizku-
mu rozboru preprav zbozZi v roce 2003 po Zeleznici pres
pohrani¢ni pfechodovou stanici D&¢in Ize odhadovat pfi-
nos pfistavu Pardubice pro pfevod zbozi na vodni dopra-
vu na nejméné 550 tis. tun/rok. Uvedené skute¢nosti
potvrzuji spravnost vystavby stupné Pfeloug.

V porovnani s vySe uvedenou problematikou zlepSeni
plavebnich podminek na dolnim Labi v useku Stfekov -
Hfensko je tfeba si uvédomit, Ze vystavba plavebniho
stupné Prelou¢ fesi napojeni Pardubic na labskou vodni
cestu v absolutnim slova smyslu a pfistav Pardubice by
tak bylo mozno pIné vyuzivat vodni dopravou, ve vodnych
letech jiz i v souCasné dobé. Také tyto skute¢nosti byly
pfedmétem jednani vyboru CPVS.

Dalsi okruh é&innosti CPVS je osobni vodni doprava,
rekreaéni a sportovni plavba. Pro tuto éinnost vybor CPVS
ustanovil jiz v roce 2004 odbornou skupinu pod vedenim
svého €lena Ing. Jana Kareise, Ph.D. Prace na této proble-
matice se rozbéhly az v druhé poloviné roku 2005.
Hlavnim cilem vyboru CPVS je vytvofit material, ktery by
byl reélny a realizovatelny. Proto vybor pfistoupil k inicia-
tivnimu jednani s odborem plavby a vodnich cest
Ministerstva dopravy Ceské republiky. Jednani bylo velmi
konstruktivni a vyustilo k dohodé o vypracovani Programu
rozvoje rekreaéni plavby v Ceské republice na obdobi
2007 — 2015, zastfe$eného CPVS.

Program rozvoje rekreacni plavby na Iéta 2007 - 2015
bude prvnim ucelenym materidlem vnitrozemské plavby
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v Ceské republice v oblasti rekreaéni plavby, v tom nejsir-
§im slova smyslu, tj. zahrnujici jak rekreacni a sportovni
plavbu, tak i rekreani osobni vodni dopravu. Na pracich
se v ramci CPVS budou podilet i firmy Vodni cesty, a.s.
a Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky.

Program by mél zahrnovat veSkerou rekreacni plavbu na
sledovanych vodnich cestach, tj. dopravné vyznamnych
i Ucelovych, ve smyslu zakona €.114/1995 Sb., o vnitro-
zemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Predpokladame, Ze ve své obecné casti by se material
zamefil pfevazné na:

e vymezeni pUsobnosti rekreaéni plavby, zahrnujici
i sportovni plavbu a rekreaéni osobni vodni dopravu pro
cizi potfeby a to jak z hlediska provozu tak i dopravni
infrastruktury,

zhodnoceni pfinosu této rekreacni plavby z hlediska
narodohospodaiského,

stanoveni vazeb rekreacni plavby na cyklistickou
dopravu (cyklostezky apod.).

Pfi této pfilezitosti je vhodné uvést, ze problematikou
rekreacni plavby na Moravé se jiz dlouhodobé zabyvaji
odborné skupiny CPVS a to konkrétné odborna skupina
Moravské vodni cesty a odborna skupina Batlv kanal.

Odborna skupina Moravské vodni cesty se v roce 2005
ve své Cinnosti zaméfila zejména na nasledujici skutec-
nosti.

V prabéhu roku 2005 byla dohodnuta v oblasti vodniho
toku Moravy spoluprace Jihomoravského kraje s
Trnavskym samospravnym krajem, ktera by v roce 2006
méla vyustit do jmenovani spole¢né pracovni skupiny pro
vodni plavbu. Tento proces byl zdrzen krajskymi volbami
koncem roku 2005 na Slovensku.

Jihomoravsky  kraj uspédné predlozil projekt
Socioekonomicka analyza prodlouzeni Batova kanalu
o usek Hodonin — soutok Morava/Dyje, jehoz zpracovani
bude podpofeno 75% z programu Interreg IlIA SR — CR.
Jde o zékladni materidl, ktery by mél definovat technickeé,
ekonomické a ekologické aspekty napojeni Batova kanalu
na Rakousko.

Trnavsky samospravni kraj predlozil v ramci iniciativy
Interreg IIIA SR — CR komplementarni projekt k projektu
Jihomoravského kraje s nazvem ,Povodie rieky Moravy
v dotyku s Trnavskym samospravnym krajem
Regionalna rozvojova Stidia Uzemia pre potreby dalSich
moznosti jeho vyuZitia®.

V pfipadé plavebniho napojeni Ostravska na splavnou
Odru, byly prace skupiny v roce 2005 zaméfeny na
rekreaCni a sportovni plavbu na Ostravsku, kterd by
zahrnovala vodni tok Odry jako hlavni integrujici vodni
cestu v regionu, s napojenim jejich pfitok(, tj. vodni toky
Olse, Ostravice s Luc¢inou a vodni tok Opavy. Na zakladé
iniciativy CPVS byl vypracovan projekt ve formé studie
proveditelnosti, ktery vypracovaly Vodni cesty a.s. za
spoluprace odborné skupiny CPVS. Projekt zahrnuje
vodni tok Odry od usti vodniho toku Opavy po statni hra-
nici, vodni toky Ostravice od Usti do Odry po usti Luciny,
vyustni trat Luciny, Opavy od Hlu¢ina po usti, Olse od
Karviné - Darkova po usti. Jedna se o program, ktery

podminky pro vyuZziti ma vodni tok Odry, s vyuZitim sou-
¢asnych jezl a vodni tok Ostravice, kde by mély vznik-
nout podminky i pro provoz menSich osobnich lodi



a u jezu v HruSové pro realizaci vodni slalomové drahy
pro sportovni vyziti mladeze.

Odborna skupina Batdv kanal se v roce 2005 zaméfila
pfevazné na zmapovani celé vodni cesty z hlediska
modernizace a automatizace plavebnich komor s ohle-
dem na dobu proplavovani, pfip i samoobsluzniho provo-
zu. Cinnost odborné skupiny bude dale zamé&fena mj. na:
prodlouzeni Batova kanalu smérem na jih az do
Hodonina, véetné splavnéni zbyvajiciho useku vodniho
toku Radéjovky,
prodlouzeni Batova kanalu smérem na sever vybudo-
vanim plavebni komory u jezu Béloy,
oblast, kde rekreaéni vodni cesta jesté nevesla dosta-
te€¢né do povédomi Sirsi vefejnosti, i kdyz pfimo na tuto
vodni cestu navazuje. Jedna se o zdrz Kromériz kde se
provozuji vodacké sporty a je zde zajem o propojeni na
Batlv kanal. Stejny zajem je na vodném toku Moravy
pod Hodoninskym jezem a dale trasou vodniho toku
Moravy k soutoku s vodnim tokem Dyje. Tento zdjem je
v souladu s projektem, ktery podal Jihomoravsky kraj
pod nazvem ,Socioekonomicka analyza prodlouzeni
Batova kanélu o Usek Hodonin — soutok Dyje", jehoz
zpracovani bude podporeno 75 % z programu Interreg
INA SR — CR. Jde o zékladni material, ktery by mél
definovat technické, ekonomické, ekologické aspekty
napojeni Batova kanalu na Rakousko.

Dalsi oblast kam se soustfedila ¢innost CPVS souvisi
s Dopravni politikou Ceské republiky pro léta 2005 —
2013. CPVS vypracovalo a pfedloZilo Ministerstvu dopra-
vy Ceské republiky v tnoru roku 2005 stanovisko k navr-
hu Dopravni politiky podlozené snahou zapracovat do
tohoto dokumentu vétsi zdlGraznéni vodni dopravy, jako

niho projednavéani dopravni politiky s organy zivotniho pro-
stfedi, kterého se &asteénd zudastnilo i CPVS, doslo k
fadé kompromisnich feSeni. Za pomoc pfi vypracovani
dopravni politiky pod&koval CPVS predstavitel zpracova-
tele Feditel odboru strategie Ministerstva dopravy Ceské
republiky Ing. Ondfej Jasek. Nakonec se do hlavnich uko-
10 dopravni politiky v oblasti vnitrozemské vodni dopravy
dostaly dva nasleduijici:

feSit problémy splavnosti na dopravné vyuZivanych

vodnich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz roz-

voj a modernizace je ve vefejném zajmu,

vytvofit novy pravni rezim provozovani vefejnych pfri-

stavl, véetné stanoveni standard(l jakosti pro pfistup

na trh pfistavnich sluzeb.
Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005 - 2013
byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky &. 882
ze dne 13. Cervence 2005.

Dalsi ginnost CPVS v této oblasti byla soustfedéna
na prace, vychazejici z vy$e uvedeného usneseni vla-
dy k dopravni politice, spoc€ivajici ve vypracovani
Generdlniho planu rozvoje dopravni infrastruktury (dale
jen ,GEPARDI“). GEPARDI mél byt vypracovan a predlo-
Zen vladé Ceské republiky do konce roku 2005; termin byl
v8ak posléze prelozen na bfezen roku 2006. Vybor CPVS
projednal na pfelomu let 2005/2006 navrh GEPARDI
a pfedlozil k nému své stanovisko ze dne 21. ledna 2006.
Ve stanovisku byla mj. zd{iraznéna nutnost fesit i proble-
matiku rekreaéni plavby a komplexné feSit usek dolniho
Labe Stiekov - statni hranice CR/SRN. Do doby zpracova-
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ni rukopisu tohoto ¢lanku nebylo GEPARDI v kone¢né
podobé vypracovano.

Do sledovaného obdobi ginnosti CPVS patti i jmenovani
pfedsedy CPVS docenta Juragka do mezistatni (rakous-
ko-slovensko-Ceské) pracovni skupiny expertl pro pfipra-
vu a realizaci napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni ces-
tou. Prvni jednani této pracovni skupiny se uskutecnilo
dne 19. 10. 2005 na ministerstvu dopravy v Praze.
Prfedmétem jednani byla Studie proveditelnosti napojeni
jizni Moravy na Dunaj, vypracovana ceskou stranou
a pfedlozena jiz dfive k posouzeni rakouské a slovenské
strané. Studie zahrnovala tfi varianty, pfevazné kanalové-
ho fedeni:

e varianta A — slovensko-Ceska (Dévin —J akubov — Kuty

- Bfeclav),

varianta B - rakousko-slovensko-Ceska

Ankern — Jakubov — Kuty - Breclav),

varianta C — rakousko-Ceskéa (Videni — Ankern —

Hohenau - Bfeclav).

Na jednani pfiSla slovenska strana s namétem, aby
byla jeSté zpracovana varianta D vedena vodnim tokem
Moravy s odGvodnénim, Zze Slovensko je vazano povin-
nym podilem vyroby elektfiny z obnovitelnych zdro-
ju, k ¢emuz hodla vyuzit energeticky potencial vodniho
toku Moravy. V zavérech z tohoto jednani bylo mj. kon-
statovano, Ze rakouska i slovenska strana povazuji
vodni cestu jizni Morava — Dunaj jen jako souc¢ast seve-
rojizniho spojeni ve smyslu tras E 20 a E 30 Evropské
dohody o vodnich cestach mezinarodniho vyznamu —
AGN s tim, ze bylo doporu€eno pfislusSnym statnim
tajemnikam, aby na své drovni problematiku projednali
s pfislusnymi resorty ve svych zemich. Pfi jednani bylo
nékolikrat zdlraznéno, ze pro konec¢né rozhodnuti
budou rozhodujici politické aspekty. Jiné konkrétni uko-
ly nebyly stanoveny.

(Vided —

Z ostatnich spole¢ensko-odbornych zalezitosti v ¢in-

Slavnostni shromazdéni na plavebnich komorach
v Hofiné dne 9. €ervna 2005 pfi pfilezitosti sta let vitavské
vodni cesty Praha - Mélnik. Pfi této slavnosti byla pfedana
pani Chytrackové Cena Ing. Libora Zaruby udélena Ing.
Janu Chytrackovi in memoriam za jeho pfikladny postoj
a vyznamnou iniciativu pfi feSeni modernizace vitavské
vodni cesty a celkového rozvoje vodnich cest na uzemi
Ceské republiky. Ve svém vystoupeni piedseda CPVS mj.
vzpomnél na nestory vodnich cest v Ceské republice prof.
Ing. Dr. FrantiSka Jermare, DrSc. a prof. Ing. Dr. Jaroslava
Cébelku, DrSc., oba &leny korespondenty Ceskosloven-
ské akademie véd.

Ve dnech 12. - 14. z&Fi 2005 se v PiesStanech uskutecni-
ly XXIll. Plavebni dny organizované Slovenskym plaveb-
nym kongresem ve spolupraci s CPVS. Této konference
s mezinarodni ucéasti, konané s podporou Evropské
komise v rdmci projektu FP 6 SurfTran, se zu€astnilo cel-
kem 120 odbornik(i ze Slovenské republiky, Ceské repub-
liky, Polské republiky a Rakouské republiky, reprezentu;ji-
cich statni spravu, regionaini a mistni samospravu,
vodopravni organizace, vodohospodarské organizace,
plavebni organizace a vysoko$kolské vzdélavani; ve vel-



kém poétu se zudastnili i &lenové CPVS. Clen vyboru
CPVS byl zvolen do navrhové komise. Ve sborniku
z téchto plavebnich dni je uvefejnéno a na jednani bylo
prezentovano celkem 26 pfispévkdl, véetné tfi pfispévki
z Ceské republiky. V ramci konference se uskuteénila
plavba osobni lodi ONDAVA po vazské vodni cesté v Use-
ku Sered - Selice s prohlidkou vodniho dila Selice.

Jednani konference smérovalo k podpore dopravni poli-
tiky Slovenskeé republiky a Ceské republiky, k rozvoji eko-
logicky vyhodné vodni dopravy ve stfedoevropském regi-
onu, jako i k podchyceni zvySeného zajmu o sportovni
a rekreacni plavbu ve Slovenskeé republice.

V roce 2005 se ve dnech 6. -8. zafi uskutecnil tématicky
zajezd CPVS na kfizeni vodnich cest v Magdeburku.
KFizeni vodnich cest v Magdeburku, jejimz hlavnim objek-
tem je plavebni most (akvadukt), bylo dano do provozu
pocatkem roku 2003. Hlavnim cilem tohoto kfizeni je jed-
nodussi plavebni propojeni stfedozemniho kandlu
s Havelskym kanalem smérem na Berlin. V ramci tohoto
tématického zajezdu se uskutecnila prohlidka:
plovakového lodniho zdvihadla Rothensee, vybudova-

ného v roce 1938 o uziteénych rozmérech 85 x 12
m a hloubce vody 2,5m,
* moderni plavebni komory s uUspornymi nadrzemi

Rothensee, postavené v roce 2001 o uziteCnych roz-
mérech 190 x 12,5 m,
nové dvojité plavebni komory s uspornymi nadrzemi
Hohenwarthe o uzite€nych rozmérech 2 x 190 x 12,5 m,
plavebniho mostu — akvaduktu o celkové délce 918
m a uzite¢né Sifce 32 m; prujezdni plavebni otvor pres
vodni tok Labe ma plavebni Sitku 90 m pfi celkové Sit-
ce 106 m.
Tématicky zajezd byl uskuteénén autobusem a jeho ces-
ta do Magdeburku byla obohacena jizdou osobni lodi
z Bad Schandau do Drazdan, probihajici némeckou &asti
Cesko-saského Svycarska.

Cinnost CPVS byla zhodnocena na jeho 12. valné hro-
madgé, konané dne 21. bfezna 2006 v zasedaci mistnosti
Ceského svazu védeckotechnickych spoleénosti na
Novotného lavce v Praze 1. Na zavér valné hromady bylo
pfijato déle uvedené usneseni.

Usneseni

12. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni, konané dne 21. bfezna 2006 v Praze

Valna hromada CPVS vzala na védomi
zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi
3/2005 — 2/2006,
informaci o aktualnim stavu investi¢nich akci ZlepSeni
plavebnich podminek na dolnim Labi v Useku Stfekov -
Hfensko a Vodni dilo Prelou¢ na stfednim Labi,
informaci o sportovni a rekreaéni plavbé na vodnim
toku Vitavy,
informaci o rekreac¢ni plavbé na Batové kanalu.

Valna hromada CPVS schvalila
* kooptaci Ing. Jitiho Friedla a Ing. Miroslava Sefary do
vyboru CPVS,
» zpravu o hospodareni CPVS za rok 2005 v&etné zpra-
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vy kontrolni komise,

¢ navrh rozpoctu na rok 2006.

Valnd hromada 24da

Clenskou zékladnu o
aktivitu pfi pfipravé investi¢éniho zaméru ZlepSeni pla-
vebnich podminek na dolnim Labi a pfi realizaci inves-
tiéni akce vodniho dila Prelou¢ na stfednim Labi,
aktivni uCast pfi pfipravé XXIV. Plavebnich dni v roce
2007, zejména pfi vypracovani osobnich pfispévki na
tyto plavebni dny,
spolupréaci na programovych akcich CPVS pfi respekto-
vani rozhodnuti valné hromady, ministerstvo dopravy o
zahrnuti pfipominek vyboru CPVS pfi dopracovani
materialu GEPARDI,
Sirsi  zahrnuti problematiky vodni dopravy do
Operac¢niho programu dopravy na léta 2007-2013,
sledovani rozvoje rekreacni plavby a to jak osobni vod-
ni dopravy tak i sportovni plavby v dal$ich letech.

Valna hromada CPVS podporuje
urychlenou pfipravu investiéniho zaméru ZlepSeni pla-
vebnich podminek na dolnim Labi a vystavbu vodniho
dila Prelou¢ na stfednim Labi,
prace na Programu rozvoje rekreaéni plavby v Ceské
republice v letech 2007 - 2013, zahrnuijici také sportov-
ni plavbu a rekreaéni osobni vodni dopravu,
modernizaci plavebnich zafizeni na Vitavé, stfednim
Labi a Batové kanalu.

Valna hromada uklada vyboru CPVS
dale prosazovat urychleni pfipravy investiéniho zaméru
Zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi,
sledovat realizaci vystavby vodniho dila Pfelou¢ na
stfednim Labi,
v navaznosti na Dopravni politiku CR se iniciativné
zapojit do praci na novém pravnim rezimu provozovani
vefejnych pfistav(,
vypracovat Program podpory rekreacni plavby na léta
2007-2013,
intenzivné se vénovat pripravé XXIV. Plavebnich dni
v roce 2007, konanych v Hodoning,
pokradovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky,
podporovat podnikatelské prostfedi a soukromé inves-
tice do vodni dopravy,
podporovat proces definovani mezinarodné pfijatelné
trasy napojeni jizni Moravy na vodni tok Dunaje, jako
prvni etapy vodni cesty Dunaj — Odra - Labe,
podporovat uginné kroky Ceské republiky jako reakci
na Doporuceni Parlamentniho shromazdéni Rady
Evropy z listopadu 2005, které vyzyva zucastnéné sta-
ty k podrobnému rozpracovani studie proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
provést kontrolu placeni ¢lenskych pfispévkl individu-
alnich a kolektivnich ¢lent a pfijmout opatieni o povin-
nosti uhradit pfispévky v pribéhu kalendafniho roku,
nejpozdéji do 30. 11. bézného roku,
zabyvat se na svych jednéanich podnéty z diskuse na
12. valné hromade,
pfipravit volby do vyboru a svolat volebni 13. valnou
hromadu v 1. ¢tvrtleti roku 2007.



Ideologie nebo ekologie

Redakce ¢asopisu Vodni cesty a plavba

Dne 22. unora 2006 se v DéECiné konala mezindrodni
konference Budovani labské vodni cesty — ekologie
nebo ideologie, s ddle uvedenymi zavéry. Konference
byla uspordadana za podpory Evropské unie v ramci
projektu ,ECCE@KEQO" Unii hospodarskych komor
Labe - Odra.

Vychozi situace:

Uprava vodniho toku pro ekologickou dopravu narazi na
odpor hlasitych odpurct, ktefi se zastituji ochranou Zivotni-
ho prostfedi a jako podplrné argumenty pouzivaji tvrzeni
i z oblasti logistiky jako Gdajny dlikaz, Ze vyuZiti labské vod-
ni cesty pro dopravu nema opodstatnéni.

Rada tvrzeni vychazi z velmi zkresleného pohledu na pro-
blematiku ochrany zivotniho prostfedi a zejména potfeb
dopravy v této oblasti.

Zatimco Evropska unie vyhlasuje grandiézni program na
podporu vnitrozemské plavby v Evropé ,NAIADES®, v Ces-
ké republice a Spolkové republice Némecko je slySet navrhy
na odstranéni ekologické nakladni dopravy. Tento paradox
byl inspiraci pro uspofadani konference v Dé¢iné, kde se
podafilo k jednotlivym kontroverznim tématim ziskat jako
prednasejici skute¢né odborniky v daném oboru.

Dosavadni debata o ekologické vodni dopravé je znacné
poznamenana skutec¢nosti, Zze se k ni ¢asto vyjadfuji oso-
by, které nemaji v dané problematice odpovidajici vzdélani
a znalosti a ¢asto svymi laickymi vyroky prostfednictvim
medii deziformuji Sirokou vefejnost.

Nejlépe formuloval tuto skuteénost jeden z hlavnich guru
taZzeni proti vodni dopravé, kdyz konstatoval: ,Ekologie
neni védou, ekologie je virou®.

S timto ideologickym pfistupem k dllezitym spolecen-
skym otazkam maji oba polabské narody bohaté a ne pra-
vé pozitivni historické zkuSenosti z poslednich sto let, které
dokumentuji  schopnost rdznych ideologl manipulovat
vefejnym minénim.

Tématické shrnuti zavéru:

1. Reka Labe byla lidmi rozsahle upravena v minulych sto-
letich v zajmu zabranéni eroze, zaplav a pro dopravu po
vodé, neni tedy pfirodnim tokem. Obdivovanou krasu
Finiho toku v Cechach i v N&mecku vytvofili zdafile
nasi moudfi pfedkové v symbidze s pfirodou. Tyto Upra-
vy musi byt udrzovany s ohledem na ochranu obyvatel
i pfirody. Provedené upravy Labe v obou statech
neznamenaly zni¢eni pfirodniho prostfedi ale pfispély
k vytvareni jedineénych biorezevatl a zvySeni biodiver-
zity. Citlivym pfistupem je mozno tyto aspekty jesté
posilovat a proto je potfebna spoluprace s odborniky
a skute€nymi ekology pfi posuzovani vhodnych zasahi
do Fi¢niho organizmu.

Plsobivé byly ukazky konkrétnich mist na Labi zobraze-
nych se stoletym odstupem. Na pfikladu vodniho dila
Gabcikovo na Dunaji prezentovaného odpurci jako
ekologicka katastrofa a jeho skute¢ného pozitivniho vli-
vu na zivotni prostfedi (stabilizace spodnich vod, ochra-
na pred povodnémi, umoznéni ekologické vodni dopra-
vy, zachrana luznich lesd na madarsko-slovenské
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hranici, pokryti 15% potfeby elektrického proudu
Slovenska skute¢né obnovitelnou energii, zamezeni
eroze fiéniho dna s fatalnimi disledky pro dunajskou
faunu a fléru) se dokumentoval pfesvédCivé rozpor
mezi ideologii a skute¢nou ekologii.

. Doprava na podél Labe predstavuje problém pro Cesky
a némecky export do zamofi, kapacita Zelezni¢nich spo-
jeni se blizi maximu v Useku na ¢esko- némecké hranici
a na trasach vedoucich k severonémeckym pfistaviim.
PFi soucasnych narlistech preprav by nevyuziti vodni
cesty pro odlehéeni Zeleznice i silnice znamenalo dalsi
stupnovani katastrofického vyvoje v silni¢ni dopravé
s obrovskymi dopady na zivotni prostredi.

. Vodni doprava pozitivné plsobi na cenotvorbu u fady
substratl a umozfuje tak rozvoj fady odvétvi v dané
atrakci, posiluje konkurenceschopnost hospodarstvi
v dané oblasti. Pro nadrozmérné a tézké naklady je vod-
ni doprava nezastupitelna.

. EU podporuje vystavbu vodnich cest a je pfipravena
financovat zlepSeni plavebnich podminek v obou polab-
skych statech.

. Pfi vystavbé vodnich cest je mozné zvysit ekologicky
efekt Uprav toku kromé ochrany zivotniho prostredi
(zabranéni eroze, zvySeni biodiverzicity) a zlepSeni pla-
vebnich podminek jesté o vyrobu skute¢né obnovitelné
energie. Tato okolnost je umocnéna srovnanim, kdy eko-
logicky koncipovany jez v Déciné bude vyrabét energii
jako park s 20 nejvétsimi vétrnymi elektrarnami.
Srovnani devastace pfirody je v tomto pfipadé vice nez
presvédciva.

. Regenim pro zachranu plavby na Labi neni ideology
zminovany projekt nizkoponorovych plavidel FLABI,
plavidla na Labi byla vzdy koncipovana jako nizkopono-
rova a projekt FLABI neni prakticky vyuzitelny.

. Tvrzeni ideologu o klesani pratok( na labské vodni ces-
té v dsledku klimatickych zmén se ukazalo jako neprav-
divé a dokonce v Drazdanech se priimérny pritok zvysil.

. Pro zlepSeni plavebnich podminek na ¢eském Dolnim
Labi nema navrzené technické feseni plavebniho stup-
né D&&in vzhledem k charakteru Labe v CR (vysoky
sklon feciste, uzké udoli s méstskou zastavbou) zadnou
alternativu.

Nutna opatieni pro ekologické feSeni dopravy na

polabském dopravnim koridoru:

1. Zlepsit plavebni podminky v souladu s Déc&inskou rezo-
luci v CR a SRN. Postup praci koordinovat uzavienim
mezinarodni smlouvy mezi obéma staty. Na financovani
projektu vyuzit moznosti subvenci z fondd EU. Konkrétni
feSeni ponechat v gesci skute¢nych ekologli schopnych
posoudit problematiku ve vSech souvislostech bez ideo-
logického plsobeni.

.V CR i SRN vyuzit v maximalnim rozsahu program
podpory vnitrozemské plavby NAIADES pro podporu
plavby na Labi a ndvaznych vodnich cestach.

. Vyhledové prosazovat do legislativy obou statd praktické
naplnéni prislusné smérnice EU z roku 2000 o zatizeni
jednotlivych druhd doprav jejich externimi naklady.
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TENISOVY TURNAJ DVOJIC

POHAR PRATEL VODNICH CEST

1. rocnik
Sportovni a spoleCenské setkani pod zastitou
Reditelstvi vodnich cest CR

potada spolecnost BETING s.r.o.

21. zafi 2006 v 10.00 hod
Praha - sportovni centrum Hamr, K Pradelne 183/1 Praha 10

Prihlasky na tuto akci prosim zasilejte pisemné na adresu BETING s.r.o0., Krymska 23, 101 00 Praha 10,
nebo e-mailem na adresu info@beting.cz a to v rozdéleni pocet dvojic a pocet nehrajicich hostu

RVC CR i potadatel akce spole¢nost BETING s.r.o. se tési na sportovni a spolecenskeé setkani s Vami

PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.

Na ucet Plavby a vodni cesty o.p.s. mohou podniky pfispét formou pFikazu k uhradé. pfispévek je odpocitatelnou polozkou z dariového
zakladu pro vypodet dané z pfijmi. Uet o.p.s.jevedenuCeské spofitelny v Praze, gislo uctu: 81609319/0800
Prispévek mlze byt i jednorazovy nebo pravidelny. Podnikiim, které se rozhodnou pfispivat pravidelnou mésicni ¢astkou,

bude ¢asopis Vodni cesty a plavba uverejiovat v kazdém vydani barevné logo na druhé strané obalky.
Uhrada pro logo v poli &ini 9000 Ké&/gislo. Cena inzerce na 3. a 4. strané obalky se zvySuje 0 20%.

PLOSNA INZERCE &b barevné RADKOVA INZERCE

1/4 strany 3 750 K& - Minimalné 42 K¢ za cely inzerat
Pl 8 1/3 strany 5 000 K¢ — | |Prvni fadek 28 K&
na visku 1/2 strany 7500 KE 15000 K¢ (tigtény tucna)

1/1 strany 15000 K& 30000 K¢ Kazdy dalSi radek 14 K¢

112 OBJEDNAVKA PREDPLATNEHO CASOPISU VODNI CESTY A PLAVBA

205 x 90
na &ifku INAZEY FIFMY: oottt ettt as ettt e s e s ee e s e s en et e s enese s eses s s eseanenese s enesn s enens

JMENO0 @ PFIMENI ..ottt b et e eab e e et e e e e e eane e e eane e e anneee s

114 L o= £ o P

100 x 135 )
sl ODEC: oo PSC: oo

1/4
205 x 68 Telefon: ... L= U R

na Sifku

I _J Ih I_ -_ -“
-
(0]
=)
<
N¢
=
(<=
(2]
&
<
Ox
@
o
=
(o]
=
=

Pocet KUST:........coiieiiiiiicceccc e Podpis + razitko

40



ZAL.1896

PODZIMEK

L] POPinm

Podzimek a synové — stavebni
a montaknl firma je nejstarsl
a zaroven nejwelsi lirmou seskupeni.
Postupné navazuje na stodesetiletou
tradici stavebni firmy, Oblastmi jejiho
pisobenl je zejména kra] Vysodina
s okolim a Praha. Sidlo firmy je v Jih-
lawd 5 hlavnim zazemim v Thedt, dale
pak v Praza a Tekli. Hlavni napini
spolednosti jsou ob&anske, primys-
lové a inkenyrské stavby dodavand
na kli¢. Zajistuje komplexni dodaviey
protipovodiovich opathenl,

www.podzimek.cz

NEJSTARSi STAVEBNI FIRMA
V CESKE REPUBLICE

STROjIiRNY
PODIIMAEK
—

Strojirmy Podzimek — vyrobné doda-
vatelska firma, specializovana na
oblast upravarensivi a pfepravu
sypkych hmol, technologii vodohos-
podafskych slaveb a vwrobu speci-
alnich plavidel. Samostatny vyrobni
program reprezentuji dodavky
a monta} protipovodiovyeh tech-
nologil. Poskytuje zakaznikdm
sluby od navrhi a studil, projekid,
dodavek, montale a? po servis.

www.podzimek.cz

Dievovyroba Podzimek je nejmladsi
firmou seskupeni Podzimek, klerd
viak navazuja na tradici ruhlafske
wyroby firmy Podzimek a synowvé s.r.o.
Firma se specializuje na vyrobu
a monta: dfevénych podlah. Je
piimym dovozcem brazilskych
dfevin od provéfendho dodavatels,
Dfevovyroba Podzimek poskytuje
svéd slufby zdkaznikim na celém
dzemi Ceské republiky, avéak své
dodavky realizuje i v ostatnich
zemich Evropské unie.

ZAL.1896

PODZIMEK

P&S

alciovd spolednosy

P & S akciova spoleénost - jeji Mawvni
napini je konzultaéni, obchodni
a koordinaéni éinnost. Samostaina
dinnost je prezentovana zejména
wywajam, konstrukcl a zprostiadio-
vanim vyroby turbin pro malé vodni
elektramy a ostatnich technologii,
2viase vodohospodafskych staveb
a spacialnich plavidel

Soudasii firmy je st4la expozice Dam
a Byl - poradenské centrum, kieré
reprezentuje vice ned 100 firem
v oblast vystavby a bydlenl,

www.podzimek.cz
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* Nadrie a pielrady™

e Ritni_piistavy o preklndiste

* Vodni elektrarny

* Povodiiove plany

* Proviirweu -manipulatni fady-
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"PROJEKTY, STUDIE, INZENYRSKE. sumn'
KONZULTACE A DODAVKY STAVEBR' NA mc

—

Taborska 31, 140 16 Praha 4, tel. 261 102 222, praha@hydroprojekt.cz, www.hydroprojekt.cz

POVODI VLTAVY, stétn podni, 150 24 Praha 5, Holedkova 8, tel: 221 401 111, fax: 257 322 738, wwwipvicz |
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