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Séfem Reditelstvi vodnich cest CR
se stal Jiri Blazek

Vice jak pfed dvéma mésici byl do ¢ela Reditelstvi vodnich cest CR
(RVC) jmenovan ministrem dopravy Ing. Jifi Blazek, ktery v konkurenci
deviti uchazeca predlozil ministerstvu nejlepsi plan, jak vyvést firmu
z krize.

Ministr dopravy od tohoto zkuSeného manazera z VysocCiny ocekava prede-
v§im bezodkladnou analyzu a napravu hospodareni, které za sebou nechalo
predchozi vedeni. ,,Mym hlavnim cilem bude navratit firmé divéryhodnost
v ocich obchodnich partnerd, investorti a vefejnosti. Nékteré kroky nebudou
piijemné, ale jsou nutné pro celkovou népravu situace v Reditelstvi vodnich

Co je u vas na RVC nového pane fediteli?

Posledni mésice jsou pro mée hektické, ale zaroven ve-
lice motivujici. Vzhledem k tomu, Ze nejsem z oboru, tak
se v prvé fadé podrobné seznamuji s celou problematikou
kolem vodnich cest, ale zaroveil uZ musim odpovidat na
otazky, kde se stala chyba a feSit nové ukoly.

A kde se tedy stala chyba?

Mohu potvrdit urcita systémova pochybeni, proto jsem
se rozhodl pro zmény v organizacni strukture. Na konci
¢ervna nds néktefi pracovnici, ktefi byli s touto nepfi-
jemnou situaci spojovani, opustili. O ostatnich chybich
zatim nechci hovofit, protoZe jsou predmétem dalSiho Se-
tfeni.

Byvalé vedeni RVC bylo obvitiovano ze Spatného
zadavani verejnych zakazek. Hovori se o tom zej-
ména v souvislosti s kolinskym mostem.

Pfipad zakazky rekonstrukce kolinského mostu Setfi
Utad pro ochranu hospodaiské soutéZe, takZe je zbytecné
se poustét do néjakych spekulaci. Potfebné zmény pro-
bihaji priibézné a podle potieby. Zejména chci zprihled-
nit zadavani zakazek, zavést jasné a funk¢ni kontroly
a transparentni zptisob rozhodovani. K tomu smétuji i jiz
zminéné organizacni zmény.

Nyni jsou tedy dalsi chyby vyloucené?

Pochybeni nemiZeme nikdy stoprocentné vyloucit, ale
je potieba udé€lat vSe pro minimalizaci jeho vzniku a na-
stavit potfebné kontrolni mechanismy. KdyZ chyba na-
stane, tak musi byt odhalena v€as a s minimalnimi
nasledky. VEfim, ze se ted situace uklidni a my budeme
schopni se dal vénovat rozvoji vodnich cest a realizaci
konkrétnich projekti a zejména také koncepcnimu po-
hledu jak s vodnimi cestami v CR.

Mluvite o rozvoji vodnich cest. M4 vitbec Ceska re-
publika néjakou koncepci?

Na papife koncepce existuje. Otazkou je, zda se na-

cest,” fekl Ing. BlaZek bezprostiedné po svém jmenovani.

Ing. Jifi Blazek na RVC pfiSel z Ufadu pro zastupovani stitu ve vécech ma-
jetkovych, kde zastaval pozici naméstka pro provoz a majetek. Predtim pii-
sobil v Pozemkovém fondu CR a na Ministerstvu zemé&d&lstvi.

pliiuje. V tom je potieba udélat revizi. V soucasné dobé
je zde nékolik ndzorovych skupin a kazda ma jenom tu
svou pravdu. A zde vidim velkou roli nového vedeni
RVC. Chci tyto nizorové proudy sjednotit. Dohodnout
feSeni, kterd budou vyhovovat alespoii ¢astecné vSem.
K tomu, aby se vodni doprava pohnula ze dna, na kterém
se nachazi, je zapotiebi, abychom vSichni tahli za jeden
provaz. RVC musi vytvofit novou koncepci rozvoje vod-
nich cest, kterd bude mit Sirokou podporu jak odborné
vefejnosti a Ministerstva dopravy CR, tak i politik{i a ob-
¢and. Troufnu si fict, Ze bez vody neni Zivot. Musi se
v ni projevit nejen tlak na obnovu nakladni dopravy, ale
i stdle vice vyznamnd role vodnich cest pro rekreaci, pro
rozvoj turismu. Vodni turistika je v Evropé velmi obli-
bend. A nemusime hledét jen do zahranici. Staci se po-
divat na Moravu. Bativ kanal zajiStuje regionu
kaZdoro¢ni néarust poctu turistl, nova pracovni mista,
moznost rozvoje dalSich sluzeb, které k vod¢ patii a také
i penize do obecnich rozpocti.

TakZe se vaSe pozornost obrati k turistim?

Nejenom k turistim! Chceme stavét viceucelové vodni
cesty, které uspokoji jak rekreacni, tak i ndkladni plavbu.
Nasi prioritou zstava naplnéni vladniho usneseni, které
nam jednoznacné urcuje jako prioritu vyfeSeni splavnosti
Labe aZ do Pardubic a splavnéni Vltavy do Ceskych Bu-
déjovic. Budeme tedy fesit zejména plavebni stupen
Décin, vystavbu kanalu u Prelouce, ale také otazku lod-
nich zdvihadel na Slapech a Orliku. Zaroveii musime do-
koncit rozestavénou vltavskou vodni cestu v udseku
Hluboké — Tyn nad Vltavou tak, aby bylo v roce 2013
hotovo.

NasSe ctenare bude jisté zajimat i problematika
D-O-L. Jak ji budete resit?
Reditelstvi vodnich cest CR je statni investorské orga-

nizace, kterd realizuje rozhodnuti vlady a Ministerstva
dopravy CR v oblasti rozvoje vodnich cest na naSem



uzemi. Rozhodnuti o realizaci vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe povazujeme za strategické jak z hle-
diska z4jma CR, tak v evropském kontextu. Je na vIadg,
aby naSla odvahu a shodu v této otdzce. Rozhodnuti
o ptipravé D-O-L jasné stanovi prioritu pro dlouhodoby
rozvoj vodni dopravy v CR. Bude to zlomovy zdmér
s pozitivnim dopadem do tady obord. Toto rozhodnuti
by mélo padnout do konce roku 2013. Jisté je v tomto
sméru nutné také pripomenout zavazky, které pro Ceskou
republiku plynou z uzavifenych mezinarodnich dohod,
které také vybudovani vodniho koridoru D-O-L zminuji.
My jsme pfipraveni spole¢né s Ministerstvem dopravy
CR zpracovat viechny potfebné analytické materidly.

Budete spolupracovat pii FeSeni svych vkoli i s ji-
nymi resorty?

Samoziejmé. Voda je strategickou surovinou a jako
k takové k ni musime pristupovat. Ve spolupraci s Minis-
terstvem Zivotniho prostiedi CR a Ministerstvem zemég-
délstvi CR budeme hledat cesty, jak vedle vyuZiti feky
jako dopravni cesty fesit i jeji vyuZiti jako zasobarny,
zdroje vody a energie. Budeme hledat zptisoby, jak zpo-
malit odtok vody a zlepsit jeji uchovani v krajiné. Tim
totiz dojde i k tolik potfebnému zvyseni hladiny spodnich
vod. Spojenim sil a lepsi komunikaci mezi resorty na-
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Mapa vodnich cest Ceské republiky. Zdroj: Euromapping

vzijem miZeme vyuZit spolecného efektu ve vynakla-
dani vefejnych prostfedkl, v§e miiZze pomoci také v ne-
méné dllezitém a aktudlnim dkolu v protipovodiové
ochrané krajiny, obCand a majetku. Spravné postavena
vodni dila vyznamnou mérou sniZuji riziko povodni.

Casto se mluvi také o Spatnych zikonech. Budete se
angazovat i timto smérem?

Urcité. Budeme spolupracovat s Ministerstvem do-
pravy CR na pfipravé takovych zdkont, které umoZni
realizovat potfebné stavby. Ve vSech piipadech upfedno-
stiiuji dohodu se vSemi zdjmovymi skupinami. Jsem srd-
cem zemédélec, bytostné spjaty s pfirodou, ktery ma
o0 jeji ochranu obrovsky zajem. Nékteré snahy ale nemaji
s ochranou pfirody nic spolecného. Je potieba jasné sta-
novit, ze u kazdého projektu je ¢as na pripravu, pripo-
minky a ¢as na jejich vyporadani. Pak musi byt vydano
neménné stanovisko a stavba efektivné realizovana.
Pokud k t€émto zménam nedojde, budeme se topit v ne-
konec¢nych soudnich sporech a dtlezité stavby budou
stat.

Dékujeme za rozhovor.

Za redakci ¢asopisu Vodni cesty a plavba
Tomas Kolarik
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110 let vodocestného zakona

aneb

,nhebyly to zadny vopice“

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o. s.

Se svym pfitelem Jaroslavem Bastou a jeho Zenou Darou ¢asto hovorivame o historii a lidech v ni. Mne, laika,
povétsinou inspiruje aktudini Cetba néjaké knihy, at uz odborné, popularné-historické, nebo beletrie na historické
téma. ManZelé Bastovi jsou vzdy velmi pobaveni mym laickym tdivem nad tim, jak vyvinuté spolecenské struk-
tury a vpravdé védecké postupy nachazim u lidi pfed dvéma sty, péti sty, tisici Ci péti tisici let. A nato mi, jako
odbornici — archeologové a historici — podaji podrobny popis souvislosti, pfedstavi mi jesté fadu dalSich faktd,
a casto to korunuji vyrokem: , To vis, nebyly to Zadny vopice*.

Na tyto disputace jsem si vzpomnél nad cetbou 110 let starého vodocestného zakona, tedy presnéji zakona ¢. 66

Zakonniku fisského ,0 stavbé vodnich drah a o provedeni tpravy fek”. Ten zakon je prosté dokonaly, a myslii na
vsechno. Porovnavaje jej s mnohymi zakony soucasnymi, dospivam nevyhnutelné k nazoru, Ze nasi predkové

méli mozna .k vopicim*“o hodné dal, nez my dnes...

Politické souvislosti

Vodocestny zakon byl zakonem FiSskym, tedy vznikl na
pudé FiSskeé rady, a platil pro ,kralovstvi a zemé v fiSské radé
zastoupené®. Rakousko-Uhersko bylo, jak vime, statem
mnohonarodnim, a zakony tedy musely byt pfijaty za vétsi-
nového souhlasu Raku$anti, Madar(i, Cecht, Moravanti
etc., etc. Tak trochu to pfipomina dne$ni mnohonarodnostni
Evropskou unii. Konec koncu i zde je zapotfebi pro dilezita
rozhodnuti vétSinového souhlasu zastoupenych ,kralovstvi
a zemi“, nékdy dokonce i konsensualniho souhlasu v§ech.

Znalci historie Fikaji, Ze zékon si Ce$i a Moravané vybo-
jovali na pozadi toho, Ze ,Viden“ velmi stala o souhlas s vy-
budovanim strategické alpské Zeleznice — nu a Cesi
a Moravané to ,zobchodovali“ za vodni cesty. | to jsou po-
stupy dnes znamé a v Evropské unii hojné pouzivané, po-
litickych obchodd je toto bohumilé uskupeni pIné. Jen mam
pocit, Ze souc¢asni Cesi a Moravané zatim neumgji s timto
politickym postupem dostate¢né nakladat. Nez bychom né-
jaky nas zajem ,zobchodovali“, daleko ¢astéji se uchylu-
jeme k pouhému kverulantstvi (tedy Ze to a to nechceme
a nechceme), povétSinou ovSem beztak nelspéSnému.
A jesté ztracime na povésti. Pokud uz se pustime do néja-
kého politického obchodu, malokdy nasadime svoji cenu
dost vysoko, méalokdy hledame iniciativné pro nas obchod
ucinné spojence. Zda se tedy, ze do nasich vlasteneckych
predkd, a jejich schopnosti ziskat politickou a hospodaf-
skou vyhodu, budeme jesté chvili dorustat. Pfi vSi ucté:
ochranu regionalni zna¢ky Olomouckych tvartizk(i povazuiji
pfeci jen za méné, nez financovani vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe...

Poslanci

Cesti a moravsti &lenové Fisského snému byli povétsinou
muzové vzdélani, ctihodni a slovutni. Jak se to stalo,
nevim. Jedno je ale jisté: pfi diskuzich nad vodocestnymi
zdkony (mnozné Cislo se tyka i pozdéjSich zakonnych
norem) projevovali velkou davku konkrétnich znalosti,
a soucéasneé i urputnosti pfi obhajovani zajmu svych re-
giont. V naSem Casopise jsme napfiklad zvefejnili filipiku
moravského poslance pana prof. Antonina Smrcka, mnohé
diskuze €esky i némecky mluvicich poslanct Ize nalézt ve
volné dostupném elektronickém archivu Parlamentu CR.
Doporucuiji!

Jasny zameér
§ 1 vodocestného zakona jasné vymezuje, co se podle

ného postavi:

a) lodni priplav z Dunaje do Odry,

b) lodni priiplav z Dunaje do Vitavy pobliz Budéjovic a splav-
néni Vitavy od Budéjovic az do Prahy,

c) lodni priplav z kanalu Dunajsko-oderského ku stfednimu
Labi a splavnéni Labe v ¢asti od Mélnika k Jaroméfi,

d) splavné spojeni z praplavu Dunajsko-oderského k fi¢ni
oblasti Visly a az ke splavné &asti Dnéstru.

Pokud nékdo postrada samotné splavnéni Labe a Vlitavy
v rozsahu dnes znamé labsko-vltavské vodni cesty, to fesily
jiz zakony a vynosy z roku 1896, které zfidily ,Komisi k pro-
vedeni kanalizace Vltava a Labe v Cechach®. Prace na tomto
Ukolu zapocaly prakticky ihned a v dobé pfijeti vodocestného
zakona zdarné pokracovaly.

Dohromady tak vznikl zcela komplexni a velice jasny
zamér, korunujici dlouholeté Usili ¢eskych a moravskych po-
litiktl, narodohospodarl a podnikateld. A hlavné — realizoval
se! Bohuzel, srovnavat s dneskem by hrani€ilo s legislativni
pornografii, takZe bude Iépe se srovnavani vystfihat...

Nicméné nelze se vyhnout srovnani jasného zaméru, ob-
sazeného v zakonu vodocestném, s vagnosti zakona dnes
platného, tedy zdkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé. Ten totiz zna pouze vodni cesty vyuzivané a vodni
cesty vyuzitelné, které definuje v § 3 takto:

(4) Vodni cesty vyuZivané jsou:

a) vodni tok Labe

1. od ficniho km 972,8 (Kunétice) po ficni km 950,5
(nadjezi zdymadla Prelouc),

2. od fiéniho km 948,3 (podjezi zdymadla Prelouc) po
Fiéni km 726,6 (statni hranice se Spolkovou republikou
Némecko), véetné vodni plochy Velké Zernoseky,

b) vodni tok Vitavy

1. od ficniho km 91,5 (Trebenice) po soutok s vodnim
tokem Labe, véetné vyustni casti vodniho toku Be-
rounky po pristav Radotin,

2. od Ficniho km 239,6 (Ceské Budéjovice) po Ficni km
91,5 (Trebenice) jen pro plavidla o nosnosti do 300
tun,

¢) vodni tok Moravy od usti vodniho toku Becvy po soutok
s vodnim tokem Dyje, véetné priplavu Otrokovice-Rohatec.



(5) Vodni cesty vyuZitelné jsou uvedeny v priloze €. 2,
ktera je soucasti tohoto zakona.

PFil. 2 — Seznam dopravné vyznamnych vyuZitelnych
vodnich cest

VyuZitelnymi vodnimi cestami jsou:

1. vodni tok Labe od fiéniho km 984,5 (Opatovice) po
ficni km 972,8 (Kunétice) a od ficniho km 950,5 (nad-
jezi zdymadla Prelouc) po ficni km 948,3 (podjezi zdy-
madla Prelouc),

2. vodni tok Becvy od Prerova po usti vodniho toku Mo-
ravy,

3. vodni tok Odry od Polanky nad Odrou po statni hranici
s Polskem,

4. vodni tok Ostravice pod ustim Luciny,

5. vodni tok Berounky od fi¢niho km 37,0 po pristav Ra-
dotin,

6. vodni tok Ohre od Fiéniho km 3, 0 (Terezin) po usti do
vodniho toku Labe.

Oba zakony, tedy ,stary“ vodocestny zakon (¢. 66/1901
z.t.) a ,moderni“ zakon o vnitrozemskeé plavbé (¢. 114/1995
Sb.) hovofi zdanlivé o tomtéz, ale jsou tu dva zékladni roz-
dily:

novy zakon nepopisuje ani jinak nevzpomina zadny pri-
plavni Usek, s vyjimkou Usekl jiz existujicich (Otrokovice-
Rohatec, implicitné také Vranany-Hofin); z pohledu tohoto
zékona tedy nejsou prulplavni Useky propojeni D-O-L ani po-
tencialni vodni cestou,

zatimco stary zakon obsahuje jasné a komplexni zaméry
(de facto koncepci rozvoje), terminy i zplGsob financovani,
soucasné platna zéakonna uprava je v tomto sméru naprosto
bezzuba.

Jakkoli si jisté umime predstavit, jak tézké bylo dnes prosadit
zakon i v této nepfilis ucinné forme, verdikt je jasny: po 94 le-
tech jsme pfijali zakon evidentné horsi, nez byl onen stary.

Nedédvno mne jeden znamy vyzval, at mu ukaZu doku-
ment, ve kterém by byla koncepce rozvoje vodnich cest
v CR a jejich cilovy stav, nezbylo mi, neZ fici:, To si vezmete
zakon €. 114/95 o vnitrozemské plavbé, Dohodu AGN o vni-
trozemskych vodnich cestach evropského vyznamu, nékolik
usneseni vliddy CR, nékolik izemnich plan( vyssich tzem-
nich celkd, to vse si date dohromady — a snad se doberete
vysledku®. Na otdzku po ocenéni tohoto cilového stavu jsem
jiZz nemél odpovéd vubec Zadnou...

Terminy
Vodocestny zékon pravil v § 6 jasné: ,Se stavbou vodnich
drah v § 1 dotenych (...) zapociti se ma nejpozdéji v roce

Rok 1901,

ko

- Pl‘U

Fissky

kralovstvi a zemé v radé Fi8ské zastoupené,

Céstka XXX. — Vydéna a rozesléna dne 13. Servia 1901.

Ohsah: s, 66, Zikon o stavbd vodnich drah a o provedent dpravy fek.

6GG6.

Zakon
ze¢ doe 11, Eervna 1901

o stavbé vodnich drah a o provedeni dpravy fck.

S phisvédienim oboji sndmovny rady Fiské
vidi Mi se nafditi takto:

§1.
Stavba vodnich drah, a to:

u) lodnfho praplavu z Dunaje do Odry,

i) lodntho priplavu z Dunaje do Vitavy pobli
hudéjovie a splavnéni Vitavy od Bud&jovie ai
ily Prahy, ,

1) lwlniho pFeplavn 2z kandlu Dunajeko-oderského

kn stfednjmn Labi a splaméni Labe. v &ist
ol Mitlnika a¥ k Jaroméfi, :

) wplwvného spojeni z priplavu Dunajsko-oder- |

ukitho k Fé&ni oblasti Visly a a¥ ke splawné
ffiuli Dn@stra

piavedenn Ind stitem, zavafe-li se zemé, ve které
nkiery poed o a2 d jmenovang priplay nebo dil pro-
IIEN i il wfizen, vzta¥mo nékterd nahofe uve-
héljﬁ Al Fehy, kterd md byt splavnéna, se nachdzi,

platiti roénf S4stku, kterd stall na sirofeni a umo-
fenf osminy téch oblighcf, které budon wydédny,
aby piislufey praplay nebo dil priplava byl zfizen,
valaimo aby pilslufna édst feky byla splavndoa
(1 ak o).

Ao Uik felem jestwem oprivadna, ukladali
fnleressenling pHsplvky.

PHspévky zemf placeny budte pomérn& podle
platil, které pfipadnou z tohoto divodu na stét, a
majf piestati, kdy? pifjmy dotyéného priplava po
srifece ndkladd na udrfovdni a vozbu po dvé za
sebou sbEhlé 1éta prekrodily &éstku potfebrnou na
ziirofeni a umoten! jmenovitého zdkladnthoe kapitiln
tohoto priplava. ?

o

Zemskému zdkonoddrstel se zistavuje, posta-
rati se o pHepévky. z prostfedki zemskyeh, jakoZ i
zplisob, jak se majl uklddati pHspévky interessen-
tm, ku kterfm v jednotlivich krdlovstvich a zemich
jest piihliZeti.

Utint-li se piislung tmluva mezi statnf sprdvou
a dotyfnou zemi, pHspévek zemsk§ mife zapraven
bfti také zfzenfm jednotlivieh ve stavebnich pro-
jektech ptedvidangch staveb (pElstavi, pistavacich
mist, pljezdnych silnic atd.), postopem vlastnictvi
pozemkového, poskytnutim véenfeh prdv a piene-
chan{m prav vodnich, doddvkami materifln jakof i
poskytnutim jinjch véef & kondnim pract, :

Titulni list tzv. vodocestného zakona z roku 1901

1904". A hle — zapocalo se! Mimocho-
dem: kazdoro¢né vyclefoval rozpocet
penize na pfipravné prace (§ 11), coz
bylo nad ramec financovani, o némz
piseme dale.

A o kousek nize stoji: ,Potfebné
prace pfipravné vykonany budte tak
v€as, aby tato IhGta dodrzena a stavba
nejdéle do 20 let mohla byti dokon-
¢ena“ —tedy, pocitam-li dobfe, do roku
1924. Zde samoziejmé toneme v tem-
notach. Vypukla valka, monarchie se
rozpadla, povale¢né zotavovani trvalo
nékolik let, po kratké konjunktufe krize
a opét valka... Tézko Fici, jak by vy-
stavba pokracovala, nebyt téchto his-
torickych karambol(. Pravdou vSak je,
Ze v onéch dobach byl zakon doslova
zadkonem, a tedy se povétsinou do-
drzoval. Takze povazujme za pravdé-
podobné, ze nékdy v poloviné 20. let
20. stoleti by zaméry vodocestného
zdkona zfejmé byly naplnény, a Ze
lodé by jiz pluly mezi Dunajem, Odrou
a Labem, potazmo Vislou a Dnéstrem.
Treba tehdy neméli téch zakona tolik,
a diky tomu se i dodrzovaly...

Financovani

Vodocestny zakon dava zakladni
odpovéd jiz v § 1, kdyz pravi: ,Stavba
vodnich cest (...) provedena bud sta-
tem, zavaze-li se zemg, ve které (...)
jmenovany priplav ma byti zfizen (...
), platiti roni ¢astku, ktera staci na zu-
ro¢eni a umoreni osminy téch obli-
gaci, které budou vydany...“ Jedna se
tedy de facto o narodni kofinancovani
ve vysi 12,5%; zapocteme-li do tohoto
rezimu uroky (zde zakonem fixované
na 4%) dostaneme se zhruba k vysi
15% néarodniho spolufinancovani.
Tento osmilety rezim pak mél byt po



Sikmé lodni zdvihadlo Ronquiéres na vodni cesté Brusel-Charleroi v Belgii pro lodé o nosnosti 1500 tun bylo dokonceno v roce 1968 a ne-
zapfe svuj vzor v lodni Zeleznici ,,Universell“ z prerovské soutéZe, ktera probéhla o vice neZ pllstoleti drive

roce 1912, tedy po uplynuti prvé finan¢ni transe, nahrazen
novym (§ 9). Systém je napadné podobny sou¢asnému ev-
ropskému financovani z Fondu soudrznosti, tedy Viden
(,Brusel) cca 85%, narodni spolufinancovani cca 15%.
Jenze: nasi pfedkové si o toto financovani uméli fici...

Organizace

»Postarano budiz pfiméfenym zplisobem o jednotné fizeni
praci v § 1 zevrubnéji dot€enych®, pravi vodocestny zakon
v § 3. Na zékladé tohoto zmocnéni pak nasledovalo nafizeni
ministerstva obchodu €. 163 T. z. ze dne 11. fijna 1901, kte-
rym se zfidilo Reditelstvi pro vystavbu vodnich cest a po-
radni sbor pro vodni cesty. Timtéz nafizenim bylo fe¢eno,
ze ,ma technické a spravni oddéleni, kterym pfislusi stavbu
spole¢né pfipravovati a provadéti“. Technické oddéleni mélo
za ukol ,prace pro sdélani vSeobecnych a podrobnych na-
vrhi, technické zastupovani v komisich (...), podavati dobra
zdani o operatech komise po strance technické, technické
fizeni stavby vodnich cest (...). Spravni oddéleni se mélo
zabyvat zavadénim ufednich jednani (revize trati, politicka
obchiizka, vyvlastiiovaci jednani), uzavirat smlouvy, a fesit
vesSkeré otazky finanéni a administrativné-pravni. Kromé
toho Reditelstvi pro vystavbu vodnich cest ve Vidni zakla-
dalo zvlastni stavebni spravv v Praze (1903), Krakovée
(1905) a Prerové (1907).

Poradni sbor mohl kromé ,podavani dobrych zdani“ pfed-
kladat i vlastni navrhy, tykajici se stavby i provozu. Byl zalo-
zen Siroce a rozumné... 20 ¢lenl jmenovaly zemské vybory,
20 ¢lenli obchodni ministr ve shodé s ostatnimi zu¢astné-
nymi ministry; dale byli ¢leny i ,zivnostensti dozorci“. Zase-
dani poradniho sboru byla vefejna (!).

Reditelstvi pro vystavbu vodnich cest vydrzelo od roku
1901 nékolik zmén statl a rezim(, neprezilo az nastup ko-
munistd k moci — ti je zruSili bez ndhrady v roce 1949. Ob-
nova se podafila az v roce 1998, ale v pomérné oklesténé

podobé, s podstatné mensimi pravomocemi, nez dfive. Po-
radni sbory se dnes pfili§ ,nenosi“, moc by do vSeho miuvily.
Nic takového tedy v sou¢asné dob& nemame. Porovname-li
rok 1901 s dnedkem, asi ani ve véci organizace zatim neni
se moc &im chlubit...

Majetkové souvislosti

Stavba predpokladala vyvlastiiovani pozemkl a staveb,
jakoz i pfipadné vyvlastiiovani vodnich prav (§ 13) — samoz-
fejmé za nahradu. Vyvlasthovani se fidilo samozfejmé za-
konem, zde bylo pomérné logicky uzakonéno, Ze se na tato
fizeni pouzije platného zédkona €. 30 z roku 1878, ktery fesil
svyvlastiiovani za uc¢elem stavby a vozby Zeleznic”. K tomu
pak bylo v roce 1903 vydano nafizeni ,ministra obchodniho®
€. 90, které podrobné popisovalo proceduru vyvlastnéni, kte-
rého se zucCastfovala velice Siroka struktura ¢inovnik(. Na-
hradu posuzovali ,znalci se zvlastnimi odbornymi
vedomostmi®. Proti vyvlastnéni bylo mozné ,Ciniti namitky*,
pfipadné se odvolat k soudiim, a to ve vice stupnich
(okresni, krajské, zemské).

Suma sumarum: Dobové zakonodarstvi bylo prehledné
a efektivni, a zfejmé pomérné dobfe vyvazovalo pravo sou-
kromé s pravem vefejnym. Dilkazem budiz sam fakt brzy za-
hajené vystavby, pficemz nejsou zpravy o znasilfiovani
soukromych majetkovych prav v monarchii — ostatné je ani
nepredpokladame.

Srovnavat se sou¢asnym stavem by nebylo vhodné, pro-
toze tolik stran tento ¢asopis nemuze dost dobfe mit. Ale
o efektivnosti dneSnich zdkonu v této oblasti Ize asi oprav-
néné pochybovat.

Technika

Nevim, kdo projektoval splaviovaci prace na Vitavé a Labi
pro Komisi k provedeni kanalizace Vltava a Labe v Cechach.
Je znamo, Ze napftiklad Vybor k zfizeni priplavu Dunajsko-



Vltavsko-Labského, ustaveny v roce 1892, vypsal soutéz na
vypracovani generalniho projektu. Se$la se tfi feSeni,
z nichz zkuSebni komitét vybral jako technicky nejrealnéjsi
a nejhospodarnéjsi projekt firem Lanna a Vering. V roce
1895 pak ministerstvo vnitra schvalilo upfesnény generalni
projekt splavnéni labsko-vitavské vodni cesty jako prvni krok
vystavby vySe uvedeného zaméru. V roce 1896 pak zapo-
Cala vystavba...

Také pro zaméry vodocestného zakona, tedy zejména pro
priplav D-O-L, byly vyhlaSeny soutéze. Nejznaméjsi je tzv.
pferovska soutéz z roku 1903, ktera méla vyhledat vhodné
typy lodnich zdvihadel. SoutéZ byla dotovana vysokymi ce-
nami — snad i proto se seslo celkem 231 navrhi. Znamé his-
torické souvislosti znemoznily bezprostfedni vyuZiti
vysledk(, ale je patrné, Ze néktera feSeni inspirovala pro-
jektanty i po desitkach let. Pfikladem budiz realizovana lodni
Zeleznice (tedy 8ikmé lodni zdvihadlo) v belgickém Ron-
quiéres, nebo zatim nerealizovany vytah na Orliku.

Praxe soutézi o technické feSeni se dnes jiz neprovozuije,
coz je nepochybné Skoda. Tim se naprosto podvazuije tfibeni
myslenek a véeobecné podnéty pro technicky pokrok. Také
efektivnost pak ¢asto pokulhava. Soutéze, kde je pfedem
dano technické feeni a (v lepSim pfipadé) rozhoduje jen
cena, je v tomto sméru nepochybné krokem zpét. Skodal!

Zameéstnanost

Vystavba vodnich cest ma nepochybné pozitivni vliv
nejen na rozvoj Uzemi, ale i na zaméstnanost. Vodocestny
zakon na to pamatoval ustanovenim § 7: ,Pfi stavbé pri-
plavd a pfi splaviiovani fek zaméstnavani budte, pokud se
to da srovnati s UspéSnym postupem prace, domaci tech-
nikové a délnici, jakoz i domaci prdmysl.“ To uz bychom
dnes predepisovat nemohli, ale jisté by se mnoho, ba pre-
vaha, ,domacich technik( a délniku, jakoz i domaciho pri-
myslu® na pracich podilelo.

Environmentalni souvislosti

Mnoho lidi si mysli, Zze environmentalni zakonodarstvi je vy-
dobytkem poslednich desetileti, Ze nasi pfedkové na uchovani
pfirodniho prostfedi pfili§ nedbali, jsouce opojeni priimyslovou
revoluci. To je ovSem hruby omyl, ba pycha. VzneSené pozor-
nosti doporucuji napfiklad vynos ministerstva orby ¢. 5278
z roku 1893 (!), kterym se po-dava navod, jak zachovat pfi
Upravach vod rozmanitost prostfedi pro vodni ZivoCichy, jak
ponechat mista, ,,v nichz by se mohly ryby plemeniti a kde by
za velkych vod na8ly utocisté®, jak zapojit odstavena fri¢ni ra-
mena do vodniho rezimu, jak budovat rybi propusti atd. Po-
dobné vynos ministerstva vefejnych praci z 26. bfezna 1923
fesi ,Setfeni krajinné krasy nasich vodoteci“, pozaduje projek-
tovat tak, aby byly co nejvice zachovany ,malebné skupiny
stromU neb krovisek” a jak pfi nové vysadbé respektovat pfi-
rozenou mistni druhovou skladbu. Predepisuje také, aby
Upravy tvorily ,s celou krajinou a jeji vegetaci jeden harmo-
nicky celek, byly sou¢asti razu celého kraje” — srovnejme na-
pfiklad s dnesni zakonnou Upravou o ,krajinném razu“. Vynos
ovSem pozadoval odstranovani ,,Spatného porostu®, tedy po-
rostu, ktery dnes ¢asto brani priichodu velkych vod a zhorSuje
tak jejich nasledky. Dalo by se konstatovat, ze ony vynosy sice
neoplyvaly vznosnymi a védeckymi slovy, pfesto v mnohém
naplnuji nebo predjimaji sou¢asné postoje. Rozdil asi bude
v tom, Ze se tyto normy povazovaly za samozfejmou a nor-
malni soucéast praxe, nikoli za ideologii. Také ,vykladacd“ té-
chto ustanoveni bylo jist¢ méng, nez dnes. Ale Ze by nasi
pFedci nedbali na kvalitu pfirodniho prostfedi, to jisté nelze fici.

Zaveér

Zavérem neni mnoho co fici. Snad jen jediné — poucit se
od predku by asi nemélo byt Zddnou ostudou, vzdyt: ,nebyly
to zadny vopice“... Ba pravé naopak, v fadé aspektd byli
vécnéjsi, dliislednéjsi a mozna i kvalifikovanéjsi. Budiz nam
to alespon dil&i inspiraci a vyzvou.

REDITELSTVi VODNICH CEST

CESKE REPUBLIKY

RVC CR - statni investor, jehoZ poslanim je

e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest
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e zlepSovani parametr( splavnosti 315 km dopravné
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od statni hranice do Usti nad Labem
- Plavebni stupen Décin

e splavnéni Labe do Pardubic

@ obnoveni splavnosti Vitavy do Ceskych Budgjovic
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plavbu
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# Vinohradska 184/2396, 13052 Praha 3
Tel.: +420 267 132 801; Fax: -420 267 132 804
E-mail: rvccr@‘rvc(;._r.cz, Web: www.rvcer.cz
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Necas a Merkelova si piSi o Labi

Situace kolem splavnosti Labe je tak vazna, Ze se jiz stala pfedmétem korespondence mezi ¢eskym
premiérem Petrem Necasem a némeckou spolkovou kancléfkou Angelou Merkelovou. Zatimco o ob-
sahu dopisu ¢eského premiéra se nam podafrilo ziskat pouze neoficialni informace, odpovéd SRN
uvadime v plném autentickém znéni.

Podle nasSich informaci se Cesky predseda viady obratil na svoji némeckou partnerku ve véci koncepce reformy
Spolkové spravy vodnich cest a plavby (WSV). Navrhované zafazeni némecké Casti Labe mezi druhofadé vodni
cesty by nepochybné pfineslo omezeni udrzovacich praci na Labi, zvlasté pak v Useku od statnich hranic k Mag-
deburku, tedy v Useku, ktery je pro CR kli¢ovy. Sougasné by se vyznam Labe — v ramci strategického rozhodo-
vani o dopravni infrastrukture jak v SRN, tak v EU — zcela marginalizoval. Petr NeC¢as mél naléhavé zminit nejen
mezinarodni zavazky (transevropska dopravni sit TEN-T, Evropské dohoda AGN, rozhodnuti Evropského par-
lamentu a Rady ¢. 661/2010 ze dne 7. Cervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské do-
pravni sitg), ale také a zejména negativni dopady na Ceskou republiku i na firmy ze spolkovych zemi Sasko,
Sasko-Anhaltsko a Durynsko. Svoboda plavby na Labi nebyla nikdy timto zpisobem poru$ena od Videnského
kongresu v roce 1815. Odklon zbozovych proudl z Labe se projevil jiz po povodnich v roce 2002, kdy se pla-
vebni draha na Uzemi Saska po nékolik let neudrzovala.

Cesky premiér mél pfipomenout kli¢ovy vyznam Labe pro exportné orientovanou CR jako zatim jediného
pFistupu k namofnim pFistaviim lodni dopravou. Udajné také vyjadfil obavu, Ze by se mohlo nenaplnit Spole¢né
prohlaseni mezi némeckym spolkovym ministerstvem dopravy, vystavby a bydleni a Ministerstvem dopravy
Ceské republiky z roku 2006 o spolupraci a dopravnich cilech a opatfenich na labské vodni cest&. Jeho obsa-
hem byla dohoda o dosazeni a udrzeni ekonomicky Unosnych parametr(i ponoru na Labi po 345 dnu v roce az
k plavebnimu stupni Geesthacht u Hamburku. Petr Ne¢as tedy pozadoval pfehodnoceni zamérl SRN stran
Labe, a to v€etné jasnych garanci, Zze Labe je a zUstane dilezitou souc¢asti hlavnich vodnich cest mezinarodniho
vyznamu.
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Odpovéd némecké spolkové kanclérky Angely Merkelové pfinasime v plném znéni:

Spolkové repubtika Némecko
Spolkova kancléika

I.E.

predseda vlady
Ceské republiky
pan Petr Necas
Praha

VéZeny pane predsedo vlady, mily Petfe,

V Berliné dne 6. &ervna 2011

velm: Vam dékuji za V43 dopis z 18. dubna 2011, v ném2 vyjadiujete obavu, Ze na zakladé
souCasné koncepce reformy Spolkové sprdvy vodnich cest a plavby (WSV) mbZe dojit
k negativnim dopadiim na poméry lodni dopravy na Labi mezi hranicemi Ceské republiky a

Hamburkem.

Labe ma stéle velky vyznam pro nékladni dopravu a je dileZitou vodni cestou, mezi jinym
pro kontejnerovou dopravu z Hamburku a do Hamburku. Proto se bude Spolkova republika
Némecko — nezévisle na soudasné provadénych prizkumech - dr¥et ¢ili Vami zmin&ného
~Spoletného prohldfeni zroku 2006“ ministerstev dopravy obou naSich zemi a bude

pokratovat ve zlepSovani splavnosti opatienimi pro idrzbu na némecké strané.

Bud'te ujiftén o tom, Ze budu tomuto tématu vénovat i nadile pozornost.

S patelskym pozdravem

Angela Merkelova

V.I.

Jménem redakéni rady si dovolujeme vyjadfit nadeji, ze
vyména dopist mezi obéma statniky pfinese do celé prob-
lematiky Labe nejen svézi vitr, ale zejména znatelny pozi-
tivni posun. Jiz by bylo vice nez nacase!

Ing. Petr Forman
Tomas Kolarik
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Seiner Exaellenc

dem Mirisserpraeidenian
der Techechischza Raouhblik
Horen Palr Medae

Prag

S geenrter HaT Wit prsiden, oo PR

haben &2 vigien Dank far Jhr Schieiven von 1B, April 2011, in der Sl Ihre Sorgs
UM Ausdnick bringen, dass aus den gegamertiigen Untarsuchungea 2ur Medemi

dar Waeszr urd i des Cundes negaties Augwitoang-
en fiur din Schitfakriavernatnlzes an der Elbe zaisenen cor Granes zJar
lachech:echen Republik und Hamburg ertasahen kinner .

i Elba hed lne unveranset grefie Bedewiing Sr den Ginesrenepst und isl sina
wichbpe Wasscrsrala, u 5. fli den Contaltesanspart van und nach Hamburg.
Diahse wird ale Bundes-epublic M EETENGIY von den i
Furmag=fiihtzn Uintarsuchungen - an den Telsn dar von lwnen srdbetsn
SBemensaren Erklarung von 20067 ter Wekehramin elericn mrsersr beidar Landar
Festhaten und dia 4 deer SchiFbarkeit durch Ln "ahinen
auf deudscher Seite weiter fonteetzen.

Ezien Sic wersichor, dags ich disaesa Thema weiteiin asfinedsam im Arge
benatier wards.
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CSPL je poboufeno IzZivou argumentaci

sdruzeni Arnika

Dééin, 30. kvétna 2011 — CSPL naprosto odmita lez
sdruzeni Arnika, které tvrdi, Ze podle rejdafl jiz neni
lodni preprava zapotiebi. Vodni doprava predstavuje vy-
znamny cenovy regulator zvySujici konkurenceschop-
ostatni druhy dopravy. Zaroven je to dopravni mod,
ktery ma podporu EU i Evropské komise. Podle Bilé
knihy dopravni politiky Evropské unie by se mél u dal-
kovych nakladnich preprav zvysit podil zeleznice a vni-
trozemské vodni dopravy do roku 2050 o pinych 50
procent.

L~SdruZeni Arnika je profesionalni natlakova organizace,
ktera se dlouhodobé snaZi o likvidaci labské vodni dopravy.
Pri tom uzce spolupracuje s némeckou organizaci BUND,
dlouholetym aktivnim ¢lenem lobbistického sdruzeni Allianz
pro Shiene, které jednostranné protéZuje Zeleznici,” uvadi
Milan Raba, generalni feditel CSPL a dodava: ,Spoleéné
akce Arniky a BUNDu pro nas jiz nejsou pfekvapenim, ale
tato nehordznost presahuje vsechny meze. Jakozto pred-
seda Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR rovnéZz vim,
Jak rozhor¢eni jsou ostatni kolegové z oboru.”

Ekonomiénost a pfinosnost labské vodni dopravy pro CR
dokazuji mimo jiné i studie spole¢nosti Planco ¢i CityPlan.
Rovnéz ekologi¢nost dopravy prokazuji mnohé nezavislé

Vyjadreni spolecnosti

odborné studie. Napfiklad i studie vypracovana renomova-
nou spole¢nosti Infras pro Allianz pro Schiene potvrzuje, ze
vodni doprava ma na zivotni prostiedi mensi dopady nez
zeleznice. ,BUND vsak ve svych prezentacich vytrhuje né-
které dilci udaje a snaZi se tim dokdzat udajnou neekolo-
gi¢nost lodni dopravy. Arnika pak tuto argumentaci prebira
a tvrdi, Ze je to prokdazano odborniky,“vysvétluje Raba.

Jinde v Evropé ekologové vodni dopravu podporuji, u nas
je tomu naopak. ,Arnika ale zavadéjici a scestné informace
predklada verejnosti pravidelné. Napfiklad tvrdi, Ze plano-
vany jez v Déciné zasahne unikatni pfirodu. Faktem ovdem
je, Ze prakticky celé vzduti jezu se nachdzi ve méste Decin,
které je mozZno povaZovat za lidskou cinnosti vyznamné
ovlivriované. K tomu Raba poznamenava, ze se nejednd o
pfirodni tok, ale jeho upravy probihaly v minulosti ve velkém
rozsahu.

O spolecnosti:

spoleénost CSPL, a.s. ma celkem 245 zaméstnanct a 89
jednotek plavidel s celkovou tonazi 66 812 tun. Jejimi
plavidly jsou dnes pravidelné najizdény namorni pfistavy
Severniho mofe, Baltského mofe a vnitrozemské pfistavy
Némecka, Nizozemi, Belgie, Svycarska a Francie.

WELL Consulting, s.r.o. k vyzve
0.s. Arnika — program Ochrana prirody

RNDr. Jan HodovskKy - jednatel spolecnosti WELL Consulting, s.r.o.

Dne 27. kvétna 2011 jsem v rozhovoru pro rozhlasovou
stanici CRo 1-Radiozurnal v pofadu Stalo se dnes uved| na
adresu o.s. Arnika, ze ,toto nevladni sdruzeni je financovano
ze zdroju kolem némecké Zeleznice”, Pozadavek na omluvu,
uplatnény vedouci programu Ochrana pfirody Arnika
Ing. Vitnerovou, nelze v plné mife akceptovat. Je vSak nutné
konstatovat, ze v rozhovoru bylo pouzito vyznamného ze-
struénéni.

Abych tedy véci uvedl na pravou miru a své vyjadieni
opravil, konstatuji, ze o.s. Arnika je financovana z némec-
kych statnich prostfedkl stejné jako némecké Zeleznice. Ar-
nika rovnéz zastituje akce némeckych profesionalnich
aktivistl ze svazu BUND na ¢eském tzemi. BUND je dlou-
holetym aktivnim ¢lenem Allianz pro Schiene (Aliance pro
zeleznici), ktera oteviené lobuje za zelezni¢ni dopravu na
Ukor ostatnich médu. Arnika odporem k nakladni vodni do-
prave, jejim hanénim a nekritickym obhajovanim zeleznice
poskozuje zajmy Ceské republiky, jejiho hospodafstvi i Zi-
votniho prostredi.

Jelikoz by pro nezasvécené mohlo byt vySe uvedené za-
vadgjici, dovoluji si k celé véci podat SirSi komentar:

Arnika ve své Vyro¢ni zpravé za rok 2009 uvadi jako
¢tvrtého nejvyznamnéjSiho donora BMU, coz je némecké
Spolkové ministerstvo zivotniho prostfedi. Jedna se tedy
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o stejné — statni — prostfedky, z nichz jsou financovany i né-
mecké drahy, které jsou v majetku SRN. Dale je mezi hlav-
nimi partnery Arniky uveden svaz BUND, ¢len Allianz pro
Schiene.

Arnika dlouhodobé spolupracuje se svazem BUND na ak-
cich pofadanych v CR a tykajicich se odporu proti celoroé-
nimu zesplavnéni Labe. V této oblasti aktivit prebira Arnika
nekriticky argumentaci a materialy dodané BUNDem. Jako
pfiklad za mnohé Ize uvést posledni akci nazvanou Arnikou
Labe nas spojuje. Podle zajisténi tohoto plivodné némec-
kého projektu, oficialni tiskové mluvéi i slozeni U¢astnikl Ize
hovofit spie o akci BUNDu a dalSich némeckych sdruzeni
s asistenci zastupcu Arniky.

Arnika se dlouhodobé vénuje aktivnimu odporu proti za-
mérim na zlepSeni plavebnich podminek dolniho Labe, pfi-
&emz jako néhradu otevfen& uvadi zeleznici. Usty vedouci
programu Ochrana pfirody opakované uvadi IZivé a zavadeé-
jici informace s cilem uceloveé ovlivnit nahlizeni vefejnosti na
plavbu. To vSe zcela v rozporu se zavéry mnohych odbor-
nych nezavislych studii, které shledavaji vodni dopravu jako
nejSetrnéjsi k zivotnimu prostfedi. Navic s ohledem na nej-
nového regulatora. Logicky tak ovliviiuje benefity svych
konkurentd, nejvice vSak dopravu Zelezniéni.



z domaciho tisku * z domaciho tisku

U Labe vznikaji nové osobni pristavy,
na nasi strane i v Sasku

Andrea Angermannova - MF DNES

Stale vice lidi pluje po Labi v soukromych plachetnicich.
Za pét let se pocet lodi ztrojnasobil. Servis pro lodé a jejich
posadky je rok od roku lepSi. A to jak na ¢eské, tak na né-
mecké strané.V Sasku béhem dvou let zrekonstruuji pfistav
v Pirné za ¢tvrt milionu eur.

V Drédzdanech oslavili 10. ¢ervence 2011 ,narozeniny” némecké
paroplavebni spolec¢nosti. Oslavu zahdjil sasky premiér Stanislaw
Tillich. Dorazil i praZsky parnik Vltava.

Foto: Agentur Frank Schréder

Na vylet se nyni mlzete vydat po stokilometrové trase od
Hrenska az do Mélnika. V regionu roste jedno pfistavisté za
druhym, nedavno bylo nejnov&jsi otevieno v Usti nad
Labem.

,Vodni turistika je tradiéni a u nas popularni. Pfistavy
a mola vSude navazuji na cyklostezku. Lidé tak mohou kde-
koli z paluby sundat kolo a vyjet,” Fika krajsky radni pro ces-
tovni ruch Radek Vonka.

Kraj pro letosni rok pocital v rozpoc¢tu v programu Ob-
nova venkova s venkovskymi pfistavy. ,Dolni Zalezly diky
nému budou stavét molo pro osobni dopravu. A budou zde
moci parkovat i malé lodé, pom(Zeme zde vybudovat pfis-
tav na sebuzinskou stranu,“ popsal dalsi plany R. Vonka.

Lidi, ktefi si pofizuji malou lod, pfibyva

Kromé vefejné dopravy pro turisty, na které spolupracuji
mésta na brezich Labe, se pIni i soukroma pfistaviste. V kraji
nejvétsi je Marina Pistany.

»Malou lod si pofizuje stéle vice lidi. Kdyz jsme pred Sesti
lety zacinali, kotvilo zde kolem 10 lodi. Dnes je jich 40, po-
pisuje trend provozovatel pfistavisté Martin Nechyba.

Kromé jezera v Pistanech Ize zaparkovat jesté ve dvou
pfistavech pred soutokem Labe a Vltavy, velka marina je pak
v Nelahozevsi.

,V kraji je pfistavis§té s obCerstvenim v Lounkach, servis
lodi s pfistavi§tém je v Roudnici nad Labem. V Dolnich Bef-
kovicich a Zernosekéch jsou pFistavisté soukroma,” popisuje
rostouci zajem o jachtafeni M. Nechyba.

PotizZ je, Ze jedina Cerpaci stanice je v Pistanech. Pokud
tak chcete s lodi do Némecka, musite se fadné predzasobit.

,Dalsi pumpa je az v Magdeburku. Resi se to tak, Ze se za-
stavi a dobéhne se k pumpé u silnice,“ popsal feSeni M. Ne-
chyba.

V Cesku vyrostou mola, v Sasku opravi velky pFistav

Pokud jde o saskou stranu Labe, marina v DraZzdanech je
plna a biehy Labe zabiraji hlavné pfistavy pro parniky. ,Proto
Némci hodné jezdi s lodémi k nam,” fika M. Nechyba.

To se brzy zméni. Zastupitelstvo v Pirné souhlasilo, Ze
béhem dvou let da 250 tisic eur na rekonstrukci pfistavu
v méstské ¢asti Posta. Bitva o projekt byla tuha a tésna, pro-
toze fada zastupiteld odmitala investovat penize do hobby
nékterych lidi, lepsi by bylo opravovat tfeba Skoly.

Osobni a rekreacni pristav Pirna-Posta

Prevazilo to, Ze vétsina penéz pfijde z EU v ramci pro-
gramu Cil 3. Na Ceské strané maji vyrlst dvé mola pro vy-
letni lodi a v Dobkovicich mensi pfistav plus nouzové
ubytovani pro posadky tfi jachet a vodaky.

V Mariné Pistany dnes kotvi aZ 40 lodi



MD CR: Bez studie nebude studie!

Eva Svobodova - generalni feditelka Asociace malych a stfednich podniki a zivnostniki CR

P¥i financovani projektu v pfistim programovacim obdobi
EU, tedy v letech 2014-2020, se predpoklada, ze bude mj.
vychazet z tak zvanych mikroregionalnich strategii. To nez-
namena, Ze by tyto strategie mély samy o sobé vlastni roz-
pocty, ale Ze pfi programovani by mély mit takové strategie
silny vliv na rozpocty ostatnich unijnich programd. Srozumi-
telné feCeno: projekty, které vzejdou z mikroregionalnich
strategii, maji mit pfednost.

Co to je makroregion? Rozumi se tim ,oblast zahrnujici
uzemi jednoho Ci vice statt ¢i regiond, pro niz jsou charak-
teristické nékteré spolecné znaky a sdilené vyzvy“. Jde tedy
o0 ,integrovany ramec spoluprace, ktery umoZzriuje EU a jejim
Clenskym statum identifikovat spolecné specifické potreby
a na tyto potreby nasledné efektivné smérovat zdroje. Cilem
strategie je tak napomoci vytvaret podminky pro prosperitu
a udrzitelny rozvoj daného makroregionu maximalnim vyuZzi-
tim existujicich nastroji a politik.“

Pfikladem z nedavného obdobi je program pro oblast Balt-
ského more, pfipravuji se také napfiklad strategie v alpské
¢i pyrenejské oblasti.

Makroregionalni strategie se fidi tfemi zakladnimi pri-
ncipy:

* 24dna nova legislativa

* 24dné nové/dodatec¢né finanéni zdroje

¢ Zadné nové instituce

Pokud bude platit, ze strategie sice nebudou samy dispo-
novat rozpo¢tem, ale ze budou ,kompasem*” pro efektivni
smeéfovani existujicich zdroju a politik, pak je v nejvy$sim
zajmu CR se jejich tvorby aktivné éastnit a prosazovat co
nejvice vlastnich zajmu. Plati: ,Jak budeme dnes lobbovat,
tak budeme zitra financovat!“

G -

DANUBE REGION

Koncem roku 2009 byla formulovana a zalozena makro-
regionalni Dunajska strategie za Ucasti jak ¢lenskych stat(
(Némecko, Rakousko, CR, Slovensko, Madarsko, Slovinsko,
Rumunsko, Bulharsko), tak kandidatskych statt (Chorvat-
sko, Srbsko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora) a statl sou-
sedicich (Ukrajina, Moldavsko). Je to jediny program
takového druhu, kde je CR zapojena, ackoliv sama podunaj-
skym statem, jak vime, bohuzel neni. Proto je to jedna

GERMANY

CZECH REPUBLIC

Territorial coverage of the Danub@ regid h
for the Danube region strategy
(National Level) UKRAINE

ROMANIA

|{-
r’ll
CROATIA 5
.'_|
;
\I
Arl
BULGARIA =
Y
\\" — —_
B FJ/—-'\. e
£ \ % o i 4 o
\ i 3 AE o ol i
5 ) = - ; el A
: { : - BN
s > . 7 2 k:xg_ @ B
= e e , RERC TRy o
;{/ “%S? 4 ::}.»\_ H‘“\ 13] i THoiS e l‘IJ’/__.fJ;I
a\l \:‘ ,.%v—\} : / \LH'_'\k}, \‘“‘-,_‘ K_\ " . = (./Ei:\:rl-fﬂ .
3 f \«\L___\‘ fr ! = % c’%.@nﬁ-s N ,\{v REGICZIS

Uzemni pokryti dunajského regionu Dunajskou regiondini strategii (narodni droveri)

12



z mala pfilezitosti, jak ,byt u toho. Oficialné jsme jako stat
pozadali o vstup 24. bfezna 2010.

Obsah strategie neni ,nadiktovan od bruselskych byro-
kratl“, ale vznika Sirokou diskuzi na trovni vladnich struktur,
odbornikU i zastupct rdznych iniciativ. Pfitom se klade dliraz
na ,projekty se silnym preshrani¢nim pfesahem, s vétsim
nez regionalnim vyznamem?®.

Dunajska strategie se soustfeduje na 3 prioritni oblasti:
e propojeni a komunikace (doprava, energetika, sité, ICT),
* aspekty ZP, voda a prevence rizik,
 socioekonomicky rozvoj (lidské zdroje, kultura, rozvoj insti-

tuci a governance).

Vedeni Asociace malych a stfednich podnikl a Zivno-
stnikd CR (AMSP CR) povazovalo navrhy, které CR uplat-
novala, za malo vyrazné a nezobrazujici potencial Dunaje
pro nasi republiku, coz Ize chapat jako promarnéni nabizené
pfilezitosti. Proto se AMSP CR rozhodla — po projednani
v pracovni skupiné na Ufadu vliady CR — predloZit i navrhy
vlastni, a pisemné je prfedala 11. dubna 2011. Soustredily
se na oblasti, kterymi se dlouhodobé a systematicky zabyva,
a které rozhodné zaméreni strategie odpovida:

Studie proveditelnosti pro vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe

Detailni feSeni trianglu Viden-Bratislava-Hodonin (tra-
sovani vodni cesty)

Podpora rekreacni plavby na fece Moravé (hrani¢ni
usek SK — AUT)

O navrzeni téchto namétti AMSP CR informovala i své
zahranicni partnery, ktefi vesmeés projevili souhlas a pod-
poru. Naméty dobfe korespondovaly i s prioritami jinych zu-
Gastnénych statd. Napfiklad Slovensko uvadi mezi svymi
narodnimi zajmy i budovani severo-jizniho dopravniho
propojeni s napojenim na Dunaj (pfednostné vazskeé
vodni cesty). Premiérka Jadranka Kosor zase uvedla 3 kli-
Cové priority Chorvatska: rehabilitaci pfistavu Vukovar, vy-

stavbu vicetéelového priplavu Dunaj-Sava a odmino-
vani lestl ve 2 chorvatskych regionech. Navrh AMSP CR na
(pouhou!) studii proveditelnosti D-O-L tedy rozhodné nebyl
ni¢im mimobéznym, ¢i vymykajicim se z celkového trendu,
ba pravé naopak.

O to vétsi prekvapeni pfislo za nékolik tydnu. V ramci pfi-
pominkového Fizeni totiz Ministerstvo dopravy CR prvé
dva naméty AMSP CR odmitlo takto:

a) Projekt Dunaj-Odra — Labe

Tento projekt neni mozZné v soucastné dobé zaradit mezi
projekty strategie, jelikoZ je podminén zpracovanim studie
proveditelnosti. Do doby neZ bude uvedena studie provedi-
telnosti vypracovana a schvalena v podobé usneseni viddy
CR k tomuto projektu, nelze v tomto ohledu init dalsi kroky.

b) K druhému ndvrhu, kterym je triangl Videri-Bratislava-
-Hodonin ministerstvo dopravy uvadi, Ze véc neni v soucas-
nosti dostatecnym zptusobem mezinarodné projedndna na
oficialni urovni a navic je zcela ziejmé, Ze fada castkovych
navrhu je v zasadnim rozporu s prioritami a zajmy rakouské
strany. Z tohoto diivodu neni mozZné tento ndvrh bez dosta-
tecného vyjasnéni s rakouskou stranou zaradit mezi pro-
jekty.

Kdyz se podivame na navrh AMSP CR a na reakci MD
CR, s prekvapenim zjistime, co nam ministerstvo vlastné
sdéluje: studii proveditelnosti nelze zafadit, protoze nemame
zpracovanou studii proveditelnosti. Prosté, bez studie ne-
bude studie!

Pfi dal8im jednani a po objasnéni souvislosti se podafilo
ziskat pfislib, ze pracovnici MD CR se pokusi zjistit, zda Ize
cely postup jesté revokovat. Mezitim ovSem jiz existujici
znéni Dunajské strategie méla 24. 6. 2011 projednat Evrop-
ska rada, coz se povazuje za pocCatek implementacni faze.
Nicméné plati, Ze Dunajska strategie méa byt dokumentem
stale otevienym, takze se snad podafi nerozumné ziskanou
Casovou ztratu napravit. Uvidime — snad se alespor ¢és-
te¢né priblizime razanci Slovenska a Chorvatska...

Jednim z cilii Dunajské strategie je rozvoj dunajské plavby. Plavbu a vodocestné projekty v této strategii nejvice prosazuji Rumunsko,

Chorvatsko a Slovensko. Na obr. tlacna souprava na dolnim Dunaji v Rumunsku



Doc. Ing. Julius Binder Dr.

Tento vyznamny vodohospodar je dostatec¢né
znamy nejen na Slovensku a Ceské republice, ale
v celé Evropé a jisté i za hranicemi EU. Malokdo
prozil tolik kladnych i zapornych hodnoceni, jako
pravé Julius Binder, rozhodujici tvirce vodniho
dila Gabc¢ikovo-Nagymaros. Presto, Ze jeho Zivo-
topis jsme otiskli v nasem casopisu ¢. 3/2010
v ramci udéleni ,,Ceské® ceny Ing. Libora Zaruby
za mimoradny pfinos pro rozvoj vodnich cest
a plavby v nasem regionu, uvefejiiujeme ho
znovu, avsak tentokrat v ceském jazyce.

Doc. Ing. Jilius Binder Dr. h. c. se narodil 12. zaii 1931 v Ceklisi, nyn&jsim
Bernoldkovu. Zakladni Skolu absolvoval v rodisti.

Stredoskolské vzdélani: do roku 1944 navstévoval gymnazium v Malackach. Po
prechodu fronty pokracoval ve studiu na redlném gymnaziu v Bratislave, kde v roce
1950 maturoval.

Vysokoskolské studium na Fakulte inZinierskeho stavitelstva Slovenskej vysokej
Skoly technickej v Bratislave skoncil v . 1955. Dvouleté postgradudlni studium spe-
cializované na ekologické stavby absolvoval v letech 1977-1978.

V roce 1998 habilitoval na docenta na Zilinské technické univerzité. V letech
1955-1985 pracoval jako projektant, v r. 1986-1990 jako vyrobni ndméstek a v r.
1990-1991 jako hlavni inZenyr podniku Hydroconsult Bratislava. Od roku 1991 do
roku 1999 byl podnikovym feditelem $.p. Vodohospodarska vystavba.

Po volbach v roce 1998 byl zvolen poslancem Narodni rady Slovenské republiky.
Poslanecky mandét ukoncil v zaii 2002, kdy odeSel do dichodu. V soucasnosti se
zabyva konzultacni a poradenskou ¢innosti v oboru vodniho hospodarstvi.

Odborna cinnost

Vyznamny vodohospodaisky odbornik, uzndvany doma i v zahranici, odbornou
projekeni a investorskou ¢innost vykonaval v téchto oblastech:

* hydraulika otevienych koryt toka

* tipravy vodnich toku

* vodohospodaiské bilance v povodich

* vodarenstvi

* ochrana podzemnich vod pred zne¢iSténim

* Cisténi odpadnich vod

* specidlni problémy pii rekonstrukei elektraren

* vodni cesty a vodni doprava

* pfehrady a vodarenské nadrze.

Podilel se na ndvrzich a realizaci mnoha vyznamnych vodohospodatskych dél
a hydrotechnickych staveb, mezi nimi predevsim soustavy vodnich dél Gab¢ikovo-
Nagymaros, voddrenskych nddrzi Starina, Malinec, Turcek.

Dalsi odborné aktivity

Zucastnil se zejména na projek¢nich pracich: vodni dilo Wolfsthal - Brati-
slava. VD Lipovec, navrh vodni elektrarny, Trnavska tabule - ndvrh vodohospo-
daiskych tprav, ndvrh malych vodnich nadrzi, Gpravy tokt, Generel tpravy feky
Nitry, jeji energetické vyuziti, ¢dstecné splavnéni, vodni dilo Ruzin - nédvrh do-
pravniho feseni pieklddek silnic, Zeleznice a mostl v oblasti Margecany. Byl
hlavnim inZenyrem rozsiteni elektrarny Novéky, kde byly pouzity specidlni tech-
nologie hloubkového zakladani. Doprava popelovin a jejich sklddka v elektrarné
Novéky a Vojany, sanace sklddky nebezpecnych odpadi v Chemku Strézske,
kanaliza¢ni sbéra¢ méstského sektoru Petrzalka, a jeho Cistirny odpadnich vod.
Cistirna odpadnich vod Chemickych zavodi Novaky, splavnéni Moravy po Ho-
donin a jiné.

Byl manazerem projektu pro zdsobovani vodou pro stit Coahula v Mexiku, a re-
konstrukce a zvySeni hraze ROSEIRES na Nilu v Sidanu. Mé rozhodujici podil na
vyfeseni ochrany podzemnich vod Zitného ostrova pied ropnymi produkty. Byl hlav-
nim inZenyrem projektu Mechanicko chemicko biologickej Cistiarent odpadovych
vod v Slovnafte - ta je pikladem ojedinélého fesen, které je doklddané v mnoha ve-
deckych pojednanich, vychazejicich v zahranici. Projektoval i mnohé dalsi stavby
s vyznamnym ekologickym zaméfenim.

Nejdulezitéjsi piinos Jilia Bindera pro ekologii a opatfeni tohoto druhu, presa-
hujici izemi statu, je uvedeni do provozu slovenské ¢asti Soustavy vodnich dél Gab-
¢ikov-Nagymaros ndhradnim feSenim, jeho realizaci, kterou fidil, bylo zachranéno
velké tzemi vnitrozemské delty Dunaje, ojedinélé krajinné oblasti na celém toku
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dhgulils Binder,

4 _— X 3
Julius Binder a Josef Podzimek pfi rozhovoru na VD Gabcikovo v roce 1996,
zaber z filmu Stoleti firem Podzimek

Dunaje. Na uvedeni gab¢ikovského vodniho dila do provozu mél doc. Ing. Jalius
Binder prvoradou zasluhu.

Doc. Ing. Jilius Binder Dr. h. c. je autorem nékolika patenti a zlepSovacich né-
vrhi, jakoZ i nositelem nékolika ocenéni, napf. Evropské ceny za kvalitu AWARD -
udélenou v Madridu v roce 1992. Je ¢estnym ¢lenem Naddcie Slovak Gold, ¢lenem
Spolku slovenskych spisovatelov a ¢lenem Prezidia Matice slovenske;.

Doc. Ing. Julius Binder Dr. h. c. je hlasatelem ekologickych myslenek. Ekologii
povazuje za interdisciplinu. V prvé fadé je hlasatelem a zastdncem ekologie duge.
Pracovniky masmédii byl interviewovan na drovni nejprominentnéjsich politikd.
V zahrani¢i predndSel na téma environmentdlni politiky na univerzitich a védeckych
spolecnostech v USA, Kanadg, SV)‘Icarsku, Némecku, Madarsku, Polsku a Cesku.

Vyznamnd je i jeho editorska ¢innost. V investorském podniku, jehoZ byl fedite-
lem, inicioval vznik propaga¢niho ttvaru, ktery vydal 21 populariza¢nich broZur, je-
jichZ autory jsou renomovani odbornici. Za stejné obdobi vzniklo 14 stfedometraznim
filmt s ekologickou problematikou a 3 velké vystavy, instalované na Slovensku a zej-
ména v zahranici.

Je autorem péti publikaci se zaméfenim na ochranu vodohospodaiskych staveb.
Spoluautorem dalSich dél zejména s polskym prof. Dr. Januszom Dziewanskym dr. Sc.

V roce 2002 byl editorem slovenského piekladu Lippertov Clovek Job hovori
s Bohom.

Je predsedou redakéni rady tydeniku Kultdra.

Ministr kultury Ceské republiky mu udglil poctu Zlaty dvojkiiz, byl ¢lenem Stalé
rady nérodni kultury. V roce 1994 obdrZel zvlastni cenu Osobnost roka 1994. Od
HN klubu obdrZel zlaty Biatec. Ing. Juliovi Binderovi byl za jeho piinos do sloven-
ského ndrodniho Zivota, do jeho védy, realizacni praxe a respektovani environmen-
tdlnich zdkonitosti Védeckou radou Slovenskej technickej univerzity udélen titul
Doctor honoris causa jako prvnimu absolventovi Fakulty inZinierskych stavieb.

Za piinosy k slovenskému ndrodnimu Zivotu od Naddcie Matice slovenskej ob-
drzel cenu Stefana Moyzesa za rok 1997 - zlatou medaili MS. Od mésta Nitra Zlati
medailu Krala Svetopluka a dalsi.

Prezident Slovenské republiky mu v roce 1996 udglil statni vyznamenéni Rad Lu-
dovita Stira 1. tfidy.

Slovak National Congress of Canada mu v roce 1995 udélil ,,Najvyssie ocenenie*.

V roce 1998 mu ministryné $kolstvi udélila za pedagogickou ¢innost Velkt me-
dailu svdtého Gorazda. V roce 2004 mu byl udélen Janem Pavlem II. titul Rytif sv.
Rehofe Velikého.

Pedagogicka ¢innost

Vedle své odborné projekéni a investorské ¢innosti externé ucil na Strednej prie-
myselnej Skole stavebnej /1953-1978 /, Strednej polnohospodarskej Skole, obor hy-
dromeliorécie /1960-1961/ a v r. 1978-1979 externé prednasel na katedre stavebnej
mechaniky Slovenskej vysokej Skoly technickej v Bratislave. Jeho spoluprice
s SVST, dnes Slovenskou technickou univerzitou v Bratislave, byla viak mnohem
$irsi. Pasobil jako ¢len komisi pii obhajobach diplomovych praci, jako vedouci di-
plomovych praci a i jinak se pravidelné ucastnil a icastni na akademickém Zivoté
skoly.

Plodna byla a je spoluprice Ing. Bindera se stavebni fakultou STU v oblasti vy-
zkumu. Vzpomeneme jeho ticast na feSeni mnoha odbornych probléma, napt. v sou-
vislosti s plavebnimi komorami v Gab¢ikove, vyzkum tcinnosti té€snicich prvka
stavebnich jam a pfenos znecistujicich latek, vlivu pritokového rezimu ve starém
toku Dunaje na podzemni vody atd.

Pokud bychom méli charakterizovat osobné Ing. Bindera, pak lze fici, Ze je hlu-
boce kiestansky orientovany, s vyraznym narodnim citénim. Aktivné pracuje ve
vrcholném organu Matice slovenskej, Stdlej konferencie slovenskej inteligencie
a v odbornych stavovskych organizacich. Vyznamné se projevuje i v charitativni ob-
lasti. Podporuje vznik novych uméleckych dél, zejména vytvarnych.



J
Vodni dilo Gabcikovo Divokéd voda Cunovo

Mily Julko,

vyuzivam vysady, kterou jsi mi pred lety nabidl, totiZ, abychom si tykali. Velmi si toho vaZim, nebot patfi§ mezi ty mé
blizké pratele, kterych si velmi vaZim jak po odborné strance, tak i pro lidské vlastnosti. Mezi né patii i velky smysl pro
humor hranicici s recesi. Dovol, abych se s ¢tendfi podélil o jeden Tvij Zertik. Jednou jsi Sel po bratislavskych ulicich
a ekl jsi své milé Zené: ,, Vsad' se, Ze kazdd mladd holka, kterd piijde proti mné, se na mne ohlidne. Mdm vsak jednu
prosbu. Pujdes dva kroky za mnou, abys mi to nekazila.“ Nemusim vypravét, co Ti manZelka fekla, ale souhlasila. Pak
jste §li po chodniku a kazd4 holka i Zenska, kterd T¢€ mijela, se za Tebou ohlédla. Manzelka ptiznala obdivné Tvoje
vitézstvi. Ty jsi to vSak dlouho nevydrZel a pfiznal jsi se, Ze kdyZ T¢ ty Zeny a holky mijely, tak jsi na né vzdy vyplazl
jazyk. I za to T¢ mam rad. Kdo jiny v Tvém postaveni a popularité by tohle dokézal.

Nase spoluprace za poslednich 30 let byla velmi izka a ¢asto ovliviiovala rozvoj ¢eskych vodnich cest. Vzpominam si,
Ze prvni vétsi spoluprace mezi Hydroconsultem Bratislava, ktery jsi pro mne a mé spolupracovniky reprezentoval,

a technickym rozvojem Povodi Vltavy, ktery jsem vedl, zacala, kdyZ jsme pracovali na varianté C soustavy VD
Gabcikovo. Velmi mi proto pozdgji vadilo, Ze Geskd vefejnost a politické elity nové vzniklé Ceské republiky se od
tohoto vodniho dila distancovaly. Jednou po televiznim potadu jsem Ti volal, abych Té€ podpofil, a Ty jsi mi tehdy
smutnym hlasem fekl, Ze jsem jediny Cech, ktery kromé& nadéavek zavolal. Dost jsem se za nas stydé&l, ale byl jsem rad,
7e jsi nevnimal nas Cechy jednobarevné.

Ale mam jesté jednu vzpominku vyrazné starSi. Kdyz se technicky rozvoj dostaval v roce 1987 do rozporu s vedenim
Povodi Vltavy pro své piili§ radikdlni nazory na rozvoj vodnich cest v Cechach a na Moravé, tak jsi mi nabidl, abychom
jako celek presli do Hydroconsultu Bratislava. Bez dlouhych feci jsi mi predal papirek, kde bylo stru¢né napsano
platové zarazeni vedouciho oddéleni, platy technickych pracovnikli a jedno sluZebni auto k dispozici. Tehdy jsme
nabidku nepfijali, ale velmi si ji dodnes cenim. Situace pro technicky rozvoj Povodi Vltavy se v t€ dobé rychle vyvijela
smérem k propagaci, projekci a nasledné realizaci priplavu Dunaj-Odra-Labe. Vyustila v roce 1989 zaloZenim akciové
spole¢nosti Ekotrans Moravia se sidlem v Brné& a posléze ve Zlin&. Utvar technického rozvoje v roce 1990 jako celek
presel se souhlasem feditele Povodi Vltavy do této novée zaloZené akciové spolecnosti. V té dobé spoluprace mezi
Ceskymi a slovenskymi odborniky v oblasti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byla na nejvyssi drovni. Pravé Ty —
Julko, jsi se stal predsedou dozor¢i rady Ekotrans Moravia a ja pfedsedou spravni rady a pozdéji generalnim reditelem.
Byl jsi to pravé Ty, ktery nejvice chapal spojeni Dunaje s Odrou pies Ceskou republiku a ne vZdy jsi byl chvalen
skupinou slovenskych odbornikd, ktefi prosazovali spojeni Dunaj-Vah-Odra. Tento nazorovy ,,rozpor* vsak trvda dodnes.
Snad ke spravnému nasmérovani cesko-slovenské spoluprace v rozvoji vodnich cest ve stfedoevropském prostoru
prispéje novy projekt T.T.T. - Transcontinental Transit Terminal. Ale vratme se jest€ do roku 1993, kdy hlavni podpora
rozvoje vodnich cest Ceské republiky piesla do nové zaloZené projekéné-investorské akciové spolecnosti Vodni cesty
Praha. Byl jsi to opét Ty, ktery jsi stil u podpory této nové vzniklé organizace. Vznikl tak projekt a posléze realizace

2 x 2 podpiranych klapkovych vrat v hornim ohlavi plavebnich komor VD Gab¢ikovo, vypoustéci tabule spodnich vrat
plavebnich komor VD Gabéikovo a dvou Cisticich strojii ¢esli na VD Gabeikovo a VD Cunovo. I prace na jezovych
klapkich a sportovnim vytahu ,,Divoké vody — Cunovo* byly piekrasné.

Zavérem mi dovol, abych si vzpomnél na nas rozhovor pfed Tvym rozhodnutim vzit funkci generdlniho feditele
podniku Vodohospodatska vystavba Bratislava. Byl jsi tehdy trochu nerozhodny a ja Ti fekl: ,, Pane inZenyre, jestli
chcete postavit vodni dilo Gabcikovo, tak nent jiné cesty.“ Snad jsem tehdy malinkym dilem pfispél k Tvému dobrému
rozhodnuti. Dnes Ti pfeji k Tvym osmdesatindim mnoho Stésti, nebot zdravi a to ostatni pak pfijde samo. VZdyt sam

M1 MeX

Tvij Egil/Podzimek

15



Slavnostni otevreni vitavskeé vodni cesty

v iseku Ceské Budéjovice-Hluboka nad Vitavou

apsk
Operaéni program .
Doprava

ilce do vaii budaucnostl

A :

d sauvdrinosil

Vaclav Straka - Reditelstvi vodnich cest CR

Foto: Tomas Kolarik, Josef Podzimek, David Veis

Na Vitavé probéhlo v sobotu 11. 6. 2011 slavnostni ote-
vieni vodni cesty v tiseku Ceské Budéjovice-Hluboka
nad Vitavou. Reditelstvi vodnich cest CR tak zavrsilo
svou ¢innost na 1. Useku obnovené vitavské vodni
cesty.

V Ceském Vrbném byl pFipraven program pro malé i velké
pfiznivce vody. Mohli se zucastnit prohlidek plavebni ko-
mory, jezu, ochranného pfistavu i unikatniho sklopného
mostu. To v8e s poutavym vykladem odbornikd. Pracovnici
CVUT navic pfipravili i velice zajimavou ukazku modeld, na
kterych probihal modelovy vyzkum. Zajemci tak mohli vidét
model plavebni komory Ceské Vrbné, model Jiraskova jezu
z centra Ceskych Bud&jovic nebo modely lodi, které byly pfi
vyzkumech pouzivany.

Zaroven probéhl v pFistavu Ceské Vrbné slavnostni akt, pfi
kterém investor staveb — Reditelstvi vodnich cest CR za
UCasti zastupcl Ministerstva dopravy a dodavatell staveb
symbolicky predalo kli¢ od feky zpét do rukou zastupc mést
Ceské Budgjovice a Hluboka nad Vlitavou. Zavrsilo tak svoji
snahu o obnoveni vitavské vodni cesty v useku Ceské Bu-
déjovice-HIuboka nad Vltavou, ktery je prvnim ze tfi Usekud
projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v Gseku Ceské Bu-
déjovice-Tyn nad Vltavou. Od tohoto okamziku je 8,9 km
dlouha vodni cesta oteviena verejnosti k plavbé. K jejimu
zprovoznéni bylo nutné v nékterych mistech zajistit prohrab-
kami minimalni plavebni hloubku 1,6 m, vybudovat pfistavisté
Lannova lodénice v centru Ceskych Budéjovic, v oblasti Ces-
kého Vrbného vybudovat pfistav, plavebni komoru a zmoder-
nizovat jez. Pro moznost pfistavani lodi na Hluboké vytvoril
novy provozovatel plavby ve spolupraci s méstem docasné
pfistavisté Hluboka nad Vltavou. Zacala tak prvni plavebni
sezodna v obnovené historii plavby v jihoCeském regionu.

Stavebni ruch na Vitavé ovsem neuticha. Jen se posunul
dale smérem k Tynu nad Vltavou. V sou€asné dobé probiha
vystavba plavebni komory Hluboka nad Vltavou, na kterou

navazuji prohrabky koryta feky a vystavba mola pro pfista-
vani pravidelnych lodnich spojl s turisty. AZ budou tyto akce
na hlubockém jezu a nadrzi Hnévkovice dokoncéené, pro-
dlouzi se splavny Usek o dalSich 15 km az k hrazi VD Hnév-
kovice.

Pokracuji také pfipravné prace na useku VD Hnévkovice
-Tyn nad Vltavou. Zde bude nutné upravit jez a postavit pla-
vebni komoru v Hnévkovicich a upravit v nékterych ¢astech
feky plavebni hloubky tak, aby splfovaly slibovanych 1,6 m
vody. Tam by méli stavbari dokoncit prace v roce 2013, kdy
se pocita s plnym zprovoznénim obnovené vodni cesty az
k Orliku a to nejen pro velké osobni lodé, ale i pro mala re-
kreacni plavidla. Region tak ziské nové pracovni pfilezitosti,
lakadlo pro turisty i zdroj budoucich pfijmu.

Na financovani projektu se vyrazné podili i Evropska unie,
ktera pfispéje prostfednictvim Operacniho programu Do-
prava z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Cést na-
klad(i uhradi Statni fond dopravni infrastruktury.

V ramci doprovodné akce, ktera byla organizovana ve vo-
dackém arealu a pfilehlého kempu, mohli zajemci shiédnout
ukazky Cinnosti Méstské policie, Hasi¢ského zachranného
sboru a Vodni zachranné sluzby. Déti si uzily skakaci hrady,
trampoliny a dalSi hry, na jejich rodi¢e potom ¢ekaly dradi
lodé nebo vyjizdky malymi motorovymi Cluny. Pfiznivce
tvrdSi muziky jisté potésil i maly hudebni festival. Na podiu
se vystfidalo osm kapel a o zabavu bylo tak postarano az
do pulnoci.

Plavbu na Useku vitavske vodni cesty Ceské Budéjovice -
Hluboka nad Vltavou zajistuje Ceskobudéjovicka plavebni
a.s., vice na www.lodnidopravaceskebudejovice.cz

Plavebni komorou Ceské Vrbné proplulo, dle tdaji
Povodi Vitavy s.p., mezi ¢ervnem a srpnem 2011
jiz 8,5 tisice lidi.

Vitavskou vodni cestu
pfestfizenim pasky
otevreli (zleva): Mgr.
Karel Peska - feditel
Useku vefejné a vodni
dopravy Ministerstva
dopravy CR, Ing. Ivo
Toman, MBA -
nameéstek ministra
dopravy CR, Ing. Jan
Cuc - feditel divize 6
METROSTAV a.s., Be.
Jan Sindelar - zastupitel
mésta Hluboka nad
Vitavou
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Prvnimu propluti lodi Vojtéch Lanna
plavebni komorou Ceské Vrbné
prihliZely stovky divakd

Nad jezem Hluboka nad Vitavou.
Vlevo se tyci nad rekou zamek, vpravo se buduje plavebni komora

' Osobni lod Vojtéch Lanna pluje po-Vitavé.na

fe Hlufbké nad Vitavou




z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Splavneéni Vitavy — dil I. - PROLOG

(vénovano Vojtéchu Lannovi)

Ze serveru Budéjcka Drbna (www.budejckadrbna.cz), 6. ¢ervna 2011

Splavnéni  Vitavy.
Téma, které patfi v po-
slednich nékolika
letech k Casto diskuto-
vanym a v poslednich
nékolika tydnech dis-
kuse o ném graduji.
Cast vefejnosti i poli-
tiktl projekt podporuje
a vnima pozitivng,
Cast se vyslovuije proti.
Regi se vedou a voda
(ve Vitavé) tece. A uz
brzy po ni popluji lodé.
Znovu. Protoze doby,
kdy na Vltavé fungo-
vala lodni doprava, uz
tady byly.

Wb Wit

Vojteéch Albert Lanna - pramysinik,
lodmistr a stavitel

Historie se opakuje... a i proto zahajujeme nas maly seridl
o splavnéni Vltavy touto historicko-sou¢asnou reminiscenci:

Bylo? Nebylo? L.P. 1830, u kasny na budéjckém
rynku:

Budéjcky rynk

»Maucta, pani vrchni radova, tak na $pacir, na Spacir?”
»Rukulibam, pani purkmistrova, tak jest, jak fikate.”
~Jsemt potéSena, Ze vas potkavam, draha pani purkmistrova,
vSak uz davno jsem se optat chtéla — vy zajisté jste od vaseho
choté, naseho vzacného pana purkmistra, jste o tom hrozném
Clovéku, o tom Lannovi a jeho nekalych zamyslech slySela? On
pry u feky pfistav buduje a do Prahy chce lodi posilat a lidi
a tovar vozit, no slySel to kdy svét, draha pani purkmistrova?
,I ani mi nemluvte, mila pani vrchni radova, maj muz pfisel
onehda z radnice tak rozcilen, ze jsem k nému fel€ara volati
musila, aby mu zilou pustil a nejhor§imu zabranil, snad Slak
by ho byl trefill A to v§echno pro toho Lannu, pro jeho na-
pady princmetalové. Povazte jen, on chce, aby v fece teklo
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tolik vody, kolik pro ty své lodi potfebuje a kvili tomu dno
feky chce hrabat a bfehy ménit, feknu vam, draha pani
vrchni radova, takovi lidé patfi do arestu a ne sem, do na-
Seho mésta bohabojného!”

~ovata pravda, svata pravda, mila pani purkmistrova, tako-
vych novot sem zavadét. A podivejte, kdo sem jde, pani hauz-
mistrova, uctivost, to mame krasny den a jak by teprve byl
krasny, kdyby rebeld podivnych jako je ten Lanna nebylo...”

~Maucta, pani purkmistrova a pani vrchni radova, vSak za-
slechla jsem fe¢ vasi. Povim vam, md{j muz na Lannu neda
dopustit a fika, ze ta myslénka dfevo a sklo, ale i lidi do
Prahy po vodé vozit méstu naSemu veliky rozkvét a dobro
pfinese a jednou mésto da Lannovi pomnik vystaviti a vele-
biti ho déjepravci budou...”

~Ale ¢ehoz nepravite, pani hauzmistrova? Pomnik? Za to,
ze novotami podivnymi mésto naSe zanasi a podivnosti
kona?? Ne, ne, tomu tak nikdyz nebude, kde by zdravy lid-
sky rozum byl? Jesté i lidi na téch kocabkach vratkych vozit,
kdez by to mohl Pan Buh dopustit, pravim vam, kdepak na
vodé, pékné po zemi, neni nad poctivy dostavnik a kocar, to
je jistota, kdepak voda...

A fikam vam, pamatujte mych slov, v§ak on dlouho pro-
vadét ty své alotrije nebude, kdoz by mu zbozi svéfil, pujde
na buben, vérte, tak jak fikam, bude!”

L.P. 2011, u kasny na budéjckém namésti.

,Cau, co ty tady, kam razi§?*

~Jdu s kdmosSema na dvé do Masnejch, jo a jsem rad, ze
té vidim, stejné bych ti volal, nedame v sobotu squash?*

»Tuhle sobotu? Nedame, jdem s rodinkou na to otevieni
Vltavy, no, jak je ve Vrbnym akce, bude se zahajovat plavba.”

»,NO NEBLBNI! Ty téhle voloviné fandi§? Ja bych je
hnal, takovejch penéz utopenejch, hele, tos Cet, Ze nako-
nec na to unie neda prachy a zacvakame to v8ichni? Sil-
nice rozmlaceny, na Skolky nejsou prachy, nam nevzali
holku do Skolky, Ze prej nejsou mista a kdyz je zena
doma, tak nam holku nevezmou a tady se vyhazou ta-
kovy prachy, aby na Vitavé plavaly lodi¢ky. Akorat se na
tom nékdo napakoval!”

»,C0 se roz€ilujes? Jo, to jsem Cet , ze unie neda dotaci,
ale pak zas psali, Ze je to nesmysl a ze to nékdo napsal
blbé a dotace budou. A vzdyt uz Lanna a to byl asi néjakej
koumak, tohle chtél a udélal, aby byla Vitava splavna a jak
je dneska slavnej, mné to prosté nepfijde jako blbost, hele,
kdyz to vezme$, co maj Budéjce za atrakci, aby sem jezdili
lidi a zazili néco, co jinde nemaji, moc toho neni. Jdou na
Cernou véz, chvili jsou v Masnejch, obejdou namésti, kouk-
nou na kasnu a co dal? Nic. A bacha! My méli pfi povodni
v baraku dva metry vody a uz bych to nechtél podruhy zazit
a jestli ta regulace kvdli splavnéni pomUze, tak je mi Uplné
jedno, co to stoji, ale hlavné Zze uz Budéjce nebudou pod
vodou, kdyby zas néco...”

»No, to je asi fakt. Hele, nechce$ do téch Masnejch jit
taky? Pokecame o tom.”

sAle jo. Tak jdem!*



Fakta a myty o evropskych dotacich

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - vedouci Oddéleni realizace Reditelstvi vodnich cest CR

V posledni dobé se v médiich objevily spekulace
0 mozné ztraté dotaci na dopravni projekty v souvislosti
s kontrolou Evropského ucetniho dvora (EUD). Bohuzel
v nékterych pripadech autofi presli od zverejiovani
fakt(i k volné literarni tvorbé plné mytt a dohadd. Redi-
telstvi vodnich cest CR a Ministerstvo dopravy CR pro-
testuji proti takovym praktikam, kdy jsou verejnosti
zamérné predkladany uméle vykonstruované poplasné
zpravy. Fakticky totiz v tuto chvili zadné rozhodnuti Ev-
ropské komise o neposkytnuti dotaci neexistuje.

Jak to tedy ve skute€nosti je?

Ano, v Ceské republice probéhla kontrola EUD na doprav-
nich projektech. Ano, kontrola objevila nékteré nedostatky,
které ve své predbézné zpraveé oznadila jako mozny diivod
ke kraceni dotace. Nikoliv tedy k jejimu neposkytnuti, ¢i do-
konce k jakémusi vraceni penéz, se kterym néktera média
s oblibou strasi vefejnost.

Ceska republika se k pfedb&zné zpravé vyjadrila a vysvét-
lila ucelnost tolik kritizovaného déleni zakazek a vicepraci.
EUD vzal argumenty na védomi a promitne je do zavérecné
Zpravy.

Ani zavére¢na zprava ovSem nebude obsahovat pfipad-
nou korekci poskytnuté dotace, nebot EUD takovou pravo-
moc vlibec nema. Tato zprava bude pouze slouZit jako
podklad pro audit Evropské komise (EK), na jehoz zakladé
o pfipadném snizeni dotace EK rozhodne.

Sporné vefejné zakazky Setti Ufad pro ochranu hospo-
darské soutéze. Bez jeho rozhodnuti nelze fici, zda k néja-
kému pochybeni viibec doslo.

Z vySe uvedeného je tedy jasné, Ze neni ani zdaleka tak
jasné, jak to vidi autofi nékterych pochybnych ¢lanku, jaky
bude vysledek Setfeni a zda vibec, a v jaké vysi k néjaké
korekci v dotacich dojde.

Dale je nutné zdlraznit, ze CR o zadné prostiedky snize-
nim dotaci pro konkrétni projekt nepfichazi. Poskytovatel do-
tace totiz svym rozhodnutim pouze Fika, ze dany projekt
nechce podpofit v pivodné predpokladané vysi, ale dotaci
je mozné vycerpat na jiny dopravni projekt.

A jak je to s Vitavou?

Podafilo se uspésné dokoncit obnoveni splavnosti Vitavy
mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Hlubokou nad Vltavou. Jedna
se o prvni Usek ze tfi, po jejichz dokonéeni bude mozné
plout az do Tyna nad Vltavou resp. k pfehradé Orlik. Evrop-
ska unie prostrednictvim Opera¢niho programu Doprava pfi-
slibila dotaci na prvni a tfeti Usek ve vysi 85% z celkovych
nakladl. Celkové schvalené naklady na tyto dva Useky do-
sahuji 1,614 mld K¢ v&. DPH. Druhy usek, ktery bude finan-
covan vyhradné z narodnich zdrojli ma schvalené naklady
551 mil. K¢ v¢. DPH. Celkové naklady na projekt Dokonceni
vltavské vodni cesty v Useku Ceské Budé&jovice — Tyn nad
Vitavou tedy neprfesahnou 2,165 mid. K¢, pficemz z této
¢astky bude hrazeno 793 mil. K& ze SFDI a 1,372 mid. K&
z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Neni tedy pravda,
ani ze jsou v ohrozeni 3 miliardy, ani ze RVC provozovalo
v lofiském roce vyhlidkové plavby v Ceskych Budé&jovicich,
nebot to, jak jasné vyplyva z jeho zfizovaci listiny, ani nesmi.

A jesté jeden dulezity vzkaz tém, ktefi tvrdi, Ze splavnéni
Vltavy jsou vyhozené penize a Zze se za né méla postavit
dalnice. Dotace EK ucelové vaze na investice do vodnich
cest. Mohli jsme tedy prostfedky prostavét tfeba na Batové
kanalu nebo je za nas mohlo spotfebovat na svych fekach
tfeba Polsko nebo Slovensko, ale téZko jsme za né mohli
postavit dalnici. Navic kritici splavnéni jaksi zapominaji fict,
Ze za penize, za které vznikne 33 km plnohodnotné vodni
cesty, by se postavilo jen necelych 5 km dalnice.

Kontrola Evropského tcetniho
dvora se tykala realnych staveb,
které dnes jiz slouzi plavbé.

O jejich uZitecnosti se také
presvédcuji navstévnici

a uZivatelé vodnich cest, jako
napf. na plavebni komore Ceské
Vrbné, kterou jiz navstivily tisice
lidli.

Foto: Ing. Ludék Cidlina



Ing. Zdenék Kamaryt — 8 x 10 let

Ing. Zdenék Kamaryt, rektor CVUT prof. Ing. Viclav Havli¢ek, CSc.,
byvaly hejtman Jihoéeského kraje RNDr. Jan Zahradnik a Hana
Podzimkovd na slavnostnim otevient vitavské vodni cesty Ceské Bu-
déjovice-Hlubokd nad Vitavou 11. éervna 2011

V tvodu se pfiznam, Ze kdyZ jsem Zdeiika Zadal o rozhovor na téma
jeho vyznamnych narozenin, uvédomoval jsem si, Ze to nebude prochazka
rizovym sadem. A nebyla.

Mily emeritni Fediteli zavodu Horni Vltava. Uvédomujes si, Ze na
otazky Tvého pritele emeritniho Feditele zavodu Dolni Vitava musis
odpovidat stru¢né a pravdivé?

To si uvédomuji, a proto za¢nu od narozeni. S ro¢nikem 31 (naro-
zen 1. 7. 1931 v Prostéjové) patfim k lidem, ktefi ve svém Zivoté maji
nebo méli v jednom kliku, Ze uz jsme nestihli prvni svétovou valku.
Jinak nds snad z moZnych kotrmelcti naseho kralovstvi miii minout ne-
mohlo. Jen co se tyce forem brani rozumu — téch Skolnich reforem. Za
véalky zdkladniho Skolstvi, pro vstup na gymndzium respektovéani teh-
dejsich rasovych zdkon, kdy se u uchazect dokonce prezkusovaly moz-
nosti ponémceni, mimo jiné ndm napf. poméfovali tvar lebky, pro
srovnani s idedlem nordického typu. Jinak celodenni pfijimacky do
primy trvaly tyden. Posléze zavedena Sestistupnova kvalifikacni stup-
Po tinoru 48 zacala platit praxe tfidniho rozhodovani! Lebky se uz znovu
neméfily. Ja jsem mél kliku, protoZe jsem nemél ,,rodinnou — kadrovou
zatéz"“. Otec (1900) byl pfed vélkou jeden z nejstarSich Cs. letct. Na-
sledné odeSel z likvidované ¢s. armady. Jako stdle aktivni funkcionar
¢s. Svazu letct spoluorganizoval utéky piloti a po nasem brzkém od-
st€hovani z Prahy do jeho rodisté¢ Kardasovy Recice, a ve dnech Praz-
ského povstani uz nastoupil na své diivéjsi pasobisté letisté¢ Kbely,
pozdgji do C. Budé&jovic, kde jeden &as piisobil i ve velitelské funkci.

Tviij rodinny ptvod je zajimavy a po vyrazném proSkrtini pouz-
itelny. A co Ty, jak jsi zacinal?

Na zakladé vyse uvedenych souvislosti jsem byl pfijat na Stavebni fa-
kultu CVUT. A tady zase na$ ro¢nik 31 mél p¥ileZitost proZzit béhem stu-
dia dal§i prvni reformy naSeho Skolstvi. Nastésti predevSim ve
vys§ich ro¢nicich. Ve druhém zfidili vojenské katedry, a protoze stavait
nebylo prehrsel, tak nas vzali zpétné s prvnim ro¢nikem. To bylo nami
vnimdno zpocatku jako ustrk, ale pozdéji se ukdzalo, Ze to bylo pro-
spésné. N4as roc¢nik po skonceni studia totiZ mél jen jedno mési¢ni vo-
jenské cviceni a uz Zadnou vojnu! To se dlouha 1éta dal nepovedlo a az
v soucasnosti je to normdlni.

Zderiku, dostane$ se kone¢né ve své upovidanosti ke své odbor-
nosti?

Po 4. semestru jsem se rozhodl pro specializaci Hydrotechnika.
Zhruba 4 posledni semestry jsem pusobil jako ,,pomocné védecka sila“
na Katedfe vodnich staveb u pana profesora — akademika Jezdika. Pro
mladého ¢lovéka vyjimecnd prilezitost a zkuSenosti, i v souvislosti
s prof. Jerméiem a jeho ustavem jezi a vodnich cest, kde jsem nakonec
délal diplomku.
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Tak, ukondil jsi aspésné Skolu, coz pri Tvé inteligenci nebyl prob-
1ém, a co dal?

Po promoci na jafe 1955 jsem byl na umisténku (i v tom byl nas ro¢nik
priukopnikem) poslan na Krajsky narodni vybor, odbor vystavby a vodniho
hospodarstvi, jako vodopravni technik. Na odboru pisobil JUDr. Tauter-
mann, resortné uzndvany vodopravnik a ten mé angazoval jako technika
mezi zakonodarce. Néktefi z nich pusobili uz na predvale¢ném Zemském
aradé a tituly vladnich radi jim sice v té dobé uz nebyly ke cti, ale byli to
moudii a slu$ni lidé. Ve své praci jsem brzy zjistil, Ze jako vodopravnikovi,
vzhledem k vznikajici nutnosti fesit moderni ¢iSténi odpadnich vod a sou-
vislosti s Zivotnim prostiedim, mi nestaci encyklopedické znalosti ze ,,zdra-
votné vodohospodaiské specializace* na Stavebni fakulté a proto jsem
vyuzil moznosti dalkového studia tohoto oboru. To byla vyhoda sluzby
u KNV a tak jsem se mohl, véda o co jde, stét i ,,bojovnikem* za Zivotni
prostfedi. V dobé& intenzivni vystavby JZD a jejich zafizeni a industriali-
zace jiznich Cech, s direktivami zna¢n& odlisnymi, byla né&kdy
sluzba i existen¢né nejistd a vyzadovala osobni angazovanost v tehdejsi
politice, cemuz jsem se nemohl vyhnout. Dneska si miize kazdy i ekote-

rorista ,,na svoji hubu* fikat co chce. Z jiného pohledu je to samoziejmé
dobie.

Poprvé se dozvidam, Ze jsi byl jiz coby maly chlapec ekolog, a¢koliv
tohle slovo jesté v praxi nebylo vynalezeno. Ale stale Té nemohu dostat
k Tvé praci na vodnich cestach a k plavbé, kterazto slova nese nazev
naseho ¢asopisu.

Za osobni §tésti povazuji, Ze jsem se mohl jako vodopravnik i hydro-
technik podilet na vystavbé VD Lipno, nebot KNV byl zpocatku investo-
rem. Byl jsem prakticky u vSech jednani od vodopravniho povoleni az po
kolaudaci a uvadéni do provozu.

lurozhodoval se stiedoceskym KNV (jmenovité vzpominam napf.
JUDr. Botura a Ing. Balcarovou). Prakticky vSechny vodopravni zaleZitosti
v zatopé fesil nd§ odbor KNV a nebyly to vzdy véci jednoduché. Osobné
nezapomenu na opakovana jednani v kanceléfich tehdejsiho rezortniho mi-
nistra a jeho ndméstka, kdy jsem za kraj nedspesné protestoval proti vy-
pusténi vystavby VD Kofensko a stupné na Otavé pod Piskem, a proti
,,mrzaceni* hraze.

A co vodni dilo Orlik. Jak jsi osobné proZival natizeni UV KSC na
zastaveni vystavby Sikmého lodniho zdvihadla na VD Orlik? Sam na
tyto okamziky, a¢ o 6 let mladsi, mam hluboké vzpominky.

Proti nesmysInému zaslepeni lodniho zdvihadla na Orliku a konzervace
do tzv. stavebni pfipravenosti (¢ast jiz dodanych dili strojni technologie
Sla do Srotu), jsem stédle protestoval. Zvlasté pak si nemohu odpustit ne-
vzpomenout si na podil nékterych rezortnich kolegii a organizaci, ktefi se
formami zlepSovacich nebo ,,racionaliza¢nich* navrhi na téchto neblahych
rozhodnutich podileli. Nakonec jim Casto pfinasela finan¢ni i ,,spolecen-
ské* prospéchy.

Pamatuji se. Ale co Tvoje dalSi vodohospodarska ¢innost?

Jesté ve sluzbé na KNV jsem se v ramci celého rezortu, tehdy samoz-
fejmé vcetné Slovenska, snazil podilet na dalsim rozvoji vodniho hospo-
darstvi, napf. v redak¢ni radé celostitniho ¢asopisu pro NV v Bratislave,
pri doskolovani lidi z branZe i organiza¢nich opatfenich rezortu.

A zase Té vratim zpét k nasi spoleéné materské organizaci. Jak jsi
zacinal u nynéjsiho Povodi Vitava?

Po tzv. izemni prestavbé statu v r. 1960 piesla vétsina vodopravni agendy
na okresni ndrodni vybory a tak jsem k 1. 7. 1964 presel z funkce vedouciho
oddéleni vodniho hospodarstvi KNV k organizaci Labe-Vltava Praha, po-
sléze jako vedouci vznikajiciho Stiediska Horn{ Vltava v Ceskych Budg&jo-
vicich. Z jedné mistnosti na pidé domku pori¢niho dozorstvi se
v nésledujicich letech i diky osobnim kontaktiim (investor byl tehdy doslova
Zebrak) podafilo od zelené louky pocinaje, ziskanim pozemkd, projektt, sta-
vebnich povoleni, dodavateli, vybudovat pozdéjsi rozlehly areal zdvodu
Horni Vltava, zasahujiciho v systému povodi do ¢tyf kraj (J&, Sti¢, Z¢, Jm).

Na to si jiZ osobné pamatuji. Ty jsi byl vedoucim zavodu Horni
Vltava a ja zavodu Dolni VItava. Nas jediny spor byl o tizemi vodni



nadrze Orlik, ktera patfila ,,Tobé* a pfehrada Orlik ,,mné‘. Vyhralo
technické pojeti a vodni nadrz se stala soucasti prislusné pirehrady.
Ale zpét k Tvoji praci.

Jesté na KNV jsem se v rdmci statni hrani¢ni komise od roku 1960 tca-
stnil jedndni s organy Rakouské republiky (po vystavbé vlastniho zasobeni
vodou) o ukonéeni naseho odbéru pitné vody pro mésto Ceské Velenice
z mésta Gmiind. Uéastnil jsem se na jednanich ¢s. komise pro hrani¢ni
toky. Jak v trovni federdlni rakouské vlady, tak zemskych vlad Dolniho
a Horniho Rakouska. Nésledné se moje pisobnost v rdmci ¢s. komise roz-
§ifila i na Svobodny stat Bavorsko. To bylo svym zptisobem humorné, pro-
toze CSSR neméla se SRN diplomaticky vztah a ndzev
Ceskoslovensko-némecka komise se nepfipoustél.

Vrat se opét ke svému rodnému zavodu Horni Vitava

NS zavod od za¢atku musel usilovat o uznéni vlastni stavebné-montdzni
&innosti do naplné prace. Podafilo se to se vznikem Reditelstvi vodnich
tokt a jeho organizacnich struktur. Dovoluji si poznamenat, Ze tehdy pfi
prvnim udélovani estnych odznakii Nejlepsi pracovnik RVT jsem byl
timto aktem také poctén (jesté ho mam schovanej).

Zdenku, kdyzZ jsme u toho chlubeni. Jsem lepsi, nebot jsem v roce
1977, sedm let po tom, co mne vyhodili z funkce Feditele zavodu Dolni
Vltava, byl nejlepsi pracovnik ministerstva lesniho a vodniho hospo-
darstvi. Ale zpét k Tobé.

Pfi vzniku organizacniho ¢lenéni Povodi Vltavy na zavody byl jsem
jmenovén feditelem zédvodu Horni Vltava v Ceskych Bud&jovicich a v této
funkci jsem pusobil prakticky do odchodu do dichodu v roce 1991. Lze
fict,Ze navzdory pohnutému spolecenskému obdobi v letech 1968-1989 se
v zavodé¢ diky neformalnim ndzorovym vazbam v jeho vedeni s kolegy
Velkoborskym, Ing. Lojdou, Veisem, Flickem a samoziejmé dalSimi, pod-
arilo ,,prezit* pfi soustavném rozvoji vech ¢innosti.

Persondlni stabilitu kolektivu se ve sloZitosti podminek a tlaka dafilo
Lustat diky vefejné uznavanym aktivitdm n.pf. v Gcasti na tehdejsi akci
.Z*“. pii budovani sportovnich zafizeni - lyzaisky aredl Kramolin pod pat-
ronaci zavodové Te¢lovychovné jednoty TJ Lipno, dile pro Automotoklub
- kemp Cerna na Sumavé a Autoklub Povodi Vitavy Ceské Budgjovice.
Ten mél jedno z péti extraligovych plochodraznich druzstev v republice
a jeho Clenové zavodili uspe€sné i v zahranici. Dovoluji si zase uvést, Ze
v dne$ni hantyrce jsem byl prezidentem tohoto klubu. A taky jsme méli
Jachtklub Povodi Vltavy.

A co Tvoje létani?

V leteckych sportech jsme aktivné pomdhali pfi organizaci leteckych
sout&i véetné mistrovstvi Evropy a svéta, kdyZ byla pofdddna v C. Budg-
jovicich - letisti Hosin. V poloving 70. let byl zaloZen Delta-klub Povodi
Vltavy pro rogalové létani, v némz jsem se jako pilot udcastnil
i soutézi, a s odpusténim i tady jsem klubu $éfoval. Nakonec jsem mél
v lednu a unoru 1988 moZznost Gcastnit se mistrovstvi svéta v Australii.
Létat jsem se zacal ucit v roce 1947, zazil jsem motorové létani, plachta-
feni, balonové a rogalové, vozil jsem se i na rogalu s motorem. Jedno je
ale jasné, na Cistém rogale je ¢lovek nejStastnéjsi - jak ten ptacek. Nezazil
jsem ale uz paragliding a to je mi moc lito. Zato jsem ¢lenem Historické
letecké spolecnosti pfi Jiho¢eském muzeu.

Vratme se od sportu opét k vodohospodarské odbornosti.

Jsem fadovym ¢lenem Ceské vodohospodarské spole¢nosti CSSI. Jesté
v aktivni sluzbé jsem u nékolika nasich ministrt byl i ¢lenem védecké rady.
V 70. a 80. letech jsem u ndm. min. Josefa Vancury absolvoval nékolik ko-
mornich fackovacich slavnosti za verejnou tiskovou publikaci snahy do-
kong¢it vltavskou vodni cestu do Ceskych Bud&jovic a stavét malé vodni
elektrarny. Nerad o tom ziejmé slySel. Presto se nam diky zlepSovacimu
névrhu vedouciho hrazného K. Stacha na VD Rimov povedlo instalovat ve
vézovém odbérném objektu dvé Bankiho turbiny o celkovém vykonu 2 x
500 kW.

KdyZ slysim MVE Rimov, nemohu se ubranit vlastni vzpomince.
Tuto akci jsem mél moznost sledovat po boku mého profesniho vzoru
Ing. Libora Zaruby. Ten pro stisnény prostor vyprojektoval novy typ
Bankiho turbiny. P¥i jejim spousténi byli vSichni nervézni s ohledem
na netradi¢ni FeSeni turbin. Libor nas uklidiioval slovy: ,,AZ se to roz-
Jede, tak se budu Skvirkou nezavienych dveri koukat, a kdyZ se turbina
rozleti, tak dvere zabouchnu a utecu*. Spusténi probéhlo bez zavad.

Turbina se rozletéla az v noci, kdyz tam nikdo nebyl. Vypo¢ty pak pie-
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kontroloval dalsi fantasticky technik a pritel prof. Frantisek Cihak,
zesilily se svary a turbiny béZi dodnes. Tak jsme Zzili, projektovali
a prosazovali nové véci. Jsem rad, Ze jsi si na MVE Rimov vzpomnél.
Promiri, pokracuj.

Ve vécech vodni cesty i MVE jsem i ja osudu vdécny za moznosti kon-
takt s emeritnim prehradafem a vodohospodarem Ing. Liborem Zarubou,
na jehoz rady a ndzory budu vzdycky s vdécnosti a uctou vzpominat.
Vzhledem k mé trvalé spolupraci s FS CVUT (byval jsem napf. ¢lenem
komisi pro statni zdvére¢né zkougky), stal jsem se posléze i ¢lenem Cs.
prehradniho vyboru, jimz jsem dosud, le¢ prakticky jiZ jen evidencnim.
Nicméné v dobé, kdy vrcholily problémy a spory s madarskou stranou
o koncepci nami jiz rozestavéné soustavy vodnich dél Gabc¢ikovo-Nagy-
maros, byl jsem nominovén a i¢astnil jsem se ¢innosti komise Piehradniho
vyboru pro zpracovani odborného stanoviska pro ICOLD i stitni organy
¢s. strany.

A co nyni jako diichodce délas?

Po odchodu do diichodu jsem rovnyma nohama skocil do firmy Hydro-
dynamic mého syna. Ten - také hydrotechnik, absolvent SF CVUT - jako
stavbyvedouci dokoncil stavbu VD Kofensko a pracoval na pripravé re-
konstrukce VE Stéchovice. Ta se viak opozdovala, protoZe v té dobé ne-
byly u investora finan¢ni prostiedky a proto odesel od Vodnich staveb ,,na
vlastni nohu*. Doslova vlastnima rukama jsme provedli generalni opravu
jezu firmy Zatka (nepatii Povodi) v BorSové n. Vltavou a pfi levém biehu
jsme postavili svoji prvni MVE.

Tam pracujes jeSté jako osmdesatnik?

Ne, to uz opravdu ne. Ale nemohu se zastavit, a tak v poloviné 90. let
jsem se ucastnil zaloZeni letecké spole¢nosti BUDVAIR s podnikatelskym
zamérem Gcastnit se leteckou fotogrammetrii na obnové a modernizaci ka-
tastru ¢s. tizemi. Od armady pofizené dva turbovrtulové dvoumotorové le-
touny L 410 jsme repasovali a vybavili je modernimi fotogrammetrickymi
kamerami a navigacnimi prostiedky GPS. Pracoval jsem ve funkci provo-
zniho feditele. Plsobili jsme v ndjmu na tehdy jesté vojenském letisSti
v Plané u Ceskych Budgjovic. Existence leteckého provozu spole¢nosti
zacCala byt velmi problémova v dobé, kdy na letisti Pland byl Gplné zastaven
vojensky letovy provoz a s nim spojené nékteré sluzby pro nas nezbytné.
Bylo proto rozhodnuto o pfesunu jednoho letounu na letisté Plzen-Ling,
druhého do Perova a firma v C. Budgjovicich prestala existovat. J4 jsem
si zfidil vlastni Technickou kancelat. Absolvoval jsem kurs Programu Phare
Evropské unie pro zpracovavani Studii proveditelnosti k dokumentacim
na ziskavani dotacnich prostiedki z EU.

Koordinoval jsem studii proveditelnosti pro dokumentaci na vodoho-
spodarskd opatfeni pro podnik Povodi Ohte, zaméfend predevsim na zvy-
Seni ochrany pfed povodnémi na fece Ohfi. Pfedmétem byla také napr.
opatfeni pro ndvrat lososa do hornich toki. Kmenovou soucasti stanove-
nych cil byla rekonstrukce hraze vodniho dila Nechranice, zvétSeni pri-
to¢né kapacity jejich prelivl pfi povodnich. Tato stavba byla jiz Gspésné
dokoncena a jejiho uvedeni do provozu jsem se tcastnil. Dalsi akce celého
komplexu postupné pokracuji. Vzhledem k vaznym rodinnym diavodim
jsem musel svoje ¢innosti zejména ve vzdéalenéjSich mistech omezit.

Mily Zdeniku, nezklamal jsi mé. Rozhovor je delsi, nez jsem i ja
Cekal. Presto dik. Je zajimavy a pro ¢tenare jisté pou¢ny. Tvij Zivoto-
pis si dovolim doplnit pouze jednou Tvou vétou, kterou jsi pronesl na
poradé uzsiho vedeni Povodi Vltavy v roce 1970, které jsem se jiZ ne-
ucastnil, nebot jsem byl pravé odvolavan z funkce reditele zavodu
Dolni Vitava: ,,Jak jd to vidim, jedind chyba Podzimka je, Ze chce na
pracujicich, aby pracovali‘. Cely Zivot si ji budu pamatovat a dékuji
Ti za ni. A nyni mas opét narok na jednu zavérecnou vétu naseho roz-
hovoru.

V pocatecni fazi ptipravy vitavské plavebni cesty pro trat Tyn nad Vlta-
vou - Ceské Budg&jovice jsem byl nominovén do realizaéniho tymu Jiho-
Ceského Krajského uradu, a proto jsem s velkym osobnim uspokojenim
prijal moznost Gcasti na nedavném zahéjeni plavebniho provozu v trati
Ceské Budgjovice - Hluboka nad Vltavou.

Dékuji za rozhovor.

Tvij
Josef Podzimek/Egil



Valna hromada Sekce vodni dopravy

Ing. Jifi Aster - Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR

Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky se konala dne 19.
kvétna 2011.Valnou hromadu fFidila pani Irena
Valova. Vyro€ni zpravu o cinnosti sekce za
rok 2010, jejiz hlavni obsah je uveden dale,
prednesl predseda sekce Ing. Jifi Aster.

Sim klasickym pozemnim dopravnim oborem
a pesto se v Ceské republice nachazi na hranici
klinické smrti. Ceska republika (dale jen CR) se
tak stala jedinym vnitrozemskym statem Ev-
ropské unie (dale jen EU), ktery nema pfistup
k namornim pfistaviim a siti zapadoevropskych
vodnich cest po spolehlivé splavném vodnim
toku. Jednoznacnou pfiCinou tohoto stavu je
problematickd splavnost feky Labe na useku
statni hranice se Spolkovou republikou Né-
mecko (dale jen SRN) a stfekovskym vodnim
dilem.

Pres skute¢nost, ze Ceské vlady po roce 1989 pfijimaly
usneseni na zlepsSeni plavebnich podminek a pfesto, Ze
zéamér podpory vodni dopravy byl zakotven ve vladnich pro-
gramovych dokumentech a byl soucasti vSech dopravnich
politik publikovanych v porevoluénim obdobi, realizovat a us-
kutec¢nit se nepodafilo témér nic.

Kritické ponory za obdobi nizkych pratokd byly i na né-
kterych castech vodni cesty v SRN. Situace se tam pod-
statné zhorSila po povodni v roce 2002, kdy tehdejsi
ministr zivotniho prostfedi zakazal udrzbu feky s faleSnym
tvrzenim, Ze regulaéni Upravy pro splavnost feky byly pfi-
¢inou zvySeného prabé&hu povodriové viny. Nasledné ana-
lyzy dokézaly neutralitu téchto staveb a prokazaly, ze se
spiSe jednalo o zajem zelené lobby na likvidaci ekologické
vodni dopravy jako konkurence paralelni zeleznice, ktera
Stédre subvencuje fadu aktivistd v radoby ekologickych or-
ganizacich.

Tento vyvoj po roce 1989 bohuzel ostfe kontrastuje s roz-
vojem a podporou vnitrozemskeé plavby, kterou méla za Ra-
kouska—Uherska, za prvni republiky i za viady komunistG.

Urgita pozitivni zména v CR nastala po roce 1999, kdy
vstoupila v platnost, i pro CR, Evropské dohoda o vnitrozem-
skych vodnich cestach mezinarodni dlilezitosti (AGN), ktera
stanovuje parametry evropskych vodnich cest a v roce 2006,
kdy podepsala ministerstva dopravy SRN a CR memoran-
dum o upravé splavnosti labské vodni cesty v Némecku
a navazné vystavbé jezu Décin a Prelou¢ s odpovidajicimi
parametry jako reakci a snahu o napravu vySe zminéného
zékazu udrzby z let 2002-2006 a snahy vyuzit potencial lab-
ské vodni cesty. Némecka strana v mnoha oficialnich sdéle-
nich potvrzovala pfislibené hodnoty splavnosti 160/150 cm
vodniho sloupce po 345 dni v roce zajistit do konce roku
2010. Na Ceské strané se sice Topolankova vlada v koali¢ni
smlouve k vystavbé vodnich dél pfihlasila, ale tehdejsSi pred-
seda Strany zelenych Bursik hned po pfichodu na minister-
stvo Zivotniho prostfedi (déle jen MZP) coby ministr vydal
interni pfikaz tento zdmér zablokovat.

Bylo pro nas proto pfijemnym zjisténim, ze stavajici vlada
se rozhodla konec¢né pfistoupit k realizaci zlepSeni plaveb-
nich podminek na Labi. Labskym koridorem se dopravuje
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do zapadni Evropy z celkového objemu exportu a importu
Ceské republiky timto smérem 80% zbozi po Zeleznici, 50%
po silnici a jesté zde existuje labska vodni cesta, jediné spo-
jeni po vodé se zapadoevropskou siti vodnich cest. Vzhle-
dem k casté nesplavnosti Labe mize vodni doprava jen
omezené pusobit na ceny ostatnich pozemnich konkurenc-
nich pfeprav zejména v relaci na Hamburk, ktery je tradicné
od dob Rakouska-Uherska nejdllezitéjSim pfistavem pro
Cesky zamorsky obchod. Malokdo vi, ze pravé pfepravy do
a z namornich pfistavl jsou zlatym dolem, protoze zbozi
z Ciny a dalSich asijskych zemi se stalo kazdodenni sou-
¢asti zivota obCanll v Evropé. Drtiva vétsina vyrobkd, které
bézné uzivame, pochazi z této oblasti. Globalizaci umoznuje
lacina namoini doprava, kdy za pfepravu kontejneru z Sang-
haje do Hamburku na trase 20 000 km se plati pouze 20%
ceny za celkovou pfepravu, ale pravé pouhych pozemnich
600 km stoji 80% celkovych dopravnich nékladl. A na-
mofni doprava bude jesté lacingjsi, nejvétsi namorni lodé
maji dnes kapacitu 14 000 TEU, v projekci jsou jiz s obje-
mem 22 000 TEU. Naopak zdrazovat bude pozemni doprava
na kontinentu v dlsledku rostoucich cen pohonnych hmot,
zvySovani mytného a poplatku za koleje.

Labska vodni cesta byla, je a bude i v budoucnu bez-
platnd. Svobodny pfistup k mofi po Labi kodifikovali
nasi predkové v zavérech Videnského kongresu v roce
1815, ve Versaillské smlouvé a v drazdanskych Labskych
plavebnich aktech. Proto muize zlepSeni plavebnich podmi-
nek na Labi diky zvy$ené konkurenci vodni dopravy pfinést
tlak na ceny ostatnich pozemnich doprav a tim snizeni
priimérné ceny za dopravu do a z Ceské republiky na
tomto dopravnim koridoru. Lze tak zlevnit vstupy v importu
a zlepsit pozici Ceské ekonomiky a spotrebiteld a zlepsit i po-
zici Ceskych exportérd a tim efektivnost ¢eské ekonomiky
v ramci dnesniho globalizovaného svéta. Pfi dneSnim ob-
jemu preprav na tomto koridoru v objemu 20 mil. tun ro¢né
znamenad primérna realna Uspora na tarifech ve vysi 1 EUR
na tunu pfinos pro ¢eskou ekonomiku 20 mil. EUR
roéné. Funkénost tohoto principu dokazuje porynska magi-
strala, kde diky konkurenci zeleznice, vodni dopravy a sil-



cela obrovska aglomerace podél Ryna a jeho pfitok( Mo-
sely, Neckaru, Mohanu a kanalovych napojeni. Nebo pfiklad
z Rakouska: ocelafskému gigantu Voest-Alpine v Linci klesly
dopravni naklady o 40% po uvedeni do provozu kanalu Ryn-
Mohan-Dunaj.

Nezanedbatelnym ekonomickym faktorem jsou v jezu za-
budované turbiny vyrabéjici jedinou spolehlivou skute¢né
obnovitelnou energii a pfispivajici tak k financovani dopravni
infrastruktury.

K tomu Ize pfipocist efekty ekologické jako je snizeni hlu-
kové zatéze, znecisténi vzduchu vyjadiené externimi na-
klady, které jsou u vodni dopravy 3x niz8i nez u zeleznice
a 9x nez u silnice.

Profitovat bude i pfiroda. Upravy jezu D&&in provadél reno-
movany ekolog a byvaly ministr Zivotniho prostfedi Ivan Dej-
mal, ktery vyhodnotil pfirdstek fauny a fléry po dokonceni
stavby na 40%! To je dano tim, Ze stavba je umisténa v useku
Labe, kde byla pfed 100 lety provedena pomérné tvrda regu-
lace a projekt pocita s opétnym obnovenim pfirodé blizsi
upravy biehovych partii. To se tyka jak partii pod jezem, tak
i nad nim, kde se planuje vytvoreni rozsahlého biorezervoatu
v Usti feky Plougnice do Labe i na levém bfehu Labe.

A nakonec je tfeba zd(iraznit, Ze odstranéni nesplavnosti
Labe od némecké hranice do Usti nad Labem zpFistupni na-
Simi pfedky jiz od dob Rakouska budovanou splavnou lab-
sko-vitavskou cestu v délce 260 km, ktera neni ekologickou
vodni dopravou vyuzivana prave z ddvodu existence zminé-
ného kritického Useku a doslova lezi ladem, protoze ji chybi
napojeni na Labe v Némecku. Cena této nevyuzivané do-
pravni infrastruktury v dnesnich cenach obnasi 160 mili-
ard KE. Vnitrozemska plavba ma v Evropé primérnou
pfepravni vzdalenost 800 km a na to je naSe republika pfilis
mald, proto potfebujeme spolehlivé propojeni na zapadoe-
vropskou sit vodnich cest.

Je asi tfeba na tomto misté zddraznit to, co ideologicti od-
purci vnitrozemské plavby zasadné zamil¢uji, Ze kromé vySe
uvedené ekologické vyhody vodni dopravy v minimalni de-
vastaci zivotniho prostfedi z hlediska externich nakladd se
podle znamé studie PLANCO vystavba vodni dopravni cesty
zasadneé pozitivné odliSuje od ostatnich doprav. Tim, Ze vodni
cesta, at uz umély kandl nebo splavna feka, vzdy zistava
soucasti prirody, je krajinotvornym prvkem, vzdy je za-
zemim pro faunu a floru, vytvari rekreani zazemi s ob-
rovskym rozvojovym potencialem a od nepaméti atrahuje
obyvatelstvo k budovani sidel podél vodnich cest. Oproti
tomu silnice a Zeleznice jsou navzdy zni¢enou krajinou, kde
panuje z pohledu pfirody jen smrt, byt bez nich existence
moderniho statu neni myslitelna. Pravé tento pfiklad doka-
zuje nesmysinost této radoby zelené ideologie, ktera je v roz-
poru s filozofii udrziteIného rozvoje, ochranou pfirody a jen
slouzi prosazovani parcialnich ekonomickych zajma.

ZlepSeni plavebnich podminek na ¢eském uzemi pfed-
poklada i zlepSeni splavnosti v SRN. Bohuzel v Némecku
byl po¢atkem letosniho roku pfedlozen koncept na novou
klasifikaci vodnich cest, kde Labe bylo v navrhu odsou-
zeno do kategorie, kde se provadi pouha udrzba a neni uva-
zovano s vystavbou, ktera ale podminuje dosazeni
slibovanych parametrd splavnosti. Oproti tomu ujistuje statni
tajemnik Fehlermann ze Spolkového ministerstva dopravy,
Ze se ve spolupraci s némeckym resortem zivotniho pro-
stfedi vypracuje do konce letoSniho roku koncept na vy-
stavbu Labe na parametry dle memoranda 2006 -
160/150 cm hloubky po 345 dni v roce. Bohuzel nejnovéjsi
verze klasifikace vodnich cest z 15. dubna 2011 opét zara-
zuje Labe do kategorie vedlejSich vodnich cest tj. bez zlep-
Seni splavnosti vystavbou.

Na tento vyvoj reagovala Ceska vlada dopisem byvalého
ministra dopravy Barty i dopisem premiéra Ne€ase kanc-
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Iéfce Merkelové, ve kterém je pozadovano dodrzeni para-
metr(i z memoranda 2006. Véfime, Ze toto téma bude i pfed-
métem rozhovorl min. pfedsedy Necase s kanclérkou
Merkelovou pfi jeho planované navstéve v Berliné. Do de-
baty se zapojil i hospodarsky a zahraniCni vybor Parlamentu

V soucasnosti probih& jednani o kategorizaci dopravnich
spojeni v ramci TEN-T v Bruselu. Evropska komise Ceské
Labe na zakladé zadosti vlady doporucuje zaradit do pri-
oritni sité ,core network”. Problém je na némecké strané ve
vy$e uvedené kategorizaci. Ze jsou v pozadi zajmy omezeni
konkurence ze strany vodni dopravy oproti vSemocné né-
mecké statni zeleznici je nabiledni. Kromé fady evropskych
a némeckych organizaci podpofily za ¢eskou stranu projekt
Labe jako soucasti ,core network” i Hospodarska komora
CR a Svaz dopravy CR.

Podporu evropskeé ekologické vodni dopravé poskytuje EU
i v programu NAIADES a aplikaénim programu PLATINA,
jako instrumentu finan¢ni podpory vystavby vodnich cest,
pristavl, modernizace lodniho parku, vychovy kadru a zlep-
Sovani image tohoto dopravniho oboru.

Sekce vodni dopravy navrhla po¢atkem roku 2010 zfizeni
Agentury na podporu vnitrozemské plavby po vzoru dal-
Sich evropskych statl, minulé vedeni ministerstva to odmitlo,
dnesni hodla myslenku vyuzit rozsitenim personalu Redi-
telstvi vodnich cest.

EU také poskytla podporu v rdmci programu MARCO
POLO jedinému projektu v oboru ekologicky vyhodné vni-
trozemské plavby konsorciu ¢eskych a némeckych rejdarstvi
a pfistavi na labské vodni cesté.

Spolupracovali jsme jako Sekce na vytvoreni ¢esko-né-
meckych stranek informaci o plavbé na Labi ELBPRO.

Sekce se snazi prezentovat svoji ¢innost na domaci
i mezinarodni Urovni.

Cesko-saské pristavy zastupuji sekci v Evropské federaci
vnitrozemskych pfistavi (EFIP) v Bruselu. Prostfednictvim
Asociace vnitrozemskeé plavby (AVP) jsme zastoupeni v Ev-
ropské unii vnitrozemské plavby (EBU) v Bruselu, kde
ing. Fojtt z CSPL, a.s. byl zvolen do funkce mistopfedsedy
této vrcholové rejdaiské spolecnosti.

DalSi aktivity byly uskuteénény prostfednictvim organi-
zace Hospodafskych komor CR, Polska a SRN Labe-Odra
(Kammerunion Oder-Elbe - KEO) v Bruselu, Polsku a Né-
mecku. | v tomto organu jsme zastoupeni v prezidiu.

Sekce také Uzce spolupracuje s evropskym Spolkem pro
vnitrozemskou plavbu a vodni cesty (VBW) v Duisburgu
a Evropskou unii pro fiéni a namorni dopravu (ERSTU)
v Berliné a Salskym spolkem (Saaleverein) v Halle.

V Cechach méame zastoupeni a lizce kooperujeme s Ces-
kym plavebnim a vodocestnym sdruzenim (CPVS).

Pro lepSi komunikaci se ¢lenskou zdkladnou ale i pfede-
v§im pro prezentaci Sekce vodni dopravy a vSech problému
devastujicich obor vodni dopravy jsou provozovany webové
stranky Sekce — www.vodnidoprava.cz.

Clenové sekce uskuteénili Fadu vystoupeni ve sd&lovacich
prostfedcich, uvefejnili fadu pFispévkill v riznych tiskovinach
v zajmu osvetleni problematiky vodni dopravy odborné
i laické vefejnosti.

Sekce vodni dopravy je souéasti Svazu dopravy CR
a tim i Svazu pramyslu a dopravy CR, ktery je nejsilngj-
§im podnikatelskym svazem v Ceské republice a zastu-
puje zajmy vnitrozemské plavby.

Preshrani¢ni nakladni plavba
Bohuzel i rok 2010 nepfinesl provozovatelim vodni do-
pravy zadné zlepsSujici podminky. Devastace oboru pokra-



Cuje, nefeseni infrastruktury na vodni cesté a provozovani
pfeshraniéni dopravy za nevyhovujicich plavebnich podmi-
nek po vice nez polovinu roku predstavuje dalsi prohlubo-
vani ztrat jednotlivych provozovatelt vodni dopravy. Kriticka
situace byla jeSté umocnéna doznivajici ekonomickou krizi,
ktera negativné ovlivnila zboZovou nabidku v zapadni Ev-
ropé a promitla se negativné do vySe tarifnich sazeb. Nega-
tivni ekonomicky vyvoj provozovatelt vodni dopravy se
zasadné projevuje v dalSim snizovani lodni kapacity (Srotace
a prodeje plavidel).

Hlavnim problémem preshrani¢ni plavby je zminéna
splavnost vodni cesty. Piny ponor plavidel v zahrani¢nich
relacich byva dosahovan jen v fadu tydn( a v leps$im pfipadé
mésicu v kalendarnim roce. Predikce vyvoje vodnich stav(
pod Stfekovem je de facto nemozna nebot je plné zavisla
na pfirodnich destovych srazkach a dale na potfebach ma-
nipulaci na vitavské kaskadé. Stejné tak se ale negativné
projevuje i nedokoncéeni splavnéni vodnich cest v SRN na-
vazujicich na Ceské Labe na deklarované parametry ve
smlouve z roku 2006, tj. 160/150 cm hloubky plavebni drahy
po 345 dni v roce.

Neustalym tlakem na koncovou cenu celé lomené pre-
pravy (nakladni automobil/voda) je pozadavek na nakladku
co nejblize od mista expedice a proto v poslednich letech
stéle vice roste vyznam pfistavli Lovosice, Mélnik a Kolin.
V obdobich nedostate¢né splavnosti pod Stfekovem nemo-
hou lodé nakladat na plny ponor v téchto pfistavech a do-
chéazi k citelnym finanénim ztratdm rejdafl a pfistavu
a snizuje se konkurenceschopnost vodni dopravy.

| v sektoru pfeshranicni nakladni lodni dopravy se rejdafri
shazi pouze udrzet lodni park v provozuschopném stavu,
nicméné kazdym rokem flotila starne a zvySuje se tak vnitfni
dluh nedostateénych oprav. V CR jsou spustény programy
modernizace lodniho parku v souladu s programem NAIA-
DES a prostfednictvim Ministerstva dopravy CR (dale jen
MD) se podafilo nékolik lodi ¢aste¢né zmodernizovat (vy-
ména obsivky, motort apod.) Ov§em potfeba 51 % vlastnich
investi¢nich prostfedkl rejdaf( na spolufinancovani spolu
s obecné Spatnou ekonomickou situaci neumoznuji doposud
vyuZziti programU modernizaci ve vétsi mife.

Pfes extrémni podminky plavebni do$lo i u labské plavby
k technologickému posunu, ktery vSak neodpovida zdaleka
trendu v zapadni Evropé. Byla zlikvidovana vle¢na plavba,
kde nejvétsi piekazkou byly vysoké personalni naklady. Cast
flotily dostala dokormidlovaci zafizeni, byly provedeny
upravy propulze za u¢elem dosazeni vySsi efektivnosti pla-
videl, lodé se vybavuiji pfistroji AlS pro systém RIS, dovyba-
vuji se radary.

V zahrani¢ni vodni dopravé nebylo dano do provozu
z2&dné noveé plavidlo, bylo ovsem ,dovezeno* (pfevlajkovano
na CR vlajku) nékolik star$ich nakladnich lodi z Némecka
a Holandska, které jsou provozovany jednotlivymi vlastniky.
Ani tyto lodé ovSem nezastavily trend neustalého postup-
ného snizovani kapacity lodniho parku CR.

Situace u jednotlivych rejdarl se lisi zejména v souvislosti
s dominujicim lodnim parkem a tedy oblasti mozného vy-
uziti.

Kvuli nespolehlivosti vodni cesty, tedy pravé kvdli kritickém
Useku statni hranice — Stfekov, je dnesni trend provozu za-
hrani¢ni dopravy jednoznacny: ,univerzalni“ lodé pfepravuji
zbozi zejména v tfetizemnich prepravach a to budto na
smlouvy o jednotlivych prepravach a nebo v tzv. charterech.
Na Labe pak zajizdi pouze, kdyz je splavnost takova, Ze
trzba za pfepravni vykon na Labi pfevySuje trzbu na celo-
ro¢né splavnych vodnich cestach a paklize smluvni pod-
minky s partnery v zahrani¢i toto umoznuji. Zbytek flotily,
ktery je odk&zan pouze na Labe, je pak vétSinou provozovan
az do nejzazSiho technologické minima a to se vSemi ne-
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gativnimi ekonomickymi dusledky pro plavbu. Vodni doprava
je konfrontovana se stéle rychlejsi, modernéjsi a vykonnéjsi
konkurenci ostatnich pozemnich druht dopravy na silnici
a zeleznici.

Konstrukce Ceskych lodi, pfepravni kapacity, rychlost
a tedy celkova vytéznost provozu na tfetizemnich prepra-
vach je dostacujici pouze na holé preziti jednotlivych spo-
le¢nosti, hlavnim pozitivem je moznost kalkulace ekonomiky
provozovani jednotlivych plavidel.

V zahrani¢ni dopravé po Labi stale dominuji pfepravy ag-
rarnich komodit, hnojiv, krmiv, surovin pro chemickou vyrobu
a tézké a nadrozmérné kusy - investi¢ni celky.

\iyvoj poctu dni s vodnim stavem na vododtu UNL
pod 200 cm

Graf dokumentuje pocet dni, kdy provozovani plavby na Labi je pod
hranici viastnich nakladd, tedy ztratove.

O aplikaci ,Opatreni ke zmirnéni ztrat provozovatelim
mezindrodni vodni dopravy v disledku plavebni nedos-
tatecnosti na Labi na obdobi 2004-2010" v souladu s roz-
hodnutim Evropské komise ze dne 26.9. 20086, ¢.j. K (2006)
4215 ve véci ,,Statni podpory é.N564/2005 — Ceska re-
publika“, bylo opét bezvysledné jednavano. Jedinym pozi-
tivem je, Zze Evropska komise na zakladé Zadosti moznost
této podpory prolongovala do roku 2014.

Wvoj poitu dni < vadnim stavem na vadaétu UNL
____ pod 170 cm - technol. minimum

T BFT——

! ' TR
-

2004

28 35—

o

A0a 200

w
0 :
200 | =1
ZibL 2008 {

2006

210

Tento graf dokumentuje pocty dni, kdy ani provozovani ztratové
plavby neni technologicky mozné, protoze plavebni podminky ne-
dovoluji ani plavbu prdzdného plavidla.

Zaloba, kterou podali zatim &tyfi dopravci ve véci nahrady
$kody zplsobené nespravnym Ufednim postupem statu, jez
spociva v tom, Ze stat ani nedobudoval ani neudrzoval vodni
cesty na Labi a na Vitavé a nezajistil parametry téchto cest
v souladu s platnymi zakony a mezinarodni dohodou AGN,
pokracuje u pfislusnych soudnich instanci.

Bohuzel ani ve véci dohody s MD ohledné zachovani re-
morkazni sluzby — zadokolesovym remorkérem na dolnim
Labi do doby vystavby vodnich stupfiti — se nedoséahlo na-
plnéni. Proto je vyznamnym problémem ukonc&eni ¢innosti



zadokolesového remorkéru Beskydy (Lodni remorkaze
s.r.0.). Timto faktem je vyznamné ohrozena dopravni obsluz-
nost pfistavll vimportni relaci zejména nad Décinem, jakoz
i obsluha vSech pfistavl za nizsich vodnich stavu.

Rovnéz se nepodafilo dosédhnout toho, aby nakladani
s povrchovymi vodami vyuzivanymi pro provozovani vodni
dopravy na labsko-vitavské vodni cesté vyznamné zohled-
novalo potfeby provozu plavidel.

Rok
Pokles poctu Ceskych lodi nasazenych v preshranicnich pfepravach

Polabské pristavy od Décina az po Kolin jsou jedine¢na
trimodalni vefejna logisticka centra, kterd se Cesky stéat
v takovéto univerzalni formé pouze pro vyménu zbozi sil-
nice — Zzeleznice zatim marné snazi konstituovat. Stagnaci
rozvoje vodnich cest trpi i tato pfistavni infrastruktura, az
na malé dil¢i investice nejsou pro investory atraktivni in-
vestice do moderni pfistavni technologie, skladovacich ob-
jektd a zazemi pfistavl. V pfipadé, ze se napfiklad rozviji
pfistav Mélnik, tak ne smérem k vyuziti vodni dopravy. Ke
zvySeni efektivity zahrani¢ni vodni dopravy chybi sklado-
vaci kapacity na agrarni komodity a krmiva. Chybi nakla-
daci a vykladaci systémy s hodinovou kapacitou v fadech
nékolik stovek tun. Vodni doprava je v zahrani¢i mimo jiné
efektivni pravé diky efektivnim manipulacim v pfistavech.
Lodé jsou nalozeny a vylozeny v fadech nékolika hodin,
zatimco v tuzemskych pfistavech jsou to fady dni (2—4 dny
na kazdou manipulaci).

Nepodafilo se ani uspokojivé vyiesit s MD a MZP proble-
matiku likvidace nebezpecnych odpadu v pfistavech v sou-
ladu s praxi na zapadoevropskych vodnich cestach.

Nesplavnosti Labe trpi i lodénice na Labi (celkem Sest
zavodu), které jsou prevazné orientovany na export lodnich
téles a ¢asto nemohou dodrzet terminy dodani z divodu niz-
kych vodnich stavl. Tim je rovnéZ ohrozena konkurences-
chopnost tohoto odvétvi ¢eského primysiu.

Vnitrostatni nakladni relace

Vnitrostatni plavba je v poslednich letech vyuzivana k do-
pravé stavebnich hmot, pisk( do prazské aglomerace, od-
vozu vykopk( a sediment(l z vodnich cest. Déle je technika
vyuzivana pfi opravach vodnich cest, udrzbé a opravach
a stavbach mostd, vodnich elektraren. Utlum a devastace
vnitrostatni nakladni plavby jsou disledkem snizujici se kon-
kurenceschopnosti vodni dopravy zastavenim rozvoje vod-
nich cest v CR. Zatimco Zelezniéni a zejména silniéni sit
v CR byla po roce 1989 zmodernizovana a zkapacitnéna,
vodni cesty zUstaly na stejné urovni. Konkurence silni¢ni do-
pravy mohla investovat do stéle kapacitnéjsich, rychlejsich
nakladnich aut, pfiéemz pofizovaci ceny vozovych park(
stale klesaji, zatimco tuzem$ti vodni dopravci se snazi a do-
slova bojuji, o udrzeni zbytku lodi alespon v provozuschop-
ném stavu. Ne vzdy je tato snaha uspésna a proto
provozuschopnych lodi ve vnitrostatnich relacich také stale
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ubyva. Nova lod nebyla uvedena do provozu ani jeding az
na vyjimku specialnich ponton(.

Tuto dopravni infrastrukturu doslova lezici ladem by spa-
silo jednak jiz v souvislosti s pfihrani€nimi pfepravami zmi-
néné napojeni na systém zapadoevropskych vodnich cest,
ale pro vnitrozemskeé relace by bylo relevantni, kdyby stava-
jici vodni cesty byly zprovoznény v deklarovanych parame-
trech mezinarodni smlouvy AGN, tfid IV a Va a doSlo by ke
spinéni pro efektivitu plavby zasadniho parametru vodnich
cest v CR — hloubky plavebni drahy. Tim by se zvedla ka-
pacita stavajicich lodi az o 40 % pfi prakticky stejnych pro-
voznich nékladech. Pak by vnitrostatni vodni doprava zvysila
svou konkurenceschopnost na kratkych relacich na vodnich
cestach CR a ¢aste&né by se eliminovala nevyhoda zvyse-
nych poc¢td manipulaci se zbozim (nakladka a vykladka).

Velmi paradoxni situaci je, ze velké dopravni stavby (Praz-
sky okruh, tunel Blanka atd.), které se nachazeji na dohled
od vodnich cest, nejsou prakticky vibec obsluhovany z vyse
uvedenych diivod(l lodni dopravou. Miliony tun vykopku a sta-
vebnich material(l se vozi obanim pod okny nakladnimi
auty. VyuZziti vodni dopravy je tak i politickym a ekonomickym
tématem pro vliadu CR a zastupitele mést a obci. Do doby
zlepSeni parametri vodnich cest mohou byt pfepravy po
vodé o néco drazsi nez pfima silnicni doprava zakalkuluji-li
se uSetfené naklady z verfejnych prostfedkl na pfimé Skody
na silniénich komunikacich zplisobené tézkou nakladni
dopravou, nehledé $kody zplisobené hlukem, prachem,
emisemi, nehodami, dopravnimi kolapsy a dalSimi exter-
nalitami silniéni dopravy. Vodni dopravci v tuzemsku veéfi,
Ze pripravovana prestavba Ustfedni Cistirny odpadnich vod
v Praze na Cisarském ostrové bude vyjimkou a stane se re-
ferenéni stavbou a ukézkou schopnosti tuzemské plavby.

Zminéné dopravni infrastruktura vodni cesty v délce
260 km ma v dnesnich cenach hodnotu 160 mlid. K¢&. Jeji
nevyuzivani je ekonomickym a ekologickym hazardem
s ohledem na kritickou dopravni situaci ve sttedu Cech.

Z dlvodu necinnosti statu nebude bohuzel akciova spo-
le¢nost Pfistav Pardubice déale schopna podporovat splav-
néni Labe do Pardubic.

Postradame Setrné feSeni, které by planovalo odstavky
citlivé mimo hlavni plavebni obdobi, a potfebné prace byly
zkraceny na minimum, tak jak je to v zapadni Evropé.

Nelogické jsou pak jakékoliv snahy o zpoplatiovani
uzivani vodnich cest. Pokud nebudou dodrzovany za-
konné parametry vodnich cest, nelze hovofrit o jakém-
koliv zpoplatiovani.

Rekreacni plavba

V této oblasti je tfeba zaznamenat ¢astecné lepsi vyvoj
nez u dopravy nékladni.V osobni dopravé dochéazi k rozvoji
plavby na Vltave, ¢astecné byl obnoven provoz na Batové
kanalu a pokracuje se na prodlouzeni splavného Useku, za-
hajuje se splavnéni Vitavy Tyn nad Vitavou - Budéjovice,
rozjela se rekreacni doprava v Litoméficich, Dé¢iné a Mél-
niku, funguje fada plavidel na vodnich nadrzich v CR. Stale
vice do CR zajizdi velké kabinové lodé, ale i ony maiji prob-
Iémy v dobé nizkych vodnich stavi na ¢eském useku. Za-
stavila se vystavba marin a pfistdvacich mist na Labi
a Vltavé z ddvodu nedostatku financi.

Fatalni pro provozovani rekreacni plavby jsou i dlouhé od-
stavky plavebnich objekt(i. Spatna splavnost useku Usti -
statni hranice je i brzdou rozvoje atraktivni turistiky kabino-
vych lodi, ktera se rychle rozviji v zapadni Evropé.

Zaver
Rejdafi i pfistavy stale véri, ze politici a ostatni odpovédné
elity statu si kone¢né uvédomi vyhodnost levné exportni



tepny — vodni cesty — a to jak smérem na zapad Evropy
a mofi, tak smérem na vychod (projekt D-O-L), a uvédomi
si nutnost diverzifikovat pfepravni rizika, budovat dopravni
bezpec€nost statu, zachovavat a rozvijet know-how vodni do-
pravy, zvySovat konkurenceschopnost ¢eského pramyslu
a zemédélstvi a Ze tabu vystavby vodnich cest bude ko-
nec¢né prolomeno. V pfipadé naplnéni parametrt vodnich
cest dle smlouvy AGN a jejich dal$iho rozvoje a moderni-
zace obdobnym tempem, jako u ostatnich dopravnich oboru
Ize jednoznaéné oCekavat masivni zajem pfepravovat zbozi

po vodé. Jako pfiklad Ize uvést velky zajem o pfepravy ropy
a ropnych produkttl, zkapalnéného zemniho plynu, kontej-
nerll, energetického uhli, tekutych hnojiv a dalSich druh
zbozi.

V zavéru je treba podékovat vSéem p¥iznivclm vnitro-
zemskeé plavby za jejich podporu a snahu pomoci prezit
této ekologicky a ekonomicky atraktivni dopravé, at uz
ze statnich a komunalnich instituci, spole¢enskych or-
ganizaci, a dale politikiim i obéantim tohoto statu, kte-
rym neni jedno mrhani dédictvim nasich predkd.

USNESENI
Valné hromady Sekce vodni dopravy konané dne 19.5.2011

Valna hromada ¢lenské zakladny Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR (SVD SD CR) pfi Svazu primyslu a dopravy
CR na svém zasedani v Fadném terminu pfijala toto usneseni:

Valna hromada SVD SD CR

bere na védomi
zpravu predsednictva sekce,
diskusni pfispévky ¢lenll valné hromady,

schvaluje
zpravu pfednesenou predsedou predsednictva,
prednesené zavéry a doporuceni této zpravy,
dosavadni kroky predsednictva Sekce ve smyslu Usneseni VH ze 17.2.2009,

uklada predsednictvu:

Do doby vyfedeni splavnosti kritického Useku Usti nad Labem — statni hranice prosadit aplikaci ,,Opatfeni ke zmirnéni
ztrdt provozovateliim mezindrodni vodni dopravy v disledku plavebni nedostatec¢nosti na Labi na obdobi 2004—2016“v sou-
ladu s rozhodnutim Evropské komise ze dne 26. 9. 2006, &.j. K (2006) 4215 ve véci ,Stétni podpory &.N564/2005 — Ceské
republika“. U EK docilit prodlouzeni platnosti pfedmétné notifikace do doby zlepSeni plavebnich podminek. Nasledné rozsifit
i 0 vnitrozemskeé pfistavy.

Usilovat o prohlaseni Labe v iseku Usti nad Labem - Magdeburk za tizké misto v evropské infrastruktufe a zaclenéni do
prioritnich projektd TEN - T. Ziskat kone&né rozhodnuti viady ke zlep$eni plavebnich podminek na tseku Usti nad Labem
— statni hranice, dokongit splavnéni Labe do Pardubic, dokonc¢it kanalizovany usek labskovltavské vodni cesty.

Pokragovat v medializaci oboru vodni dopravy ve smyslu schvalené koncepce a usneseni z VH SVD SD CR.

Pro nastartovany program modernizace hledat model umozfujici rejdafim Gerpat prostiedky EU a CR (napf. statni ga-
rance na poskytnuti u€elového uvéru). Zrychlit proces schvalovani uplatnénych zadosti na MD.

Usilovat o dohodu s MD CR pro zachovani remorkéazni sluzby — zadokolesovym remorkérem na dolnim Labi do doby vy-
stavby stupfid na doInim Labi. Pokusit se vyjednat podporu ve Spolkové republice Némecko.

Postupné dobudovat infrastrukturu vodni cesty pro osobni a rekreaéni plavbu s podporou ministerstev pro mistni rozvoj
a dopravy a jednotlivych krajd.

Usilovat o vyfeSeni problematiky Udrzby vodnich cest a vSech vefejnych pfistavli v zimnim obdobi a jakoZ i idrzby vodnich
cesty obecné.

Usilovat o vytvoreni agentury, jejiz cilem bude zajiStovat podporu a propagaci vnitrozemské vodni dopravy, poskytovat
konzulta¢ni sluzby v oblasti vodni dopravy, vlivu vodni dopravy na zivotni prostfedi a vodni hospodarstvi a obchodnich a lo-
gistickych aspektt vodni a multimodalni dopravy a zabezpecovat mezinarodni spolupraci ve vnitrozemské vodni dopravé.

V ramci rozvoje a vystavby vefejnych logistickych center vyuzit vnitrozemské pfistavy a doplnit jejich infrastrukturu, aby
se staly plnohodnotnym trimodalnim logistickym centrem.

Nové ukoly:

Usilovat o uspofadani konference k problematice labské vodni cesty v CR pod gesci Evropské komise.

Usilovat o zpracovani kvalifikované Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L v duchu pfislusnych usneseni viady
CR (&. 49/2008, &. 929/2009, &. 49/2011), rezoluci Parlamentniho shroméazdéni Rady Evropy (8. 1473/2005 a dokumentu
11827/2009) a dal$ich dokument(, a rozhodnout o jeho etapové realizaci s vyuzitim nastroju EU.

Usilovat o dopracovani komplexniho materialu k vodni dopravé na drovni MD/vlady. Ziskat jasné stanovisko k zachovani
a rozvoji vodni nakladni dopravy s okamzitymi a jasnymi opatfenimi k udrzeni vnitrozemské nakladni dopravy v CR (aplikace
notifikovaného programu ke zmirnéni ztrat, zachovani provozu Beskydy, dobudovani vodni cesty atd.). V opacném pripadé
dosahnout vyhlaSeni restrukturaliza¢niho (Utlumového) programu pro provozovatele vnitrozemské nakladni vodni dopravy,
ktery pokryje restrukturalizacni naklady.

Usilovat o zachovani kontinuity prace RVC CR a o to, aby pfi obsazeni postu feditele RVC byl bran zfetel pfedevéim na
profesni kvalifikaci.

Intervenovat na MMR CR v oblasti podpory vyuziti Labe i jako vyznamného vodniho toku v cestovnim ruchu.
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vodni doprava byla odeddvna soucdsti souziti cloveka

a prirody - jeji rozvoj si nase zeme zaslouzi

\4v ELL
consulting

s.r.o

www.wellcon.cz

Projekce, CAD a GIS reseni

Posuzovani vlivi na Zivotni prostredi (EIA, SEA)

Biologické a naturové hodnoceni; monitoring a prizkumy

Odborné analyzy a sluzby pri zpracovani a aktualizaci plana povodi

Odborné sluzby a poradenstvi pro vodni hospodadrstvi a ochranu vod

Navrhy a posuzovani revitalizaci vodnich tokd i krajiny vcetné managementu Uzemi
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Hlavnim cilem projektu je vyfeSeni nedostatecného parametru VItavské
vodni cesty v iseku MEInik - Praha (HoleSovice), tzn. v oblasti laterdiniho
vrafansko-hofinského plavebniho kandlu a v iseku Troja-Podbaba.

V dseku Vrafiany-Hofin, ktery byl pfedmétem zpracovani DUR, se jedna

0 parametr podjezdné vySky pod mostnimi objekty, ktery v sou¢asné dobé
dosahuje pouze 4,50 m a z hlediska vyuZitelnosti lodni dopravy je tzv.
“lizkym mistem”. Pro umoznéni propluti velkych osobnich lodi, pfepravu
nadmérnych nakladl a pro dal$i rozvoj plavby jako ekologické formy do-
pravy, byl stanoven parametr podjezdné vySky 7,0 m pro nejvysSi pla-
vebni hladinu kandlu. Uskute¢nénim celého projektu dojde k oziveni lodni
dopravy, coZz umozni nasledny rozvoj obci a celého pfilehlého regionu.

I mvestlcmlr zamer

?s pro investora Hedltelstw vodnich cest CR
‘Saybpru staveb pa plavebmm kanale &% ;e*
DOEu enh’

V neposledni dojde také k obnové plivodniho historického vyznamu
plavebniho kanalu, ktery byl vybudovan v letech 1903-1905 a v dobé
svého vzniku patfil k nejvétSim technickym dilim svého druhu v celé
habsburské monarchii.

Predmétem projektové dokumentace je rekonstrukce péti mostnich ob-
jekti v ramci ¢tyi samostatnych staveb:
Stavba A - Silni¢ni most na silnici 11/24635 - Vrbno
Stavba B - Silniéni most na silnici 111/24635 a most na MK - LuZec nad

Vitavou

Stavba C - Silnicni most na MK - Vranany
Stavba D - Zelezniéni most v ev. km 2,622 - LuZec nad Vitavou
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Jak jiZ bylo uvedeno, vyfeSeni parametru podjezdné vySky je pfimo spojeno
s lipravou mostnich objektti. Mostni konstrukce prevazné z obdobi vystavby
plavebniho kanélu jsou v sou¢asné dobé na konci své Zivotnosti a jejich pro-
V0Z je mozny pouze s omezenim zatiZitelnosti nebo je zcela prerusen.

Rekonstrukci mostnich konstrukci bude nejen zaji$tén poZadovany pa-
rametr podjezdné vysky, ale také dojde ke zvySeni kapacity dopravniho
spojeni na ostrovni oblast mezi fekou Vitavou a plavebnim kandlem. Nové
navrhované konstrukce budou splitovat pozadavky platnych CSN resp.
CSN EN a veSkeré parametry vodni cesty.

V rdmci technické pfipravy stavby byly zohlednény zejména tyto vstupni
okrajové podminky, které jsou jednim ze zakladnich predpokladd tispé$né
realizace v planovaném terminu:

- zékladnim FeSenim jsou nepohyblivé mostni objety. Pohyblivé mostni ob-

jety Ize navrhnout pouze v piipadg, Ze neni mozné jiné technické feSeni,

- feSeni navrhnout v souladu s platnymi UP obci resp. UPD VUC,

- feSeni mostnich objektd situovat primarné na verejné pozemky ve
vlastnictvi Ceské republiky, pfipadné Stfedoceského kraje a obci a mini-
malizovat zabory pozemkii v soukromém vlastnictvi (u soukromych po-
zemk( nutno zajistit smluvné moznost odkupu) .

Na zakladé vyhodnoceni dilich variant technického feSeni byly pro jed-
notlivé stavby vybrany nejvhodnéjsi zptisoby feSeni, které déle v pfimé-
fené mife respektovaly i specifické okrajové podminky v zajmové oblasti.

Zékladni ideou navrhu rekonstrukce mosti je zachovani autentické at-
mosféry plavebniho kanalu, tzn. respektovani charakteru pidvodnich most-
nich konstrukei. Z hlediska architektonického plsobeni jsou navrhovéany
jak volné konstrukéni repliky mostnich konstrukci zohlediujici sou¢asny
vyvoj mostniho stavitelstvi, tak i novodobé moderni mostni konstrukce
kombinuijici trdmové a obloukové plsobeni. U jednoho z mosti je pro za-
chovéni autentické podoby mostni konstrukce z obdobi vystavby plaveb-
niho kandlu navrhovéno feSeni s vyuZzitim pfihradovych ocelovych
nytovanych nosnik(i ptvodni konstrukce mostu, kterd bude v ramci stavby
nahrazena novym mostem.

Z péti feSenych mostnich objektl jsou dva mosty s trvalym zdvihem ni-
velety prevadéné komunikace, tzn. nepohyblivy most s vySkovou a sméro-
vou Upravou navazujicich komunikaci a u tif mostt je zajisténi poZadované
podjezdné vySky navrhovano pomoci zdvihu, tzn. pohyblivy (zdvizny) most.

e is

Model silniéniho mostu ve Vrananech. Foto StudioLumira

STAVBA A - Silniéni most na silnici 111/24635 — Vrbno

Stavajici premosténi je tvoreno provizorni ocelovou konstrukci typu
TMS (téZka mostova souprava) na rozpéti 25,0 m, ktera v roce 1999 na-
hradila pavodni ocelovou prihradovou konstrukci.

Stavba resi kompletni rekonstrukci pfemosténi véetné spodni stavby
tak, aby novy most vyhovoval poZadovanym parametrum plavebniho ka-
nélu. Most je navrZen o tfech mostnich otvorech. Konstrukcni uspora-
dani v hlavnim mostnim otvoru vychdzi z koncepce Langrova tramu, tzn.
tramu ztuZeného obloukem. Nosna konstrukce o rozpéti 57,0 m je na-
vrhovédna jako ocelova se sprazenou ocelobetonovou mostovkou. Ve
vedlejsich mostnich otvorech o svétlosti 4,5 m resp. 5,5 m je navrzena
Zelezobetonova ramova konstrukce.

Pro dosazZeni poZadované podjezdné vysky je navrhovan zdvih nive-
lety mostu o 2,8 m oproti souc¢asnému stavu. Na kazdém brehu je
upraveno zhruba v délce 200 m vyskové i smérové vedeni silnice
111/24635 v kategorii S 7,5/50. V souvislosti s Upravou hlavni trasy jsou
posunuty sjezdy na tucelové komunikace a obnoveny stavajici obsluzné
stezky podél plavebniho kanalu. Soucasti uprav téchto komunikaci je
i stabilizace hrany koruny obratisté na pravém brehu podél obsluzné
komunikace. Pro zajisténi bezpecnosti plavby jsou pred pravobrezni
opérou navrZzena plavebni svodidla. Stavajici vedeni vodnich zavlah
bude preloZeno pod plavebni kanal fizenym podvrtem.

Lokalita projektu: Stfedocesky kraj, oblast MéInik, Ficni kilometr Vitavy 11,55 -0,0
Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Martin Vlasék - stf. 209 - most(

externi spolupréce: VPU DECO PRAHA (navrh Zelezniéniho mostu),

Prostor 008 (architektonické feSeni), HYTOS Ostrava Vitkovice (technologie
zdvihu most)

Realizace projektu: 2012 - 2014
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STAVBA C - Silniéni most na mistni komunikaci - Vraiiany

Stavajici pfemosténi je tvoreno puvodni spraZzenou ocelobetonovou
konstrukci s nytovanymi hlavnimi nosniky a horni ZB deskou mostovky
na rozpéti 15,8 m z roku 1905.

V réamci kompletni rekonstrukce pfemosténi je navrzena nova pohyb-
liva (zdvizna) mostni konstrukce se zdvihem cca 2,3 m, ktera zajisti pri
zachovani stavajiciho smérového a vyskového vedeni nivelety komuni-
kace poZadované parametry podjezdné vysky. Konstrukcni usporadani
mostu o rozpéti 23,0 m vychazi z koncepce Langrova tramu, tzn. tramu
ztuZzeného obloukem. Moderni nosna konstrukce je navrhovana jako
celoocelova s dolni pfimopojizdénou ortotropni mostovkou. Krabicové
opéry umoZzriuji umisténi technologie zdvihu. V délkach priblizné 20 m
na obou brezich bude provedeno napojeni na stavajici komunikaci
a bude zapojen nové navrhovany jednostranny chodnik Sitky 1,5 m. Ka-
tegorie mistni komunikace v upravovaném useku je navrZena
MO1 5,5/4,5/30.

Na mosté bude osazena signalizace a znaceni s dalkovym ovladanim.
Pro zvyseni bezpecnosti plavby jsou pred opérami navrZzena plavebni
svodidla, ktera navazuji na stavajici povodriovy uzavér s plavebnim pro-
filem Sitky 20 m. Vedeni inZenyrskych siti a kabely ovladani zdvihu
budou preloZeny pod plavebni kandl fizenym podvrtem a do kabelo-
vého kanalu.

Soucasti stavby je i paterni telekomunikacni kabelova trasa ovladani
zdvihu mostu Vrariany-Hofrin, ktera propojuje jez ve Vrarianech s veli-
nem plavebnich komor Hofin.

STAVBA D - Zelezniéni most v ev. km 2,622 — LuZec nad Vitavou

Stavajici pfemosténi je tvoreno plvodni prihradovou nytovanou kon-
strukci s dolni prvkovou mostovkou na rozpéti 26,8 m z roku 1896.

Navrh resi kompletni rekonstrukci mostu na jednokolejné Zeleznicni trati
Vrariany — LuZec nad Vltavou v ev. km 2,622 pfi zachovani jeji smérové
i vySkové nivelety. V nezbytné dlouhych usecich priblizné 50 m po obou
strandch mostu bude obnoven Zelezni¢ni svrSek. DosaZeni poZadované
podjezdné vysky je navrhovano pomoci pohyblivého zdvizného mostu se
zdvihem cca 3,1 m. Nova nosna konstrukce o rozpéti 29,0 m, ktera vy-
chazi z puvodniho tvaroslovi mostu, bude tramova, celoocelova, prihra-
dova, pfimopasova, pravouhlé soustavy s dolni ortotropni mostovkou
a s pfimym upevnénim koleje. Krabicové opéry umoZzriuji umisténi techno-
logie zdvihu. Soucésti stavby jsou kabelové trasy zabezpecovaciho a sdé-
lovaciho vedeni z Zst Vraniany az zastavky LuZec nad Vitavou vcetné
propojeni s kabelovym vedenim ovladani zdvihu mostd. Na mosté bude
osazena signalizace, znaCeni a tratové zabezpecovaci zafizeni s dalkovym
ovladanim. Nova kabelova vedeni budou vedena v kabelovém kanale pode
dnem plavebniho kanalu.
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STAVBA B - Silnicni most na silnici 111/24635 - LuZec nad Vltavou
Stdvajici premosténi na silnici 111/24635 je tvoreno piihradovou provizorni
konstrukci typu MS (mostova souprava) na rozpéti 26,5 m, ktera byla v roce
1999 vloZena do puvodni nytované prihradové mostni konstrukce. Z divodu
nevyhovujiciho stavebniho stavu je v souc¢asné dobé most zcela uzavren.
Konstrukcni usporadani nového mostu vychazi z tvaru puvodnich pri-
hradovych mostnich konstrukci pravouhlé soustavy se zakfivenym hornim
pasem. Nova nosna konstrukce o rozpéti 35,0 m je navrhovana jako oce-
lova se spraZzenou ocelobetonovou mostovkou. Niveleta komunikace je
pro dosazZeni poZadované podjezdné vysky zvySena o cca 2,8 m. V souvi-
slosti s vySkovou Upravou nivelety komunikace je navrZzeno smérové ve-
deni trasy v odsunuté poloze cca 45 m oproti ptuvodnimu umisténi. Délka
preloZek navazujicich komunikaci je cca 150-200 m na obou brezich. Ko-
munikace je v upravovaném useku doplnéna o jednostranny chodnik Sitky
2,0 m, tzn. v kategorii MO2 9,0/7,5/30. Pavodni mostni konstrukce silnic-
niho mostu bude zcela odstranéna véetné spodni stavby. Stavajici vedeni
inZenyrskych siti bude prelozeno pod plavebni kanal fizenym podvrtem.

STAVBA B - Silniéni most na mistni komunikaci — Luzec nad Vitavou

Stavajici premosténi v ul. 9. kvétna je tvoreno trdmovou spraZenou oce-
lobetonovou konstrukci s horni ZB deskou mostovky o rozpéti 25,0 m
z roku 1975.

V rémci stavby bude premosténi kompletné rekonstruovano pfi zacho-
vani stavajici nivelety komunikace. Nové je most navrzen jako pohyblivy
(zdvizny) se zdvihem cca 2,30 m. Jeho ovladani bude délkové z plaveb-
nich komor Horin. Nosna konstrukce o rozpéti 25,0 m je resena jako kom-
binace nové tramové celoocelové konstrukce s pfimopojizdénou
ortotropni mostovkou s puvodnimi ocelovymi prihradovymi nytovanymi
nosniky. Pro rekonstrukci je uvaZovano s vyuZitim zbylych ¢asti nosné kon-
strukce puvodniho mostu na silnici lll. tfidy v LuZci nad Vitavou, ktery
bude zcela rozebran a nahrazen novym mostem.

Zelezobetonové krabicové opéry s kamennym obkladem jsou koncipo-
vany jako technologické mistnosti pro osazeni agregat( pohonu zdviznych
listi a pro umisténi technologie ovladani zdvihu.

Napojeni na stavajici komunikaci bude provedeno vyrovnanim sméro-
vého a vyskového vedeni trasy v délkach cca 20 m na kaZzdou stranu. InZe-
nyrské sité a kabely oviadani budou vedeny pode dnem plavebniho
kanalu.
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Paroplavba na Labi v Hradci Kralové

Ing. Jifi Stransky - jednatel Nabfezi paromild

ydsem uz (i kdyz si tak nepfipadam) kmet, ale moc si to
nepfipoustim.

Diky tomu, Ze tata byl za prvni republiky pofiénym v Lito-
meéficich, vyrostl jsem u vody.

A ani pocate¢ni neznalost plavani mi nezabranila, abych to
zahy nezkousel na manasku a pozdéji na pramici, a nevychut-
naval s tim spojenych slasti vodackych. Samozfejmé si pfi-
pominam i plavby jiného druhu, a to na saskych parnicich,
které v té dobé brazdily vody dolniho toku Labe. Na nich mé
fascinovala fada véci: kotelny s atmosférou nefalSované vyhné
a sycicimi parnimi stroji, kormidelni kolo, mosazny telegraf ur-
Ceny k prfedavani povell, a ze slasti pozemskych pak jesté v
kantyné na rodi¢ich vymodlena bréalové zelena limonada.

Reka mé poté doZivotné poznamenala. A pfestoZe jsem
pozdéji cele propadl namornimu jachtingu, s Labem spojena
nostalgie rozhodné neodeznéla. Dlouha Iéta se vénuiji Skoleni
vidcu rekreacnich plavidel a kapitani namornich jachet.
V Hradci Kralové, kde Zziji, jsem zahy naSel fadku spfiznénych
dusi a spole¢né vodou a parou téSime sebe i druhé dodnes.
Nas Kralovéhradecky klub pratel parnich stroji provozuje
v méstském parku k radosti klukd a hol€icek détskou zelez-
nici, Krélovéhradecka paroplavebni pak na Labi své parnicky.

Posledni sobotu v srpnu pofadame spole¢né na obou lab-
skych bfezich Mezinarodni nabfezi paromilli — jedine¢nou
prehlidka véeho, co se dik fandim dochovalo z ¢asu, kdy
svét ovladala para. K vidéni jsou tu vedle zminénych par-
ni¢kd originalni parni vélce, lokomobily, parni auta, moto-
cykly a kola, hasi¢ské stfikacky, modely parolodi a parnich
stroji. Spektakl k pohledani.

Parni barkasa Mary Rose na mezinarodnim nabreZi paromilt

Cas pfitom plyne jako Labe, co v kraji (v Krkonosich na
Labské louce v nadmorské vysce 1387 metrll) prameni.

Reka je dlouh& 1154 km (z toho na tzemi CR pfipada
358 km) a splavné je od svého Usti do Severniho mofe
az do Chvaletic v délce 940 km (Usek v CR &ini 213 km).

Jaka je pfitom dalSi perspektiva?

V pfitomné dobé se jedna o splavnéni Useku z Chvaletic
do Pardubic v délce 28 km.

Pfed sebou tu mam navic dnes uz vpravdeé stafické doku-
menty:

- planky na propojeni Labe-Odry-Dunaje priplavem,

- mapku Hradce Kralové z r. 1906, kde je na jizni periferii
mésta, na pravém bfehu feky, zakreslena idea labského
pfistavu.
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Od té doby fekou proteklo neskute¢né mnozstvi vody, ale
jak se fika ,skutek utek “.

Néco tu ale v pfedstihu mame...

A jsou to praveé ty hradecké parnicky.

Na samém zacatku byli dva kamaradi: Jarda Kostkan a Zde-
nék Balsky - prvni spi§ pfes lodni draky, druhy pfes parni stroje.
Myslenka na parnik vznikla v roce 1997, prvni dokumentace o
rok pozdeéji. A hned se zacalo z materidlu, co byl po ruce.

Prvni parni¢ek byl spustén na vodu dne 1. zafi téhoz roku.
Dostal — jak jinak — jméno Hradec. Zadokolesovy ¢lun byl
dlouhy 9.0 a Siroky 2.3, s ponorem 0.25 metru. Pohon —
parni stroj o vykonu 4 HP s tlakem 6 atmosfér. Kotel byl nej-
prv vyroben doma, ale zahy byl nahrazen novym, vyrobe-
nym profesionaly v hradecké Skodovce. Hodné v tom
pomohl tamni feditel pan Simajchl.

Stroje byly vlastné dva, a to jednovéalcové s vrtanim
95/100 mm, s Soupatkovym rozvodem — ty osazeny na
levém a pravém boku pohanély zadni koleso o priméru 150
cm s dvanacti lopatkami a souc¢asné i pistovou pumpu pro
napajeni kotle.

Riditelnost lodi zajistovala tehd& dvé spfazena kormidla,
ovladana pakou.

Zku$ebni plavba probéhla v srpnu na Spravcickém pis-
niku a vzbudila zajem nejen mistni vefejnosti. Kotel nastésti
nevybuchl, lod nesla ke dnu a plula.

Na lamani chleba vSak doslo az v fijnu, kdy jiz trup par-
ni¢ku omyvala labska voda. To pfijela komise Statni plavebni
spravy Praha v ele s velkym pfiznivcem projektu kapitanem
Sriitkem a provedla technickou prohlidku. Spokojenost byla
oboustranna, a tak nic nebranilo tomu zahdjit plavby pro ve-
fejnost, pod hlavickou Hradecké paroplavebni spole¢nosti.

Pocet cestujicich ¢ini 12 osob. Pfiprava lodi k vypluti trva 30—
45 minut a kotlik spolyka za hodinu 15 kg kvalitniho ¢erného uhli.

O pfihody nebyla nouze. Stalo se, ze do vody vypadl z lodi
kluk. A babicka, ktera ho doprovazela, si toho vSimla az kdyz
hocha vytahl z vody osobné kapitan. Slo to pfitom lip, nez
kdyZz posadka jednou z vody lovila psa.

V roce 2004 pfiSla na fadu Kralovna Eliska. Pokfténa byla
vpravdé kralovsky — aktu se svorné ujali kardinal Monsignor Me-
issner z Kolina nad Rynem a hradecky biskup Monsignor Duka.
V porovnani s prvnim parnickem je tato lod vétsi — jeji délka Cini
16.0, Sitka 3.2, ponor 0.35 metru. Také ona je opatfena zadnim
kolesem a vykon parniho stroje ¢ini tctyhodnych 30 HP.

Obé lodé jsou v provozu od kvétna do fijna, a to na Sme-
tanové nabrezi proti laznim, tedy v samém centru mésta.

Parnik Kralovna Eliska



Cestujici pfi plavbé obdivuji skvostnou moderni architek-
turu Kotérova muzea, Go¢arova gymnazia, Liskovych Mést-
skych lazni a Frioukovych Palace garazi.

Nad méstem pak parni¢ky proplouvaji k severu libeznou
krajinou k jezu v Pfedméficich nad Labem. Tady mohou pa-
sazéfi pfestoupit na motorovou lod Smifice, ktera je dopravi
do stejnojmenného méstecka, pysniciho se nadhernou,
Santinimu pfipisovanou, zameckou kapli.

Do budoucna — po pofizeni dalsi lodi - se pocita s druhym
pfestupem v misté smifického jezu a s dalsi plavbou az do
Josefova, kde se nad soutokem Labe s Metuji vypina za-
chovala terezianska pevnost.

Nutno pfipomenout, Ze popsana plavba koncovym Use-
kem stfedniho Labe kopiruje trasu dnes silné propagované
Labské cyklostezky a jeji existence je vysoce hodnocena
Kralovéhradeckym krajem, Statutarnim méstem Hradec Kra-
lové i Povodim Labe coby spravcem toku.

A e - -
Parnik Krélovna Eliska a piratskd plachetnice Kralovéhradecké pa-
roplavebni spolecnosti

Py,

A kdyZ uz se tak toulame kolem Labe, méli bychom si
pfipomenout jesté jeden projekt: Muzeum Labe.

S myslenkou zfizeni tohoto muzea s technickym za-
méfenim jsem pfiSel jiz v roce 2005, kdy byl zdmér na-
sledné — za Udasti Ministerstva dopravy CR i Statni
plavebni spravy — na krajské i mistni urovni s pochope-
nim projednan. V pfipadeé realizace pljde o unikat: prvni
muzeum toho druhu, vénované fece. Labe by si ho roz-
hodné zaslouzilo.

Co mluvi pro:

- feka na to ma pravo

Jde bezesporu o historicky nejvyznamnéjsi evropskou
feku. ZboZi se po ni pfepravovalo uz za cisare Karla V., voj-
ska s trénem a zasobami za vévody ValdStejna. Nakonec
pak Marie Terezie vydala v r. 1777 pfislusny Navigaéni pa-
tent a fece pfiznala mezinarodni statut.

- mistopisné preduréeni

Labe prameni na Labské louce v Krkonosich, tedy na
uzemi Kralovéhradeckého kraje a protéka jeho metropoli,
méstem Hradec Kralové.

Skvélou ozdobou feky je perla secesni primyslové archi-
tektury — Sanderova vodni elektrarna s jezem Hucak. V jejim
arealu je mozno shlédnout jak turbiny, tak moderné pojatou
vystavu Informaéniho centra CEZu, zaméfenou na alterna-
tivni vyrobu elektrické energie.

V mésteé jsou i dvoje lazné (ty starsi s unikatnim vinobitim)
a letni plavecky areal. Sidli zde i podnik Povodi Labe.

- absence podobného muzea

Technické muzeum s takovym zaméienim v CR chybi.
Lidem by pfibliZilo, co jiz nepamatuiji: historii feky, vodni
stavby na ni, paroplavbu, vorafstvi. Radu exponatt vlastni
samo PL, dalsi jsou v depozitafich technickych i jinych
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muzei a v soukromych sbirkach — a jevi se smysluplné umo-
Znit v tomto muzeu jejich vystaveni.

- nadSeni a skutky

V misté funguje — jak bylo jiz uvedeno-unikatni paroplavba
HPS a je tu i tradice. Mezinarodnich nabrezi paromild, ga-
rantovana KhK PPS.

Nemeéli bychom opominout ani aktivitu mistni Pedagogické
fakulty, svazanou se stavbou monoxylon( (dlabanych ¢luna,
uzivanych na pfelomu mladsi doby kamenné a bronzové) a
praktickém prokazani jejich uziti pfi migraci obyvatelstva
(plavby ve stylu Thora Heyerdahla z ostrova Samos do Nea
Makri v r. 1994 a z Liparskych ostrov(i na Svétovou vystavu
v Lisabonu v r. 1998).

Mimochodem — muzea, vénovana velkym moreplavcim
jsou jednémi z nejnavstévovanéjsich.

Mame téz plné pravo pysnit se Uspéchy jednoho z nejvét-
Sich souasnych svétovych jachtar(i: mofeplavce, filozofa,
spisovatele, majitele repliky Magellanovy Victorie a ¢lovéka
se zlatym srdcem, krajana Rudy Krautschneidera. | Hrade-
¢aka Pepy Dvorského, ktery letoSniho 1. kvétna pokftil pod
Poseidonovym chramem na antickém mysu Sounion dalsi
¢esky plnoplachetnik La Grace.

Plnoplachetnik La Grace pluje na mori pod ¢eskou viajkou

Nic neni samoziejmé bez problémd, a tady se rysuji hned
dva:

- prvni vpravdé nerudovsky (kam s nim — s tim muzeem,
nikoli se slamnikem?)

Tady bylo misto jiz pfedbéZné vybrano, a to pfimo na pra-
vém bfehu Labe, na pozemcich mésta na hradeckych Plac-
kach.

Nové se vSak nabizi lokalita pfehrady Les Kralovstvi, pro-
hlaSena jiz dfive technickou a v r. 2010 narodni kulturni pa-
matkou.

TakZe jen rozhodnout

- druhy finanéni.

Existuje jiz studie haly, i rozpoCet na ni ve vysi 40 miliond K&.

S financovanim by nepochybné pomohla EU (nakonec so-
lidni pfislib tu jiz byl).

Co uvést zavérem?

Snad jen podékovat vSem, ktefi pfisli s napady, prosadili
je, podafrilo se jim je realizovat a vzali na sebe i bfimé jejich
dal$iho rozvijeni a provozu. Jsou pfitom skromni a jejich je-
dinou odménou je potéSeni z radosti a uznani druhych.

A pozadat politiky, stat, kraj a mésto o konkrétni podporu
jejich snazeni a konani.

Odkazy:

www.paroplavba.wz.cz

www.nabreziparomilu.cz

www.lagrace.cz



Kolesovy parnik Hradec se miji s Piratem
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Historie a soucasnost

osobni vodni dopravy na Labi

Ing. Petr Plessney - technickoprovozni naméstek - Povodi Labe, statni podnik, zavod Dolni Labe

Pocatky ceské osobni vodni dopravy na Labi sahaji
do 1. poloviny 19. stoleti, kdy se na Labi objevily prvni par-
niky. Prvni osobni parnik saské paroplavebni spolecnosti
Kénigin Maria pfistal v D&&iné v r. 1838. Prvnim ¢eskym par-
nikem, ktery byl vyroben v prazskych lodénicich a slav-
nostné spustén na vodu 1. kvétna 1841, byl kolesovy parnik
Bohemia, ktery vyplul poprvé po Labi 26. kvétna 1841 z Ob-
fistvi a 29. kvétna uspésné pfiplul do Drazdan.
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Prvni ¢esky kolesovy parnik vyrobeny v prazskych lodénicich byl
slavnostné spustén na vodu 1.kvétna 1841

Pocatkem 20. stoleti byl rozmach ¢eské osobni vodni do-
pravy na Labi srovnatelny se saskou paroplavebni spole¢-
nosti v Cechéach. Jesté zasatkem 2. poloviny 20. stoleti
osobni lodé po Labi nepravidelné pluly mezi mésty.

Kolesovy parnik Leitmeritz v Litoméricich na Lodnim namésti.
V soucasné dobé je zde vybudovano verejné pristavisté osobni
vodni dopravy, jehoZ provozovatelem je statni podnik Povodi
Labe

Vlivem konkurence rychlejsi a spolehlivéjsi zelezni¢ni
a silniéni dopravy, osobni lodé nalézaly uplatnéni spise ve
vyhlidkovych a rekreacnich plavbach a nakonec vlivem velké
ekonomické sily zahrani¢nich turistli v Praze provozovatelé
osobnich lodi na Labi pfevedli sva plavidla do Prahy. Teprve

pocatkem tohoto stoleti se na Labi, z iniciativy mést Dé¢ina,
Usti na Labem a Litoméfic, objevila dvé starsi plavidla
Jukon, pfejmenovany na Décin a Ariel. Tato plavidla v&ak
neméla dostate¢né vyuziti a mésta byla nucena jejich provoz
finanéné podporovat. V roce 2008 byl predloZzen navrh na
zalozZeni sdruzeni mést a obci na Labi od Roudnice nad
Labem do Usti nad Labem, jehoz cilem je podpora rozvoje
osobni vodni dopravy po Labi v ndvaznosti na rozvoj turistiky
v tomto regionu. 1. kvétna 2008 byla, na zékladé dohody
sdruzeni obci na Labi o spole¢né provozni dotaci a marke-
tingu, zahéajena pravidelnd osobni vodni doprava na Labi
mezi Roudnici nad Labem, Litoméficemi a Ustim nad
Labem, na trase délky 41 km. Cilem projektu, kterého nosi-
telem je mésto Litoméfice, je obnoveni a pfedevsim budouci
rozvoj osobni vodni dopravy na Labi a vytvofeni turisticky
atraktivniho regionu v okoli feky Labe.
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Osobni lod Porta Bohemica zahdjila 1.kvétna 2008 pravidelnou
osobni vodni dopravu na Labi mezi Litoméricemi a Roudnici nad
Labem

Osobni vodni doprava na Labi od Mélnika
do Usti nad Labem

Jezy vzduta hladina feky Labe v 70 km dlouhém useku
od Mélnika po Usti nad Labem poskytuje pro plavbu ideélni
podminky, je zde zajistén minimalni ponor plavidel 200 cm
po cely rok. Velkym lakadlem pro osobni a rekreacni plavbu
je zdrz stiekovského zdymadla v udoli Ceského stiedohofi
s pfirodnim utvarem Porta Bohemica a piStanskym jeze-
rem, o Cemz svédci Cetnd zafizeni pro stani osobnich, re-
kreaénich a sportovnich plavidel, jako jsou mezinarodni
vefejny pfistav Marina Labe v Pidtanech, pfistavisté a lo-
dénice pro motorové Cluny, plachetnice, jachty, sportovni
veslice a pod. Jiz ¢tvrtou plavebni sezénu zahgjila v tomto
roce osobni vyletni lod Porta Bohemica, ktera zajistuje od
kvétna do zafi pravidelnou osobni vodni dopravu na trase
Mélnik-Obfistvi a Mélnik-Roudnice nad Labem. Provozo-
vatelem této osobni lodi s kapacitou 240 osob je décinska
Labska plavebni spole¢nost. V letoSnim roce pokftila Lab-



INTENZITA PLAVEENIHO PROVOZU 0SOBNIi VODNI DOPRAVY
rovont me MNA LABI OD MELNIKU DO USTi NAD LABEM V LETECH 2006 - 2009
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Mnoéstyi plavidel

Nizozemska kabinova lod Europa proplouva sevienym tdolim Ceského Osobni lod Porta Bohemica 1 zahdjila svou pravidelnotr
stredohofi linkovou plavbu 1. kvétna 2009

Privatni pristavisté osobnich lodi v Dé¢iné je pFizplisobeno pro stani
velkych osobnich kabinovych lodi zahrani¢nich spolecnosti
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ska plavebni spole¢nost jiz svou tfeti osobni vyletni lod
Usti nad Labem pro pfepravu 180 osob a zahéjila jeji pro-
voz na trase Usti nad Labem-Litomé&fice-Roudnice nad
Labem, kde mohou turisté prestoupit na osobni lod Porta
Bohemica a pokraCovat v plavbé do Mélniku. Treti plavebni
sezénu zahdjila v roce 2011 nejvétsi turisticka osobni lod
v Ceské republice Porta Bohemica 1, kterou provozuije li-
toméficka Labské paroplavebni spole¢nost. Tato vyletni lod
je vybavena pro celoro¢ni provoz. Porta Bohemica 1 pojme
az 300 cestujicich a na lodi je mozno pfepravovat az 80
jizdnich kol. Osobni lod Porta Bohemica 1 zajistuje provoz
na nejdel$i pravidelné lodni lince v Ceské republice v cel-
kové délce 60 km s proplavenim 4 plavebnimi komorami.
V roce 2010 zahgjila Labskéa paroplavebni spole¢nost také
pravidelnou linkovou plavbu své druhé osobni lodi Porta
Bohemica 2 s kapacitou 150 osob na trase Usti nad
Labem-Litoméfice.

Porta Bohemica 1 ve vefejném pfistavisti osobnich lodi v hornim
plavebnim kanale v Roudnici nad Labem, jehoz provozovatelem je
statni podnik Povodi Labe

Osobni lod Porta Bohemica 1 je vybavena prostornou uzavienou
restauraci s barem

Osobni vodni doprava na Déc¢insku

Ve 40 km dlouhém useku labské vodni cesty od Usti nad
Labem po stétni hranici CR se SRN, zejména v &asti od Dé-
¢ina do Hienska, méa osobni vodni doprava bohatou tradici,
a to i v SirSim regionu, do kterého je nutno zahrnut sasky
usek Labe az do Drazdan. Z Décina vyplouva v obdobi kvé-
ten — zafi kazdy den ¢eska osobni lod décinské Labské pla-
vebni spolecnosti Poseidon. Sezénu zahajuje 1. kvétna
a pluje podle jizdniho fadu na trase Décin-Hfensko-Bad
Schandau. Atraktivita feky v tomto Uzkém labském karnonu
s piskovcovymi uUtvary 1&dké turisty na vyhlidkové plavby
osobnimi lodémi také z Drazdan, Pirny a Bad Schandau.
Pravidelné plavby na trase Usti nad Labem-Dé¢in-Bad
Schandau zajistuje od kvétna do zafi Labska plavebni spo-
leénost také novou osobni lodi Usti nad Labem. Ponory lodi
v tomto plavebné pouze regulovaném useku Labe od Usti
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nad Labem do Hfenska jsou v obdobi sucha zcela zavislé
na pfitoku vody z Vltavy, stfedniho Labe, Ohre, Biliny
a Ploucnice, tedy zejména na pfirozenych srazkach v ¢es-
kém povodi Labe s ¢asteCnym ovlivnénim retenénich a za-
sobnich objem( pfehrad, zejména na Vitavé a Ohfi.
Omezeni plavby osobnich lodi v regulovaném uUseku pro
nizky pritok nastava jiz pfi vodnim stavu 200 cm na vodoctu
Usti nad Labem. Jedinym a kvalitnim fe$enim nevyhovuiji-
cich plavebnich podminek na plavebné pouze regulovaném
Useku labské vodni cesty je vystavba Uplné kaskady jez(.

Zahranicni osobni vodni doprava na Labi

V 90. letech minulého stoleti se na ¢eském Useku Labe
zacCaly objevovat velké zahrani¢ni kabinove lodé, vyplouva-
jici dvakrat mésicéné z velkych mést a pfistavd statt zapadni
Evropy. Po roce 2000 se tento zplsob vodni dopravy natolik
rozSifil, ze provozujici zahrani¢ni spole¢nosti za¢aly propla-
vovani plavebnimi komorami na Labi objednavat na cely rok.
V roce 2003 umoznilo plynuly provoz téchto lodi dokonceni
rekonstrukei plavebnich komor v Lovosicich, Ceskych Ko-
pistech, Roudnici nad Labem a Stéti. Zahraniéni kabinové
lodé plujici nejcastéji pod Svycarskymi nebo némeckymi viaj-
kami, ale také holandskymi, francouzskymi, luxemburskymi
a rakouskymi, pojmou pfiblizné 90 turistl, nejvice ze za-
padni Evropy, ale také ze zamofi a Japonska.

Kabinova lod' Katharina von Bora pluje z Mélnika zpét do némec-
kého domovského pfistavu

Tyto pétihvézdickové hotelové lodé s 20¢lennou posadkou
jsou luxusné vybaveny dvoullizkovymi loZnicemi, bary, ta-
necnimi saly, vytahy, posilovnami apod. Maji délku az 95 m,
Sitku cca 10 m a ponor do 1,3 m. Jsou vybaveny modernimi
systémy umoznujicimi plavbu i v noci.

Luxusné vybavené kajuty Kathariny von Bory maji vlastni koupelnu
i klimatizaci

V soucasné dobé na Ceské ¢asti Labe pluje podle harmo-
nogramu kazdoro¢né az deset téchto lodi. Osmi az dvanac-
tidenni plavby témito luxusnimi lodémi stoji cca 2000 az



4500 eur. Prvni plavidla k nam pfiplouvaji jiz koncem biezna
a posledni plavby se uskute¢nuji v Fijnu. Statni podnik Po-
vodi Labe zajistuje bezplatné proplaveni téchto lodi plaveb-
nimi komorami v dvousménném provozu a Casto i po
provozni dobé plavebnich komor, tj. po 18. hodiné v obdobi
od 1. fijna do 30. dubna nebo po 20. hodiné v obdobi od
1. kvétna do 30. zafi. Cilem zahraniénich turistl je prede-
vS§im Praha, ale i fada jinych historickych pamatek a zajima-
vosti v Cechéach. Turisté maji zajistén poznavaci program,
napf. v Dé¢iné jsou pfemisténi do autobust, navstivi nékolik
pamatek a turistickych mist a na lod se vraceji vecer v Mél-
niku. Jiné lodé zase pluji s turisty do Mélniku se zastavkami
ve Velkych Zernosekéach a Litomé&ficich a odtud jsou auto-
busy pfepravovani do Prahy.

Zaver

Osobni vodni doprava a rekreacni plavba na Labi je jed-
nim z dynamicky se rozvijejicich odvétvi cestovniho ruchu,
je vyznamnou slozkou podnikani v oblasti sluzeb na useku
pohostinstvi, turistiky a sportu. Pfedpokladem pro rozvoj
osobni vodni dopravy je jeji propagace prostfednictvim
médii, internetu, informacnich a turistickych center a spolu-
prace s cestovnimi agenturami. Nezbytné je propojeni
osobni vodni dopravy s ostatnimi druhy pfepravy osob. Jed-
nim z vyznamnych faktord podmiriujicich rozvoj osobni
vodni dopravy je jeji propojeni s cykloturistikou. K propojeni
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téchto dvou rekreacnich aktivit jsou zfizovana ve vhodnych
mistech potfebnd pfistavisté a vyvazisté. Zfizovateli a pro-
vozovateli vefejnych pfistavist pro osobni vodni dopravu jsou
prisludné obce lezici podél feky Labe, v Litoméficich u Lod-
niho nameésti a v Roudnici nad Labem statni podnik Povodi
Labe. Pfistavisté pro osobni kabinové lodé v Mélniku a Dé-
¢iné vlastni a provozuji soukromé subjekty, tato pFistavisté
jsou neverejna. Cyklistické stezky podél labské vodni cesty
jsou soucasti vnitrostatnich i mezinarodnich cyklistickych
tras. V Dolnim Zlebu na dég&insku vstupuje na nase tzemi
dalkova cyklisticka trasa Hamburk-Viden-Istanbul, ktera
u Mélnika opousti Labe a pokracuje dale podél toku Vlitavy.
Na labskou stezku navazuje sit dalSich cyklistickych tras
v pfilehlych atraktivnich rekreacnich zénach, napf. v Narod-
nim parku Ceské Svycarsko, v CHKO Labské piskovce
a CHKO Ceské stfedohoti. Mé&sta Dé&g&in, Usti nad Labem,
Litomé&tice, Terezin, Roudnice nad Labem s horou Rip, Mé&I-
nik, CHKO Kokofinsko a desitky dalSich mist a lokalit vhod-
nych k navstévé nebo pobytu jsou jisté pfitazliva i pro turisty
vyuzivajici osobni vodni dopravu.

Foto: Petr Randak, archiv zavodu Dolni Labe

Clanek prevzat se souhlasem autora a Povodi Labe s.p.
z podnikového casopisu Pramen 3-4/2010.
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Studie proveditelnosti ZlepSeni podminek
pro fiéni dopravu ve stredni Evropé
(zejména na Labi) realizovana v ramci projektu

ChemLog

Ing. Jifi Landa - feditel oblasti dopravniho inZzenyrstvi a izemniho rozvoje, CityPlan spol. s.r.o.

Projekt ChemLog byl zahgjen 1. listopadu 2008 a potrva
do 31.fijna 2011. Zabyva se optimalizaci logistiky chemikalii
v oblasti stfedni a vychodni Evropy a jeho hlavnim ucelem
je prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti chemického
primyslu a k dosaZeni vy8Si Urovné prepravy v oblasti kva-
lity, zdravi, bezpeénosti a zivotniho prostfedi. Projekt je z 85
% spolufinancovan ze zdroji Evropského regionalniho roz-
vojového fondu, zbyvajicimi 15 % se podili partnefi projektu.

PARTNERI PROJEKTU:

- Ministerstvo hospodarstvi a prace Saska-Anhaltska (D)

- Institut isw Halle (D)

- Ministerstvo regionélniho rozvoje a dopravy Saska-An-
haltska (D)

- Polsky svaz chemického pramyslu (PL)

- Svaz chemického primyslu CR (CZ2)

- Ustecky kraj (CZ)

- FH OO Vyzkum a vyvoj, GmbH/Logistika (AT)

- Svaz chemického a farmaceutického primyslu SR (SK)

- Provincie Novara (1)

- Regionalni rozvojovy holding, a.s. (HU)

RESITELE PROJEKTU:
Sdruzeni dodavatelti CityPlan spol. s.r.o.a CVUT v Praze
- Fakulta dopravni

Studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti je zaméfena na opatfeni navrzena
ke zlepSeni situace v logistice chemickych latek (surovin, vy-
robk( a polotovar(l) v oblasti Fiéni pfepravy ve stfedni a vy-
chodni Evropé. Studie proveditelnosti je realizovana jako
jeden z vystupt projektu ChemLog. Ukolem zpracovatele bylo
posoudit pfi€iny branici vy$simu vyuziti vodni dopravni cesty
a navrhnout opatreni ke zlepSeni situace. Zvlastni pozornost
byla vénovana labské vodni cesté na tzemi CR, a to se zie-
telem na zvySeni bezpecnosti prepravy, posileni opatfeni
k ochrané zivotniho prostiedi a posileni konkurenceschop-
nosti chemického prdmysilu ve stfedni a vychodni Evropé.

Studie proveditelnost prokazala, ze kritickym faktorem pro
efektivitu vodni dopravy jsou nizké vodni stavy a plavebni
hloubka Labe v Dé&giné a Usti nad Labem. Dale prokazala
potencialni kapacitu vodni cesty, ktera
je schopna v budoucnu vykryt kapa-
citni deficit zelezni¢ni trati i dalnice
v relaci Hamburk-Ceska republika za = &g -
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micky navratnd, zlepsi nejen podminky spoluprace pramy-
slovych podnikl pfi Labi, ale vyznamné pfispéje moznosti
zasobovani Ceské republiky strategickymi surovinami
v&etné energetickych tak, aby se snizila jednostranna zavi-
slost CR na energetickych dodavkach z Ruska.

Vnitrozemska vodni doprava

Tato doprava je vyznamnym dopravnim médem, umozru-
jicim zlepSeni a zajisténi trvale udrzitelného evropského do-
pravniho systému, jehoz pozemni dopravni cesty (silnice,
zeleznice) se diky stale rostoucimu objemu pfepravy zbozi
potykaji s rostoucimi kongescemi a tim souvisejicimi ¢aso-
vymi ztratami a v neposledni fadé negativnim ovlivhovanim
zivotniho prostredi. Vnitrozemské vodni cesty Evropské unie
disponuji celkem 35 000 km dopravnich cest. Nejhustsi sit
téchto cest je v zdpadni Evropé. Diky moznosti pfepravy
nizkym prepravnim cenam a ekologické Setrnosti je vnitro-
zemska vodni doprava silnym konkurentem silni¢ni i zelez-
niéni dopravé. Navic lze vnitrozemskou vodni dopravu
vyuzivat jako plnohodnotny ¢lanek kombinované dopravy
a logistického fetézce. Po vnitrozemskych vodnich cestach
se stale prepravuji zejména hromadné zasilky, krmiva, hno-
jiva, obili, rudy a Srot, pevna a tekutd paliva a stale vzrusta-
jici trend je v oblasti kontejnerové prepravy. Progndzy
vnitrozemské vodni dopravy se shoduji v trendu rlstu. Stu-
die TEN-STAC uvadi narlst objemu prepravy na 2,5 % pro
vnitrostatni, resp. 3,4 % pro mezinarodni nékladni dopravu
do roku 2020. Zprava o evropské vodni doprave 2002 pred-
povida narlst vykonl (tkm) o 2 % ro¢né do roku 2015.

Vodni cesty v CR

Labe patfi mezi nejvétsi evropské feky. Prameni v Ceské re-
publice, protéka Némeckem a Usti do Severniho more. Celkova
délka toku na Uzemi obou stat €ini 1154 km. Labska vodni
cesta skyta veliky pfepravni potencial, ovSem za predpokladu
naplnéni podminek celoro¢ni a ekonomické plavby. Labska
vodni cesta je soucasti IV. transevropského multimodalniho ko-
ridoru a je Evropskou vodni cestou (E20) dle dohody AGN
(Agreement of Main Inland Waterways of International Impor-
tance). Samotné Labe je splavné od Chvaletic ke statnim hra-
nicim Ceska republika / Spolkovéa republika Némecko.

Dovoz po vednich cestach do CR

Rocenka 400 —I.-' =]
dopravy 2008, 300
Ministerstvo
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Zjisténé vodni stavy [pocet dni/rok]

2007 | 2008 | 2009

ponor < 110 cm 76 125 52
dny prakticky zastavené plavby pro nizky vodni stav
<140cm | 183 | 182 | 165

pennr>;40 crr.il l 182 I 154 |199

dny splavné v rentabilnim rezimu
(zdroj dat: Ministerstvo dopravy Ceské republiky)

Vyuziti potencialu Labe

PInému vyuziti Labe pro nakladni dopravu brani 40 km
dlouhy usek na tzemi CR Usti nad Labem-statni hranice
CR / SRN. Zlepseni plavebnich podminek na tomto Useku
Labe vyzaduje realizaci projektu Plavebniho stupné Dé&cin,
ktery zabezpedi plavebni ponor 140 cm po 345 dni v roce.
V projektu je pocitano i s malou vodni elektrarnou. Zamér je
nyni ve fazi projednavani dokumentace EIA. Podminka
splavnéni Labe do Pardubic a napojeni na ostatni druhy do-
pravy spociva v realizaci projektu Plavebniho stupné Pre-
lou¢ Il. Projekt je vSak v soucasnosti pozastaven kvdli
sporim s ekologickymi aktivisty. Projekt vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe ma celoevropsky vyznam — podstatné by
zkratil cestu od Baltského mofe k Dunaiji a dale do Cerného
more. Tato vodni cesta by se stala sou¢asti TEN-T sité. Pro-
jekt propojeni téchto tfi fek ma dlouhou historii, ale jeho us-
kuteénénl’ ma celou fadu odpL"JrcO a jeho vystavba je

Teoneficky maximéini pleprawnl
ohiem v cbou smérech
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Cena za prepravu

V ramci studie byla srovnana cena za dopravu nakladu
o0 hmotnosti 1050 t na relaci Hamburk-Décin. Cena za pre-
pravu je kone¢na cena pro prepravce, zahrnujici naklady do-
pravce i souvisejici poplatky apod.

délka trasy: 540 km |

22 zeleznitnich vagsnll o nosnosti 47 t

delka trasy 552 km

43 tahatl s navésem o nosnasti 25 t
| W S R AR SRS R T A M R
| N T AT W W I AR AT W R
TS T MR W ) B T S W ea A0-54
| =

| e e

delka trasy: 563 kim |
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Jana Vanhova
Ustecky kraj, hejtmanka

Ustecky kraj se dlouhodobé
potyka s problémy
restrukturalizace prumysiu,
jejiz uspéch mimo jiné
zavisi i na vyreseni
optimalizace dopravnich
tras i prepravnich kapacit, které by zdaroveri
nezhorsovaly dlouhodobé zatiZené Zivotni
prostredi v kraji. Z tohoto diivodu se kraj zapojil
do projektu ChemLog, jehoZ cilem je prispét

k optimalizaci logistiky latek v chemickém
pramyslu, ktery byl a nadéle zustava jednim

Z klicovych primyslovych odvétvi naseho kraje.
Domnivame se, Ze feka Labe ma velky a dosud
jen malo vyuZity potencial pro dopravu
prumyslovou i rekreacni, a proto jsme iniciovali
zpracovani pravé takové studie, ktera by ukazala
moznosti i hranice dalsiho rozvoje vodni dopravy
po Labi.

Zavérem

Neexistence celoro€niho pfistupu k Severnimu mofi po
vnitrozemskych vodnich cestach a Uplna absence pfistupu
k Dunaji maze vyvolat dopravni a ekonomické problémy
v souvislosti s razantnimi vykyvy cen ropnych produktl a se
zvysenou poptavkou po levném a spolehlivém spojeni CR
s hlavnimi evropskymi a svétovymi nakladnimi terminaly.
Z prognézy zbozovych proudd v relaci CR-SRN do roku
2050 zpracované v ramci této studie vyplyva, ze bez zapo-
jeni vodni cesty nebude mozné uspokojit prognézovanou
prepravni poptavku! Proto je nutné pohlizet na rozvoj vod-
nich cest i z dlouhodobého strategického hlediska. Studie
proveditelnosti ZlepSeni podminek pro Ffi¢ni dopravu ve
stfedni Evropé (zejména na Labi), realizovana v ramci pro-
jektu ChemLog, byla pouzita jako jeden z podkladd pro vy-
pracovani dokumentace EIA pro projekt Plavebniho stupné
Décin.

Studii proveditelnosti si miZzete stdhnout z webovych stra-
nek Usteckého kraje: www.kr-ustecky.cz (Rozvoj kraje —>
ChemLog — Studie).
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Verein zur Férderung des
Elhstromgebietes e.V. 4 tABY AODRY
UNIE KOMOR
IABE/ODRA

Brusel, 2. kvétna 2011

OTEVRENY DOPIS VICEPREZIDENTOVI
A EU KOMISARI PRO DOPRAVU PANU KALLASOVI

Vézeny pane viceprezidente, vaZeny pane Kallasi,

jako zéstupci evropskych vnitrozemskych ptistavii, spolecenstvi uzivatel a podnikatelti na vodnich ces-
tach, stejné¢ jako Unie obchodnich a primyslovych komor podél fek Labe a Odry v rdmci Evropské unie,
bychom chtéli vyzvat Evropskou komisi, aby pln¢ integrovala feku Labe v nové pateini siti TEN-T.

v\

Pevné vérime, ze:

- labské vodni cesta plné¢ zapada do multimodélniho koridorového pfistupu Hamburg-Lipsko-Praha,
ktery navrhla Evropska komise;

- rozvoj Labe jako splavné feky je nezbytny pro otevieni vodniho pfistupu Ceské republiky a pro spo-
jeni Ceské republiky s mofem;

- rozvoj vnitrozemské vodni dopravy do a z Ceské republiky je potfebny pro uspokojeni rostoucich na-
rokt dopravy udrZzitelnym zpiisobem; rozdéleni dopravy obhajované v Bilé knize Evropské komise ne-
miuzZe byt splnéno pouze Zelezni¢ni dopravou.

Chtéli bychom zdiraznit, Ze integrace Labe dokonale zapadé do principt revize TEN-T z riiznych di-
vodi:

- lepsi propojeni vychodu a zdpadu: Labe spojuje ptistav Hamburk v Severnim mofi s vychodnim
Némeckem a Ceskou republikou;

- vét8i diraz na uzly (primarné méstské uzly, pfistavy, letiste, ...): Labe umoziiuje vodni spojeni

mezi pfistavem Hamburk, jednou z hlavnich vstupnich bran do Evropské unie a na zahrani¢ni
obchod a hlavnim mé&stem Ceské republiky, Prahou;
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- brat zménu klimatu v tvahu: je jasné, Ze vnitrozemska vodni doprava je druh dopravy s nejmen-
$im dopadem na Zivotni prostiedi. Kromé toho je zfejmé, Ze v ptipadé, Ze stavajici infrastruktura
vnitrozemské vodni dopravy je dale rozvijena a jeji potencidl plné vyuZit, umozni uspory z provozu
urychlit investice do novych technologii a lodi.

Proto vétime, Ze rozvoj Labe, které zajistuje ptirozené dopravni spojeni mezi Severnim moiem a Ceskou
republikou je nedilnou soucésti politiky Evropské komise ve prospéch vnitrozemskych vodnich cest
jako soucast jeho vize pro konkurenceschopny a udrzitelny dopravni systém.

Zatazeni labské vodni cesty do paterni sit€ TEN-T by pfispélo k ujasnéni budouci politiky némeckych

a Ceskych dopravnich a logistickych subjektt (pfistavy, priimysl, rejdati) a umozni planovat dlouhodobé
investice v polabském regionu.

Upfimné Vasi
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ODPOVED VICEPREZIDENTA EVROPSKE KOMISE
PANA KALLASE

14.7.2011
Pani Isabelle RYCKBOST
Reditelka - Evropska federace vnitrozemskych piistavii (EFIP)
Treurenburg 6
B-1000 Brussel/Bruxelles

Vazena pani Ryckbost,

dékuji Vam za Vas otevieny dopis tykajici se zarazeni feky Labe do transevropské patefni dopravni sité (TEN-T Core Network). Jsem
si védom, Ze jste shromazdili podporu Sirokého spektra dulezitych organizaci zapojenych do vnitrozemské vodocestné komunity.

Komise EU se chysta navrhnout novou smérnici pro transevropskou dopravni sit. V souladu s mnoha komunikacemi, béhem procesu
konzultaci zicastnénych stran, bude nova smérnice obsahovat dvoji strukturu, sestavajici z dopliikové a péterni sité, zakladajici se na
pevné a dohodnuté metodologii. Mimoto organizuje Komise EU sérii bilateralnich konzultaci s ¢lenskymi stity s ohledem na rozvoj

dopliikové sité.

Velka pozornost je vénovana podpore vnitrozemskych vodnich cest a uvazuje se 0 moznosti zahrnout v§echny vnitrozemské vodni cesty,
klasifikované alesponl v mezinarodni kategorii, do paterni sité. V tomto pfipadé by byla feka Labe také zahrnuta.

Ocekava se, ze navrh budouci smérnice o transevropské dopravni siti bude schvalen Komisi EU v zafi.

Upfimné Vas,

Siim KALLA

Viceprezident Evropské komise
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Konference

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

moznost nhebo nutnost?

dr. Bogdan Tomaszek - organizator konference

Nazev: Rozvoj kooperacnich vztahl védy, primyslu
a statni spravy - vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
moznost nebo nutnost?

Datum: 18. listopadu 2011

Misto konani: Kedzierzyn-Kozle - Hotel Centralny
(www.hotel-centralny.pl)

Program konference:
9.00 - 10.00 registrace ucastnika;

10.00 - 10.10 pfivitani uc¢astnikd konference (predstavitelé
mésta):

- starosta mésta - Tomasz Wantuta,

- starosta okresu - Artur Widtak.

10.10 - 10.30 vystoupeni estnych hostll a organizatord
konference:

patron konference - prof. Jerzy Buzek,

marsalek Opolského vojvodstvi — Jozef Szebesta,

predseda narodni hospodariské komory - Andrzej Arendarski,
pfedseda NOT (Ustfedni technicka spoleénost) - Eva
Mankiewicz - Cudny,

10.30 - 12.00 1. ¢ast plenarnich vystoupeni:

1) dr. Piotr Dwojacki ,,Klastry jako soucast rozvojovych
procest vnitrozemské vodni dopravy v ramci pfipravy
Rozvojové strategie vnitrozemské plavby v Polsku®;

2) Stav pokroku v praci na projektu D-O-L (¢eska strana,
slovenska strana, némecka strana, polska strana);

3) Krzysztof Kolczyk (Kopalnia Piasku Kotlarnia) ,,Vice-
ucelova vodni nadrz Kotlarnia jako zasobnik
vody*“;

4) Wojciech Bosak (RZGW Krakéw) ,,Slezsky priplav -
spojeni aglomeraci Malopolska a Slezska spole¢nou
vodni cestou®;

5) dr. Adam Rak, Stanistaw Staniszewski ,,Realizace
Programu pro Odru 2006*.

12.30 - 14.00 2. ¢ast plenarnich vystoupeni:

6) dr. Jerzy Dudek, ,,Role a vyznam logistickych center
v regionu stavéné vodni cesty Francie-Belgie (Seina-
sever)“;

7) Werner Theis (Bittburg, Poryni-Falc, partnersky okres
Kedzierzyn-Kozle) ,,Vodni hospodafrstvi jako zaklad pro
udrzitelny rozvoj mistni spravy, hospodarstvi
a cestovniho ruchu - pfinos pro mistni spravu
vyplyvajici z provozovani vodni cesty“;

8) Emilia Skupien - Sdruzeni Teraz Odra ,,Odra jako zdroj
vyhod pro podniky v Poodfi“;

9) dr. Krzysztof Spatek ,,Vliv vodohospodarskych investic
na vodni prostredi.

14.00 - 14.30 diskuse a shrnuti,
14.30 ukonéeni konference.

Doprovodny program:

1. Vystava fotografii s tématem Odry a Gliwického priplavu.

2. Vystava fotografii ilustrujici zajimavé investice na Odre
financované ze zdroji EU v letech 2007 az 2013.

3. Vystoupeni: Orchestr Primyslové Skoly vodni dopravy.

4. Slezska tabule - restaurace.

5. Prezentace investi¢nich oblasti podél Odry a Gliwického
praplavu.

6. Prohlidka hotového useku praplavu Odra-Dunaj.

V pripadé zajmu

o ucast kontaktujte

Ing. Josefa Tobolu:

tel.: +420 603 706 754
e-mail:

posejdonos @seznam.cz

Foto: KfiZovatka Gliwického priplavu

a hotového useku priplavu Odra-Dunaj
(dnes Kanal Kedzierzyriski)

u Kedzierzyn-Kozle. Hotel Centralny, ve
kterém se kona konference, je od néj
vzdalen jen asi 600 metrd.
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Zemrel generalni reditel
statniho podniku Povodi Odry

V sobotu 11. 6. 2011 zemfel ve véku 53 let
po téZké nemoci generalni feditel statniho
podniku Povodi Odry Ing. Ivan Pospisil.
Ing. Pospisil mél ekonomické vzdélani,
v minulosti pracoval v resortu zemédélstvi,
po roce 1989 pak v bankovni sfére.
V letech 2000-2005 vykonaval funkci
generalniho feditele statniho podniku Povodi
_ =% : i Moravy, poté plisobil jako poradce naméstka
mlnlstra prumyslu a obchodu CR, od r. 2007 pak byl poradcem ministra financi CR.
Generalnim feditelem statniho podniku Povodi Odry byl jmenovan 7. 1. 2009.
Soucasné zastaval funkci vedouciho Ceské ¢asti skupiny ,,R* v ramci Cesko-polské
spoluprace na hrani¢nich tocich, byl ¢lenem dozor¢i rady Svazu vodniho
hospodarstvi. Ing. PospiSil Zil v Prostéjové, byl Zenaty, mél tfi déti.

Cest jeho pamitce.

Reka Odra



Vize lipské noveé jezerni oblasti

Karen Weinert - zpracovatel projektu Griiner Ring Leipzig-mésto Lipsko, Ufad pro méstskou zele
a vodstvo, oddéleni vodniho hospodarstvi/managementu uzemi
Angela Zabojnik - vedouci oddéleni vodniho hospodafstvi/ managementu Gzemi mésto Lipsko,

Utad pro méstskou zeleri a vodstvo

Foto: Mésto Lipsko, LMBYV, Gruner Ring Leipzig

S postupnym uzaviranim hnédouhelnych dolG a Gtlumem
primyslu hnédého uhli se zacatkem devadesatych let v re-
gionu okolo Lipska otevrela otdzka, jakou novou podobu dat
krajiné, ktera byla po cela desetileti pusto$ena a ni¢ena?
Jak se vyporadat s obrovskymi dirami po povrchovych do-
lech, které se doslova ,probagrovaly” rozsahlymi oblastmi
byvalé luzni krajiny véetné vesnic a zplsobily, ze ¢etné vodni
toky byly pfesunuty, zkraceny, ¢astecné ulozeny do betono-
vych koryt nebo v dlsledku svedeni primyslovych odpad-
nich vod kompletné uzavieny do potrubi a vykazany do
podzemi. Mésto Lipsko a region okolo tohoto pllmilionového
sidla staly pfed velkou vyzvou a zaroven Sanci rozvinout
nové vize a idedly — zrodila se idea lipské nové jezerni ob-
lasti. Slogan ,,Z hornika namornikem* se stal vyzvou pro cely
region.

Komplexita projekiu vyzadovala spolupraci a soulad
mnoha regionalnich aktér od obci a okresl pres LuZickou
a stfedonémeckou spolec¢nost pro spravu diinich dél s.r.o.
(LMBV), turistické a sportovni svazy a spolky pro ochranu
pfirody az po hostince. Od tohoto okamziku bylo vynalozeno
mnoho spole¢ného usili a vodni turismus se trvale rozviji.
V nékolikaletych etapach byla zaplavena nova jezera po téz-
nich jamach, byla vybudovana propojeni mezi jezery a vod-
nimi toky, kdysi do potrubi svedené mlynské nahony
v oblasti mésta Lipska byly po uUsecich opét vyneseny na
sveétlo, byly vybudovany atraktivni pfistavy a lidé jiz pfijali za
své plaze s jemnym piskem pro sportovni vyziti ¢i rodinnou
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Oblast lipské nové jezerni oblasti, zdroj: Landschaftsarchitekten Berlin

rekreaci. Na nové vodni cesty, plavebni komory a mosty
pfitom nebylo nahlizeno pouze jako na technicka reseni, ale
byly chapany také jako esteticka a stavebné kulturni vyzva.

Navzdory jedineénému pretvoreni celé rozsahlé krajinné
oblasti se zde vSude i dnes naleznou stopy minulosti. Na
mnoha mistech lipské nové jezerni oblasti potkavame
svédky nékdejsi hornické tradice, napt. park ddini techniky,
uhelnou drahu, hornickd muzea nebo byvalé briketarny. Po-
vrchovou tézbu hnédého uhli je jesté dnes mozné sledovat
na dvou mistech na jihozapadé oblasti a z vyhlidkovych mist
na dualnich dilech nahlizet do déjin Zemé.

Moznosti sportovniho vyziti v oblasti jezer narlstaji kaz-
dym rokem. Od koupani a potapéni v jezernich vodach pres
plachténi, windsurfing, vodni lyze, kitesurfing na jejich hla-
diné az po cyklistiku, in-line brusleni, plazovy fotbal, nordic
walking nebo prosté jen prostou relaxaci na jejich bfezich.
Rozliéné osobni lodi zvou k pfijemnym projizdkam. Objevo-
vani mésta a krajiny z vodni hladiny mlzete ale zapogit
i v pocetnych puj¢ovnach kajaku a kanoi nebo se na jednom
z novych pfistavist nalodit na vlastnimi svaly pohanéné pla-
vidlo (obr. 8).

Na jih od Lipska jsou rozsahla Severni plaz a skandinav-
skym dojmem pusobici pfistav Zébigker na v roce 2000 do-
konceném jezefe Cospudener See (obr. 1) jiz dnes magnetem
pro ctitele slunce a vodnich sportli. Na jiznim bfehu se z vy-
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OPr. 1 - Jezero Cospudener *
See — pfistav Zobigker

S

Obr. 6 - Méstsky pristav Lipsko slouZi plavbé od srpna 2010




hlidkové véZe Biskupského pahorku (Bistumshdhe) otevira
fascinujici pohled na novou krajinu a zédbavni park BELANTIS
a také na Zwenkauer See. Zwenkauer See, jako nejvétsi je-
zero v oblasti na jih od Lipska, bude zcela napinéno vodou
v letech 2013/14 a pak bude mozné plout z Cospudener See
kanalem a plavebni komorou az do pfistavu Zwenkau. Na
Markkleeber See laka predevsim vodacky areal, jedno z nej-
modernéjSich zafizeni svého druhu v Evropé, kde se pfi raf-
tingu na divoké vodé po boku zkuSenych raftafskych vadcd
mohou do rychlych pefeji vrhnout nejen sportovni nad$enci.
Na Stérmthaler See (zaplaveni 2012), které bude rovnéz ka-
nalem s plavebni komorou propojeno s Markkleeberger See,
vznikne v podobé plovouciho kostela Vineta dalSi turisticka
atrakce. Vineta upomina jako symbolicky pomnik na zbourané
obce a je od poloviny roku 2011 vyuzivana pro svatebni ob-
fady a kulturni udalosti. Na Hainer See jiz vznikly atraktivni
obytné domy s bezprostfednim pfistupem k vodé (obr. 7).

Také v severni ¢asti lipské nové jezerni oblasti vznikly po-
Cetné atraktivni turisticke cile: pfistav a poloostrov Pouch na
Velkém Goitzschesee, Seelhausener See jako mensi bratr
na jihu nebo Schladitzska zatoka (Schladitzer Bucht) na stej-
nojmenném jezeru se svymi svétlymi piseénymi plazemi
a hfisti na plazovy volejbal vhodnymi pro pofadani soutézi
(obr. 9). Werbeliner See se svou markantni strukturou os-
trdvka po nasypkach povrchového dolu mé diky své poloze
v chranéné ptaci oblasti zvlastni vyznam pro ochranu pfirody.

Vyjime¢né na lipské noveé jezerni oblasti je uzké propojeni
kulturniho, veletrzniho a sportovniho mésta Lipsko s jeho po-
Cetnymi fekami, nahony a kanaly, které prostupuiji v evropském
méfitku ojedinély luzni les a vedou do krajiny vzniklé pfetvo-
fenim téZebni oblasti s jejimi z €asti jiz zaplavenymi novymi
jezery. Rozmanité dojmy béhem plavby zde sahaji od novotou
zafici industridlni architektury a zvlastni méstské atmosféry
v mnoha hospudkach a restauracich s pfimym pfistupem
k vodé na Karl-Heine-kanalu a fece WeiRer Elster v lipskych
méstskych ¢astech Plagwitz a SchleuBig (obr. 2 a 3) az po pu-
vodni krajinu v jiznich a severozépadnich oblastech luzniho
lesa pravé tak jako pocetné zabavni a sportovni zaZitky na je-
zerech. Toto vSe se da prozit v pribéhu nékolika malo hodin
plavby na osmi traséch s asi 200 kilometry splavnych vodnich
cest Svazu vodni turistiky. Jsou navzajem propojeny a vytvareji
vysoce atraktivni, inovativné provazanou sit (obr. 4 a 5). Ne
v8echny trasy jsou dosud plné splavné a nové priplavni ka-
naly resp. dila jako plavebni komory a mosty jsou ve vystavbé,
ale rozmanité propojeni vody, kultury a pfirody je jiz dnes o€i-
vidné. V dusledku pfirodnich a morfologickych danosti nejsou
urcité trasy vhodné pro vSechny typy plavidel. Kanoisté a ka-
jakafri si vSak vSude pfijdou na své. Pocita se také s vyvojem
a stavbou ,lipské lodi“ s nizkou hladinou zvukovych emisi
a zplodin vyhovujici poZzadavkim extrémné ekologicky citli-
vého vodstva lipského luzniho lesa.

Srdcem tras vodnich turistd a lipské nové jezerni oblasti
se v pristich letech stane méstsky pfistav Lipsko, vznikajici
na elsterském mlynském nahonu. Méstsky pfistav vznikne
na byvalém industrialnim pozemku v bezprostfedni blizkosti

méstského centra (400 m) a vytvofi tak turisticky lakave
misto s méstskou atmosférou pfistavu. Vedle plavebni infra-
struktury (pfistavisté pro osobni vodni dopravu, kotvisté lip-
skych lodi a kanoi) a odpovidajicich sluzeb se prfedpokladaji
gastronomickeé, hotelové sluzby a dalSi turisticka a kulturni
nabidka. V srpnu 2010 jiz bylo slavnostné do provozu uve-
deno 78 m dlouhé molo a tvofi jiz dnes idealni vychozi bod
pro projizdky lodi (obr. 6).

Funkce pro plavbu a vodni turistiku mize méstsky pfistav
Lipsko plnit pouze v Uzké soucinnosti s planovanou méstskou
marinou Leipzig-Lindenau. Marina Leipzig-Lindenau ma vznik-
nout v severni ¢asti pfistavu Lindenau, ktery byl vystavén v 30.
letech 20. stoleti, a na rozdil od méstského pfistavu Lipsko
bude poskytovat kompletni servis pro vodni sporty véetné 180
trvalych stani. Lindenausky pfistav nebyl v disledku vale¢nych
zmatk( nikdy napojen na sit vodnich cest. Proto je planovano
i chybégjici propojeni na Karl-Heine-kanal na jihovychodnim
konci prostfednictvim chybéjiciho 665m dlouhého Useku
stejné jako napojeni na kanal Elster-Saale (75 m) na severo-
zapadé. Marina Leipzig-Lindenau tak ma poslouzit pfiblizeni
se davnému snu o splavném napojeni vodniho mésta Lipsko
na Saalu a tim i na evropskou sit vnitrozemskych vodnich cest.

Podrobné informace a tipy naleznete také na
www.leipzigerneuseenland.de (anglicky, némecky) nebo
www.gewaesserverbund.de (némecky).

Obr. 8 - Molo pro kanoisty na Elsterském mlynském nahonu
(Elstermdihlgraben)
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Vnitrozemska plavba v severni It

y

alii

Guido Piccoli - Agenzia della Lombardia Orientale per i Trasporti e la Logistica

Vnitrozemska plavba v severni Italii ma dlouhou historii,
poprvé byly vodni cesty vyuzivany pro komeréni ucely v fim-
ské fisi.

Do druhé poloviny 18. stoleti zUstavaly vnitrozemské vodni
cesty hlavni cestou pro prfepravu zbozi mezi udolim feky
Padu a severnim Jaderskym morem.

r

Prvni plavebni komora na vodni cesté Naviglio Grande v milanské
oblasti vznikla roku 1439

Koncem 19. stoleti plulo na vodni cesté Naviglio Grande aZz 8300
lodi vsech velikosti a prepravilo 350 000 tun nakladu kazdy rok. OZi-
veni vodni dopravy nasatalo také v obdobi po druhé svétové valce.
Na obr. milansky centraini pfistav Darsena v 60. letech

Sjednoceni Italie ve druhé poloviné 19. stoleti vedlo k ma-
sivnim investicim do Zeleznice a silnic, coz vedlo ke snizeni
sily vnitrozemskych vodnich cest (VVC).

Presto zUstaly VVC nezbytnymi do druhé poloviny 20. sto-
leti, kdy se hladina feky Padu zacala nahle ménit, coz zne-
moznovalo dopravu zbozi v letnim obdobi.

"

Milansky centrdlni pfistav Darsena byl uzavien pro nakladni plavbu
v roce 1979. Dnes se planuje jeho obnova pro rekreacni a sportovni
plavbu
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Mezitim, béhem 60. let, zaCala vystavba umélé vodni
cesty soubézné s fekou Pad s cilem zajistit plavbu mezi
morem a udolim feky Padu po cely rok. Vystavba se setkala
s mnoha obtizemi a teprve za¢atkem roku 2007 bylo mozné
plout vodni cestou z Usti feky Pad do mésta Mantova.

Vystavba vodni cesty Milano - Cre-
mona-Pad v 60. letech. Stavba byla
pozdgji zastavena a byl dokoncen
jen asi 15 km dlouhy usek vcetné
& pfistavu Cremona

Dnes mohou kapitani pfi-
plout z namornich pfistava jako
Benatky Marghera, Chioggia
a Ravenna do pfistavu Man-
tova 365 dni v roce.

Z pfistavu Ravenna mohou
plout pouze fFicné-namorni
\ lodé, zatimco z Benatek Mar-
gera a Chioggia mohou plout
ficni lodé, v obou pfipadech pres pobfezni trasu (tfida V)
nebo pfes vodni cestu Pad-Brondolo (tfida 1V), ktera propo-
juje Benatskou lagunu pfimo s vodni cestou Mantova-Ja-
dran, bez nutnosti plout po mofi.

Typicka lodni souprava na severoitalském plavebnim systému

Po 4 letech od otevfeni vodni cesty na ni bylo pfepraveno
velké mnozstvi zbozi. Obilniny a krmiva jsou nepochybné
nejvice prepravovanym zbozim mezi hlavnimi pfistavy vni-
trozemského plavebniho systému (VPS): Rovigo, Mantova
a Cremona. Od roku 2009 zapocala preprava uhli a zeleza



Po roce 2000 konecné zacaly dokoncovaci prace na vodni cesté Dnes je mésto Mantova spojeno spolehlivou vodni cestou tfidy
Mantova-Jadran Va s namornim pristavem Bendatky po 345 dni v roce

Nékteré vodni cesty nejsou vsak stale dokonceny. Na obr. vodni Také mensi vodni cesty v okoli Milana, jako napr. Canalle Viloresi,
cesta Padova-Benatky. Jeji stavba byla zastavena v 80. letech. stdle cekaji na své oZiveni

Nyni se pfipravuje studie proveditelnosti na jeji dokonceni s du-

razem na protipovodriovou ochranu
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s cilem obslouzit tovarny lezici podél nebo nedaleko vodni
cesty a feky Pad.

Od zacatku roku 2011 jsou pfepravovany kontejnery mezi
pfistavem Mantova a Benatky Marghera dvakrat tydné.

Ricné-namorni lodé dopluji az do pFistavu Mantova

Diky politice pfistavl zlepsit atraktivitu VPS a VVC, se né-
kolik novych spole¢nosti chysta umistit své tovarny podél
vodni cesty, ¢imz zajisti zaméstnanost a ekonomicky rlst
celé oblasti.

Co se infrastruktury tyce, zlstava hlavni cestou z Jader-
ského mofe do pfistavu Rovigo (50 km od uUsti) a do pfistavu
Mantova (130 km od usti) uméla vodni cesta Mantova-Ja-
dran. Z Mantovy do pfistavu Cremona (220 km od usti) je
pak nutné plout fekou Pad (ktera je spojena s vodni cestou
Mantova-Jadran plavebni komorou tfidy Vb), s omezenimi
tykajicich se plavebnich hloubek.

Dnes predstavuji hlavni problémy (bottlenecks) tyto
casti:
- Vodni cesta Pad-Brondolo: umozriuje plavbu jen lodim tfidy IV
- Vodni cesta Mantova-Jadran: omezeni podjezdné vysky
mostl (umoznuji pfepravu pouze 2 vrstev kontejnerd nad
sebou) a plavebni hloubky (umozfuji pouze sestavy tfidy
Va o tonazi 1600 tun)

Nékteré mosty omezuji podjezdnou vyskou moznosti preprav,
predevsim kontejnerd. Na obr. most v obci Zelo

- Vodni cesta Mantova-Cremona: omezeni plavebni hloubky
béhem nejteplejSich mésicl v roce

Mnoho krokl bylo u¢inéno s cilem odstranit tyto problémy.
Hlavni akci financovanou z programu TEN-T od roku 2009
je vystavba novych plavebnich komor na vodni cesté Pad-
-Brondolo s cilem zajistit také plavbu lodim tfidy V, zvySeni
Mantova-Jadran s cilem umoznit pfepravu kontejnerd ve
tfech vrstvach (90 kontejnerdl TEU na kazdé lodni soupravée
tfidy Va), a automatizace vSech plavebnich komor z Bron-
dolo do Mantovy, coz umozni 24 hodinovy provoz vodni
cesty bez pfipadné dopravni zacpy z divodu nedostatku
personalu na plavebnich komorach. Kromé toho instituce za-
pojené do spravy vodni cesty Mantova - Jadran schvalily
zlepSeni plavebnich hloubek. Prohrabky by mély skondgit
v roce 2011 a zvysit hloubku na 3,5 metru (dnes 3 metry)
a umoznit zvy$eni maximalniho zatiZzeni jedné lodi na 2000
tun.

Vystavba plavebni komory Valdaro na vodni cesté
Mantova - Jadran (2009-2012)

Celkem je tedy ve vystavbé 5 plavebnich komor tfidy Va:
Isola Serafini na fece Pad, Valdaro na vodni cesté Mantova-
-Jadran, Cavanella d’Adige (leva PK), Cavanella d’Adige
(prava PK) a Brondolo na vodni cesté Pad - Brondolo.

Pokud jde o ¢ast Mantova-Cremona, aktualné zde nejsou
provadéna zadna opatfeni kromé Castych prohrabek. Inze-
nyfi AIPO (Meziregionalni agentura zodpovédna za spravu
feky Pad) kazdopadné stanovili nékolik projektt s cilem za-
jistit minimalni droven vody:

- Regeni ,volny tok“ sestava z odstranéni kritickych &asti na
vodni cesté s cilem zvysSit plavebni hloubku.

- Reseni ,kanalizace feky“ sestava ze 4 pohyblivych jez,
které mohou byt zcela zvednuty, aby zajistily dostate¢nou
plavebni hloubku v letnich mésicich nebo zcela sklopeny,
aby nepredstavovaly prekazku pro vysoky pritok vody
v zimnich mésicich.

Obé feSeni jsou v souc¢asné dobé zatim v projekéni pfi-
prave.




Ceské stopy na italskych vodnich cestach

Ing. Jan Kareis, Ph. D. - feditel VODNi CESTY, a.s.

Na konci 20. stoleti byl v Italii vyhlaSen program revitali-
zace benatsko-padské soustavy vnitrozemskych vodnich
cest a zacal se postupné naplfovat. Je znamo, Ze v ltalii je
nedostatek technickych odbornikd, a tak italsti projektanti
hledali spolupracovniky s vodocestnymi zkuSenostmi. Jejich
prvni kroky vedly na akademickou pldu, kde jim prof. Ga-
brielle Della Luna povédél o svych kontaktech s prof. Pavlem
Gabrielem, diky kterym jsou v italskych vysokoskolskych
skriptech texty, které zname i my odchovanci CVUT v Praze
a obrazky, z nichz nékteré kdysi kreslil Ing. Jan Narovec
z Vodnich cest a.s. Zahdjila se tak zajimava spoluprace,
ktera zaCala seznamovacimi exkurzemi v obou zemich
a Stastnym shledanim panu profesord po dlouhych letech
a ktera pokracuje novymi pratelskymi a odbornymi vztahy.
NasSimi partnery byli a jsou pfedev§im kolegové z firmy
GIRPA, S.p.A. a jedno sdruzeni vedla vétsi firma TECHNI-
TAL, S.p.A., obé z Verony.

Zucastnili jsme se v ramci italsko-Ceskych sdruzeni mini-
malné Sesti vefejnych soutézi na projekéni sluzby a pres
vSechny administrativni tézkosti jsme uspéli jednak na fer-
rarské vodni cesté, ktera vede z feky Pad od Ferrary jihovy-
chodné do pfistavu Porto Garibaldi a jednak na vodni cesté
Pad-Brondolo, ktera vede z Padu na sever k pfistavu Chi-
ogga v benatské laguné.

Prvnim projektem byla ,Uprava ferrarské vodni cesty
v trase Final di Rero - Migliarino v¢etné rekonstrukce pla-
vebni komory na parametry klasifikacni tfidy V.“ Plavebni ko-
mora di Valpagliaro je navrzena prodlouzit vystavbou nového
dolniho ohlavi. Souéasti projektu byla zdvihaci lavka pro
pési kvuli podjezdnym vyskam a organizace jednosmérného
plavebniho provozu v Useku prochazejicim historickym cen-
trem Migliarina.

Druhym projektem byly Plavebni komory Cavanella
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d’Adige, tedy dvé nové plavebni komory klasifikacni tfidy
V. umoznujici uroviiové kfizeni s fekou Adizi. Tento projekt je
daleko zajimavéjsi, nebot kfizeni plavebniho kanalu s fekou
se naléza blizko more, a tak kolisani hladiny ovliviiuje kombi-
nace rozliénych hydrologickych situaci. Vodni stav Adize sva-
déjici vody z Alp, pfitok povodiiovych vod z pfilehlého uzemi
do plavebniho kandlu a zvednuti hladiny mofe zavzdouvajici
usti Adize. Reditelem tamni plavebni spravy byl architekt,
ktery daval vétsi vahu na hledisko vzhledu a predstavam di
zaméru vétSiho vyuziti vodnich cest pro rekreacni plavbu.
Z toho dlvodu byly zakazané jakékoli portaly a stavby ¢nici
do daleka z ploché krajiny na drovni more. Vysledkem byla
posuvna vrata, ktera byla jiz navrzena pro plavebni komoru
Brondolo. Plvodni navrh jsme museli podrobit pfisné kritice,
nebot by vrata nemohla vibec fungovat. Vypracovali jsme
novou ucelenou koncepci obsahuijici jak vlastni konstrukci
vrat, tak pohony, drahu, tésnéni a systém udrzby. Nase feSeni
bylo pfijato a pfevzato i pro ostatni komory.

Posuvna vrata plavebni komory s hrazenymi otvory pro
pfimé plnéni a prazdnéni maji hrazenou Sitku 12,5 m
a vys$ku 8,2 m. Vrata jsou navrZzena na obousmeérny max.
tlak vody. V hradici poloze jsou vrata opfena do svislych dra-
zek v bocnich sténach plavebni komory, kam pfenaseji ves-
keré zatizeni od hydrostatického tlaku. Vrata se pohybuji
vodorovné kolmo na podélnou osu komory, v oteviené po-
loze jsou zasunuta do vyklenku v boéni sténé komory. Hmot-
nost posuvnych vrat véetné pohonu je 33 t.

Lhaty projekénich praci v Itélii jsou kvUli zdlouhavému pro-
jednavani mimoradné dlouhé, coz zaroven nesnesitelné pro-
dluzuje Ihity splatnosti za odvedené prace. Prfesto se
vyhlaseny program postupné realizuje a ja bych rad panu
profesoru Gabrielovi podékoval, Zze se diky jeho zprostfed-
kovani vySe popsanych akci u¢astnime.
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Urovriové kiizeni Feky AdiZe na priplavu Pad - Brondolo, nové plavebni komory - vizualizace



Zamyslenie sa nad havariou osobnej lode OL 800
projektu ¢. 785 ,,Bulgaria“
vyprojektovanej a postavenej v patdesiatych

rokoch pre vychodoeuropske a sibirske rieky

prof. Ing. Jaromir Klepoch, CSc. - prokurista Slovenského Lloydu, spol. s r.o.

Ked ma oslovil méj priatel hydrotechnik a vodocestar Ing. Josef
Podzimek, dusa ¢asopisu ,Vodni cesty a plavba“, k zaujatiu stano-
viska k tomuto problému a navyse pre pripravované cislo k 26. Pla-
vebnym driom, nenabral som odvahu mu odrieknut. Aj ked sa jedna
o velmi chulostivi tému, rozhodol som sa, ze ho napi$em v duchu
jeho osobnych vyznani uverejiovanych pod zahlavim ,Zivot neni
takovy - je Uplné jiny“, a zaroven sa mu ospravedlfujem za takuto
neskromnost.

V Case ked nasi predchodcovia projektovali a vyrabali lode
OL 800, ja som bol este Studentom Institutu inZinierov vodnej do-
pravy na fakulte stavby lodi, vtedy v meste Gorkij v su¢asnosti v Niz-
nom Novgorode. Dnesny nazov tejto vysokej Skoly nesie aj
honosnejsi nazov — Volzska Statna akadémia vodnej dopravy.

Dnes, ked sa moje réciky blizia k osemdesiatke, ako k StastnejSej
sedmicke, si s hrdostou spominam, ked sa tato na svoju dobu mo-
derna a technicky perfektna dieselelektricka osobna lod zjavila na
vinach najvacsej eurdpskej rieky Volgy. Pvodny zamysel objedna-
vatela série tychto lodi bol, aby prototyp otvoril novovybudovanu
vodnu cestu medzi Volgou a Donom. Komarnanski lodiari to Zial ne-
stihli a tak 27. jula 1952 otvaral sam generalisimus Stalin toto vodné
spojenie na starSom parniku nesiicom jeho meno. S takym kratkym
terminom jeden a pol roka od schvalenia projektu by sa zaiste ne-
vedeli vyrovnat aj zabehnutejSie lodenice, ako novovybudovany
zavod Slovenské lodenice v Komarne. Nakoniec aj stavba najvacsej
osobnej dieselelektrickej lode — vlajkonosica (,flagmana“) volzskej
rie¢nej plavby nesucej nazov ,Lenin“ trvala lodenici — Krasnoje Sor-
movo viac ako pat rokov.

Osobnu lod OL 2700 projekt €. 20 ,Lenin“ som spomenul preto,
ze sa zamys$lame nad havariami osobnych lodi a spolu s OL 800
stavebného &isla 2 s ndzvom ,Ukrajina“ ich postihla rovnako strasna
havaria v podobe poziaru. Kym lod Lenin prevadzkovatelia zrekon-
Struovali, lod Ukrajina bola zoSrotovana. Po prevrhnuti lode OL 800
— Bulgaria sa v niektorych masmedialnych prostriedkoch objavili
také dezinformacéné spravy, Ze Bulgaria je vlastne zrekonstruovanou
Ukrajinou a tym aj chybné Gvahy o naru$eni pevnosti lodného trupu
siahajuce az k obdobiu jej poziaru.

Z dlhodobej Statistiky o havariach plavidiel klasifikovanych — za-
triedenych do klasifikacnej triedy v zasade zodpovedajucej akvato-
ridlnej zéne je potrebné uviest, Zze trieda lode v§ak musi detailnejSie
vymedzit najma statické a dynamické pésobenie vonkajsieho pro-
stredia, vetro-vinového rezimu, s prislusnym percentom zabezpe-
&enosti (opakovatelnosti) vin vratane ladovych a plavebnych
a miestnych obmedzeni. DIhodobé vyhodnocovanie podmienok
spravidla vykonava $tatna meteorologicka sluzba na prislusnom lo-
kalnom useku vodnej cesty vratane vyhlasovania varovnych stup-
fov (vetrového a povodriového) rezimu pre organy riadiace
bezpecnost plavby.

Okrem uz spomenutych poziarov a zrazok lodi ako medzi sebou
tak aj s dnovymi, pobreznymi a stavebnymi prekazkami, dalSou sku-
pinou havarii su prevrhnutia lode v désledku straty stability (vycer-
pania moznosti vratného statického momentu, alebo dynamickej
prace tohto momentu). Kym v morskych podmienkach vzhladom na
zvySenu tuhost lodného trupu su havarie v rovnakom podiele rozlo-
Zené medzi zrazky a nasledné poziare a stratou stability s nasled-
nym prevrhnutim a potopenim sa lode. Samozrejme k tymto
kategériam sa priraduju aj pri¢iny typu ,vis maior” napriklad v pri-
breznych podmienkach od vin typu ,cunami* alebo atmosferickych
anomalii typu ,tornado“. V poslednom obdobi pri¢ina ,vis maior” sa
stale CastejSie prejavuje aj vo vnutrozemskej plavbe najmé v po-
dobe atmosferickych burkovych anomalii v podobe vetro-vinového
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rezimu (narazového vetra a kolisania lode pri neregularnom zvineni
vodnej hladiny), najmé na otvorenych (nechranenych) vodnych plo-
chach. Mimoriadne nebezpeéné su takéto anomalie pre lode s vel-
kou naveternou plochou (s nadstavbami) a limitovanou prie¢nou
metacentrickou vy$kou pre odvratenie trhavého kolisania (s malou
hodnotou periédy volného kolisania vyvolavajucou neprijemné po-
city tzv. ,morskej choroby“). Tieto poziadavky musia projektanti zo-
hladriovat najma pre kajutové lode do kategodrie, ktorych
jednoznacne patri aj OL 800 Bulgaria.

Kazda havaria osobnej lode sprevadzana ludskymi stratami musi
mat aj sudno-pravne rozhodnutie pre posudenie pric¢in a celkovych
désledkov $kod. Obyé&ajne sa posudzuju dve okolnosti. Ci priginou
bolo zlyhanie techniky alebo ludského faktora, nehovoriac o javnej
neodvratnej pri¢ine (vis maior). Objektivne vyhodnotenie pri¢in
moze spravidla vykonat len $irSia skupina nezavislych odbornikov
prislusného profesného zamerania po zozndmeni sa s analyzou
stavu lode pred a po havarii a pripadnych vypovediach Zzijucich
Ucastnikov havarie s konfrontaciou pripadnych elektronickych za-
znamov (v rdmci rieénych informacnych sluzieb — RIS), alebo dal-
Sich informéacii plavebnych organov, zodpovednych na prislusny
Usek vodnej cesty. Kym technické pri¢iny su lahSie identifikovatelné,
[udské nekompetentnost, ak nepouZzit vyraz neodbornost a nevedo-
most je tazsie posudit. V poslednom obdobi k tymto pri¢inam sa pri-
raduje aj atribut maximalneho zisku vlastnika plavidla bez
dbsledného dodrziavania vsetkych aspektov plavebno — prevadzko-
vej bezpecnosti, ktoré aj ked nie v Uplne zrejmej podobe sa preja-
vuju v roéznych administrativno-normativnych odporucaniach
a smerniciach prislusnych organov.

Ked ma v zapati po havarii OL 800 Bulgaria oslovili kolegovia
z Ruského rie¢neho registra (RRR) a poziadali neodmietnut im pri-
padnu vecnu konzultaénu ¢innost pri zistovani pricin jej havarie, az
ma zamrazilo. Ved len pred par diiami (koncom méja t.r.) sme uza-
vreli text spoloénych Pravidiel klasifikacie a stavby lodi vnutrozem-
skej plavby spolu ich schvalenim, vyborom Medzinarodnej asociacie
organov technického dozoru a klasifikacie (TSCI — OTNK), ¢i sme
na niec¢o nezabudli pri ich koncipovani, ved veduci klasifikacnych
spolo¢nosti z euro-azijského a latinsko-amerického kontinentu ich
hodnotili, Ze su nielen na kontinentalnej drovni ale na celosvetovej
urovni spolu s pravidlami pre lode zmie$anej rieka-more plavby
schvalenymi v roku 2007 a pravidlami pre malé lode, ktoré su pri-
pravené pre ich schvalenie do konca t.r., alebo zacdiatkom roka
2012. Pomoc som neodmietol, ale hned som sa aj opytal, ¢o sa
vlastne stalo?

Lod Bulgaria pri plavbe na Vélze




V zlozitych hydrometeorologickych podmienkach KujbySev-
skecj vodnej nadrze sa lod bez cudzieho zasahu prevrhla hore
kylom a rychlo sa potopila do hibky 15-20 metrov. Kedze lod
bola postavena cca pred 50 rokmi, tak som sa spytal, ¢i lod bola
pred zaciatkom plavebnej sezény podrobena technickej pre-
hliadke za ucasti inSpektora RRR a s akym vysledkom. Odpoved |
na tuto otdzku bola pozitivna aj s pozitivnym vysledkom kontrol
lodného trupu a dalsich technickych zariadeni. Po takychto vy- |
jadreniach som si uvedomil, Ze pri¢inu havarie je pravdepo-
dobne potrebné hladat najmé& v nedodrzani plavebnej
bezpecénosti a v pripadnych zlyhaniach ludského faktora.

KedZe som bol v Komarfianskych lodeniciach hlavnym pro-
jektantom tretej generacie osobnych lodi OL 800, tak som sa
musel dékladne zoznamit aj s prvou a druhou generaciu, t.].
s OL 400 a MOL 1575. Pamé&tam si, ze OL 800 mala okrem ¢Ce-
lového a kormového kolizneho priestoru eSte 7 vodotesnych
priestorov a podla vtedy platnych pravidiel RRR nepotopitelnost
lode bola zabezpecena pri strate tesnosti a nasledného zatope-
nia len jedného z nich. Neskorsie generéacie osobnych lodi podia
inovovanych pravidiel, uz museli garantovat nepotopitelnost pri za-
topeni dvoch susediacich priestorov. Neskorsie som sa od svojho
priatela — spoluziaka, ktory dlhodobo zabezpecoval zdvihanie po-
topenych lodi na ruskych riekach dozvedel, ze uz prvé obhliadka
predmetnej lode potapacmi zistila, Ze mnohé z bo¢nych kruhovych
okien lodného trupu boli otvorené a teda nezabezpecovali proti-
burkovu ochranu podpalubnych priestorov.

Velmi neprijemne ma v8ak prekvapili subjektivne vyroky niek-
torych odbornikov ako z Ceskej tak aj Slovenskej republiky, kto-
rych bezprostredne po havarii oslovila ruska redaktorka
N. Korneljukova z agentury Prazsky telegraf, a ktoré boli nasledne
zverejnené v jednych z naj¢itanejSich ruskych novin ,lzvestija“.
Bombastické bolo najmé zahlavie: ,Bulgariu“ mali odpisat v roku
1975% ,Inzinieri lodenic na Slovensku, kde bola lod postavena na-
zvali priCinu katastrofy*.

Ako prvy je spomenuty Ing. Bedfich Bek zéstupca Statnej pla-
vebnej spravy (bez uvedenia ktorej) uvadza, ze lod mohla plavat
aj na takych Sirokych a plavebne naro¢nych riekach ako Volga. Na-
priek tomu so Standartami tohto obdobia sa nemuseli na lodiach
tohto typu pouzit vodotesné predely a dnes je to zavazné podla
bezpecnostnych pravidiel. V dalSom predpoklada na moznu pri-
¢inu havarie nevykonavanie oprav a schéatrané obsivkové plechy
a prehrdzaveny bok sa vraj mohol lahko poskodit.

Dalsim opytanym bol generalny riaditel lodenic v Komarne
Christopher Van Derstelt s otdzkou pre¢o v aprili 2011 vyhlasil
uvolnenie dalSich 150 pracovnikov ¢o odmietol komentovat a tiez
aj havariu predmetnej osobnej lode.

Objektivny posudok poskytol len Ing. Zdenek Jedlicka s jedinym
pochybenim, Ze si nevie vysvetlit, pre€o nevyslala signal SOS, t.j.
¢i mala alebo nemala inak autonémne zariadenie pre takyto pri-
pad.

Hlavny projektant Ing. Tibor Kmeto bol citovany v suvislosti
s jeho vyjadrenim sa pre Lidové noviny, ze lodiari po odchode lode
z lodenice nemali bezprostredny styk so ziadnou lodou a ani jedna
z nich nebola v Komarne za uc¢elom prekontrolovania ich technic-
kého stavu.

Podotykam, ze o vyjadrenia som bol vyzvany aj generalnym ria-
ditelom RRR a su¢asne vykonnym predsedom vyboru asociacie
TSCI-OTNK Ing. J.G.Truninom, CSc., aby som vypracoval ako pro-
kurista Slovenského Lloydu, spol. s r.0. a zaroven hlavny kon&truk-
tér osobnych lodi OL 400 projektu €. 92 — 016 zasadné stanovisko
k predmetnému ¢lanku a zarovern som bol nominovany ministrom
dopravy Ruskej federacie p. I. Levitinom za konzultanta pre vy-
sledné zhodnotenie pricin havarie OL 800 projekt ¢. 785 Bulgaria.

Kedze k zasadnym moznostiam pri¢in havarie som sa vy$Sie
zmienil, zaverom si dovolujem uviest aj niektoré doplfujuce sta-
noviska.

Prvou zasadnou podmienkou technickej bezpecnosti lode je
jeho povinna klasifikacia a technicky dozor pocas celej zivotnosti
lode. V podmienkach Ruskej federacie sa tato zasada

dodrziava prakticky uz 100 rokov, pretoze prvé klasifikaéné pra-
vidla boli vydané v roku 1913. Tuto zasadu dodrziaval aj byvaly
Ceskoslovensky lodny register a neskor aj Cesky a slovensky
lodny priemyselny register. Zasada povinnej klasifikacie je v SR
pozadovana zakonom o vnutrozemskej plavbe ¢. 338/2000 Z.z.
v zneni poslednych Uprav, aj ked sa Ciasto¢ne d& obist benevo-
lentnejSou smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady
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€.2006/87/ES, ktorou sa stanovuju technické poziadavky na pla-

vidla vnutrozemskej plavby. Lode typu OL 800 vyprojektované na

triedu RRR oznacené ako ,,0 (podla asociaénych pravidiel trieda

»IN19), t.j. na vetro-vinovy rezim s vySkou viny h= 2,0 m a podla

vtedy platnych pravidiel tuhost trupu bola vysoka pretoze vtedy

pravidla priznavali len prieény systém vystuzenia t.j. s vysokou
miestnou pevnostou. Bok lode bol navySe zosilneny pre zohlad-
nenie plavby v fadovej triesti a drevnej hmoty. Podla tychto pravi-
diel Zivotnost lode musela byt garantovana 40 rokov s generalnou

opravou po 24 rokoch a strednymi opravami po odplavani 7, 13,

19, 30 a 35 rokov. Po dosiahnuti 40 ro¢nej zivotnosti dalSia plavba

bola podmienena kazdoroénym osvedc¢ovanim jej technickej spo-

sobilosti.

Zaroven ma velmi mrzi, ze su¢asni majitelia Slovenskych lode-
nic v Komarne sa nepridfzaju dnes uz viac ako 112 ro¢nych tradi-
cii stavby lodi a medzi uvolfiovanymi pracovnikmi su aj projektanti,
kons&truktéri, technolégovia a dalSie odborné kadre z pripravy vy-
roby. Medzi smutné konstatovania si dovolujem zaradit aj nedavne
umrtie (26. 10. 2010) vynikajuceho lodného inziniera, s vysokou
vedecko-technickou erudiciou a pedagogickymi a najma fudskymi
vlastnostami Doc. Ing. Petra Pateka, CSc., ktory bol duSou odde-
lenia stavby lodi na Slovenskej technickej univerzite v Bratislave
a teda moznost dalSieho Studia stavby lodi bude ukonéena v juni
2012. Neda sa totiz najst dalSi nadSenec aspon s tretim stupfiom
vysokoskolského vzdelania inklinujuceho k tejto profesii. NavySe
vSetko sa to deje v takom priaznivom obdobi pokusu o moznost
uplatnenia Integrovaného eurépskeho akéného programu pre vnu-
trozemsku vodnu dopravu NAIADES do naSich podmienok.

Na uplny zaver tohto skor rozimania ako rozmyslania si dovolu-
jem vyslovit spolo¢ny nazor na previazanost technickej a preva-
dzkovej bezpeénosti lodi vnutrozemskej plavby, ku ktorému sme
sa dopracovali pri vypracovavani vyssie spominanych asociova-
nych pravidiel TSCI-OTNK. Napriek désledného rozpracovania po-
ziadaviek technickej bezpecénosti, je rovnako délezité prihliadat na
fakt, ze aj ta najdokonalejSia technika méze zlyhat pri jej nesprav-
nej obsluhe, t.j. nezanedbat aj vyznam ludského faktora. V ramci
tejto zasady boli nanovo koncipované poziadavky na projektanta
lode, ktoré musi zakotvit v zavaznych informaciach pre obsluhu-
juci personal a zaroven ich potvrdit a schvalit aj klasifikac¢nou or-
ganizaciou. Medzi takéto inStrukcie patria:

- Informacia o nakladani a vykladani lode a hladiska nenaru$enia
pevnosti a celistvosti lodného trupu.

- Informéacia o stabilite a nepotopitelnosti lode pre zabezpecenie
plavatelnosti lode aj v mimoriadne nepriaznivych vetro-vinovych
rezimoch podla jej klasifikacnej triedy, pri roznych stupnoch za-
tazenia az do dovolenej havarijnej vodorysky.

- Informacia o manévrovatelnosti lode pri medznych moznostiach
propulzno-kormidlového komplexu, s prihliadnutim aj na dokor-
midlovacie zariadenia lode vratane ovladatelnosti spriahnutej
lodnej zostavy.

- Informacia — inStrukcia pre prevadzkovanie zariadeni pre pred-
chadzanie znecistovania prirodného prostredia od kontaminacie
chemickymi, petrochemickymi a inak nebezpecnymi latkami.

VyS&Sie uvadzané Informacie, okrem toho, Zze prevazuju techniku
s ludskym faktorom, musia byt vzajomne potvrdené zodpovednymi
podpismi projektanta a kapitana (velitela) lode, ¢o vnasa jednoz-
nacénost pri zodpovednosti a pri posudzovani havarie a rozsahu
poistenia lode, jej posadky a obsluhujuceho personalu.



Revitalizace jihokorejskych rek

je temer dokoncena

Seung Kyum Kim - Ministerstvo ptidy, dopravy a namoinich zalezitosti Korejské republiky

Na zacatku roku 2010 jsem v tomto ¢asopise (VCaP 1/2010) informoval o zahdjeni Projektu
revitalizace 4 hlavnich jihokorejskych fek, tedy reky Han, Nakdong, Geum a Yeongsan. Dnes,
kdy je projekt temér dokoncen, bych se s vami rad podélil o informace o dnes jiZz skute¢nych

pfinosech tohoto projektu.

Projekt revitalizace 4 hlavnich fek
fesi pét hlavnich problému

1. Zajisténi bohatych vodnich zdrojl proti ne-

dostatku vody vybudovanim malych pfehrad

rou vodni dopravy, novych obnovitelnych zdroj

Mt. Geumgangsan

<Mt Sioraksan

. Mt Bukhansan .

a jezll a zvySenim kapacity zemédélskych f .8 ML Odaesan
nadrzi. " LAC
401 ™
2. Zlepdeni kvality vody a obnova ekosystému { 5 N L Cliishaan
rozéitenim &istiren odpadnich vod, vytvofenim ! Mg acken
zafizeni pro zamezeni rustu sinic a zelenych $ - K E_A
fas, vytvareni mokfadd, a premény zemédél- Mf%“ongfh;a{
ské pudy. . Geum River, :
v sy . . , Mt gg@iyongsa
gbetvorem wcguce_lovych rv)’rostgr pro mistni Yellow Sea Buyeo Wei Nakdong River
yvatele prostiednictvim zfizeni cyklostezek B Tk i e
(1728 km), turistickych programu, péSich ste- ) iegog Welr P
zek a sportovnich zafizeni. . e
4. Snizeni vypous$téni emisi oxidu uhli¢itého 'S g
a prevence proti globalnimu oteplovani podpo- Yeongsal Eive:? = /

energie, jako jsou fotovoltaické elektrarny
a malé vodni elektrarny.

5. Korea se chysta investovat 22 bilionu wona
(430 miliard K¢&) do roku 2012 pro uskute¢néni
tohoto projektu.

Planujeme dokoncit velké projekty, jako jsou stavby jezu, ba-
grovani sedimentd, atd. do konce roku 2011. Zbytek projekt(
jako cyklostezky, zvySeni kapacity stavajicich zemédélskych
nadrzi, atd. bude dokonéeno do konce roku 2012. Letos na
jafe bylo otevieno mnoho novych parkd podél revitalizova-
nych fek. Také byly otevieny pro vefejnost stovky kilometr(i
novych cyklostezek. Obyvatelé si za¢inaji uzivat nového pro-
stfedi a chapat vSechny pfinosy tohoto projektu. Letos na
jare se také poprvé jasné ukazaly i pfinosy pro protipovod-
novou ochranu. Mésta a obce, ktera v minulych letech pra-
videlné zazivala zaplavy si letos mohla oddechnout.
Upravené feky byly schopny Iépe pojmout povodriové pra-
toky béhem obdobi dest(.

Na rozvoji zivota okolo fek se podileji také mésta. Napf.
v letodnim roce byla oteviena v Soulu prvni méstska ma-
rina, ktera poskytuje misto az pro 90 sportovnich lodi
(pfedevsim plachetnic). Mésto chce podpofit rozvoj vod-
nich sportl u Siroké vefejnosti. Diky tomu si miZzete pro-
najmout motorovy ¢lun za pouhych 65 K¢ na hodinu. Vétsi
lod nebo plachetnici za 240 K& na hodinu. To jsou nejlev-
néjsi ceny v celé Koreji.

54

Rychlost postupu realizace projektu
ke dni 7.€ervence 2011

Rychlost postupu projektu podle fek

Celkem
Reka Plan Skuteénost
Celkem 77.5 % 76.9 %
Reka Han 77.5 % 78.1 %
Reka Nakdong 76.6 % 74.0 %
Reka Geum 83.3 % 87.2 %
Reka Yeongsan 77.9 % 80.6 %
Rychlost postupu vystavby jezi

Prace Plan Skutec¢nost
Vystavba jezl 98.9 % 97.7 %
Mnozstvi betonu 1 508 220 m® 1 499 886 m?®

100% 99.4%

Rychlost pokroku prohrabek rek
Mnozstvi vytézené zeminy

Celkem Plan Skutec¢nost
456 775 000 m® 443 399 000 m® 429 804 000 m?®
97.1% 94.1%



Jez Ipo na fece Han v ¢ervnu 2011. Vejcovité struktury na pilifich byly
jiz instalovany. Jez Ipo, ktery pfedstavuje ,volavku“ (maskota kraje
Yeoju), ukazuje zrozeni Zivota tim, Ze kryty strojoven byly navrzeny ve
tvaru vejce

Nabrezni park okresu Daljeong na fece Han. V ramci uprav zde
vznikly ivrekreaéni zafizeni a toto misto je velmi oblibené pro vodni
sporty. Cerven 2011

Nabrezni park okresu Dangnam na fece Han. NiZe po proudu jez
Jez Hapcheon na fece Nakdong v ¢ervnu 2011 Ipo ve vystavbé. Cerven 2011

Jez Geum Buyeo na fece Geum ztélesriuje generala Gye Baekem
starovékého korejského kralovstvi Baekje na koni. Cerven 2011

Jez Juksan na fece Yeongsan. Na obr. je vidét pfiprava na povodné, — - - -
byla zdviZena vechna jezové pole. Cerven 2011 Nova méstska marina v Soulu byla oteviena v dubnu 2011
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Obavy nejsou argumenty,

presto rozdéluji vefejnost i politiky na celém svété. Pro informovanost nasich ¢tenard si dovolujeme otisknout nékolik dokument
tykajicich se vystavby &i nevystavby jihokorejského projektu na spojeni fek aneb vodni cestu ano, ale bez plavebnich komor:
- Clanky uverejnéné v deniku MF DNES 28. tinora 2008,
- Tiskova zprava prezidenta Korejské republiky Lee Myung-bak z 29. ¢ervna 2009,
- Dopis pfedsedy o.p.s. Plavba a vodni cesty Josefa Podzimka z 18. €ervna 2010, ktery navazuje na dopis z 3. bfezna 2008,
- Reakce Ministerstva pldy, dopravy a namornich zalezitosti Korejské republiky z 12. Cervence 2010.

Uvadime vSechny ¢étyfi dokumenty bez komentare.

Prezident Korejské-republiky
Lee Myung --bak

Vizualizace

Velké korejské vodni cesty

Postav1me kanal pres celou zemi

J c to_prcmdentuv genialni ndpad, nebo posetilost? ptaji se Jihokorejci

‘Soul, Praha -

{1é. Pfinejmensim od doby, kdy prezi-

rverzni stavebni projekt.

_n_I vodniho kandlu pfes celou zemi,

Iméstem Pusa a ziroyei propoji \n]-

{znamné severni a jiZni feky a s nimi :
i ne_}vétﬁ mésta. Se viemi odboZka-

{mi ma mefit 3 100 kilometrli.
~ Novy pin Modrého domu pred-
\stavil sviij ,inZenyrsky div" uZ bé-

‘them predvolebni kampané. Od té

doby se v zemi skoro nediskutuje o
nicem jiném, Skvély népad fikaji
{jedni. Silenstvi, oponuji druzi.

~ Kanélby se v jednom mist& mél je-

denadvacetikilometrovym podzem- :

_ Plevelem zamofené
‘rezavéjici koleje svéddi o tom, Ze !
{kdysi prosperujici hornické mésto :
‘Mungyeong jihokorejsky hospodaf- :
isky riist minul. Brzy vak miiZe byt :
v§eehnogmak tési se jeho, obyvate-

nim tunelem prodrat pod drsnymi ho- :
Tami, a pravé to se obyvatelim Mun- -
gyeongu zamlouvé. Vyistil by jen :
kousek od jejich chfadnouciho mésta
anabidl tamnim lidem novy zdroj ob- :
Fivy: penize. turistit, A jeste pl‘edtim :
: préici, kterou jako byvali hornici skvé- |
dent I Mjong-bak oznamil sviij am- :
Ibiciozni, ale také nesmimé kontro- -
" Rozhodl se, Ze prosadi vybudcvé— Zupetictt bu'de
: ;Kandl nam vrati ztracenou prosperi-
{ktery spoji metropoli Soul s 540 kilo- :
metrit vzdilenym pfistavnim mega- -

le owrlédajl — kuténi pod zemi.

tak ocitlo zpAtky na mapé,* dodal.

nize.
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mi postupy. Cinorod4 hlava stétu dou-
f4, 7e za pét let se uZ po kanalu budou
plavit lodi s nékladem a vyletniky.
Slibuje, Ze stayba pfinese 300 000 no-
vych pracovnich mist a ,nakopne*
ekonomiku k jesté vatSimu ristu.

O titast na obfim projektu uZ pro-

: jevilo zdjem nékolik zahrani¢nich fi-
: rem z Nizozemska, Némecka, Ja-
: ponska a Saudské Ardbie.

Oy3em stile vic je slySet také od-

. plirce: megalomanského projektu,
fu, citoval list International Herald :
Tribune stiedodkolského ucitele |
{ Min Byung-da. ,,NaSe mé&sto by se -
: na vlastng pfinesl. Mezi odborniky
. Jini Jihokorejci se pfi zmince o ka- -
i nélu chytaji za hlavu, Zhruba dvacet °
. miliard dolari, coZ je odhad ceny pro- |
 jektu, jim pripadd jako vyhozené pe-
: Uminény prezident I:
: Mjong-bak v3ak svému ndpadu neo- :
i chv&jné véti. Hovoii o nejvésim ,,0%i-
i veni Zivotniho prostiedi ve 21. stole-
i, které pry zlep$i kvalitu vody diky ;
vybagrovini bahnitych ndnosi i jiny- |

podle nich si prezident chee jen po-

stavit pochybny pomnik, o némZ

dnes nikdo netusi, co by do budouc-

vzristaji pochybnosti, zda stitem
sponzorované zaméfeni na ekonomic-
ky riist — coZ se Jizni Koreji tak skvé-
le osvédéilo v 70. a 80. letech minulé-
ho stoleti — je nejlepsi strategii pro
stoleti jedenadvacaté. , Prezident sou-
di, Ze projekt protlaci jako buldozer,

- uved| mistni sociolog Hong Seong
| Tae. , MuZe sé mylit.**

LADISLAV KRYZANEK

Redakce VCaP

'ﬁrezident |

4 elanu ma na rozdavani

Bl Kdo je ,,Buldozer

Novy Jinokorejsky prezident,
zkuseny ekonom | Mjong-bak, se
narodil v roce 1941 v japonské
Osace, kam jeho otec emigroval.
Do Koreje se s rodinou vratil po
porazce Japonska ve druhé
svétove vélce, jeZ znamenala
konec kolonidlni nadviady Tokia
na Korejskym poloostrovem.

Jako chlapec okusil Zivot v bidé.
Pak vystudoval ekonomil na
université v Soulu (v noci
pracoval, aby m&| z teho Zit)

a nastoupll do firmy Hyundai.

V sedmatficeti se stal jejim
nejmladsim reditelem. Pravé z
byznysu si diky své
nekompromisnosti pfines!
prezdivku ,Buldozer“.

Do politiky se vrhl aZ po
padesatce, poslancem byl poprve
zvolen v roce 1992, O deset let
pozdéjl se stal starostou Soulu,
Proslavil se nékolika odvaZnymi
projekty = pfimo v centru vyboural
dvoudroviiovou komunikaci a na
Jejim misté obnovil
Sestikilometrovy kanal.

| Mjong-bak Je oddanym
kfestanem, miluje tenis. Je
Zenaty, ma syna a tfi dcery.

H Kudy kanal povede

Velké korejska vodni cesta m&H
se véemi odbotkami 3 100 km.



Korejsky prezident narodu - Mi spoluobcané

Tiskova zprava, televizni projev (29. ¢ervna 2009)

Dobré rano, mi blizci Korejci,

nedavno jsem se setkal se spoustou lidi osobné, a poslouchal,
co mi chtéli fict. Také jsem si pozorné precetl zpravy zvefejnéné na
internetovych strankach prezidentské kancelafe Dae Cheong Wa.

Dnes bych chtél mluvit o téchto vzkazech.

Mnoho lidi, véetné pana Geun Jung-young, poloZilo otazku
ohledné projektu revitalizace Ctyr hlavnich fek vyjadfujici pochyb-
nosti o tom, zda vlada bude prosazovat projekt Velké vodni cesty
pod zastfeSenym nazvem. Pomérné malo lidi, véetné pana Kim
Chul-woo vzneslo podezfeni, Ze projekt za 20 biliond wonli bude
prospésny pouze pro stavebni firmy. Kdyz jsem Cetl tyto pfispévky,
citil jsem se velmi frustrovany, opravdu.

To proto, Ze citim velkou litost nad nedGvérou vefejnosti ve viadu.
Chci vyuzit této pfileZitosti, abych to ujasnil. Mdj nazor je, Ze velké
vodni cesty jsou nutné pro budoucnost Korejské republiky. Nedo$lo
k zadné zméné v tomto mém presvedceni.

Tomu véfim od té doby co jsem zacal pracovat v soukromém sek-
toru, dlouho predtim, nez jsem vstoupil do politiky. V roce 1996, kdy
jsem plsobil jako poslanec v Narodnim shromazdéni jsem navrhl
vladé, Ze velkd vodni cesta musi byt postavena za kazdou cenu.
Projekt se tak stal stfedobodem mého slibu v prezidentské kampani.

Pres to vSechno jsem se ujistil, Ze nebudu pokracovat v projektu
Velké vodni cesty, pokud nebude podporen vefejnym konsensem.
To proto, Ze jsem citil riziko vzniku politicky sporné zalezitosti zpU-
sobujici rozkol ve vefejném minéni.

Skutecnosti je, ze jadrem projektu Velké vodni cesty je propojit
feku Han s fekou Nakdong. Nicméné ma sprava zatim nema takovy
plan pro propojeni téchto dvou fek. Kromé toho projekt nebude za-
hajen béhem mého funkéniho obdobi.

Presto vSechno si nemiizeme dovolit nechat nase feky, jeden
z nejdUlezitéjsich zdroju v 21. stoleti, v sou¢asném stavu.

Mi kolegové Korejci,

pokud by feka Han byla ponechana beze zmény, mohla by byt
dnes znovuzrozena jako krasna feka?

Bylo postaveno nékolik jezl na fekach Jamsil a Gimpo, tim se
zvySilo mnozstvi vody, zdroje zne€isténi byly zablokovany a na-
brezni oblasti byly pfestavény, vSechno to dohromady vytvofilo Eis-
tou feku. Vysledkem toho je velky pocet ryb, véetné vzacnych druhd,
které se nachazeji v fece v dnesni dobé.

Totéz plati pro feku Taehwa-gang ve mésté Ulsan. Ta byla v mi-
nulosti velmi znecisténa. Dno bylo prohloubeno, coz umoznilo zvy-
Seny pritok a feka byla prestavéna ekologicky Setrnym zplisobem.
Nyni se feka stala pokladem mésta. Nékdo mi fekl, Ze bylo ne-
mozné plavat v Taechwa-gang. Ptal jsem se, pro¢ tomu tak bylo. Kdyz
odpovédeél, Ze to bylo proto, ze v fece Zije nesCetné mnozstvi ryb,
nemohli jsme se nesmat.

To je hlavni cil Projektu revitalizace Ctyf hlavnich fek. BEhem po-
slednich péti let, prdimérné roéni Skody zplsobené povodnémi byly
ve vyS$i 2,7 bilionu wonu a rekonstrukéni vydaje 4,3 bilionu won(.
Spocitame-li vSechny ostatni vydaje, jako je rozpocet pro zlepSeni
kvality vody, opravy fek stoji narod pfes 7 biliond wonu kazdy rok.
Pokud budeme investovat tfi roky z vladniho rozpo¢tu uréeného pro
Ucel obnovy ek, miizeme pfivést zpét k Zivotu tyto narodni feky.

Zajisténim dostate¢ného mnozstvi vody, zlepSenim jeji kvality
a obnovenim ekosystému a zachovanim kulturniho dédictvi v okoli
fek bude mozné zvysit pfidanou hodnotu z fek. Potom budou inves-
tice do fek schopny generovat vynosy desetkrat tak velké. Doufam,
Ze v této véci budete mit od této chvile vSichni zcela jasno.

S takovou filozofii jsem se pustit do projektu obnovy feky Che-
onggyecheon v Soulu. Mnoho lidi bylo proti této myslence az do po-
sledni chvile. Nyni je, nicméné, mnoho ob¢and, véetné odpdrct,
velmi rado ze se mohou prochazet okolo obnovené feky, nebo ne?

Mnoho ob¢anu vyjadfilo nazory o potfebé komunikace a narodni
jednoty. Pan Park Jae-young se mé vazné zeptal, abych nezapom-
nél na pfisahu, kterou jsem pronesl na své inauguraci, ze budu pra-
covat jako sluzebnik lidu. Pan Park Jeong-ju, a mnoho jinych lidi,
vyjédfil obavy z rozdéleni a konfrontace korejské spole¢nosti.
Opravdu si vazim jejich rady.

Z hlubokého srdce dékuji véem obéanlim, ktefi mi pisi se snahou
dat mi dobrou radu. Slibuji, ze budu pracovat jesté tvrdéji a pozorné
naslouchat hlastim ob¢&an.

Pfeji vdm dobry den.
Mnohokrat dékuiji.

Prezident Korejské republiky
Lee Myung-bak

Vizualizace
Velké korejské vodni cesty




Praha, 18. ¢ervna 2010
Vézeny pane prezidente,

dovolte, abych Vas oslovil jako velkého propagétora vnitrozemskych vodnich cest ve vasi zemi.

Zatimco Vy jste v ele prosperujici zemé, ja patiim k nékolika nadSenctim ve vzdalené Ceské re-
publice, ktefi usiluji o podobny projekt uprostied Evropy. Proto véfim, Ze Vas zaujme knizka ,,KtiZo-
vatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe®, kterd pojednavd o tomto snu mnoha generaci
technikii, ekonomi i politikil. Ostatni informace o tomto vyznamném evropském priplavu jsou
v kniZce. Pouze si dovoluji upozornit, Ze cely text v anglickém jazyce je na prilozeném CD. Knihu
jsem Vam odeslal s osobnim dopisem jiz v 7. biezna 2008.

Dovolte, abych Vam blahoptal k zahijeni vystavbu prvni vnitrozemské vodni cesty v Korejské re-
publice, ktera spoji mésto Seoul a pfistav Incheon a také k zahijeni Projektu revitalizace 4 hlavnich
fek. Oba vyznamné vodohospodaiské projekty pry vzbudili jistou kontroverzi, ale véfim Ze jakmile
budou v provozu a budou prinasSet uZitek lidem i pfirodé, lidé jejich vyznam jist€¢ pochopi a po svém
dokonceni se stanou vzorem pro dal$i podobné projekty. Ze své profesni zkuSenosti vim, Ze takové
mimoi4dné projekty, jakymi vystavba vodnich cest je, téméF vzdy provazi obtiZe. Cetl jsem, Ze projekt
Velké korejské vodni cesty nebude realizovan v dobé vaSeho funkéniho obdobi. Vystavba priplavu
Dunaj-Odra-Labe byla uzakonéna jiZ v roce 1901 a dodnes neni ukoncen. O to vic mne té8i, Ze i pres
vSechny komplikace zlstavate zastincem svého velkého projektu. Véite, Ze kazdy takovy uspé$ny pro-
jekt nas vodocestné odborniky z druhého konce svéta velmi tési a povzbuzuje v dalsi praci.

Udé¢lalo by ndm velkou radost, kdybyste, viZzeny pane prezidente, povéfil nékterého spolupracovnika
k napsani ¢lanku o vodnich cestach v Jizni Koreji se zvlastnim zietelem na Velkou korejskou vodni
cestu do naSeho odborného casopisu ,,Vodni cesty a plavba‘“. Prvni vydani naseho ¢asopisu v tomto
roce obsahuje ¢lanky o projektu priplavu Gyeong-In a Projektu revitalizace 4 hlavnich fek, dovolujeme
si jej Vam (bohuZel jen v ¢estiné) zaslat na ukazku. Mimotradné bychom si vazili nékolika Vasich slov
uvodem. Omlouvam se za ptfimocarost, ale informace v naSem tisku o Vasem mimoradném zdjmu o
vystavbu jihokorejskych vodnich cest mi dodala odvahu.

Uptimné Vas
Ing. Josef Podzimek
Predseda obecné prospésné spolecnosti
Plavba a vodni cesty
A | ape
Jeho Excelence S oo zsr

Lee Myung-bak
Prezident Korejské republiky
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12. Cervence 2010
Vazeny pane Podzimku,

rad bych Vam podékoval za Vas hluboky zajem o korejskou iniciativu Zeleny rozvoj a o projekt Revitalizace
4 hlavnich jihokorejskych fek. Jsem také velmi rad, Ze jste nam poslal vynikajici knihu (Kfizovatka tii moti)
a Casopis (Vodni cesty a plavba).

Projekt Revitalizace 4 hlavnich jihokorejskych ek je komplexni, vice-vladni projekt revitalizujici feky Han,
Nakdong, Geum a Yeongsan. Jakmile bude dokoncen poskytne zabezpeceni vody, kontrolu povodni a vitalitu
ekosystému komunitam zijicim podél fek a jejich 14 ptitocich. To zahrnuje plany mnoha korejskych vladnich
ministerstev.

Projekt ma pét klicovych cila: 1) zabezpecit bohaté zasoby vody a zamezit jejimu nedostatku; 2) realizovat
komplexni protipovodiiovou ochranu; 3) zlepsit kvalitu vody a revitalizovat ekosystém, pricemz oboje zavisi
na zasobeni fi¢niho systému vodou; 4) vytvofit viceucelové prostory pro mistni obyvatele; 5) vytvorit podminky
pro budouci revitalizace téchto fek mistnimi samospravami.

Nicméng, projekt Revitalizace 4 hlavnich jihokorejskych fek neobsahuje zadné soucasti priplavniho projektu.
Prezident Lee Myung Bak vefejnosti mnohokrat slibil, Ze neuskutecni projekt Velké vodni cesty. Tento projekt
mél propojit feky Han a Nakdong tunely, ale v soucasné dobé vlada nema zadny plan spojit tyto feky. Na 4
hlavnich fekach nenajdete plavebni komoru pro nakladni lodé nebo nakladni termindly. Mimoto jsou 4 feky
revitalizovany do piivodni podoby. Projekt revitalizace je zasadné odlisny od projektu Velkého pruplavu, ktery
mél feky naptimit.

Jak dobfte vite, ne¢které kruhy v Koreji vyjadrily obavy o mozné poskozeni ptirody, které by projekt mohl
zpusobit. My ale zdlraziiujeme, ze vSechny charakteristické body jejich argumentt budou vysetfeny s nejvyssi
pozornosti, takze projekt bude probihat hladce.

Hluboce si vazim Vaseho velikého zajmu o projekt 4 fek. Byl bych také vdécny za Vas pokracujici zajem
o zavazky Korejské vlady a Vase konstruktivni rady. Pokud budete mit jakékoliv otazky, nevahejte se s nimi
obratit ptimo na nas. Velice Vam dékuji.

PS: Vas dopis byl preveden z kancelate Prezidenta na Ministerstvo ptidy, dopravy a namotnich zalezitosti
pro lepsi odpoveédi.

Seung Kyium Kim
Specialista, zastupce feditele pro mezinarodni vetejné minéni
Kancelar Néarodni revitalizace ek, Ministerstvo pidy, dopravy a namoinich zalezitosti
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Ing. Jaroslav Kubec, CSc. - 80 let

Dne 9. srpna 2011 se doZil v plném pracovnim elanu
80 let Ing. Jaroslav Kubec, CSc., ktery cely svij Zivot za-
svétil vodni dopravé a vodnim cestdm a své nazory vzdy ob-
hajuje svym vlastnim osobitym zplisobem. Ing. Kubec se
narodil roku 1931 v Nymburku a jak sdm rad uvadi je kitén
Labem a to predurcilo jeho celoZivotni poslani. Obchodni
akademii absolvoval v Koliné a poté Fakultu inZenyrského
stavitelstvi CVUT, kde jiZ v priib&hu studia pracoval jako
asistent v Ustavu stavebni geologie. Svou praxi zah4jil na
stavenistich energetickych vodnich dél na Vahu, kde vyko-
naval dozor pfi zakladani objektd v obtiznych geologickych

— podminkéch. Postupné vSak presel do sféry projekce a pfi-
pravy 1nvest1cmch zamérh. V roce 1963 nastoupil do Vyzkumného ustavu dopravniho, kde pisobil témér
30 let a stal se vedoucim oddé&leni vodni dopravy. V roce 1970 obh4jil na Vysoké $kole dopravni v Zilin& kan-
didatskou disertacni praci, zamérenou na efektivnost investic ve vodni dopravé. V témze roce se aktivné podilel
na vytvoreni tradice konferenci vodocestnych a plavebnich odbornikl s mezinarodni ucasti Plavebni dny, které
v poradi jiZ 26. se konaji letos v Usti nad Labem.

V letech 1989 - 1993 byl naméstkem generalniho feditele a.s. Ekotrans Moravia, Zlin.

Od roku 1993 pracuje jako samostatny konzultant a vénuje se hlavné studiim, jeZ se tykaji koncepce etapové
vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, moZnosti zlepSeni plavebnich podminek na Labi a dal$ich prob-
1ému, a to pro ceské i zahrani¢ni zadavatele.

V roce 1998 kratce pracoval v nové zaloZeném Reditelstvi vodnich cest CR.

Své aktivity soustiedoval predevsim na rozvoj evropskych vodnich cest. Stal se ¢lenem nékolika mezinarod-
nich pracovnich skupin pfi Evropské hospodai'ské komisi OSN (EHK/OSN) v Zenevé. To mu umoZnilo, aby
vyznamnou mérou prispél ke zpracovani dvou ekonomickych dokumentti o spojeni Dunaj-Odra-Labe z roku
1981 a 1993, z nichZ druhy pod ndzvem Ekonomicka studie spojeni Dunaj-Odra (Labe), pfipraveny mezinarodni
skupinou expertli z Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské republiky, byl schvilen Vyborem pro vnitrozemskou
dopravu EHK/OSN v Zenevé v lednu 1994.

Byl také ¢lenem pracovniho tymu OSN pro studium feky Savy v byvalé Jugoslavii (rok 1969 stravil pfimo
na ,,domovském* pracovisti v Zahtebu) Byl spoluzakladatelem a pozdé&ji vykonnym feditelem Cesko-rakouského
SdruZeni Dunaj-Odra-Labe.

Daéle pfispél rozhodujicim zpiisobem (jako ¢len, pfipadné predseda expertnich skupin) ke zpracovani a vy-
hlaseni Klasifikace evropskych vodnich cest a k sestaveni Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), jejiZ prvni koncept na Zadost organtt EHK/OSN samostatné pfipra-
vil.

Aktivné se zti¢astnil fady odbornych konferenci nejen v CR, ale i v Némecku, Polsku, Madarsku, Slovensku,
Bulharsku, byv. Jugoslavii, Spanélsku, Italii, Rakousku, Venezuele, Ciné a jinde. Uveiejnil vice neZ 100 od-
bornych praci v odbornych ¢eskych i zahrani¢nich ¢asopisech ¢i konferencnich sbornicich.

Je spoluautorem nékolika knih, a to:

Svét vodnich cest (1988), Vodni cesty svéta (1994) a KfiZovatka tii moii (2007), kterd pojednava o koncepci
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Spoluautorem ve vSech ptipadech byl Ing. Josef Podzimek.

Dale zpracoval samostatné i nékolik vysokoskolskych skript. Pro Fakultu provozu a ekonomiky dopravy
a spojit Vysoké $koly dopravni v Zilin& zpracoval skripta Vodni cesty a pfistavy. Dalsi vysokoSkolska skripta
pfipravil pro Dopravni fakultu Jana Pernera Univerzity Pardubice. Na obou téchto fakultach byl povéren pred-
naskami jako externista.

V poslednich letech zpracoval téméf samostatné nebo zcela samostatné tyto zdsadni elaboraty: Vorschlag fiir
eine voll schiffbare Wasserstrae Elbe zwisch Magdeburg und Usti nad Labem, zadavetel Verein zur Forderung
des Elbestromgebietes e. V Hamburg, fijen 2000

vvvvv

zimkem a Plavba a vodni cesty, 0.p.s. ), zadavatel Ministerstvo prumyslu a obchodu CR, Cerven 2006.
Redakcni rada VCaP
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Vyznamné postaveni plavby ve svéteé

Na zakladé informaci Inland Navigation Europe a Via Donau
zpracoval Tomas$ Kolafik - P&S a.s.

Vodocestné projekty spolufinancované EU

v ramci roéniho rozpoctu

EU spolufinancuje dva mosty na Albertové prlplavu ve
Flandrech, zavedeni RIS (fiénich informaénich systému)
v Belgii a Francii, a studie o multimodalnim distribu¢nim
parku ve Velké Britanii.

Projekt na Albertové pruplavu umozni pfistup vyssim
lodim na tuto kli¢ovou vodni cestu. Priplav, nejdllezitéjsi
vodni cesta v belgickém regionu Flandry, ma pfepravni ka-
pacitu + 40 milion0 tun (vétsinou v podobé kontejnerové do-
pravy), spojujici mésta Antverpy a Liége a feky Seldu
a Maasu. Projekt na zvy$eni dvou mostt v Briegdenu a Oe-
legemu v roce 2012 na podjezdnou vysku 9,1 m bude spo-
lufinancovan z pfispévku EU ve vySi 1,57 milionu € (40
milion K¢) a je soucasti Sirsi série vylepSeni na Albertové
priplavu navrZzenych tak, aby umoznil zvy$eni kontejnerové
dopravy. Je to kli¢ovy krok v modernizaci Albertova priiplavu
pro umoznéni zvySeni dopravy v pfistich letech a pfispévku
ke snizeni znecisténi zivotniho prostfedi pfesunutim do-
pravy na vodni cesty.

Projekt pro zavedeni Fi¢nich informacnich sluzeb (RIS)
v ramci belgického regionu Viamsko bude spolufinancovan
Evropskou unii pro rozvoj RIS infrastruktury a aplikaci na
vodnich cestach a v pfistavech v Antverpach a Gentu. Po
pres vlamskou sit vnitrozemskych vodnich cest a pfispéje
k tomu, aby byl tento druh dopravy konkurenceschopnéjsi.

Projekt Ri¢ni informaéni sluzby Il (RIS Il) ve Francii, do-
stane pfispévek EU ve vysi 1,16 milion € (29 milion K¢&)
do prosince 2013 a zahrnuje vybaveni lodi a jinych plavidel
vysiladi, stejné jako instalaci antén automatického identifi-
kaéniho systému (AlS) na francouzskeé siti vysokokapacit-
nich vodnich cest a vyvoj novych informacnich sluzeb.
Cilem je, aby se nakladni a osobni doprava na vnitrozem-
skych vodnich cestach stala vice efektivni a ekologicky Se-
trnou a zaroven doslo ke zvySeni bezpecnosti plavebniho
provozu.

Financovani pfistavu Salford ve Velké Britanii, prvniho di-
stribuéniho parku obsluhovaného vnitrozemskou vodni, sil-
niéni a zelezniéni dopravou, bude podporovat studie, které
jsou nezbytné pro vytvoreni tohoto multimodalniho distribu¢-

58 km dlouha vodni cesta Manchester Ship Canal spojuje mésto
Manchester s mofem. UmozZriuje provoz ficné-namornim lodim az
do velikosti 182,9 x 19,8 m a ve své dobé byla nejvétsim priplavem
na svéte. Na jejim konci by mél vzniknout novy pristav Salford.
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niho parku. Pfidéleni financovani z Evropské unie na bali¢ek
studii urychli rizné stavebni etapy celkového rozvoje pro-
jektu. Jsou planovany ¢tyfi jednotlivé studie, a jakmile bude
projekt dokonéen, zvySi konkurenceschopnost mistnich
podnikl tim, Ze vyrazné snizi naklady na prepravu kontej-
nerd do regionu mésta Manchester. Kromé toho bude v di-
stribuénim parku zaméstnano pfiblizné 2000 lidi.

VSechny tyto akce budou financovany v ramci kazdoroc-
nich vyzev TEN-T 2010.

Jizni Belgie prikro€ila k rozvoji svého

systému vodnich cest

Valonsky ministr vefejnych praci Benoit Lutgen oznamil
investici 450 milion(i € (11,3 miliardy K¢&) v pribéhu pfistich
5 let do systému vodnich cest spolu se soukromymi inves-
tory a EU. Podle ministra je modernizace vnitrozemské vodni
dopravni infrastruktury spolu se zvySenim nabidky a kvality
pristavnich sluzeb nezbytné, aby se Valonsko umistilo mezi
hlavni aktéry hospodarského rozvoje, pro vytvareni pracov-
nich mist a pro udrzitelnost Zivotniho prostredi a kvalitu Zi-
vota v 21. stoleti.

V regionu Liége, budou modernizovany a rozvinuty pla-
vebni komory Lanaye, lvoz-Ramet a Ampsin Neuville, tfi nej-
dulezitéjsi komory z hlediska tranzitu ve Valonsku, které jiz
dosahly na hranici svych kapacit.

Spolu s rozvojem vnitrozemskych pfistavd, ktery vytvori
2000 novych pracovnich mist do roku 2015, bude fada pro-
jektl provadéna pro integraci valonského systému vodnich
cest do nového spojeni Seina-Selda:

- ZvySeni tonaze lodi na fece Lys na 4500 tun a zvySeni
mostu u Comines

- Zvy$eni tonaze lodi pfi prijezdu méstem Tournai na 2000
tun

- Dokonéeni a znovuotevieni vodni cesty Pommeroeul-

Conde a sprava plavebnich komor v Pommeroeul a Hensies

- ZvySeni tonaze lodi na vodni cesté Nimy-Blaton na 2000
tun

- Vystavba plavebni komory Obourg

- Modernizace plavebnich komor na vodni cesté Charleroi-
Brusel

L

Jednim z dleZitych projektt je umoZnit proplouvani méstem Tour-
nai vétsim lodim. Nejvétsi prekazkou pro plavbu je zde predevsim
most Pont des trous, jehoZ oblouky se budou muset rozsifit.



EU financuje vodocestné projekty
ve Francii

Plavba, volny ¢as a zivotni prostfedi se setkavaji ve vodo-
cestnych projektech. Francouzska viada dokoncila posledni
krok ve svém programu, pfijatém v roce 2004, na zlepSeni
splavnosti feky Oise prostfednictvim modernizace jezd
a plavebnich komor s uvedenim do provozu nového jezu ve
Venette na predmésti Compiégne. Jez je soucasti staveb-
niho projektu spolufinancovaného z EU ve vySi 1 milion €
(25 miliona K¢), a zvySuje bezpecnost plavby na fece a umo-
ZRuje plavbu i v obdobi vysokych vodnich stav(.

Jez je vybaven rybim pfechodem, prekracuje jej most pro
pési spojujici obé strany feky, a je soucasti realizace priorit-
niho projektu 30 TEN-T (planované vodocestné spojeni
Seina-Selda), ktera pFipoji pafizskou oblast se siti vodnich
cest v Belgii, Nizozemi a zbytku Evropy pfes priiplav Seina-
sever.

Dalsim krokem v modernizaci vodni cesty je studie na mo-
dernizaci feky Oise ve Francii, kterd je také ¢astecné finan-
covana prostfednictvim TEN-T Ro¢niho programu 2010.
Projekt ziské pfispévek EU ve vysi pfes 1,5 milionu € (37,5
milionu K¢), aby pfipravil budouci modernizaci vodni cesty
a usnadnil Fiéni dopravu v regionu.

Reka Oise je v souéasné dobé splavna na tseku dlouhém
pfes 103 km od soutoku se Seinou az po Compiégne (Jan-
ville). EU spolufinancovana studie, ktera by méla byt dokon-
¢ena do konce roku 2012, bude provéfovat modernizaci
50 km dlouhého Useku mezi mésty Compiegne a Creil na
vodni cestu tfidy Vb (vodni cesta schopna pojmout plavidla
od 3200 do 6000 tun a do 185 metrd délky).

Novy jez Venette na rfece Oise ve mésté Compiegne

Zkusebni provoz servisni lodi pro nakladani

s odpady z vnitrozemské plavby na Dunaji

Poprvé bude na dunajské vodni cesté v Rakousku a Ma-
darsku operovat plavidlo pro sbér nadnich vod Bilgenentdler
8.Tato sluzba, ktera je zdarma, a je realizovana v ramci pro-
jektu EU WANDA, zahdji zkuSebni provoz v ¢ervnu pfistiho
roku. Zatimco ekologicka servisni plavidla jsou novinkou
v hornim Podunaji, v Némecku a Nizozemsku jsou tato pla-
vidla v provozu po nékolik desetileti, kde jsou zarukou eko-
logicky Setrné likvidace odpadu z lodi. (Poznamka redakce:
ekologické servisni plavidlo v Ceské republice na Vlitavé
operuje od roku 2000)

Lodé plujici po Dunaji v Rakousku a Madarsku budou mit
moznost odevzdat nadni vody, pouzity olej a jiné olejové
a mastné lodni odpady (mastné hadry, filtry, koSe...), a to
vSe zdarma. Tato sluzba bude probihat v ramci mezinarod-
niho projektu WANDA - nakladani s odpady pro vnitrozem-
skou plavbu na Dunaji, ktery je koordinovan pfes via donau.

Nadni vody a olej z plavidel na rakouském a madarském

useku Dunaje budou pfedany némeckému servisnimu pla-
vidlu Bilgenentdler 8, které pak oddéli nadni vody: nasleduje
filtrovani, vyCisténa voda se vrati zpét do Dunaje a pouzity
oleje bude uloZen v cisternach a pozdéji pfedan do zafizeni
pro nakladani s odpady na bifehu. Ekologické servisni pla-
vidlo také shromazduje mastné hadry, filiry a nadoby, jakoz
i dalsi lodni odpad a komunalni odpad vznikly na palubé.

Ekologické servisni plavidlo Bilgenentéler 8 na Dunayji.

Praplav Dunaj-Sava je narodni prioritou

pro Chorvatsko

Zastupci 14 podunajskych zemi zahrnutych do Dunajské
strategie Evropské unie, spolu se zastupci instituci EU, se zu-
Castnili Dunajské konference 29. dubna 2011 ve Vukovaru.
Hlavnim tématem konference byla Dunajska strategie a jeji role
pfi zvySovani Zivotnich podminek v celém dunajském regionu.

Chorvatska premiérka Jadranka Kosor slavnostné ote-
viela konferenci a uvedla, ze chorvatské priority v Dunajské
strategii jsou obnova pfistavu Vukovar, vystavba viceucelo-
vého priplavu Dunaj-Sava a odminovani zemédeélskych
a lesnich ploch ve Vukovarsko-sremském a Osjecko-baranj-
ském Kkraji.

Evropsky komisaf Johannes Hahn pfipomnél, Ze v dunaj-
ském regionu zije 115 miliond obyvatel, zatimco Dunaj je
Zminil také politické a ekonomické perspektivy dunajského
regionu, a zdlraznil, Ze cilem je navazat Uzkou spolupraci
nejen mezi Clenskymi staty EU, ale i mezi regiony.

V soucasné dobé je vyuzito pouze 10% kapacity Dunaje
pro nakladni dopravu, a v této oblasti existuji velké moznosti.
Upozornil také na to, Zze uspésné provadéni Dunajské stra-
tegie bude mozné jen pfi aktivni u¢asti regionalnich a mist-
nich organli a obéanské spole¢nosti v celém dunajském
regionu.

V soucasné dobé probiha 1. faze vystavby vicetcelového priplavu
Dunaj-Sava



Zivot neni takovy - je uplné jiny (42)
Ing. Josef Podzimek
Clovék musi byt pFipraven pfijmout sérii

tri, Ctyr, péti netuspéchu a mit odvahu
k Sestému pokusu.

Milos Zeman (1990)
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PREZIJE PRAVDA E. E. KISCHE ROK 2000?

Reportiz, kterou ,zufivy reportér”
napsal v roce 1820 pii své cesté na
palubé parniku A, Lanna 8 z Prahy do
Bratislavy, mé vidy fascinovala.

Pfipomenme si jeji zacatek:

Bratislava le3 na jfihovyehod od Pra-
Ay, Tedy, kdyz se cheeme dostatz Prahy
do Bratislnuy, musime jet nejdiive na
sever, stdle na sever uz tom, kde cvrap-
sky kontinent prestdud byt kontinen-
tem, za Hamburk, za Cuxhaven a jests
dele severnéji, az do Severntho mofe.
A potom na zdpad na kandly o feky, na
zipad pes Wesern af k némecko-ho-
landské hronici a ddle af k fynu. To je
logika vodnich cest...

Bratisiava le# ve veddlenosti 350 hi-
lometrii od Prahy, asi 250 kilometri od
Budéjonie. Vitava u Vy§étho Brodu je
vzddlene pouhjch 35 Rilormelric od Du-
naje u Lince. Ale kdy# se cheeme dostal
z Vitavy ne Dunaj, tak musime jot
2 170 kilometris... Tendr ,A. Lanna 8%
ktery dosud blafens lezel v holedovie
kém pristavu, nebo na Frantiéhy, nebo
tahal lnbské cluny pro regulaci Vitavy
éi vlekl uhelnd dluny na lané z Usti, byl
nynt vyvolen k vy§§imu posldni: musi
k bagrovacim pracem do Bratislavy.
Tam se md budovat pifstav pro dva
miliény tun a pro prdce potiebuje vi-
{noskou flotilu. Jak se tam dostat? Ces-
koslovenské Zeleznidnt dady vydaly
zpravu; Fo Zeleznici to nejde”. Tak jel
W Lanna 8% — jako proni lod — joko
nitbec proni lod republiky, kierd z Pra-
hy do Bratislavy vyitédt po vodni cesté
—ve étvrtel 23, zdFi 1920 v sedm hodin
rdno z holefovichého piistavu se Sesti
tunami uhli.

VEfil by tehdy nékdo, Ze se za t#i
tlvrté stolet! nic nezméni? Teémiv
viechny smélé projekty vodnich cest
v Evropé byly zavreny, utopie o pri-
plavu RByn-Mohan-Dunaj se stala
v roce 1992 skutefnosti, pouze o propo-
jeni Dunaj-Odru-Labe se stéle jen
mluvi a mluvi, Pfiletmém pohledu na
mapu vodnich cest Evropy zjistime, Ze
nafe dzemi jo v tomto koutu svéta bal-
vanem, piynulé vodni dopravé pieka-
Zejicim. Kolikrét jsme u# fekli a na-
psali, Ze vodni doprava je ze viech dru-
ht dopravy k Zivetnimu prostedi nej-

Zetrn&jsi? Ze jeji doslova programoveé
Lherozvijenf® sniZuje konkurence-
schopnost nadich virobkd, kteréd jsou
zatézoviny vysokymi ndklady na do-
pravu pozemni?

Nechei opakovat donekeneéna fak-
ta, které kazdy, kdo chee, jiz znd, neha
miZze poznat. Chel se jen pozastavit
nad tim, co my, odbornici ve vodni do-
pravé, jsme udinili pro to, aby stav
nadich vodnich cest, tak vystizné vy-
jadFeny v Kischové reportdzi, se do
konece sinleli zménil.

Odborniki na vodni depravu je v ce-
1é republice asi 200 a prakticky vEchni
sedime kazdé dva roky v jednom sdle
pii tradiénich Plavebuich dnech,
vsechno vime, ale nechceme si kampli-
kovat Zivet, Nékdo se dopracoval
k lunkel generdlniho feditele a je pie-
svédien, 7e to je hlavni, druhy éekd na
definitivu, tfeti nechee, aby se vzpomi-
nalo na jeho stranickou minulost, ftvr-
tF se té3 na penzl, paly éekd, aZ jeho
nadfizeny udéld chybu, aby postoupil
na jeho misto a véichni v&di a nejenom
vidi, ale dlouhou Zivotni praxi maji
ovéreno — a bohuZel souéasnd dobu to
opdt potvrzuje —, Ze jeding, co je mife
vhrozit, je aktivita. V oboru rozvoje
vodni dopravy neni aklivita zddana,
ba naopak, je nebezpetna. VyZaduje
penize a téch je nedostatek. VyZaduje
odvahu ¥l dezorientovanym obéa-
num, ze vodni cesty a vodni duprava
neohroZuji jejich Zivotni prostiedi, ale
priivé nnopak. Neschazi mnoho, nebot
ohéaneé pozorwi nekonedndé SHary nd-
kladnich aut na hraniénich piecho-
dech a chipou, Ze elekiritikovana Ze-
leznice bere elektricky proud z tepel-
nych elekirdren, které zamotuji ov-
zdudf, nebo, v lepiim piipads, z elek-
Lriiren atomovych. Ale pro¢ se do toho
sporu logiky a emoei zapléiai.

Jejen pfiznaéné, fe minulé Plavebni
dny s konaly ve Znojm# a nynéj&f
v Bratislavé. Znaojmo je LoliZ jednim ze
CtyT okrestt CR, postiZenych nejvétsl
nezaméstnanosti. Na nezaméstnanost
je lepéi verejna stavha ne? zdchranna
socidlni sit. A pravé prvni éast vodni
cesty Dunaj—Hodonin leZi blizko této
oblasti. A co vidim zvld&tniho na Bra-
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tislavé? Ze prestala byt soudasti nade-
ho stdtu pravé v dobé, kdy byla dokon-
dopravni lepna Evropy, spojujici nej-
vetsi pristavni komplex zapadni Evro-
py s vychodnim pfistavem Constanta.
A e tedy CR by méla mit maximaln{
zdjem se do rodiny stdtl vyuiivajicich
mimofadné vihodné depravni tepny
vritit, alespoii Ficnim pFistavem v Ho-
doning,

T'tate se, co j4 — pamétnik Plaveb-
nich dnd - vlastné Vam & ndm, ktei{
jiz 25 lel zuseddme na téchto konfe-
rencich, chei Fei? Vlastnd jsem Lo fekl
JjiZ pfed dvéma roky ve Znojmsé. Tehdy
jsem toto shromdaZdéni tctyhodnych
odbornikt vyzval, abychom se roz-
vzpomnéli na ohdohi, kdy ndméstek
ministra MLVH CSR ing. Vanéura se
obéval Plavebnich dni jako nitlakove
skupiny a chtél je zakdzat, a abychom
utvotili lobby pro rozvo] vodni dopravy
a vodnich cest,

Tehdy venikla vie jak 4 hodiny trva-
jici diskuse, kdy z 200 déasinika zhru-
ba 40 se mnou souhlasilo a 40 ne. Qs-
tatni se nudili nebo bali nebo se ne-
chtéli prajevil. Potom jeden udastnik
ze Slovenska dal hlazoval o tom, ahy-
chom o téchto nézorech nehlasovali.
Na tom jsme se viichni shodli a i na
vedefl Pil veéefi mi LéméF viichni, co
byli proti, fekli, Ze vlastné souhlasi,
ale Ze sc to ned4 tak vefejné iici a
uspichat,

Dakdy to vlastné budeme neusps-
chavat? UvEdomme si, Ze logika doby
a hospodifelého rozvoje netiprosné
vyZaduje pfipojeni CR priplavem Ho-
donin (Lanzhot) k Dunaji. Socidlni na-
péti a nezaméstnanost v Pomoravi vy-
faduje z ceské a zvlAdte ze slovenské
strany radik4lnf fefeni, a Lim verejna
stavba vodni cesty jisté je. Politicky je
Zadouci, aby se tohoto programu ujala
vlddnouei koalice, aby se projeki ne-
stal pfedmétem politické licitace opo-
ziénich gtran. Z hlediska celoevrop-
skych z4imn a pfedvidunshe abrov-
ského ndrtstu pPeprav po roce 2000
dozrdl ¢as, aby tento projekt byl ze
strany CR prosazovan, Z ekologického
hlediska je tfeba zintenzivnit prdce na



oplimalizaci trasy vodni cesty a defi-
novat tiseky Dunaj—Hodonin a DéGin—
Pardubice jako redlné v &ase a ckolo- . ;
gicky pfipustné a rozhodnut{ o dalsich i s
usecich oddalit aZ do obdebi hlub&iho
ekologického a ekonomického poznd- : 1

ni. Je t¥eba najit vichodisko z-agsurd- dO]nl LA B E
ni situace, kdy podniky Povodi jsou -
akciove sp(ﬂcﬁnmgti e 100% stdtni
G¢asti a naopak Ceské pifstavy jsou
100% soukromou akeciovou spoleénos-
. Je tfebu aktualizovat trasu pripla-
vu Dunaj—Odra-Labe a zabezpedit %
alespoil v iseku Nunaj-Hodonin u Dé-
¢in-Pardubice jej{ uvddéni v zavamé
gastivizemnich pldnd.

VEfim, Ze zvildési logika vivoje nad
logikou osokmich zdjmii, Ze pravdivé
argumenty vytlaéi z vefejného minéni
emoce neinformovanych, Ze hospodai-
ské a politické z4jmy nasf republiky
dosahnou rovnovihy s echrancu Zivot-
niho prostfedi celého statu a Fe vetou-
pime do pFistiho tisicileti s jinou repor-
taz{ o cesté lodi z Prahy do Bratislavy,
coZ —Jak doufdm —by nédm Egon Ervin
sehvalil.

Je tfeba po 17 letech jesté néco nového dodavat k Plavebnim dniim 2011, které se konaji v roce 110. vyro¢i vodocestného
zakona, ktery byl pfijat 11. €ervna 1901 a ktery s vysokou odbornosti a pravnickou erudici schvalil stavbu vodnich drah
a provedeni Uprav fek, a to pfedevsim

e lodniho priplavu z Dunaje do Odry

¢ lodniho pruplavu z kanalu Dunajsko-Oderského ku stfednimu Labi a splavnéni Labe v ¢asti od Mélnika az k Jaroméfi
s terminem vystavby 20 let, tj. do roku 19217

Snad jenom pfipomenu, Ze letos uplynulo pravée 35 let od vydani knihy dolIni Labe, ktera byla vydana v roce 1976 na pod-
poru dostavby labské vodni cesty, v té dobé jiz jen do Pardubic. Slo o tfi plavebni stupné které se tehdy jmenovali Malé
Bfezno, Dolni Zleb a Semin, ktery se nyni jmenuje Pfeloué Il. Dokonéen byl sice stupeft Modfany, ale ten je na Vitavé a
umozriuje splavnost po VD Slapy.

Chee-li se €lovék dostat z Prahy do Bratislavy,
musi tedy jet nejprve no sever, stale na sever, af
tam, kde pfestdva evropska pevnina byt pevninou,
oi do Severniha moie, A pak na zapod, po ka-
nalech a fekdch, ustoviénd na zdpad a dale ai
k Rynu. Takovd je totii logika vodnich cest,

oA Lanna & pluje kolem svéta',

E. E Kisch, 1920
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ﬁ’%ﬁ - Obrézky z publikace dolni Labe
Z roku 1976
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Jsme jiz 11 let ve tfetim tisicileti a E. E. Kisch by z Prahy do Bratislavy jel stale na sever ... Ale po sametové revoluci se

také ¢inime, i kdyz jenom v obecnych proklamacich se stale klesajici pravni i odbornou urovni a mizejici konkrétnosti.
Pfipomerime si jenom, kolik jsme v nové Ceskeé republice méli ministrd dopravy:

Seznam ministrd dopravy Ceské republiky od roku 1993

Pofadi ministr strana funkéni obdobi od - do viada

1. Jan Strasky ODS 1. ledna 1993 — 10. fijna 1995 prvni vlada Vaclava Klause

2. Vladimir Budinsky ODS 11. fijna 1995 — 4. Cervence 1996 prvni vlada Vaclava Klause

3. Martin Riman ODS 4. Cervence 1996 — 2. ledna 1998 druha vlada Véaclava Klause

4. Petr Moos nestranik 2. ledna 1998 — 22. Cervence 1998 vlada Josefa ToSovského

B, Antonin Peltram CSsD 22. ervence 1998 — 26. dubna 2000  vlada MiloSe Zemana

6. Jaromir Schling CSsD 26. dubna 2000 — 15. Eervence 2002  vlada MiloSe Zemana

7. Milan Simonovsky KDU-CSL 15. ervence 2002 — 4. zafi 2006 vlada Vladimira Spidly
vlada Stanislava Grosse
vlada Jifiho Paroubka

8. Ale$ Rebicek ODS 4. zari 2006 — 23. ledna 2009 prvni vlada Mirka Topolanka
druha vlada Mirka Topolanka

9. Petr Bendl ODS 23. ledna 2009 — 8. kvétna 2009 druha vlada Mirka Topolanka

10. Gustav Slamecka  nestranik, navzen 0DS 8. kvétna 2009 — 13. ¢ervence 2010  vlada Jana Fischera

11. Vit Barta Véci verejné 18. Cervence 2010 — 21. dubna 2011  vlada Petra NeCase

12. Radek Smerda nestranik 21.dubna 2011 — 1. ervence 2011 vlada Petra Necase

13. Pavel Dobe$ Véci verejné od 1. ¢ervence 2011 vlada Petra NecCase

Historicky snimek soutéZe vodniho koridoru s koridodem Zeleznicnim
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A kolik jsme za tu dobu vydali viadnich usneseni a jinych dokumentti ve prospéch vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, tedy promiiite ve prospéch kanalu, praplavu, priplavniho spojeni nebo vodni cesty. Nejvice se spravné ter-

minologii pfibliZil termin ,.koridor priiplavniho spojeni:

e Zakon ¢. 114 Sb. ze dne 25. 5. 1995, o vnitrozemské
plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisl

* Usneseni vlady CR ¢&. 635 ze dne 11. 12. 1996 - financo-
vani programu rozvoje vodni dopravy v CR do roku 2005

* Rozhodnuti ministra dopravy a spoji CR o zfizeni Redi-
telstvi vodnich cest CR ze dne 12.3. 1998

* Usneseni vliady CR ¢&. 741 ze dne 21. 7. 1999 - rozvoj do-
pravnich siti v CR do roku 2010

* Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 163/1999 Sb. -
Evropska dohoda AGN

e Memorandum o spolupraci na pfipravé realizace Oder-
ské vodni cesty na Useku Kozle-Ostrava ze dne 12. 4.
2000

* Usneseni vlady CR ¢&. 337 ze dne 23. 3. 2005 ke zlepseni
plavebnich podminek na dolnim Labi

¢ Smlouva o pfistoupeni k EU podepsana dne 16. 4. 2003
véetné transevropské sité vnitrozemskych vodnich cest
na uzemi CR

VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENT

VI.ADY CESKT. REPUBLIKY
#e dne 20, Zervence 2011 &, 565

k aktualizaci Dopravni politiky Ceské republiky pro 1éta 2005 - 2013 v roce 2011

Vlada

I.schvaluje aktualizaci Dopravni  politiky Ceské republiky  pro Iéta

2005 - 2013 v roce 2011, obsaFenou v &dsti 11 maleridlu &.j. 749711,

1. ukladd ministru dopravy ve spoluprdci s ministry primyslu a obchodu,
Zivotniho prostiedi, zdravotnictvi a pro mistni rozvoj zpracovat Dopravni politiku
Ceské republiky pro 1éta 2014 - 2020 s vihledem do roku 2050 a predlozit ji viadé

ke schvileni do 31, prosinece 2012,

Provedou:

Predseda vlady
RNDr. Petr Necas
v z. Karcl Schwarzenberg, v.r.
1. mistopfedseda vlddy

ministi dopravy,
pramyslu a obchodu.,
Zivotniho prostiedi,
zdravotnictyvi,

Pro mistni rozvoj

* Rezoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy
€. 1473 ze dne 25. 11. 2005 - Evropské vodni cesty: Pru-
plav Dunaj-Odra-Labe v ohnisku zajmu

* Usneseni vlady CR ¢. 561 ze dne 17. 5. 2006 o Politice
uzemniho rozvoje CR

* Usneseni vlady CR ¢&. 49 ze dne 16. 1. 2008 - Provéfeni
realnosti a ucelnosti uzemni ochrany D-O-L

* Doc. 11827 Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy
z 3. 2.2009 — Doprava zkapalnéného zemniho plynu fi¢-
nimi a ficnénamornimi plavidly jako uc¢inny prostredek
pro feSeni soucasné plynové krize

* Usneseni vlady CR ¢&. 929 ze dne 20. 7. 2009 - Politika
tzemniho rozvoje CR 2008

* Usneseni vlady CR ¢&. 368 ze dne 24. 5. 2010 k navrhu
zplsobu dalsi uzemni ochrany koridoru prlplavniho spo-
jeni D-O-L

* Usneseni vlady CR ¢&. 49 ze dne 19. 1. 2011 k provéfeni
potfebnosti priplavniho spojeni D-O-L

A pfipravujeme dalsi. Jiz se nebudeme
nekonec€né ptat sousednich statd (Polska,
Slovenska, Rakouska a Némecka), jestli
ten vodni koridor my Ce&i mame chtit. Uz
rovnou v novém navrhu budeme konstato-
vat, jestli nam jej sousedé rovnou nena-
fidi, tak my je potrestame tim, Ze prosté
jej, tedy jeho ,uzemni ochranu®, zrusime.
At koukaji, Zze jsme ,husiti“ a jen tak se ne-
dame. Uzemi Moravské brany si né&im po-
fadnym zastavime a at zdstanou
osamoceni s témi svymi mofi a splavnym
Dunajem. Sice néjaké odborné svazy, hos-
podarské komory i tripartita, nebo jak se
to vSechno jmenuje, stale obtézuji varova-
nim, ze se Ceskéa republika dostava po-
malu, ale jisté, do hospodarské a politické
izolace, ale ,my“ na to mame jiny nazor,
ktery jsme jasné deklarovali pfi ,vyfizeni“
jejich pfipominek k dal§imu pfevratnému
dokumentu pod jednoduchym nazvem Ak-
tualizace Dopravni politiky CR pro léta
2005-2013 v roce 2011, ktery nahradil
pfipravovany material Strategie do-
pravy jako nevyhnutelna souéast roz-
voje Ceské republiky do roku 2025
(,,Superstrategie®), ktera nam vydrzela
vice jak 20 tydnu (viz strana €. 68).

A presto jde se dal. Snad ,,nékdo“ pochopi, Ze ,vlada rozpoctové odpovédnosti“ by mohla Setfeni sou¢asné doplnit i po-
kusem o ziskani rozhodujicich finan¢nich prostfedkl z Fondu soudrznosti EU na nejvyznamnéjsi evropsky projekt — vodni
koridor D-O-L — ktery by zajistil ndm a sousednim statim nové pracovni pfilezitosti pro 39 600 az 79 200 pracovniku dle

zvolené doby vystavby 14 az 27 let.

Vsechno, co za to stélo,
jiz bylo promysleno,

a proto se musime pokusit
promyslet to jeste jednou.

J. W. Goethe
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Aktualizace Dopravni politiky CR pro 1éta 2005 - 2013 v

roce 2011

Meziresortni pfipominkové Fizeni - vypofadani pripominek (vybér)

Utvar/ subjekt

PFipominka

Vypoiidiani pfipominky

Asociace malych a
stirednich podniki a
zivnostniki CR

Svaz podnikatelu ve
stavebnictvi CR
+
Konfederace
zaméstnavatelskych a
podnikatelskych
svazi CR

* Rozvoj a ofiveni vodni dopravy, zajisténi kvalitniho pfistupu k namofnim piistaviim
Posileni role dopravy pri zajist'ovani encrgetické a surovinoveé bezpecnosti statu

Analyzy prokazaly, ze pro energetickou
bezpeénost stitu neni vodni doprava
nezbytna

V disledku nekvalitniho a nedostatetné elekiivniho pfistupu CR k namoinim piistavim je
snizena konkurenceschopnost deského hospodafstvi; soudasné se tim ztrdci viznamny
prispévek k energetické a surovinove bezpeénosti zeme.

SniZeni konkurenceschopnost ¢eského
hospodafstvi neni doloZena

»Soucasné intenzivng piipravovat kvalitni Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe s cilem zajistit jeho proveditelnost a linancovatelnosi.”

Studii je nutné pFipravit dle usneseni
vlddy. Sousedni stity ale projekt
nepodporuji a neni zaruéeno, 7e
ekonomicka efektivnost projektn bude
prokizina

Mezi zékladni témata doplnit:
- Rozvoj a oziveni vodni dopravy, zajisténi kvalitniho pFistupu k namoinim pfistaviim
- Posileni role dopravy pii zajistovini energetické a surovinové bezpecnosti stitu

Analyzy prokazaly, ze pro energetickou
bezpeénost stitu neni vodni doprava
nezbytni

LSoudasné intenzivné pripravovat kvalitni Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj
Odra — Labe s cilem zajistit jeho proveditelnost a realizovatelnost.™

Odtivodnéni: Jedna se jednak o ndrodni zdjem CR, jednak o tkoly, vyplyvajici z fady
evropskych dokumentd a také z nékolika usneseni vlady

naposled usneseni vlady €. 492011 z 19. ledna 2011.

Je feleno v &asti 4.2.2.3 odkazem na vladni
usneseni

Hospodaiska komora

* .Rozvoj a oziveni vodni dopravy, zajisténi kvalitniho pfistupu k ndmoinim pfistavim,

» posileni role dopravy pii zajisUovani energelicke a surovinové bezpelnosti stalu.”,
Odivodnéni:

Zajisténi kvalitniho pfistupu k namofnim pfistavim je dileZitou soudasti pro zvyseni
konkurenceschopnosti CR.

Energelickd a surovinovd bezpetnost stitu je jednim z klitovych témat soucasnosti i
pfigtiho obdobi. Usnesenim vlady €. 172/2011 byla k tomuto néelu dokonce ustavena Rada)
vlady pro energetickou a surovinovou strategii CR. Doprava — a to zvlasté vodni a
Zelezniéni — mzZe k o¢ekavanym cilim bezpecnosti vyznamneé piispét. Proto je nutné
zahrnout tylo cile do Dopravni politiky.

Analyzy prokazaly, Ze pro energetickou
bezpetnost statu neni vodni doprava
nezbytna

Navrhujeme posledni bod upravit nasledovne:

» pokradovat v zemni ochrang koridoru praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe [ormou
tzemni rezervy v izemné planovacich dokumentacich v souladu s usnesenim vlady CR
¢. 368 z 24. kvétna 2010 a urvchlené zhotovit a projednat Studii proveditelnosti tohoto
projektu.”.

Zpracovani studie vyplyva z usneseni vlady,
které je uvedeno

Dopravni federace
+

Ekologicky pravni
servis

V souéasné dobé chybi podrobna analyza ohledné vhodnosti a uéelnosti investic do
nikladni vodni dopravy. Pokud by analyza provedena nebyla, hrozi neuvaZena alokace
velkého objemu finanénich prostiedkd na neopodstatnéné a nepotfebné stavby. Za stavu,
kdy je objem financi na dopravni intrastrukturu velmi omezeny a prakticky nedostacujici,
by se jednosmaéng jednalo o plylvani, a proto je nuino podobnym excestim akliving
pfedchdzet.

Zadny projekt bez prokazani
ekonomické efektivnosti nelze financovat

Pred rozhodnutim o investicich do ndkladni vodni dopravy je zapotfebi provést podrobné
vyhodnoceni, zda lylo investlice jsou opodslatnéné, a ekonomicky rentabilni, zda je
nakladni vodni doprava v CR perspektivni, a zda uvaZované zaméry nejsou v zasadnim
konfliktu s daliimi vefejnymi zajmy (napf. ochrana prirody, atd.).

Konflikt veFejnych zidjmii musi byt fefen
v ramci SEA. Bez splnéni privnich
podminek Zidny projekt nemiize byt
realizovin,

Zpoplatnit vodni dopravu: "postupné harmonizoval ceny za pouZili dopravni cesly v
Zeleznicni, silni¢ni a vodni dopravé, na nediskrimina¢nim ziklade a pii respektovani
lechnickych a technologickych specilik”

Pokud ma byt pocitano s investicemi do nakladni vodni dopravy, pak je na misté uméle
nezvyhodfiovat vodni dopravu oproti jinym druhtim dopravy.

Je nezbytné vychazet z evropské
legislativy

"pokragovat v uzemni ochrané koridoru priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe formou
tzemni rezervy v izemné planovacich dokumentacich v souladu s usnesenim vlady CR &,
368 z 24. kvétna 20107

Pridal bod:
« ywwhodnotit opodstatnénost, éelnost, perspektivu, ndklady a pfinosy priplavniho spojeni,

v piipadé, Ze se uéelnost projektu neprokaze, nepokradovat v jeho dzemni ochrané

Vyhodnoceni stile chybi, coZ dlouhodobé blokuje vyuZivini dot¢enych nemovilosti.

Bude ieSeno pomoci mezindrodni studie
proveditelnosti
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Povobi LaBe, sTaTni PODNIK

Zabezpecuje

vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich tokg, ¢innosti spojené se
zjiStovanim a hodnocenim stavu povrchovych
a podzemnich vod a dalsi ¢innosti, které
vykonavaji spravci povodi podle zakona

¢. 305/2000 Sb., o povodich a souvisejicich
pravnich predpist, véetné spravy drobnych
vodnich tokl v dané oblasti povodi, jejichz
spravcem byl podnik urcéen.

Uzemni plsobnost je vymezena hydrologickou
hranici ploch hlavnich a diléich povodi vodnich
tokd, které ma Povodi Labe ve spravé. Urcena
oblast zasahuje do spravniho Gzemi

7 krajG, a v nich do obvodu 62 obci

s rozSifenou plsobnosti.

Nabizi
* v ramci ¢innosti vodohospodarskych laboratori, akreditovanych
u Ceského institutu pro akreditaci (CIA) pod €. 1264, analyzy
povrchovych, odpadnich a pitnych vod, fi¢nich sedimentd
a zemin, plavenin, sedimentovatelnych plavenin, ¢istirenskych kal(, odpadd, vyluh(
a riznych matric z oblasti hydrosféry, vcetné praci vzorkarskych a hydrometrickych,
* vyuZiti podvodniho dozeru KOMATSU, rypadel POCLAIN a MENZIMUCK vcetné zajisténi
prepravy vytéZzenych hmot

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3
Tel: 495 088 111, Fax: 495 407 452

POYODI ARE labe@pla.cz » www.pla.cz







