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Uvodni slovo hejtmana Moravskoslezského kraje
Pristav v srdci Evropy. Sen nebo blizka realita?

Ing. Jaroslav Palas - hejtman Moravskoslezského kraje

Je opravdu velkym pokus$e-
nim prihlasit se mezi uca-
stniky tak zajimavé diskuse,
jakou bezesporu téma splav-
ného propojeni tfi mofi s pfis-
tavy ve vnitrozemské zemi
uprostfed Evropy vyvolavéa po
cela desetileti. Pravdépo-
dobné bych byl schopen jako
pragmatik vabeni Sirén odolat,
av8ak vyzva znamenda také
odvahu zvednout rukavici.
Mezi bazlivé jsem se nikdy nepocital, a proto tak ¢inim.

Nehodlam se v8ak poustét do tvorby vizi novych, &i staro-
novych, nemam také moznosti ani ambice Tomase Bati. Na
druhou stranu si neodpustim povzdech nad faktem, ze je
vice nez pravdépodobné (v pfipadé naplnéni pfani prvniho
prezidenta CR T. G. Masaryka ,Kéz by bylo dano alespon
dvéma generacim v této nasi nové demokracii vyrlst®,
konec volné pouzitého citatu), ze delSi trvani svobodného
a demokratického vyvoje v pfedmnichovské republice a delSi
zivot TomasSe Bati by nas s vysokou mirou pravdépodobnosti
pfipravily o fadu dnes paléivé pocitovanych problému. Jen
namatkou vyberu trvajici problém dopravni infrastruktury
(nedokond&ena dalniéni sit, Zelezniéni koridory). Rikam to sa-
moziejmeé s jistou mirou nadsazky. Ale stejné tak bychom
dnes mozna jiz neméli o &em polemizovat a zmifiovana do-
pravni cesta by mohla byt realitou.

To samo o sobé neznamena, ze problém by byl jednou
provzdy a definitivné vyreSen. Proto se nyni pfidrzim svého
pragmatického uvazovani a opfu se o realitu dneska.

V kvétnu roku 2009 zaujal Moravskoslezsky kraj k otazce
vodni cesty nasledujici stanovisko, které si dovolim citovat:

~Je otdzkou, zda v dnesni dobé skute¢né existuje poptavka
po tomto druhu dopravy, ktery ma sice mnohé vyhody spoci-
vajici zejména v moznosti pfepravit objemné, a to jak co do
velikosti, tak i hmotnosti, naklady (i kdyz napfiklad pred lety
vhodny uzZivatel tohoto zpusobu dopravy, Vitkovice, dnes
spise vyjimeéné vyrobl’ takovy produkt napfiklad obﬁ’ turbl'nu

vodeé, pred lety byla situace jina a asi nelze ocekavat, ze by

se vratila), ale nelze opomenout ani zasadni nevyhodu spo-
Civajici ve znac¢né Casové naroc¢nosti tohoto druhu dopravy.”

Pravé rychlost pfepravy, tlak na minimalizaci skladového
hospodarstvi u rozhodujicich vyrobcll sou¢asnosti, absence
silnici konkurujicich termindlt pro funkéni prekladku zbozi,
které by do popredi mohly posunout kombinované druhy
pfeprav, jimz nejspiSe bude patfit zitfek, to vSe je v souctu
obrazem reality, ktera v tuto chvili nevyvolava pro trzni me-
chanismus tak dllezity faktor poptavky, jimz byl nejspise ve
své dobé veden i Tomas Bata. Nepochybuiji totiz o tom, ze
jako proziravy hospodar mél projekt také pro danou dobu
vykalkulovany s prvkem vysoce pravdépodobné navratnosti.

Moravskoslezsky kraj neni a nejspiSe ani nebude ne-
zdravé konzervativni a uzavieny novym pohledidm na dfive
vzniklé vize. Jeho souc€asnou vizi je byt regionem techno-
logii, vzdélani a vzdélanosti, vyrob s vysokou mirou pfidané
hodnoty (pravé takové nam v regionu daleko spise zUsta-
nou, aniz by jej opouétély pfi dlouhé pouti vychodnl’m smé-
pfednostné téZkého priimyslu s vysokou mirou zateze smé-
rem k zivotnimu prostfedi, jako tomu bylo po staleti. Proto
je v oblasti dopravy v souc¢asné dobé prioritou kraje spiSe
dostavba silni¢ni, konkrétné dalniéni sité.

Diky vySe uvedenému (pohled na kvalitu zivotniho prostredi
a jeho promény k lep§imu) nechceme prehlizet moznou kolizi
uvazované vodni cesty s letistém LeoSe Janacka a také
s ochranou pfirody a krajiny v Sir§im kontextu. Ovlivnéni vod-
nich pomérud a chranénych pfirodnich stanovist (evropsky vy-
znamna lokalita, pta¢i oblast a chranéna krajinna oblast
Poodfri, ptaci oblast Hefmansky stav-Odra-PoolSi, evropsky
vyznamna lokalita Meandry dolni Odry) by mohlo byt zasadni
povahy. Optimismus naopak mohou vsichni pfiznivci ,vodni
cesty” hledat v novych technologiich, které by podstatné
mohly zménit dnes uvazovana technicka feseni, i diléi
Upravy trasy.

Zavérem mi proto dovolte postavit se mimo soupefici
strany a formulovat vlastni pozici, feknéme realistickou. Jeji
podstata je v pevné vife ve fakt, ze nastanou-li podminky
silné ekonomicky motivované poptavky po daném feseni,
pak si najdou své realizatory, ktefi se dovedou vyporadat
i s ekologickym parametrem.

SEVEnm MORAVA A SLEZSKO

Obce novou vodni ¢

Podle hejimana Moravskoslezského kraje Jaroshava Palase j
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Splavnéni Odry a moravsky primysi

Ing. Martin Pecina, MBA - generalni feditel Vitkovice Power Engineering a.s.

Posledni dobou se opét otevira
diskuse na téma vodni dopravy
v Ceské republice. Jako feditel
spole¢nosti s vyrobnimi kapaci-
tami v Moravskoslezském kraji
jsem moc rad, ze tato diskuse
tentokrat nezustala pouze zalezi-
tosti ryze ceskou, tykajici se
pouze dalSich moznosti zesplav-
néni Labe. Nedélam si iluze, ze
se v brzké dobé dozijeme zaha-

h jeni stavby propojeni Dunaj-
Odra-Labe, které by nas stat dovedlo mezi dopravné velmi
progresivni zemé. Véfim ale, Ze i dnes realny cil zesplav-
néni Odry minimainé do Ostravy, by posunul moravsko-
slezsky pramysl zase o kus dal.

Vodni doprava je ve vétsiné vyspélych zemi velmi
rozvinuta a véemozné podporovana statem. Dlvody
jsou jasné. Nejde jen o cenu dopravy. Ta je v pfipadé
vodni dopravy pochopitelné nizka. Usporny typ pre-
pravy ma pozitivni vliv na zivotni prostredi. Existuji
vSak dalsi diivody, které jsou laické vefejnosti ¢asto
neznamy.

Dnesni moderni primyslové obory pocitaji se stale na-
ro¢néjSimi materialy a stale sofistikovanéjsimi vyrobky. Jak
se vyroba vice a vice koncentruje a technologické moz-
nosti vyroby jsou vétsi a vétsi, rostou i naroky na velikost
vyrobk(. Jestlize se kdysi stavély bézné bloky klasickych
elektraren o velikosti kolem 100MW, v 70. letech minulého
stoleti tyto instalované vykony rostly na tehdy bézné veli-
kosti 200 az 250MW. Dnes neni vyjimkou pozadavek na
500 nebo 600MW blok. Stejny vyvoj probiha i v pfipadé

elektraren jadernych. Tak jako se velké elektrarny stavi po
celém svété na bfehu mofe, nebo na velkych vodnich to-
cich, stéhuji se i vyrobni kapacity tam, kde jim vodni do-
prava umozni dopravovat objemné vyrobky nutné nejen pro
vystavbu elektraren. Silniéni i zelezniéni doprava ma totiz
své limity jak rozmérové, tak i hmotnostni.

Pokud se podafi zesplavnit Odru a dalsi toky v Ceské re-
publice, pak budou €eské firmy schopny dodavat nejen re-
aktory a parogeneratory do jadernych elektraren v8ech
typ(, ale velmi se usnadni doprava napfiklad obrovskych
kryogennich nadrzi na zkapalnény zemni plyn, které se za-
¢inaji ve sveté prosazovat raketovou rychlosti. Vyzva poli-
tikim vSech stran je proto jasna. Prosim, umoznéte dalSi
rozvoj ¢eského primyslu tim, Ze pomtzZete dobudovat
nasi zanedbanou infrastrukturu. Vodni doprava patfi

s

Propagacni plavba - nakladani vdlcovaného materialu z Vitkovic
v pfistavu Bohumin - 1978

Lod transportujici novy most na Seiné v Pafrizi.
Ukéazka co vse jde prepravit vnitrozemskou plavbou



Vyznamni zameéstnavatelé v Moravskoslezském
kraji potrebuji vodni cestu

Huisman Konstrukce s.r.o.
Ing. Roman Stankovi¢
feditel spole€nosti

NasSe spole¢nost Huisman
Konstrukce, jako ¢len nadna-
rodni skupiny Huisman Equip-
ment, je vyznamny pramyslovy
podnik v Moravskoslezském
kraji, ktery se zabyva vyvojem,
vyrobou a instalaci inovacnich
feSeni v oblasti nAmofniho pra-
myslu. Spole€nost Huisman patfi mezi pfedni, vysoce uzna-
vané a respektované spolecnosti v celosvetovéem méfitku.

N

Vybudovani vodnich cest D-O-L povazujeme za dilo
strategického vyznamu pro dals$i rozvoj a ekonomickou
prosperitu zemé. Jak jisté vite, priiplav D-O-L dopravné
spojuje tfi more a okolni zemé, a vytvari podnikatelské
a politické prilezitosti, které v souc¢asné dobé pro
mnohé nejsou zatim viditelné. Dilo vodnich cest této veli-
kosti a vyznamu nelze vnimat jako investici s kratkou dobou
navratnosti, coz Ize vidét i ze zkuSenosti naSich zapadoe-
vropskych koleg(, kde jsou vodni cesty jednim z pilifa logis-
tiky, prosperity a konkurenceschopnosti zemé jako celku,
a kde si bez jejich existence jiz nedokazi fungovani ekono-
miky pFedstavit.

Vybudovani vodnich cest je velkou pfilezitosti zaradit
se mezi ekonomicky silné zemé, ziskat si jejich respekt
a vyznamneé tak prispét k prohloubeni integrity se sou-
sednimi ¢lenskymi zemémi EU. ZkuSenosti nasich kolegu
ze zemi zapadni Evropy ukazaly, Ze neméné dulezitymi
efekty takového vodniho dila jsou také zlep$eni regulace
vodnich tok(i a omezeni zaplav, rozvoj obnovitelnych energii,
rozvoj turistiky a navazné rozvojové projekty, které diky vod-
nim cestdm vzniknou.

Bylo by velkym nestéstim tuto pfilezitost zahodit a vyfadit
tak Ceskou republiku ze zemi s rozvinutou dopravni infra-
strukturou a uzavfit tak nadobro jednu zasadni cestu a pfis-
tup na celosvétové trhy a upadnout tak do druhofadosti
v mezinarodnim srovnani.

Diky nasemu oboru, ve kterém pulsobime, vidime, Ze
vybudovani vodnich cest je znamkou ekonomického po-
kroku a nemusi znamenat devastaci zivotniho prostredi.
Dobrym pfikladem jsou zemé jako Nizozemi, Belgie, Né-
mecko, které si pIné uvédomuji a chapou vyznam vod-
nich cest pro vSechny obory a oblasti lidské ¢innosti.

Jsem pevné presvédcen, ze v pfipadé, ze bude dana
moznost vyjadfit se k této otazce dal$im zastupcim pru-
myslu a zemédeélskych podnikd, které jsou si védomi dlle-
zitosti vodnich cest pro prosperitu a respekt nasi zeme, bude
téchto zastanct mnohem vice.

OKD
Ing. Zdenék Durcak
obchodni feditel

Vyznam vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe je pro spo-
leénost OKD stejné velky, jako
pro vSechny ostatni produ-
centy, ktefi vyrabéji produkty
narocné na objem piepravy
a ktefi se nachazeji v blizkosti
jeho zamyslené trasy.

Preprava uhli a koksu fi¢ni vodni cestou neni v Evropé ur-
Cité véc nova, bohuzel v pfipadé nasi spole¢nosti, se sidlem
a produkci v ostravském regionu, zatim nebyla prakticky
mozna. Rada nasich zékazniki je lokalizovéna v blizkosti
vodnich tok( a tuto moznost vyuziva jiz dlouhé roky. Tech-
nicky jsou pro odbér uhli a koksu z Fi¢nich lodi vybaveni, tato
zmeéna by proto u nich nevyvolala zadné dodate¢né naklady
uhli z OKD uvitali. Jednalo by se zvlasté o zakazniky podél
toku Dunaje a ¢aste¢né i v Polsku s vyuzitim splavné Odry.

Trinecké zelezarny - Moravia Steel

Splavnéni Odry do Ostravy by nabidlo zejména velkym
prdmyslovym firmam, predev§im v Ostravé a nejblizS§im
okoli, vétSi moznosti ve vyuzivani této dopravni cesty. Nic-
méneé pro skupinu firem Tfinecké zelezarny - Moravia Steel
by to i pfes zlepSeni stavajiciho stavu nadale znamenalo,
vzhledem ke vzdalenosti mezi Tfincem a Ostravou, pouzivat
pro pfepravu surovin a zbozi kombinaci zelezni¢ni respek-
tive silniéni dopravy s dopravou vodni.

necké zelezarny - Moravia Steel by bylo vybudovani vodni
cesty Vah-Odra pfes Jablunkovsky prismyk.

Trinecké Zelezarny
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Milo§ Zeman: CR potiebuje strategickou investici
do vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ceska televize - Otazky Vaclava Moravce 2. 10. 2011

JaVvam, ale Vaclave feknu jinou stra-
tegickou investici. Zase budu provoko-
vat, ale jsem o tom po tfiletém studiu
presvédcen. Realizoval bych sen Karla
IV. a Tomase Bati, ktery se jmenuje pru-
plav Dunaj-Odra-Labe. Byl jsem v po-
Catku pred témi tremi lety velkym
odplrcem tohoto projektu a tfi roky
jsem to studoval, dokumenty pro
a proti. To neni jenom dopravni cesta,

Jan Skalicky novym séfem
Reditelstvi vodnich cest

Ministr dopravy Mgr. Pavel Dobes povéfil v utery 25. fijna 2011 fizenim
Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Jana Skalického.

to neni jenom energeticka zalezitost, tim méné rekreacni za-
lezitost. To je také vodohospodarska zalezitost. Ono by to
trvalo 10 az 15 let, dalo by to praci desitkam tisic lidi, ale
hlavné protoze Morava je periodicky suzovana povodnémi,
tak tahleta velka vodni stavba by podle nazoru odborniku
meéla mit jakysi preventivni vyznam a kdyz sectete ty obrov-
ské miliardy, které musime témér kazdoroc¢né platil kvali po-
vodnim, tak ona by se z tohoto hlediska docela dobre

vyplatila.
Foto: zdroj Wikipedia (2011)

~,Cerny* naklad ochromil Ostravu, D1 stala cely den
CT 24 - Reportaz vy Kubankové 12. 10. 2011

Ostrava - Délnice D1 v Ostravé byla uzaviena nebo ale-
spon zuzena déle nez 24 hodin. Obousmérné neprijezdna
byla od &ty hodin rano do tfi odpoledne, ¢aste¢né omezen
byl provoz uz od pondéiniho vecera, piné zprijezdnén byl
tah az dnes pred desatou vecer. DGvodem byla neobvykla
nehoda, pod mostem na 362. kilometru uvizl nadmérny na-
klad. Samotny most, pfes ktery vede hlavni silnice z Opav-
ska, otevreli silni¢afi odpoledne, kdyz zjistili, ze je stabilni.
V ranni $pi¢ce vSak mésto kvUli uzavirce dvou kli¢ovych tahd
kolabovalo. Ministerstvo dopravy po nehodé zjistilo, ze jizda
nakladu, ktera Ostravu ochromila, probéhla nacerno. Do-
pravce nemél potfebné povoleni.

Po puldenni snaze se technikim podafilo zaklinény valec
vyprostit zpod mostu. Kdyz se zdafilo havarovany naklad uvol-
nit, mohl most zkontrolovat statik a po desetihodinové uza-
virce tak zprQjezdnil Hlu¢inskou ulici, ktera po mosté prochazi.

Kamion vezouci ocelovou konstrukci pod mostem uvizl jiz
v utery ve 20:00, policie v8ak déalnici v obou smérech uza-
viela az dnes rano ve 4:00. Provoz byl podle policie na D1
ve sméru na Prahu ¢aste¢né obnoven az kratce po treti ho-
diné. Provoz bez omezeni v obou smérech umoznili silni¢afi
az pred desatou vecer.

Dopoledni nasledky uzavirky dalnice i silnice 1/56 byly pro
Ostravu katastrofalni. Objizdné trasy se proménily v parko-

visté. Prlijezdna nebyla takika Zadna trasa. ,Zkousel jsem to
pfes Petrkovice, musel jsem se vratit, chtél jsem jet pfes Dé-
hylov, bylo to to samé. Z Hlucina je kolona az do Ostravy-
Poruby. Ted zkouSim projet pfes Polsko,” popisoval své
zkuSenosti jeden ze zoufalych fidi¢h. Pozdé pfijizdéli do
prace i cestujici méstskou hromadnou dopravou, nebot v ko-
lonach uvazly také autobusy a trolejbusy.

Vyprostovani zaklinéného zasobniku na kalovy odpad
bylo po celé dopoledne nelispésné. Rada pokusii selhala,
v poledne ale technikim dorazily posily. Uz v té dobé ale Re-
ditelstvi silnic a dalnic upozornilo, ze dopravni komplikace
se potrvaji az do noci.

Kv(li zablokovani Ostravy hrozi vazné potiZe polskému do-
pravci Metrans, ktery vypravil nadmérny naklad po trase, kam
se nevesel, i Ceskému fidi¢i. Ministerstvo dopravy potvrdilo, ze
jizda probéhla ,nagerno”, potfebné povoleni tfady nikdy ne-
vydaly. ,Vydali jsme povoleni pro tfi soupravy s vySkou dvakrat
4,2 metru a jednu 4,9 metru. Naklad, ktery v Ostravé havaro-
val, byl ale vysoky 5,05 metru. Navic se odchylil od trasy. Tim
porusil vydané rozhodnuti. Dopravci za to hrozi pokuta az pul
milionu korun,“ uvedl mluvéi ministerstva Martin Novak.

Majitel polské firmy Metrans Zygmunt Osiecki tvrdi, ze
most, pod kterym kamion uvizl, je v misté vjezdu vySSi nez
na vyjezdu. ,Je to tam Spatné oznacené a to zmatlo ¢eskou
firmu, ktera nase vozidlo doprovazela,“ uvedl Osiecki.

Kromé pokuty bude muset dopravni spole¢nost zfejmé za-
platit i nahradu Skody, ktera na vozovce a mosté vznikla. Po-
dobnd nehoda se stala v zafi, kdy nadmérny néaklad
zablokoval rychlostni silnici R10 u Brandysa nad Labem. Ne-
vesel se pod mytnou branu. S tim sice dopravce pocital, pla-
nované pfeneseni navésu jefabem se mu ale nepodafilo,
prevazeny kotel byl pfili§ tézky. Dva dny potom mistem ne-
mohla projizdét auta. Udalost se vSak stala v mnohem méné
vytizené oblasti, nez je Ostrava.



Oderska vodni cesta - Odrzanska Droga Wodna (ODW)

dr. Jan Pys - feditel Uradu pro vnitrozemskou plavbu Vratislav, Polsko

Reka Odra po staleti prokazuje, ze doprava a jeji ekono-
micky dopad ovliviiuje nejen oblasti, které se nachazeji
pfimo na jejim toku, ale také ma pozitivni vliv na cely region,
kterym feka protéka, a jeji obchodni vazby pfesahuji jeji
bezprostiedni okoli. Vodni cesta a souvisejici hydrotech-
nické investice, investice do primyslu a zemédélstvi, maji
velky vyznam pro urover rozvoje regionu. V misté vystavby
vodnich zafizeni mame co do &inéni s rostoucim kulturnim
a civilizaénim rozvojem méstskych a pramyslovych oblasti.
Vzhledem ke svému zvlastnimu ekonomickému vyznamu se
Casto region, jehoz patefi je vodni cesta, nazyva souhrnné
napt. Poodfi, Poryni apod. S ohledem na hlavni ekonomicky
vyznam vodni cesty pro region je Odra pfilezitosti pro eko-
nomicky a integra¢ni proces v Polsku.

Vyhody mezinarodni oderské vodni cesty (ODW)

Splavnéni feky ma nékolikery vyznam. Retence a akumu-
lace vody v fekach formou vystavby hrazi a vystavby retenc-
nich nadrzi v povodi feky je dulezité nejen pro dopravni
potfeby. Zhodnoceni feky muze prinést nékolik vyhod, za
pfedpokladu, Ze budou realizovany s ohledem na potfeby
kazdého uzivatele vody.

Upravou Odry, vystavbou pfehrad a nadrzi se zpomali
odtok vody do mofre. Voda je vzacnym zdrojem dllezitym pro
lidsky organismus a zakladni zivotni procesy. Voda se vy-
uziva v primyslu (70%), v obcich (20%), v zemédélstvi
a lesnictvi (cca 10%). Pfitom vodni zdroje v Polsku jsou re-
lativné malé. Pokud jde o mnozstvi vody na jednoho obyva-
tele, v porovnani k 26 zemim Evropské unie je Polsko na 22.
misté. Pfedpoklada se, ze do roku 2030 se spotfeba vody
zvysi 0 10%. V primyslu se sice o¢ekava pokles spotieby
vody o 10%, ale ten pfekona nardst v souvislosti s rozvojem
urbanizace o 10% a zemédélstvi a lesnictvi také o 10%.

Regulace Odry umozni ziskavani levné a Cisté elektrické
energie. Odhaduje se, Ze regulace fek mlze pfispét k uspo-
kojeni pfiblizné 12% potfeb nasi zemé. V Polsku se z vody
dnes vyrobi asi 2,3% z celkové vyroby elekirické energie,
v zemich EU je to primérné 11%. Energeticky potencial fek
v Polsku je vyuzivan pfiblizné jen asi z 12%. Odhaduje se,
ze existuje vice nez 6000 potencialnich lokalit pro nové
vodni elektrarny, které by mohly pfispét ke zlepSeni podilu
energie z obnovitelnych zdrojd.

Regulace Odry umozni snizit ztraty vyplyvajici z G¢inkd
povodni a obdobi sucha. Uprava fek s ohledem na ochranu
pfed povodnémi a prevenci proti suchu je mozna formou
kontroly tokd a takovou zastavbou povodi, aby se pfi velkych
pratocich veskera voda zadrzovala ve vySe umisténych nad-
rzich a poldrech, a pfi nedostatku vody se z nich opét vy-
poustéla. Stagnace investic do vodniho hospodarstvi
a soucasné extrémni povétrnostni podminky zpusobuiji, Zze
témér kazdy rok jsou na Odfe povodné. Odhaduije se, ze po-
vodné v roce 1997 staly stat asi 10 miliard zlotych (asi 56
miliard K¢). Relativné mala kapacita akumulacnich nadrzi,
nedostate¢na kapacita poldrl a nedostate¢ny systém hrazi
neumoziuji dostate¢nou schopnost reagovat na vyskytujici
se nedostatek vody v obdobich sucha a zajistit bezpe¢nou
regulaci pratoku vody v obdobi povodni.

Mapa Oderské vodni cesty

Regulace fek a sou¢asné vystavba plavebni infrastruk-
tury jako je vystavba nabrezi a kotevnich mist s kvalitni in-
frastrukturou — mista pro odbér elekifiny, vody, pohonnych
hmot a likvidaci odpadnich vod, jsou dalSimi pfilezitostmi.
V Polsku je kazdy rok narlist po¢tu zajemcu o traveni vol-
ného ¢asu na vodé. Stanoveni zékladnich norem a bezpec¢-
nostnich podminek pro tyto zajemce se urcité projevi v ristu
trzeb v odvétvi cestovniho ruchu podél Odry. Odra je pro-
stfednictvim priplavi Odra-Havola a Odra-Spréva spojena
s Brandenburskym krajem a regionem Berlina, ktery se na-
chazi v bezprostredni blizkosti vojvodstvi Zapadopomoran-
ského, Lubuského, Dolniho Slezska a Slezska, kde je
registrovano asi 300 tisic jachet. Odra je propojena i s jinymi
polskymi regiony: priiplav Odra-Warta-Note¢-Visla ji spojuje
s regiony Velkopolskym a Kujawami, Gliwicky priplav zase
s centralni ¢asti polského Slezska. Je nutné se zamyslet, jak
pfilakat vodni turisty na Odru.

Regulace Odry umozni pfesné Fizeni vodnich pritokd, a to
je rovnéz predpoklad pro kvalitnéjsi provozovani vodni do-
pravy. Riéni doprava ma zasadni ekonomické a ekologické
pfinosy. Aby fi€ni doprava byla nakladové efektivni musi mit
dobrou vodni cestu a byt dobfe organizovana. O dosazeni
dobrych podminek pro plavbu na Odfe budeme hovoit tehdy,
kdy po Odfe budou moci proplouvat lodé ze zapadoevrop-



skych priplavii do Stétina a Slezska. To znamena, Ze vodni
cesty budou splfiovat minimalné podminky pro IV. tfidu vod-
nich cest, pro kterou je nutna Sifka vodni cesty 40 m, hloubka
2,8 m, Sitka plavebni komory 12 m, délka plavebni komory
85 — 120 m, vySka pod mosty 5,25 az 7 m. Jen vystavba
vodni cesty dle mezinarodnich parametrli mize poskytnout
pfimérenou navratnost investic do plavebnich zafizeni, sou-
¢asné je podminkou pro moznost ¢erpani odpovidajicich fi-
nancnich prostfedk( z Evropské unie (EU). Pfi modernizaci
vodni cesty se ale musi dbat i zasad hydrauliky. Upravy feky
se musi fesit komplexnim zpUsobem, diikladné a systema-
ticky, a prace by mély byt provadény v souladu se zakladnimi
principy hydrauliky: regulace feky by méla byt provadéna od
pramene k jeho Usti. Parametry ODW by samoziejmé mély
byt navrzeny tak, aby feka nebyla uzkym hrdlem v siti evrop-
skych vodnich cest. To znamend, ze Odra by méla vytvofit
sit mezinarodnich propojeni s dalSimi fekami v regionu, jako
je Visla, Dunaj, Labe, Vah. Kolem feky pak musi byt véas na-
planovana lokalizace pfistavll a logistickych center pro us-
nadnéni manipulace a skladovani zbozi.

Je tu i fada dalSich vyhod, souvisejicich s vystavbou
ODW, které zahrnuji mimo jiné tyto skute¢nosti:

1. Investice do tohoto projektu budou hrat roli akceleratoru
pro ekonomiku.

2. Projekt bude katalyzatorem integra¢nich procesl a na-
Seho spojeni s Evropou.

3. Realizace projekiu a jeho nasledné vyuziti pfinese
mnoho pracovnich mist pfi vystavbé a udrzbé vodnich
cest. Pfedpoklada se rozvoj odvétvi, ktera budou doda-
vateli pro vnitrozemskou plavbu a vystavbu vodnich cest,
roz§ifeni ocelarského priimyslu, stavby lodi, pfistavd, lo-
dénic, vzniknou nové spedicni spole¢nosti, bude se roz-
vijet vnitrozemsky rybolov.

4. Zlepsené vodni poméry jsou mimo jiné dulezité pro ze-
médélstvi. Zastavi se proces zanaseni oblasti podél Odry
bahnem. O¢ekava se zvySeni civilizacni urovné v regionu.

5. Rozvoj priimyslu, pro ktery po vodé budou prepravo-
vany proudy zbozi. Primyslové oblasti budou mit moti-
vaci lokalizovat se podél feky. Kromé toho regulovany
vodni tok bude bezpecnym zdrojem vody pro vyrobni
zavody. Voda je zakladni surovinou pro vétSinu techno-
logickych procesU.

6. Pfinosy pro zivotni prostfedi. Vzniknou nové biotopy ve
kterych budou hnizdit ptaci a bude se okysli¢ovat voda.

Existuji také dalSi pfinosy pro Zivotni prostfedi souvisejici
s vystavbou vodniho dopravniho koridoru:

* nejmensi spotfeba pohonnych hmot v porovnani s os-
tatnimi druhy dopravy, tzn. nizka spotfeba energie na
jednotku prepravy, a tim i nizké emise vyfukovych plynd,

* nejvétsi dopravni efektivita,

* rozvoj fiéni dopravy pfispéje k vyznamnému snizeni au-
tomobilové dopravy na silnicich, coz také pfispéje
k omezeni emisi a tvorbé dopravnich zacp,

e znedisténi pady a ovzdusi jsou u vodni dopravy se-
dmkrat niz8i nez u dopravy automobilové,

¢ hluk je 87krat mens&i nez u Zelezni¢ni dopravy,

e nasledky nehod jsou 178krat nizSi oproti automobilové
dopravé a 12krat nizsi oproti zelezni¢ni dopravé,

e plavidla vnitrozemské plavby maji nejdelsi Zivotnost v po-
rovnani s ostatnimi druhy dopravy. Primérné stari lodi
v Némecku je asi 80 let,

* pomérné rychlé rozdéleni velkého mnozstvi nakladu.

Jak je uvedeno vyse, doprava zbozi po vodeé je levna a re-
gulace fek pfinasi nékolik vyhod. Ale to nejsou veskeré vy-

hody lodni dopravy. Casto se tvrdi, Ze vystavba vodnich cest
a regulace fek je draha. Takova tvrzeni neodpovidaji skutec-
nosti. Je snadné dokazat, ze naklady na tyto stavby jsou
srovnatelné s naklady na vystavbu ostatnich dopravnich
cest a infrastruktury. V Polsku se dnes stavi silnice a dalnice
a modernizuji se zelezni¢ni traté. Kilometr dalnice bude stat
zhruba 8 mil. EUR, coz je asi 32 miliond zt (asi 178 miliond
K¢). Stavba jednoho kilometru vysokorychlostni zelezni¢ni
traté bude stat 16 milion0 zt (asi 90 miliond K¢&). Pro Gcely
vodni dopravy jsou na vodni cesté nebo fece stavény vodni
dila s plavebni komorou. Vystavba jedné plavebni komory
stoji asi 320 milionu zt (asi 1,8 miliardy K¢&). To znamena, Ze
stavba jedné plavebni komory stoji tolik, co 10 km dalnice
nebo 20 km vysokorychlostni zelezni¢nich trati. Stavba pla-
vebni komory pro zlepSeni plavebnich podminek umozni
plavbu na Useku o délce 30 — 80 km (délka zdrze zavisi na
vysSce vzduti). Jak je vidét, vystavba vodnich cest je levnéjsi
nez jiné druhy dopravnich cest (a prokazuji to i statistiky)
a modernizace fek a vodnich cest pfinasi i jiné vyhody
kromé téch dopravnich.

Pravo a mezinarodni strategie

Od roku 2004 je Polsko ¢lenem EU. Kromé legislativy a narod-
nich strategii, jsou zavazné rovnéz pravidla a plany EU. NejdU-
leZit&jSi z nich, které silné zdlrazriuji vyznam Fiéni dopravy, jsou:

Bila kniha vnitrozemské vodni dopravy v Evropé
(ECE/TRANS/SC.3/189) — Plan na vytvoreni jednotného
evropského dopravniho prostoru — usilovani o konkurences-
chopnost a Setrny dopravni systém. V tomto strategickém
dokumentu pro dopravu se do¢teme mimo jiné, ze dopravni
sit by méla zlepSit u€innost multimodalni dopravy a prepravy
mezi mésty, v€etné multimodalnich feSeni, zalozenych na
vodni a zelezniéni dopravé na dlouhé vzdalenosti. Z hlediska
EU je dllezité podporovat Zelezni¢ni a vodni dopravu. Stra-
tegie uvadi, ze v pfipadé vnitrozemské vodni dopravy exis-
tuje nevyuzity potencidl. Musi zde hrat vétsi roli, a to
zejména pfi prepravé zbozi do vnitrozemi a pro pfipojeni
k evropskym mofim. Clenské staty by mély do roku 2030
prevést 30% silni¢ni nakladni dopravy na vzdalenosti vétsi
nez 300 km na jiné druhy dopravy, napf. vodni dopravu, a do
roku 2050 by mély tvofit vice nez 50% tohoto druhu dopravy.
Tim se usnadni vyvoj uc¢innych ekologickych dopravnich ko-
ridor(l. K dosazeni tohoto cile ale musime postavit odpovi-
dajici infrastrukturu. Do roku 2050 by mélo byt zajisténo, ze
vS8echny hlavni namofni pfistavy budou mit dobré spojeni
systémem vnitrozemské vodni dopravy. Bila kniha také fika,
ze by mél byt stanoven pfislusny ramec pro optimalizaci vni-
tfniho trhu pro vnitrozemskou vodni dopravu a odstranény
prekazky pro vétsi vyuzivani tohoto druhu dopravy.

Smérnice 2000/60/ES se tyka ¢innosti spolecenstvi v ob-
lasti vodni politiky (rAmcova smérnice o vodé). Cilem €. 16
je dal$i integrace ochrany a udrzitelného hospodareni
s vodou pro dalSi oblasti, jako je energetika, doprava, zemé-
délstvi, rybarstvi, regionalni politika a turistika. Tato smér-
nice by méla poskytnout zaklad pro pokracujici dialog
a rozvoj strategii k dalSimu sblizovani oblasti politik. Tato
smérnice mlze téZ vyznamné pfispét i v dalSich oblastech
spoluprace mezi ¢lenskymi staty, mimo jiné v ramci Evrop-
ské perspektivy lzemniho rozvoje (ESDP). Cl. 5 smérnice
stanovi, Ze administrativa provadi ekonomickou analyzu uzi-
vani vod. Clanek 9 stanovi zasadu uhrady nakladii na vodo-
hospodarské sluzby (plati pro vSechny uzivatele, sluzbami
se rozumi napf. ochrana pfed povodnémi, doprava, cestovni
ruch, vyuzivani vody pro vyrobu elektrické energie, v pru-
myslu a zemédélstvi), ¢lanek 13 hovofi o planech hospoda-
feni v povodich. V pfipadé€, kdy mezinarodni oblasti povodi



presahujici hranice spolecenstvi, lenské staty budou usilo-
vat o vypracovani planu povodi, a pokud to neni mozné, vyp-
racuje plan obsahujici alespon ¢ast mezinarodni oblasti
povodi, jez lezi na uzemi ¢lenského statu (napf. Odra v Pol-
sku, Némecku a Ceské republice).

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢.661/2010
EU pro rozvoj transevropské dopravni sité stanovi v ¢l. 11
minimalni parametry vodnich cest, které patfi do transevrop-
ské sité. Minimalni technické parametry vodnich cest, které
jsou soucasti sité, musi odpovidat normam stanovenym pro
tfidu IV vodnich cest, které umoZznuji prljezd plavidla nebo
tlaéného soulodi o délce 80 — 85 m a Sifce 9,5 m.

Obsahuje mapu sité TEN-T v zemich EU: hrani¢ni Odra
patfi do sité TEN-T vCetné planované vystavby vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

NAIADES - integrovany evropsky akéni program pro vni-
trozemskou vodni dopravu. Program si klade za cil upozornit
na vyhody vnitrozemské vodni dopravy a odstranit pfekazky,
které brani vyuziti nabizenych pfilezitosti. O vnitrozemskou
vodni dopravu je znaény zajem v EU, existuje ale mnoho
prekazek, které je tfeba odstranit, aby byl pIné vyuzit jeji po-
tencial. Program se zaméruje na pét vzajemné propojenych
strategickych oblasti politiky na vnitrozemskych vodnich ces-
tach, mezi které patfi: trh, lodni park, pracovni mista
a schopnosti, image (reputace) a infrastruktura.

Mezi vyznamné mezinarodni pravni nastroje, které maji
zasadni vyznam pro feky, jako je Odra, a kterych bohuzel
Polsko neni signatarem, patfi umluva, podepsana dne 19.
ledna 1996 na evropském féru hospodarské komise Orga-
nizace spojenych narodl tzv. Dohoda AGN. Dohoda AGN
definuje potencialni sité vodnich cest, které vzhledem
k vlastnostem parametrd vytvofi jednotnou strukturu, ktera
umozni provozovat plavbu mezinarodniho charakteru. Proto
se stanovily podminky, které musi splfiovat tyto vodni cesty.
Zakladnim kritériem jsou parametry vodnich cest alespon
tfidy IV. V Polsku byly uréeny tyto vodni cesty: E-30 (Bohu-
min-Stétin s prodlouzenim na Bratislavu), E-70 (Kostrzyn-
Bydgoszcz-Koénigsberg) a E-40 (Gdansk-Modlin-Brest).
Nedavno k dohodé pristoupila Ukrajina a Rakousko. V sou-
¢asné dobé je Polsko jedinou zemi ve stfedni Evropé, ktera
ktera ani nepodepsala.

Smérovani nezbytnych zmén
Mistni iniciativy

V ramci mistnich iniciativ je tfeba zvysit povédomi o sub-
sidiarité. Prvotnim inspiratorem byvaly mistni komunity. Na-
priklad, v devatenactém stoleti Slezsky zemsky parlament,
hornoslezsti pramysinici, zemédélci a majitelé Zelezni¢nich
trati, s ohledem na vyhody, ucinné lobovali za stavbu ODW.
Pro podporu iniciativ spolecenstvi podél Odry je zapotrebi
i aktivity statu. Stat by mél vytvofit podminky pro iniciativy
na mistni drovni. Mohly by to byt ekonomické mechanismy
na podporu mistnich samosprav a investort, aby investovali
do vodnich cest. Zvlastni ulohu by méla splfovat samo-
sprava na vojvodskeé urovni a regionech. Po pfijeti vhodnych
pobidek bude mit §anci vznik nabfeznich promenad, bul-
varu, turistickych pfistavd, stejné tak obecnich a soukro-
mych pfistavll a pfivozd v obcich a méstech podél Odry.
Mistni investofi by pfispivali na fadu investic, jako jsou
ochranné hraze, jezy, plavebni komory a dalsi.

Mistnimi aktivitami by bylo mozné pfispét k narlstu roz-
poctu mistnich samosprav sidel podél Odry. Jednim z hlav-

nich problémU obci jsou nedostate¢né rozvinuté infrastruk-
turni sité. Po modernizaci je schopna vodni cesta pfijimat
z oblasti Odry a exportovat po Evropé do nejvétSich primy-
slovych a obchodnich center zboZi ve vysi az 20 miliont tun
za rok. Obce podél Odry by mély mit zajem o prosperujici
vodni cestu a tézit ze své polohy podél feky. Rozsifeni vodni
dopravy umozni obcim snizovat vydaje na Iéta zanedbanou
infrastrukturu podél Odry a likvidaci nasledk( povodni, ale
také prostfednictvim vystavby dopravni tepny zvySit zajem
investort o nabidky jednotlivych obci.

Ale nejen doprava je nedocenénou hodnotou ze strany
tvlrc politiky obci podil Odry. Stale dllezitéjsi roli pIni vodni
turistika. Turisté, ktefi pluji na jachtach a plovoucich hote-
lech, by urcité s ochotou plnili pokladny dobfe vybavenych
mistnich pfistavl, hotelll a kavaren. Bohuzel, mistni samo-
spravy zatim takto neuvazuji. Velmi ¢asto se stava, ze obce
se zatim spiSe oddéluji od chatrajicich nabrezi, pfistavd
a mol, aby nemusely FeSit roky se hromadici problémy.

Parlamentni iniciativy

Lokalni iniciativy v PoodFi by mély byt stimulovany pfislus-
nymi navrhy v parlamentu. Mély by se vytvofit podminky pro
lobovani za Odru v parlamentu. Zvlastni roli v tomto ohledu
by méli hrat poslanci z regionu podél Odry. Tito poslanci by
se méli ztotoZnit se svym regionem a zdlraznovat vyznam
feky pro regiony podél Odry i pro Evropu. Tito poslanci, spo-
jeni s mistem svého plvodu, by méli byt vice zorientovani
v problematice Odry. Jejich Ukolem by mélo byt zahajeni le-
gislativniho procesu pro utvareni funkéni administrativy,
ktera ovlivni a propoji podminky vodni dopravy a ochranu
pfed povodnémi, a umozni propojit nejvétsi polské pramy-
slové oblasti se zapadni Evropou a v budoucnu vychod
a zapad Evropy. V mezivale¢ném obdobi byly nase cesty po-
vazovany za prekazku obchodu mezi Némeckem a Ruskem.
Vyména zbozi mezi staty se provadéla po Baltském nebo
Stfedozemnim mofi. Dnes bychom méli zménit trover nasich
vodnich cest a vyuzit tranzitu zbozi v Evropé pres Polsko, tim
vice, ze obchod mezi Ruskem, Némeckem a Ceskou repu-
blikou se zvysSuje. Napfiklad obrat zbozi mezi pfistavy v Ham-
burku a Petrohradu se v roce 2001 zvysil 0 50% . Poslanci by
také méli pfispét k obnové komunalnich vazeb v regionech,
které maji vazbu na feku. Vystavba a pozdéjsi vyuziti feky,
v souvislosti se vztahy k mistnim komunitdm, mdze byt kata-
lyzatorem ekonomickych procest pro Uzemi podél Odry
a dalSich oblasti. V devatenactém stoleti byla za podpory
hlasli poslancii ze Slezska zahajena vystavba moderni der-
ské vodni cesty, ktera byla v roce 1944 z 80% dokoncéena.

Rizeni ODW

Po nasem vstupu do EU se vytvorily podminky, odlisné od
pfedchozich pfistupl k fizeni ODW. Evropska unie defino-
vala principy hospodareni s vodou, spravu povodi a spravu
mezinarodnich fek. Sou¢asna struktura statni spravy na
vSech Urovnich administrace Odry je dobfe vyvinuta.

Ustfedni organ

Konstrukce administrativni struktury by méla vychazet
z ustfedniho organu. Rozsah Ustfednich organt pfislusnych
pro Odru znemoznuje vybrat jednoho zastupce organu
ucinné provadejiciho politiku povodi, v€etné plavby. Novy
centralni ufad by mél spojit nékolik pfibuznych administra-
tivnich cekl a oblasti spravy, jejichz ¢innost je zavisla na
vodé. Tento organ by mél byt dostate¢né velky, aby mohl vy-
tvofit ,samostatny resort” s vlastni politikou. Pro efektivni Fi-
zeni by mély byt spojeny oblasti, jako jsou: vodni



hospodarstvi, namorni zalezitosti a souvisejici oblasti, jako
je vnitrozemska vodni doprava, vodni energie, vodni turis-
tika. K tomuto feSeni se rovnéz priklanéji i spole¢né vy-
zkumné ustavy. Je skute€nosti, ze spojeni namofniho
hospodarstvi a vnitrozemskych vodnich cest je model pouz-
ivany v mnoha zemich EU.

Uzemni sprava

Pro spravu vody na Odfe je dllezita oblastni sprava. Pfi
prestavbé téchto struktur by bylo vhodné se vratit k osvéd-
¢enému obdobi fungovani Regulaéniho vyboru spravy
Odry. Pro spravu povodi Odry by mél byt zfizen regionalni
Ufad, jehoz pravomoci se budou tykat celého povodi. Utad
by mél mit rozsahlé pravomoci pro hospodareni s vodou
a fizeni pritok(, plavbu, protipovodriovou ochranu, zavla-
zovani, vodni elektrarny, rybarstvi a investice v této oblasti.
S timto ufadem by mély spolupracovat a mit na ni vliv mistni
samospravy a statni vyzkumné instituce mimo jiné v oblasti
vodnich staveb, vodnich tok( a vystavby lodi. Vytvoreni jed-
noho uzemniho ufadu pro Odru zméni filozofii pfistupu
k problému uzemi podél Odry. Jeho ukolem nebude prova-
déni ¢innosti jednotlivych resortli samostatné, ale ve vza-
jemném vztahu spole¢né politiky pro feku Odru a uzemi
podél Odry.

Mezinarodni vybor

Dulezitym problémem Fizeni povodi Odry je jeho poloha.
Povodi feky Odry lezi na Uzemi tfi statd EU. Tato poloha
mlzZe byt skvélou pfilezitosti pro feku Odru jak z hlediska
efektivniho Fizeni, tak financovani vodohospodarskych in-
vestic. Vzhledem k tomu Ze je Polsko nejvétS§im spravcem
povodi, mélo by byt iniciatorem vytvoreni mezinarodniho or-
ganu sloZzeného ze zastupcl zainteresovanych statd. Tento
organ by mohl mit formu trojstranné polsko-¢esko-némecké
mezinarodni komise, ktera by stanovila pravidla moderni-
zace, udrzby a vyuzivani feky. V ¢lenskych statech EU jsou
jiz pro spole¢nou spravu mezinarodnich fek, jako je Odra,
pfislusné organy vytvoreny. Pfikladem muze byt komise pro
Moselu, ktera byla zalozena v roce 1956, a tvofi ji Spolkova
republika Némecko, Francie a Lucembursko. Komisi pro
Savu, zalozenou v roce 2005, tvofi Bosna a Hercegovina,
Srbsko, Chorvatsko a Slovinsko. K vytvoreni mezinarodni
instituce pro vytvarfeni vodni politiky v povodi feky Odry
a vytvoreni spole¢ného vodohospodarského planu nas za-
vazuje i ramcova smérnice o vodé.

Financovani vodohospodarskych dél

Ekonomické aktivity na fece nebo pfimo u feky by mély
byt trzni. Hospodareni s vodou by mélo byt organizovano
tak, aby pfineslo prospéch statu a zaroven zajistilo rozvoj
vodniho hospodafrstvi. V Polsku jsou subjekty, které hospo-
dafi s domacimi pfirodnimi zdroji a pfinasi statu velké pfi-
nosy, pfikladem jsou Statni lesy. V soucasné dobé jsou
vodohospodarské projekty financovany z narodniho fondu
pro ochranu zivotniho prostfedi a vodniho hospodarstvi,
coz je spi$e brzdou rozvoje vodniho hospodarstvi.

Dulezitym prvkem financovani vodohospodarskych pro-
jektd je vytvoreni fondu pro tento Gcel. Disponenty fondu
by méla byt jednotliva povodi, ktera jej vytvareji. Pro zajis-
téni ucinnosti by to nemél byt jeden centralni fond, ale dva,
zajiStujici finanéni zdroje pro dvé velka povodi v Polsku.
Penize ziskané v povodi by zde mély zlstat, aby mobilizo-
valy k jejich rozvoji. Vznik fondu nepfimo vyzaduje Vodni
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doktrina, ktera zavadi zasadu Uhrady nakladd vynaloZenych
na vodohospodarskeé investice.

Zakladnim prvkem fondu vodniho hospodarstvi by mél byt
otevieny seznam vodnich produktd a sluzeb. Povodim po-
skytované produkty a sluzby by mél byt zpoplatnény.
Spravce feky by mél mit zajem na navratnosti investic do
Odry. Pro tento Ucel by se mél zvysit rozsah nabizenych slu-
Zeb. Existuje mnoho zpUlsobd, jak zvysit pFijmy. Poplatky
mohou byt uétovany na prodej vody, prodej kameniva,
ochranu pred povodnémi, vodni elektrarny, kotveni lodi, pro-
najem pozemku podél fek, prondjem vodnich ploch.

Zvyseni pfijmu pfi fiéni plavbé miZe byt realizovano na-
sledovné:

- Realizace mySlenky provadéni fiéni dopravy zdarma —
to umozni odstranéni administrativnich pfekazek, které
omezuji pfistup k fece mezinarodnim subjektiim a zvysi
zajem a vynosy za pouziti feky.

- Zvyseni atraktivity feky prostfednictvim modernizace a vy-
stavby dalSich propojeni na jiné vodni cesty, vystavba
pristav(, budovani infrastruktury potfebné pro prekladku
zbozi na rGizné druhy dopravy. Pfi planovani primyslovych
zon je tfeba vzit v ivahu moznost obousmérného vyuziti
prepravni kapacity vnitrozemské plavby.

- Pfiprava Odry pro moznost nakladani a pfepravy velkych
nakladu, které povede ke zvySeni vybéru poplatki od lodi.

- ZvySeni rozsahu prepravnich sluzeb, jako jsou pfistavni
sluzby, doprava, dohled nad pfistavnim zafizenim, od-
stranéni necistot, zachranné sluzby.

Pokud jde o financovani sluzeb pro plavbu, je vhodné podivat
se na znéni ramcové direktivy o vodé. Na zakladé této smér-
nice maji ¢lenské staty povinnost Uhrady za vodohospodarské
sluzby, véetné environmentalnich a nakladd na materialni
zdroje. Nakupujicimi sluzeb a produkt(i spojenych s vodou by
mél byt fyzické osoby, samospravy a podnikatelské subjekty.

Jednim ze zpUsobd, jak financovat vodni hospodarstvi
vCetné vystavby, udrzby a modernizace vodnich cest, by
mohla byt forma povéfeni hospodareni s vodou zaintereso-
vanému subjektu. PFislusné organy by mély mit pravo inves-
tovat, spravovat a vybirat poplatky za vodni hospodarstvi.
Pfikladem takovych opatfeni mize byt napfiklad zavlazovani
puldy, vystavba vodnich cest, vystavba vodnich elektraren,
ochrana pfed povodnémi. Realizace investic nebo prfevadéni
soucasti vodniho hospodarstvi do spravy by mélo byt realizo-
vano na zakladé podepsané smlouvy mezi Ufadem zajistuji-
cim hospodareni s povodim a subjektem, kterého se to tyka.

Nadéje na lepsi vyhlidky pfinaseji pravidla EU pro ¢lenské
staty tykajici se vodniho hospodafstvi, vyhlaSena v roce 2000
.Jednim z cilll smérnice je zaclenéni ochrany a udrzitelného
hospodareni s vodou do ostatnich oblasti politiky spolecenstvi
jako jsou energetika, doprava, zemédélstvi, rybarstvi, regio-
nalni politika a turistika . Po vstupu Polska do EU je zfejmé,
ze pfisludna mezinarodni pravidla mohou zménit tvar Odry
i plavby, a pfispivat k rozkvétu moderni vodni dopravni tepny.
Pro plavbu na Odfe je zarover vyznamny evropsky integracni
proces, ktery snizuje politické vlivy na Odru. To, Ze tato otazka
jiz neni politickym problémem mocnosti, mize pozitivné ovliv-
nit vyvoj vodni dopravy na Odre. Je tu proto nadéje, ze se
Odra vrati do evropskeé sité vodnich cest.

! Containerverkehr, Binnenschiffahrt, Hamburg 2001, nr 3 s. 14.
2 Direktiva ¢. 2000/60/EC ze dne 23f{jna 2000 r. ustanovujici rozsah spole¢né
¢innosti v oblasti vodniho hospodatstvi (Sb. listin. ES L 327 z 22.12.2000).

3 Tamtéz, cile direktivy 16.



Ostrava a pruplav Dunaj-Odra-Labe

Zdenék Vitecek, Tomas Kolarik

Dlouho jsme zvaZovali, jestli tento ¢lanek uverejnit, nebot
problematika, kterou se zabyva je velmi sloZita a nelze ji bez
hlubokého ,badani* uvést bez rizika ,,krkolomné zkratky*. Pre-
sto s ohledem na probihajici konferenci TRANSPORT 2011
jsme se rozhodli jej uverejnit. Omlouvame se pfimym ucastni-
kiim pokust o napojeni Ostravska na vodni cestu za pfipadné
nepresnosti. VEfime, Ze ucastnici tehdejsich snah a autofi pri-
slusnych studii nam v pfistim vydani casopisu poskytnou po-

Predem dékujeme. Redakcni rada

Ve snaze o vybudovani priplavu Dunaj-Odra-Labe (D-O-L)
ma i Ostrava, jako velka primyslova aglomerace, svou historii.

Presto, Ze byl tzv. vodocestny zakon, ktery stanovoval
predevSim vystavbu ,lodniho prlplavu z Dunaje do Odry*
pfijat jiz 11. ¢ervna 1901, tak se splavriovaci prace oblasti
Ostravy dotkly az o dvé desetileti pozdéji. Prvnim velkym
objektem na projektovaném prlplavu dunajsko — oderském
byl jez u Koblova, ktery byl zkolaudovan v roce 1937. Vice
ve vytahu z dobové brozurky: Stavba jezu na fece Odfe
u Koblova (Brozurka byla vydana 19. prosince 1937 u pfi-
lezitosti jeho slavnostniho otevfeni).

Vyznam a ukol jezu

Novy jez stavidlovy na fece Odfe u Koblova pod Morav-
skou Ostravou ma veliky vyznam:

regulacni / asanacni / plavebni

3. Plavebni vyznam jezu
Jez koblovsky jest prvnim velkym objektem na projektova-
ném priplavu dunajsko — oderském.

Podle puvodniho projektu predvalecného mél priplav pro-
chazeti méstem Mor. Ostrava podél pravého biehu feky Odry,
kfiZovati Ostravici aquaduktem a podejiti nebo nadejiti trat
drahy Severni (Pferov —Bohumin-Krakov). V dalsim pribéhu
mél prdplav podrZeti trasu na pravém brehu aZz ku hranicim
statnim u Bohumina, pfi ¢emz by presel feku Olzu aquaduk-
tem, nebo mél prejiti na nasem tzemi feku Odru mostem na
levy breh Odry, podle toho, jak Némecko vyresi trasu pri-
plavu na svém tzemi. Toto feSeni pusobilo znacné potize
technické jiz také proto, Ze mezi tim bylo izemi Mor. Ostravy
znacné zastavéno, Ze tu vznikly ¢etné nové komunikace a Ze
v novém regulacnim planu mésta bylo uzemi na pravém
brehu Odry uréeno pro zaloZeni Ctvrti prumyslové. Proto se
rozhodlo Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze pro
Uplné nové fesent, jeZ by se pfizptsobilo co nejvice mistnim
pomérum a bylo co nejuspornéjsi: pro kanalizaci feky Odry
od usti Opavice aZ k Bohuminu. Zde by se pomoci dalsiho
jezu pripojilo na kanalizovanou Odru. Némecko priplavem
nebo pokracovanim v dalsi kanalizaci feky az do Kozl

Zausténi priplavu dunajsko-oderského do kanalizované
Odry ma se stati pomoci jezu nad tstim Opavice u Svinova.
Vodni cesta kanalizovanou Odrou v trati Svinov-Bohumin
musi byti ovSem prizplisobena plavbé co do plavebni
hloubky pro lodi tonaZe 1000 tun, tedy nejméné 2,2 m, tak
i co do spadu a rychlosti vody. K tomu ma slouZiti jez kob-
lovsky pro trat Koblov —Svinov, tak jako budouci jez u Bohu-
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mina pro trat Koblov — Bohumin. Témito jezy pomoci jejich
pohyblivych nastavcd, sestrojenych ze Stoneyovych stavidel
se sklopnymi ndstavci bude hladina feky nad jezem udrZo-
vdna témér vodorovné na potfebnou plavebni hloubku pri
nizkych stavech vodnich. PFi zvyseném pfitoku vody v fece
bude prebyte¢nad voda vypousténa bud snizenim nastavco-
vych klapek nebo pfi vétsim pritoku nadzvednutim jednoho
nebo dvou stavidel a pfi velké vodé pak zvednutim vSech tri
stavidel. V tomto pripadé by ovsem byla plavba prerusena
a lodi by musely v pfistavu vyckati poklesnuti velké vody.
Pristav ostravsky jest projektovan na uzemi Pfivozu a Nové
Vsi. Ku pfekonani rozdilu hladin nad jezem a pod jezem,

Koblovsky jez dokonceny v roce 1937

tedy normalné 6,00 m, jest projektovana vedle jezu na levém
brehu koblovském plavebni komora rozméri 12 m Sitky
a 85 m délky pro lodi 1000 tunové a vedle ni velka komora
pro lodni viak 195 m.

Z tohoto popisu jest patrno, Ze novy jez koblovsky bude
vsem tfi danym ukolim, regulacnim,asanacnim i plavebnim
plné vyhovovati.

Nejucinngjsi politické usili o realizaci projektu se nakonec
projevilo zvenci, tj. z Némecka, pro které se stala realizace
praplavu D-O-L po ,anslusu” Rakouska v bfeznu 1938 Zivotné
dileZitou otazkou integrace Figské vodocestné sité. Cesko-
slovensko se ve stejné dobé dostalo vzhledem k vazné poli-
tické krizi (pfipomefime Mnichovskou dohodu ze zafi 1938,
slovenskou autonomii a vznik nestabilniho Cesko-slovenska
0 mésic pozdéji) pod silny némecky tlak, ktery nakonec ved|
k podepsani Némecko-Cesko-slovenského protokolu ze dne
19. listopadu 1938 o stavbé priplavu Odra-Dunaj. (str. 12)

Uz 20. listopadu 1938 se konala prvni schiizka Komise
pro stavbu a provoz dunajsko-oderského pruplavu. V ramci
pfipravnych praci byl vypracovan novy projekt vodni cesty.
Predpokladala se vystavba dila v pribéhu 6 let a vySe na-
kladl méla dosahnout 500 miliénd RM. K prekonani spadu
bylo navrzeno 27 stupnl s dvojitymi plavebnimi komorami
s rozméry 225 x 12 m. Pozdéji se vloZzenim zdvihadel snizil
pocet stupfi mezi Dunajem a Odrou na 16—19. Vysoké zdvi-
hadlové stupné si ovSem misty vynutily vedeni trasy obti-
a v hladiné 45 m, hloubka v nékterych Usecich az 4 m. Po-
Citalo se tedy jiz s provozem plavidel o nosnosti 1000 tun.
Némecka strana trvala na pdvodni trase, odboc€ujici z Du-
naje u Vidné. Pfijetim protokolu do$lo viastné k paradoxni



Némecko-ceskoslovensky protokol
o stavbé pruplavu Odra-Dunaj

1. Némecka a Ceskoslovenska vlada se dohodly na stavbé praplavu Odra-Dunaj. Némecka fiSe
a Ceskoslovensko obstaraji naklady pomérné pro praplavni Gseky nachéazejici se na jejich Gizemich
po uzavreni blizSi dohody.

2. lhned se sejde némecko-&eskoslovenska komise odbornik(, aby uréila technické zaklady stavby
a provozu pruplavu.

3. Nejvyssi stavebni vedeni, utvorené obéma vliadami ve spole¢ném souhlasu, vypracuje vSeobecny

navrh priplavu. Obé vlady zajisti, aby potfebné zaklady (mapy, hydrologické udaje, vysledky vrtani

atd.), v€etné jiz existujicich, tykajici se navrhu priplavu a jeho napajeni byly pfedany k vypracovani
povéfenym institucim.

4. O udrzbé a provozu priplavu jakoz i o vySi poplatkd budou k danému ¢asu uzaviené dohody
s cilem co mozna nejvétsi tlevy dopravy. Némecka fise a Ceskoslovensko oboustranné slibuji rov-
nomeérné zajisténi své plavby.

5. Némecka fise souhlasi s pozdéjSim pfipojenim plavebniho priiplavu na Labe a je odhodlana ke
stavbé odpovidajici ¢asti na némeckém uzemi. DalSi pfipojeni jinych praplavi na pruplav Odra-
Dunaj tohoto ¢asu neni naplanovana. V pfipadé pozdéjsi takové potfeby je nutna deklarace sou-
hlasu obou stran. Maji-li tfeti strany zajem o pfipojeni nebo prekladku, musi byt jednani vedena

v oboustranném souhlasu.

Berlin, dne 19. listopadu 1938
Za némeckou vladu: Za Ceskoslovenskou vladu:

Karl Ritter gen. Husérek
Gahrt

Prohlaseni

V navaznosti na Protokol o stavbé pruplavu Odra-Dunaj ze dne 12. listopadu/5. prosince r. 1941 se
Némecka fide (Ufad Fisskych vodnich cest) zavazuje k tomu, aby zaplatila za dodate¢né naklady,
které vzniknou na uzemi Protektoratu pfi stavbé plavebnich komor a lodnich zdvihadel ve vétSich

rozmérech nez bylo planovano v pavodnich planech.

Berlin, dne 16. prosince 1941
Generalni inspektor pro vodu a energii
oddéleni Fisské vodni cesty
v zastoupeni
Dr. Géhrs
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Vypodet prispévku Ride na vystavbé Odersko-dunajského priplavu
14. ledna 1941
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situaci: Ceskoslovensko bylo mocensky donuceno nepfatel-
skym statem realizovat zamér, ktery mél mit pro rozvoj do-
pravni infrastruktury v Ceskoslovensku kligovy vyznam
a ktery byl vahavym postojem politikGi stéle odsunovan. To
je jisté i pfi¢inou, ze se dnes o protokolu a o faktickém za-
hajeni vystavby priplavu témé&f nic nevi. Némecka Rise se
navic zavazala zaplatit dodateéné naklady, které vzniknou
na uzemi Protektoratu pfi stavbé plavebnich komor a lodnich
vytah(l ve vétsich rozmérech nez bylo planovano v puvod-
nich planech, tedy 1/4 ceny priplavu. (viz. str 12 a 13)
Slavnostni prvni vykop priplavu odersko-dunajského byl
proveden v ,predvecer” druhé svétové valky dne 8. prosince
1939 pobliz Kedzierzynu v dne$nim Polsku. Zahajené prace
vSak postupovaly kupfedu pouze pomalu, protoze nebyly
jesté vyhotoveny konec¢né plany trasy prlplavu. AvSak pro-
jekeéni prace byly v plném proudu a tak si miizeme dnes udé-
lat pfedstavu o tehdejSim velkorysém feSeni ostravskych
pfistavd. V Ostravé byly planovany 3 velké pfistavy (uhelny
pfistav, pfistav Vitkovickych zavod(, méstsky pfistav) a 2
prekladisté (prekladisté mineralnich olejl, prekladisté dusi-
karen a jamy Ignat). Soucasti projektu bylo i velké pristavni
nadrazi. Pro nejmensi z pfistavl - méstsky pfistav - se poci-
talo s prekladem 80 000 tun zbozi roéné (potraviny 22 000 t,
krmiva a hnojiva 5 500 t, jiné obchodni zbozi 9 000 t, stavebni
hmoty 30 000 t, stary material 6 000 t, priimyslové suroviny
7 500 t). Jaké byly planované preklady v ostatnich pfistavech
v Ostravé bohuzel v tuto chvili nevime, ale vzhledem k jejich
velikosti se daji odhadovat az na miliony tun zbozi ro¢né.

Je zajimavé, Ze i v té dobé, kdy se zdala vystavba pra-
plavu otazkou nékolika let, proti vodni dopravé protestovala
Zeleznice s obavami o ztratu prevozu zbozi. V pfipominko-
vém fizeni k tomu uved! Ing. Josef Bartovsky toto: ,Pokud
jde o eventuelni ndmitku, Ze doprava na prdplavu bude sou-
teziti se Zeleznici, nutno poznamenati, Ze pro dopravu urci-
tych druh( zboZi na delsi vzdalenosti hodi se Iépe doprava
lodni nez Zeleznicni. Ze Zeleznice prejde na Odersko-dunaj-
sky priplav zvidsté doprava hromadného zboZzi. Zelezniéni
provoz na trati Oderberg (Bohumin)-Prerov-Lundenburg
(Breclav) bude nutno pfizpusobiti novym pomérdm. Z vnitro-
zemské dopravy prejde na prdplav jen mensi mnoZstvi
zboZi, pro lodni dopravu zvidsté zpiisobilé. Ubytek dopravy
na Zeleznici bude cdstecné nahrazen novym zboZim, které
ziska Zeleznice z pristavi na Odersko-dunajském priplavu
a ddle ocekavanym zvysenim dopravy vibec nasledkem hos-
poddrského rozvoje, s kterym mozno v budoucnu pocitati.”

Prace zapocaly i na opa¢ném konci vodni cesty u Vidng,
kde bylo vyhloubeno koryto v délce 6 km, které dnes slouzi
k rekreacnim uceluim. V této lokalité byl dokonce v pfedstihu
vybudovan pfistav Lobau. Dokon&eni alespon vétsi ucelené
Casti propojeni vSak zabranila valka. V roce 1942 byly za-
staveny témér vSechny vétsi vodohospodarskeé stavby a byly
realizovany jen stavby a udrzovaci prace sledujici ochranu
plavby na splavnych tocich a dllezité verejné zajmy. V roce
1943 byly nakonec zastaveny i geologické prizkumy a geo-
detické i projektoveé prace.

| kdyz se po vélce pokracovalo v pfipravnych pracich na
priplavu, tak byla veskera ¢innost zpomalena opravou va-
lednych $kod. Podle zpravy Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest z 15. fijna 1945 se v ,pétileti 1946 - 1950 predpoklada
zapoceti Fiénich uprav jako praci pfedbéznych v roce 1947.
Se stavebnimi pracemi na priplavu nebude pravdépodobné
zapocato pred rokem 1950.°

V pracich se nadale pokracovalo az do 26. 8. 1952, kdy
vlada CSR vydala tajné usneseni &. 206 kterym rozhodla
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Plan uhelného pristavu v Ostravé - 1941

o zastaveni veskerych pfipravnych a studijnich praci na Du-
najsko-oderském praplavu. Trasa priplavu vSak méla byt
chranéna tak, aby ,budouci vystavba tohoto priplavu nebyla
ztizena, pfipadné znemoznéna“.

0fad pPedsednictvs viddy,

B#loba k 4.5 7769/t= /1952,

tajut Sdeti 206.schlse pdté vlady, ;k_'ugg.g.t dne_26.s¥gna. 1952,

0 ik
en/ af no 10181 zastarit vedkerd

pPipravad a studijni prie¢ pro Dunajske-
cderakf pripley . zajistit dokunentaéo ma-
terifl s poulit avolntinfeh 8il pro uryehlend
vypracovinf projektové & rospoltovd dokumen-
tace pfehrad 2 ryboikd, ovedesjch pod piam.
zaf 8 bb/, po pPipadd pro jind neodkladnd
rrige}

Usneseni viady CSR é. 206 ze dne 26. 8. 1952 o zastaveni praci
na praplavu Dunajsko-oderském

. Bobrownie S
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Teprve v atmosfére bliziciho se ,prazského jara“ se ledy,
svirajici jakékoliv vaznéjsi snahy o obnovu alespor studijnich
praci, nepatrné pohnuly. Hydroprojekt Praha zpracoval na za-
kladé viadniho usneseni &. 222/1966 a na objednavku Redi-
telstvi vodnich tokl Praha studii ,Priplavni spojeni
Dunaj—Odra—-Labe — generalni feSeni 1968“. Zaatkem roku
1968 se tématu priplavu D-O-L vénovala konference za pred-
sednictvi ministra Josefa Smrkovského. Po pfichodu ,bratrs-
kych“ armad a nasledné normalizaci se o ni nesmélo hovofit,
coz mélo i za nasledek zruseni mezinarodni konference DOL-
72. Osud generalniho feSeni byl nakonec poznamenan ob-
dobim ,realného socialismu®. V této atmosfére bylo pfijato
vladni usneseni ¢. 169/1971, které ukladalo pfislusnym ve-
fejnopravnim organim uzemné chranit trasu budouciho pru-
plavu definovanou generdlnim fesenim tak, aby
nekoordinovanou investiéni ¢innosti v zajmovém Uzemi ne-
byla znemoznéna nebo neimérné prodrazena jeho realizace.

Pod hlaviékou Ceského svazu védeckotechnickych spo-
le¢nosti probéhly v Ostravé ve dnech 24 - 27. 6. 1974 De-
saté Plavebni dny. Byla znovuoteviena problematika
vystavby pruplavu, jeho vyuZiti a dopad na cely primyslovy
region. Problémy s pretizenosti zelezni¢ni sité, pfepravou
velkych a téZkych kusu (komponenty pro jadernou energe-
tiku, ¢asti investi¢nich celku, dily pro stavbu lodi apod.), pre-
sahujici svymi rozméry drazni profil a vahou uUnosnost
silnicnich most(, jasné dokazaly potfebnost této dopravni
cesty. Zajem o dopravu valcovaného matrialu, chemikalii,
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Plan méstského pristavu v Ostrave - 1941

uhli, koksu, nakladnich automobili apod. byl i ze strany os-
tatnich velkych podnik(. Také na polské strané byl zajem
o splavnéni feky Odry v Useku Kozli — Ostrava pfedevsim
z tovarny RAFAKO (Raciborska Fabryka Kottéw) v Ratibofi.

Na fece Odre u osady Kopytov (na 25,5 km), byla z larse-
nek vybudovana 40 m dlouha nakladova hrana provizorniho
pfistavu Bohumin.

Prvni plavba s materidlem (50 tun trubek pro NDR) se us-
kutecnila 5. 4. 1975. DalSi asi o tyden pozdéji (56 tun trubek
pro NDR). Plavby byly realizovany prostfednictvim polské
plavebni spoleénosti Zegluga na Odfe, za zvysenych, téméF
povodriovych stavl na jinak nesplavné fece. Polaci na tyto
akce pouzivali remorkér Lo$ 01 '), vodomet KC100 2) a na-
kladni ¢luny o nosnosti 150 tun. Devata a desaté plavba
s valcovanym materialem po 80 tun pro Finsko byly vypra-
veny 4. a 6. dubna 1976. Uhelniky a paskova ocel z pro-
dukce Vitkovickych zelezaren Klementa Gottwalda (VZKG),
Nové huti Klementa Gottwalda (NHKG) a Zelezaren a dra-
toven Bohumin. Uskutecnily se také propagacni plavby s na-
kladnimi vozy TATRA. Ve dnech 4. a 5. fijna 1981 byly
vypraveny dva ¢luny po 62tun s ocelovymi trubkami pro to-
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varnu na vyrobu zemédélskych stroji v Plocku. V Kozli byly
trubky prelozeny do vétSich ¢lund. Propagacnich plaveb
s materialem bylo vypraveno celkem 17.

V srpnu 1975 byl vypracovan ,Investi¢ni zamér na pla-
vebni zpistupnéni pFistavu VITKOVICE pro lodé 600 tun®.
Jednalo se o regulaci feky od soutoku s OISi po pfistav v Os-
travé-PFivoze. V Domé kultury VZKG probéhla 8. a 9. gervna
1976 konference o dopravé tézkych a rozmérnych nakladd
vodni a silniéni dopravou.

30. 6. 1976 se uskutecnila jednani s polskymi partnery
o rekonstrukci Ratibofského prahu 2), ktery je pfekazkou pro
plavbu. Je pozadovana jeho Uprava tak, aby mohly proplout
lodi 0 nosnosti 500 tun. VITKOVICE slibily vyrobit vrata pro
plavebni komoru. Dal§im limitujicim faktorem pro velikost pla-
videl je plavebni komora v Kozli o rozmérech 5,34 x 41,9m.

Dne 1.12.1976 byla spusténa na Odru osobni lod Vitko-
vice 2 #). Plivodnim zamérem bylo pouzivat tuto lod jako
prizkumné plavidlo. Jak se pozdéji ukazalo na feku Odru
byla naprosto nevhodna.



Celnici pri odbavovani nakladu v pfistavu Bohumin 26. 9. 1978

Byl ztizen provoz VITKOVICE 750 letecké a vodni doprava
(obéznik ¢. 12/1977 ze dne 1.8.1977). V prvnim patie za-
vodniho hotelu VITKOVICE, nad vstupem do t&locviény, byly
kancelare s dispecinkem letecké a vodni dopravy. Vstup do
CtyF rekonstruovanych mistnosti byl ze strany jidelny Lesik.
Usek vodni dopravy mél étyfi pracovniky. Vodni doprava VIT-
KOVIC vlastnila dvé lodé. Prvni byla jiz zminéna osobni lod
Vitkovice 2 a dale byl zakoupen osvedcéeny vodomet KC100,
ktery dostal jméno Bobra. Lod byla dodate¢né vybavena
echografem %). Pomoci této lodi se dalo plout po Odfe za
zvy$enych vodnich stavd. Kromé plaveb na hranié¢nim useku
feky a nékolika cest do Kozli se uskutecnila i plavba po fece
Ostravici (24. 7. 1980). Této plavby pod Sykorovym mostem,
kolem vystavisté Cerna louka, rudistém az k jezu pod ulici
Rudnou se zuéastnil i kameraman CST. Lod Bobra s posad-
kou (kapitan a strojnik) byla také pfitomna u prvnich snah
o otevreni feky Moravy pro rekreacni plavbu - rekreaéni stre-
disko Pahrbek u Napajedel 25. 7. 1984.

Pomoci buldozeru byly v hrani¢nim useku feky Odry (mezi
provizornim pfistavem Bohumin a soutokem s fekou OISi)
za nizkého stavu vody provedeny prohrabky brod( a Stérko-
vych lavic. Reka si v8ak Zije svym vlastnim Zivotem a po
stoupnuti hladiny vody se v$e vratilo do ptivodniho stavu.

Dne 17.5.1982 VITKOVICE zadaly vypracovani studie
»Splavnéni Odry do Ostravy — 1.etapa®“.

V prabéhu zafi, fijna a listopadu 1982 se lod OSTRAVA
s posadkou (kapitan a strojnik) zuc¢astnila plavby po evrop-
skych vodnich cestach. Byl nato¢en kratky film s touto tema-
tikou. Reportaz z cesty je uverejnéna v Jiskfe dne 5. 1. 1983.

Byla ustanovena smisena ,Ceskoslovensko - polska ko-
mise“ povérencl a pozdéji i projektantd, zabyvajici se moz-
nosti co nejrychlejSiho splavnéni feky Odry z Ostravy do
koncového pfistavu v Kozli. Z dostupnych materialt je
ziejmé, ze polska strana byla ochotna financovat a realizovat
upravy Odry na svém Uzemi az po soutok s OISi. Délka
useku Odry z Ostravy do Kozli je asi 74 km.
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V roce 1987 byla pro NHKG zpracovana studie ,Racio-
nalni napojeni ostravského hutniho primyslu na vnitrozem-
skou vodni dopravu®. K uskute€néni téchto mySlenek vSak
chybéla politicka vile.

Pracovnici z Useku vodni dopravy zacali postupné odcha-
zet. Lodeé byly rozprodany a usek vodni dopravy pfechodem
na podnikatelskou jednotku 750 ke dni 1. 8. 1991 zanikl.
Jako némy svédek téchto udalosti je dodnes na bifehu Odry
opusténa nakladova hrana provizorniho pfistavu Bohumin.
Provadéné Upravy breh(l jsou pouze protipovodriového cha-
rakteru a feka si neruSené plyne dal.

Vysvétlivky:

TLos 01 - jednomotorovy tlaény remorkér polské vyroby
s malym ponorem (0,64 m).

2Vodomet KC100 - lod ruské vyroby, konstruovana spe-
cialné pro provoz na nesplavnych vodnich tocich. Méla maly
ponor 40 cm s reaktivnim vodometnym pohonem. Lod se
dala pouzit jako maly vie¢ny remorkér.

3 Ratiborsky prah - slouzi jako protipovodriova ochrana
mésta Ratibofe. Spolu s Ulga kandlem (vybudovan 21. 8.
1934 az 18. 12. 1942, v dobé vystavby byl planovan jako
soucast Odersko-dunajského prlplavu) reguluje mnozstvi
vody tekouci starym korytem Odry pfes mésto.

4Vitkovice 2 - dfevéna jachta asi pro Sest osob. Vyrobena
v NDR, typ Adria. Pozdéji pfejmenovana na OSTRAVA. Lod
méla zabudovany ¢&tyfvalcovy naftovy motor Penta Volvo,
vykon 100 koni. Po zruseni vodni dopravy byla lod prodana
potapécskému klubu, ktery ji chtél pouzivat jako plovouci
zékladnu pfi svych aktivitach.

5 Echograf - ultrazvukovy pfistroj na zapisovani hloubky
vody pod lodi.

Zdroj: archiv Vitkovice, Jiskra — podnikovy ¢asopis
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Malba zobrazujici prvni slavnostni plavbu z pfistavu Bohumin ze dne 5.4.1975, kterou generaini feditel Vitkovic s.p. Ing. Rudolf Peska

osobné daroval nékterym tcastnikum této prepravy

Prvni vina snahy o vybudovani priplavu D-O-L.

Na zakladé zékona (Risky vodocestny zakon 11. 6. 1901)
byla postavena prehrada Bystricka na Vsetinsku (jako retencni
nadrz stavéna v letech 1902-1912). Dalsi prace byly zastaveny
rozpadem Rakouska — Uherska a prvni svétovou valkou.

Druha vina snahy o vybudovani priplavu D-O-L.

Dne 20.12.1938 zasedala smisena Némecko-Ceskoslo-
venskd komise a obnovila debatu nad stavbou Odersko-du-
najského priplavu. Plodem téchto debat bylo rozhodnuti
o0 jeho vybudovani. Se stavbyou priplavu se zapocalo dne
8. 12. 1939 pobliz Blachowni Slaskiej (Gliwicky kanal, Ked-
zierzyn-KoZle, Polsko).

V Rakousku byl naplanovén (1943) a ¢dstecné realizovan
40km dlouhy plavebni kanal z Vidné-Lobau az k vesnici An-
gern na fece Moravé. CtyFi budované useky jsou nazvané DOK
I — 1V a dnes nékteré z nich slouzi ke koupani a k chovu ryb.

Na fece Odre pod Ostravou byl vybudovan v druhé polo-
viné tricatych let Koblovsky jez. Mél vytvaret plavebni zdrz
az do prostoru nad soutok s fekou Ostravict.

Propagacni plavba s nakladnimi auty Tatra - rok 1975
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Koblovsky jez byl zlikvidovan néekdy v 70. letech minulého
stoleti poté, co byl vlivem poddolovani deformovan tak, ze
tvoril prekazku odtoku vody za povodni.

Zacinajici druha svétova valka vsechny prace ukoncila.

V obdobi mezi léty 1964 a 1970 viada PLR vyuZila cast
starych pland a dokoncila (25. 6. 1970) rameno Gliwického
kanalu. Vybudovany kandl je 5,6 kilometr(i dlouhy, jmenuje
se Kedzierzyriski a pini roli spojovaciho ¢lanku mezi dusi-
kdrnou Zakfady Azotowe v Kedzierzynie-KoZlu a rekou
Odrou. Kanal je vybudovany jako jednolodni (1. etapa), za-
koncéeny prumyslovym pfistavem urcenym k naklddce pru-
myslovych hnojiv, vykladce vapence a jiného zboZi.

Zajimavost nakonec:

PFi hledani v archivu byl nalezen i tento kratky ¢lanek:

1. 8. 1984 byl spustén na feku Odru vor pojmenovany Kon-
Tiki. Vor z jednoho kmene lipového drfeva délky 5m, Sitky
1,6m a vahy 180 kg. Byvaly, sedmdesatilety kapitan CSPLO
FrantiSsek Rychnovsky se svym vnukem se chystali plout sa-
motizi po fece aZ do Stétina. Trasu dlouhou 700km chtéli
zvladnout za 14 dnd. Predtim uZ se plavili na stejném voru
po Labi az do Hamburku. Pracovnici vodni dopravy VITKO-
VIC jim pomahali s vyloZenim voru na vodu a vyfizovanim
potfebnych dokladt.

Lod Bobra pod Sykorovym mostem pfi zkusebni plavbé na Ostravici
24.7.1980



Preklad nejtézsich kusu v historii pfistavu Lovosice

Zdenék Stol - vedouci obchodniho Useku Cesko-saské pfistavy s.r.o.

Pristav Lovosice je znamy jako specializované prekladisté
téZkych a nadrozmérnych kusl jako jsou generatory, turbiny,
investi¢ni celky a soucasti strojnich zafizeni.V letodnim roce
jsme zaznamenali zvySeny zajem o preklad téZkych kust,
a to v relaci export i import.

Nejvetsi zakazkou byla ta od spolecnosti Voss Internatio-
nal Ostrava, ktera je poboc¢kou spole¢nosti Voss Dortmund
GmbH realizujici celkovou pfepravu generatord a turbin z
Hamburku do Pocerad, kdy pfekrocilo ndbfezni hranu pfis-
tavu Lovosice 14. zafi 2011 hned 5 mimofadné tézkych
kusu. Jednalo se o 2 generatory, 2 plynové turbiny a 1 parni
kotel, s hmotnostmi od 300 do 320 tun.

Téchto 5 investi¢nich celkd bylo naloZzeno v pfistavu Ham-
burk do 4 néakladnich lodi (Ceské remorkéry s eskou posad-

kou a s polskymi vanami) rejdarské spole¢nosti Deutsche
Binnenreederei AG a bylo pfepraveno po Labi do lovosic-
kého pristavu spoleénosti Cesko-saské pFistavy s.r.o. Diky
dobrému vodnimu stavu feky Labe dopluly vdechny lodé do
Lovosic v€as. Zde byla cela zasilka vylozena z plavidel spe-
cialnim tézkym jefdbem spolecnosti Hutni montaze a.s. a
nasledné prelozena na vicendpravova silniéni vozidla ur-
¢ena k pfepravé mimoradné tézkych zasilek. Jednotlivé kusy
byly nasledné v pfedem stanoveném Casovém harmono-
gramu prepravovany do Pocerad, kde budou pouzity pfi vy-
stavbé elektrarny spoleénosti CEZ.

Na této zakazce se ukazuje nezastupitelnost lodni do-
pravy, kdy takto tézké kusy jsou po silnice na vétsi vzdale-
nost témeér nepfepravitelné.

Typ zbozi rozmery hmotnost
2 generatory 12,70 x 4,60 x 4,20 m a318t
2 plynoveé turbiny 10,93 x 5,20 x 4,86 m a306,6t
1 parni kotel 13,02 x 4,59 x 4,20 m 320t

Revitalizace reky Ostravice

Andrea Vojkovska - Magistrat mésta Ostrava

V Ostravé byla zahajena stavba nékolika objektl na bre-
zich feky Ostravice v centru mésta Ostravy. Je soucasti pro-
jektu statutarnino meésta Ostravy ,Revitalizace Feky
Ostravice” a navazuje na ostatni stavby tohoto projektu.
Stavba bude spolufinancovana z prostfedkd EU prostred-
nictvim ROP Moravskoslezsko.

Celkové naklady dosahnou 20 757 401 K¢ bez DPH. Stavét
se zacalo 11. Cervence a hotovo by mélo byt do unora 2013,
s tim, ze zhotovitel a statutarni mésto Ostrava budou délat
vSe pro to, aby byla stavba hotova na podzim roku 2012.

Dle Zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé plavbé v no-
velizovaném znéni je vodni tok Ostravice pod Ustim Luciny
dopravné vyznamnou vyuzitelnou vodni cestou (v Ostravé
je to dale vodni tok Odry od Polanky nad Odrou po statni
hranici s Polskem).
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Co na fece vznikne?

Necelych sto metrd pod soutokem Ostravice s Lucinou po
proudu feky vyroste Vodacky pristav. Je navrzen pro umoz-
néni pfistupu k fece pro vodackou verejnost a nachazet se
bude na pravém brehu toku Ostravice, navazuje pfistupo-
vym chodnikem (samostatna stavba v ramci ,,Cyklostezek")
na objekt lodénice. Pfistup k pfistavisti bude navazovat na
cyklostezku a na stavajici vozidlovou komunikaci vedouci
v bermé (berma je uzka terasovita plosina, probihajici podél
hraze, valu nebo jiného opevnéni a nékdy uZivana také jako
cesta), po které bude umoznén pfistup a manipulace s lo-
démi u pristavisté. Zaliv pfistavisté a pevné molo budou tvo-
feny z dratokamennych koSU a matraci — gabionU. Pfistav
navazuje i na samostatny investi¢éni zamér Vodackého
spolku Campanula - vybudovani ,Sportovniho a zabavni
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Revitalizace Fe

y Ostravice

Lodeénice s vyletni restauraci na brehu feky Ostravice

Letecky pohled na feku Ostravici v Ostravé

cile na soutoku Ostravice a Luciny” (lodénice s vyletni res-
tauraci), ktery je rovnéz zahrnut do ,Integrovaného planu
rozvoje Mésta“.

~ Na Ostravici dale najdeme tzv. Horni a Dolni stupe.
Ucelem téchto staveb je vzduti hladiny jezy a tim nastaveni
podminek budoucim rekrea¢nim aktivitam a odpocinku oby-
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vatel a navstévnikd mésta Ostravy. Bfehy kolem stuprid
budou upraveny pro pohyb a rekreaci ob¢an(i kamennou
dlazbou a dfevénymi platy a doplnény vhodnymi vegetac-
nimi Upravami. Pfistupy k jezim budou umoznény novymi,
pfipadné rekonstruovanymi schiidky do bermy, fesenymi
v ramci stavby ,Cyklostezky*.

Horni stupen je umistén cca 170 m nad mostem M. Sykory
(proti proudu feky) a je navrzen jako Zelezobetonova kon-
strukce tvaru Jamborova prahu. Vyska koruny stupné je na-
vrzena 0,80 m nad Urovni dna s délkou prelivné hrany 17,15m.

Spodni stupen je umistén cca 165 m pod lavkou na Ka-
menec (po proudu feky) a je navrzen jako zelezobetonova
konstrukce tvaru Jamborova prahu. VySka koruny stupné je
navrzena na koété 0,70 m nad urovni dna, s délkou prelivné
hrany 20,20m.

Oba stupné jsou doplnény pro moznost migrace mensich
vodnich Zivocichll rybim prfechodem.

Chybét nebudou ani tfi slunici plochy — vodacké za-
stavky. Jsou navrzeny mezi spodnim stupném (pod lavkou
na Kamenec) a pési lavkou u pamatniku rudoarméjcli, z toho
2 na levém brehu - to znamena v pfimé vazbé na Komen-
ského sady a 1 na pravém (slezském) bfehu v sousedstvi
sidlisté na Kamenci. Tyto plochy budou slouzit zarover i jako
zastavky pro vodaky. Hlavnim prvkem této plochy bude plato
celkovych rozmér( 5 x 25 metr(i z bezddrzbovych vodéodol-
nych desek na bazi dfeva a PVC. Ve sméru od feky je vstup
na plato proveden kamennymi stupni nasazenymi na stava-
jici upravené kamenné patce, jejiz spodni ¢ast zlistane za-
chovana. Ve vrchnim stupni budou zakotvena pacholata pro
ukotveni lodi. Stavbu zhotovi firma EUROVIA CS, a.s.

Zdroje obrazk(: Architektonicka kancelai ARKOS s.r.o.



Vystavba nového lodniho zdvihadla Niederfinow
je ve sveé polovine

Thomas Menzel - pfedseda Reditelstvi vodnich cest a plavby Vychod SRN

Letecky pohled na stary (vlevo) a vystavbu nového lodniho zadvi-
hadla Niederfinow - 7. 5. 2011

V roce 2007 bylo stavajici lodni zdvihadlo Niederfinow, na
klicovém misté lodniho spojeni mezi Berlinem, Branibor-
skem a Stétinskym regionem v Polsku, uznano Spolkovou
komorou inZzenyr( jako ,historicky symbol uméni inzenyringu
v Némecku®. Tato fascinujici struktura zaznamenala pouze
71 dni nepravidelné odstavky provozu od svého uvedeni do
provozu v roce 1934 a je tedy ztélesnénim spolehlivosti. Nic-
méng, po 75 letech provozu se mnozi znamky jeho opotre-
beni a starnuti materidlu. Opatfeni nahradnich dill
odpovidajicich roku 1934 pro pohon a bezpecnostni sys-
témy je ¢asto mozné pouze za znaénych vydaji. Zacéinaji po
desetiletich prace kiehnout nosné konstrukce. Moderni typy
nakladnich lodi se jiz nevejdou do vany starého lodniho zdvi-
hadla (délka 85 m, Sitka 12 m, plavebni hloubka 2,5 m), coz
vytvari vyznamné Uzké misto (bottleneck) v transevropské
siti vnitrozemskych vodnich cest.

Je tedy nejvy$Si ¢as pro novou generaci konstrukce —
nové lodni zdvihadlo Niederfinow. To bude splfiovat para-
metry V. tfidy evropskych vodnich cest a bude také v sou-
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ladu s evropskymi standardy, kiteré jsou v platnosti jiz vice
nez 30 let. V budoucnu budou moci nového lodniho zdvihadla
Niederfinow vyuzit velké motorové lodé s nakladem az 104
kontejner( TEU. Nova stavba vytvofi nejen podminky pro za-
chovani funkénosti vodni cesty Havola-Odra, ktera spojuje
aglomerace Berlin a Stétin, ale také vytvoti ekonomické pod-
minky pro pfesun nakladni dopravy na druh dopravy, ktery
je Setrny k Zivotnimu prostiedi. Usp&$né premisténi pramy-
slovych a obchodnich zén podél vodni cesty Havola-Odra je
dal$im plsobivym dikazem toho jak velkou roli hraje kvalitni
vodni spojeni na vytvoreni pracovnich mist v regionu.

Vysledkem procesu planovani v pribéhu nékolika let
mezi inzenyry, architekty, projektanty krajiny a zelené je
novy monument v Niederfinowu. Pozoruhodné je, ze bylo
opét rozhodnuto o typu lodniho zdvihadla, ktery z velké
¢asti odpovida tomu plvodnimu. Piivodni typ pohonu a bez-
pecnostni koncepce jsou dnes stale platné a jsou znovu vy-
uzivany, avSak s modernimi prvky. Po uvedeni nového
lodniho zdvihadla do provozu bude mozné v Niederfinowu
navstivit Ctyfi generace zdvihacich zafizeni — jez Liepe
s plavebni komorou na vodni cesté Finow (v provozu od
roku 1743), stary fetézec plavebnich komor (v provozu
1914 az 1972), puvodni lodni zdvihadlo Niederfinow (v pro-
vozu od roku 1934) a novy lodni zdvihadlo Niederfinow (pla-
nované uvedeni do provozu 2014).

V |été roku 2008 zacaly stavebni prace na novém lodnim
zdvihadle Niederfinow. Samotna stavba bude mit impozantni
rozméry, lodni vytah bude 130 metr( dlouhé a 60 metr( vy-
soky. Umozni pfekonat spad 36 metr( plavidlim do délky
115 m a Sifky 11,45 m o tonazi az 6000 tun. Na stavbu bude
pouzito 70 000 metrd krychlovych betonu a 6000 tun ocelo-
vych konstrukci. Samotny zlab o rozmérech 115 x 12,5 x
4 m bude vazit naplnény vodou 9000 tun. 4 motory pohon-
ného systému budou pohybovat v¢etné protizavazi 18 000
tunami a jejich vykon bude 1280 kW. Celkova cena stavby
je 285 miliont EUR (7 miliard K&). Po dokonéeni se zaradi
mezi nejvétsi evropska lodni zdvihadla.

Plvodni lodni zdvihadlo bude zpocatku i nadale v provozu a
to tak dlouho, jak to bude ekonomicky odlvodnéné. Nadale
budou pracovat vedle sebe obé zdvihadla. Staré bude slouzit
k pfepravé mensich ¢lunt a sportovnich lodi, aby odlehéil pro-
vozu béhem dopravnich Spicek a zmirnil pfipadné problémy pfi
spusténi nového zdvihadla. Poté bude uzavien a bude zacho-
van jako vynikajici monument technologie, aby nazorné doku-
mentoval dalSi epochu v déjinach technologie v Niederfinowu.

Za 75 let provozu bylo vyzdvizeno starym lodnim zdvihad-
lem 765 500 lodi (k prosinci 2008). Mnozstvi pfepraveného
zboZzi za tu dobu ¢ini 160 miliond tun. Nové lodni zdvihadlo
je uréeno pro prepravu 4 400 000 tun zbozi roéné. Jeho uve-
deni do provozu vytvofi zéklad pro zvySovani mnozstvi do-
pravy Setrné k zivotnimu prostredi.

Staré lodni zdvihadlo je velkou turistickou atrakci Brani-
borska, kazdy rok jej navstivi na 150 tisic navstévnikd, ktefi
obdivuji tento inzenyrsky skvost. Pfedpoklada se ze po do-
konceni druhého lodniho zdvihadla toto misto navstivi az
300 tisic navstévnika a proto bylo u starého lodniho zdvi-
hadla vybudovano nové informacni centrum a turistické za-
zemi, kde muzete shlédnout modely a plany nového



zdvihadla. Pro nové lodni zdvihadlo je navrzen unikatni pro-
hlidkovy okruh, kdy si jej nebudou navstévnici prohlizet vné
z ochozd, ale budou uvnitf budovy tak, aby ziskali co nej-
lepsi zazitek.

Tato stavba je dal$i z fady projekttl pfi modernizaci némec-
kych vodnich cest. Investice se soustfeduji na vyménu most

a rozsifovani/prohlubovani vodnich cest, ¢imz ma byt zajisténa
ekonomicka vyhodnost lodni kontejnerové dopravy mezi ob-
lasti Berlina a nedalekym Baltskym mofem a pfistavy na Odre.
Pfedevsim pro oderskou vodni cestu maji tyto stavby na né-
meckém Uzemi veliky vyznam, protoze po jejich dokon&eni
budou moci na Odru doplout moderni fi¢ni lodé ze zapadu.

Informationszentrum

Vizualizace obou lodnich zdvihadel z ptaci perspektivy (horni obr.)

Vizualizace nového lodniho zdvihadla vedle plivodniho z doini rejdy
(doini obr.)




Celostatni konference s mezinarodni ucast
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26. Plavebni dny

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Ve dnech 13. - 15. zaFi 2011 se v Usti nad Labem konala
celostatni konference s mezinarodni ucasti 26. Plavebni dny
2011. Konference se konala pod patronaci ministr(i dopravy,
zemédélstvi a mistniho rozvoje. Tato tradi¢ni konference pla-
vebnich a vodocestnych odborniki z Ceské republiky, Slo-
venské republiky, Polské republiky a Spolkové republiky
Némecko, v poradi jiz dvacata Sesta, se od prfedchazejicich
vyznacovala nékolika vyznamnymi skutec¢nostmi.

Na konferenci vystoupili Eelni pfedstavitelé resort(, které
nad ni pfevzaly zastitu. Jednalo se o naméstka ministra do-
pravy Ing. lvo Tomana, naméstka ministra zemédélstvi
Ing. AleSe Kendika a feditele odboru rozvoje a strategie re-
gionalni politiky Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské repu-
bliky RNDr. Josefa Postraneckého. Tito panové na konferenci
vystoupili s projevem, ktery nebyl jen pozdravného charak-
teru, ale i vécnym pfispévkem k naplni konference.

Konferenci pozdravil jménem uradujiciho primatora zem-
ského hlavniho mésta Drazdany Spolkové republiky Némecko
Dr. Christian Korndérfer a jeho velmi zavazny projev, ktery jed-
noznacné podporuje labskou vodni cestu a vodni dopravu na
ni z pozice zemského hlavniho mésta, je dale uveden.

Na konferenci bylo pfitomno 165 Ucastnik(l, coz v této
soucasné hospodarské situaci svédci o jejim vyznamu.

O konferenci 26. Plavebni dny 2011 bude vydana zavé-
re€na zprava s kterou bude seznamena odborna verejnost
a tak na strankach tohoto ¢asopisu uvadime pouze jeji za-
véry a jiz vySe uvedeny projev predstavitele saského hlav-
niho mésta Drazdany.

Zavéry konference s mezinarodni ucasti
26. Plavebni dny 2011

Ve dnech 13.- 15.9.2011 se v Usti nad Labem konaly 26.
Plavebni dny, organizované Ceskym plavebnim a vodoce-
stnym sdruzenim a Slovenskym plavebnym kongresom, pod
organizacni patronaci Povodi Labe, statni podnik, a za tuzké
spoluprace dalsich organizaci z Ceské republiky.

Plavebni dny se konaly pod zastitou ministra dopravy, mi-
nistra zemédeélstvi a ministra pro mistni rozvoj.

Na konferenci bylo pfitomno 165 Gc€astniki z oblasti
plavby a to jak provozovatel( vodni dopravy, tak i sportovni
a rekreacni plavby, z oblasti vodniho hospodafrstvi, lodniho
pramysilu a dal$ich narodohospodarskych obord, kterym je
vodni doprava blizka. U&astnici konference svou aktivni
Ucasti, pfipadné svou samotnou pfitomnosti pfispéli ke
zdarnému priibéhu této konference. Ze zahrani¢énich uca-
stnikd se konference tradiéné ve vétSim poctu zucastnili nasi
pratelé ze Slovenska, dale z Polska a Némecka.

Konference byla zamérena na tyto tématické okruhy:

Vyuziti vodni dopravy v ramci kombinované dopravy, pre-
pravy kontejnerG a tekutych (plynnych) produktd.

Labska a vitavska vodni cesta jako rovnocenny partner
zeleznici a silnici.
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Propojeni stfedoevropského systému vodnich cest v Ev-
ropé na uzemi Ceské republiky a Slovenské republiky pro-
stfednictvim vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Rekreacni a sportovni plavba a jeji vazba na cyklistickou
integrovanou dopravu.

Integrace osobni vodni dopravy do systému MHD.

Jednani konference bylo doplnéno prohlidkou vodniho
dila Stfekov a plavbou lodi Porta Bohemica 1 na useku lab-
ské vodni cesty Strekov — Hfensko.

K jednani byl pfipraven sbornik obsahujici 35 pFispévk, roz-
délenych do péti vySe uvedenych tématickych okruhd. Na via-
stnim jednani vystoupilo 21 odbornikd s pfispévky zejména
z oblasti projektovani vodnich cest, hydrotechnického vyzkumu
vodnich dél, rekreaéni plavby, pfistavi a to jak na izemi Ceské
republiky, tak i na uzemi Slovenské republiky a Némecka.

Po predneseni zakladnich pfispévkl a prispévkl z dis-
kuse, vyplyvajicich z referatll obsazenych ve sborniku 26.
Plavebnich dni, byly pfijaty tyto zavéry:

Podporovat na vSech statospravnich i politickych urovnich
pravy, a k tomu vytvaret odpovidajici predpoklady jak v fe-
Seni provoznich problému tak i v jeji infrastrukture.

PF¥i podpote vodni dopravy v CR vychazet mj. i ze studie
dopravni fakulty a City Planu z roku 2009, podle které je
vodni doprava v nékterych dopravnich relacich, napf. na na-
moftni pfistav Hamburk, v priméru az o 80 % (konkrétné
0 1,85 K&/tkm) levnéjsi nez zelezniéni Ci silniéni doprava.

V pfipadé, ze se porovnavaji naklady na dobudovani infra-
struktury vodni dopravy, napf. vystavba vodnich dél Décin a Pre-
lou¢ na Labi, je tfeba do tohoto zahrnout i zvySené naklady na
prepravu zbozi jinym druhem dopravy nez vodni po labské
vodni cesté smérem na severomorské namorni pfistavy.

Podporovat rozvoj rekreacéni plavby na vSech sledovanych
vodnich cestach véetné prodlouzeni Batova kanalu a dore-
&eni propojeni mezi CR a SR. Zamé¥it se na dobudovavani
infrastruktury nutné pro sportovni a rekreacni plavbu (pfis-
taviste, servisni mista atd.).

Sledovat postupné vzajemné prolinani rekreaéni plavby
s cyklistickou dopravou.

Vytvaret podminky pro vétsi zapojeni osobni vodni do-
pravy do méstské hromadné dopravy tam, kde jsou k tomu
vytvofeny vhodné pfirodni podminky (splavny vodni tok).

Doporucuije se Ustfednim volenym organCim i statnim organtim:

pfi dopracovavani Dopravni politiky Ceské republiky i dal-
Sich rozvojovych pland infrastruktury v&ech dopravnich oborud
vychazet a respektovat Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢.661/2010/EU ze dne 7.7.2010 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (pfepracovani),

pribézné sledovat izemni ochranu dopravniho vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe a nepfipustit vystavbu atraktiv-
nich, zejména pozemnich staveb a tim v budoucnu znemo-
znit nebo vyrazné zdrazit realizaci tohoto pro Evropu
dllezitého spojent,

zabezpecit odpovidajici podminky ve statnich rozpoctech



pro pravidelnou udrzbu sou¢asnych i budoucich vodnich cest,

upozornit pfislusné rakouské organy na negativni ucinky
realizace projektl vodostavebnich Uprav Dunaje na vychod
od Vidné a zadat jejich definitivni zastaveni,

v ramci pfipravované novelizace zakona o vnitrozemské
plavbé zohlednit vyznam rekreaéni a sportovni plavby i tim,
ze bude jednoznac¢né definovana, coz pfispéje k odstranéni
nejednoznacéného vykladu nékterych ustanoveni provadé-
cich predpisl pro rekrea¢ni plavidla.

Doporuduije se, aby vybor Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni a vybor Slovenského plavebného kongresu
seznamil s témito zavéry vrcholné predstavitele ministerstev
dopravy, zemédélstvi, pro mistni rozvoj a zivotniho prostredi.

PFisti 27. Plavebni dny se budou konat v zafi 2013 v Ziling
ve Slovenské republice s naslednym pfedbéznym zamére-
nim, pfipravenym Slovenskym plavebnym kongresom:

Politika SR a CR pro rozvoj vnitrozemské plavby ve
smyslu programu NAIADES, ve vystavbé a rozvoji vodnich
cest v kontextu mezinarodnich dohod, zejména Evropské
dohody o vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN), stav a vyznam vazské vodni cesty (E 81).

Vnitrozemska plavba v konkurenénim prostiedi se silniéni
a zelezni¢ni dopravou s ohledem na trvale udrzitelny hospo-
darsky rozvoj a nevyhnutelnou ochranu zivotniho prostredi.

Rozvoj kombinované dopravy a kontejnerové dopravy
s vy$Sim podilem vodni dopravy.

Rekreaéni a sportovni plavba jako dllezitd sou¢ast sys-
tému turismu a sluzeb cestovniho ruchu.

Schvéleno véemi Ggastniky konference v Usti nad Labem
dne 15. zafi 2011.

Pozdravny projev predstavitele zemského hlav-
niho mésta Drazdany pana Dr.Christiana Korndor-
fera pfi prilezitosti konference 26. Plavebni dny
v Usti nad Labem ve dnech 13. az 15. zaFi 2011

Véazeny pane predsedo, vazené damy a panove,

mam velkou radost z toho, Ze se mohu zUc¢astnit konference
26. Plavebni dny a mohu vas tedy srde¢né pozdravit jménem
uradujiciho primatora zemského hlavniho mésta Drazdany,
pana Hilberta, ktery preje vasi konferenci a snaham k zajis-
téni a rozvoji vodni dopravy na Labi mnoho Uspéchd.

Mésto Drazdany si je piné védomo vyznamu labské vodni
cesty pro Ceskou republiku, ale také pro dosavadni a bu-

douci rozvoj naseho spole¢ného prostoru hospodarstvi
a osidleni. Po katastrofalni povodni v srpnu 2002 jsem dostal
za ukol vyprojektovat a zrealizovat pro zemské hlavni mésto
Drazdany moderni, protipovodfiovy ochranny systém
v celém povodi. Tyto prace se mezitim nalézaji jiz ve velmi
pokrocilém stavu, byla realizovana opatfeni v hodnoté vice
nez 80 milion( Euro. Pfitom jsme ziskali cennou podporu
Ceskych expertQ, napfiklad ze strany VRV Praha, DHI Praha
a Povodi Labe. V této dobé zapocala také na némecké
strané diskuse o projektu jednoho nebo dvou plavebnich
stuprid na Labi v blizkosti statni hranice. Diskuse probihala
od samého zac¢atku kontroverzné. Pfimluvci a odpurci tvrdili
leccos, ale ne vzdy to bylo podlozené presvédCivymi argu-
menty. Rozhodli jsme se sami pfezkoumat podklady a zjistit
a vyhodnotit diisledky jednoho plavebniho stupné Dééin pro
zemské hlavni mésto Drazdany. Za timto ucelem jsem se se-
tkaval v Roudnici s panem Zidkem a zastupci Ministerstva
dopravy Ceské republiky ke studiu projekt(i. Nékteré otazky,
napfiklad k jakosti vody a transportu sedimentt, byly o né-
kolik tydnG pozdéji zodpovézeny prof. Gabrielem. Poté jsem
predstavil projekt a nase kladné hodnoceni pfislusnému vy-
boru zatupitelstva Drazdan. Damy a panové, ¢lenové mést-
ského zastupitelstva, po diskusi k jednotlivym otazkam pfijaly
pozitivné nasi zpravu a potvrdili jednomysiné kladné stano-
visko zemského hlavniho mésta Drazdany k projektu pla-
vebniho stupné Décin. Toto kladné stanovisko bylo oficialné
pouzito v procesu posouzeni vlivu na zivotni prostredi.

Zemské hlavni mésto ma existencialni zajem na ekolo-
gicky intakinim toku a na fungujici labské vodni cesté. Pla-
vebni stupen Déc&in je k tomu dobrym kompromisem.
Kompromis vs$ak nikdy neznamend, ze by jedna strana
prosadila své zajmy na sto procent. Pfejeme si, aby obé
strany byly ochotny piné akceptovat tento kompromis.
Vidime skute¢né nebezpecdi, Ze takzvany ekologicky konflikt
bude vyuzit k tomu, aby omezené vefejné prostiedky byly
z Labe stazeny a z kratkozrakého mysleni efektivity byl po
staleti rostly dopravni systém redukovan k bezvyznamnosti.
Jsem presvédéen o tom, Zze nakladni doprava na Labi se
v dlsledku stoupajiciho nedostatku zdrojd ve stfednédobém
horizontu opét vrati ke konkurenceschopnosti, kterou méla
pfed dobou levné ropy a upfednostovani silniéni dopravy.
K tomu nutné investice do pfizplsobeni infrastruktury pro
budoucnost, kterd bude vyznamné charakterizovana vySSimi
cenami za energie a pokracujici zménou klimatu, musi byt
realizovany nyni, aby byly v€as uc¢inné. Jako zastupce zem-
ského hlavniho mésta Drazdany pfeji této konferenci a nam
vSem pfi feSeni této problematiky mnoho Uspéchd.

Plavbé ze Strekova do Hienska prdlo pocasi



KONGR

— N SLOVERSKY
PLAVEBNY
-
~——
-— Fin

26. PLAVE

Konferenci zahdjil piedseda CPVS Pavel

Juraek a ptedseda Slovenslkého plavebného 1 3 . — 1 5 17 é i/’i 2 0 1 1

kongresu Vladimir Haviar

Konference o plavbé a vodnich

Hosty piivital Jifi Kremsa, technicky reditel
Povodi Labe, s.p.

Predsedniclvo konlerence

Utastnici konference

| Y

Ugastnici konference | Ales Kendik, naméstek ministra zemédélstvi pro Ivo Toman, naméstek ministra dopravy
vodni hospodafstvi




BNI DNY

v Usti nad Labem
cestach s mezinarodni ucéasti

iw Caahf PLBLIAT A

Sl PLNRESE AN
]

)

i |
Dr. Christian Kornddrfer, pfedseda mistniho

odboru Zivotniho prostfedi a zastupujici
primétora Drazd’an

Jindfich Zidek, feditel zavodu Dolni Labe,
Povodi Labe, statni podnik

Jaroslav Pospisil, feditel odboru plavby na
ministerstvu dopravy

MIERTN)

e s A v

Josef Postranecky, feditel odboru rozvoje a Vladimir Haviar, predseda Slovenského
strategic regionalni politiky , MMR plavebného kongresu

Stanislav Pol¢4k, poslanec parlamentu CR,
predseda vyboru pro vefejnou spravu a
regionalni rozvoj




Konference o plavbeé po labské vodni cesté

Ing. Jifi Aster - prezident Unie hospodaiskych komor Labe/Odra
Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

V zafi 2011 se v rozmezi ¢trnacti dnli konaly dvé vy-
znamné mezinarodni konference plavebné vodocestnych
odbornikl. Na téchto konferencich bylo jedno spole¢né a to
vystoupeni pfednich statnich pfedstaviteld Spolkové repu-
bliky Némecko, ktefi se jednoznacné postavili za rozvoj
vodni dopravy na labské vodni cesté ve sméru Ceska re-
publika—Hamburk. P¥i této pfileZitosti vyvratili, ¢asto v nasi
republice uvadény nazor, ze Némecko nehodla zlepSovat
své plavebni podminky na Labi a poc€ita s pferozdélenim kla-
sifikace evropské sité vodnich cest na jejich Uzemi. Z tohoto
pohledu mizZzeme v soucasné situaci v nasi republice toto
prohlaSeni povazovat za prilomové a zminka o téchto kon-
ferencich patfi na stranky naseho ¢asopisu.

Jedné z téchto konferenci se vénuje ¢lanek o 26. Plaveb-
nich dnech v Usti nad Labem, uvefejnény v tomto &isle. Ob-
sahem tohoto ¢lanku je Konference o plavbé po labské
vodni cesté poradana Vyborem pro hospodarstvi, zemédél-
stvi a dopravu Senatu Parlamentu Ceské republiky ve spo-
lupréci s Unii hospodarskych komor Labe/Odra. Konference
se konala dne 27. zafi 2011 v jednacim sale Senatu PCR.

Konferenci fidil generalni sekretaf Unie komor Labe/Odra
a feditel hospodarské komory Hamburk prof. Dr. Hans-Jérg
Schmidt-Trenz. Na Uvod konference vystoupili pfedseda Se-
natu PCR Milan Stéch, pfedseda Podvyboru pro dopravu
Vyboru pro hospodarstvi, zemédélstvi a dopravu Senéatu
PCR Petr Pakosta, prezident Unie komor Jifi Aster, statni
tajemnik Ministerstva dopravy SRN Enak Ferlemann
a vrchni Feditel useku verejné a vodni dopravy Ministerstva
dopravy CR Karel Pegka.

Na konferenci odeznélo jednoznacné potvrzeni pfislibu
spolkové vlady Némecka o zajisténi splavnosti Labe po 345
dni v roce na plavebni hloubku 1,60 m. V pribé&hu konfe-
rence tuto skute¢nost zdlraznil i generalni sekretaf Unie
komor prof. Schmidt-Trenz a dale uvedl, ze: ,Doprava v ham-
burském pfistavu vzroste do roku 2025 jenom v oblasti kon-
tejneri na 22 az 25 miliond TEU. Nasledkem toho bude Fiéni
doprava muset prepravit misto dnesnich tfi miliond TEU
v budoucnu osm miliont TEU. Tento pfepravni objem lze
zvladnout pouze s podstatné vySSim vyuzitim Finich lodi
s nizkymi emisemi CO».“ ,Cilem musi byt*, uvadi Schmidt-
Trenz, ,aby bylo v roce 2025 odvezeno fi¢nimi lodémi mini-
malné 400 000 TEU“. S timto naristem dopravy na Labi
vzroste objem nakladd o 5,8 milion tun. Pfepravovany
objem z a do Ceska pfi tom bude hrat podstatnou roli.

Na zavér konference byla pfijata dale uvedena Prazska
rezoluce Unie komor Labe/Odra. Unie komor Labe/Odra se
sklada ze 32 ¢eskych, némeckych a polskych primyslovych
a obchodnich komor.

Prazska rezoluce Unie komor Labe/Odra

Valna hromada Unie komor Labe/Odra se na svém zasedani
dne 27. z&fi 2011 v Praze usnesla na nasleduijici rezoluci.
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Clenské komory na valné hromadé konstatuiji,

A. Ze Labe tvofi ptistup Ceské republiky ke svétovym
mofim a tim ke svétovym trhim,

B. Ze Labe a s nim spojené feky (Sala, Spréva a Odra) a ka-
naly (bo¢ni kanél Labe, Stfedozemsky kanal, Sprévsko-Oder-
sky kanal, Labsko-Havolsky kanal, vodni cesta Havola-Odra,
bocni kanal Saly) tvofi komplexni systém umoznujici a zajis-
tujici ekologickou fi¢ni dopravu z hamburského pfistavu,

C. ze se rlst prekladkového potencialu do roku 2020
v hamburském pfistavu vice nez zdvojnasobi a Ze je kromé
rozSifovani silni¢nich a zelezni¢nich dopravnich cest nutné
vyuzivat v souladu s narudstajicimi pfepravnimi pozadavky
i vodni cesty v povodi feky Labe, zvlasté kdyz tato oblast
dopravy disponuje nejvétSim nevyuzitym potencialem. Jen
narust preprav kontejneri v Hamburku vzroste do roku 2025
na 22-25 milionti TEU, coz bude mit za nasledek narst fiéni
dopravy z dnesnich cca 3 miliond TEU na 8 miliont TEU.
Soucasné se do roku 2035 nepredpoklada rozSitfeni zelez-
niéni trasy Heidenau—-Lovosice, ktera je hlavni trati pro na-
kladni dopravu mezi Némeckem a Ceskem,

D. ze proto, aby spole¢nosti vice vyuzivaly vodni cestu
Labe a dopliujici systém fek a kanald pro dopravu, musi
byt nejdfive realizovany potfebné opravy a stavby, kieré za-
jisti stabilni plavebni drahu na némeckém stfednim a hornim
Labi po ¢eskou hranici minimalné na urovni 1,60 metru po
345 dni v roce. Bez tohoto zakladniho predpokladu splav-
nosti Labe nelze spolehlivé vytvaret a obchodné vyuzivat lo-
gistické koncepce zahrnujici vodni cestu.

E. Ze Ize pfi efektivnéjSim hospodarském vyuzivani Labe
a doplfujiciho systému fek a kanall jako dopravnich cest
pro Fiéni dopravu sloucit ekologické i ekonomické zajmy
k oboustrannému uzitku,

F. Ze mnoho potfebnych a nutnych oprav a staveb na toku
Labe slouzi i protipovodiiové ochrané,

G. Ze se na Labi fiéni dopravou pfepravilo v roce 2010 i za
dnesnich, zatim nedostate¢nych dopravnich podminek:

— celkem 10 mil. tun nékladu do a nebo z hamburského pfistavu,

— z toho na dolnim Labi pod Hamburkem 1,9 mil. tun,

— 1,5 mil. tun mezi Hamburkem a Magdeburkem,

— 1,16 mil. tun nad Magdeburkem, z toho 443 500 tun
pfes hranice do Ceské republiky,

H. Ze ma byt Labe kvali svému velkému ekonomickému
vyznamu zaclenéno do péaterni transevropské dopravni sité
(TEN-T) Evropské unie.

Vyzyvame proto Parlament a viadu Ceské republiky:

1. aby byla brzy zahajena stavba jezu v D&¢ing,

2. aby byla zajiSténa hloubka plavebni drahy doiniho Labe
na Ceské strané mezi Stfekovem a  statni hranici se SRN
v souladu s pozadavky Dohody AGN,

3. pozadovat u némecké vlady stabilni plavebni drahu na
némeckém stfednim a hornim Labi po ¢eskou hranici mini-
malné o hloubce 1,60 metru po 345 dnu v roce.

Vyzyvame proto Némecky spolkovy sném a némeckou
spolkovou vladu:

1. aby na zakladé opravnénych zajmu ¢eského a némec-
kého hospodarstvi zajistily stabilni plavebni drahu Labe po



¢eskou hranici minimalné na hloubce 1,60 metru po 345 dnli v roce,

2. aby nezhorsily kvalifikaci Labe pfi reformé spravy vod-
nich cest a v planovaném novém zarazeni spolkovych vod-
nich cest, které s tim souvisi. Aby stanovovani priorit pfi
investovani prostfedkd probihalo na osvédéeném zakladé
poméru vynosl k nakladim,

3. aby byla v kritériich pro poskytovani podpory kombinované
dopravé zohlednéna vedle Zelezni¢ni dopravy i fiéni doprava,

4. aby byla ,Celkova koncepce Labe“ vyvijena s ohledem
na integraci pfislusné ekonomické oblasti.

Vyzyvame proto vlady Ceské republiky a Spolkové repu-
bliky Némecko:

1. aby se dale zasazovaly o zaclenéni Labe do paterni
transevropské sité (TENT core network),

2. aby byla ustanovena pracovni skupina zu¢astnénych
ministerstev a obou parlament(, ktera bude spole¢né praco-
vat na lepsi splavnosti Labe a doplfiujiciho systému fek a ka-
ndlll a bude sladovat ekologické a ekonomické pozadavky.

Vyzyvame proto Evropsky parlament a Evropskou komisi:
aby bylo Labe za¢lenéno do patefni transevropske sité (TEN

Volny preklad projevu statniho tajemnika
Ministerstva dopravy Spolkové republiky Né-
mecko pana Enaka Ferlemanna na senatni
Konferenci o plavbé po labské vodni cesté,
konané dne 27. zafi 2011 v Senatu PCR

Pane pfedsedo senatu, vazeni pani ministfi, vazeni pani
senatofi, vazeni hosté, pane prezidente Astere, je pro mne
velka Cest hovofit v téchto prostorach, na misté kudy kracely
evropskeé dgjiny.

Chceme-li prosperovat, potfebujeme také vodni cesty. Po-
tfebujeme dobré spojeni, po silnicich, po kolejich, ale také
po vodnich cestach. Unie komor Labe/Odra podporuje roz-
voj sité vodnich cest a ja jsem vdéény za praci, kterou od-
vadi. Jak uz bylo fe¢eno, kdyby uzemi na kterém Unie komor
Labe/Odra pusobi, byl jeden stét, tak by byl Sestym nejvét-
Sim statem v Evropé. Je to region, kde je velky potencial
ekonomického rastu.

Ja sam pochazim z Cuxhavenu, kde Labe Usti do more.
Ja jsem tedy ditétem feky Labe. Hamburk je pfistavem mezi
Evropou a Asii, Severni a Jizni Amerikou. Podle nasSich do-
pravnich prognéz o¢ekavame 90% zvySeni namorni do-
pravy. Problém ale je, jak dopravené zbozi, které doputuje
do Hamburku dostaneme do vnitrozemi nebo jak zbozi
z Némecka dostaneme do svéta, kdyz silnice jsou ucpané
a nemuzeme vSechno transportovat po kolejich, které uz se
blizi své omezené kapacité.

Labska vodni cesta ma ohromny potencial. Je to zivoto-
darna tepna, kterou musime vyuzit. Dnes se z celého kon-
tejnerového provozu z Hamburku pfepravuje pouze 1,7 %
po vodnich cestach. Je to pfili§ malo. V roce 2015 az 2020,
tak jak se bude vnitrozemska vodni doprava rozvijet, by to
znamenalo, ze bychom mohli transportovat 1 000 000 kon-
tejnert, coz by znamenalo u$etfit 10 000 celych vlakd roéné
a tim také uvolnit Zelezni¢ni cestu pro dalSi transporty.

Ceka nas spoleény cil, o ktery se musime zasadit. Riéni

a téma externich naklad(i bude stéle podstatnéjsi a s tim po-
roste i vyznam Fi¢nich lodi. Musime pro né zlepSit podminky,
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zatim se nevyuzivaji dostatec¢né. To znamena, ze by se ham-
bursky pfistav musel naucit vice prekladat na fi¢ni lodé. To
by pro nas znamenalo, ze by stfedni a doIni Labe mélo byt
celoro€né splavné, to je véc kterou jsme jiz méli a ja fikam,
ze bychom to méli udélat co nejrychleji. DalSim nasim cilem
je umoznit na Labi prepravu 3 vrstev kontejner( Fiéni plav-
bou. Tim bude umoznéna vétsi konkurenceschopnost vni-
trozemské vodni prepravy kontejner( nejen na Labi. Doufam
Ze se nam to podafri.

Nejen v CR, ale také u nas o véem diskutujeme. My mame
také vSude brouky, stfevliky, ale je tfeba najit rovnovahu, aby
Labe slouzilo ekonomii i ekologii. Pro ochranu zivotniho pro-

vodni doprava. Splavnost Labe je vétsi problém v CR, ale
my doufame ze Ceska vlada s podporou Ceského parla-
mentu jej zvladne. My na nasi strané podporujeme snahu
Ceské republiky, aby postoupila v tomto problému, protoze
Labe je spojujici fekou mezi nasimi staty.

Ale splavnost Labe neni jen o ekonomii, je i ochrané zi-
votniho prostfedi. My nemame odpurce jen ze strany
ochrancu zivotniho prostfedi, ale z dalSich je to pfedevsim
evangelicka cirkev. Labe je u nas pod psychologickym pat-
ronatem evangelické cirkve, to znamena ze jim musime do-
kazat, ze to co délame na Labi neni pfirodé na Skodu. Zbyva
jesté upravit posledni mista feky tak, aby byla celoro¢né
splavna a my véfime, ze se nam to podari.

Co je podstatné, tak plati ze Labe bude splavné na ponor
1,60 metru po 345 dni v roce dle ,Spole¢ného prohlaseni
z roku 2006 mezi ministerstvy dopravy SRN a CR.To je véc
ktera plati. Kategorie vodnich cest se planovaného stavu ne-
dotkne, ta se tyka predevsim zestihleni statni spravy vod-
nich cest v SRN. Chtél bych jesté jednou fFict, ze
kategorizace vodnich cest v SRN nebude mit zadny vliv na
to, co se bude dit na Labi.

Celoro¢né splavné Labe je to co potfebujeme, protoze pak
teprve vznikne efektivnéjsi doprava. Spolkové zemé poza-
duji aby bylo Labe splavnéj$i a my tak budeme Cinit.

r

Enak Ferlemann v Senédtu CR
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Doprava 2050: Evropska komise predklada
e ambicidzni plan na zvyseni mobility a snizeni emisi

/

Tiskova zprava - V Bruselu dne 28. bfezna 2011

Evropska komise prijala 28. brezna 2011 komplexni strategii (Doprava 2050) pro konkurenceschopny dopravni systém,

kterou se zvysi mobilita, odstrani se nejvétsi prekazZky v klicovych oblastech a podpofi se rist a zaméstnanost. Navrhy

zdroven dramaticky snizi zavislost Evropy na dovozu ropy a emise uhliku v dopravé klesnou do roku 2050 o 60 %.

K dosazeni tohoto cile bude tfeba transformovat sou¢asny
dopravni systém v Evropé. Hlavni cile, jichz je tfeba dosah-
nout do roku 2050, jsou tyto:

Uz zadna vozidla s konvenénim palivem ve méstech.

40% vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v le-
tecké dopravé; nejméné 40% snizeni emisi z lodni dopravy.

50% prfesun cest na stfedni vzdalenosti v meziméstské
osobni a nakladni dopraveé ze silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni
a vodni dopravu.

V§im vySe uvedenym se do poloviny stoleti pfispéje
k 60% snizeni emisi z dopravy.

Mistopredseda Evropské komise Siim Kallas, zodpovédny
za oblast dopravy, prohlasil: ,Doprava 2050 je itinerarem ke
konkurenceschopnému odvétvi dopravy, diky némuz se zvysi
mobilita a sniZi emise. MuZeme a musime dosahnout obou
téchto cild. Rozsiteny ndzor, Ze k boji proti zméné klimatu je
treba snizit mobilitu, prosté neodpovida skutecnosti. Konku-
renceschopné dopravni systémy mayji klicovy vyznam pro to,
aby byla Evropa schopna obstat v celosvétové hospodarskeé
soutéZi, pro podporu hospodarského rustu, vytvareni pracov-
nich mist a pro kazdodenni zabezpeceni kvality Zivota lidi.
Omezeni mobility nepfichazi v uvahu; fesenim vsak neni ani
pokracovat v dosavadnim pfistupu. Zavislost dopravnich sys-
témi na ropé mizeme sniZit, aniZz bychom obétovali jejich
efektivnost a ohrozili mobilitu. M(Ze na tom ziskat kaZdy.”

Itineraf Doprava 2050 k jednotnému evropskému do-
pravnimu prostoru se snazi odstranit hlavni prekazky
v mnoha kli¢ovych oblastech, konkrétné v dopravni infra-
struktufe a investicich, inovacich a na vnitfnim trhu. Cilem
je vytvorit jednotny evropsky dopravni prostor s intenzivnéjsi
hospodarskou soutézi a pIné integrovanou dopravni siti,
ktera vychazi z propojeni riznych druh( dopravy a umo-
Zfuje hloubkovou zménu dopravnich modell v osobni i na-
kladni dopravé. Za timto ucelem predklada itinerai 40
konkrétnich iniciativ pro pfisti desetileti.

V itinerafi Doprava 2050 se pro rtizné druhy cest — ve méstech,
mezi mésty a na dlouhé vzdalenosti — stanovi riizné cile.

1.V meziméstské dopravé: 50 % vSech cest v osobni
i nakladni dopraveé na stredni vzdalenost by se mélo pie-
vést ze silnic do Zelezni¢ni a vodni dopravy.

Do roku 2050 by se vétSina cestujicich na stfedni vzdalenost
(tj. pfiblizné 300 km a vice) méla prepravovat po zeleznici.

Do roku 2030 by se mélo 30 % silni¢ni nékladni dopravy
nad 300 km prevést na jiné druhy dopravy, jako jsou zelezni¢ni
a vodni doprava, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.

Do roku 2030 by se méla zprovoznit piné funkéni zakladni
sit dopravnich koridor(i po celé EU se zafizenimi pro efek-
tivni pfesun mezi jednotlivymi druhy dopravy (zakladni sit
TEN-T) s vysoce kvalitni a vysoce kapacitni siti do roku
2050 a s odpovidajicim souborem informacnich sluzeb.

Do roku 2050 by se méla vSechna letisté zakladni sité pro-
pojit se zelezniéni siti, pokud mozno vysokorychlostni a aby
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vSechny zakladni namofni pfistavy byly v dostate¢né mife
propojeny s nakladni zelezniéni dopravou a pfipadné se sys-
témem vnitrozemské vodni dopravy.

Do roku 2020 by se mél vytvorit ramec pro informacni, fi-
dici a platebni systémy evropské multimodalni dopravy, a to
pro osobni i nakladni dopravu.

Mélo by se smérovat k pinému uplathovani zésad ,uzivatel
plati“ a ,znecistovatel plati“ a k zapojeni soukromého sek-
toru do odstrafiovani deformaci, vytvafeni zisk( a zabezpe-
¢eni financovani budoucich investic do dopravy.

2.V dopravé na dlouhé vzdalenosti a v mezikontinen-
talni nakladni dopravé bude nadale prevladat letecka
a lodni doprava. Nové motory, nova paliva a systémy fi-
zeni dopravy umozni zvysit efektivnost a snizit emise.

Do roku 2050 by mélo pouzivani nizkouhlikovych paliv
v letecké dopravé dosahnout 40 %; do roku 2050 by se také
meély na drovni EU sniZit emise COo z namofnich lodnich
paliv 0 40%.

Zavedenim jednotného evropského nebe dokoncit do roku
2020 modernizaci evropského systému fizeni letového pro-
pacit. Do roku 2020 dokoncit vytvofeni spole¢ného
evropského leteckého prostoru zahrnujiciho 58 zemi a 1 mi-
liardu obyvatel.

Pouzivani inteligentnich systému fizeni pozemni a vodni
dopravy (napf. ERTMS, ITS, RIS, SafeSeaNet and LRIT?).

Spolupracovat s mezinarodnimi partnery a v mezinarodnich
organizacich, jako jsou ICAO a IMO, na podporu evropské
konkurenceschopnosti a klimatickych cild na svétové urovni.

mélo dojit k 50% sniZeni podilu automobilti na kon-
venéni paliva, do roku 2050 k jejich postupnému vyra-
zeni z mést.

Do roku 2030 by se mélo pouzivani vozidel na konvenéni
paliva v méstské dopravé snizit na polovinu; do roku 2050
by mélo dojit k jejich postupnému vyfazeni z mést; do roku
2030 by se meélo v centrech velkych mést dosahnout zave-
deni dopravy zbozi v podstaté prosté emisi COo.

Do roku 2050 by se mél v silni¢ni dopravé pocet smrtelnych
nehod snizit na uroven blizkou nule. V souladu s timto cilem
usiluje EU o to, aby se do roku 2020 pocet smrtelnych doprav-
nich nehod snizil na polovinu. EU by méla stat v Cele v oblasti
bezpecnosti a ochrany letecké, zeleznicni i namorni dopravy.

1 Evropsky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu, inteligentni do-
pravni systémy (pro silniéni dopravu), fiéni informacni sluzby, na-
mofni informacni systémy EU SafeSeaNet a identifikace
a sledovani plavidel na dalku.



z domaciho tisku * z domaciho tisku

The Economist:

Vysokorychlostni zeleznice se vyplaceji jen zridka
Lidovky.cz - 5. zafi 2011

LONDYN - Vysokorychlostni Zeleznice se statim a ekonomikam vesmés nevyplaceji a jen zfidka pfinaseji pfinosy,
které jejich zastanci slibuji. Napsal to ve svém nejnovéjsim Cisle britsky tydenik The Economist v souvislosti s tim,
Ze manii vysokorychlostnich Zzeleznic v posledni dobé propadia i britska viada.

Politici po celém svété si podle The Economist predstavuiji,
ze vlaky, které dokazou jezdit rychlosti az 400 kilometr(i za
hodinu, pfinesou podobny narlst prosperity jako mohutny
rozvoj zelezni€nich siti v 19. stoleti.

Velké sumy do rychlych vlakd uz v minulosti daly Japonsko,
Francie, Némecko, Spanélsko a v posledni dobé Italie a Cina.
Projekty zvazuji Australie, Portugalsko a Indonésie. Britska
vlada se zamysli nad planem postavit za 32 miliard liber (891
miliard K&) spojeni mezi Londynem a severem Anglie.

Vlady jsou nachylné vérit tomu, ze vysokorychlostni Zelez-
nice mohou zmirnit regionalni rozdily v zivotni Urovni a pod-
porit ekonomicky rlist. Ve skute¢nosti vSak tento cil rychloviaky
neplni a nékdy rozdily dokonce zesiluji, piSe tydenik.

Zvysuji totiz vyhody velkych a bohatych mést, kde jsou
zastavky. Jak ukazuiji zkusenosti z Japonska, Francie a Spa-
nélska, kde se diky superrychlym viaklim ekonomicka akti-
vita jesté vice koncentrovala do metropoli na ukor provincii.

»Vysokorychlostni viaky podobné jako jiné projekty rege-
nerace infrastruktury ekonomickou aktivitu ¢asto jen pfemis-
tuji, nez aby ji pomahaly vytvaret”, piSe The Economist.

Mésta, ktera méla na dosavadni standardni trati zastavku
a na nové ji mit nebudou, totiz mohou ztratit podnikatele a
ekonomicka aktivita se z nich pfemisti do center.

Setii ¢as a penize podnikatell

Vyhody z vysokorychlostni zeleznice maji zejména ces-
tujici podnikatelé, jimz to Setfi éas a penize.V Ciné jsou jiz-
denky tak drahé, ze jsou mimo moznosti vétsSiny lidi. Jelikoz
ale vysokorychlostni Zeleznice vyzaduji obrovskeé investice,

obvykle statni, zaplati projekt dafiovi poplatnici.

Celkové tak touto ,velkou viakovou loupezi“, jak ¢asopis vy-
stavbu vysokorychlostnich zeleznic nazval, ziskavaji jen bo-
haté centralni regiony a zamozni jednotlivci na Ukor chudsich.

Vysokorychlostni Zeleznice maji jisté odivodnéni pro pre-
pravu mezi husté zalidnénymi a navzajem vzdalenymi mést-
skymi shluky jako ve vychodni &asti Ciny. Na kratsich
trasach vSak jejich vyhody mizi, protoze nemohou ni¢im pfi-
spét ke transformaci regionu, ani nemaji vyhody SirSich siti.

Vysoké naklady na vystavbu zeleznic

+A néco takového jako levna vysokorychlostni zeleznice
neexistuje”, konstatuje The Economist. Znamena to, ze okra-
jové pfinosy téchto zazrak( techniky v podobé zkracené
cesty jsou zcela odbourany vysokymi naklady.

Naklady na vystavbu vysokorychlostnich Zeleznic také od-
sdvaji zdroje ze skromnéjsich, ale efektivnéjsich projekta. V
mensich zemich ma mnohem vétsi smysl modernizace do-
savadnich pomalejsich spojeni, napfiklad zlepSeni signali-
zace. Tydenik uvadi, ze nékteré bézné britské viaky by
mohly svou rychlost z nynéjsich 200 km/h modernizaci sig-
nalizace jesté zvysit, ovSem ,odhaleni nového signaliza¢-
niho zafizeni bude zfejmé pro politiky méné atraktivni nez
otevreni nového futuristického projektu“.

The Economist vyzyva Britanii, aby svlj velkolepy projekt
vysokorychlostni zeleznice zavrhla, dokud je ¢as. Ostatnim
zemim doporucil, aby své plany na tomto poli pfehodnotily.
Dobra infrastruktura vydrzi dlouho, av§ak $patna ,mdze vyko-
lejit jak vefejné finance, tak ambice dalSiho rozvoje zemé,”
uzavira tydenik.

llustracni foto - Treti generace némecké soupravy ICE na vysokorychlostni trati Kolin nad Rynem-Frankfurt nad Mohanem, Zdroj: Wikipedia



V Mélniku byl spustén novy tanker Mozart

Tomas Kolarik - P&S a.s.

V mélnickych lodénicich, které patfi do seskupeni Nova Ceské lodénice a.s., byl v patek 14. fijna 2011 spustén
na vodu novy tanker Mozart pro belgického zakaznika (délka 86 m, Sitka 11,45 m, vySka boku 6 m, hmotnost 851
tun). Lod je uréena pro plavbu na vSech evropskych vnitrozemskych vodnich cestach a kromé toho je zesilena pro
plavbu v pfibreznich vodach Belgie mezi Vlissingenem a Nieuwpoortem. Pfi této pfilezitosti jsem polozil vykonnému

fediteli Ing. lvanu Troutnarovi nékolik otazek.

Dobry den pane fediteli, v priibéhu posledniho roku
doslo k organizacnim zménam ve vasi spolecnosti. Mohl
byste nam vysvétlit k éemu doslo a co to pro vasi spo-
le€nost znamena?

Lodé&nice Nova Mélnik s.r.o. se spojila s Ceskymi lodéni-
cemi a.s., takze od 1. zafi 2011 se jmenujeme Nova Ceské
lodénice a.s. Byvaly stoprocentni viastnik Lodénice Nova
Mélnik, VeKa Group z Nizozemi, vlastni nyni 50 % akcif
nové spole¢nosti. Ta vlastni 4 lodénice na Labi. Citime se
nické strance. Mizeme nyni vyrabét Sirsi sortiment lodi
a mizZeme je také vice vybavovat, protoZe ziskavame nové
vyrobni prostory se specializaci a véfime, Ze také budeme
mit vice zakazek.

Jak mate v tomto novém uskupeni rozvrzenou praci?
Jaké mate nové zakazky?

Je to rozvrzeno tak, ze v Mélniku dnes spoustime tanker
Mozart a hned bude nésledovat stavba trupu namorni lodé
o vytlaku 3250 tun. Déle uz navazime materiél do lodénice
v Déciné-Kresicich, kde rozpracovavame prvni ze dvou na-
mofnich lodi o vytlaku 4500 tun. Pro décinskou lodénici to
znamena obnoveni vyroby lodi po vice nez ro¢ni pauze.

Co vedlo spole¢nost VeKa Group ke vstupu do va-
Seho seskupeni?

Vedly je k tomu dobré zkuSenosti s mélnickou lodénici
a chtéli tuto spolupraci rozsifit.

Meélnicka lodénice - panorama
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Tanker Mozart v mélnickych lodénicich

Planujete kromé stavby nakladnich lodi také stavbu
osobnich lodi?

Ano, jakmile dokon&ime trup namorni lodé, tak jsou po-
depséany kontrakty na stavbu dvou osobnich lodi o rozmé-
rech 135 x 11,45 m. Lodé budou stavény v Mélniku a my
bychom je chtéli vybavit co mozna nejvice pfimo v nasich
lodénicich.

Jaké problémy vam déla splavnost Labe nebo nizké mosty?

Samoziejmé je pro nas klicové zlepSeni plavebnich pod-
minek na Labi a stale ¢ekame na vystavbu plavebniho
stupné Dé&cin, ktery by plavbé velice pomohl. Uz aby byl.
Navic by nam to vyreSilo vyrobu ve vSech zbyvajicich lodé-
nicich, protoze vSechny, kromé Mélnika, jsou na regulova-
ném useku Labe a jsou tedy vice zavislé na vodnich
stavech. Co se mostl tyce, tak nejvétsi problémy déla mél-
nické lodénici most ve Stéti a pro vSechny pak je problema-
ticky prGjezd Drazdany.




Brusel-Berlin-Pariz-Budapest-Viden aktivuji
spojeni s vodou s ohledem na dosazeni
udrzitelné a efektivni méstské logistiky

Nathalie De Boelpaep - Ufad vlady regionu Brusel-hlavni mésto

V roce 2050 bude vice nez 8 z 10 lidi zit v méstskych ob-
lastech. Tito lidé budou cestovat nejen do, z a kolem evrop-
skych mést, ale kazdy z nich bude také produkovat, pouzivat
a spotiebovavat zbozi. To znamena, ze dopraveni zbozi do
a z evropskych mést udrzitelnym a efektivnim zplisobem se
stane jednim z hlavnich Ukoll pro evropska mésta. Evropska
hlavni mésta je tfeba povazovat za dulezité uzly v nové tran-
sevropské dopravni siti. Pét evropskych mést lezicich na
vodnich cestach chce dokazat, ze chtéji hrat svou roli jako
primarni uzly v siti kombinované udrzitelné dopravy. Chtéji
byt pionyry nejen pfi organizovani udrzitelné osobni dopravy,
ale také pro dosazeni zelené a bezemisni CO» nakladni do-
pravy, distribuce a logistiky.

Proto Brusel, Berlin, Pafiz, Budapest a Viden, pét hlav-
nich vodnich méstech Evropy, se rozhodly dale ,,aktivo-
vat“ sva spojeni s vodnimi cestami protékajicimi jejich
mésty. Uvédomuiji si, ze vnitrozemska vodni cesta v je-
jich mésté mlze nabidnout udrzitelné a efektivni feseni
pro dopravu zbozi do a z jejich mésta, aby se zabranilo
dopravnim zacpam kolem téchto velkych aglomeraci.
Navic diky vétsSimu vyuzivani vodni dopravy, tato mésta
doufaiji, Ze pfispéji k dosazeni bezemisni CO5 logistiky,
jednoho z cili evropské dopravni politiky pro nadcha-
zejici roky. K posileni role vnitrozemské vodni dopravy,
budou politické organy téchto evropskych mést zintenzivni
dialog s organy vnitrozemskych pfistav(i a pfijmou nezbytna
rozhodnuti s ohledem na feSeni rostoucich vyzev v oblasti
meéstské nakladni dopravy a distribuce.

K formalizovani tohoto zavazku, politické a pfistavni organy
Bruselu, Berlina, Pafize, Budapesti a Vidné podepsali chartu
»Spojeni s vodnimi cestami: volba hlavnich mést* 16. zari 2011
v Bruselu. Charta bude oficialné pfedstaven panu Siimu Kal-
lasovi, mistopfedsedovi Evropské zodpovédnému za dopravu.

Ministryné regionu Brusel-hlavni mésto Brigitte Grouwels,
které je zodpovédna za bruselsky pfistav vysvétluje: ,Pfistav
Brusel ma idealni polohu v centru mezinarodniho doprav-
niho uzlu, ktery nabizi pfipojeni az 3 dalSich druhl dopravy,
pfedevsim na dalniéni sit prostfednictvim okruznich dalnic
v Bruselu, na zelezni¢ni sit prostfednictvim pfipojeni ke kon-
tejnerovému termindlu a do sité letecké dopravy. Podpisem
této charty jsme nepochybné udélali velky krok smérem
k udrzitelné budoucnosti, a to jak z hlediska hospodarského,
tak i z hlediska ochrany zivotniho prostfedi. Vytvarime také
spojeni s ostatnimi pfistavy. Ve skute¢nosti, pouze prostied-
nictvim spoluprace a vymény know-how, se nam podafi udé-
lat kazdy pfistav uspéSnym.*

Toto je iniciativa regionu Brusel-hlavni mésto ve spolupraci
s Evropskou federaci vnitrozemskych pfistavd.




Memorandum o podpore vodniho turismu
na rece Labi bylo podepsano

Lucie Novotna - Kralovohradecky kraj

V patek 23. 9. 2011 bylo na palubé lodi Kral Jifi v Podé-
bradech slavnostné podepsano ,Memorandum o podpore
rozvoje vodniho turismu na fece Labi a cestovniho ruchu
podél feky Labe se zahrnutim v§ech jejich pritok(“.

Slavnostniho aktu se zucastnilo 33 partnert, svym pod-
pisem Memorandum stvrdili zastupci téchto instituci a spo-
le¢nosti: Kralovéhradecky kraj, Mésto Vrchlabi, Mésto
Hradec Kralové, Mésto Pardubice, Mésto Tynec nad
Labem, Obec Nova Ves, Obec Velky Osek, Mésto Podé-
brady, Obec Hradistko, Mésto Neratovice, Statni plavebni
sprava, Zlaty pruh Polabi o.p.s., Revitalizace Kuks o.p.s.,
Kralovéhradecka Labska o.p.s., Svazek mést a obci Krko-
node, Destinaéni spoleénost vychodni Cechy, zajmové
sdruzeni pravnickych osob, Krajska hospodarska komora
Stredni Cechy, Ob&anské sdruzeni Sportovni pistav Kolin,
WT Concept s.r.o., Marina-Lodé a Karavany s.r.o. Tynec
nad Labem a Vnitrozemska vodni doprava. Ze zahranic¢i
pak Enterprise Europe Network Sasko-Anhaltsko a Smi-
gena obchodni komora Ceska republika — Nizozemsko,
Czech-Neth Business Support (CNBS). Déale se k Memo-
randu pfipojili Hospodarsky vybor Poslanecké snémovny
Parlamentu CR, Mé&sto Kolin, Obec Kovanice, M&sto Nym-
burk, IHK Magdeburg, Nadace Partnerstvi, Motor Boat
Club Libice nad Cidlinou, Plavba a vodni cesty o.p.s.
a Hotel Ludmila Mélnik.

Slavnostniho aktu podpisu Memoranda byl pfitomen
i naméstek ministra pro regionalni rozvoj a cestovni ruch
Ing. Michal Janeba, ktery pochvalné vyzdvihl iniciativu Zla-
tého pruhu Polabi a vSech pfistupujicich subjektt. Dale pfi-
slibil spolupraci pfi dal§im rozvoji vodniho turismu a pfi
prosazovani cil Memoranda.

»V8echny tyto strany povazuji spolupraci za nezbytny
a trvaly predpoklad k uskute¢novani rozvoje turismu na
Labi a cestovniho ruchu podél Labe, i na jejim vyuziti jako
vyznamné vodni cesty pro nejekologi¢téjsi druh dopravy,
tj., vodni dopravu®, fekl Pavel Hlavag, feditel Zlatého pruhu
Polabi, o.p.s., ktera je iniciatorem tohoto Memoranda. Dale
dodal, Ze toto Memorandum vytvari ramec pro konkrétni
spolupraci v§ech stran.

Spole¢nost Zlaty pruh Polabi je obecné prospésnou spo-
le¢nosti, kterd pusobi v oblasti podpory cestovniho ruchu
pro tu ¢ast Stfedoceského kraje, ktera je na severovychod
od Prahy a nese oznaceni Polabi. Byla zalozena podnika-
teli v cestovnim ruchu roku 2005 a ve spolupraci s mésty
a obcemi a dale s podnikateli v cestovnim ruchu vytvari
marketingovou podporu této destinace, propaguje a pod-
poruje vytvareni novych jednotlivych cill a turistickych pro-
duktd. Na zakladé 114-ti konkrétnich partnerskych smluv
spolupracuje s turistickymi informaénimi centry a dal§imi
subjekty cestovniho ruchu, at jiz v Posazavi, Rakovnicku
nebo v Ceském réji.
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Prvni prazsky majak na Liberiském ostroveé

Mgr. Roman Kelbich - pfedseda Klubu vodnich motoristl Liberisky ostrov
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Na prazské poméry v neobvykle klidném koutu Liben-
ského ostrova funguje jiz vice jak Sedesat let lodénice Klubu
vodnich motoristli. V kvétnu 2010 byl v tomto klubu zvolen
novy vybor, ktery se zasadil o zmény v organizaci i fungo-
vani tohoto sportovniho zafizeni. Zvoleny vybor rozhodl, ze
klub vlastnimi prostfedky vycisti a zrekultivuje zanedbané
plochy celého pfistavu. Na prvnim misté byla snaha o na-
vraceni zelené celému pozemku a nasledné jeji vyuziti k od-
pocinku s moznosti sportovniho i spoleCensko kulturniho
vyziti nejen ¢lenu klubu, ale pfilezitostné i Sirsi verejnosti.
Za timto u€elem byla také zahajena oprava chatrajici klu-
bovny a dostavba socialniho zazemi.V neposledni fadé byla
zahajena pfiprava novych protipovodniovych stani pro lodé.
S védomim, Ze se jedna o vyjimecénou pfirodni zelen obklo-
penou fekou, je i pfistup k rekultivaci feSen velmi citlivé
a s ohledem na osvédc¢ena ekologicka doporuceni. Celkové
ozelenéni ostrova véetné nové vysadby strom( je provadéno
postupné a po konzultacich s odborniky. Nutné uskladnéni
vytazenych lodi i potfebnych pomocnych zafizeni je sméro-
vano do vyhrazenych mist, ktera budou co nejméné naru-
Sovat pfirodni rdz ostrova a ktera bude mozné i zakryt.
Pozemek pfistavu na Liberiském ostrové konéi vybézkem
do recisté Vltavy, rozdéluje plavebni drahu a umoznuje od-
boceni do pfistavl ve slepém rameni. Na tomto misté doslo
jiz k nékolika kolizim a ztroskotanim lodi. Tyto nehody se
udaly vzdy za snizené viditelnosti nebo v no€nich hodinach.
Proto se ¢lenové klubu rozhodli vybudovat majak, ktery za-
jisti bezpec€nou plavbu i za nepfiznivych podminek. Snadnou
orientaci jisté uvitaji i lodé hromadné lodni dopravy, jejichz
trasy Libensky ostrov mijeji. Vzhledem k vyjimecnosti tako-
véto stavby, ktera je jedina na Vltavé, se tento funkéni a spo-
lehlivé svitici majak stal symbolem nejen Klubu vodnich
motoristd, ale i celého Liberiského ostrova. Jeho nové zarivé
barvy jsou i pfipominkou probihajicich zmén vedoucich
k navratu pfirodniho razu pfistavu a ostrova. Aby majak plnil
své dllezité poslani, je umistén na misté, kde bude dosta-
te¢né viditelny pfi plavbé po proudu i proti proudu feky. P¥i
plavbé proti proudu bude slouzit i jako spolehlivy namérnik
pro lodé proplouvajici dva nejblizSi mosty.

VyreSeno bylo také zajisténi spolehlivého fungovani to-
hoto pomérné naro¢ného technického zafizeni. Tvar a kon-
strukce majaku byly navrzeny s ohledem k moznému
zaplaveni a naporu povodnové vody. Aby bylo mozné zarucit
dostatecnou odolnost konstrukce majaku proti tézkym plo-
voucim pfedméttim, byl jako op-
timalni zvolen robustni
betonovy monolit armovany ze-
leznymi vyztuhami. Toto beto-
nové téleso by mélo odolat
50leté i 100leté povodriové
viné. Nejdllezitéjsi ¢ast majaku
je jeho svételna hlavice. Ta je
konstruovana tak, aby jeji sve-
telny tok zaru€oval za naprosté
tmy viditelnost minimalné 5 km,
coz je dostate¢né vzhledem
k zakrutam feky. Toho vykonu
bylo dosazeno pouzitim silného
led diodového svitidla a panora-
matické fresnelovy ¢ocky s pod-
purnymi konkavnimi (dutymi)
zrcadly. Toto dimysIné optické
feSeni umoznilo minimalni pfi-
kon el. proudu jehoz spotfeba je
limitovana finanénimi  moz-
nostmi klubu. Majak v no¢nich
hodinach sviti stale ve dvouvte-

finovych intervalech. Pfedpokladana zivotnost svitidla je 50
000 hod. | toto je dllezité pro bezchybny a spolehlivy provoz
majaku. Majak je rovnéz vybaven ndhradnim zdrojem napa-
jenym z baterii pro pfipad neocekavaného preruseni do-
davky el. proudu. Pfepojeni nahradniho zdroje el. proudu je
zcela automatické. Jiz dokonceny korpus majaku byl vybar-
ven Cervenobilymi pruhy a to tak, aby byl dostate¢né vidi-
telny i ve dne. Radarovy odraze¢ bude umistén mimo téleso
majaku, aby nenarusoval jednoduché linie konstrukce. Pla-
nované kratkodobé uvedeni do zkuSebniho provozu bylo za-
hajeno zaCatkem srpna za ucelem ovérfeni funkénosti
a spolehlivosti elektronickych soucastek. K radosti stavitell
majaku zafizeni fungovalo bez zavad a spolehlivé.
Slavnostni rozsviceni a uvedeni do trvalého provozu se
uskutecnilo v sobotu 24. zafi 2011. Toto velkolepé zahajeni
moderoval herec Petr Ctvrtniéek. Postupné vystoupilo pét
hudebnich kapel, z nichZ nejvétsi emoce vyvolala Ctvrtnié-
kova kapela Buzerant. Sou¢asné probihalo nékolik soutézi
pro déti i dospélé, jejichz vitézové byli odménéni cenami.
V zavéru oslav byla pred ohnostrojem vyhlaSena tombola
s hodnotnymi cenami. Prvni cena byl nafukovaci ¢lun s mo-
torem, druha cena fotoaparat Canon. Na slavnostni odpo-
ledne byli pozvani predstavitelé hl. mésta Prahy
a predstavitelé organizaci plsobici v provozovani lodni do-
pravy. Vzhledem k Uspésné rekultivaci pfirodniho razu pfis-
tavu byl pozvan i ministr zivotniho prostfedi Mgr. Tomas
Chalupa. Oslava, ktera byla nultym ro¢nikem ,Majakovani*
se vydafila i diky Ucasti téméF 500 navstévnika, dospélych
i déti. Pro déti byl v pfistavu vybudovan koutek s prolézac-
kami a skluzavkami a na akci byl zajistén nafukovaci skakaci
hrad. Velkému zajmu vSech se téSil mechanicky byk, na kte-
rém probihala soutéz o nejdelSi udrzeni se v sedle. Soucasti
oslavy byly prohlidky parou pohanéné lodé i jinych historicky
cennych ¢lunt a vyjizdky na lodich do blizkého okoli majaku.

Oslavy byly zakon€eny fenomenalnim ohnostrojem, ktery
v zavéru osvétlil cely pfistav.

O rozsviceni majaku na Libenském ostrové projevila
zajem néktera média - Ceska televize zafadila reportaz
z oslavy do vec€ernich zprav téhoz dne, TV Nova zminila roz-
sviceni majéku také ve vedernich zpravach, rovnéz Cesky
rozhlas byl pfitomen a uvedl pfimy vstup do odpoledniho vy-
silani. Televize Metropol uvedla v nasledujicich dnech roz-
hovor s pfedsedou klubu o vystavbé majaku a dalSich
zajimavostech kolem jeho dohotoveni a uvedeni do provozu.




Plavidlo SL, znamé vétsiné absolventu
uciliste CSPL, se méni v kostel

Jan Emingr - www.paluba.eu

Plavidlo SL pred rekonstrukci

O osobni dopravé na Vitavé v Praze by se dalo hovofit jako
o posledni fungujici a v rdmci moznosti prosperujici tuzem-
ské vodni dopravé. Bez povSimnuti ale nemohou zUstat ani
jiné prazské projekty, které s ,vodou“ Uzce souvisi. Upraveny
tlaény €lun, divadlo bratfi Forman(, upraveny vleény ¢lun, na
kterém spi lidé bez domova... Ale projekt ,kostel na lodi“ ur-
¢ité prekvapi, a to i z toho dlvodu, Ze vznikne z lodi SL (se-
rvisni lod), na které absolvovalo u¢riovskou praxi mnoho
absolventl dé¢inského ,Sifackého” ucilisté.

Mezinarodni kfestanské spoleCenstvi Praha (ICF) jsou
kfestané, ktefi vychazeji z evangelického u€eni a pUsobi
pravidelné jiz tfi roky v jinonické tovarné Walter (Waltrovka),
kterou ¢eka demolice.

Spole€enstvi se zaméfuje hlavné na mladé lidi kolem dva-
ceti let, kterym nabizi zabavu, pratelstvi plus duchovni prvek
v podobé mSi v modernim baleni. MSe doprovazi rockova
hudba, nechybi barevné osvétleni, video-projekce, tanec
a divadlo. Na nedéIni msi ve Waltrovce se schazi kolem 150
mladych lidi. Projekt na lodi by mél pfitdhnout ty mladé lidi,
ktefi by jinak do kostela v klasickém pojeti nesli.

Krestanské spole€enstvi koupilo lod z roku 1925 za 2 mi-
liony korun a hodla ji v ramci celkové rekonstrukce pretvofit
na moderni prostor pro cca 300 lidi. Lod nyni kotvi v praz-
ském pfistavu v HoleSovicich a v budoucnu by méla jako plo-

Vizualizace planované podoby Kostelu na lodi

34

Aktudini prubéh rekonstrukce - pfed nastavbou

vouci zafizeni spojené se bfehem pusobit dle pfedbéznych
dohod s ufadem Prahy 7 v kotvisti ,nedaleko stanice metra“.

V 1été 2010 byla na plavidle provedena v mélnické lodénici
oprava dna a bokl v¢etné natérh. Celkova rekonstrukce by
méla pfijit na deset az patnact milion(i korun i s vybavenim.
Naklady spole¢enstvi hradi vyhradné z dobrovolnych sbirek
a dar(l, v budoucnu se pocita s vyuzitim lodi i pro aktivity
jako jsou divadlo, koncerty, vernisaze vystav, modni pre-
hlidky, apod.

Nedavno na lodi zacala finalni rekonstrukce. Jedna se
0 odstranéni staré, dfevéné nastavby a zpevnéni trupu poté,
co z néj budou odstranény vnitfni vzpéry a pficky. Pomoci
plechového prstence, kterému se fika “sil”, bude trup lodi za-
jistén proti zborceni. Potom pfijde na fadu nova nastavba,
diky které bude vySka stropu v hlavnim salu témér pét
metr{! To je velka vyhoda pro osvétlovaci techniku, ale také
i akustiku salu.

Nyni se jiz ¢eka na dokon&eni projektu elektroinstalace,
ktera bude nasledovat jako dalSi krok po dokonéeni na-
stavby. Pak uz pfijdou na fadu podlahy, okna, vnitfni natéry
a interiér. Lodni bar bude mit 100 metrud ¢tverecnich! Kostel
na lodi bude prozatim kotvit v HoleSovickém pfistavu.

Oficialni prezentace projektu: http://kostelnalodi.cz/
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K novele zakona ¢. 416/2009 Sb.,
o urychleni vystavby dopravni infrastruktury

Mgr. Jaroslav Capek

V nedavné dobé byl zakonodarcem pfijat zakon
€. 209/2011 Sb., ktery novelizuje zakon ¢. 416/2009 Sb.,
o urychleni vystavby dopravni infrastruktury. Novelizaci Ize
povazovat za pravni Upravu, ktera precizuje novelizovany
zadkon a predevS§im vyslovné konstatuje, ze zakon
€. 416/2009 Sb. upravuje také pravni problematiku, ktera se
tykéa vystavby vodni a energetické infrastruktury.

Ve vztahu k vodni infrastruktufe bylo znéni zakona
€. 416/2009 Sb. nejednoznacné a pokud by mél byt apliko-
van na problematiku vodni infrastruktury, potom by bylo
tfeba uzit znacné extenzivniho vykladu.

Novelizace vSak jiz jednoznac¢né poskytuje samotny vy-
klad pojmu vodni infrastruktury.

Ve vztahu k urychleni vystavby vodni infrastruktury novela
vymezuje dveé kriteria za nichz je mozné zékon aplikovat. Jde
0 pfipad, kdy vodni stavba ma byt realizovana v plochach
a koridorech vymezenych v platné politice Uzemniho rozvoje,
nebo o pfipad, kdy vystavba vodni stavby splfiuje pozadavek
vefejné prospésné stavby na ochranu pfed povodnémi.

Z dikce ustanoveni § 1 odst. 3 novelizovaného zakona,
ktery uvedenou problematiku obsahuije, Ize dovodit, Ze v pfi-
padé verejné prospésné stavby na ochranu pfed povodnémi
neni nutné, aby tato byla umistovana v plochach a korido-
rech vymezenych v platné politice Uzemniho rozvoje.

Je dulezité si také v novelizovaném zakonu povsSimnout
ustanoveni § 1 odst. 4, které zakotvuje moznost pro stavebni
Ufady zahdjit vlastni stavebni fizeni i v pfipadé, kdy staveb-
nik sice o zahdjeni stavebniho fizeni pozada, ale v dobé
podani zadosti jesté nedisponuje vSemi podklady, které je
nutné stavebnimu ufadu predlozit. V takovém pfipadé pre-
sto stavebni ufad vyhlasi zahajeni stavebniho fizeni. O véci
pak rozhodne poté, kdy budou potfebné podklady pro roz-
hodnuti stavebnikem predlozeny.

Novelizace dale pfinasi vymezeni Iht k podani zalob proti
rozhodnutim spravnich organd. Zkracuje je na polovinu. Za-

loby se podavaji podle zak.¢. 150/2002 Sb., soudni rad
spravni. Vymezuje taktéz Ihdtu ve které soudy rozhodnou
o podanych Zalobach. Tato Ihlta je vymezena na 90 dnd,
pfiemz tato Ih(ta je zavazna i pro rozhodovani o opravnych
prostfedcich.

Mam za to, Ze se to tyka i opravnych prostfedkd mimorad-
nych. (Ustavni stiZznost nelze povaZovat za opravny prostfe-
dek, neb tato je prostfedkem proti poruseni ustavnosti).

Za velmi pfinosné pro feseni problematiky urychleni vystavby
dopravni, vodni a energetické infrastruktury je pravni Uprava ty-
kajici se odejmuti nebo omezeni prav k pozemkim nebo stav-
bam potfebnym k uskutec¢néni oznacené infrastruktury.

V tomto sméru zdkonodarce zakotvil v novelizovaném za-
konu princip, Ze se postupuje podle zékona o vyvlastnéni,
pokud novelizovany zékon nestanovi jinak.

V novelizovaném zakonu pak v jeho § 3 odst. 2 upfesnil
zplsob dorucovani navrhu k zajisténi si potfebnych prav
k dotéenym pozemkim a stavbam tak, Ze stanovil, Ze postaéi
(pouhé) doruceni navrhu smlouvy na ziskani potfebnych prav:

na adresu , kterou vlastnik nemovitosti pfedem pisemné
sdeélil, nebo na adresu mista trvalého pobytu vlastnika ne-
movitosti nebo na adresu bydlisté v ciziné, nebo na adresu
evidovanou v katastru nemovitosti, jde-li o fyzickou osobu,
nebo na adresu sidla evidovanou v katastru nemovitosti,
jde-li o pravnickou osobu.

Z vy$e uvedeného je ziejmé, Ze se nevyzaduje doruceni
do vlastnich rukou vlastnika, ale doru€eni na vymezené
adresy. Sama lhita poéitana pro tGcely vyvlastnéni prav po-
¢ina plynout jiz ode dne doruceni na adresy.

Ve vztahu k doruéeni smlouvy na ziskani potfebnych prav
zakonodarce stanovil, ze ucinky doruceni dopadaji i na
v8echny pravni nastupce vyvlasthovaného.

Za povsimnuti jeSté stoji Uprava najemnich vztahu. Sta-
vebnikovi se poskytuje moznost najem pozemku nebo
stavby vypovédét.

Aktualni znéni

ZAKON 416

ze dne 4. listopadu 2009

o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury

Parlament se usnesl na tomto zakon& Ceské republiky:

CAST PRVNI
URYCHLENI VYSTAVBY DOPRAVNI, VODNI A ENERGETICKE INFRASTRUKTURY

(1) Tento zakon upravuje postup v souvislosti s urychlenim vystavby dopravni vodni a energetické infrastruktury.

(2) Dopravni infrastrukturou se pro ucely tohoto zdkona rozumi stavby dopravni infrastruktury') a stavby s nimi souvisejici (déle jen

,.dopravni infrastruktura“) umistované v plochach a koridorech vymezenych v platné politice izemniho rozvoje nebo vefejné pro-



spésné stavby vymezené v izemné planovaci dokumentaci.

(3) Vodni infrastrukturou se pro ucely tohoto zdkona rozumi stavba vodniho dila umisfovaného v plochach a koridorech vymezenych
v platné politice izemniho rozvoje nebo vefejné prospésné stavby na ochranu pred povodnémi.

(4) Energetickou infrastrukturou se pro ucely tohoto zakona rozuméji stavby zafizeni elektriza¢ni soustavy a plynarenské soustavy
podle jiného zdkona zfizované ve vetfejném zajmu’), pokud nejsou v rozporu s platnou politikou Gzemniho rozvoje nebo zasadami
uzemniho rozvoje kraje.

§2

(1) U stavby dopravni a energetické infrastruktury stavebni urad?) na Zadost stavebnika miZe spojit izemni a stavebni fizeni, s vyjim-
kou staveb uvedenych v § 16 odst. 2 pism. d) zakona ¢. 183/2006 Sb., které jsou soucésti energetické infrastruktury.

(2) Prislusny k vedeni spojeného fizeni podle odstavce 1 v prvnim stupni je obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti.
(3) Specialni stavebni ufad®) je ve spojeném fizeni podle odstavce 1 dotéenym orgéanem pfislusnym k vydani zavazného stanoviska.
(4) Zada-li stavebnik o stavebni povoleni k vystavbé dopravni, vodni a energetické infrastruktury a doklady uvedené v § 110 odst. 2
pism. a) stavebniho zakona nejsou k Zadosti pfiloZeny, ozndmi stavebni tifad zahdjeni stavebniho fizeni i bez pfedloZeni téchto do-
kladii. O Zadosti o vydani stavebniho povoleni rozhodne stavebni ufad az po predloZeni dokladl podle véty prvé.
(5) Lhuty pro podani Zalob k soudiim k pfezkouméni nebo nahrazeni spravnich rozhodnuti vydanych v fizenich podle § 1 se zkracuji

na polovinu. O Zalobach rozhodne soud ve 1htté 90 dnu. Ustanoveni pfedchozi véty obdobné plati i pro fizeni o opravnych prostied-
cich proti rozhodnuti soudu o Zalobg.

§3

(1) Pro odejmuti nebo omezeni prav k pozemkim nebo stavbam potiebnym pro uskute¢néni dopravni, vodni a energetické infrastruk-

tury plati zdkon o vyvlastnéni, pokud tento zakon nestanovi jinak.

(2) Pro splnéni podminky piipustnosti vyvlastnéni podle zdkona o vyvlastnéni, spo¢ivajici v povinnosti nejprve ucinit ndvrh na zis-
kani potfebnych prav k pozemku nebo stavbé dohodou, postaci doruc¢eni navrhu smlouvy na ziskani potfebnych prav

a) na adresu, kterou vlastnik nemovitosti pfedem pisemné sdélil, nebo

b) na adresu mista trvalého pobytu vlastnika nemovitosti nebo jeho adresu bydlisté v ciziné nebo na adresu evidovanou v katastru ne-

movitosti, jde-1i o fyzickou osobu, nebo
¢) na adresu sidla evidovanou v katastru nemovitosti, jde-1i o pravnickou osobu.

Lhuta podle § 5 odst. 1 zdkona o vyvlastnéni po¢ind plynout ode dne doruceni na adresy uvedené v pismenech a) az c¢). Doruceni na-
vrhu smlouvy na ziskani potfebnych prav ma tG¢inky i vii¢i vS§em pravnim nastupciim vyvlastiiovaného.

(3) Nedojde-li k dohodé na ziskéni potfebnych prav k pozemku nebo stavbé, plati pro doruc¢ovani ozndmeni tcelu vyvlastnéni odstavec 2.

(4) Splnéni podminek pfipustnosti vyvlastnéni uvedenych v odstavci 2 nebo 3 se nevyzaduje, pokud doruceni na adresy podle od-
stavce 2 neni moZné, nebot vlastnik nemovitosti se na nich nezdrZuje, odsté¢hoval se nebo v misté adresy neni zndm.

(5) Pfi uzavirani smlouvy o ziskani potebnych prav k pozemku nebo stavbé se kupni cena pozemku nebo stavby, véetné vsech jejich
soucasti a piisluSenstvi, a cena prava odpovidajici vécnému biemeni sjednava ve vysi trzni ceny obvyklé v daném misté a Case. Pokud
je cena pozemku, stavby nebo vécného biemene zjisté€na jinym zptisobem ocenéni podle zvlastniho pravniho predpisu*) vyssi nez
cena trzni, pouzije se takto zjiSténd cena. Nezbytnou soucasti smlouvy je ustanoveni o zptisobu a lhiité vyplaceni kupni ceny nebo

ceny prava odpovidajiciho vécnému bfemeni.

(6) Pokud nedojde do 60 dnti ode dne doruceni navrhu dohody k jejimu uzavieni, ma se za to, Ze prava k pozemku nebo stavbé po-
tfebna pro uskute¢néni ucelu vyvlastnéni neni mozné ziskat dohodou, neni-li sjedndna lhata delsi. Véta prvni se pouZije i v pfipadé, Ze
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uzavieni smlouvy brani predkupni pravo tfeti osoby. Navrh smlouvy o ziskani prav k pozemku nebo stavbé potiebnych pro uskuteénéni
ucelu vyvlastnéni mize obsahovat pozadavek, aby tento pozemek nebo stavba nebyl zatiZzen pravy, ktera zanikaji vyvlastnénim.

§4

(1) Je-1i podéano proti rozhodnuti o vyvlastnéni odvolani, které nesméfuje proti vyrokim rozhodnuti uvedenym v § 24 odst. 2 pism. a)
a b) zakona o vyvlastnéni, nabyvaji tyto vyroky pravni moci.

(2) Je-li podana Zaloba proti rozhodnuti podle zakona o vyvlastnéni, pfizna soud na navrh Zalobce po vyjadfeni Zalovaného usnese-
nim zalobé odkladny tucinek, jestliZe je Zalobce zdvazné ohroZen ve svych pravech a pfiznani odkladného t¢inku se nedotkne nepfi-
méfenym zplisobem nabytych prav tfetich osob a neni v rozporu s vefejnym zajmem.

§5
(1) Pokud uskute¢néni dopravni, vodni a energetické infrastruktury brani najemni pravo k pozemku nebo stavbé ve vlastnictvi staveb-
nika, které by zaniklo vyvlastnénim podle zakona o vyvlastnéni, je stavebnik opravnén najem pozemku nebo stavby vypovédét podle
zvlastniho zakona, bez ohledu na sjednanou dobu trvani ndjmu, pokud se s ndjemcem nedohodne jinak. Ndjemci v takovém piipadé

prislusi nahrada ndklada spojenych s ukon¢enim ndjmu.

(2) Ustanoveni odstavce 1 se pouzije i pro najem bytu. Pravo ndjemce na bytovou nahradu podle zvlastniho pravniho predpisu neni
dotceno.

CAST DRUHA
PRECHODNE USTANOVENI

§6

Sprévni fizeni zahdjena prede dnem nabyti Gicinnosti tohoto zdkona se dokon¢i podle dosavadni pravni Gpravy.

CAST TRETI
UCINNOST

§7

Tento zakon nabyva tc¢innosti dnem jeho vyhlaseni.

CLII
Prechodné ustanoveni

Sprévni fizeni zah4jena prede dnem nabyti Gi¢innosti tohoto zdkona se dokon¢i podle dosavadni pravni Gpravy.

Vicek v. r.

Klaus v. r.

Fischer v. r.

1) § 2 odst. 1 pism. k) bod 1 zdkona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim plédnovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).

2) § 13 odst. 1 zdkona ¢. 183/2006 Sb.

3) § 15 odst. 1 zédkona ¢. 183/2006 Sb.

4) § 2 odst. 1 zdkona ¢. 151/1997 Sb., o ocefiovani majetku a o zméné nékterych zdkont (zdkon o oceniovani majetku).

5) § 2 zékona €. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych za-

kontl (energeticky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu.

37



Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA
2011

6. volebni obdobi

USNESENI ¢. 58
vyboru pro verejnou sprdvu a regiondlni rozvoj
z 15. schiize dne 6. Fijna 2011

Labska vodni cesta

Vybor pro vefejnou spravu a regiondlni rozvoj na své 15. schiizi po odiivodnéni JUDr. Stanislavem Pol¢akem, predsedou vyboru, a po rozprave:

1
a) doporucduje Poslanecké snémovné PCR, aby svym usnesenim zavazala Vlddu CR k vypracovéni a schvileni koncepce

dopravni politiky statu akcentujici hlediska regionalniho rozvoje v terminu do konce roku 2012,

b)povéruje predsedu vyboru, aby s usnesenim seznamil pfedsedkyni Poslanecké snémovny a pozidal o zatazeni bodu na program

jednani Poslanecké snémovny,

2)
a) poklada rozvoj vodnich cest v CR za strategickou prileZitost z hlediska narodohospodaiského i regiondlniho rozvoje CRa vy
slovuje protopodporu plavebnich stupiiti na Labi za splnéni zakonnych pfedpokladi s cilem dosahnout plavebnosti, kterd odstrani

soucasné znevyhodnéni,

b)Zada Ministerstvo Zivotniho prostfedi o predloZeni stanoviska k aktudlni situaci posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi (EIA) u

plavebniho stupné Décin,

¢) vyzyva rezorty Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo mistniho rozvoje, Ministerstvo zemé&délstvi,
Ministerstvo primyslu a obchodu o spole¢ny postup v rozvoji vodnich cesta Zad a tyto rezorty o sdéleni stanoviska k rozvoji

vodnich cest jako takovych,

3)bere na védomi informace Svazu dopravy CR o kritické situaci provozovateld vodni ndkladni dopravy a je si védom ekono-
mickych dopadt z titulu absence funkéni vodni cesty a vyjadiuje podporu pfijeti odpovidajici opatfeni k udrZeni stability tohoto do-
pravniho moédu. Dale to, Ze stat nebude schopen bez existujici funkéni flotily ndkladnich plavidel zdivodnit a obhdjit pfipravované

investice do vodni cesty.

4) bere na védomi informace zastupci Agentury pro socidlni zaclefiovani v romskych lokalitach o postupu pfi napliiovani Stra-

tegie boje proti socidlnimu vyloudeni v regionu Sluknovsko.

Mgr. Zdenka Hornikova v.r. Vaclav Neubauer vr
ovétfovatelka ovétovatel

JUDr. Stanislav Pol¢ak v.r.
predseda vyboru
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Zivot neni takovy - je Gplné

jiny (43)

Ing. Josef Podzimek

Nemadte ponét,
jak obludné je viadnout.
Karel IV. v listu Franceskovi Petrarkovi 1351

Tak vidite, je to pravé 660 let, co tuhle moudrost napsal
nas Otec vlasti. A plati dodnes. A mam stale vétsi pocit, a asi
nejenom ja, Ze by to mohla vyresit zkuSenost, kterou popi-
suje Stanislav Kie¢ek ve své knize Pracoval jsem u Batu
a kterou mi vénoval emeritni ministr prace a socialnich véci
Petr Miller na oslavach 115. vyro€i zaloZzeni Seskupeni firem
Podzimek. V této knize autor popisuije, jak se rozhodl v roce
1931, tedy pred 80 lety, pozadat o praci u firmy Bata:

Osobni oddéleni firmy bylo umisténo v tfipodlazni budové
¢islo 12 se vchodem hned vedle hlavni brany. Na chodniku
pfed vchodem sedél muz. VV malé almarce mél v polickach
uloZeno nékolik druht kartdci a kartacku a kelimky s rd-
znymi pastami. Pravé cidil do vysokého lesku flanelovym
klickem boty stojicimu zakaznikovi, kterého ujistoval, Ze
nikdo mu nevycisti a nevycidi boty Iépe nez pravé on. Pozdéji
jsem se dozvédél, Ze v roli éistice bot se miiZe ocitnout kdo-
koliv, i vysoce postaveny vedouci pracovnik, a to z riznych
pfic¢in. Bud proto, Ze dopustil vyrabét nekvalitni boty, anebo,
Ze znevaZoval prdci lidi jemu podFizenych. Pokladal-li uloZe-
nou préci poulic"nl’ho c'istic"e bot za poniz’uj/’cf trest nevra’til

obstal a pochopil, Ze kaZda prace jez slouzi clovéku, je po-
tfebnd a c¢estna, mohl doufat v ndvrat.

Pro¢ mne to zaujalo? ProtoZze mam pocit, ze by to mohlo
vyresit naSe problémy. Jestli celosvétové, to nevim. Ale nase
Ceskeé dozajista.

Dnes se soustfedim na nase postaveni v EU, a to samoz-
fejmé na nas ,Cesky“ (tedy jestli pracujeme jesté pro nasi repu-
bliku) postoj k vodnim cestam a zvlasté k vodnimu koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Protoze jsem v Uvodu citoval Karla IV., dovo-
lim si otisknout dvé mapy Evropy, které jsem uved! v publikaci
Stovézata Praha, ktera vysla v roce 2003.
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Mapa Koruny ceské a svrchovaného uzemi fimského cisare
Karla IV. v roce 1378
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Mapa zemi Evropské unie v roce 2002

Prvni mapa ukazuje co v§echno nam patfilo ve 14. stoleti.
A ta druha? Nic vam nefika? Ano, Zze jsme v roce 2011 a Ze
uZ nejsme zluti a hnédi, ale modfi. Opravdu nic vic. Skoda.
PFfidam snad jeden odstavec z pamétni listiny, kterou jsme
vedle listin podepsanych prezidentem Vaclavem Havlem,
kardindlem Miloslavem Vlkem, 44. primatorem hl. mésta
Prahy Pavlem Bémem a dal$imi vyznamnymi osobnostmi
sepsali ve své pfirozené skromnosti i my, tvlrci ,nové véze
ve vézi Jindrisské” a ulozili do jeji makovice.




Za mou osobu, jako jednoho z iniciftord a realizitord tohoto projektu, pledstavitele thetl genersce seskupeni
firem Podzimek a celofivomiho propagitora vodnich cest, zviddié pak propojeni i mofi Cemého, Baltického 2
Sevemniho priplavern Dunaj-Odra-Labe, bych si dovolil porulit viitd pravidia a poledil budoucim generacim
nékolik oticek, jejich? odpovidi se pravdépodobné nedoticim, ale pfesto prosim potomky, aby na né ve své dobe

vhodnym zplscbemn vefeiné odpovidali.

1) Znite jif pfemé datum dokondeni stavby kamenné zvonice sv. JmdFicha?
2) Potvrdila sc nade hypotéza, S mezi léty 1824 - 1827 stila u Jindtilské vite sochs sv. Viiclava od sochafe
Jana Jittho Bendla, kterd dfive i pozd&ji stila na Kofském trhu (Viclavakém nimésti) a nyni stoji jeji kopie

na Vysehrads?

3) Ukiizala sc vestavha nové véde do vitde Jindfitské juko smysluplnd a obohatils Pratany i ndvidvniky Prahy?

4) Stala se Jindrilsks v&2 plirozenym centram a informadnim mistem praskych vEHT )

5)  Vyulila Ceskd republika své mimofidné dzemnl vihody v srdei Evropy a byl realizovin projekt vodni cesty
Dunaj-Odra-Labe, ktery mid ziklad v obchodni cest2 Bendtky-Dunaj-Vitava-Labe- Hamburk-Bruggy,

propagovand jif cisafem a krilem Karlem IV.7

&) Predila spoletnost Jindfitskd vEE 5. r. 0. své tvilroe a seskupeni firem Podzimek Fijici thetl, fovriou a pdtou
goneraci, zakladatele firmy arch. Josefa Podzimka 2 Thelté na Morave?
7) Je Praha ji# ochrin#na, jako jind velkd evropskd mésta, alespof profi stolcté vode?

£) Je Ceski republika souddsti svobodné a demolkratické Evropy?

—_ fék
—_
Svestkn
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—
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= Martin Podzimek

Od té doby uplynulo témérf 10 let a mohu konstatovat, Ze bod
3,4, 7 a 8 byl spinén. AvSak mne nejvice trapi bod 5, nebot jsme
ty uplynulé roky zcela promarnili a stale pouze mluvime, vyda-
vame vladni usneseni, mluvime, vydavame dalsi usneseni, na-
fizeni, proklamace, mluvime, ménime vlady, mluvime atd. atd.

Cekate kdy vam koneé&né feknu néco konkrétniho? Tak
projektt EU. Pro které byli ustaveni specialni
KOORDINATORI EU pro TEN-T.

Na zakladé ndvrhu c¢lenskych statu bylo vybrano
30 prioritnich projekti (nebo o0s), které jsou soucasti
smérnic EU pro rozvoj TEN-T jako projekty evropského zajmu.

Prioritni projekty byly vybrany podle pfidané hodnoty a pfi-
nosu pro udrZitelny rozvoj dopravy v Evropé. Dokonceni té-
chto projekti — planované pro rok 2020 - zlepsi
ekonomickou ucinnost evropského dopravniho systému
a poskytne pfimé vyhody pro evropské obcany.

Z téchto 30 klicovych projektu je 18 zelezniénich,
3 jsou smiSené zelezni¢né silni¢ni, 2 jsou vnitrozemské
vodni cesty a jeden se odkazuje na moiské dalnice. Tato
volba odrazi vysokou prioritu ekologi¢téjsim zplisobiim
dopravy, které prispivaji k boji proti zméné klimatu.

Zajimavé je odlivodnéni vybéru s ohledem na ekonomii
a ekologii. Tak i EU dosla k nazoru v rozporu se svymi dfivéj-
§imi i sou€asnymi rezolucemi a usnesenimi — Bila kniha (Ev-
ropska dopravni politika do roku 2010 — ¢as rozhodnout),
Lisabonska strategie, Akéni plan logistiky nakladni dopravy
(fijen 2007), Program nakladni dopravy EU: zvySeni u¢innosti,
integrace a udrzitelnosti nakladni dopravy v Evropé (fijen
2007), strategie EU Doprava 2050,- Ze vodni doprava neni
vlastné ani ekologicka, ani ekonomicka? To je jisté zajimavé.

Evropska unie bez pov§imnuti nasich politikt i odbornikl
posléze v roce 2005 vybralal1 ,nejdllezitéjSich” prioritnich
projektt (PP) a jmenovala pro jejich prosazovani 8 hlavnich
koordinator(i. Nase ¢tenare jisté zaujmou nejen projekty, ale
i jména jejich vidcu.

Pat Cox: PP1: Zelezni¢ni spojeni Berlin-Verona/Milano-Bo-
logna-Neapol-Mesina-Palermo

Carlo Secchi: PP3: vysokorychlostni zelezni¢ni spojeni ji-
hozapadni Evropy, PP 19: Vysokorychlostni zelezni¢ni inte-
roperabilita na Iberském poloostrové

Laurens Jan Brinkhorst: PP6: zelezni¢ni spojeni Lyon-Terst-
Divac¢a/Koper-Divaca-Lublan-Budapest-ukrajinska hranice
Péter Balazs: PP17: Zelezni¢ni spojeni Pafiz-Strasburk-
Stuttgart-Viden- Bratislava

Karla Peijs: PP18: osa vnitrozemskych vodnich cest
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Josel Podzimek

Ryn/Maza-Mohan-Dunaj, PP30: vodni cesta Seina-Selda
Luis Valente de Oliveira: PP 21: Mofské dalnice

Gilles Savary: PP22: Zelezni¢ni osa Atény-Sofie-Budapest-
Viden-Praha-Norimberk/Drazdany

Pavel Telicka: PP27: Rail Baltica (pobaltska Zeleznice)
Karel Vinck: ERTMS (Evropsky systém fizeni zelezniéniho provozu)

V téchto 11 prioritnich projektech jsou pouze dva projekty
vodni cesty, které jiz Iéta koordinuje byvala holandska mini-
stryné dopravy Karla Peijs. Tuto vyznamnou osobnost evrop-
ské politiky jsme mohli osobné poznat na Svétovém
plavebnim kongresu, ktery se konal v &inské Sanghaji v roce
2007. V uvodu ke knize Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe nam pani Karla Peijs napsala:

Pri této pfilezitosti musim ovsem zdlraznit, Ze velmi zaji-
mavé moZnosti pro rozvoj tohoto druhu dopravy existuji i ve
stfedni a vychodni ¢asti Evropy, avsak jejich vyuZivani je
zcela nedostatecné. To dokazuje napf. zcela rozdilny stuperi
vyuzivani rynské a dunajské vodni cesty. Dunaj nabizi velmi
pfiznivé plavebni podminky, zejména na svém stfednim
a dolnim toku, kde mohou byt tispésné provozovany velké
tlacné soupravy se Sesti, deviti, ¢i dokonce jesté vice ¢luny.
Presto je hustota preprav na Dunaji ve srovnani s Rynem
asi desetkrdt nizsi. Domnivam se, Ze k adekvatnimu vyuZiti
témér neomezené kapacity Dunaje miiZe rozhodujici mérou
prispét teprve pfimé a co nejkratsi plavebni napojeni této
feky na vyznamné zdroje a cile preprav ve stfedni Evropé —
at jiz jde o Horni Slezsko nebo oblast Berlina, ¢i o ndmorni
pfistavy Stétin, Brémy a Hamburk. Takové propojeni pfispéje
k potrebné integrité sité ve stredni a vychodni Evropé tim
nejucinnéjsim zpusobem. Proto vitam vydani této knihy,
ktera popisuje moderni a vyhodné propojeni Dunaj-Odra-
Labe. Véfim takeé, Ze tento projekt ma podobny vyznam
jako zminéné propojeni Seina-sever. Bylo by proto ro-
zumné, zacit jiz v pritomné dobé s odpovidajici pfipra-
vou tohoto zaméru a zajistit jeho realizaci v nejkratsim
mozném terminu. Timto zplsobem by mohl byt zajistén
promysleny a kontinualni rozvoj sité vodnich cest EU, a to
pfi pIném respektovani poZadavku na zlepSeni Zivotniho pro-
stfedi v dotcené oblasti. Doufam, Ze tato kniha bude prvym
krokem k naslednym politickym cindm a rozhodnutim, a preji
plny tspéch vSéem podporovateliim této vynikajici myslenky.
Karla Peijs, koordinatorka Evropské komise pro vodni cesty zafi 2007

Je zajimavé, Ze naseho projektu D-O-L si musi vS§imnout
odbornik a politik z Holandska a ne nasi politici. Zde musim
opravit své jednoznacné tvrzeni, nebot mame jiz jednoho vy-



znamného politika a ekonoma, emeritniho pfedsedu viady,
prognostika MiloSe Zemana, ktery si vyznamu vodniho kori-
doru D-O-L zacal intenzivné vSimat. Myslim, ze neuskodi si
jesté jednou pfipomenout jeho vystoupeni v pofadu Otazky
Vaclava Moravce z 2. 10. 2011:

...Ja vam ale Vdclave feknu jinou strategickou investici.
Zase budu provokovat, ale jsem o tom po tfiletém studiu pfe-
svédcen. Realizoval bych sen Karla IV. a Tomdse Bati, ktery
se jmenuje kanal Dunaj-Odra-Labe. Byl jsem v pocatku pfed
témi tfemi lety velkym odpurcem tohoto projektu a tfi roky
jsem studoval dokumenty pro a proti. To neni jenom dopravni
cesta, to neni jenom energetickd zaleZitost, tim méné rekre-
acni zalezitost. To je také vodohospodarska zadleZitost. Ono
by to trvalo 10 az 15 let, dalo by to praci desitkam tisic lidfr,
ale hlavné pro Moravu, ktera je periodicky suZovana povod-
némi, by tahleta velkd vodni stavba podle ndzoru odbornikt
méla mit preventivni vyznam a kdyZ sectete ty obrovské mi-
liardy, které musime témér kaZdorocné platil kvili povodnim,
tak ona by se z tohoto hlediska docela dobre vyplatila.

Svij kladny postoj k vodnimu koridoru D-O-L Milo$ Zeman
jesté posilil v pofadu Ceského rozhlasu 2 Kontakt Dvojky
dne 26.10. 2011.

Ale vratme se jesté k celému seznamu vyznamnych projekt(
pro efektivni ekonomii i ekologii dopravni infrastruktury EU.

1: Zelezniéni spojeni Berlin-Verona/Milano-Bologna-Neapol-
Mesina-Palermo

2:Vysokorychlostni zelezni¢ni osa Pafiz-Brusel/Brusel-Kolin
nad Rynem-Amsterdam-Londyn (PBKAL)

3: Vysokorychlostni Zelezni¢ni osa jihozapadni Evropy

4: Vysokorychlostni Zelezni¢ni osa vychod

5: Zelezniéni linka Betuwe (pFistav Rotterdam-némecka hra-
nice) — DOKONCENO 2007

6: Zelezniéni spojeni Lyon-Terst-Divaga/Koper-Divaga-Lub-
lan-Budapest-ukrajinska hranice

7: Dalniéni osa lgoumenitsa/Patras-Atény-Sofie-Budapest
8: Multimodalini osa Portugalsko/Spanélsko, zbytek Evropy
9: Zelezniéni osa Cork-Dublin-Belfast-Stranraer - dokonéena 2001
10: Leti$té Malpensa — dokon&eno 2001

11: Most pfes Oresund — dokon&en 2000

12: Severska trojuhelnikova Zelezniéni/silniéni osa

13: Silni¢ni osa Spojené kralovstvi Irsko/Benelux

14: Hlavni zelezni¢ni trat zapadniho pobfezi (Spojené kra-
lovstvi) - DOKONCENO 2009

15: Galileo

16: Nakladni zelezni¢ni osa Sines/Algeciras-Madrid-Pafriz
17: Zelezniéni osa Pafiz-Strasburk-Stuttgart-Viden-Bratislava
18: Vodni cesta Ryn/Maza-Mohan-Dunaj

19: Vysokorychlostni zelezni¢ni interoperabilita na Iberském
poloostrové

20: Zelezniéni spojeni pfes praliv Fehmarn (tunel mezi Né&-
meckem a Danskem)

21: Mofrské dalnice

22: Zelezniéni osa Atény-Sofie-Budapest-Videri-Praha-
Norimberk/Drazdany

23: Zelezniéni osa Gdansk-Varsava-Brno/Bratislava-Vider
24: Zelezniéni osa Lyon/Janov-Basilej-Duisburg-Rotterdarm/Antverpy
25: Dalni¢ni osa Gdansk-Brno/Bratislava-Viden

26: Zelezniéni / silniéni osa Irsko / Velka Britanie / kontinen-
talni Evropa

27: Rail Baltica (pobaltska zeleznice), osa: VarSava-Kaunas-
Riga-Tallinn-Helsinky

28: Eurocaprail na Zelezniéni ose Brusel-Lucemburk-Strasburk
29: Zelezniéni osa jonského/jaderského intermodalniho koridoru
30: Vnitrozemska vodni cesta Seina-Selda
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Z téchto prehledu zjistime dal$i zajimavé skutecnosti:

- jediny Cech v seznamu koordinatort ddleZitych doprav-
nich cest EU je Pavel Telicka na Zeleznici z Berlina do Hel-
sinek, ktera se zcela vyhyba Ceské republice.

- Karla Peijs koordinuje dvé vyznamné vodni cesty:

PP 18 — Ryn (Maza-Mohan-Dunaj (RMO)
PP 30 — Seina Scheldt (Seina-sever)

- ze v8ech 30 prioritnich dopravnich koridor(i EU pouze 3
jdou pres tizemi CR (v seznamu oznadeny tuéné). Tedy zby-
vajicich 27 jde mimo tzemi Ceské republiky, kterou tak radi
nazyvame srdcem Evropy. Pfitom si musime stéle pfipomi-
nat, ze CR je jedinym statem z 27 zemi EU, ktery neni pfimo
nebo kvalitni vodni cestou pfipojen na more.

Ctenéare jisté zaujme struény popis a trasy 11 hlavnich
koordinovanych dopravnich koridor EU.

Prioritni projekt 1 — Zelezniéni osa Berlin-Verona/Mi-
lano-Bolog

m 125 260
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Zelezniéni osa Berlin-Verona/Milano-Bologna-Neapol-Me-
sina-Palermo je duleZitou vysokokapacitni severojizni Zelez-
niéni osou. Jadrem Zelezni¢ni osy Berlin-Palermo je alpsky
koridor Brenner. Do této sekce, nachazejici se mezi mésty
Mnichov-Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona, patfi 55 km
dlouhy pfeshraniéni Brennersky tunel (BBT), ktery zacina ve
Fortezze, a napoji se na stavajici obchvat Innsbrucku. V sou-
Casné dobé je dokonceno 95% inzenyrskych staveb. Celkové
dokonc&eni se oekava v roce 2012.

Prioritni projekt 3 - Vysokorychlostni spojeni v jihoza-
padni Evropé

Source: | EMN-1 Executve Agancy

Vysokorychlostni zelezni¢ni osa jihozapadni Evropy je kli¢o-
vym projektem, ktery zajistuje kontinuitu mezi zelezniéni siti Por-



tugalska, Spanélska a zbytkem Evropy. Sklada se ze tfi vétvi:

Stfedomorska vétev: Madrid-Barcelona (funkéni)-Figue-
ras-Perpignan (dokonéena)-Montpellier-Nimes (francouzska
vysokorychlostni sif)

Iberska vétev: Madrid-Lisabon-Porto

Atlanticka vétev: Madrid-Valladolid (funkéni)-Burgos-Vito-

ria-Bilbao/San Sebastian-Dax-Bordeaux-Tours (Pafiz).

Prioritni projekt 19 - Vysokorychlostni Zelezniéni inte-
roperabilita na Iberském poloostrové

Sounts |EN-| Exacirtve Age

Tento projekt zahrnuje vystavbu a modernizaci vysokoka-
pacitnich zelezni¢nich linek na Spanélské a portugalské vy-
sokorychlostni zelezni¢ni siti.

Projekt umozni vytvoreni pIné interoperabilni vysokorych-
lostni zelezni¢ni sité na Iberském poloostrové s propojenim
na zbytek Evropy.

Prioritni projekt 6 - Zelezniéni spojeni Lyon-Terst-Di-
vaca/Koper-Diva¢a-Lublan-Budapest-ukrajinska hranice

Priority Axks n° €

_—
—— TFW-T Radway=

Sounca; 1EN-| Agancy

1638 km dlouha Zelezniéni osa z Lyonu na ukrajinské hra-
nice je hlavnim prichodem ve sméru vychod-zapad na jih
od Alp. Dotykd se Ctyr ¢lenskych statd (Francie, Itélie, Slo-
vinska a Madarska).

Prioritni projekt 17 - Zelezniéni spojeni Pafiz-Stras-
burk-Stuttgart-Viden- Bratislava

Zelezniéni osa Pafiz-Strasburk-Stuttgart-Viden-Bratislava
je vychodozapadné orientovana osa prochazejici velmi
husté obydlenymi oblastmi v centru Evropy. Dotyka se &tyf

¢lenskych statd: Francie, Némecka, Rakouska a Slovenska.

Prioritni projekt 18 - Vodni cesta Ryn/Maza-Mohan-Dunaj
Vodni cesta prochazi nap¥i¢ Evropou od Severniho
mofte v Rotterdamu do Cerného more v Rumunsku. Reky
Maza a Ryn jsou vstupnimi branami pro belgické a nizo-
zemské vnitrozemské vodni cesty do tohoto koridoru,
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ktery spojuje severni pfistavy Rotterdam a Antverpy, ale
také nabizi spojeni k priplavu Seina-severni Evropa
(PP30). Reka Ryn je pfes feku Mohan a priiplav Mohan-
Dunaj spojena s Dunajem, ktery usti a2 do Cerného
more. Tato vodni cesta je jedna z nejdelSich v transe-
vropské dopravni siti a prochazi jak pres ¢lenské tak
pres neclenské staty EU.

Prioritni projekt 30 - Vnitrozemska vodni cesta Seina-Selda
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Vodni cesta propoji francouzskou sit vnitrozemskych
vodnich cest s belgickou, nizozemskou a némeckou vo-
docestnou siti s jejimi pristavy, jakoz i s hlavnimi pfis-
tavy na severu (Le Havre, Rouen, Dunkerque,
Zeebrugge, Gent, Antverpy a Rotterdam). Tyto vodni
cesty a pristavy zpristupni ficnim lodim velkého vytlaku.
Spolu s vodni cestou Ryn-Maza-Mohan-Dunaj (PP18) je
jeho cilem spojit vSechny vyznamné vnitrozemské vo-



docestné oblasti s cilem pevné integrovat vnitrozem-
skou vodni dopravni sit do dopravni sité EU.

Prioritni projekt 21 - Morské dalnice

B Fnomty Axs 0”21
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Agency

Zeleznice propojuje vychodni &lenské staty hlavni zelez-
niéni osou. Tato osa je jedinym spojenim z jihovychodni
Evropy a Recka do srdce Evropské unie. N&které tseky jsou
jiz v Némecku, Ceské republice, Madarsku a Recku dokon-
ceny a prace na zbyvajicich usecich maji zacit az po roce 2013.

Pojeti morskych dalnic se zaméfuje na zavadéni novych
intermodalnich namofrnich logistickych fetézcu v Evropé, coz
by mélo pfinést strukturalni zmény v organizaci dopravy
v pfistich letech. Za timto u¢elem musi byt dosazeno pInégj-
§iho vyuziti nejen namorni dopravy, ale i potencialu zelez-
niéni a vnitrozemské vodni dopravy, jako soucasti
integrovaného dopravniho fetézce.

Clanek 12a TEN-T uréuje tfi hlavni cile projektu mof-
skych dalnic:
1) soustfedéni toku zbozi na namorné orientované logisticke
trasy;
(2) zvySeni soudrznosti;
(3) omezeni vyskytu dopravnich zacp po pfevodu zbozi na
jiny druh dopravy.

Byly stanoveny Ctyfi trasy pro vytvareni projektd evrop-
ského zajmu

- morské dalnice Baltského more spojujici Clenské staty lezici
u Baltského mote s ¢lenskymi staty ve stfedni a zapadni Evropé,
véetné trasy pres severomorské/baltické praplavy (od 2010);

- morské dalnice zapadni Evropy vedouci z Portugalska
a Spanélska pres Atlanticky oblouk do Severniho more a Irského
more (od 2010);

- morské dalnice jihovychodni Evropy spojujici Jaderské
more s Jonskym mofem a vychodnim Stfedomofim, v€etné
Kypru (od 2010);

- morské délnice jihozapadni Evropy (zapadni Stfedomofi)
spojujici Spanélsko, Francii, Italii a zahrnujici Maltu a mofské
dalnice jihovychodni Evropy, véetné propojeni do Cerného
more (od 2010).

Prioritni projekt 22 - Zelezniéni osa Atény-Sofie-Buda-
pest-Viden-Praha-Norimberk/Drazdany

Fourca: 1EMN-| Exacuine Agancy
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Rail Baltica (pobaltska Zeleznice) je strategicky a udrzitelny
zeleznicni projekt propojujici ¢tyfi nové Clenské staty EU —
Polsko, Litvu, LotySsko a Estonsko — a také Finsko. Navic je
to jediné Zelezni¢ni spojeni mezi tfemi pobaltskymi staty mezi
sebou a s Polskem a ostatnimi ¢lenskymi staty EU. Na sever
jsou Helsinky spojeny Zelezni¢nim trajektem pres Finsky
zdliv, ktery mGze tvofit ,most“ do zemi severské trojuhelni-
kové ZelezniCni/silniéni osy (PP12). Trasa aktualni trati z Tal-
linu do VarSavy je pfiblizné 1200 km dlouha. Obsahuije riizné
druhy trati a operac¢nich systému: jednokolejné a dvojkolejné
traté, elektrifikované a neelektrifikované (neelektrifikované
jednokolejné trati jsou nejéast&jsi). Zeleznice prochazi ra-
znym terénem - méstskymi oblastmi, jako jsou mésta Biatys-
tok, Kaunas a Riga a venkovskymi oblastmi, jako je region
Podlaskie severovychodniho Polska a jizni Litva, stejné jako
severni LotySsko a jih Estonska. Rail Baltica“také spojuje tfi
hlavni pfistavy Baltského mofte: Helsinky, Tallinn a Rigu a ma
kratké Zelezni¢ni spojeni do &tvrtého pfistavu — Klaipedy.

Prioritni projekt — Evropsky systém fizeni zelezniéniho
provozu (ERTMS)

Zelezniéni sité, zplsoby fizeni dopravy, navésténi a zabez-
peceni jizdy vlaku mély az do nedavné doby ryze narodni
charakter. To bylo dano jednak historickym vyvojem, kdy po-
stupem ¢asu dochazelo k propojovani plvodné samostatnych
zelezniénich siti do sité celoevropskeé, jednak strategickymi
davody, kdy nebyla zadouci snadna moznost pohybu cizich
vozidel po narodni Zelezniéni siti. Teprve ohromny narust au-
tomobilové dopravy v 80. a zejména 90. letech 20. stoleti ved|
evropské zemé ke zméné pohledu na zelezni¢ni dopravu.
V soucasné dobé existuje v Evropé zjevna snaha o umoznéni
jizdy vlakl bez omezeni po celé evropské Zelezniéni siti.
V roce 1990 iniciovala Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) vy-
tvofeni pracovnich skupin, jejichz cilem byl vyvoj jednotného
evropského systému zabezpeceni jizdy vlakl — ETCS. Exis-
tence cca 20 typU vlakového zabezpecovaciho zafizeni na ev-
ropskych zeleznicich je v sou€asnosti nejvétsi prekazkou
volného pohybu hnacich vozidel. V roce 1995 definovala Ev-
ropské komise smér dalsiho vyvoje ERTMS. V roce 2000 pak
byly podepsany konecné specifikace a bylo mozno zahajit us-
kutecriovani komerénich projektd.



Mily ¢tenafi, prave jste se seznamili s hlavnimi dopravnimi
projekty EU. Nechybi vam néco? Nemyslite si, ze by pred-
stavitelé nasi republiky méli usilovat o zafazeni jesté jednoho
prioritniho dopravniho projektu nutného nejenom pro Ces-
kou republiku, ale i celou Evropu?

Ano mily ¢tenafi, schazi tu
Prioritni projekt €. 31 — Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
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Popis D-O-Lneni tfeba. VSichni ho zname. Stac¢i pozadat
o ustaveni evropského koordinatora pro vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe. Je tfeba sehnat vhodného kandidata a nebu-
deme-li schopni mezi sebou sehnat Cecha, pak to mtze byt
i cizinec. Vzdyt i o plvod krale ¢eského a cisare fimského
Karla IV. se stoleti tahame s Némci. Hlavné, Ze bude osvi-
ceny a bude védét, Ze jde o nejvyznamnéjsi projekt pro Ev-
ropu a zvlasté jeji srdce — Ceskou republiku.

Snad by nam mohl pomoci drobny navod, ktery jsem predal
pfed nékolika dny do rukou nékolika nejpovolanéjsich. Neni
moc ambiciézni, ale néjak se 110 let po uzakonéni stavby pri-
plavu Dunaj-Odra a napojeni na Labe u Pardubic musi zacit.

JAK DAL?
1. Ramcové pochopit vyznam D-O-L pro CR.
2. Konverzacné trvale zaradit vodni dopravu a vodni cesty do
pojmu komplexni dopravni infrastruktura Ceské republiky.
3. Nebat se vyslovovat spravny odborny termin:
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a predradit ho v konver-
zaci o dopraveé pred cyklostezky, sportovni plavbu ap.
4. Nepfipustit hovory o gigantickém projektu. Opfit se o slova
guvernéra Ceské narodni banky Miroslava Singera: ,Ne-
mohu se timto projektem zabyvat, nebot je tak maly, Ze je
pod moji rozliSovaci schopnost“. Pan guvernér jediny umi
pocitat. Okamzité vynasobil 8 miliard € kurzem, vydélil 27
lety vystavby a odecetl 85 % z Fondu soudrznosti EU a vysSlo
mu néco kolem 900 mil. K&/rok.
5. Opfit se o legislativu EU, ktera s D-O-L pog¢ita, véetné
pfistupové smlouvy CR k EU - i posledni material
Evropské komise Doprava 2050.
6. Uvérit Karlu V., Tomasi Batovi, Janu Antoninovi Batovi, ze
priplav D-O-L ma mimofadny vyznam pro Ceskou republiku
(Zaklad pro upravu vodniho hospodarstvi na Moravé, Budu-
jeme stat pro 40 000 000 lidi).
Uvazovat komplexné — nadrezortné pfi posuzovani vyznamu
D-O-L pro ekonomiku, ekologii i energetickou bezpecnost
statu (doprava, protipovodriova ochrana, pfe¢erpavani vody
z Dunaje do vodohospodarsky deficitnich oblasti jizni Moravy,
obnovitelny zdroj energie v pratoénych a precerpavacich
elektrarnach, preprava tekutého plynu z kteréhokoliv zdroje
na svété, ekologicka stabilita krajiny, rekreace, sport atd.).
7. ZdUraznovat bezkonkurenéni ekologické vyhody
vodni dopravy.
8. Uvadomit si, ze Ceska republika je jedinym statem z 27
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zemi EU, kterd nema pfimé nebo kvalitni vodni cestou ne-
pfimé napojeni na mofe. Tim se CR dostava do ekonomické
v Evropé mezi povodim Dunaje a Odry — Moravskou branu,
kterou Ize povazovat za rodinné stfibro nasi zemé.

9. Rozhodnout o urychlené pfipravé zadosti o dotaci z Fondu
soudrznosti EU na etapovou vystavbu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe: 85 % z 8 miliard € s terminem podani za-
dosti do r. 2013 (dokonéeni prlplavu Seina-sever). Konku-
ren¢né budou jisté Zzadat Francouzi na pokracovani
francouzskych prlplavd a Slovaci na projekt T.T.T.

Co udélat nejdriv bez naroku na velké penize:
A) Uvazit a zakomponovat pfipominky odbornik{ k nové
pFipravovanému usneseni viady CR o Podpofe vnitro-
zemské vodni dopravy v CR.

B) Predat stavenisté VD Prelou¢ a zahdjit stavbu (ze-
smluvnény dodavatel, ziskat vyjimku MZP).

C) Zahdjit prace na optimalizaci trasy vodniho koridoru
D-O-L tak, aby dle predchazejicich usneseni viady se
koncem roku 2013 nejenom konstatovalo, ze Gzemi je
treba chranit (po kolikaté jiz od roku 1901), ale aby sou-
casti vystupu byla i ,,nova optimalizovana a projednana
trasa vodniho koridoru D-O-L*.

D) Revokovat nazory MD CR, cituji: ,Analyzy prokézaly, Ze
pro energetickou bezpecnost statu neni vodni doprava nez-
bytna“nebo ,SniZena konkurenceschopnost ceského hos-
podarstvi neni doloZzena*“.

E) Usilovat o post koordinatora EU pro vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe

F) Zajistit instalaci putovni vystavy vodniho koridoru D-O-L v pro-
storach Parlamentu CR, Senatu CR a Ministerstva dopravy CR.
G) Poucit se z historie a pfestat véfit, ze se v této oblasti
néco zménilo, coz by vyvratilo ndzory nasich predkl na uzi-
te¢nost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Zachrafime
jeden druh dopravy — vodni dopravu a zaénéme inten-
zivné pracovat na rozvoji vodnich cest. Nejde ani o pe-
nize, ani o ekologické prekazky, ale o nase mysleni:

Nikdy se nedostaneme ani kricek dopfedu v budovani bla-
hobytu obyvatelstva zemé moravsko-slezské, pokud si ne-
udélame poradek ve svych hlavach.
Tomas Bata

Stavbu priplavu D-O-L jsme dluzni jiZz zemépisnou polohou
Evropé, a to, Ze jej postavime, utvrdi nasemu statu jeho prestiz
a prokaze nasi vyspélost, jiz se tak ¢asto honosime, ale o které
Jsme jesté nepodali diikazd, které by mohly imponovati svétu...

Jan Seda, zplnomocnény ministr CR 7. bfezna 1923 v Brné

Byli lide, ktefi mé presvédcovali, Ze na to, abychom si pos-
tavili pofddnou silnici stfedem statu, neni penéz. Ze neni
penéz na systém prdplavd, na budovani Zelezniéni patere,
na nic. Ze jsme zkratka maly ndrod, ktery musi vafit z vody,
prikrcit se, atd. To bylo ovsem predtim, nezZ jsme za kratky
cas sehnali takové miliardy na vyzbrojeni, Ze jen za jejich
cast bychom to postavili vsechno.

Jan Antonin Bata — Budujeme stat pro 40 000 000 lidi, 1937

Staletymi déjinami prdplavniho projektu vine se jako Cervena
nit nerozhodnost, a pocinajic zakladnim projektem z roku
1901¢asto i zjevna neupfimnost, a naopak zase prilisny opti-
mismus. Zacneme-li stavét sami, a brzo - a to oboji muZeme -
tak zajistime sobé primat, vyvolame i nabidku soucinnosti z ji-
nych zemi, a postavime, byt i po etapach, dilo, jeZ bude nam
na prospéch celé véky, zatim co po jinych mnohonasobné vy-
8Sich vydajich na tzv. nezbytnosti statni nebude uz ani pamatky.

Ing. Antonin Patocka, 1948



é‘P Nové moderni bytové jednotky Prague Marina v lokalité pfistavu HoleSovice

Nabizime Vam jedineénou moznost vyuZzit nabidku bydleni v luxusni rezidenéni étvrti s jachetnim kotvistém
v unikatni zéné s vybornou dostupnosti historického a komeréniho centra Prahy, s vybornou dispozici

ngIZEiICi I-c]udne misto oddélené od okolniho rusného svéta.
é"’ Ke komerénimu vyuziti historickeé i zcela nové
\B objekty v centru bytové 1
Celosvétoveé zadany nadcasovy
styl moderniho bydleni staleho

zony Prague Marina
i rekreacéniho charakteru s prednosti
mobility na vodni cesté CR i v zahranici

Hausbéty v ramci unikatniho
projektu BYDLENI NA VODE -
- RIVERBULL

V pripadé zajmu o blizsi informace a cenové specifikace prosim kontaktujte:
Ceské piistavy, a.s., Tel.: 266 797 146,119, Fax: 220 802 857, info@czechports.cz

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové

Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

POYODI IARE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon sprivy povodi, kterou se rozumi spriva
vyznamnych vodnich toki, ¢innosti spojené se zajistovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

s yytvifi podminky pro opravnéné nakladani s vodami

s spolupracuje pfi zneskodnovani havarii na vodnich tocich

= udrZzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZi

e analyzy povrchovych a odpadnich vod,
fi¢nich sedimentl a plavenin véetné odbéru
vzorki

=  vyyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK veetné
zajisténi prepravy vytéZzenych hmot




Reditelstvi RVC CR - statni investor,

e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest

C CR e priprava a realizace staveb
infrastruktury vodnich cest
e zlepSovani parametru splavnosti 315 km

Zavazna rozhodnuti k rozvoji vodnich cest CR
USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY ze dne 19. ledna 2011 €. 49

k provéfeni potiebnosti priiplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe dOpravné V)'lznamn)'/Ch vodnich cest
MEMORANDUM o spolupraci na pfipravé realizace Oderské vodni cesty sité TEN-T - La be, VlItava

na useku Kozle - Ostrava ze dne 12. 4. 2000 s Dodatkem z 28. dubna 2010 - , , , .
o e zlepSeni plavebnich podminek na Labi
USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY ze dne 20. ¢ervence 2009 ¢. 929

o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 od statni hranice do Usti nad Labem

REZOLUCE ¢. 1473 Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy _ 1 A At
z 25. listopadu 2005 - Evropské vodni cesty: Priiplav Dunaj-Odra-Labe Plavebnl Stupen DeC| n

v ohnisku zajmu e splavnéni Labe do Pardubic
ARAMAR AL A « obnoveni splavnosti Vitavy do
Ceskych Budéjovic
e rozvoj infrastruktury pro turistickou
a rekreacni plavbu
e podpora a propagace vodnich cest CR
e provoz servisniho plavidla

Ceskd republika,
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
a labsko-vltavskd vodni cesta
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Vinohradska 184
130 52 Praha 3

tel.: 267 132 801
fax: 267 132 804
e-mail: rvccr@rvcecr.cz
WWW.rvccr.cz





