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Vodni cesty v pristich letech — upadek nebo rozvoj?

Pane fediteli, v pozici vedouciho Useku fizeni pro-
jektl jste jiz od ¢ervence 2011, ted ale pan ministr
dopravy rozhodl, Ze budete Fidit celé RVC. Jak vni-
mate svou novou pozici?

Tak pfedné zatim nejsem feditelem, ale byl jsem pové-
fen fizenim. To je takovy stav, kdy firmu fakticky fidim,
mam stejné pravomoci jako feditel, stejnou zodpovédnost
a stejné ukoly, ale zatim nejsem Feditel. Pro své spolupra-
covniky jsem prosté ,jen“ §éf. Ja si velmi vazim povéfeni
pana ministra a povazuji to za velkou vyzvu. Nyni mam
za ukol vytvofit tolik chybéjici koncepci rozvoje vodnich
cest CR. V&fim, Ze ji panu ministrovi pfedlozim v takové
podobé, ktera ho presvédci, ze jeho volba byla spravna.

RVC se jiz fadu mésici potyka s problémy. Co s tim
hodlate délat?

Jsem rad, ze mohu ukézat, ze RVC ma sv(j vyznam
pro Ceskou republiku stejné& jako vodni doprava. Nepopi-
ram, ze nékteré chyby se staly, ale véfim, ze jsme pfijali
takova opatreni, aby se jiz neopakovaly. Nemizeme se
ale stale jen ohlizet do minulosti. Jestli moji pfedchadci
udélali néjaké chyby, které budou znamenat korekce
v dotacich EU pro nékteré projekty, musime se s tim co
nejrychleji vyrovnat a o to vic pracovat na tom, aby penize
uréené pro vodu opravdu skoncily na nasSich vodnich ces-
tach. Mym Ukolem je nejen stabilizovat RVC, ale i vytvofrit
takovy rozvojovy plan vodnich cest, aby se vodni dopravé
vratil jeji vyznam, ktery ji patfi a to jak z hlediska doprav-
niho, tak i geografického.

Vy tedy véFite, Ze vodni cesty v CR éeka rozvoj
a vodni dopravu navrat na vysluni?

Samoziejmé. Kdybych tomu nevéfil, nemohl bych si
stavét takové ambiciozni cile a nepfijal bych povéreni
pana ministra fidit RVC. Vyspé&lé staty Evropy podporuji
pfeneseni ¢asti nakladni dopravy ze silnic na vodu. To se
také projevilo v kone€ném znéni strategického doku-
mentu Doprava 2050, ktery v bfeznu pfijala Evropska ko-
mise. Stejné tak vyznamnou je i turisticka vodni doprava,
jejiz popularita v Evropé rok od roku roste a pro kterou
se dosud udélalo jen minimum. Bylo by trestuhodné,
kdyby Ceskéa republika v tomto sméru nevyuZzila svij po-
tencial.

Stavite na roven nakladni i turistickou vodni dopravu?
Vidim tato obé odvétvi vodni dopravy jako dva zakladni
pilife rozvoje vodnich cest. Pro ¢eskou nakladni plavbu
je jednoznaéné nejdulezitéjsi zajisténi spolehlivé splav-
nosti Labe od statni hranice se SRN do Pardubic a zlep-

To je otazka, ktera v soucasné dobé zajima asi kazdého, kdo ma
k vodnim cestam a vodni dopravé néjaky vztah. V poslednich letech
byla realizovana cela fada potifebnych a zajimavych staveb. Presto
stvi vodnich cest CR (RVC), které ma na starosti statni investice do
dopravné vyznamnych, vyuzivanych vodnich cest, se jiz od jara po-
tyka s problémy. Ty odstartovala kontrola Evropského tucetniho dvora.

Proto jsme navstivili Ing. Jana Skalického, kterého ministr dopravy 25. fijna
2011 poveéfil fizenim RVC. Ten se tak stal letos jiz ¢tvrtym Séfem nejdulezi-

Seni parametrl vitavské vodni cesty z Mélnika do Prahy.
Investice do téchto ¢asti rek zajisti nasi republice hned
nékolik dilezitych ekonomickych, ekologickych i social-
nich pfinosl. Jednak jednoznaéné vodni doprava funguje
jako vyznamny cenovy regulator v oblasti dopravy mezi
CR a mofskymi pfistavy. To se projevuje v cenach dova-
zeného zbozi pro Ceské spotiebitele i v konkurences-
chopnosti od nas vyvazenych vyrobkd. Z hlediska
ekologie je urcité velmi dllezité si uvédomit, jaky pfinos
pro Zivotni prostifedi bude mit nahrazeni tisicli kamién(
jen desitkami lodi. Nezanedbatelné je také zadrzeni vody
v pfirodé a u décinského jezu vznik nové vodni elekt-
rarny. A co se ty¢e socialnich aspektl, je nutné Fici, ze
budovani vodnich cest pfinasi nova pracovni mista nejen
pfimo ,u vody“, ale i v zemédélstvi a vyrobnich firmach,
jejichz vyrobky se budou po vodé prevazet.

A co turisté?

Turistickd doprava samozifejmé vyuzije vySe zminé-
nych vodnich cest k napojeni na celoevropskou sit, ale
zrovna tak dulezité pro ni bude obnoveni splavnosti
Vitavy az do Ceskych Budé&jovic. Pravé tok Vitavy mezi
Prahou a Budéjovicemi bude totiz hlavnim lakadlem pro
Ceské i zahrani¢ni turisty. Do konce roku 2013 obnovime
splavnost Vitavy v seku Ceské Budé&jovice-Tyn nad Vita-
vou. Nasledovat budou lodni zdvihadla Orlik a Slapy. To
budou sami o sobé jedinec¢né turistické atrakce. Na svété
jich moc neni a vSude kde jsou, jsou u nich vyhlidkové
ploSiny a turistick& centra. Spousty turistll se na né chodi
divat i bez toho, aby vyuzili lodni dopravu. Dllezité bude
i vybudovani druhé plavebni komory Smichov, ktera po-
muze dnes kriticky pfetizené komofe v centru Prahy. Ne-
zapomeneme ani na pfistavy, pfistavi§té a servisni
mista, bez kterych se kvalitni infrastruktura neobejde.

Jakeé jsou tedy vyhlidky do pFistiho roku?

Prvofadym uUkolem je sepsani strategického doku-
mentu, ktery bude uréovat rozvoj vodnich cest CR v na-
sledujicich letech a jeho pfijeti napfi¢ politickym
spektrem. Pro tento materidl ale chci ziskat nejen politic-
kou podporu, ale i odbornou a profesni podporu. Ja si
vazim zku$enosti lidi od vody a chci stmelit jejich nazory
a snazeni tak, abychom vsichni tahli za jeden provaz.

Soucasné s tim, ale musime pracovat i na pfipravé
a realizaci staveb. U Hluboké nad Vitavou pokracuji prace
na vybudovani plavebni komory a zajis§téni plavebnich
hloubek na Uuseku mezi jezem a vzdutim vodniho dila
Hnévkovice. Cekaji nas také investice do novych pFista-
vist Hluboka nad Vltavou a Hluboka nad Vitavou-Hamry



a v budoucnu bychom radi realizovali v Hluboké i rekre-
acni pfistav. Doufame také, Zze uz mame za sebou
v8echny problémy okolo soutéze na realizaci tfetiho
useku mezi Hnévkovicemi a Tynem nad Vitavou a i zde
se zacne velmi brzy stavét. V listopadu jsme pfedali sta-
venisté pro vystavbu pfistavist zakladni infrastruktury Batova
kanalu ve Spytihnévi, Straznici a Sudoméficich-Vyklopniku.

Tak to byla blizka budoucnost. A co ta vzdalenéjsi?

Vitavska zdvihadla, plavebni stupen Décin nebo tieba
i vodni koridor Dunaj - Odra - Labe?

Na Labi nas ¢eka nejprve splavnéni feky do Pardubic
a snad v budoucnu i vybudovani vodni ¢asti multimodal-
niho dopravniho uzlu. Je to v sou¢asné dobé nejvice pfi-
pravena stavba, ktera se stane dobrym odrazovym
mustkem k vybudovani plavebniho stupné Dé&cin. To je
nejbolavéjSi misto ¢eské plavby a jeho vybudovani vni-
mame jako ukol s vysokou prioritou. Bohuzel nase zakony
nahravaji spis tém, ktefi se snazi stavbu za kazdou cenu
znemoznit a tim poskozuji zajmy Ceské republiky. Jsme
jedina evropska zemé, ktera nema spolehlivé spojeni
s namofnimi pfistavy. Je potfeba umoznit pfepravu zbozi
mezi Hamburkem a Ceskou republikou po nezpoplatnéné
cesté az do zminéného logistického centra v Pardubicich.

Na Vlitave, jak uz jsem fikal, jsou ve stfednédobych ci-
lech jednoznacné nejvétsi prioritou zdvihadla na Orliku
a Slapech a také zvySeni podjezdnych vySek mostl na
trase Praha-Mélnik. Ve spolupraci s magistratem hlavniho
mésta Prahy budeme feSit problematiku vybudovani
druhé plavebni komory na Smichové, nebot ta sou¢asna
je nejvytizenéjsi v Evropé a svou kapacitou nestaci sou-
¢asné poptavce v turisticky atraktivni lokalité.

V neposledni fadé je tu Batlv kanal a jeho prodlouzeni
do Kroméfize a Hodonina.

Na pfiprave vSech téchto projektl intenzivné pracujeme.

Jako pal€ivy dale vnimam problém vystavby servisnich
mist a vefejnych pfistavist a pfistavd. Jejich vybudovani
je zékladnim pfedpokladem pro dynamicky rozvoj plavby.

V dlouhodobém horizontu pak samozfejmé nezapomi-
name ani na vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Realizace
tohoto strategického projektu by pro Ceskou republiku
meéla obrovsky ekonomicky i ekologicky pfinos. Vodni ko-
ridor je spojnici Cerného, Severniho a Baltického mofe
a umoznil by nam velkou ¢ast nakladni silni¢éni dopravy
pfesunout na vodu. Z ekologického pohledu to bude vy-
znamna zasobarna vody, ktera pfi sou¢asnych vykyvech
pocasi zajisti dostatek vody v suchych obdobich, napf.
i moznosti pfe€erpavanim vody z Dunaje do vodohospo-
darsky deficitni ¢asti Moravy. Zaroven vodni koridor
umozni ochranit ¢ast republiky pfed povodnémi. Vy-
znamny pfinos bude mit D-O-L i v oblasti obnovitelnych
zdrojl energie, kde umozni budovani novych prato€nych
a precCerpavacich elektraren. Proto musime uvazlivé
a urychlené zapocit s pfipravou projektu, pfi které bude
vyfeSena optimalizace trasy, uvolnény pfekonané alter-
nativy, vytvofena studie proveditelnosti projektu a u€inény
dalSi kroky nutné k uspésné realizaci projektu.

Kde na to vSechno vezmete penize?

To je samozfejmé otazka, na kterou se neustale hledaji
odpovédi. Pokud ale nebudeme schopni Fict, na co je po-
tiebujeme, nikdo nam je neda. RVC jako organizaéni
slozka statu musi plnit ukoly dané ministerstvem dopravy.
To také rozhodne, jak to bude s financovanim staveb. Pro
pfisti rok je v rozpoc¢tu SFDI na vodni cesty vyclenéno
362 mil. K¢&. To je zoufale malo. Doklada to i nasledujici
graf srovnani rozpoétu RVC s rozpodéty Reditelstvi silnic

a dalnic (22 mld. K&) a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(14 mld. K&). Myslite si, Ze jsem v grafu zapomnél RVC
dokreslit? Nikoliv, jen téch 362 mil. K¢ je tak malo, Ze nej-
sou ani vidét.

Rozpocet 2012

M RSD
L1S/DC
HRVC

Teprve po osminasobném zvétSeni ¢astky uréené na
rozvoj vodnich cest za¢ne byt néco vidét.

Rozpocet 2013

M RsD
L15ZDC
M RVC

A to je také mQj cil. Pfesvédcit politiky a ufedniky, aby
v dalSich letech podpofili rozvoj vodnich cest ¢astkou 3
mld. K& ro€né. To stale ve srovnani se zeleznicni &i sil-
niéni siti neni nijak ohromujici ¢astka a pfitom nam staci
k tomu, abychom v dohledné dobé 7 let dokongili nejdi-
pfiblizné 17 mld. K& umoznime pIné vyuziti zhruba 160
miliardové investice, tj. pouhych 10% z ¢astky, kterou do
této vodni cesty jiz vlozili nasi pfedci. Vyznamné tak pod-
pofime nas stat na cesté z ekonomické krize.

PFi soucasné vysi investi¢nich prostredku (362 mil.
Ké/rok) by RVC stavélo pFipravované stavby 47 let
(bez projektu D-O-L).

Evropska komise zaradila labsko-vitavskou vodni cestu
v Useku od statni hranice se SRN po Pardubice a od Mél-
nika do Tfebenic do tzv. core network TEN-T. Tedy mezi
nejvyznamnéjsi dopravni cesty Evropy. To nam dava pro-
stor Cerpat v pfiStich letech na jeji rozvoj podporu z ev-
ropskych rozvojovych fondu.

Rejdafi v poslednich mésicich stupnuji svij tlak na
ministerstvo dopravy a mluvi o situaci tak vazné, ze
az vy dostavite potiebné stavby, nebude uz zadna
lod, ktera by je vyuzila. Co vy na to?

V zadném pfipadé nechci jejich situaci zleh€ovat. Vim,
Ze na tom nejsou dobfe a je to vysledek mnoha pfedcho-
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zich let, kdy se nic nefeSilo. Na druhou stranu ale pficha-
zeji se svymi pozadavky v tu nejnevhodnéjsi dobu.
V dobé ekonomické krize a Setfeni ,kde se da“ asi tézko
mohou o&ekavat vyraznéjéi uspéch. Skoda, ze se svymi
pozadavky tak razantné nevystupovali pfed par lety.
Tehdy byla nadéje na uspé&ch uréité vétsi a RVC by to po-
mohlo. Dnes bych byl rad, kdyby si uvédomili, ze pokud
nepotdhneme vsichni za jeden provaz a budeme si vza-
jemné podrazet nohy, zvitézi nakonec zelezni¢ni a sil-
ni¢ni lobby. Ja délam vSe pro to, aby vodni cesty a vodni
doprava dostaly kone¢né v tomto staté odpovidajici pod-
poru, ale oni mi v tom svym pfistupem nijak nepomahaji.
Evropsti rejdafi pfi svém nedavném jednani potvrdili svij
zdjem o vyuzivani labsko-vitavské vodni cesty, takze
nemam strach, Ze by splavné Labe zlstalo bez lodi.

Co podle vas nejvice komplikuje vystavbu vodnich dél?
Clovék. Bohuzel mezi nami existuji jedinci, ktefi zcela
sobecky upfednostnuji své zajmy pfed zajmy obyvatel
nasi republiky. Zcela u€elové k tomu zneuzivaji téma
ochrany pfirody, tvafi se, ze ¢lovék neni soucasti pfirody

a doposud ji neovlivioval a jedinym jejich cilem je za kaz-
dou cenu zabranit vystavbé vodnich dél. Oni nevedou dia-
log a nehledaji rozumné kompromisy, které by vedly
k vyuziti fek v souladu s pfirodou a potfebami lidi.

Mate na zavér néjaky vzkaz pro nase ¢tenare?

Vim, ze spousta z Vas se léta prala za rozvoj naSich
vodnich cest a vodni dopravy. Dnes uz se citite unaveni
a zklamani. U ¢asti z Vas prevlada skepse z pfistiho vy-
voje. Pfesto, nebo mozna pravé proto, Vas prosim o ma-
ximalni podporu, bez které se ndm nepovede néco
zménit. Potfebuji, abyste se sjednotili, zapomnéli na vza-
jemné neshody a tahli za jeden pomysiny vodni provaz.
Voda si to zaslouzi. Ja opravdu udélam vse, aby se véci
okolo vody pohnuly dopfedu, a véfim, ze se to kone¢né
povede. Dékuji Vam a preji hodné zdravi a Uspéchl
v nadchazejicim roce.

Dékujeme za rozhovor a pfejeme hodné tspécht

Za redakci ¢asopisu Vodni cesty a plavba, Tomas Kolafik



Cesko-némecka pracovni skupina
pro integrované vyuziti funkci Labe

Ing. Vojtéch Dabrowski - odbor plavby Ministerstva dopravy CR

Ve dnech 9. a 10. 11. 2011 probéhlo v némeckém Min-
denu pravidelné zasedani Cesko-némecké pracovni sku-
piny pro integrované vyuziti funkci Labe. Tato pracovni
skupina je zasadnim nastrojem spole¢né koordinace akti-
vit v oblasti plavby a infrastruktury vodni dopravy na ¢es-
kém a némeckém useku Labe.

Z nejdllezitéjSich vystupl jednéani je tfeba jmenovat
opétovné ujisténi némecké strany, ze pfipravovana re-
forma vodni a plavebni spravy v SRN nebude mit zadny
vliv na parametry labské vodni cesty v SRN, tedy, ze nad-
ale plati cile uvedené ve Spole¢ném prohlaseni umyslu
z roku 2006 zajistit plavebni hloubky 160 cm po 345 dnu
v roce v useku Geesthacht-Drazdany a 150 cm v Useku
Drazdany-statni hranice s CR.

Soucasti zasedani bylo i seznameni ¢eské delegace
s centralou plavebniho provozu v Mindenu, ktery tvofi di-
lezitou kfizovatku vodnich cest Vezery a Mittellandkanalu.
V zajmu racionalizace provozu jsou plavebni komory na
Vezefe fizeny centralné pravé z dispecinku, ktery je umis-
tén v Mindenu. Jeden pracovnik tak provadi obsluhu 3 pla-
vebnich komor prostifednictvim monitor(i, které jsou
umistény na jeho pracovisti.

Dalsi ,plavebni“ zajimavosti Mindenu je bezesporu $a-
chtova plavebni komora umoznujici propluti z Mittelland-
kanalu do Vezery a opacné. Tato komora umoznuje
nejrychlejsi proplaveni v Némecku, pfiblizné 13 metrovy
rozdil hladin je pfekonavan za pouhych 7 minut! Tato pla-
vebni komora bude béhem pfistich let posilena o novou
moderni komoru, ktera je nyni ve vystavbé. Za zminku
stoji i testovaci Usek aplikace Riénich informaénich sluzeb
AIS (Automatic Identification System) na useku Vezery se-
verné od Mindenu. Tento usek pfitom nebyl vybran naho-
dou. Pomérné silny plavebni provoz je zde limitovan
nékolika uzkymi misty umoznujicimi pouze jednolodni pro-
voz. Aplikace AIS umoznujici sledovat pfesnou polohu pla-
videl je tak vyznamnym pomocnikem pro zvySeni
plynulosti a bezpeénosti plavby.

Zavérem je tfeba zminit i informaéni centrum vnitrozem-
ské plavby v Mindenu, které je v bezprostfedni blizkosti jiz
zminéné Sachtové plavebni komory otevieno Siroké verej-
nosti. Kazdy navstévnik tak ma moznost se seznamit se
zékladnimi charakteristikami provozu vnitrozemské plavby;,
s jeji historii, sou€asnosti i moznostmi dal$iho vyvoje
véetné prevedeni vyrazné ¢asti nakladnich pfeprav prave
na tento dopravni druh.
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Clenové éesko-némecké pracovni skupiny pro integrované vyuZiti funkci Labe u stavenisté nové plavebni komory na Stfedozemnim

pruplavu v Minden v Némecku



Stav podnikatelského prostfedi v dopravé v CR

HospodaFska komora Ceské republiky

Hospodaiska komora Ceské republiky zvefejnila analyticky material ,,Stav podnikatelského prostiedi v dopravé
v CR¥, ktery zpracovala Dopravni sekce Hospodaiské komory.

Jde viibec o prvni obdobny dokument, ktery v ¢eském podnikatelském prostiedi vznikl. Komplexné shrnuje
soucasné nejvétsi nedostatky a problémy ve vSech odvétvich dopravy a dopravni infrastruktury — tedy v dopravé
silniéni, Zelezniéni, letecké i vodni, a také v oblastech odborné zpuUsobilosti a vzdélavani i financovani a ekonomiky
dopravy. Material zaroven obsahuje i konkrétni naméty a doporuceni pro vefejnou spravu, jak sou¢asné problémy
fesit a prispét ke zlepsSeni v této klicové soucasti tuzemské ekonomiky.

~Systematické budovani dopravni infrastruktury v jednot-
livych regionech a zajisténi jeji pIné funkénosti ve vSech
odvétvich musi byt jednoznacénou prioritou ¢eské vlady.
Bez kvalitni dopravni infrastruktury nemuze byt ¢eska eko-
nomika dlouhodobé konkurenceschopna. Nasi pfedni od-
bornici v tomto strategickém materialu shrnuli nejvétsi
problémy ¢eské dopravy a nabidli i recepty na jejich fe-
Seni. Je to pohled HospodaFské komory jako nejvétSiho
zastupce podnikateld a firem v Ceské republice. V&fim, Ze
timto otevifeme diskusi s odpovédnymi misty vefejné
spravy a vyrazné pfispéjeme k vyfeSeni souc¢asnych pal-
¢ivych problémd v tomto klicovém odvétvi ¢eské ekono-
miky. Jsme na tom ochotni vyrazné spolupracovat,”
zddrazfiuje prezident Hospodaiské komory CR Petr KuZel.

~Hlavnim cilem naseho materidlu je vyvolat odbornou
diskusi mezi podnikateli, akademiky a zastupci vefejného
sektoru. Shrnujeme v ném pohled podnikatelské sféry na
aktualni problémy, které resort dopravy v jednotlivych ob-
lastech nejvice trapi, a zaroven predkladame konkrétni na-
vrhy, co je tfeba délat. Problémy v dopravé je totiz nutné
zacit rychle fesit, jinak hrozi, ze dojde k nevratnym $ko-
dam,” vysvétluje predseda Dopravni sekce Hospodarské
komory CR Petr Kogan. Upozorniuje, ze na dokumentu po
dobu nékolika mésict pracovali predni ¢esti odbornici,
ktefi maji dlouholeté zkuSenosti ze vSech odvétvi dopravy.

Tento analyticky material Hospodafské komory Ceské
republiky ma za cil apelovat na odpovédné organy statni
spravy a politiky napfi¢ politickym spektrem za vyznamné
zlepSeni sou¢asného stavu, ktery je poznamenan dozvuky
hospodaiské a ekonomické recese, nedostatkem finan¢-
nich prostiedkd, ale také legislativnimi a systémovymi pre-
kazkami stabilizace a rozvoje podnikani v dopravé
i v efektivni modernizaci dopravni infrastruktury. Tento stav
je navic umocnén nestabilitou prostfedi s ohledem na sou-
¢asnou nejistotu budouciho ekonomického vyvoje a niz-
kym objemem dostupnych finan¢nich prostfedk(l ve
stfednédobém vyhledu.

Predlozeny dokument dle HK prokazuje kli¢ové nedos-
tatky v oblastech dopravni infrastruktury, provozu, legisla-
tivy i nestability financovani resortu. Jako ¢ervena nit se
dokumentem tadhne nedokonala dopravni infrastruktura
v tuzemsku, od chybéjicich Usekl kapacitnich komunikaci
a modernizovanych Zeleznic pfes chybéjici multimodalni
logisticka centra, vzletové a pfistavaci drahy ¢&i jezy po
dosud nerealizované vysokorychlostni traté a priplavy.

Tento material vSak upozorfiuje i na méné viditelné
problémy podnikani v jednotlivych druzich dopravy - sou-

téz ve vefejné dopravé, kabotaz, mytny systém, zelezni¢ni
reforma, internalizace externalit, bezpe¢nost dopravy, bu-
doucnost vodni dopravy atd. Nékteré uvedené nedostatky
jsou neustdle potlac¢ovany letitymi spory i opacnym lob-
bingem a bylo nutné je pfipomenout, protoze vlivem sou-
Casné kritické hospodarské situace se jejich negativni
dopad vyznamné prohlubuje. Dal$i skupina nedostatku je
pomérné novéjsiho data a vznikla, minimalné z c¢asti,
zcela nevhodnou ¢innosti vefejného sektoru.

Z materialu vybirame sekci vénovanou vnitrozemské
vodni dopravé:

2.3 Vodni doprava
2.3.1 Infrastruktura

A. Neexistence statni strategie rozvoje vodni dopravy
kontrastujici s rozvojovymi plany vodni dopravy v okolnich
zemich, neschopnost vymezit pravidla koexistence do-
pravnich a ekologickych priorit vlady ve vodni dopravé.

B. Citelné chybi kvalitni a spolehlivy pfFistup k evrop-
skeé siti vodnich cest a k namofnim pfistavim (handicap
Ceského hospodarstvi s negativnim vlivem na postaveni
Ceské ekonomiky v evropském i globalnim méfitku).

C. Stat v podstaté neinvestuje do rozvoje infrastruktury
vodnich cest (pouze rekonstrukéné-modernizaéni cha-
rakter stavebnich zasahl), nevyuziva se kanalizované
labsko-vitavské vodni cesty v délce 260 km a v hodnoté
160 mld. K¢, kterd navic kazdoro€né vyzaduje znacné
prostfedky na UdrZbu a provoz. Disledkem je nefeseni
splavnosti kritického Useku Labe mezi Ustim nad Labem
a Hfenskem a znemoznéni pfistupu k zapadoevropskym
vodnim cestdm a namofnim pfistavim. To zpUsobuje
zcela neefektivni provozovani dopravy pfi malych pono-
rech a dlouhodobé zastaveni provozu kvUli nizkému vod-
nimu stavu. Pokud nebude sjednana naprava, dojde ke
koneéné likvidaci jedineéného, labskému toku pfizplso-
beného lodniho parku ¢eskych rejdari.

D. Dvacetileté zastaveni pfipravy budovani strategic-
kého dopravniho spojeni (viceucelovy vodni koridor
Dunaj - Odra - Labe), aniz by byla objektivhé provéfena
realizovatelnost véetné definice pfinost a moznosti finan-
covani realizace i nasledné udrzby a zajmu dopravcu
o tuto vodni cestu z hlediska jejiho vyuziti.



E. Prohloubeni zavislosti c¢eského hospodarstvi na za-
hrani€nich drazSich dopravcich, omezeni intermodalni
konkurence (tj. konkurence mezi jednotlivymi druhy do-
pravy) a zvySeni naklad ¢eského importu a exportu, li-
kvidace mozZnosti pfepravy nadgabaritnich nakladd
a strategickych surovin v souvislosti s energetickou bez-
pecnosti, jako napf. u pfepravy tekutého zemniho plynu.

F. Znemoznéni investic do infrastruktury pfistava s vy-
jimkou tzv. akvatoridlni (vodni) ¢asti v dusledku znéni za-
kona o SFDI a zakona o vodnich cestach, coz
znevyhodriuje ¢eskou vodni dopravu. V Evropé jsou pfis-
tavy soucasti dopravni infrastruktury a jsou budovany
a modernizovany z vefejnych prostredku.

G. Cesky stat ke $kodé ekonomiky dlouhodobé opomiji
vyuziti vodnich cest pro rekreaéni dopravu véetné vel-
kych kabinovych a hotelovych plavidel. Zcela chybi
strategie rozvoje rekreacni plavby (obdobna existuje na-
pfiklad pro cyklistickou dopravu), ktera se postupné
i u nas stava vyznamnym hospodarskym impulsem, a to
zejména v hospodarsky slab$ich regionech.

2.3.2 Provozni podminky a legislativa

A. Opomijeni a nenapliovani opatreni, které se ma apli-
kovat do doby vyfeSeni splavnosti kritického Useku na fece
Labe (,Opatreni ke zmirnéni ztrat provozovatelim mezina-
rodni vodni dopravy v disledku plavebni nedostatecnosti
na Labi na obdobi 2004 — 2010“) v souladu s rozhodnutim
Evropské komise ze dne 26. 09. 2006, ¢. j. K (2006) 4215
ve Vé&ci ,Statni podpory é. N564/2005 — Ceské republika“

B. Nemoznost vyuzivani spoluprace s fadou evropskych
instituci véetné ucasti na fadé projektl vzhledem k dlou-
hodobé stagnaci oboru vodni dopravy a neexistenci koordi-
nacni organizace se statni Ucasti, jako je tomu v nékterych
dalSich evropskych statech (Agentura na podporu plavby).

2.3.3 Lodni park

A. Stafri parku ceské flotily je pres 40 let a ztraci kon-
kurenceschopnost, protoze v EU se pfipravuje nové hod-
noceni plavidel dle skute¢ného technického stavu
a stupné modernizace. Dllvodem je nemoznost financo-
vani lodniho parku pro nejasnou budoucnost provozovani
plavby v Ceské republice.

)
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EUROMAPPING

Nejprehlednéjsi mapy vnitrozemskych vodnich cest...

Euromapping dodava peélivé zpracované mapy vodnich
cest Statni plavebni spravé CR, Reditelstvi vodnich cest CR,
Plavbé a vodni cesty 0.p.s a pro zajemce z celého svéta.
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Z jednani snemovny

- Labska vodni cesta

Pro informaci nasim étenéFgm otiskujeme stenograficky zaznam z 32. schiize Poslanecké
snémovny Parlamentu CR ze dne 15. 12. 2011, bodu €. 140 Labska vodni cesta.

Tady mame také usneseni vyboru pro vefejnou spravu
¢. 58 z 15. schize tohoto vyboru ze dne 6. fijna. A pfed-
seda vyboru pro vefejnou spravu poslanec Stanislav Po-
Iak by nam k tomu také mohl Fici néco na uvod.

Poslanec Stanislav Pol¢ak: Dékuji, pane mistopredsedo,
ja budu skute¢né velmi stru¢ny. Vybor pro vefejnou spravu
a regionalni rozvoj na své 15. schlizi ze dne 6. fijna pfijal us-
neseni, které se tyka rozvoje Labské vodni cesty. Dovoluji si
pouze upozornit, Ze toto usneseni bylo pfijato napFi¢ politic-
kym spektrem skute¢né odprava doleva a tyka se rozvoje do-
pravnich cest v Ceské republice obecné&. Pozadali jsme
o soucinnost tfi ministerstva. Jiz jsme od kazdého z minister-
stev obdrzeli reakci. Jedna se rovnéz o mezivladni vyjedna-
vani, kdy v dané véci probiha korespondence mezi ¢eskym
premiérem a kanclérkou Spolkové republiky Némecko.

V soucasné dobé je zejména problém s vystavbou pla-
vebnich stupfid Pfelou¢ a Déc¢in, a to pfedevsim s ohledem
na to, Ze Zelezni¢ni trasa severozapadni, smér do Drazdan,
je jiz na témér 100 procentech své kapacity a zrovna rozvoj
dopravni cesty vodni je podminén pravé stavbou téchto
stupnd, které se vleCou témér dvé dekady. Z toho dlvodu
jsme si dovolili pfedlozit ndvrh usneseni resp. usneseni vy-
boru, které bych potom pfednesl i v té oteviené rozpravé.

Usneseni vyboru zni tak, Ze poklada rozvoj vodnich cest
v Ceské republice za strategickou pFileZitost z hlediska na-
rodohospodarského i regionalniho rozvoje a vyslovuje
proto podporu plavebnich stupfit na Labi za splnéni za-
konnych predpokladl s cilem dosahnout plavebnosti, ktera
odstrani sou¢asné znevyhodnéni.

Jevi se, ze by tento problém mohl souviset pouze
s problémem nékolika kraju, tfi, éty¥, neni tomu tak.
Tento rozvoj dopravnich vodnich cest pravé Labské
vodni cesty ma zasadni vliv na rozvoj narodohospo-
dafsky z hlediska celé Ceské republiky. Navrh usneseni
by potom pouze znél tak, Zze bychom poZzadali viadu o sou-
hrnnou zpravu o stavu realizace plavebnich stupfid na
Labi, a to do 30. 6. 2012.

Mistopredseda PSP Lubomir Zaoralek: To bylo Gvodni
slovo. Zahajuji vSeobecnou rozpravu. Ptam se, kdo se do
této rozpravy k Labské vodni cesté hlasi. Hlasi se pan po-
slanec Foldyna, ktery se zfejmé nemize nepfihlasit, jak
jsem pochopil. Ano, prosim, pane poslanc¢e, mate slovo.

Poslanec Jaroslav Foldyna: Dékuji, pane pfedsedajici.
Vazené kolegyné, vazeni kolegové, ja jsem vSemi konceti-
nami pro pfijeti tohoto usneseni, nebot pan kolega tady
prednesl zpravu a byla naprosto vyéerpavajici. Je to ale jiz
nékolikata v téch dekadach takovéhoto odhodlani. Mély ho
rdzné vlady vcetné té socialnédemokratické a prosim to,
CO mame, je nesjizdna Labska vodni cesta.

Jenom bych chtél doplnit, Ze tady prosté jedinym kame-
nem Urazu je stale stanovisko Ministerstva zZivotniho pro-
stfedi a jejich ufednik(, ktefi vypadaji, Ze stale chodi do
prace s batlzky na zadech a ¢tou servery, které podporuje
Spolek pro Zelezniéni dopravu financovany némeckymi
drahami. J& se domnivam, Ze je prosté potfeba zacit jed-
nat a dotahnout tuto zalezitost do konce.

Labska vodni cesta v této chvili ma 26 plavebnich
stupfid. Kdybychom si pfevedli ad 2 mid., tak se podiveijte,
kolik nasi predkové a my jsme v souc¢asnosti investovali do
této vodni cesty, ktera je v této chvili nesjizdna, nevyuzi-
telnd, protoZe od Prelouce do Stfekova ma Labska vodni

cesta spad 4 promile, coz je Ctyfi metry na sto kilometrd
a ze Stfekova na statni hranici 20 promile a vodni stupen
je pro nas prosté nutny. Ja jsem rad, ze jsem slySel po
dlouhé dobé slovo narodohospodarsky, protoze ten
pojem se z ceského ekonomického premysleni vymytil
a porad v tom nékdo hledal néjakou lobby. Prosim be-
tonova lobby pfijde zkratka. Toto zdymadlo je segmentové
zdymadlo, kdy uprostfed Labe jsou tfi, Ctyfi pilife, na nichz
je pfipoutana segmentova deska, ktera se hydraulicky
sklapi. To neni Slapska pfehrada, jak se vzdycky nékdo
tady snazi budovat néjakou chiméru o betonové lobby.

Na sjizdnosti Labské vodni cesty zavisi do jisté miry Cesti
zemédélci, protoZe dovozy krmnych smési jsou v fadech de-
sitek az stovek tisicll tun sojovych Srotd, vyvozy jeCmene
a produkt ¢eskych zemédélch. Produkce chemického pri-
myslu. VSechny velké némecké chemicky stoji na Labi, aby
si mohly levné pfivézt amoniaky, apatity a vSechny substraty,
které k vyrobé hnojiv a vSeho dalSiho potfebuji. Nase che-
micky stoji také na Labi - v Usti, v Lovosicich, Neratovicich
a na dalSich. J& se domnivam, Ze je prosté nasi povinnosti,
abychom dokongili splavnost Labe, abychom spojili Ceskou
republiku s pfistavy na severozapad Evropy, abychom spojili
Ceskou republiku s mofem. A domnivam se, ze by vedle to-
hoto usneseni, které chci podpofit, jsme méli iniciovat, aby
vladda udélala minimalné tfi¢lennou meziresortni komisi Mi-
nisterstva dopravy, Ministerstva Zivotniho prostfedi a Minis-
terstva zemédélstvi, do jehoz gesce feka patfi, a tato
meziresortni komise by dotahla splavnost Labe v kratké chuvili
do néjakého finale, protoze multiplikacni efekt vlozenych
penéz do vodni cesty je stradné veliky. A ja si myslim, Ze tady
prosté troSi¢ku v této dobé, v dobé krize, kdy ¢ekadme, ¢im
bychom méli hospodarstvi ozivit, prosté pfili§ dlouho vahame.

Ja jsem pro pfijeti tohoto usneseni a myslim si, Ze by-
chom méli dobudovani té cesty dale podporovat jesté vic
a myslim si, Ze razantnéji. Dékuji vam za pozornost.

Mistopredseda PSP Lubomir Zaoralek: Ale jesté se hlasil
o slovo ministr Dobes. Hiasil se jako prvni a také mu musim dat
prvnimu slovo, takze hned potom dalSi. Prosim, pane ministre.

Ministr dopravy CR Pavel Dobe$ Ja dékuiji za slovo. Co
se tyce problematiky vnitrozemské vodni dopravy a viibec
Labské cesty, tak to je téma, které je probirano na Minis-
terstvu dopravy pomérné aktivné a pomérné ¢asto. Napo-
sledy to bylo dnes na Urovni tripartity, kdy jednotlivi rejdafi
vystoupili pravé s problematikou podpory rejdafi v dobé,
kdy neni mozna splavnost Labe. V této véci je opravdu po-
tfeba, aby byla zajisténa plavebni hloubka 1,6 m po dobu
345 dni, ktera je potfeba pro samotné splavnéni, ale v této
véci je tfeba zminit véc, Zze opravdu je tfeba zabyvat se
problematikou plavebniho stupné Dé&cin, protoze debata
ohledné plavebniho stupné Prelou¢, respektive Prelouc 2,
je bez Déc¢ina opravdu méné nez polovicéni.

TakzZe v této véci my koname. Je tfeba k tomu doplnit, Ze
to neni jenom o finanéni strance, kde hledame potencialni
moznost feseni, kterd se nam ukazuje jako mozna v na-
sledujicim obdobi, 2014 az 2020, a to z toho ddvodu, ze
se na zakladé aktivniho jednani Ministerstva dopravy pod-
afilo zaradit Labskou vodni cestu do Core sité pro nasle-
dujici obdobi, respektive do TEN-T sité, coz je velmi dobry
a pozitivni signal. V této véci, jak bylo zminéno, probiha
i jednani s MZP ohledné ziskani EIA. Tam je tfeba zminit
problematiku Natury 2000, ale to je samozfejmé otdzka na



MZP, nicméné, co se tyée i financovani, tam je moznéa spo-
luprace, protoze na tomto plavebnim stupni se pocita s vy-
stavbou vodni elektrarny s dvéma kapalinovymi turbinami,
které by mohly samozfejmé i pomoci ¢astec¢né s kofinan-
covanim samotné stavby.
TakZze my se tomuto tématu vénujeme. V tuhle chvili
i Reditelstvi vodnich cest pfipravuje strategii rozvoje
vodni dopravy a do té doby se samoziejmé budeme za-
byvat i problematikou, jakym zplisobem podpof¥it rej-
daistvi a rejdare samotné, protoze samoziejmé do té
doby, nez samotna infrastruktura vznikne, je treba,
abychom takeé zajistili jistou miru zivotaschopnosti to-
hoto modu, tohoto odvétvi, a to z toho dtlivodu, ze
pokud by se tak nestalo, tak by samotna infrastruktura
nemohla byt podporena z evropskych strukturalnich
fondQ, a to z toho divodu, Ze by nespliiovala cost be-
nefits analyzu, protoze by tam nemél kdo jezdit, takze
bych jenom chtél zminit, ze v této véci pracujeme.
Dneska to bylo na tripartité a my budeme potom predkla-
dat vladeé i tisk ze strany Ministerstva dopravy.
Mistopredseda PSP Lubomir Zaoralek: Pan poslanec
Opalka byl dalsi, kdo se hléasil o slovo do této rozpravy.
Poslanec Miroslav Opalka: Dékuji, pane mistopfed-
sedo. Vazeni kolegové, kolegyné, ¢lenové vlady, z proce-
duralniho hlediska je to nezvykly postup, kdyz bez Cisla
tisku projednavame usneseni vyboru, ale na druhou stranu
jsem rad, Ze pan kolega Pol¢ak naSel i jiné téma, nez je
boj proti KSCM, téma, které je prospé&sné nasi spoleénosti
a myslim si, ze kdyz se podiva do IV. volebniho obdobi,
tak zjisti, ze za doby, kdy ministrem primyslu byl kolega
Urban, jsme tento problém hlasovali. Chtél bych pfipo-
menout tém, ktefi zde byli, jak jsme byli masirovani
ochranci zivotniho prostredi a jak nakonec tento prob-
Iém negativné pro narodni hospodarstvi dopadl.
Nevim sice, které usneseni budeme hlasovat, protoze
kdyz se podivate na usneseni vyboru pro vefejnou spravu
a regionalni rozvoj, tak se Poslanecké snémovny tyka
pouze v arabskéa 1.bod A a bod B a v tomto bodé se o Lab-
ské cesté nehovofi. Je to jenom v nadpisu, o Labské cesté
se hovofi az v bodu 2., a to jsou vnitfni usneseni vyboru.
Pan pFedeadateI nas v podstaté seznamil s tim, ze na-

usneseni. Kazdopadné musim fFici, ze je to cesta podpo-
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ryhodnad, akorat si myslim, Ze se mohla vyfesit na K9 nebo
na K3, pfipadné na ustnich ¢i pisemnych interpelacich
a nemusel byt tomu vénovan ¢as Poslanecké snémovny.
Ale pokud to méa problém zviditelnit a zviditelnit pana ko-
legu, a bude to nakonec prosazeno, tak jsem ochoten
i v takovém pripadé pro kladné usneseni hlasovat. Dékuji.

Mistopifedseda PSP Lubomir Zaoralek: Pan poslanec
Cempirek byl dal$i, kdo se hlasil o slovo.

Poslanec Vaclav Cempirek: Dobry vecer, ja bych chtél
také podpofit tento navrh usneseni, protoze Labska vodni
cesta je pro nas dulezita a hlasujme pro ni. Dékuji.

Mistopredseda PSP Lubomir Zaoralek: Ano. Vy take,
pane poslanée? Taky pan poslanec Sulc.

Poslanec Jifi Sulc: Damy a panové, ja nebudu zdrzovat,
mohl bych o tom mluvit asi hodinu. Ja bych prosil hlasovat
a at se do diskuse hlasi jenom ten, kdo nééemu nerozumi
nebo by to nepodpofil. Dékuiji.

Mistopifedseda PSP Lubomir Zaoralek: Ale otazka je,
co hlasovat. TakZe oteviram podrobnou rozpravu a popro-
sim pana zpravodaje, co vlastné budeme hlasovat.

Poslanec Stanislav Pol¢ak: Vazeny pane mistopfed-
sedo, ja nebudu tak osobni jako pan kolega Opalka a do-
volim si pfedlozit z ddvodu Uspory ¢asu pouze navrh
usneseni. Do lavic vam byl rozdan snémovni tisk, ktery
Cislo nema, ale je usnesenim vyboru, byl pfijat napfi¢ po-
litickym spektrem, samozfejmé i kolegy z KSCM. V&fim
tomu, ze toto usneseni, které ja bych nyni pfecetl, podpofi.

Navrh usneseni zni: Poslanecka snémovna poklada rozvoj
vodnich cest v Ceské republice za strategickou pfileZitost
z hlediska narodohospodarského i regionalniho rozvoje
Ceské republiky a zada vliadu Ceské republiky o predloZeni
souhrnné informace o stavu realizace plavebnich stupiiti
na Labi (Décin - Prelouc), a to do 30. 6. 2012.

Tolik tedy navrh usneseni. Dékuji.

Mistopfedseda PSP Lubomir Zaoralek: Ano, takze
navrh usneseni jsme slySeli. Nikdo dal$i navrh nepfed-
klada, takze podrobnou rozpravu kon&im a budeme hlaso-
vat ten navrh, ktery jsme tady slySeli jako posledni.

Zahajuji hlasovani. Kdo je pro, pfijmout usneseni v té podobé,
jak tady zaznélo, stiskne tlacitko a zvedne ruku. Kdo je proti?

Hlasovani ma poradové ¢islo 233, pfihlaseno je 86
poslancl, pro hlasovalo 74, proti 0, takze to bylo pfi-
jato, labska vodni cesta prosla. (Potlesk.)
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ZPET NA VRCHOL
Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

Ceské republiky pro obdobi 2012 az 2020

V zafi tohoto roku schvalila vléga Strategii mezinarodni konkurenceschopnosti CR na roky 2012 az 2020 (SMK). Doku-
ment ma ambiciézni cil - vratit Ceskou republiku mezi 20 zemi na svété, které dokazou nejlépe Celit sou¢asnym i budou-
cim globalnim vyzvam. Bez konkurenceschopnosti nejsou firmy schopny obstat nejenom v zahranici, ale prohravaji i boj

o zékaznika na doméaci ptdé. Casto z diivodl Spatnych podminek, které jim vytvafi stat.

Dale uvadime casti této strategie, které se tykaji vnitrozemské vodni dopravy:

2.8 Letecka a vodni doprava
...V oblasti vodni dopravy budou posouzeny pfinosy pro produkéni funkci regiont a doporucéeny priority pro splavnéni
jednotlivych Useku tak, aby byla vystavbou vodnich dél zvySena konkurenceschopnost zemé. Dulezitou soucasti projektu
je koncept navazujicich logistickych systém, podobné jako tomu je v Némecku, Holandsku a dalSich zemich s bohatou
vodni vnitrozemskou dopravou, avSak v mife pfiméfené nasim parametriim vodnich tokd.

Projekt — obsah, popis stavajici situace, pfiklady ze zahraniéi

MNizev projektu

Gestor

Zahdjen! projektu

Popls stavajlic

situace, duvody

Leteckd, vodni a vefejna doprava

MD | Spolugestor MR, MPD

2011 ‘ Ukanteni projektu 2025

Frojekt je  soufdsti dlouhodobé strategie dopravy, kterd Fedi  komplexni
problematiku rozvoje dopravniho sektoru. Tato strategie mé zajistit koordinovany
rozva) viech modd depravy - th siinkénl, felezniénl, vodnl a letecké dopravy. Projekt
"Dapravnl infrastruktura — leteckd, vodnl doprava a vefejnd doprava” 5 klode 22 el
tapaiit leteckou & vodni dopravu do cofkové dopravmi koncopee €R. U wefejne
dopravy jsou formulowvdmy zasady koordinace s podpory vefejné dopravy we
méstach, krajich | na celostatnl drovni s chledem na efeltivity ekonomickou |
energetickou.

B - Vodnl doprava

W oblast vednl dopravy je problematicke zajidvénl strategickdého celorogniho spajeni
feského dzemi wvEetné prwmich pfistavl v Dédiné s evropskou siti vodnich cest a
severonémeckyml namofniml pflstawy. Proto se projekt zaméfule na koncept
rarveje wadnl wnitrozemske dopravy ndkladnl | romvele plavbhy rekreadnl, posilujil
atraktivitu regiond. Projekt bude koordinovdn s rorvojosymi plany krajl, kde vodni
vnitrogemskd doprava md svij historicky vyznam. Poromost bude vénovina i
projektu priplayniho spojeni Dunaj, Odra, Labe ™

Umisténi v Jebiitky Switowkho ekonomického fira: V oblasti kvallty pfistawnl
infrastruktury skonéila €R na 54, misté za 139 teml. ¥ rdmci EU-27 pak obsadila 19,
picku.

Oblast vodnl wnitrozemské dopravy mé
svllf veor v dopravd v Némecku, Mizopemsky, Francl, a to 2ejména v provdzanost]
vadnl dapravy « ostatnimi preky kambinovand dopravy.

Cile a méfitka projektu

Popis cile

Vodnl doprava

Optimalizace parametrl vodnich cest, kdy v CR jsou
prepravnl vykony oviimEny nespolehlivost] Labske
wodni cesty v useku Ostl nfL — stitnl hranice.

Méfitko Hodnota

Odhadovany
preprawni wykon na
vodnich cestach

Zlepieni logistickych ndvaznost] vodnich cest a jejich vroce 2025
Iinfrastrukiurnich kapacit na astatnd logiatickd systémy Piepravnl vykan v plipadé 2lepieni
v £R a vytvofeni podminek pro kontejrerovou pepravi plavaknich
naklzdnimi plavidly = nizkym ponorem. podminek je 2 430

mil. tunokilometrd.
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Hlavni dotené skupiny

Podnikatelsks Pednikateld ve vefajnd doprave
vefejnost

Finandnl dopady 4 -7 mld /rokfvodni+letecka doprava;

Popis realizace projektu

Prvni faze bude u viech modd dopravy stejnd. Bude nutné wivofit analyzu modnosti alternativnich zplsobd
financovdnl a na zékladé multikriteridini analyzy wytvofit prioritizaci projektd k realizaci, Mutlitkriteridini analyza
zohledni mimo jiné také dopady na dvotni prostfedl. Cllem je primdrné realizovat projekty s nejwyEsl pildanou
hednotou za vynalokenéd pendze, Za timto dfelerm bude wyivoleno expertni zdzemi pro hodnoceni projektd &
hodnoceni rekonstrukel a opray pro zajisténi kvality stavajicl infrastruktury. 'V této fazi bude také nezbytneg wiydit
legislativni zmény v jednotlivych modech doprawvy.

B) Vodnl doprava

Prajekt bude koordinovan se strategickymi dokumenty a rozvojovymi pliny kraji s vodnimi dopravnimi cestami.
Padle zahranidnich zkutenostl bude analyiovana doprawnd infrastruktura ve vitahu konkurenoeschopnosti wodnl
dopravy v kontextu udriitelné mobility. Budou posouzeny pfinosy pro produkéni funkci region’l 2 doporuteny
pricrity pro splavnéni jednotiivgch dsekd tak, aby byla wystavbou vodnich dél zvwiena konkurenceschopnost 2emé.
Dileditou souddst] projektu je koncept navarujicich loglstickyeh sysrémil, podobnd jako tomi je v Némecku,
Kizogemsku a daliich temich s bohatow wodni wnitrozemskou dopravow, aviak v mife pfiméfend nasim
parametrim vodnich tokd.

Harmonogram projektu

MNizev etapy Start Konec Gestor Popis

Reyize finandnlhe rirmce 2011 2014 MD Twerha modeil PPP apajenych
s wystavbou kogistickijch
systémi pro ndkladni doprava

a navarufo propojen| letilsd
s osobni | nakladni dopravouw.

Leglslathvmi zminy 2011 2004 MD, Revize a dpravy koncesalho
MR tdkona, Implementace

cwopskych  standardd  do

Hastavend prioritizace p 2011 2013 D, LR v soutasné dobé disponuje
MIMRA na sebe nanvazujicinni

strategickjmi materiily, ke
Ve stiednidobém E
douhodobdm planuji roooo)
dogravn Infrastrulctury.
Imenoving e pednd o Doprawnl
polgky  €R & Sektorové
strategic CR. Datlim dilelitym
krokem kroznvojl strategli je
spravni vyhodnacen
dleditosti staveb dopravnl
infrastruktury a jejich pfidané
hodnoty, Proto e nutné
wvytvofit metodiku hodnooend
navrhovengch stavel pomoo
metody ki er e
hodnoceni.

VOO DOPRAVA 2011 2020 WD Anzhyza neuralgickych bodd
Dlepienl plavebnich podminek na v soudasném stavu 2
Labil & ra Vizaws formidlace postupd vedousich
ke tvyion
konkurenceschopnosti  vodni
dopravy v plepravd wybranpch
kamadit,
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Y Asociace vnitrozemské plavby CR
P ) Kerla Capka 211/1, 405 91 D&in I
= 4

AVP-CZ

Utad viidy CR

RNDr. Petr Nedas

predseda viidy Ceské republiky
NibFeli Edvarda Benede 4

118 01 Praha
V D&iné, dne 22.11. 2011

ViaZzeny pane phedsedo viddy,

dovoluji 51 se na Vis obritit ve véci dlouhodobé nefeseného kritického stavu provozovateld
vodni dopravy v preshraniénich pfepraviach v disledku nedobudovini vodni cesty v tseku stitni
hranice — Usti nad Labem.

Na ziadost Svazu dopravy CR je opétovné plipravovin Ministerstvem dopravy material do viady
k podpofe vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice. Materidl reaguje na dlouhodoby
kriticky stav provozovateld vodni dopravy v disledku nedobudovini spolehlivé vodni cesty.
Nefedi oviem to hlavni, pro¢ Svaz dopravy CR inicioval zpracovini tohoto materidlu — , Opatfeni
ke emiméni ztrat v disledku plavebni nedostatednost®, které mélo v souladu se stanoviskem EK
od roku 2004 pfispét ke stabilizaci tohoto dopravniho oboru do doby vystavby plavebniho stupné
Détin. Problematika podpory byla mimo jiné v posledni dobé #novu projedndvina i v podvyboru
pro dopravu poslanecké snémovny a podvybor ve svém usneseni aplikaci pomoci jednoznaéné
podpofil, rovnéz  Vybor pro vefejnou sprivu a regiondlni roevoj” na své 15, schie vyjadl
podporu pfijeti odpovidajici opatfeni k udrzeni stability tohoto dopravniho modu.

Matenal paradoxné pfizndva kriticky stav oboru, ktery nemiZe sanovat ztraty v disledku
plavebni nedostateénosti, ktery se odraZi mimo jiné i do Spatného technického stavu flotily pod
Ceskou vigjkou a rejdafi diky kritické ekonomické situsce nemohou Cerpat dotaci na program
wModernizace plavidel™ v ramci operaéniho programu doprava. Nicméné viasini finanéni pomoc
ve smysiu notifikovaného programu EK byla vyvpusténa s poukidzdnim na nedostateéné finanéni
zdroje.

Je potfeba si uvédomit, ¢ bez funkéni provozuschopné éeské fotily nema smysl uvaZovat o
plipravovanych investicich do zlepieni plavebnich podminek.

Ceské lodé jsou pro labskou vodni cestu nenahraditelné a to i po realizovanyeh Gpraviach vodni
cesty. Plavidla byla konstruovina jako nizkoponorovd s odlehéenou konstrukel a specielng
upravenou propulzi pro labskou vodni cestu. Pouze tyto lodé se budou moct i po zlepieni
plavebnich podminek ekonomicky provozovat na splavnéné vodni cesté. (Zlepfeni bude na 140
cm po dobu 345 dni v roce). Nelze kalkuloval s masiviim nagjeedem cizi flotily, Kterd byla
konstruovana pro plnohodnotné vodni cesty a jejich provozovini i na upravené vodni cesté bude
neckonomické., Provozovatelé vodni dopravy 2 divodu sanace kardoroénich ztrit z titulu
plavebni nedostatecnosti prodavaji nebo Srotuji svoje plavidla. Od roku 2004 doslo k poklesu
trakénich provoenich plavidel # poctu 133 na 68. V letodnim roce bylo prodino 8 plavidel, dvé
sefrolovina. Snizovanim vykond ndkladni vodni dopravy trvalou redukei wondZe nakladnich
plavidel dochazi k porudeni zikladniho a zdkonného poZadavku na investicni projekty do
vodnich cest - efektivitu a ekonomickou navratnost projektd. Na projekt plavebniho stupné Décin
byle vynalozeno jiz 360 mil. K&, pfedpoklad dalsich nakladd do zahdjeni stavby je ve vidi cca
240 mil. K&, Na plavebni stupet Prelou¢ bylo vynaloZeno 260 mil. Ké (# toho vikup pozemki
110 mil. K&), predpoklad dalfich nikladi na piipravu stavby je ve vydi cca 100 mil. Ké.
MNiavratnost investice do Dé¢ina je kalkulovina na 15 let, co? je u charakteru takové investice
nadstandardni. Névratnost oviem poditd hlavné s realizaci uréitého mnoZstvi zbodi po vodé a k
tomu je zapotfebi bezpodminecné labska flotila. Jak projekt Plavebni stupeft Dédin, tak projekt
Plavebni stupen Prelou¢ 11, jsou pripravoviany na zikladé splnéni podminky ekonomické
navratnosti, kierd je v podstatném objemu zaloZena na vykonu a existenci nakladni vodni
dopravy v mezindrodnich pfepravich CR- ndmofni pistavy v objemu 0.5 - 0.8 mil tun zhogi
rodne,

PiestoZe pfipravovanym investicim do vodni cesty koneéné pfiznivé nahrava 1 mezindrodni klima
- kladné stanovisko pfedstavitelll némecké vldady (Merkelovd, Ferlemann), zafazeni labsko-
vitavske vodni cesty do transevropské sité TEN — T, tak daldi redukce flotily, tedy pfeshraniénich
vykoni bude pfedstavovar poruiovdini podminek pro vynakliddni statnich prosifedki na
uvedené projekty. Star nebude schopen bez existujici funkéni flotily ndkladnich plavidel
ekonomicky zditvodnir a obhdjit své investice nemluvé o moZnosti éerpdni prostiedka z EU. To
snamend, Ze v konecndm diisledku se nic nebude moci realizoval,
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Pripravovany matenal k . Podpofe vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice” byl projednin
na zasedini Pracovniho tymu Rady hospodaiské a socialni dohody CR pro dopravu a dopravni
infrastrukturu dne 211, 2011, Z vvde wvedenych divodid Svar dopravy CR  spoletné
% Odborovim svazem dopravy pledloZeny materidl odmitd a pozaduje jeho projednani na
nejbliziim zasedini RHSD dne 15.12 201 1.

Je samoerejme nepopulami a nesystémove provozovat podnikatelskou Cinnost s dotaci stitu. Ale
pokud stat zodpovida za infrastrukturu, Kterd umodiuje ekonomicke fungovani a stat ji nemize
dlouhodobd zajistit, plestode si jeji parametry sakotvil do své legislativy (zdkon 1 14/1995 Sh.) a
ratifikoval mezinarodni amluve AGN, tak je nastaveni takovych docasnyeh podminek opravinéné
a viiéi ostatni dopravnim oborim spravedlivé. To na zikladé Zadosti ministersiva dopravy uenala
i Evropska komise v notifikovaném dokumentu .. Opatfeni ke emiméni zirat provozovateld
mezindrodni ndkladni vodni dopravy v disledku plavebni nedostatenost™ & N 564/2005
Ceskd republika. Ceska republika by méla jednat t1ak. aby nedochdzelo k poru$ovani pravnich
predpist a ji pfijatyeh smluvnich zavazki. respektive by méla predchizet veniku skody na strané
subjektd podnikajicich v oboru vodni dopravy a poruiovani jejich zakladnich priv a svobod.

Nelee donekonedna provozovateldm vodni dopravy tvrdit. e nejsou finanéni zdroje. Pokud
Ceskda republika nemie vytvofit rovnocenné podnikatelské podminky v oblasti infrastruktury
Juko je tomu v ostatnich dopravnich oborech. a deklaruje, #e vodni doprava je soudisti dopravni
obslufnosti nascho st musi v ramei nediskriminaéniho  pristupu kompenzovat nerovné
postaveni  tohoto dopravniho oboru. Neni moiné, aby v rimci harmonizovaného plistupu
k jednotlivym dopravnim modim byly investice do infrastrukiury sméfovany pouze do nékterveh
obori (silnice. Zcleanice), kieré spolehlivou infrastrukiury maji. a do infrastruktury pro
vnitrozemskou nakladni vodni dopravu neslo nic. Phitom Ceski republika ratifikaci Dohody
AGN garantovala zafazeni vyde uvedeného vodniho oku Labe juko vodni cesty E, tedy jako
hlavni vnitrozemské vodni cesty mezinarodniho vyenamu, co? je srovnatelné s mezinarodni
silni¢ni dalnici.

Je v rozporu s rovnym plistupem vytvidet daldi pHznivé podminky tém. ktefi infrastrukturu maji
{slevy s dopravni cesty SZDC, danové dlevy), moZnost vyuZivani daliich programi (provoeni
podpora na zavadéni novych linek kombinované dopravy, niakupu novveh dopravnich
prostfedki. podpora vistavby viedek atd,). v silnicni dopravé pak v letodnim roce v ramei de
minimis uvolnéni 300 mil. K& na aviyfeni efektivity o bespeénosti silniéniho provozu. Na druhé
strané provozovatelé vnitrozemské vodni nikladni dopravy diky absenci spolehlivé vodni cesty
se nemohou uchdzet o programy kombinované dopravy — podpora nesilniénich druhi dopray
Marco Polo 1. i kdyZ je tady obrovsky potencional napiiklad v oblasti kontejnerovich preprav
# Hamburgu. A v disledku dlovhodobé kriticke ckonomické situace provozovatell vodni
dopravy neni cerpan program modemizace plavidel,

Takovy postup viidi subjektim pasobicich v jinych dopravnich oborech by mohl byt kvalifikovan
jako nedovolena podpora dle ¢, 107 Smlouvy o fungovani Evropské unie s tim, ¢ by mohl
vvusit az v jeji vraceni. Takovy disledek by samosfejmé neradoucim episobem ovlivnil
vnimani Ceské republiky v oéich Evropské komise.

Kriticky ckonomicky stav oboru, kiery je #pisoben vvhradné absenci spolehlivé infrastrukiury
zpisobuje nejen, #e provozovatelé vodni dopravy nemohou éerpat prostiedky # tolik potiebného
programu modemizace plavidel. ale nemohou se ani uchdzet # divodu nespolehlivé vodni cesty o
dalgi vypsané programy v oblasti kombinované dopravy.

Videny pane predsedo viady,

véfim, ze Vam osud vnitrozemske vodni nikladni dopravy neni lhosteiny o Ze se zasadite pii
projedndvani materialu na RSHD o jeho nalezité doplnéni a 2¢ se nade asociace nebude muset
obratit na EK  k pfedetfeni soucasného stavu v dopravé v CR, anebo pozadat vyhladeni
utlumového programu tohoto oboru. Zaroven mi dovolte obritit se na Vis s prosbou o zaslini
Vaseho stanoviska do terminu jedniani RHSD.

5 pozdravem Ing. Lubomir Fojta
pledseda J\.:ﬁn:ia.tf vntrozemske plavby

Kopic: ; -
Ministr dopravy - Mgr. Pavel Dobes M,‘-f—-v\ %{: _;fl-f-'a

Ministr zemédélstvi - Ing. Perr Bend| ...;g_gvf'/
Ministr Zivotniho prostfedi - pan Tomas Chalupa “:_n:‘_";_
Ministr primyslu o obchodu - MUDr, Martin Kuba e

Ministr financi - Ing, Miroslav Kalousck

Ceskomoravska konfederace odborovich svazh - pan Jaroslay Zavadil
Odborovy svaz dopravy - pan Lubod Pomajbik

Svaz dopravy CR - Ing. Jifi Kratochvil a Petr Kagik

Svaz primyslu a dopravy CR — Ing. Jaroslav Handk a Ing. Zdenék Liska
Svaz podnikateld ve stavebnictvi — Ing. Viclav Matyiad

Hospodiiska komora CR — Petr Kuzel, MBA

IC: 26638011; registrace provedena MV CR ped £.). VS/1-1/54812/03-E
Tel.: + 420 545 111 913; Fax.: + 420412 511 599; GSM: + 420 724 997 379
E-mail: lubomir.fojtu@cspl.cz
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Konference Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
moznost nebo nutnost?

Tomas Kolarik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Mezinarodni konference za Udasti hosttl z Polska, Ceské
republiky, Slovenska a Némecka probéhla 18. listopadu
2011 v Kedzierzyn-Kozle. Casové se shodovala se dvémi
akcemi na podporu plavby v Kedzierzyn-Kozle - odplutim
otuzilct a $kolni lodi Major Sucharski do Stétina.

Mezinarodni setkani v hotelu Central se konalo pod he-
slem: Dunaj-Odra-Labe moznost nebo nutnost? Zastitu
nad konferenci pfevzal pfedseda Evropského parlamentu
Jerzy Buzek a marSalek Opolského vojvodstvi Jozef Se-
besta. Konference byla zahajena mar§alkem Opolského
vojvodstvi Jozefem Sebestou spolu s mistostarostkou
okresu Kedzierzyn-Kozle Gabrielou Tomik a starostou
mésta Kedzierzyn-Kozle Tomaszem Wantutou. Konference
byla dal§im prispévkem z opolského Slezska v diskusi
o vodni dopravé a vodnim hospodatstvi. Uastnici z Ceské
republiky, Némecka, Slovenska a Polska nenechali nikoho
na pochybach - vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je pro Pol-
sko, Stfedni Evropu a Evropskou unii pfilezitosti i nutnosti.

Za Ceskou stranu vystoupil feditel Odboru plavby Minis-
terstva dopravy CR Ing. Jaroslav Pospisil a Ing. Jan Ska-
licky, ktery je povéFen fizenim Reditelstvi vodnich cest CR.
Oba uijistili uastniky konference, ze je snahou jejich insti-
tuci pokracovat v pfipravé vodniho koridoru Dunaj - Odra
- Labe. Ing. Skalicky vyzval polské kolegy, aby zintensivnily
svou snahu o tento vyznamny evropsky projekt, ktery by
napojil velkou slezskou (pramyslovou) aglomeraci, ve
které Zije 5 milion( lidi, na evropskou sit vodnich cest, coz
je v souladu s cili politiky TEN-T. Tato aglomerace jako je-
dina v Evropé neni propojena s mofem spolehlivou vodni
cestou, coz snizuje jeji konkurenceschopnost. Podle Ska-
lického jiz neni na co ¢ekat a mélo by se s touto zasadni

Zahajeni konference mistostarostkou okresu Kedzierzyn-KoZle
Gabrielou Tomik, starostou mésta Kedzierzyn-KoZle Tomaszem
Wantufou a organizatorem konference Bogdanem Tomaszkem

el J e

v byla obohacena vystoupenim kapely z mistni
Skoly vnitrozemské plavby

Konference
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investici pro celou stfedni Evropu koneéné pokrocit.
Béhem konference zaznéla fada prispévkd na téma vod-

niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. VSechny jsou otiStény v pub-

likaci, kterou je mozné ziskat od organizator(i konference.

Ugastnici konference se rozhodli spojit pozice réiznych pro-
stfedi, zajmu o vodni hospodarstvi a jejiho ekonomického vy-
uziti a formulovat Oderskou vyzvu (na str. 16). Oderska vyzva
popluje spolu s otuzilci do Stétina. Podél cesty bude do-
plnéna o dalsi podpisy osob, které podporuji tuto iniciativu.

Ve stejnou dobu vyplula do Stétina také $kolni lod Major
Sucharski, ktera chce stejné jako plavba otuZzilct upozornit
na nedostatek investic do vodniho hospodafstvi a vodnich
cest, jez se v minulém roce projevilo béhem katastrofal-
nich povodni v Polsku. Pfi své plavbé pievazi do Stétina
“posledni tunu uhli ze Slezska”. Timto gestem chce upo-
zornit organy, ze tradice plavby na Odfe umira.

— 3

& A
Povéreny reditel Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Jan Skalicky
ujistil ucastniky konference, Ze se pokracuje v pfipravé vodniho
koridoru Dunaj - Odra - Labe
Dovolujeme si otisknout preklady dopis, které byly
zaslany na podporu této konference:

Vazeni, - :
dékuji za dopis s prosbou o pfevzeti _‘-"“‘\
zaStity Evropského parlamentu nad £
konferenci Rozvoj kooperaénich _——

vazeb véda, prdmysl, samosprava
vodni koridor Dunaj - Odra - Labe pfilezitost nebo nutnost?,
ktera se kona 18. listopadu 2011 v Kedzierzyn-Kozle.

Tato iniciativa, vénovana propagaci obrovského poten-
cialu Odry a Gliwického praplavu a také vodnimu koridoru
Dunaj - Odra - Labe i Slezskému prlplavu zasluhuje
uznani. Evropsky parlament se velmi angazuje v podpore
kreativnich a inovativnich aktivit, které znamenaji hlavni
silu vyvazeného evropského rlstu a rozvoje konkurences-
chopnosti. Na$e instituce navic podporuje rozvoj podniku
a pramyslu s vyuzitim vysledk( védy a vyzkumu, které ne-
pochybné podporuji hospodarsky rlst a zaméstnanost.
S ohledem na tyto skute¢nosti jménem Evropského parla-
mentu s potéSenim pfijimam zastitu nad touto konferenci.

Bohuzel dal$i povinnosti mi znemoznuji osobni u¢ast na
konferenci. Pfi této pfilezitosti bych chtél ucastnikim to-
hoto setkani poprat mnoho Uspécha.

S vyrazy ucty

Jerzy Buzek

pfedseda Evropského parlamentu



Rozwdj powiazan kooperacyjnych
nauka, praamysl, samorzad

Kanat Odra - Dunaj - taba
szansa cry koniecenosdt?

i rorwoju mnovwacy|na) gomsisadnrkh

—————

Sbornik referdti z konference

Skolni lod Major Sucharski prevazi do Stétina “posledni tunu uhli
ze Slezska”

@ SAMORZAD WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO

Vazeni,

Vasi nabidku, abych pfijal ¢estny patronat nad mezina-
rodni konferenci, ktera je vénovana vyuziti Odry a Gliwic-
kého prlplavu, pfijimam s velkym uspokojenim.

Je dﬂleiité aby se tématikou téchto vodnl’ch dopravnl'ch
telska i samospravna centra. Jak Odra, tak GI|W|cky pra-
plav maji ohromny potencial, zatim nedostate¢né vyuzity,
jehoz rozvoj bude mit v nedaleké budoucnosti vyznamny
vliv na rist konkurenceschopnosti a inovativnosti regionu.

UZ minuléd konference vénovana $ancim vystavby pri-
plavu Dunaj - Odra - Labe vyvolala zivy zajem ucastnikl
a, coz je dulezitéjsi, zplsobila, Ze okruh sympatizant( této
mysSlenky je stéle vétsi. Jako spravce regionu mam radost,
Ze byl pozvan Slezsky klastr podnikt povodi horni Odry.

Doufam, Ze efekty letoSniho kedzierzynsko-kozelského
setkani nebudou méné plodné.

To Vam preje Jozef Sebesta

marsalek Opolského vojvodstvi

@

Vazeni,

Odra i Gliwicky priiplav a jeho predchidce Klodnicky pru-
plav i zarodek vodni cesty Odra-Dunaj, ktery ma u nas svij
pocatek a nazev Kedzierzynsky prlplav, to je velmi bohata
a barevna historie vznikajici po staleti ve zvycich, kultufe

Keo‘zrerzyn Kozle

Miasto mozliwosci
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ale i v hospodarstvi naseho regionu i naSeho mésta.

Lidé i to, co je nematerialni, pomiji, ale vytvory lidské ak-
tivity zlstavaji. To se tyka také Kozielského pfistavu, ale
i Ctyficeti most(, které v naSem mésté stale funguji. Vyplati
se, aby spole¢nym usilim a rGznymi aktivitami byl Odre
i Gliwickému prdplavu vracen davny vyznam jako efektivni
vodni cesté a Kozielskému pfistavu jeho nékdejsi lesk.
Ufrad mésta Kedzierzyn-Kozle se bude aktivné ugastnit
probihajici diskuse a veSkerych aktivit sméfujicich ke
zméné soucasného stavu. Hlavni vyzvou je zajisténi proti-
povodniovych opatfeni, vyuziti ploch Kozielského pfistavu,
vybudovani a rozvoj vodni dopravy s vyuzitim Odry a Gli-
wického prlplavu sou¢asné s rozvojem vodni turistiky. Vel-
kou vyzvou pro nase mésto i region by bylo zahajeni
investic souvisejicich s vystavbou priplavu spojujiciho
Odru s Dunajem.

Doufam, Ze konference a na ni vypracované zavéry se
skute€né zaslouzi o realizaci uvedenych vyzev, které jsou
velkou Sanci pro hospodarsky i spole€ensky rozvoj naseho
mésta se zachovanim unikatnich hodnot Odry i toho, co bylo
vytvofeno a trvale vkomponovano do Zivotniho prostfedi.

Tomasz Wantula

starosta mésta Kedzierzyn-Kozle

]

KRAJOWA IZBA GOSPODARCZA

Vazeni,

podpora riistu konkurenceschopnosti a inovativnosti pol-
ského hospodafstvi a dosazeni odpovidajici pozice pol-
skych podnikd na globalnim trhu, to je strategicky smér
aktivit Zemské hospodarské komory.

Doufame, Ze iniciativa zfizeni Slezského klastru podniku
v povodi Horni Odry, jehoZz cilem je rozvoj regionu a s nim
spojenych primyslovych, turistickych i jinych podnikd pod-
pofenych potencidlem feky Odry a Gliwického prlplavu,
se trvale zapiSe do tvorby strategie rozvoje vnitrozemské
plavby mezi regiony a zemémi lezicimi podél Odry s uzit-
kem pro rozvoj zainteresovanych podnikd.

Pozvanim k uc€asti na Il. konferenci vénované hospodar-
skému vyuziti potencidlu Odry a Gliwického praplavu
a v delSi perspektivé spojeni Odry s Dunajem a Labem vy-
jadfujeme nadéji na pokracovani aktivit v ramci vzniklého
klastru, na vznik novych oblasti aktivit firem a jejich inova-
tivniho rozvoje.

Marek Kloczko

generalni tajemnik Zemské hospodarské komory

Preklad z polského jazyka
Prohlaseni uéastnikd konference

Rozvoj kooperacnich vazeb véda, primysil,
samosprava. Vodni koridor Dunaj - Odra -
Labe, prilezitost nebo nutnost?

Kedzierzyn-Kozle dne 18. listopadu 2011

Dne 18. listopadu 2011 zorganizovala v Kedzierzynie-
KozZlu polska Zemska hospodarska komora ve spolupraci
s Ustfedni technickou spoleénosti Opole, za spolutéasti
nevladnich organizaci a mistnich samosprav, mezinarodni
konferenci Rozvoj kooperacnich vazeb véda, primysl,
samosprava — Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, pfi-
lezitost nebo nutnost? Byl to dal$i hlas z opolského
Slezska do diskuse, vénovany vodni dopravé a vodnimu



hospodarstvi. Konference se zucastnil velky pocet zas-
tupcl z pramyslu, védy a samospravy.
Ucastnici konference z Ceské republiky, Némecka, Slo-

venska a z Polska nenechavaji nikoho na pochybach - vodni

koridor Dunaj - Odra - Labe je pro Polsko, stfedni Evropu
a Evropskou unii soucasné prilezitosti i nutnosti.

Bylo potvrzeno, ze pro stfedni Evropu a Polsko je zcela
zasadni realizace téchto hydrotechnickych investic: propo-
jeni Dunaj - Odra - Labe, celkovda modernizace oderské
vodni cesty do IV. plavebni tfidy a jeji zafazeni do sité
TEN-T, vystavba Slezského priplavu, vystavba retenéni
vodni nadrze Ratibof a viceucelové nadrze v Kotlarné,
jakoz i vystavba logistickych center Dolni Lutyné - Gor-
zyczki v Cesko-polském pohranii a na uzemi pfistavu
v Kozle. Ugastnici konference kriticky hodnotili soucasny
stav a efektivitu aktivit v oblasti udrzby infrastruktury, roz-
voje vodnich cest a vodniho hospodarstvi. S cilem zménit
negativni trendy se ucastnici konference rozhodli spojit na-
vrhy rGznych skupin zabyvajicich se vodnim hospodar-
stvim a vyuzitim vody pro hospodarské ucely a spole¢né
formulovali nasledujici vyzvu:

ODERSKA VYZVA

V souladu se znénim strategie Evropa 2020, kde jed-
nou z priorit jsou aktivity pro udrzitelny rozvoj - v oblasti
hospodarstvi efektivné vyuzivajiciho zdroje, Setrného k zi-
votnimu prostfedi a konkurenceschopného:

1. Vyzyvame k zahajeni mezinarodni spoluprace s pod-
porou Evropské unie, jejimz cilem bude zahrnuti
stavby vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe mezi pri-
oritni projekty transevropské dopravni sité TEN-T. Spo-
lupraci navrhujeme zahajit vznikem polsko-Ceské
meziparlamentm’ skupiny

praci ve véci spole€nych aktivit pro prlzpusobenl oderské
vodni cesty mezinarodni vnitrozemské vodni doprave.
3. Vyzyvame k zafazeni oderské vodni cesty, propojeni Dunaj
- Odra - Labe, Slezského praplavu, horni a dolni Visly do
sité TEN-T a do dopravnich planu stat i Evropské Unie
a napojeni téchto vodnich cest na morskeé dalnice.
4. Vyzyvame ke zménam v organizaci a politice vodniho

hospodarstvi, ktera by méla zohlednovat multifunkénost

jejich cild. Vodni hospodarstvi generuje pfinosy v nejra-

znéjSich smérech, mezi jinym v hospodarstvi, Zivotnim
prostfedi a oblasti socialni. Jednim z nich je i vyuziti aku-
mulované vody v fekach a nadrzich pro dopravni ucely.

5. Vyzyvame k naplnéni ustanoveni Ramcové smeérnice
o vodé, tykajici se zfizeni fondu pro hospodareni
s vodou, ktery bude naplfiovan z prodeje vody a zajisto-
vani vodohospodarskych sluzeb. Fond umozni vystavbu
hydrotechnické infrastruktury a oddéleni vodniho hos-
podarstvi od statniho rozpoctu.

6. Vyzyvame k vystavbé hydrotechnické infrastruktury
v€etné vystavby pfehrad na fekach. Ty jsou zdrojem rdstu
vodnich zasob Polska a mély by byt zakladnim zdrojem
ziskl vodniho hospodafrstvi. Stavba vodnich dél je nez-
bytna pro fadu zamérd, tj.: pfesné Fizeni vodnich pratokd
za Ucelem predchazeni povodnim a suchu, zajisténi vody
pro primysl, aglomerace a zemédélstvi, vyrobu elektfiny,
chov ryb, cestovni ruch a rentabilni vodni dopravu.

7.Vyzyvame vladu Polské republiky k ratifikaci smlouvy,
vypracované na féru Vyboru pro vnitrozemskou vodni
dopravu EHK-OSN dne 19. ledna 1996 o evropskych
vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho vy-
znamu, tzv. Dohoda AGN.

Prijemci Oderské vyzvy:
senatorky, senatofi, poslankyné a poslanci narodnich
parlamentl statd EU, poslankyné a poslanci Polské
republiky v Evropském Parlamentu, ¢lenové narod-
nich vlad zemi EU, marsalkové, hejtmani, primatofi,
predsedové, pfednostové, starostové uradl verejné
spravy lezicich podél predmétnych rek, vladni, hospo-
darské a védecké instituce zodpovédné za rozvoj re-
giond, lidé dobré vule, kterym neni cizi respektovani
zasad trvale udrzitelného rozvoje.

Jmenovity seznam osob a instituci podporujicich vyzvu
je jeji nedilnou soucasti. U¢astnici konference podporuiji
zamér a umysl ucastnikl sjezdu otuzilct z Kedzierzyn-
Kozle (Debowa) a sympatizuji s jejich velkou namahou
a usilim pfi plaveckém prekonani Odry na Useku Ostrava-
Stétin a oéekavaji podporu Oderské vyzvy dodatednymi
podpisy v mistech jejich zastavek podél feky Odry.

Zpracovano na zakladé podklad(i organizator( konference

Vyletni
restauracni lod CZECHIE

rnnich akci na kli:
1 na lodich




Obliba turistické plavby roste

Ing. Jan Skalicky - povéfen fizenim Reditelstvi vodnich cest CR

Letosni plavebni sezéna ukazala, ze obliba turistic-
kych plaveb v Ceské republice roste. Potvrzuji to &isla
z Vitavy i z Batova kanalu a z toho mam velkou radost.
Jednak proto, ze se vyvoj u nas neliSi od vyspélych
zemi Evropy, ale také proto, ze se potvrzuje spravnost
rozhodnuti za€lenit rozvoj turistické plavby jako jeden
z pilifd nové strategie rozvoje vodnich cest CR, na které
nyni s kolegy z Reditelstvi vodnich cest CR pracujeme.

Prestoze letoSni pocasi koupani moc nepfralo, u nasich
fek bylo rusno. Absence velkych povodni pfala vodni do-
pravé. Batliv kanal potvrdil svou roli jednoho z nejvy-
znamnéjsich turistickych cilil Moravy. Pfilakal do regionu
65 000 turistl, ktefi vyuzili jak moznosti hromadné vodni do-
pravy, tak i pfilezitost pUjcit si mensi lod ¢i hausbot a ochut-
nat pocit volnosti a klidu pfi fizeni ,vlastni“ lodé. Ruku v ruce
s vodni turistikou se rozmaha i cyklisticky ruch okolo Feky.
Nové cyklostezky pfilakaly desetitisice milovnik( kol, ktefi
v mnoha pfipadech ocenuji pravé moznost kombinovat
cestu po vodé s vylety na kolech do Sir§iho okoli. A to se
v letoSnim roce pustili néktefi rejdafi a provozovatelé res-
tauraci na brezich Batova kanalu do zasadnich rekonstrukci
stavajicich objektl. Potvrzuje to Jifi Durdak, projektovy ma-
nazer Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty
na fece Moravé: ,Obétovali de facto jednu plavebni sezénu
na ukor téch pristich, s cilem zkvalitnéni a rozsifeni posky-
tovanych sluZzeb. Na novou nabidku sluZeb cestovniho ruchu
se tak mohou tésit navstévnici pristavi ve Spytihnévi, Sta-
rém Mésté a nové i u jezu Kunovsky les”. Tento vyvoj mne
tési dvojnasob, nebot Ivi podil na rozvoji plavebni infrastruk-
tury Batova kanalu ma Reditelstvi vodnich cest CR a ja uz
dnes vim, ze budou investice do novych pfistavist, rekon-
strukci stavajici infrastruktury a kone¢né snad i do prodlou-
zeni vodni cesty do Kroméfize a Hodonina, pokracovat.

Velmi uspésna byla i historicky prvni turisticka pla-
vebni sez6na na nové splavném useku Vitavy z Ceskych
Budéjovic do Hluboké nad Vitavou. Ta sice byla odstarto-
vana az 11. ¢ervna, ale i tak se po ni svezlo na 1200 lodich
pfes 14 000 lidi. Podle zku$enosti z Bataku se da v pfistich
letech oCekavat rostouci zajem o téchto 7 km vodni cesty.
Navic k nim do konce roku 2013 pfibude dalSich vice nez
24 km feky, ktera bude nové pIné splavna az do Tyna nad
Vitavou. Lodé, které dnes brazdi Orlickou pfehradu tak
budou mit moznost doplout az do Ceskych Budgjovic. Zdolat
99 km vodni cesty od pfehradni hraze az do centra Ceskych
Budéjovic je vyzvou na péknych par dni stravenych na vodé.
Mistni podnikatelé jiz dnes pfipravuji projekty, diky nimz

vznikne fada dalSich lakadel. Vzniknou pujcovny lodi a haus-
boétll, nové restaurace i penziony a dalsi zabava v okoli Feky.
Vyrazné tak vzroste turisticka atraktivita regionu a vzniknou
nova pracovni mista. Turisté jiZ nebudou podnikat jedno-
denni vylety z Prahy na Hlubokou a vecer se vracet utracet
penize do prazskych restauraci a hospod. Zlistanou v re-
gionu déle, vyzkousi plavbu lodi, podivaji se na pamatky
a okolni pfirodu v klidu a pohodé fi¢éni plavby.

Turisticka plavba se t&€Si v Evropé ¢im dal vétsi oblibé.
Rozsahla sit fek a vodnich kanall umoznuje plavbu do vét-
iny evropskych statii. Reky jsou historicky nejstarsi cesty,
po kterych probihala pfeprava lidi a pozdéji i zbozi. Pohled
z feky na okolni pfirodu a pamatky pfinasi nové zazitky
v dneSnim uspéchaném zivoté. Pro podporu rozvoje re-
gionu pfipravujeme fadu projektll na zlepSeni infrastruktury
vodnich cest, aby i v budoucnu pocty vodnich turistl rostly.
Mym cilem je realizovat projekty, které Ceskou republiku po-
sunou mezi staty s vyspélou infrastrukturou vodnich cest
a napoji ji na rozsahlou sit splavnych evropskych fek a pri-
plavl. Vedle plavebniho stupné Décin, ktery bude po-
myslnou branou do CR, to bude i splavnéni tiseku Labe
do Pardubic, vybudovani zdvihadel na prehradach Orlik
a Slapy, druhé plavebni komory Smichoy, sité pfistavil,
pristavist a servisnich mist. Neni to koneény vycet pfri-
pravovanych projekta a urcité je na tomto misté nutné
zminit i vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
ktery se da jisté povazovat za jeden z nejvyznamnéjSich
evropskych dopravnich projektl a zaslouzi si byt sou-
casti dunajskeé strategie pro propojeni tfi mofri.

Zima je sice pfed nami, ale vSichni se uz tési, az na jare
znovu vyrazi na vodu. Vzdyt po vodé, znamena ekologicky,
levné a v pohodé.

Vodni turisté si oblibili novy usek splavnéné Vitavy mezi Ceskymi
Budejovicemi a Hlubokou nad Vltavou a tési se na dalsi useky

Navstivte video archiv filmu
s tématikou vodni dopravy

www.youtube.com/user/CeskaPlavba

17



15. rocnik mezinarodni konference TRANSPORT
- vodni cesty ve stredni Evrope

Ing. Ivan HoSek - Plavba a vodni cesty, o.p.s.

XV, ROCNIK MEZIMARODNI KONFERENCE A ODBORNE WYSTAVY
XV, INTERMATIONAL CONFERENCE AND SPECIAL EXHIBITION

niku mezinarodni konference TRANSPORT, kterou uspo-
fadalo Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje ve
spolupraci se Zlinskym a Moravskoslezskym krajem a sta-
tutarnim méstem Ostrava. Ugastnili se ji pfedstavitelé Ev-
ropské komise, zéastupci ministerstev dopravy Ceska,
Slovenska, Polska a Rakouska a fada odbornik(i na do-
pravu a logistiku.

Mezi doprovodné akce patfila jednani:

mezinarodni fidici komise pro VI. panevropsky do-
pravni koridor,

pracovniho konsorcia 18 zu¢astnénych partnert evrop-
skych statl k projektu

Baltic-Adriatic Transport Cooperation,

Ceskych drah, a.s. a PKP Intercity o0 moznostech zvy-
Seni poctu vlakovych spoju a zkvalitnéni sluzeb po¢i-
naje jizdnim fadem 2012/13,

narodnich korespondentti Evropské charty silni¢niho provozu.

Sbhornik referatl mezinarodni konference TRANSPORT
2011, obsahuje 17 referatll (prezentaci) k danym tématdm.
K hlavnim témattm letoSniho ro¢niku patfily regiondlni do-
pravni priority, kterymi je pfedev§im modernizace silnice
I/11, v kontextu nové dopravni strategie Evropské unie,
spoluprace v ramci baltsko-jaderského koridoru, bezpec-
nost v dopravé, zeleznice a jeji perspektivy rozvoje a vodni
cesty ve stfedni Evropé.

Na tiskové konferenci zaznélo:

Miroslav Fabian, generalini feditel Sdruzeni pro rozvoj Mo-
ravskoslezského kraje: ,Mame tady délnici, jezdi sem Pen-
dolino, opravdu se tady hodné udélalo. Ted nds cekd dalsi
cast, to znamend ten Sesty multimodalini koridor, ty dvé
paralelni vétve spojit. Jedna prochazi Ostravou
a moravskym vzemim, druha prochézi Zilinou a sloven-
skym tuzemim. Mezi tim je silnice I/11 a ta je ve spatném
stavu. Musime ji rychle pripravit a rychle zacit stavét.”
Predstavitel Evropské komise Helmut Adelsberger nastinil,
jak vypada nova dopravni strategie Evropské unie TEN-T
predstavuijici hlavni dopravni sité v Evropé s perspektivou
do roku 2030: ,,Nadrazenou sit komunikaci si miZete pred-
stavit jako dalnici, zatimco ta zakladni sit pfedstavuje silnice
nizsiho radu. Vse bude samozrejmé propojeno a vy se velmi
rychle dostanete do cilového bodu.”

Karel Peska, Ministerstvo dopravy CR: ,UZ? v rozpodtu roku
2012 jsou pripraveny useky silnice I/11. Je to ten usek
Mokré Lazce-hranice okresu Opava-Ostrava, kde je
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pocitano s financni ¢dstkou. Na vychodé I/11 je pocitano
s prostredky na pfipravu a v letech 2013-2014 se také
pocita s dalsimi prostfedky na I/11.”

V ramci konference se sedli rovnéz &lenové Ridiciho vyboru
pro VI. Panevropsky dopravni koridor v Cele s pfedsedou
Wojciechem Zarnochem: ,,S‘esty koridor je ze 65% hotov,
coZ je pri velikosti investic tctyhodny vykon. Koncepce kori-
dort bude brzy nahrazena koncepci siti dopravnich tahu
a trasa 6. koridoru se vétsinou bude kryt s trasou koridoru
Cislo 1, ale ten oproti minulosti bude pouze Zeleznicni.”

V jednani na téma Vodni cesty ve stfedni Evropé, které za-
hajil svoji prezentaci s nazvem Uvodni slovo k problematice
Petr Forman, vedouci tymu Doprava a infrastruktura, Societas
Rudolphina, o.s., ve které brilantné shrnul celé 110leté usili
generaci na dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a dale jednani moderoval, byly uvedeny prezentace:

Dyrektor Witold Sumistawski, Regionalny Zarzad Gospo-
darki Wodnej we Wroctawiu v zavéru prezentace Dziata-
nia na rzecz Odrzanskiej drogi wodnej (Akce na podporu
oderské vodni cesty) uvedl:, V soucasné dobé jsou na ode-
rské ceste provadény akce majici vést k podstatnému zlep-
Seni  prepravnich podminek. Tyto projekty souvisi
s dostupnosti financnich prostredku a jsou jen dilci ¢asti
ze seznamu ukold, kterych musi byt dosaZeno k uplnému

Gegenwartige wirtschaftspolitische Situation der Bin-
nenwasserstraBen in Deutschland (Sou¢asna ekonomi-
cka situace vnitrozemskych vodnich cest v Némecku),
Siegfried Zander, Vorsitzender des Verkehrsausschusses
der Kammerunion Elbe/Oder, Magdeburg.

V prezentaci Vodni cesta Odra — potencialni strety se
zajmy ochrany pfirody v CHKO Poodfi, vedouci spravy
Jan Kle¢ka, AOPK CR — Sprava CHKO Poodii a KS Os-
trava, v zavéru svého vystoupeni uvedl:,, Asi nikoho nepre-
kvapi, Ze budovéani vodni cesty podobného rozsahu je
z pohledu ochrany pfirody nepfijatelné. Ujmu vzniklou v této
oblasti nelze nijak kompenzovat. Navic je ale nutno také d-
razné varovat i pfed dusledky, které pfi nejlepsi vite nejsme
vzhledem k omezeni lidského poznani schopni predvidat.
Opravdu si znovu troufneme ,poroucet vétru, desti¢?“

Diskusni pfispévek Ivana Hoska z o.p.s. Plavba a vodni
cesty, doplnil tuto prezentaci o nesporné zelené prednosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v oderské ¢asti pro-



chazejici CHKO Poodfi a uved! konkrétni pfiklady mozné
spoluprace environmentalistl a téch zbyvajicich.

Vnitrozemské vodni cesty a plavba v CR za posledni
rok, Jaroslav Pospisil, feditel odboru plavby Ministerstva
dopravy Ceské republiky

Prezentace Batlv kanal — katalyzator rozvoje regionu,
reditele o.p.s. Batliv kanal Vojtécha Bartka byla pfijemnou
teCkou za jednanim a ukézala na obrazcich bezproblémové
sepéti ¢loveéka s pfirodou a jejich vzajemnou prospésnost.

Zavéry mezinarodni konference TRANSPORT

AKTUALIZOVANE VYHODNOCENI DOSAVADNIHO PO-
STUPU SDRUZENi PRO ROZVOJ MORAVSKOSLEZ-
SKEHO KRAJE A ZAVERY MEZINARODNI
KONFERENCE TRANSPORT

Komplexnim pohledem na dopravni infrastrukturu od roku
1995, ustavenim poradniho sboru pro dopravni infrastruk-
turu a uskute€nénim prvniho roéniku mezinarodni konfe-
rence TRANSPORT v roce 1997 bylo zasadné podporeno
rozSifeni VI. Panevropského dopravniho koridoru v seve-
rojiznim smeéru o paralelni vétev VI.B, vedouci Moravsko-
slezskym krajem a moravskym uzemim Ceské republiky.
S tim souvisejici infrastrukturni projekty se v sou€asnosti
realizuji. Vyznamné pfitom roste vyznam zapadovychod-
niho dopravniho sméru a regionalnich navaznosti.
DALNICE D 47 (od jejiho zprovoznéni jiz jako éast D1)
Dokoncuji se privadéce a napojeni z polské strany.
KOMUNIKACE R 48

Vystavba probihda, napojeni na Polsko je provedeno.
KOMUNIKACE 1/11 - I/57

Jedna se o prioritni problém MS kraje podmifujici hospo-
darsky rozvoj pfilehlych oblasti.

Jde o pokracovani jiz zahajenych staveb a urychleni vy-
stavby kapacitniho napojeni na Slovensko.
KOMUNIKACE R 67 A 1/67

Stéle se potvrzuje nutnost zlepSeni dopravniho propojeni
vznikajicich rozvojovych oblasti mezi mésty Havifov, Orlova
a Karvina.

Il. TRANZITNI ZELEZNICNi KORIDOR

Modernizace 1. TZK byla ukonéena v roce 2004. Nasledovat
bude modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava hl. nadrazi.
lIl. TRANZITNi ZELEZNICNi KORIDOR

Optimalizace useku Détmarovice—3hranice Slovenska probiha.
LETISTE OSTRAVA a.s.

Funkéni dopravni napojeni letisté a okolni zony na dalnici
D 47, komunikaci R 48, Il. TZK a regionalni dopravni sys-
tém je realizovano.

KOMBINOVANA DOPRAVA A LOGISTICKA CENTRA
Koordinace rostoucich pfepravnich a tranzitnich vykond
v ramci MS kraje, Ceské republiky a EU je nutnosti. PFi-
kladem je pfipravované logistické centrum v MoSnové a
probihajici projekt Baltic-Adriatic Transport Cooperation.

REGIONALNIi DOPRAVNI SYSTEM

Jde o navaznost na koridorové trasy a také o projekty Me-
moranda o spolupraci pfi feSeni dopravni obsluznosti
a rozvoji zelezni¢ni infrastruktury v Moravskoslezském
kraji, véetné vyuziti novych kolejovych vozidel. K dispozici
jsou koncepce rozvoje dopravni infrastruktury a koncepce
dopravni obsluznosti MS kraje.

NAPOJENIi REGIONU NA VODNi CESTU
Doporucduje se:
Reku Odru a navazné napojeni Odra-Dunaj (-Labe) zafadit
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do systému TEN-T; tyto trasy a aglomerace, které spojuji,
odpovidaji zasadam TEN-T a jejich funkce je v pIném sou-
ladu s cili Bilé knihy dopravy.

Pro pfipravu i realizaci téchto zaméra prohloubit spolupraci
mezi viadami a dalsimi organy Ceské republiky, Polské re-
publiky a Slovenské republiky. Dosahnout, aby viada CR
(Ministerstvo dopravy CR) neprodlené zajistila zpracovani
Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
s naplni v duchu Rezoluce

Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy €. 10 738/2005.

Konference TRANSPORT vyjadfuje podporu:
Urychleni vystavby komunikaci D 1, R 55 a koridorové
spojnice R 49 se zafazenim do sité TEN-T v pfipadé Zlin-
ského kraje.

Urychleni vystavby komunikaci R 35 a D 11 v pfipadé Olo-
mouckého, Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
Urychleni vystavby vyznamnych komunikaci Jihomorav-
ského kraje s dirazem na kvalitni napojeni videriské oblasti.
Uginngjsi spolupraci kraju s cilem systémového rozvoje re-
gionalnich letist.

Zpracovani koncepce dopravni obsluznosti a logistiky
v ramci euroregionu TRITIA s pfesahem na kraje dalSi.
Postupu statutarniho mésta Ostravy a spole¢nosti LIBROS
v rozvoji prevence bezpeéné dopravy. Podporuje pfitom ME-
MORANDUM narodnich korespondentd Evropské charty
bezpecnosti silniéniho provozu a predstaviteld evropskych
center bezpecéné jizdy u pfilezitosti mezinarodni konference
TRANSPORT 2011, které je samostatnym materialem.

Ugastnici konference TRANSPORT doporuéuji nadale
zahrnout do programu pfistich roénik:

-Aktualni stav priorit dopravni sité TEN-T.

-Problematiku logistickych center, systémd kombinované
dopravy a napojeni na

Sirokorozchodnou zeleznici.

-Problematiku vysokorychlostnich Zeleznic a regionalnich letist.
-Bezpecnosti a ekologické aspekty dopravy, kritickou infra-
strukturu.

-Regionalni dopravni koncepce s pfeshraniénim pfesahem.

Uéastnici mezinarodni konference TRANSPORT od-
souhlasili Prohlaseni ucastnikt 15. roéniku mezina-
rodni konference TRANSPORT v Ostravé, které je
soucasti téchto zavéru.

A uplné na zaveér prispévku:

»V posledni dobé restartujeme neustale. S kazdou
novou politickou reprezentaci, s kazdym novym mini-
strem pfichazeji agendy, které nemaji dlouhodobou
Sanci prezit. Tak trochu se potacime zleva doprava...
Potfebujeme zajistit, abychom se drzeli nosnych témat
a néjakym zpuisobem zajistili konzistentnost” (Viadek
Slezingr, generalni feditel IBM Ceska republika, Reflex.cz,
30.11.20011). Nedavno zverejnény navrh Evropské ko-
mise o podobé mezinarodniho propojeni prioritnich
dopravnich siti v Evropé& do roku 2030 je pro Ceskou
republiku nepfiznivy. O finanéni podporu z evropskych
fondt po roce 2013 by tak pfiSly mnohé klicové liniové
stavby. NasSi evropsti sousedi nyni horeéné lobbuji, aby
Bila kniha definovala a stabilizovala predevsim jejich
prioritni dopravni zajmy. Jak se €inime my?

Pro dlouhodoby hospodaisky rozvoj regionti Ceské re-
publiky je dulezité dosahnout co nejrychleji zaélenéni

ale i na Odre a Moravé (dokonéeni vicet¢elového vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe), do paterni transe-
vropské dopravni sité (TEN-T) Evropské unie.



Analyza prilezitosti a rizik splavnéni Vitavy
v Jiznich Cechach

Ing. Stépan Luksch - oddéleni zemniho planovani, Odbor regionalniho rozvoje,
uzemniho planovani, stavebniho fadu a investic, Krajsky ufad Jiho¢eského kraje

Zprovoznéni vitavské vodni cesty je pro JihoCesky kraj
jednou z priorit pro rozvoj turistiky v daném regionu. Cilem
je podpora cestovniho ruchu a zvy$eni turistické pfitazlivosti
vitavské vodni cesty. JihoCesky kraj proto nechal v letoSnim
roce zpracovat studii Analyza pfilezitosti a rizik splavnéni
Vitavy v Jiznich Cechéach v ramci nadnarodniho projektu
LABEL, ktery byl schvalen v ramci 1. vyzvy OP Nadnarodni
spoluprace Central Europe. Prace na tomto projektu jsou
rozvrzeny na obdobi zafi 2008—Unor 2012 (42 mésicl). Na
projektu se podileji partnefi z Némecka, Ceské republiky,
Rakouska a Madarska. Hlavnim partnerem je Saské statni
ministerstvo vnitra. Za CR se jako partnefi projektu kromé
ministerstva Zivotniho prostfedi UCastni kraje Stfedocesky,
Plzerfisky, Ustecky, Pardubicky, Kralovéhradecky, Liberecky,
JihoCesky a dale statni podniky Povodi Labe a Povodi Vitavy.

Cilem této studie bylo zmapovani vhodnych lokalit pfista-
vacich mist pro rekreaéni plavbu na fece Vlitavé, Otavé a Luz-
nici. Studie bude slouzit jako jeden z tzemné planovacich
podkladu pfi pofizovani Uzemné planovacich dokumentaci.

Rozsah prfedmétného uUzemi byl vymezen studiemi
Uzemni studie Vitava v Gseku Tyn nad Vitavou-Ceské Budé-
jovice a Uzemni studie Orlicko. V pFipadé feky Vitavy se
jedna o usek od rekreaéniho stfediska Radava u obce Chrast
az po Ceské Budgjovice. Reka Otava je vymezena od Usti
do Vltavy po mésto Pisek a Luznice od Usti do Vltavy pfi-
blizné po obec Vesce u Kolodéji nad Luznici.

Hlavnim vystupem studie jsou katalogové a mapove listy,
které jsou zpracovany pro kazdé pfristavaci misto. Katalo-
goVe listy jsou zpracovany na formatu A4 se zakladnimi cha-
rakteristikami pfistavaciho mista. Listy obsahuji popis lokalit,
vyfezy z mapovych listd se zndzornénim umisténi pfistava-
ciho mista a SWOT analyzu daného zaméru. Mapové listy
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Katalogovy lis

tvofi pfilohu ke katalogovym listdm (&islu katalogového listu
odpovida stejné &islo mapového listu). Jsou zde vyznacena
navrhovana pfistavaci mista véetné navazujici infrastruktury.

Celkem bylo navrzeno 82 lokalit pro realizaci pfistavacich
mist. V téchto lokalitach je navrzeno 16 kotvist, 21 vyvazist,
6 pfistavist, 11 sportovnich pfistavd, 2 nakladni pfistavy
a 29 pristavist pro osobni lodé (zastavka). 70 lokalit je na-
vrzeno na fece Vltavé, 9 na Otavé a 3 na Luznici. Soucasti
navrhu bylo i zmapovani vhodnych lokalit pro zfizeni pfi-
vozu. Celkem bylo navrzeno 15 lokalit. Z toho 12 na fece
Vitavé, 2 na Otavé a 1 na Luznici.

K hlavnim sportovnim a rekrea¢nim aktivitdm v feSeném tzemi
patfi vyuZiti vodnich ploch pro sportovni rybolov, vodni sporty, ja-
chting a plavbu, jak ve formé verfejné dopravy, tak ve formé pii-
pravované vodni cesty pro rekreacni plavidla. Dal$imi hojné
provozovanymi aktivitami jsou cykloturistika a pési turistika.

Reka Vltava je v sou¢asné dobé splavna od usti do Labe
az po Tyn nad Vitavou. Tento Usek je pferusen Slapskou
a Orlickou prehradou, kde je potfeba dobudovat plavebni za-
fizeni. Rekreaéni plavba se postupné v Evropé stava dule-
zitym ekonomickym a volno€asovym fenoménem. Vzhledem
k turistické atraktivité a k moznosti napojeni na sit vyznam-
nych evropskych vodnich cest je feSené uzemi idealnim pro-
storem pro rozvoj rekreacni plavby.

Studie byla definitivné odevzdana a prfevzata pofizovate-
lem 1.8.2011, kdy na JihoCesky kraj nasledné po uhrazeni
fakturované ¢astky presla vSechna prava k jejimu vyuziti.
Vice o projektu LABEL na: http://www.label-eu.eu/cz

Studii Analyza pfilezitosti a rizik splavnéni Vitavy v Jiz-
nich Cechach Ize stahnout véetné kompletni dokumentace
na: http://up.kraj-jihocesky.cz/?analyza-prilezitosti-a-
rizik-splavneni-vitavy-v-jiznich-cechach,184
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Terminal intermodalnej prepravy Bratislava

Dr.Ing. Jan Busovsky - PRODEX spol. s r.o.

Prehladna situdcia

Neustaly narast podielu cestnej prepravy na pre-
pravnom trhu v Eurépe znizuje mobilitu a spomaluje
trvalo udrzatelny rozvoj. Jednou z alternativ, ako na-
hradit cestnu prepravu vo vnutrozemskych statoch, je
kombinovana doprava, teda vyuzitie environmentalne
akceptovatelnej zelezniénej a vodnej dopravy spolu
s flexibilnou cestnou dopravou. Intermodalna pre-
prava, ktorej sucastou je kombinovana doprava, sa
stava jednym z nosnych systémov prepravy na zabez-
pecenie jej udrzatelného rozvoja.

Jednou zo zékladnych podmienok efektivnej vymeny to-
varov je vytvaranie uzlov, v ktorych sa sustreduje a pre-
rozdeluje tovar na jeho efektivnejSiu prepravu medzi
vyrobcami, obchodnikmi a spotrebitelmi. V sucasnosti sa
najviac tovaru prepravuje cestnou dopravou, ktora je sice
dostato¢ne pruzna, ale negativne vplyva na Zivotné pro-
stredie a zataZuje cesty. Zelezniéna a vodna doprava s,
naopak, ekologické, ale nedokazu pruzne reagovat na po-
treby trhu — ¢&i uz svojou cenou, alebo ¢asom prepravy.
RieSenim tohto problému je intermodalna preprava, ktora
spaja vyhody vSetkych systémov. Ide o sposob dopravy,
kde sa jedna intermodalna prepravna jednotka (kontajner,
vymenna nadstavba alebo sedlovy naves) prepravuje po
ceste, zeleznici aj po vode. Tovar sa nalozi napriklad do
kontajnera u odosielatela, po ceste sa dopravi do termi-
nalu intermodalnej prepravy, kde sa prelozi na zeleznicu
alebo vodnu cestu. Po Zeleznici alebo vodnej ceste sa kon-
tajner dopravi do dalSieho terminalu v blizkosti miesta vy-
kladky, zase sa prelozi na kamioén a po ceste sa dopravi
az na posledné miesto vykladky, kde sa tovar vylozi z toho
istého kontajneru, do ktorého sme ho na zadiatku nakla-
dali. Ide teda o uceleny dopravny systém, ktory verejnost
najviac pozna z namornej prepravy kontajnerov (kamion —
namorna lod — kamién), ale v zapadnej ¢asti EU sa uz
dihSie vyuziva aj na kontinentalnu prepravu (kamion — ze-
leznica, respektive rie¢na lod — kamién), pricom ako pre-
pravné jednotky sa vaésinou nepouzivaju kontajnery, ale
vymenné nadstavby a sedlové navesy (Specialne upra-
vené cestné navesy, ktoré sa daju vertikalne prekladat).
Rozvoj intermodalnej prepravy sa podporuje aj na celoeu-
répskej urovni a tato podpora je zahrnuta napriklad v ma-
teridli Eurdopa 2020, Stratégia na zabezpecenie
inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu, ale aj
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v zakone €. 158/1997 Z. z. (Eurdpska dohoda o pridruzeni,
uzatvorena medzi Eurépskymi spolocenstvami a ich ¢len-
skymi Statmi na jednej strane a Slovenskou republikou na
druhej strane), kde sa SR pri vstupe do Unie zavazuije, Ze
dobuduje intermodalnu infragtruktaru, a Unia sa zavézuje,
Ze podpori tento ciel. Takisto v nariadeni Eurépskeho par-
lamentu a Rady ¢. 913/2010 z 22. septembra 2010 o eu-
répskej zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu
nakladnu dopravu sa v €l. 2 ods. 2 pism. ¢ hovori, zZe ter-
minal je zariadenie, ktoré sa nachadza na koridore naklad-
nej dopravy a ktoré je Specidlne upravené na ucely
nakladania tovaru na nékladné vlaky a/alebo vykladania
tovaru z nakladnych vlakov, na Ucely integracie zelezni¢nej
nakladnej dopravy s cestnou, namornou, rie¢nou a letec-
kou dopravou a na Ucely zostavovania alebo zmeny zo-
stavy nakladnych viakov.

Minister dopravy Jan Figel
navstivil 18.10.2011 Verejné pri-
stavy a Statnu plavebnu spravu,
kde hovoril aj o pripravovanom
projekte Terminalu intermodal-
nej prepravy v Bratislave.

Vodna doprava na Slovensku patri v vyrazne mensino-
vym, zatial mdlo rozvinutym, druhom dopravy s podielom
2,7 % za minuly rok na nakladnej doprave. Je na urovni
polovice priemeru Eurdépskej Unie (EU) ak to méZeme po-
rovndvat, pretoZze EU je obchodne-ekonomicky priestor
v ramci ktorého sa i slovenska vodna doprava dominantne
rozvija. Su stdty, ktoré su ovela silnejsie a vplyvnejsie
Z hladiska vodnej dopravy i okolo nas, napr. Rakusko
a Madarsko. Slovensko teraz zaostdva z viacerych pricin,
jednak dominantnd pozornost investicii modernizacie bola
orientovand na cestnd, dialni¢nu dopravu. My potrebujeme
vyvazZenost z hladiska ekonomiky a ekoldgie, a preto
vodna doprava je jednoznacne pre buducnost stratégiou.
V juni tohto roku EU prijala tzv. Dunajsku stratégiu, ktord
by mala napoméct vyraznému rozvoju aj vodnej dopravy
okolo Dunaja a samozrejme aj celkove spolupraci ekono-
mickej a politickej v Dunajskom regione. Slovensko
v strede tohto priestoru od Nemecka az po Ukrajinu by
malo ovela viac vsadit na vodnu dopravu, ochranu vody



a spravu zdrojov, ktoré voda predstavuje pre spolocnost
a pre ekonomiku. Co sa tyka daldich zamerov, jednym
Z nich je vystavba intermodadlného termindlu Bratislava -
Pélenisko, ktory by mohol modernym a velkokapacitnym
spbésobom realizovat prepojenie medzi Zeleznicnou, cest-
nou a vodnou dopravou. Co sa tyka momentalnych tren-
dov, tak preprava na vode narastd, ale je to daleko od jej
skutocnych moznosti. UZ aj v porovnani s okolitymi statmi
- Rakusko, Madarsko, ale aj v porovnani s potrebou Slo-
venska z hladiska ekonomiky a Zivotného prostredia. Za
minuly rok bolo na Slovensku prepraveno vodnou dopra-
vou zhruba 2 miliény ton, pricom lepSie roky pamaétaju aj
7, 8 milidnov ton. Je to aj o modernych, novych investi-
cidch, o spolahlivejsich sluzbdch, o novych eurdpskych
Standardoch, ktoré z hladiska pristavov potrebuje aj Brati-
slava, Stirovo a Komérno splriat. Som presvedéeny, Ze ve-
denie institucii, ale aj vidda moézZu pre to urobit
v nasledujucich mesiacoch a rokoch ovela viac prdve
preto, aby Slovenské pristavy neboli obchadzané, ale na-
opak vitalizované, atraktivne, spolahlivé z hladiska sluzieb,
prekladky, pobytu.

Intermodalne terminaly v SR

V SR su v su€asnosti v prevadzke termindly intermodal-
nej prepravy (TIP) pre vlastnu potrebu (v zmysle smernice
Rady ¢. 440/92/ EHS) v Dobrej a v Dunajskej Strede a kon-
tajnerové prekladiska pre vlastni potrebu v KoSiciach, Zi-
line, Bratislave UNS, Bratislave-Pristave a Sladkovicove.
Kontajnerové prekladiska v Bratislave UNS, Bratislave-Pri-
stave (Palenisku), Ziline a Kosiciach boli vybudované
v priebehu 70. az 80. rokoch minulého storo€ia ako kontaj-
nerové prekladiska pre potreby hospodarskeho zoskupe-
nia socialistickych krajin (RVHP), prednostne uréené
a vybavené technickymi prostriedkami na manipuléaciu
s 20-stopovymi (6 m) kontajnermi ISO 1C, pri€om sucasny
trend smeruje k vyuzivaniu vacésich, 40-stopovych (12 m)
ISO 1A a inych druhov nakladovych jednotiek. Sukromné
prekladisko v Dunajskej Strede sluzi najmé ako koncové
prekladisko a miesto dlhodobého skladovania namornych
kontajnerov vo vnutrozemi. Hlavnymi limitujucimi faktormi
kontajnerovych prekladisk su:

» nedostatoéna dizka prekladkovych kolaji,

* nevyhovujice manipula¢né prostriedky z hladiska ich
poctu, unosnosti, rychlosti manipulacii a moznosti mani-
pulovat vSetkymi intermodalnymi prepravnymi jednotkami
(IPJ) — kontajnermi, vymennymi nadstavbami a manipulo-
vatelnymi navesmi,

* nedostatocné ulozné plochy v dosahu manipulaénych
prostriedkov, vyZadujuce zvySeny po¢et manipulacii s IPJ.

Z existujucich terminalov kontajnerové prekladiska Bra-
tislava ustredna nakladna doprava (SKD INTRANS, a. s.,
Zilina), Bratislava, pristav Palenisko (SpaP, a. s., Brati-
slava), v Kosiciach (SKD INTRANS, a. s., Zilina), v Ziline
(SKD INTRANS, a. s., Zilina) a Sladkovi¢ove (Lérincz,
s.r.0.) v rozhoduijlcej miere nesplifiaju poziadavky dohody
AGTC (Europska dohoda o najddlezitejSich trasach me-
dzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich objek-
toch). Terminal v Dobrej (ZSSK Cargo, a. s., Bratislava) ich
spina Giastoéne a terminal v Dunajskej Strede (METRANS
(Danubia), a. s.) sa priblizuje k poziadavkam v najvacsej
miere. Na vyuzitie systému intermodalnej prepravy nie je
eSte na Slovensku vybudovana potrebna verejne pristupna
infrastruktura. Cesty, Zeleznice a pristavy sice mame, ale
verejné terminaly s potrebnymi technickymi parametrami,
ktoré by ponukali aj nediskrimina¢ny pristup, zatial nie. Mi-
nisterstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
(MDVaRR SR) preto zaradilo medzi projekty financované
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z Operaéného programu Doprava na roky 2007 az 2013 aj
vybudovanie zakladnej siete terminalov intermodalnej pre-
pravy (TIP), a to v ramci prioritnej osi 3 — infraStruktura in-
termodalnej prepravy pre:

* verejny termindl intermodalnej prepravy Bratislava,

» verejny terminal intermodalnej prepravy Zilina,

e verejny termindl intermodalnej prepravy Leopoldov,

* verejny termindl intermodalnej prepravy KoSice.

Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava (ZSR) zadali
v roku 2009 projektovu pripravu na verejné terminaly in-
termodalnej prepravy; pre terminaly Bratislava a Leopoldov
zabezpecuje projektovi dokumentaciu a potrebnu inzi-
niersku &innost pre stupne DUR a DSZ spolo&nost Prodex,
spol. s r. 0., Bratislava.

Verejny terminal intermodalnej prepravy Bratislava
(TIP BA)

Hlavnym cielom stavby je vybudovanie technickej infra-
$truktury intermodalnej prepravy, ktora bude spifiat pozia-
davky dohody AGTC a dohody AGC (Europska dohoda
0 medzinarodnych Zelezniénych magistralach), a to ako tri-
modalny terminal, ur€eny na spésob prekladky intermodal-
nych prepravnych jednotiek (IPJ) v rezime vodna doprava
— Zelezni€na doprava — cestna doprava. Terminal sa na-
vrhuje v lokalite pristavu v Bratislave pri bazéne Pélenisko.
Navrh termindlu sa pripravuje na pozadovany limitny vykon
105 000 IPJ/rok. Trimodalna ¢ast terminalu sa navrhuje
v dizke minimalne 300 m na tri &lny Dunaj Eurépa Il, a to
pri spevnenej pristavnej hrane bazéna Palenisko. Bimo-
dalna &ast je pokradovanim trimodalnej v dizke do 450 m
tak, aby celkova vyuzitelna dizka kolaji pod Zeriavmi bola
750 m. V termindli sa na pracu s IPJ navrhuju dva porta-
lové kolajové Zeriavy a jeden mobilny manipulaény pro-
striedok (MMP). Rozpétie kolajovych Zeriavov musi byt
také, aby sa dali obsluzit vSetky kolaje, spevnené plochy
na kratkodobé uskladnenie IPJ, cestné komunikacie na na-
kladku a vykladku IPJ z a na cestné vozidla. Plochy uréené
na dlhodobé uskladnenie (hlavne prazdnych) IPJ obslu-
huje MMP. Portalové kolajové Zeriavy su navrhnuté tak, aby
pohyb ich podvozku aj maéky umozfioval obsluhu pozado-
vanych kolaji a pléch. Technické parametre zeriavu su
také, aby sa zabezpecil Spi¢kovy hodinovy vykon 40 ma-
nipulacii na zeriav. Mobilny manipula¢ny prostriedok sa
bude pouzivat iba na manipulaciu s prazdnymi IPJ, jeho
nosnost je 15 ton. Stavbu TIP BA tvoria tieto zakladné celky:

* rekonStrukcia existujucej spojovacej kolaje Zst. Brati-

slava Ustredna nakladna stanica — zst. Bratislava-Pale-

nisko, pri zachovani smerovych a vysSkovych pomerov
existujucej trate,

* rekonstrukcia existujucej zelezni¢nej infrastruktury pri-

stavu Bratislava tak, aby bolo mozné kolajovo obsluho-

vat navrhovany terminal a ostatné existujuce prevadzky
pristavu, zst. Bratislava-Palenisko so samostatnou vcho-
dovo-odchodovou skupinou kolaji pre TIP,

* vystavba verejného terminalu intermodalnej prepravy,

pracujuceho v rezime voda — Zeleznica — cesta, ktory sa

navrhuje na zdpadnom brehu bazéna Palenisko v prie-
store VI. polohy pristavu.

Bola ukon€ena dokumentacia pre Uzemne rozhodnutie a do-
kumentécia stavebného zameru, bolo vydané a je pravoplatné
uzemné rozhodnutie, vykonala sa $tatna a vnutrorezortna ex-
pertiza. Pripravuje sa vypisanie medzinarodnej sutaze na
vyber zhotovovatela v zmysle Zltej knihy FIDIC.
Dalsi predpoklad realizacie projektu je:

- 1. polrok 2012 - vybrany zhotovitel stavby, ktory zabez-
peci vypracovanie projektovej dokumentacie a stavebne
povolenie.



- 1. polrok 2013 - zaciatok vystavby - ukoncenie do konca
planovacie obdobia Opera¢ného programu doprava (2015).

Zaver

Vystavba a prevadzkovanie siete verejne pristupnych
a nediskrimina¢ne poskytovanych sluzieb prostrednictvom
intermodalnych terminalov je jednou z hlavnych €asti pod-
pory rozvoja kombinovanej, najmé kontinentalnej dopravy

MVE Litormeafice

ZAKLADANI STAVEB, a. s., K Jezu

v SR. Cielom tejto dopravy je v €o najvacsej miere nahradit
cestnu nakladnu dopravu vyuzitim environmentéalne akcep-
tovatelnej zelezni¢nej a vodnej dopravy spolu s flexibilnou
cestnou dopravou. Na naplnenie tohto ciela treba v mies-
tach, kde sa jednotlivé druhy dopravnych systémov streta-
vaju, vybudovat plnohodnotné a progresivne verejné
terminaly intermodalnej prepravy na uzemi SR.

1, Praha 4-Modrany, www.zakladani.cz



z domaciho tisku * z domaciho rozhlasu

MiloS Zeman o pruplavu Dunaj - Odra - Labe
Kontakt dvojky - 26. 10. 2011

Moderator: ,Milo§ Zeman je hos-
tem Kontaktu dvojky Ceského roz-
hlasu a Jaromira Ostrého.

V nedavné televizni debaté jste
pfednesl vas recept na podporu
Ceské ekonomiky. Jedna se o vodni
cestu. Pojdte k tomu Fict néco bliz-
$iho. Co by to mélo pfinést?“

Zeman: ,Zacal bych tim, jak
Franklin Delano Roosevelt Ié¢il ekonomickou krizi ve Spo-
jenych statech v 30. letech. Misto toho, aby rozdaval chu-
dym lidem potravinové a jiné poukazky, zebraCenky,
chcete-li to tak nazvat, tak zacal organizovat vefejné prace,
a tak v ramci New Deal vzniklo napfiklad Tennessee valley
authority, jehoz souéasti byly hydroelektrarny atd., atd. Cili
dal lidem préci a kola ekonomiky se roztocila. Ted vés za-
razim, ale tehdy podobné postupoval Adolf Hitler. S tim roz-
dilem, Ze investoval do zbrojniho pramyslu, takze tém
lidem to nejenom bylo k ni¢emu, ale jesté to zabijelo dalsi
lidi. Ale ten zakladni startovaci mechanizmus byl obdobny.
U naés je spousta prace, spousta véci, které se maji dat do
poradku a postavit véci nové. Vezmeéte si, jak zde chatraji
stovky historicky cennych objektl, protoze na jejich opravu
nejsou penize. A kdybyste sehnali zedniky, restauratory,
truhlafe a dal8i profese, tak jim date praci, umoznite jim,
aby si vydélali. Oni budou platit dané, zatimco ted pobiraji
podporu v nezaméstnanosti a zadné dané neplati. No a tim
se konec¢né dostavam k prlplavu Dunaj-Odra-Labe, jehoz
jsem byl jesté pred 3 lety odplrcem. 3 roky jsem studoval
argumenty pro a proti a dospél jsem k nazoru, Ze je to uzi-
teéné vibec ne jenom z dopravnich davodu, vibec ne
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jenom z energetickych dvodu, tim méné z rekreaénich di-
vodd, i kdyz vSechny tyto funkce by ten priplav mél. Ale
také z davodl vodohospodarskych, protoZze Moravu posti-
huji pravidelné kazdé dva, tfi roky silné povodné, jejichz
nasledky musime draze odstrafiovat. Odbornici dospéli
k nazoru, Ze tento prlplav by negativni u¢inek téchto po-
vodni vyrazné snizil. Jeho stavba by trvala 10 az 15 let, za-
méstnala by podle délky vystavby mezi 40 az 70 tisici osob,
coz je zhruba 10% soucasné nezaméstnanosti. Pfispéla by
ke zvySeni zaméstnanosti, myslim si, Zze by i zkra$lila kra-
jinu, coz neni tak Uplné zanedbatelné. Vezméte si, jak ted
Sarkozy ve Francii buduje jeden priplav za druhym. A po-
sledni poznamka: z Fondu soudrznosti by se ten prlplav
dal financovat z vétsi ¢asti z evropskych penéz. Ale to by
to nékdo musel chtit a nékdo by to musel pfipravit. A co
chtit od politik(, ktefi se tfesou hrlizou jestli budou za rok,
za dva nebo za tfi znovu zvoleni, aby uvazovali o stavbé,
ktera bude trvat 10 az 15 let.”

Moderator: ,,Co na to ekologové?“

Zeman: ,RozliSujme ekology a zelené. Zeleni jsou kari-
katurou ekologu. Ja to mohu uvést na pfikladu kdrovce na
Sumavé. Muj pFitel Milog Kuzvart je nesporné ekolog, 4
roky v mé vladé byl ministrem Zivotniho prostfedi a vypravil
se se mnou na Sumavu, aby jako j& odsoudil zloginné po-
¢inani zelenych. Opakuji zelenych, nikoliv ekologu. Jinymi
slovy, vim, Ze Martin Bursik proti tomto prdplavu protesto-
val. No ale kdyz se podivate na jeho politické dilo, kdy
vlastné i diky jeho neuspésnému vedeni Strany zelenych
tato strana neni v parlamentu, tak od Martina Bursika bych
rady nepfijimal. ProtoZze rady midzeme pfijimat od Uspés-
nych nikoliv od neuspésnych.”

Vinohradska 184/2396, 130 52 Praha 3
Tel.: +420 267 132 801, Fax: +420 267 132 804
-.E-mail:‘rv‘ccr@rvccr.cz, Web: www.rvccer.cz

Po vodé - ekologicky,



Plavebni uzina Chvatéruby j

L4

iz nestrasi plavce

Ing. Jan Bukovsky, PhD. - vedouci Useku realizace Reditelstvi vodnich cest CR

Z plavebni mapy Ceské republiky zmizelo dal$i nebez-
peéné misto. Cast Vitavy mezi plavebni komorou Dolanky
a kralupskym Zelezniénim mostem (. km 23,980 - i. km
26,700). Dlouhy levotocivy oblouk, ve kterém na levém
bfehu stoji vesnice Dolany a na ni navazuijici kratka prava
zatocina s vesnici Chvatéruby na pravém bfehu a poloo-
strovem Kocanda zasahujicim zleva hluboko do toku reky.
A k tomu skalni masiv, ktery z pravé strany ostie omezuje
koryto feky. Misto, kde se feka zuzovala a vytvarela ne-
bezpecné proudy, které pri plavbé po proudu tlacily lodé
smérem ke skalnatému brehu, a které byly pfi plavbé proti
proudu pro mnohé lodé jen tézko prekonatelné. Chvaté-
rubska plavebni uzina léta provérovala uméni kormidel-
nik(, navigatort i kapitand. To je dnes jiz minulosti.

Byvala plavebni uzina Chvatéruby

Plavebni uzinou proplulo pfed Upravou roéné pres 1100 na-
kladnich, osobnich i rekreacnich plavidel. Toto &islo nyni
bude narlstat. Moznost propluti Usekem Vltavy mezi Kralupy
n. Vitavou a Dolankami se totiz Upravami prodlouzila az
0 120 dnl v primérné vodném roce.

Projekt spolufinancovany Evropskou unii prostfednictvim
Operac¢niho programu Doprava z Evropského fondu pro re-
gionalni rozvoj umoznil investorovi stavby — Reditelstvi vod-
nich cest CR realizovat Upravu 2,7 km dlouhého Useku
Vitavské vodni cesty tak, aby splfioval zakonem dané para-
metry dopravné vyznamné, vyuzivané vodni cesty IV. tfidy,
kterd je v Useku Trebenice-MéInik soucasti Transevropské
dopravni sité (TEN-T) s ozna¢enim E20-06.

Provedenymi Upravami se podafilo odstranit letitd omezeni
plavebni drahy a v celém rozsahu splavnosti tohoto useku
splnit minimalni pfedepsané parametry Sifky (50 m v pfi-
mych Usecich), polomér{ obloukll plavebni drahy (nejmensi
polomér zakfiveni plavebni drahy 650 m) a nejmensi pla-
vebni hloubky (3,3 m). Byly odtézeny skalni vychozy do dna
u pravého brehu, prohloubeno dno, zkorigovan pravy i levy
breh. Dale doslo k odtéZeni do profilu feky znaéné vystupu-
jiciho poloostrova Kocanda a korekci koncentracnich staveb
na levém brehu. Realizace téchto Uprav umoznuje v souladu
s dohodou AGN propluti plavidel az tfidy Va.

Celkem stavbaii OHL ZS a.s. odtézili a pfesunuli 144 000
m? (cca 260 000 t) materialu, ktery byl odvezen na skladky
pomoci lodi. Tim byl minimalizovan dopad na pfirodu i okolni
vesnice, kterymi by muselo projet pfiblizné 17 300 naklad-
nich automobild. Uréitou specialitou v pribéhu praci byla
prelozka vodovodni shybky. U obce Dolany totiz tok Vitavy
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V ramci projektu vzniklo i 5 940 mz novych tanf

kfizuje vodovod zasobujici vodou velkou ¢ast Stfedoces-
kého kraje. Pavodni vodovodni shybka byla poloZena pfili§
mélce a tak bylo pfi prohrabkach dna nutné jeji prelozeni.
Aby nedoslo k dlouhodobému preruseni dodavek vody, bylo
rozhodnuto o vybudovani nové shybky. Nova shybka byla
navrzena zdvojend, z dvou trub o priméru 80 cm z tvarné
litiny. Celkova délka shybky mezi armaturnimi komorami je
2 x 196 m, z toho délka zatahované ¢asti shybky pode dnem
feky, zhruba 20 m od plvodni trasy, je 2 x 119 m.

Upravou uziny doslo téZ ke snizeni rychlosti proudu, coz se
pozitivné projevi na zvyseni bezpecénosti plavby zejména pro
rekreaCni a sportovni amatérskou plavbu. Lodé tak nyni
mohou plout mezi Prahou a MéInikem bez pferuseni az do
pritoku 450 m®/s. PGvodné byla plavebni UZina diky svym
parametrim nesplavna jiz pfi pritoku 250 m3%s a vyrazné
tak omezovala splavnost Vitavy, protoze z bezpecnostnich
davod( dochazelo pfi tomto pritoku k zastaveni plavby na
celém useku od Prahy po Mélnik. Podminky pro plavbu se
ale zlepsily i pfi nizkych pratocich. Pred realizaci projektu
nebyl totiz pfi prdtocich do 50 m®/s splnén parametr ne-
jmensi plavebni hloubky 3,3 m ani v profilu pro jednolodni
provoz. | toto omezeni je dnes jiz minulosti.

Upravy uziny Chvatéruby mély vyznam nejen pro plavbu.
Byly dllezité i pro mistni obyvatele z hlediska protipovod-
flové ochrany. Pfi pratocich o vysi pétileté vody bude nyni
hladina feky 0 29 cm nize, coz pro né bude mnohdy zname-
nat rozdil mezi zaplavenou a nezaplavenou nemovitosti.
Stejné jako u jinych staveb ani v pfipadé upravy plavebni
uziny Chvatéruby nezapomnélo Reditelstvi vodnich cest CR
na pfirodu. Bylo vysazeno 280 strom( a 150 ks kfovin. Pro
zivocichy a rostliny obyvajici pobfezni biotop vzniklo i 5 940
m2 novych tdni.

Celkové naklady na upravu plavebni uziny Chvatéruby byly
351 mil. K&, z nichz bezméla 300 milién( bude zaplaceno
z evropskych dotaci.

Pod fekou byla realizovana nova vodovodni shybka



Pripominka prveé plavby Bohemie

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina

Témér presné po 170 letech od plavby prvého ¢eského par-
niku po Labi do Drazdan, ktera se uskutecnila 12. Cervna
1841, usporadaly Labska plavebni spole¢nost a statutarni
mésto D&Cin vzpominkovou plavbu do stejného mésta.
Plavba, ktera se konala 20. kvétna 2011, byla sou¢asné za-
hajenim novodobé lodni linky Déc&in-Drazdany, ktera se
bude provozovat ve spolupraci se spole¢nosti Sachsische
Dampfschifffahrt.

Trochu historie...

S paroplavebnimi pokusy u nas zapocal prosluly Josef
Bozek — nejprve v roce 1816 na modelu a pak v roce 1817
jiz se skuteénym prevoznickym pramem a pasazéry. K pra-
videlné plavbé bylo vSak jesté daleko, a to jak pro (u nas)
pomalejsi vyvoj potfebnych lodi, tak i pro tehdejSi nezplso-
bilost labské i vitavské vodni cesty; vzdyt na Labi se uvadély
hloubky i pouhych 60 cm, na Vitavé dokonce i 45 cm. Ba-
grovani a Upravy na Labi pak probihaly v letech 1833—-1836,
regulaéni prace na Vitavé se ale ukazaly jesté slozitéjsi
a dlouhodobégjsi. V Déciné se poprvé objevil parnik nikoli
Cesky, ale sasky, byla to roku 1838 Koénigin Maria. Tlak na
zavedeni paroplavebniho spojeni mezi Prahou a Saskem
stale rostl, ale ziskani privilegia a zalozeni funkéni spolec-
nosti podle platnych Direktiv pro paroplavbu z roku 1817 se
pres nekolik pokusu nedafilo.

Roku 1839 se zacal (jiz podruhé) zabyvat planem na pre-
pravu osob mezi Prahou a Drazdany podnikatel John An-
drews, ktery jiz nabyl uritych zkuSenosti s provozem
parniku Sophie mezi Gmundenem a Ebensee na Traven-
ském jezefe; lod tam pro néj postavil Joseph John Ruston.
Kdyz se Andrews rozhodl podnikat na Vitavé a Labi, musel
nejprve ziskat nezbytné privilegium, coz se nakonec pod-
afilo 9. listopadu 1839. Plany potfebné lodi vypracoval opét
J. J. Ruston a pro jeji vystavbu si vybral vhodny bfeh Vitavy
v Karliné. Ano, pravé tam, kde dnes jsou posledni zbytky
slavné ,Rustonky” (ta tam samoziejmé jesté nebyla), a kde
tehdy skute¢né bylo fecisté Vitavy, nez bylo roku 1926 pre-
misténo. Ostatné — kdo si dnes vzpomene, Ze dne$ni minis-
terstva dopravy a zemédélstvi stoji rovnéz ,na vodé“, tedy
na misté Helmovych mlynt, a kdo si uvédomi, opoustéje
centrum Prahy po nové ¢Etyfpruhové silnici podél karlinské
Invalidovny, Ze jede v misté hladiny byvalého karlinského
pfistavu...

Stavba parniku jménem Bohemia a jeho pfedbézné zku-
Sebni plavby probéhly mezi zafim 1840 a kvétnem 1841.
V poloviné kvétna proSla Bohemia pfisnymi kontrolami ko-
misaru, dbajicimi zejména na bezpeénost parnich stroj,
zvlasté pak kotlu. Oficialni zkusebni plavby s asi 60 cestuji-
cimi na palubé se konaly za velkého zajmu vefejnosti (os-
tatné Slo o prvy Cesky parnik!) 18. a 19. kvétna.

Poté se parnik presunul na Labe do Obfistvi, odkud se 26.
kvétna 1841 vydal na dal$i zkuSebni plavbu, tentokrat jiz po
Labi do Drazdan. Po navratu pak 12. ¢ervna 1841 vyrazila
Bohemia na prvni jiz pravidelnou plavbu, dal$i odjezdy z Ob-
fistvi se konaly 16., 20., 24. a 28. ¢ervna. Podle dobovych
zprav Bohemia uskutecnila do 3. listopadu 1841 celkem 35
plaveb do Drazdan a zpét.

Bylo by mozné napsat je$t€ mnohé. Treba o brzké vystavbé
druhého parniku Germania, o logistice celé dopravni trasy
(koriskym omnibusem z Prahy do Obfistvi, a odsud lodi),
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o skonu Johna Andrewse a nasledném prevzeti spole¢nosti
i s Andrewsovy manzelky dosavadnim spoleé¢nikem J. J.
Rustonem, o tvrdém konkurenénim boji se saskymi spolec¢-
nostmi, které pozdgji zadaly zajizdét do Cech, o prohfe
v tomto souboji, kon&icim v roce 1851 prodejem spolec¢nosti
a vSech lodi (nyni jiz tfi — Bohemia, Germania a Constitu-
tion) saské spole¢nosti SDG — ale to uz bude lépe precist si
celou pozoruhodnou knihu Ing. Miroslava Huberta Legen-
darni parnik Bohemia, z niz jsem si dovolil Cerpat.

Mirosiay Hubert

LEGENDARNI PARNIK

A tak uz jen zakladni data o Bohemii:

délka 36,75 m
Sitka 4,68 m
boéni vyska 2,16 m
ponor prazdné lodi 0,38 m
ponor obsazené lodi 0,46 m
vytlak 55 tun
nejvyssi pocet cestujicich 140 osob

(salon . tfidy pro 40 osob, salon Il. tfidy pro 30 osob,
apartement pro 12 dam; zbytek cestujicich na palubé)
posadka 10 osob (kapitan, kormidelnik, konduktér,

2 topici, 2 lodnici)

propulze
kolesa o pruméru 4,22 m
parni stroj 75 koni

vyrobce John Penn a syn, Greenwich, Anglie

... a trochu soucasnosti

Vzpominkové plavbé lodi Poseidon po 170 letech, pfesnéji
dne 20. 5. 2011, pfedchazel bohaty kulturni a spole€¢ensky
program na pfistavisti pod dé¢inskym zamkem a také pre-
dani plaket kapitanim dalkové plavby a zaslouZzilym osob-
nostem v oboru lodni dopravy. Dekorovani se ujal primator
statutarniho mésta Décin FrantiSek Pelant, ktery ostatné
pfevzal nad celou akci zastitu. Vyro¢i pamatné plavby po-
zdravila také hejtmanka Usteckého kraje Jana Varhovéa
a starostka Obfistvi Jitka Zimova — vzdyt pravé odtud pred
170 lety Bohemia vyplula!



Hovorf starostka Obfistvi Jitka Zimova, po jejim boku hejtmanka
Usteckého kraje Jana Varihova a primator Dééina Frantisek Pelant

Dlouholety propagator historie i souc¢asnosti plavby Ing. Vlastimil
PazZourek (dnes décinsky radni) a jeho kolegyné

Roli Bohemie tentokrat pfevzal Poseidon

Brehy Labe lemuji u nds i v Némecku skaly labského udoli, : — —

coz se nepochybné od pamatné plavby Bohemie nezménilo. Décinsky pristav v souc¢asnosti neni bohuZel pfilis vytizeny...
Zato feka sama, plavba na ni, i politické prostfedi proSly za
170 let mnohymi peripetiemi. MGZeme se jisté radovat, ze
meéstecka, vesnice i pamatky podél feky se postupné vratily
k davnému lesku.

Vzpominkovou plavbu provazelo stfidavé pocasi — od kras-
ného slune¢na po husty dést a mlhu. Pfesto byla nalada
slavnostni a velmi pfijemna, snad i proto, Ze vSichni pfitomni
citili, ze alespon osobni plavba se pomalu, ale jisté obnovuje
a nabira na sile. Samoziejmé, Ze o to vice se diskutovala
nedobra situace nakladni plavby. Jakoby ono proménlivé po-
Casi bylo ilustraci tohoto stavu — jen to Slunce se nad lab-
skou plavbou ne a ne rozzafit...

Labské udoli mezi Déc¢inem a statni hranici

Nechybéli politici — senator Jaroslav Kubera a byvaly sendtor Josef ~ Hrensko ohromi svou polohou a ptivabem — a z feky je to zvlast
Zoser (dnes starosta Jiretina pod Jedlovou) patii mezi pratele plavby ~ patrné

27



Kdo si pamatuje Pirnu jako mésto chemie, dnes uZasne nad pu-
vabné obnovenym centrem historického mésta

Labské vinice

1y
aFny

Al s

Venkov...

Podle historik(i slouZi na lodi Diesbar dodnes ptvodni parni stroj
z Bohemie!

...i zdmek se vratilo k davnému lesku
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Privozy v Prazské integrované doprave

Tomas Prousek, Filip Drapal - ROPID

Pfivozy jako nejstarsi prostfedek verejné dopravy maji své
misto i v Praze. Dolozit prvni pfivoz neni mozné, protoze
existovaly doslova odnepaméti. Vitavu bylo mozné preko-
nat tfemi zakladnimi zplsoby: brodem, pfivozem i mos-
tem (a teprve nedavno pfibyl tunel). Brody zanikly po
regulaci Vitavy a rostouci provoz dal vznikat celé fadé
mostl. Pfivozy byly historicky provozovany témér na 50
mistech stavajiciho tzemi hl. m. Prahy, jesté v prvni polo-
viné 20. stoleti jich byla v provozu necela polovina. Zména
dopravnich navykl (pfedevSim rostouci automobilismus),
vyrazné zhorSeni podminek pro soukromé podnikani v dobé
komunistického rezimu (vétSina pfivozu byla tradi¢né zajis-
tovana jako drobna zivnost) a stavba dalSich mostu pfinesla
v druhé poloviné 20. stoleti postupny zanik pfivoz(, kdy jako
posledni dojezdil v roce 1992 sedlecky pfivoz.

Sedlec-Zamky

Pravé tento pfivoz byl jako prvni obnoven v ¢ervenci 2005
a to jako plnohodnotn4 linka Prazské integrované dopravy.
Protoze dopravni obsluha Zamk( (na pravém bfehu) byla
zajisténa vybranymi spoji autobusové linky 102, znamenal
obnoveny pfivoz zlepSeni dopravni obsluhy pro obyvatele
této ¢asti Prahy a to zejména moznosti kombinace s vlakem
(pfedevsim pro spojeni do centra mésta) ¢i autobusy (pro
spojeni na Prahu 6). Zamky i Sedlec obnovené spojeni pfi-
jaly spontanné, coz se projevilo ¢astymi cestami na druhé
brehy, které byly dlouhou dobu blizko, ale nedostupné. P¥i-
voz, ktery obsluhuji plavidla Prvni Véeobecné Clunovaci
Spole¢nosti, ziskal o rok pozdé&ji oznaceni jako linka P1.
Privoz slouzi k dopravé obyvatel Sedice, Zamku i vzdale-
néjSich Bohnic, zaméstnancl méstského psince v Za-
mcich. Pro nékteré dopravni vztahy pfivoz znamena
Casovou usporu desitek minut oproti pozemni cesté. Diky
pfijemnému zazemi pfimo u pravobfezni cyklotrasy A2 se
stal cilem vyletl cyklistd, bruslafd i pésich, z nichz fada
vylet spojuje s cestou pres Vitavu. PFivoz si zachoval tra-
diéni charakter provozu, kdy vyplouva dle potfeby.
O plavbu se zada prevoznik pfimo nebo prostfednictvim
tradi€niho Uderu vazaciho kruhu na levobfezni opérné zdi.
Spoje uvedené v jizdnim fadu navazuji na obou bfezich
na dal§i dopravu a slouzi pfedevsim pro nabidku spojeni
pfi vyhledavani na internetu.

V Podbabé-Podhofi

V Cervenci 2006 byl zfizen druhy pfivoz (linka P2) v mis-
tech, kde byl dfive (cca do 70. let 20. stoleti) provozovan
tzv. Lysolajsky pfivoz. Jiz prvni rok provozu mezi pfistavisti
V Podbabé a Podhofi naznacil potencial pro dopravni spo-
jeni z Bohnic na Prahu 6 ¢i na Suchdol. Vyrazné rostouci
poptavka vSak byla spojena pfedevsim s rekreaéni dopra-
vou do oblibené oblasti Troje, kde se nachazi zoologicka
a botanicka zahrada a barokni zamek s francouzskou za-
hradou. Pfivoz tak nabizi rychlé a atraktivni spojeni, ale
i moznost jak se vyhnout ¢astym kolonam vozidel v Trojské
ulici, které nasobné prodluzuji tradi¢ni cestu autobusovou
linkou 112 z holeSovického nadrazi.

Pro uspokojeni poptavky byly postupné podniknuty dalsi
kroky. Od dubna 2009 byla zavedena nova minibusova
linka 236 spojujici Podhofi se zoologickou zahradou a boh-
nickym sidlistém. Cestujici z Bohnic tak ziskali atraktivni
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alternativu ke Ctvrthodinové pési cesté nebo dojizdéni
autem s obtiznym parkovanim pobliz pfivozu. Od dubna
2010 je provoz pfivozu v sezéné zajistén dvéma plavidly
s jizdnim fadem zajistujicim navaznosti na spoje autobu-
sovych linek 112 a 236. Celoro¢nim zakladem je tak inter-
val 15 minut, ktery je v sezéné druhym plavidlem zkracen
na 7,5 minuty s tim, Ze v pfipadé zvySené poptavky jsou
obé plavidla v provozu nepretrzité. V takovém pfipadé je
sice mozné zajistit az 20 pfeplaveb za hodinu v kazdém
sméru, ale tak intenzivni provoz neni mozné zajistit delSi
dobu. Divodem je pfedevs§im skute¢nost, ze stavajici pla-
vidla (tzv. vitavsky nahac pro 12 osob) nejsou pro charakter
a intenzitu provozu idedlni, proto dopravce pfipravuje vy-
ménu za plavidlo vétSi a pfedevsim piné bezbariérové.

Pfivoz P2 spojuje Podbabu a Podhori

Lihovar-Veslarsky ostrov

PFivoz linky P3 propojil vitavské bfehy mezi Zlichovem
a Podolim v €ervenci 2007. | v tomto Useku Vitavy byly
v historii provozovany pfivozy, posledni z nich zanikly jesté
pfed zprovoznénim Barrandovského mostu. Tento most
vSak pro umisténi, napojeni a celkovou nevhodnost
do méstského prostfedi (zejména velmi nepfivétivé trasy
pro pési a cyklisty) pIni hlavné funkci silniéniho mostu, ale
pro zakladni propojeni vitavskych bfehl a zastavby je
témér nefunkéni. Pravé tyto nedostatky pfivoz P3 od za-



hajeni provozu dle svych moznosti, ale Uspésné, pokryva.
Levobrezni pfistavisté lezi v blizkosti pfestupniho uzlu za-
stavek Lihovar, kterym projizdéji tramvaje od Barrandova
a autobusy napfiklad od Zbraslavi ¢i Radotina. Pravo-
bfezni pristavisté postupné ménilo umisténi dle mistnich
podminek, bohuzel se doposud nepodafilo zajistit pfistup
na bfeh v misté nejvyhodnéjSim — tedy v pfimé vazbé na
zastavky Dvorce — novym péSim koridorem v prodlouzeni
Jeremenkovy ulice. Historicky tak byla stfidana pfistavisté
na Veslafském ostrové a v aredlu Zlutych lazni.

PFivoz byl pavodné provozovan pouze jako sezénni od
dubna do fijna, ale od dubna 2010 pfeSel do celoroéniho
provozu, po kterém byla ze strany cestujicich poptavka.
Provoz linky P3 zajistuje lod Josefina s technickou kapa-
citou 12 osob, ktera je diky své konstrukci bezbariérové
pfistupna a proto je mezi cyklisty a cestujicimi s koc¢arky
nejoblibenéjSim plavidlem Prazské integrované dopravy.
Vyznam pfivozu pro cyklisty je v sou¢asné dobé zasadni,
protoze severné od lihovaru je levobfezni cyklotrasa A1
vedena v provizorni stopé dopravné zatizenou Nadrazni
ulici a pfivoz tak zajiStuje pro spojeni na vyrazné kvalit-
néjSi pravobiezni cyklotrasu A2 pohodinou alternativu
(pravé ke zminénému Barrandovskému mostu).
Budoucnost pfivozu mize pomérné vyrazné ovlivnit vy-
stavba nového mostu pfes Vlitavu, ktery by mél téméf
uplné jeho stopu kopirovat. Tzv. Dvorecky most je sice za-
nesen v Uzemnim planu hl. m. Prahy, ale protoZe jeho vy-
stavba je stale v nedohlednu, neni o vyznamu pfivozu P3
v nejblizsich letech pochyb. Pfivoz P5 bude plout v nové se-
z6né od dubna 2012 v nové zkracené trase: Kotevni - Cisar-
ska louka - Vyton, pfivoz bude nové jezdit v intervalu 30
minut (bude tim posileno smyslupiné spojeni Cisarské louky
s obéma vitavskymi bfehy a naopak zruSen nepfili§ vyuzi-
vany Usek Vyton - Jiraskovo namesti).

Privoz P3 spojuje Zlichov a Podoli
Spojeni bifeh( a ostrovi v centru Prahy

V srpnu 2008 zahdjily provoz dal$i dva pfivozy, jejichz
trasy vSak definici pfivozu jako nejkratSi spojnici protile-
hlych bfehl Uplné nesplfiuji. Pfi¢inou byl zejména silny
zajem méstskych ¢asti Praha 1 a Praha 5 o zatraktivnéni
volnocasovych lokalit, coz sebou zejména v pfipadé linky
P5 pfineslo dlouhou trasu s jizdni dobou umoznujici
pouze dopravné neatraktivni interval 60 minut. Linka P4
spojovala pravy vitavsky bfeh s ostrovy Stfeleckym, Slo-
vanskym a Détskym. ProtoZe jsou tyto ostrovy z vitav-
skych brfehll dostupné po mostech nebo lavkach, byla
funkce pfivozu pfevazné volno€asovou atrakci. Tomu od-
povidal i rozsah provozu od dubna do fijna, provoz zajis-
toval “vitavsky nahac¢” pro 12 osob. Pfivoz P4 uz v pristi
sezoné nevyjede.

Zakladni funkci pfivozu P5 mélo byt spojeni na severni cip
ostrova Cisarska louka, ktery je suchou cestou pomérné ob-
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tizné dostupny pouze pfes most na jiznim cipu. AvSak pravé
zajmy méstskeé ¢asti Praha 1 byly pfi¢inou prodlouzeni trasy
az do pfistavisté Jiraskovo nameésti a tim nemoznosti zajistit
spojeni na Cisafskou louku v dostate¢né atraktivnim inter-
valu. | pfesto je dopravni funkce vyznamna zejména pro do-
pravu zaméstnanc i klientd autocampu a dal$ich aktivit na
Cisarskeé louce. Plavby lodi Blanice s kapacitou 50 osob pfi-
spivaji i oziveni vytoriské naplavky a kazdou sobotu tak do-
pliuji poklidny kolorit farmarskych trha.

Protoze linky nezajistuji vyznamné dopravni spojeni, pfispi-
vaji na jejich provoz i méstské ¢asti Praha 1 a Praha 5. P¥i-
voz P5 bude plout v nové sezéné od dubna 2012 v nové
zkracené trase: Kotevni - Cisafska louka - Vyton, pfivoz
bude nové jezdit v intervalu 30 minut (bude tim posileno
smysluplné spojeni Cisarské louky s obéma vltavskymi
bfehy a naopak zruSen nepfili§ vyuzivany usek Vyton - Ji-
raskovo nameésti).

Lod Blanice slouzi jako pfivoz P5

Lahovi¢ky-Nadrazi Modrany

Pfivoz P6 zahadjil zkuSebni podzimni provoz v zafi 2009
a do plného vyplul jako celoro¢ni v dubnu 2010. Vyraznou
nevyhodou je rozmisténi zastavby, zastavek ostatni do-
pravy a pfistupl k fece v této ¢asti Prahy a to zejména
v kombinaci s jezem Modfany. Ten totiz oddéluje vcelku
idedlni pfistavisté pro pfistup z Modfan a Velké Chuchle.



Linka je tak v provozu v idedlni poloze pro modfansky
pravy bfeh (v blizkosti zastavek tramvaji, autobusu
a vlaku), ale v méné vyhodné poloze pro bfeh levy. | pfes
tyto nepfiznivé okolnosti si pfivoz nasel své pravidelné
i nepravidelné zakazniky, z nichz vyznamnou ¢ast tvofi cy-
klisté vyuzivajici patefni povltavské trasy A1 a A2. Je sa-
mozfejmé otazkou, jak se bude Uzemi dale vyvijet, jaky
vliv bude mit zprovoznéni nové lavky podvésené pod mos-
tem Prazského okruhu a jak se bude vyvijet zamér na
stavbu pfemosténi Vitavy v této oblasti.

Zkusenosti z provozu

PFivozy Prazské integrované dopravy si za pomérné krat-
kou dobu novodobé existence nasly své cestujici, za rok
2010 jich pfepravily 492 000. Udaje za prvni mésice roku
2011 signalizuji dalSi nardst poptavky, ktery spolu s celo-
ro€nim provozem vétSiny z nich dava nadéji na pfekroceni
poc¢tu 600 000 cestujicich za rok. Jejich skladba se po-
stupné i sezénné vyviji, v sou¢asné dobé maji predevsim
linky P1, P2 a P3 vyznamny podil kazdodennich ryze do-
pravnich cestujicich, ktefi v pracovni dny tvofi velkou ¢ast
pfepravenych lidi. V nepracovni dny a v odpolednich hodi-
nach dnl pracovnich pak prevazuji cestujici na vyleté, na-
v§tévnici  zoologické nebo  botanické zahrady,
volno&asovych aredld v Podoli ¢&i Modfanech, cyklisté a in-
line bruslafi atd. Zejména pro cyklisty je velkym pfinosem
propojeni vitavskych brehd, které sleduji patefni prazské
cyklotrasy A1 a A2 — na cyklisticky nejatraktivnéjsich pfi-
vozech je podil cyklistli az tfetinovy.

Provoz pfivozu je zajistén dle jizdnich fadl jednotnych pro
cely systém PID, které jsou sou€asné vyuzivany vefejné
pfistupnymi vyhledavaci spojeni (pfes internet, mobilni te-
lefony apod.). Dva pfivozy (linky P1 a P6) vSak k jizdam
dle jizdniho fadu zajiStuji navic tradi¢ni pfevoznicky provoz
,dle potfeby“ a o cestu tak mlzete pfevoznika pozadat
ustné &i akustickym signalem (v Sedici originalné uderem
zelezného kruhu o zed). Ostatni linky jezdi podle pevného
jizdniho fadu s tim, ze na linkach P2 a P3 je pfi zvySené
poptavce zajiStovan operativné nepretrzity provoz.
Pfivozim PID je vénovana i samostatna stranka na webu
www.ropid.cz (Praktické informace > Cestujeme), s jarem je
kazdoro¢né vydavana komplexni tisténa skladaci informace.
Provoz v8ech pfivozud PID je financovan z kapitoly Doprava
rozpoCtu hl. m. Prahy, na linky P4 a P5 navic pfispivaji
méstské ¢asti Praha 1 a Praha 5.

Lodni linky pomahaji nejen v pravidelném provozu, ale uz
nékolikrat uspésné nahradily i klasickou méstskou do-
pravu. Pamétnici si jisté vybavi parniky, nahrazujici tram-
vaje u tunelu skrz vySehradskou skalu v letech 1975
a 1982. Podobny zplsob nahradni dopravy byl vyuzit pfi
rekonstrukci tramvajové trati mezi Vytoni a Podolskou vo-
darnou na podzim 2008. Lodni linka X-21 se pro ¢ast ces-
tujicich stala atrakci a milym zpestfenim kazdodennich
cest do prace. Lodé vSak dokazaly nahradit i pfiméstské
autobusy, a to v prosinci 2005 pfi komplikované uzavirce
silnice mezi Stéchovicemi a Davli. Jiz tehdy se na lodich
objevily klasické zZluté ozna¢ovace Prazské integrované
dopravy. Zatim posledni Sanci pro kapacitni vitavske lodé
pfedstavovala stavka zaméstnancu v dopravé 16. ¢ervna
2011. Vzhledem k nefunkénosti metra, vétSiny tramvaji
i méstskych autobusu byly hledany v§echny moznosti, jak
alespon ¢aste¢né zajistit v Praze dopravni obsluznost. Ke
slovu se tak dostaly kapacitni vyletni lodé v useku Mo-
dfany-Branik-Palackého namésti. | kdyz byla jizdni doba
0 poznani del$i nez pomoci klasické MHD, neobvykly za-
zitek z plavby ¢asovou ztratu bohaté vynahradil.

Nahradni lodni doprava okolo uzavieného vysehradského
tunelu

Budoucnost pfivoz( v Prazské integrované dopravé
Po letech az bouflivého novodobého rozvoje pfivozl je
nutné feSit podminky pro zlepSeni sluzby cestujicim.
Jedna se zejména o bezbarierizaci pfistupl na pfistavisté
a zejména plavidel samotnych — to nejen zlepSi moznost
vyuziti pfivoz( pro osoby se zhor§enou schopnosti pohybu
(tedy nejen osoby s télesnym postizenim, ale i cestujici
starsi, déti, cestujici s koCarky ¢i jizdnimi koly), ale zrychli
odbaveni na pfistavistich a zjednodusi praci lodnikd (za
den ,navzpiraji“ i 10 tun kol a ko¢arku!). Rostouci zajem
0 pfepravu vytvaii nové naroky a potfeby, které je nutné
v zajmu zachovani kvality poskytované sluzby zadouci
fesit a uspokojovat. Dale je nutné zlepSovat vybaveni pfis-
tavist a odbavovaciho systému (oznacovace a Ctecky jiz-
denek) a dostupnost informaci. Z pohledu kontroly provozu
samotného je pfipravovano vybaveni plavidel sledovaciho
zafizeni na principu GPS.

Dal$i rozvoj je smérovan do zahrnuti dalSich pfivoz(i do
integrovaného dopravniho systému — na uzemi obsluho-
vaném Prazskou integrovanou dopravou jsou v provozu
dalSi Ctyfi pfivozy (ve Vraném, Klecankach, Libgicich
a Luzci), které svou potfebnost vytrvale obhajuji béznym
provozem i v pomérech nepfiznivych z pohledu podpory
provozu netradi¢nich dopravnich prostfedkll ze strany
Stfedoceského kraje ¢i statu. Tarifni propojeni s navaznymi
linkami by ocenili zejména cestujici, ktefi tyto pfivozy
pouzivaji v ramci delSich cest v kombinaci s vlakem ¢i au-
tobusy PID. Vyznamny je i systém dostupnosti a jednot-
nosti informaci o provozu. Na rok 2012 je planovano
v rdmci Prazské integrované dopravy obnoveni pfivozu
Cernosice, Mokropsy-Kazin.

Provozni parametry pfivozi PID
Linka Max. provozni
Obdobi (Dny | Od | Do Interval limit pratoku
PD |05:25 na pozadani dle
20: m3
P1 ' celoroéné SN 0645 0:00 potfeby 450 mi/s
| PD [05:25|_ | Iéto: 7,5-15 min.
P2 ' celoroéné SN 0630 20:00 zima: 15 min. 450 mi¥s
| PD [06:00
22: in. ~700 m3
P3 ' celoroéné SN 10700 00 20 min. 00 m¥s
P4 |duben-fljen| CT |09:00 20:00 20 min. ~550 m¥s
P5 | celoroéné& | CT |08:00 20:00 60 min. ~700 m¥/s
PD (06:40 na pozadani die
PB loroéné 19:00 . ~700 m¥s
e SN |08:00 potreby




Po proudu Dunaje
s vétrem v plachtach, nebo spiSe s vesly v rukou?

David Stransky, Gabina Stastna

Napad vydat se po stopach Vikingd — splout Dunaj do
jeho delty a nasledné preplout Cerné mote do Gruzie (at
uz severni nebo jizni cestou), se zrodil v hlavé Rudy
Krautschneidera, pfedniho ¢eského moreplavce. Z dnes§-
niho pohledu se cely napad muze zdat jako blaznovstvi,
z pohledu samotnych Ucastnikd vypravy se vSak jednalo
0 dobrodruznou cestu za hlubSim poznanim sebe sama,
vzajemné sounalezitosti a spoluprace a vlibec souznéni
s Matkou Zemi. A tak ti, ktefi se po tfech tydnech a 900 km
vylodili v Turnu Severin, nebyli stejni, jako kdyz pfed tfemi
tydny z Komérna lodi vyplouvali. Ano, byli Spinavéjsi, opa-
lenéjsi, unavengjsi, moznd i fyzicky silngjsi, ale hlavné bo-
hatSi o spole¢né straveny ¢as, o spole¢né sdileni. Bohatsi
0 poznani, jak dulezita je vzajemna sounalezitost, respekt
a spoluprace, jak dllezita je role kazdého z nas pro vytvo-
feni fungujiciho celku.

Lod, ktera se méla vydat na plavbu, se jmenuje Huck (¢te
se stejné, jako se pise) a byla postavena Rudou plivodné pro
radost déti z détskych domov(. Z pocatku plnila svdj ucel,
déti ji vyuzivaly ke svym hram, ale na jejich poméry byla pfili$
robustni, a tak se pro né postavila lod lehéi a obratngjsi
a Huck se zacal pfipravovat na cestu za ¢ajem do Gruzie.

Huck je oteviena Sestiveslice (obr. 1) o délce 6 m, Sifce
2,40 m a hmotnosti, ktera se s posadkou a vybavou blizi
jedné tuné. Lod neni vybavena stalym motorem, a rovneéz
pouziti motoru jako zalozniho bylo posadkou jednohlasné
zamitnuto. NejdlleZzitéjsi soucasti lodi se tak v prvni ¢asti
nasi pouti ukazalo byt Sest vesel. Kromé nich je Huck vy-
baven Sest metrll vysokym stézném, malou kosatkou
a hlavni plachtou bez rahna. Domovskym pfistavem Hucka
je rybnik na navsi ve Velké Skrovnici, daleko od vody, ktera
by ho donesla az do Cerného mote. Vzhledem k tomu, Ze

vzdalenost, kterou ma Huck urazit pfedstavuje doslova ti-
sice kilometrd (1800 km po Dunaji a zhruba to samé po
Cerném moti), byla cel plavba rozplanovana na nékolik let.

Prvni ¢ast zahrnovala pfesun lodi na Dunaj a néasledné
jeho splaveni co nejblize k delté. ProtoZze Ruda se s nami
vydat nemohl, povéfil mé vedenim expedice, a tedy i se-
stavenim posadky. Dnesni doba je vSak tak rychla a po-
hodind, ze sehnat byt jen par lidi, ktefi by si nadli bezmala
mésic ¢asu a vyrazili na lod do velmi spartanskych podmi-
nek, je ttmér nadlidsky ukol. Nakonec se podafilo sestavit
posadku péti lidi (coz je na Sest vesel relativné malo) z r(-
znych oblasti lidské ¢innosti, po¢inaje statni spravou a fil-
movym pramyslem, pfes stfedni Skolstvi a akademickou
pldu az po vrcholovy sport. Pfes rliznost nasich povolani
i povah, nebo mozna naopak diky tomu, se puvodni obavy
z transformace Sestiveslice v ponorku (at uz fyzicky ¢i psy-
chologicky) nenaplnily. Bezpochyby k tomuto uspéchu pfi-
spéla i jedina Zzena v na$i posadce, ktera se po celou
plavbu s laskou starala o nase zaludky ($lo o Ceské, italské,
mexické a dalSi variace stravy) a také vesly zmozeng téla
(pravidelné masaze, které uvolnily nase svaly i mysl).

Vlastni cesta zac¢ala 23. 7. 2011 spusténim Hucka na
feku Vah v Komarné. Nasledoval uklid a nalozeni lodi
a kolem ¢&trnacté hodiny jsme se za dohledu Rudy, za-
stupct Povodi Labe a dvou nadsSencll z kralovehradec-
kého Odysseus Jachtklubu chopili vesel a vypluli po Vahu,
abychom po par desitkach minut na fi¢nim kilometru 1766
vpluli na Dunaj.

Prvni ¢ast cesty vedla po hranicich Slovenska a Madar-
ska az k Visegradu (km 1695), za nimz se koryto Dunaje
staci na jih smérem k Budapesti (km 1645). Tou jsme pro-
plouvali tfeti den nasi plavby. V prvnich dnech jsme si vy-




brali trochu hor§iho poc¢asi s destém, naucili jsme se vSak
nasi lod a posadku chranit pfed nepfizni po¢asi pomoci
rozmérné plachty, do které jsme lod — s vyjimkou postu
kormidelnika —zavinuli (obr. 2). Lodni doprava v tomto
Useku je dost husta, coz plati pfedevsim pro nadhernou
Budapest, kde manévrovani mezi mosty (cekem jich je zde
osm), malymi ¢luny, nadkladnimi ¢luny a vyletnimi lodémi
v pomérné uzkém koryté bylo z pohledu dalsi plavby jed-
mohli pokracovat v plavbé Madarskem, tentokrat uz Duna-
jem daleko méné zatizenym lodni dopravou.

Dunaj v této oblasti protéka Madarskem na jih; na levy
bfeh Feky tu navazuje svému jménu opravdu vérna rozlehla

oblast Pusta. Vesnice podél feky jsou k vidéni jen velmi
zfidka. V téch ojedinélych pfipadech se proto vyplati pfis-
tat a doplnit zasoby vybornym madarskym vinem od sou-
kromych vinafl (vinafské regiony Tolna, Szekszard
a Hajos-Baja). Pravé v tomto Useku feky Ize nejsnadnéji
splynout s pfirodou a vychutnavat samotu ve stfedni Ev-
ropé jinak nevidanou. Nebylo vyjimkou, Ze v ¢asti feky, kte-
rou jsme méli na dohled, nebyl kromé nas ani jeden dim,
¢lun, rybafr, ¢i plavec. Prosté jsme byli na fece uplné sami,
jen s ptaky a zapadem slunce (obr. 5).

Sesty den nasi plavby jsme pFistali v Mohacsi (km 1448),
abychom byli odbaveni pfed vyjezdem za hranice Evrop-
ské unie. Musim pfiznat, Ze pfistavani u kapitanat bylo
vrovatelnost tunového Hucka v tekouci fece bez motoru
vyzadovala spiSe pfistani ve vracéku, Ci v tiSiné mezi
stromy, nezli v proudu. V pfipadé Mohacse je kotvisté ka-
pitanatu na vnéjSim oblouku, tedy v nejvétSim proudu Feky.
PFi naSem pfijezdu byla kotvisté pro mensi lodé piné ob-
sazena a tak nam nezbyvalo nez s vypétim vSech sil pfis-
tat u kolmé betonové zdi pro velké nakladni ¢luny, kde
jsme si pfipadali jak v Gulliverové fiSi (obr. 6).

Hned druhy den nas ¢ekal srbsky kapitanat v Bezdanu
(km 1425), sice hiife vybaveny technikou a ve starsi bu-
dové, ale z pohledu vstficnosti zaméstnancl vyrazné pre-
vysSujici naSe zkuSenosti z Mohacse. Jen za odbaveni se
tu plati 60 euro.

Po kratkém putovani po hranicich Srbska a Chorvatska
se Dunaj za Vukovarem (km 1333) staci opét na vychod
a opousti chorvatskou hranici. Kone¢né vice vyuzivame
i plachty, coz je po tydnu veslovani pfijemna zména. Dny
nam uz splyvaji, ale pfesto z nich vystupuje prdjezd Novim
Sadem (km 1255) s vyraznym meandrem pod ostrohem
pevnosti Petrovaradin, fekou zdzenou az na 200 m. Jede-
nacty den nasi plavby vplouvame do Bélehradu (km 1170),
jehoz propluti neni tak naviga¢né slozité jako v Budapesti
— feka nevede stfedem mésta, je Siroka a téz pohled na
mésto neni pfili§ okouzlujici. Zato hospudka, u které vyji-
mecné zakotvime na obéd (abychom ochutnali dary Du-
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naje) stoji za to (obr. 7).

Za Bélehradem zacina mozna nejzajimavéjsi ¢ast nasi
plavby, protoze se zaéiname blizit tfem soutéskam Zele-
znych vrat. Pfedtim jeSté mijime obrovsky hrad Smederevo
(km 1116) (obr. 8) a tésné pfed vplutim do prvni soutésky
Golubac (14,5 km dlouhd, v nejuzs§im misté Siroka 230 m)
kotvime u stejnojmenného hradu (km 1040). Ten nas svoji
atmosférou pfenasi o nékolik stoleti zpét (obr. 9). UZ v té-
chto mistech, vzdalenych od piehradni hraze Zeleznych
vrat 100 km, je patrné vzduti. Vzhledem k tomu, ze se

k hradu blizime nejkrat$i cestou (tj. mimo plavebni drahu),
vytvafime si slalomem mezi kmeny zatopenych stromd,
které jsou vétSinou skryté tésné pod hladinou, podvecerni
navigaéni maru. Obc¢as vétve a kmeny lehce podrbou trup
Hucka, nastésti bez nasledku. Podle rychlosti naseho po-
stupu bych soudil, ze zde dFfive byval pékné husty les. Ve
vlastnich soutéskach v8ak stavba pfehrady umoznila bez-
pecnou plavbu v sice stale uzkém, ale misty az 80 m hlu-
bokém koryté.

U hradu Golubac travime neplanované témér 24 hodin.
Silny protivitr v kombinaci s malym proudem nas do prvni
soutésky nehodla pustit (obr. 11). Az v podvecer vitr trochu
slabne a po oteviené hladiné se dostavame k jejimu Usti,
vplouvame dovniti a schovavame se alespon ¢astecné
pred vétrem pod jejimi sténami. Se silnym protivétrem pak
podobné bojujeme i pfi propluti soutéskou Gospodin Vir
(15 km a 220 m Sifky v nejuz§im misté) a posledni sou-
téskou Kazan (19 km s nejuz8im mistem Sirokym 150 m)
(obr. 12-13). Cela plavba skrz soutésky nam tak neplano-
vaneé trvala celé tfi dny, ale je to vlastné dobre, protoze
kdybychom soutésky propluli s vétrem v zadech, mozna
bychom prehlédli to, co jsme takto méli ¢as si pozorné pro-
hlédnout a dokonale prozit.

Od konce soutések uz to neni daleko k samotné pre-
hradé zvané srbsky Djerdap (km 943). Cekame zde na
pravidelnou hodinu proplaveni a k nasemu pfekvapeni se
cely kolos dvou plavebnich komor v sérii, kazda 310 m
dlouha, 35 m Siroka a se zdvihem 15 m dava presné
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(obr.12)
v 15:00 do pohybu jen kvdli nam (obr. 14).

Poslednich par dni nam vitr preje jeS$té méné. VétSinou
se v poctu Etyf veslaru a jedné kormidelnice pohybujeme
s velkym usilim rychlosti maximalné 3 km/h (a¢ zpocatku
nasi plavby s vétrem v zadech a vétSim proudem nase
rychlost pfesahovala 10 km/h). Posledni den nas&i vypravy
se na8e rychlost snizila natolik, ze jsme za tfi hodiny
plavby urazili jen néco kolem dvou kilometr(i. Plavbu nam
komplikovaly i jeden metr vysoké viny, které se samoz-
fejmé (jak jinak) valily s vétrem pfimo proti nam (obr. 15).
Byl nejvy8Si ¢as respektovat Dunaj a Hucka na fiénim km
907 vytahnout na sous$ a pfipravit ho k pfezimovani. Délo
se tak s pomoci a obrovskou ochotou mistnich lidi z vesnic
Tismana a Ostrovu Mare.

Za devatenact dni jsme spluli 863 km, z toho 649 s po-
moci vesel a jen 214 za pomoci plachet.

Nakonec zlstala uz jen cesta domud standardnimi do-
pravnimi prostfedky. A pfemysleni o tom, co ty tfi tydny pro
nas dohromady i pro kazdého zvlast znamenaly. Nezlobte
se, ze se s vami o to nepodélim. Ono to totiz nejde slovy

T = i

vyjadrit. Ale uz pred lety jsem objevil ukazatel, ktery pre-
sné vyjadfuje, jak byly mé cesty a vylety z pohledu odpo-
¢inku a osobniho rozvoje ,kvalitni“. Kdyz odjizdim na dva
tydny a po navratu mam pocit, ze jsem byl pry¢ sotva
tyden, néco s mou cestou bylo Spatné. Kdyz je to naopak, je
to dobré znameni. Tyto tfi tydny na lodi pro mne byly jarem,
létem i podzimem. A az pfejde zima, nalodime se znovu a bu-
deme pokracovat v plavbé za dalsim obzorem a poznanim.

(obr.13)



z domaciho tisku * z domaciho tisku
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Ri¢nim vikem tu je uz 67 let

© Pfivlastkem ,kolébka organizovaného jachtingu“ se chlubi klub v Podoli ¢ ZaloZen byl

v 19, stoleti o ,,Klubii, jako je na3, je milo a snaZime se ho udﬂwat.“_ﬁki jeho predseda

Rodigtém deského fachtin-
£u je pradské Podoli, oviem
it klub je kolébkou organi-
zovaného jachtingu. Tak to
o sobé tvrdi Cesky vacht
klub. Ze to zni pHlid nabub-
fele?

=Dl se Hicr, 2e to byl pryvni
valtrozemsky kiub ve sthed-
ni Evropé,” iiki jeho soucas-
ny 4 dlouholety phedseda
Jan Silhavy, kiery se jachtin-
fu vénuje od svich sedm-
nicti let. Nejstardim Ele-
nem klubu ale neni.

~Mime zhruba 270 Elent
4 ten nejstari je v klubu ui
od roku 1944, fik Silhavy.

Klub zaloil ¥ roce 1893
Josel Bdssler-Ofoveky a mez-
nikit v jeho historii bylo
mnoho. Silhavy zmifuje
tivba zavedeni celolaming-
tovych lodi. otevienl hra-

«PFi povodnich
jsme méli lodénici
vietné dilen zcela
zatopenou. Stalo
nas to pak hodné
penéz a Gsili”

s fiLimavt, diF Cvm

nic, kdy se vodici konedné
dostali také k mai, nebo ni-
Civé povodné v roce 2002

Jan Silhavy md o budou-
cim smérovini svého klubu
jasno. Choe vwehovdvat dal-
& generaci jachtait a posky-
tovat jim izemi. ;

«Klubil, jako je ten nis, je
muilo a nadi snahou je udrko-
vat ho v kondici,” Fki.

™ ToMAS
BELICA
inmas belica@mates er

€YK je 3ik

> Cosky yacht klub [CYK)
byl zalolen jiz v roce
1893 nadienym
sportovcem Josefem
Résslerem-Ofovskym,

» Od roku 1912 klub sidli
v thipatrové celodievénd
ledénici.

» V soutasnosti md klub
asi 270 Eheni

» YK se chlubd tim, ie
.Jako jediny z asi dvacitky
prakskych jachetnich
klubd se programové
vénuje mldded,

» Nejmladiim clendm je
6 let.

» Mejstarsi Elenoveé jsou
v klubu u 10 a vice let.

» Piedsedou je od B0, let
20, stoleti Jan Sithavy.

Autor foto: Tomas Kolarik

Josef Réssler Orovsky

Zakladatel mnoha sportd, jez v tehdejSim Kralovstvi ¢eském zacinal rozmahat. VSechny sporty také
sam aktivné provozoval - hlavné veslovani, kanoistiku, jachting, fotbal, rychlobrusleni, tenis, lyZovani
a vodni turistiku. V mnohych ziskal ¢etné medaile, a to i na mezinarodnich zavodech. Vypravi se, ze Josef
Rdssler-Orovsky byl i zakladatelem &eského lyzovani. Stalo se to pry takto: V roce 1887 Josef Rdssler-
Orovsky napsal skandinavskeé firmé o nabidku brusli pro Bruslafsky zavodni klub Praha. Zahraniéni firma
si nazev upravila jako Bruslauer Ski Klub Praha a poslala nabidku lyzi. Réssler objednal dva pary a spolu
s bratrem lyze vyzkous$el nejprve doma a po setméni i v horni ¢asti Vaclavského namésti.

Prevzato z knihy J. Podzimka a kol. Pét generaci stavarti, 2006
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Kazdou plavbu jedu jako zavod,
to je zZivotni krédo mého otce 85letého Josefa Rdsslera - Rozary

Josef Rossler - Bobes

Josef Rdssler - Rozara, 1933

Cas b&zi netprosné rychle. Je to jiz pét let kdy jsem psal
o Rozarovi naposled. Tedy letoSniho 15. listopadu oslavil
jiz 85 let, v neustalém boji s nedprosnym ¢asem. Nejenom
s ¢asem, ale i se v§im ostatnim co s sebou Zivot pfinasi.
Jeho boj s rychlym postupem vyvoje vS§ech moznych tech-
nologii, starnoucim technickym vybavenim nebo postup-
nymi odchody vrstevniklli a venkoncem i s vlastnim
zdravim, je az doposud Uspésny. To i diky jeho pevné vdli
a pfisnému dodrzovani kazdodenniho pravidelného re-

zimu. Po ¢astec¢né rekonstrukci jiz bezmala pétadvacet let
starého STIRA Il., po dvouleté pFfestavce vykonal s pat-
nacti¢lennou posadkou rozdélenou do dvou skupin dalsi
plavbu po Baltském mofi. Neustéale ve stfehu, kontroluje
posadku, zda nikdo nic nezanedbava, jestli je vSe dobre
pfivazano, pravidelné dopliiuje lodni denik a pravidelné
nadava kdyz mu paprsky slunce, proniknuvsi na mapovy
stdl v kormidelné, zabrariuji sledovat na obrazovce vyslou-
zilého notebooku navigaéni udaje pfenasené satelitnim
systémem GPS. Brzy na jafe presvédci své nejblizsi,
véetné kamaradi, k pfipravé lodi i s postavenim stézné,
na vystavu Lodé na vodé, poradanou jiz ponékolikaté na
nabrezi pod VySehradem. Nezahali ani pfes zimu. Vydal
jiz dvé knizky o historii Stirti — prvni z nich VE ZNAMENI
STIRA popisuje stavbu prvniho devitimetrového Stira,
a popis véech jeho plaveb. Druha OSTROV STIR, je vé-
novana stavbé a plavbam Stira Il az doposud. Mimo to
piSe a preklada odborné ¢lanky do jachtafskych ¢asopisu.
Jenom tak mimochodem si doma vyvinul a postavil proto-
typ HI-FI elektronkového zesilovace. Doposud je ¢lenem
CANY (Ceské asociace namofniho yachtingu), kde se po-
dili na kazdoro¢nim vyhodnocovani namofnich plaveb ja-
chtafl organizovanych v této instituci. Pokud pocasi
dovoli, navstévuje kazdodenné po obédé podolsky ja-
chtklub, protoze na lodi je tfeba neustale vykonat néjakou
préaci, ktera pfeci jenom v 85 letech nejde uz od ruky tak
jako dfiv. Lod je hnacim motorem, ktery je tfeba udrzovat
v chodu, takze napfesrok pocita s dalsi plavbou, pokud
okolnosti, jako tfeba vodni stavy na neregulovaném Labi,
dovoli. A ty okolnosti jsou potvory nevyzpytatelné, a je
tfeba je zkrotit, pokud je to jen trochu mozné. Zde v praxi
aplikuje davny skautsky pokfik patého skautského oddilu
— Do ¢ela, nepovol, bij se v Josef Bobe$§ Réssler

Letosni mezipfistani ve Svédsku



V diskuzi s ¢lenem posadky

Redakce ¢asopisu Vodni cesty a plavba, ktera uve-
fejnila podrobny zivotopis Rozary k jeho 80. narozeni-
nam v ¢isle 3-4/2006, se pfipojuje k blahopfani.
Zaroven si dovolujeme uverejnit vynatek z predmluvy
zatim posledni knizky Josefa Résslera Ostrov Stir(i:

Vazeni ¢tenafi, otevirate posledni (doufam Ze prozatim
posledni) knihu dnes jiz nestora ¢eského namofniho ja-
chtingu Josefa Rdsslera. pfestoze hlavni postavou je oce-
lovy STIR I1., vypovida knizka zejména o autorovi. Troufam
si fici, ze se nam v ni, aniz by to mél v umyslu, odhaluje
mozna vic, nez by chtél. Kdo ho znd, zna ho pod pfezdiv-
kou Rozara. Ne kazdy uz vi, ze k prezdivce pfiSel pfed val-
kou, jako skautik. Skautem zlstal dodnes. Mimochodem
ve svém oddile byl ¢inny nepfetrzité i za valky (medaili od
prezidenta BeneSe se nechlubi, ale v Supliku ji m&) a jeho
skautsky oddil patfi mezi ty, které neprestaly zit ani za
bolSevika. V prazské ,Pétce” Bratky Novaka vyrlistaly déti,
vnuci a dnes uz i pravnuci plvodnich ¢lenud. Ze skautingu
si odnesl nejen prezdivku, to by bylo malo, ale hlavné
osobnostni charakteristiky.

Na STIiRU jsem se vyucil a dokonce jsem mél tu Cest
nebo $tésti, Ze jsem byl pfi objeveni slavného ostrova Stird.
Pokud po knize sahnete s o¢ekavanim ,dobrodruznych” pfi-
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béhl, budete zklamani. Autor popisuje plavby stfizlivym
stylem. Nehraje si na namofnika. Snad jen pfi popisu mraku
(¢asto doda ,nikdy pred tim nevidanych®) a popisuje-li
krasu ,naseho ostrova“ v sobé prozradi romantika. Drama-
tické situace, v nichz jde o lod (kdyZ ne rovnou o krk), pfe-
jde autor lakonickou citaci deniku ,,... fouka poctiva devitka,
néklon lodi 30° a jedeme jen na malou kosatku®“. Jen ten,
kdo zazil devitku na Severnim mofi, si dokaze predstavit,
co vSechno se za tim zapisem skryva.

Postavit a tficet let provozovat STIRA Il. je bezesporu
prace sysifofska a malokdo, pokud vibec nékdo, si ji dokaze
predstavit, ocenit, natoz takovou feholi dobrovolné podstou-
pit. Neznam nikoho, kdo by k tomu mél tolik umu, vytrvalosti
a energie. Blh vi, Ze Ti, Rozaro, pfeju, at to trva jesté pék-
nych par let. Rad bych s Tebou jesté na STIRU Il. plul a radi
bychom si o jeho dalSich plavbach precetli pokracovani.
Jirka Cech

1

Stir Il trévi zimu v podolském pfistavu

Josef Rossler

'VE ZNAMENI
STIRA

e N

s —

Uzrpominky vnuka
Rosslera-Ofovského

Z historie ceského
namofniho jachtingu




Padesatnik Zdenék Zidek ml.

Zidka ml. jsem méla to zivotni §tésti poznat jak v pracov-
nim, tak soukromém zivoté. Je to Clovék, na jehoz slovo
se mohu vzdy spolehnout, ¢lovék nesmirné pracovity, hou-
Zevnaty, plny novych napadd, ale pfedevsim je to ¢loveék
s velkym C, zachovavaijici si v sobé& ve lidské. Pfes své
plné pracovni vytizeni a staly nedostatek ¢asu si vzdy
najde ¢as na kupu malych déti, kterym ukazuje svou lasku
k vodé, vodnim sportiim, ¢as na pratele.

Hanka Knoulichova

Pripojuji se i ja, ktery jsem pry ucil Zderka jezdit na vodnich
lyzich, syn Martin, ktery jako maly kluk pry na prazdninovée
brigadé jezdil se Zderikem na malotraktoru, ktery témér zni-
Cili, i Petr Forman, ktery kladl redakéni radé na srdce, aby-
chom nezapomnéli na Zdenkovy zasluhy na vybudovani
lyzafského aredlu Kramolin na Lipné. Snad se nam to po-
vedlo v rozsahu, ktery patfi pouhému padesatnikovi.

Josef Podzimek

Od leva: feditel zavodu Dolni Labe Jindra Zidek, reditel zavodu
Horni Vitava Zdenék Zidek junior a emeritni vedouci hrazny VD
Orlik Zdenék Zidek senior

Narodil se 28.10.1961 v Roudnici nad Labem. Stfedni
vSeobecné vzdélani ukong€il maturitou na gymnaziu v Pfi-
brami. Fakultu stavebni, obor vodni stavby na CVUT
v Praze ukoncil v roce 1985. Po dokoné&eni vysokoskol-
ského studia zacal pracovat na zavodé Horni Vitava pod-
niku Povodi Vitavy, se kterym spojil celou svoji dosavadni
profesni kariéru. Nejprve jako odborny provozné technicky
pracovnik, od r. 1992 jako vedouci provozniho stfediska
Lipno a od r. 2003 az doposud ve funkci respektovaného
feditele zavodu.

Lipensko se stalo jeho plsobistém nejen pracovnim, ale ..

také obcanskym. Soustavnou praci v obecnim zastupitel-  Zdenék Zidek jako starosta Lipna kontroluje tloustku ledu
stvu dokazuje, Ze politika se da délat upfimné a méfitkem  pro zfizeni bruslaiskeho okruhu

uspéchu je obecnd, nikoli osobni prosperita.

Nesmazatelné stopy po sobé zanechava pfimo v Lipné
nad Vitavou a okoli. Dfive ospald obec se zménila ve
znamé a atraktivni rekreaéni stfedisko, nabizejici celou
8kalu sportovniho vyziti v [été i v zimé.

Zdenka také mizete potkat za volantem traktlrku pfi
Upravé nejdel$i pfirodni bruslafské drahy v Cechéach, na
surfu jak veze krmeni uSatym najemnikdm ,krali¢iho" os-
trova nebo s partou malych déti, kterym jako trenér ja-
chtingu pfedava svoji lasku k vodnim sportim.

Zdenék je znam svoji nechuti ke zviditelfhovani své
osoby. Proto bylo velmi obtizné vymyslet, koho pozadat
0 osobni vyznani. A povedlo se.....

Co mne napadne kdyz se fekne ,Zidek“?

Jednoznaéné krasna rodinna tradice kolem vody, baje¢ni
lidé pIni zivotniho elanu, pracovniho nadseni, srde¢nosti
a pratelstvi.

A kdyZ se fekne ,Zdenék Zidek ml.“?
V8e vySe uvedeno, podtirzeno a umocnéno. Zderika
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Zivot neni takovy - je tGplné jiny (44)

Ing. Josef Podzimek

Kdyz se pred lety konala v Brné konference o regulaci Moravy, Tomas Bata, ktery byl také
pfitomen, nadSenymi, pfimo basnickymi slovy se pfimlouval za uskute¢néni projektu co nejvel-
korysejsiho. S planoucim zrakem zvolal: ,,PFedstavte si, Ze bychom potom jezdili z Napajedel
po lodi az do Indie!* A chtél tehdy vziti na sebe ¢astku 40 000 000 K¢ pfi financovani myslenky,
jez ho fascinovala.

Jednou prisel Tomas Bata na navstévu k ministrovi obchodu. Pan ministr otevrel dvefe do pfi-
jimaciho pokoje, a aby to host slySel, kfi¢el: ,,UZ je tady zase ten potrhly Svec?“ Ale Bata se
nedal a zvolal: ,,Ano, ano, ja jsem tady, ale Ze vy tu jste a k tomu jesté jako ministr obchodu,

tomu se moc divim.“

el i1 RN (oI v oblasti nasSich vodnich cest a plavby]

805

Je tomu jiz 1206 let, co Karel Veliky v prvni pisemné zpravé
o plavbé na Labi zakazal svym kupcdm vyvoz zbrani a vy-
stroje do Cech.

1651

Letosniho roku uplynulo pravé 360 let od ,ponenahlého
splavriovani Vitavy od Budeéjovic po proudu a nezapomnélo
se také na upravovani Vltavy a Labe od Prahy dold. Saské
lodé skutecné aZ ku Praze dojizdély a tehdy jiz pfima do-
prava po vodé z Prahy az do Hamburku se udrZovala®.

1901

Jiz pfed 110 lety ,Rakouska severozapadni spolec¢nost pa-
roplavebni zavedla na Labi dopravu rychlozboZi, pfi niz par-
niky pro rychlozboZi jmenované spolecnosti s privésenymi
lodémi trat feky Labe z Laube aZ do Hamburku v délce
629 km v 50 hodindch propluji*.

Jaka to krasa a jaky smutek pfi pohledu na dnesni Labe.
Plavbu na naSich fekach a budovani vodnich cest na uzemi
nasi republiky, které tak radi nazyvame stfedem Evropy, pro-
vazi mnoho nadéji a mnoho zklamani, které Ize nejvice re-
flektovat z vydavanych zakon(, nafizeni, smérnic o ustaveni
riznych organizaci a feditelstvi, jejich nahlého zruSeni a opé-
tovného vydani i zfizeni. O zakonech a dalSich zavaznych
pravnich predpisech &tenare informoval nas Casopis v €.
4/2009 a proto bych se chtél stru¢né zminit o zbyvajici sku-
piné informaci: knihy, Casopisy, rizna jina periodika a nemohu
se vyhnout ani hlavnim meznikim rozvoje plavby. Kdyz jsem
zacal psat tento ¢lanek, uvédomil jsem si, Ze se musim omezit
praveé jenom na roky vyroéni s nékolika dulezitymi vyjimkami.
Tak do toho.

1057

Cesky knize Spytihnév Il ve svém dekretu konstatuje
znacné rozvinuty plavebni ruch na Labi. Zaroven v ném
dava kostelu a kapitule v Litoméf¥icich pravo vybirat clo od
kupcl prevazejicich zbozi po Labi.

1346

Karel IV. zvySuje vyznam plavby.

1365

Karel IV. doporucuje novou obchodni cestu pro zbozi
z Benatek do belgickych Brugg tentokrat po vodnich
cestach (Dunaj-Vitava—Labe).
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1375
Dle kronikare Dubraviuse Karel IV. zahajil prace
na praplavu Dunaj-Vitava.

1524
Ustavena cechovni organizace plavcd.

1570
Ustavena komise pro regulaci Vitavy a Labe z Prahy
do Litoméfic.

1700

Lother Vogemont vydava Pojednani o uzite¢nosti, moz-
nosti a zpasobu spojeni Dunaje s Odrou, Vislou a Labem
plavebnim kanalem, vypracované z popudu hrabéte
Kounice.
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1766
Financovani vodnich cest zajiSténo patentem, ktery vy-
tvoril Navigacni fond.

1770
Ustaveno Reditelstvi pro stavby vodni v Cechach.

1821

Jiz pfed 190 lety vznikl jednotny plavebni fad, plavidla po-
diéhala registraci a pobfezni staty se zavazaly peCovat

o splavnost toku.

1836
Pfed 175 lety v Drazdanech zalozena Kralovska privilego-
vana saska paroplavebni spolecnost.

Prvnim ¢eskym parnikem na Labi byla lod Bohemia, spus-
ténd na vodu v Praze. Od 12. ¢ervna 1841 obstardvala pra-
videlné spojeni mezi Prahou a Drazdanami

1873
Videriska vlada obdrzela od Anglo-rakouské banky navrh
koncese pro stavbu prlplavu D-O.

1881

Pred 130 lety snémovna pfijala navrh k podani zpravy
o vystavbé novych vodnich cest, jmenovité priplavi
spojujici Dunaj s Odrou, Dunaj s Vitavou a Labem.

1892
Francouzsky syndikat Hallier&Dietz-Monin se uchazi o kon-
cesi na stavbu pruplavu D-O.

1892

Na podnét obchodni komory drazdanskeé, prazské a libe-
recké byla vypséna soutéz na vypracovani generalniho pro-
jektu na priplav Dunaj-Vitava-Labe. Zvitézil projekt firmy
Lanna-Vering, vypracovany prof. Antoninem Smrckem.

1896
Je tomu praveé 115 let, kdy byla zalozena Komise pro ka-
nalizovani Vitavy a Labe od Prahy k hranicim.

1896-1926
Vychazi vyyrocni zpravy komise pro kanalizovani rek
Vitavy a Labe v Cechach. Bylo vydano 30 vyroénich zprav.

1901

Mimoradné vyroci, kdy pred 110 lety byl schvalen zakon
pro stavbu priiplavu Dunaj-Odra, Dunajsko-vitavsky prii-
plav, kanalizovani Vitavy od Ceskych Budéjovic do
Prahy, pfipojeni Labe na priplav Dunajsko-odersky, ka-
nalizovani Labe z Mélnika po Jaroméf a napojeni pri-
plavu Dunaj-Odra na Vislu a Dnéstr.

41

Rok 1901

Lakonnik Fissky
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Cstka XXX, — Vydina a rozeslion doe 13. Servoa 1901,
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Pravé tento vodocestny zakon, ktery byl pfijat pred 110 lety,
byl modernim meznikem k rozvoji vodnich cest ve stfedni
Evropé. A také za nasledujicich 90 let bylo mnoho vykonano,
a to bez ohledu na prvni i druhou svétovou véalku i na obdobi
budovani socialismu. Pouze poslednich 20 let nastala abso-
lutni stagnace rozvoje vodnich cest v Ceské republice. O této
skutecnosti referovala €isla 1/2011, 2/2011 a 3/2011 naSeho
Casopisu.

Nebot opakovani je matka moudrosti, vratime se zpét a pfi-
pomeneme si opét nékteré dlilezité zdroje informaci.

1901

Pfed 110 lety Ministerstvo obchodu zfizuje Reditelstvi
pro stavbu vodnich cest ve Vidni. Nasleduje expozitura
v Praze (1903), Krakové (1905) a v Pferové (1907).

1901

Je tomu pravé 110 let, kdy prof. Antonin Smréek pronasi
slavnostni projev ve videriském parlamentu na podporu
stavby vodnich cest podle vodocestného zékona.

1902
Publikace Stredni Labe upravené a splavnéné, rocniky
1902-1910.

1902
Ustaven Poradni sbor pro vodni cesty. Jeho 20 ¢lend jmenovaly
zemskeé vybory, které se Ucastnily na vystavbé vodnich cest.

1911

Videnské vlada predklada navrh na zménu vodocestného
zékona z roku 1901 (nedostavaly se ji penize na dostavbu
vojenské drahy a silnice v Alpéach).



Soubézné s vystavbou plavebnich stupriu se jiZz na vodnich
cestdch v byvalém Rakousko-Uhersku zacala uplatriovat
sdélovaci a informacni technika, 1j. ,vodni linky“. Byl to jisté
pokrok, byt ze soucasného hlediska budici nejspise tismévy

1931

Pred 80 lety byl prijat Zakon o statnim fondu pro splav-
néni fek, budovani pfistavi, vystavbu udolnich prehrad
a vyuziti vodnich sil.

1933
Publikace Splavnéni feky Moravy od Olomouce k Usti do Dunaje
se soub&znym feSenim priplavu, autor prof. Ing. Antonin Smréek

1938

Jan Antonin Bata — Budujeme stat pro 40 000 000 lidi
s vyraznym akcentem na vodni cesty a zvlasté praplav
Dunaj-Odra-Labe.

WheJ A. BATA

BUDUTME STAT

PRO40,000.000 LID

1939
Slavnostni vykop praplavu Odra-Dunaj u dnesniho Ked-
zierzyn-Kozle v Polsku a u Vidné v Rakousku.

1940-1950

Vychazi Easopis Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe s 50 jed-
notlivymi &isly. Casopis Fidil Ing. Josef Bartovsky.V ramci
tohoto ¢asopisu vyslo dalSich 16 samostatnych svazku:

svazek 1 Revize trasy priplavu Dunajsko-oderského

svazek 2 Mésto Moravska Ostrava a priplav Dunajsko-odersky
svazek 3 Moravsko-Slovacko a prlplav Dunajsko-ostravsky
svazek 4-5Spojeni Labe s pruplavem Dunajsko-oderskym
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Krédtké zavahani a casopis opét jenom cesky
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svazek 6 Splavnéné stiedni Labe v soustavé stfedoevrop-
skych vodnich cest, dil I.

svazek 7 Stfedni Morava a prlplav Dunajsko-odersky
svazek 8 Revize trasy odbocky Pferov-Olomouc prlplavu
Dunajsko-oderského



svazek 9 Splavnéni stfedniho Labe v soustavé stfedoe-
vropskych vodnich cest, dil Il.

svazek 10-11 Vltavska vodni cesta z Prahy do Ceskych Bu-
dé&jovic, dil 1., 11.

svazek 12 Kfivoklatska prehrada a feka Berounka s povodim
svazek 13 Vodni cesty a vodohospodafské planovani v Ce-
chach a na Moravé, Ing. Josef Bartovsky

svazek 14 Praha na evropskych vodnich cestach

svazek 15 Prlplavni spojeni a splavnost fek Labe-Odra-Du-
naje, prof. Ing. Dr. Jan Smetana

svazek 16 Prlplav Labe-Odra-Dunaj. Hospodarské predpo-
klady jeho uskute¢néni (1909-1949)

Pro zajimavost a ku koloritu doby nasi ¢tenafi jisté oceni né-
které citace z publikaci, které vychazely za némecké oku-
pace, po osvobozeni nasi republiky a po unorovém vitézstvi
délnicke tfidy po roce 19

1941
Pfed 70 lety vychazi publikace Splavnéni stfedniho
Labe v soustavé stiedoevropskych vodnich cest.

Dr. Jan Trebicky, pfedseda Spole¢nosti dunajsko-oderského
priplavu a Obchodni a zivhostenské komory v Praze
Vyznam stfedolabské vodni cesty

O ucelnosti dunajsko-oderskeého priplavu a potfebé jeho vy-
budovéni pro hospodarstvi stfedni Evropy bylo vykondno
tolik anket a debat a presto nebylo stale jisto, zda k jeho us-
kute¢néni kdy dojde. Z tohoto stadia jsme bohudiky jiz
venku a miZeme konstatovat, Ze priplav se s urcitosti
stavét bude. MiuZeme-li vsak se stavbou dunajsko-oder-
ského pruplavu pocitati uZ jako s faktem, je tfeba tento fakt
myslenkové zapojit do celého systému vodohospodarské
Upravy stfedni Evropy. Z tohoto sirokého hlediska evrop-

ského nelze tudiz Fesiti otazku dunajsko-oderského pri-

plavu jen jako prostfedek dopravy, ale je nutno vziti
v uvahu celou vodohospodarskou sit stredni Evropy.
Z ni nas nejvice zajima zapojeni Labe do tohoto velkorysého
systému vybudovanim spojovaciho useku Prerov-Pardubice.
Na Kolinu, jehoZ pristav ma byti do dvou let vybudovan, vi-
dime, jaké nové vyhledy skyta konecné pripojeni na splavny
veletok. Staré tam poloZené primysly se rozsifuji, nové se
projektuji, tvarci energie se rodi, nova iniciativa osvéZuje cely
kraj. A to, ceho jsme svédky nyni v Koliné, bude se opa-
kovat v Pardubicich, kde pristav bude zfizen béhem as
osmi let. (stale jsme v roce 1941 — pozn. redakce).

Samo zemédeélstvi bude nyni moci rozvinouti své intensivni
hospodarstvi v oblasti této nové cesty. Nase kraje jsou tak
Stastné polozeny, Ze jsou pfimo urceny k tomu, aby zpro-
stfedkovaly dopravu a obchod mezi zapadem a vycho-
dem, severem a jihem. Viyfesenim plavebni sité v stfedni
Evropé pripadne jim ddlezita funkce transitniho spojeni
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Hamburku s Cernym mofem. | pro samotné nase hlavni
mésto Prahu jsou tyto otazky vyznamu nemalého. Ne-
prozrazuji Zadné tajemstvi, kdyZ upozorriuji, Ze smérodatné
kruhy s velikou vaznosti se zaméstnadvaji otdzkou, zda Ize
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Plan praplavni odbolky Praha-Liberi-Vysocany-Kyje
k stfednimu Labi vypracovany Reditelstvim pro stavbu vod-
nich cest v roce 1940

dosahnout nejvyhodnéjsiho spojeni Prahy, nejenom jako vel-
komésta, ale i jako centra dnesniho i budouciho primyslu,
s Labem. Je mimo pochybnost, Ze holeSovicky pristav tento
ukol neni s to spiniti. Nasi otcové se domnivali, Ze stvofili
v Holesovicich praZsky Manchester. Mezitim se vsak Hole-
Sovice preménily na bytovou cétvrt. (jiz v roce 19417 —
pozn. redakce)

1941

Pred 70 lety vychazi svazek €. 5 ¢asopisu Plavebni cesty
D-O-L. Stanovisko fi§skych kruhti k prdplavu Pardubice-Prerov.
Hospodarska komora Sasko (Sachsen) predloZila nové podani
fisskému ministerstvu dopravy, ve kterém oduvodnila nutnost
stavby priplavu Pardubice-Prerov a uvedla v ném pravdé-
podobné mnoZstvi zboZi, které bude dopravovano na tomto
Useku Labsko-dunajského priplavu. Dokazuje, Ze stavba
labské priplavni vétve je stejné naléhavou jako stavba Du-
najsko-oderského priiplavu. Risky ministr dopravy, aby



vyhovél pfanim ucastnénych hospodarskych kruht
v oblasti od Hamburku az do Prahy, povolil na predbézné
prdce pro pruplav Pardubice-Prerov potfebné penézZni
prostredky. Pruplav Pardubice-Prerov prFipoji Labe na
Dunajsko-odersky pritiplav a prostfednictvim tohoto pri-
plavu na Dunaj a Odru. Proto je nezbytnou soucasti stre-
doevropské plavebni sité.

1942

Zastaveny veskeré prace na stavbé praplavu D-O.

Jak je v naSich krajich zvykem, zastavi-li se prace na pru-
plavu, vrhneme se na Vlitavu.

1942

Vitavska vodni cesta z Prahy do Ceskych Budéjovic.
Ing. Josef Bartovsky, sekéni $éf ministerstva dopravy a techniky
Upravy stfedni Vitavy

Vodni inZenyfi i narodohospodari dlouho se jiz zajimaji
o Upravu Vitavy mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, Gili
o stredni Vitavu. Mnoho projektt vypracovali a mnoho casu
ztratili spory o nejvhodnéjsi feseni. Je nutné pfijmout roz-
hodnuti, ktera jiz pfijata feseni budou dale sledovana a ne-
budou odklddana. Chceme technické i Sirsi vefejnosti
vysveétliti pro¢ vitavské problémy se fesi soustavné jiz 20 let
(piSe se rok 1942 — pozn. redakce), pro¢ a jak projektanti
ménili ndzory na ucel a zpusob uprav Vitavy i pfedpoklady
o0 hospodarské hodnoté této feky, pro¢ feseni Uprav stredni
Vitavy je tak sloZité a proto tézké a odpovédné.
Spoleénost Dunajsko-oderského priiplavu obétavé opat-
fila riizna pojednani o vitavskych problémech. Chce zjis-
titi historii vitavskych Uprav a rozsah hospoddrskych zdroju
Vitavy i Povitavi. Opatfuje vitanou pomucku pro konecna roz-
hodnuti o planovani v Povltavi. Dékujeme uvedené spolec-
nosti za tuto zasluznou cinnost. (tehdy zastanci D-O-L
a splavnéni Vltavy spolupracovali — pozn. redakce).

Pak nasleduje dlouhy vycet odbornych stati a studii. Je jich
celkem 30. Nejvyznamnéjsi autofi jsou Ing. Josef Bartovsky
(1927, 1928, 1931, 1931, 1936, 1937, 1937, 1940, 1941,
1941), Ing. dr. J. Smetana (1925, 1939) a Ing. Josef Zaruba-
Pfeffermann (1925, 1926).

V prubéhu druhé svetové valky (1944) byla dokoncena
vystavba zdymadla Hradistko na Labi.

1948
Kniha Priplav Dunaj-Odra-Labe, naSe more, usporadal
Alois Cap.

Za pll stoleti, co projektujeme vazné priplav Dunaj-Odra-
Labe, bylo vyddno témér neprehledné mnoho odbornych
stati, které fesi problém technicky, dopravné, ndrodohospo-
darsky, pravnicky atd. Je to velmi bohata latka, dnes na-
mnoze i odbornikum tézZko pfistupnd. Tato potreba je tim
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Titulni list knihy Priplav Dunaj-Odra-Labe, nase more

prileZitost ke konecné vystavbé priplavu, prileZitost,
jaka se dosud za staletého planovani a padesatileté sku-
tecné technické pripravy nenaskytla (piSe se rok 1948 —
pozn. redakce). Konecné musi byt s otazkou obeznameny
i Siroké kruhy ¢eskoslovenské demokracie, které jsou odpo-
védny za nasi hospodarskou budoucnost. Nestaci jen vériti,
Ze pruplav Dunaj-Odra-Labe je moZzny, nestaci jen pfesvéd-
Covati, Ze je nutny, musime jej vsichni bez vyjimky chtiti, mu-
sime se stati nejen novymi a nadsenymi nositeli myslenky,
nybrz i tvrdymi ttocniky proti tém, ktefi nepochopili nadcha-
zejici hodinu priplavu. Jestlize Rakousko-Uhersko nesplnilo
svij zdvazek a svou povinnost k Cechdm a Moravé, bylo-li
velké uskutecnéni pretrzeno dvakrat svétovymi valkami, je
to dukazem, Ze priplav nebude nikdy vybudovan a Ze je jen
fantazii nepolepsitelnych blouzniveu?

Ulohy, které nam uloZila dvouletka, jsou samoziejmé. Ze srdce
radi pracujeme, ponévadz tvofime svobodné hodnoty pro svo-
bodného ceskoslovenského clovéka. Ale tato — freknéme vsedni,
i kdyZ radostna prdce nemuiZe prece zabraniti, abychom ko-
necné nepfistoupili k nejstarsimu, tolikrat jiz opusténému ukolu,
pro néjZ nebylo do dneska dost pochopeni a dost sil.

Jak bychom byli nedokrevni a znova mali, kdybychom

vali a kdyby se nam zdalo, Ze ani v prisStich pokolenich
nedozraje narod k ¢inu tak vyjimeénému: spojiti upro-
stred Evropy vsecka more. (Pfipominame, Ze jsme v roce
1948 a po dalSich 63 letech piSeme do Bruselu, aby priplav
D-O-L vyskrili z TEN-T, nebot nemlzeme zajistit, ze ho do
30 let zaCneme stavét a do 50 let ho dostavime — pozn. re-
dakce). Prichazime s dilem, abychom jim vyburcovali
narod z nepochopitelné Ihostejnosti, abychom jej zasvé-
tili do tajemstvi priplavu a nadchli pro konecné usku-
teénéni. Projektovany priaplav mél dosud jen své
techniky, chceme, aby dneskem pocinajic mél i své
laické pfivrZzence a nadsence, ktefi v priplav Dunaj-
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Odra-Labe nejen véri, nybrz apostolsky, vérné a bez
unavy pro néj presvédcuji.

Nesmime se mylné domnivati, Ze budoucnost Evropy za-
visi od toho, zda svolime ke stavbé priplavu éi nikoli. To
nase srdce Evropy muZe byti docela dobre z téla stfedni
Evropy vyrazeno, ponévadz je moznost na severu pripla-
vem od Visly k Dnéstru a Prutu a na jihu priplavem Ryn-
Mohan-Dunaj Ceskoslovensko obejit. Pak ovéem bychom
zanechali po sobé nejsmutnéjsi pamatku, Ze jsme se
kratkozrace a male zamkli klicem stfedni Evropy, ktery
nam prirodou Buh dal.

Ing. Dr.Techn. Zimmler

Nase vodni cesty v budouci vodocestné siti Evropy.
Jest dnes véru na case, abychom po osvobozeni z né-
meckého jha a zlého otroctvi poloZili si otazku a uvazo-
vali v plné volnosti, jaka budoucnost kyne nasim
projektiim vodocestnym v nové Evropé, dnes se rodici
(pozn. redakce: nejedna se o Evropskou unii — jsme stéle
v roce 1948). Musime si byti zcela jasné védomi a pevné pre-
svédceni, Ze jde o feseni véci vyznamu kontinentalniho, ano
svetového, jako bylo budovani priplavu Panamského, Suez-
ského a Korintského. Jde totiz o inZenyrsky nejdokonalejsi
zplisob pfemoZeni stfedoevropské rozvodnice dopravou,
tedy o zménu pfirodou daného utvaru naseho tzemi, ktery
se stavi v cestu od tisicileti co pfekdzka proudu Zivota hos-
poddrského a kulturniho a styku ndrodt a déli také Evropu
na dvé oblasti — povodi mofe Severniho a Baltu od povodi
more Cerného a Stfedozemniho.

prof. Ing. Dr. Antonin Smréek
Moje stanovisko k vybudovani ¢s. priplavu v novych
hospodaiskych a politickych pomérech.

Vsechny druhy dopravy je zahodno vybudovat a jednotné
fidit tak, aby se navzdjem doplriovaly, aniz by byl brzdén je-
jich dalsi vyvin, za nejz dékuji vynalézavosti techniku. Nase
republika Ceskoslovenska, leZici v srdci Evropy, daleko od
more, je statem prevazné pramyslovym, odkdzana na dovoz
ruznych surovin, jichZ nase pfirodni bohatstvi postrada —
a hlavné na vyvoz hotovych vyrobki nejen do blizkého okoli,
ale i do daleké ciziny, do zamofi. Ulohou prvniho Fadu je
proto usporadat a sladit co nejrychleji a co nejlépe ves-
keré slozky dopravy jak uvnitf nasSeho statu, tak s nej-
zacleniti co nejdrive a co nejvydatnéji i levnou dopravu
vodni po zmezinarodnénych rekach Labi, Odre a Dunaji
(pozn. redakce — stale jsme v roce 1948). Jimi dosdhneme
pfimého styku s mofem Severnim v Hamburku a Brémach,
s mofem Baltickym ve Stétiné a s mofem Cernym v Braile
a Suliné, a tim se Sirokym pobfeZim a zazemim vSech mori
a tudiz s obchodem celého svéta.

Nejsnadnéji proveditelny je priiplav Dunajsko-odersky, ve-
deny udolim feky Moravy, pak feky Becvy a po pfekroceni roz-
vodi mezi mofem Cernym a Baltickym sestupujici do Feky
Odry. Pokud se provedeni této stavby Dunajsko-oderského
pruplavu tyce, bylo by zahodno, aby byla provedena co
nejrychleji, snad béhem 6 aZ 8 roku ode dne zapoceti
stavby pocinajic, aby se usetfilo na interkalariich.

Aby se s témito pracemi v dozirné dobé mohlo zapociti,
aby co nejdrive byl vybudovan predevsim priplav D-O,
k tomu je tfeba rozsahlych priprav technicky propraco-
vanych plant v nékolika variantach, o jichZ konecné
upravé pro skutecné provedeni rozhodnou zajemci
z kruht prumyslovych, obchodnich a zemédélskych, zej-
ména pak téz neovlivnéni mimoradni znalci, specialisteé.
Ze k vystavbé nasich éeskoslovenskych priiplavii dojde
a dojiti musi, o tom nepochybuji.
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prof. Ing. Antonin Smrcek

1948
Navrh na zaloZeni narodniho podniku — Praplav D-O-L.

1949
Zru$eno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest.

1949
1.ledna zFizen narodni podnik Ceskoslovenska plavba labska.

1950

Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe €. 3

Zapis o valné schiizi Pfistavni spole¢nosti Kolin, konané
dne 29. dubna 1950.

»Vazeni panové, sesli jsme se k valné schuzi - Pristavni spo-
lecnosti Kolin - za okolnosti znacné odlisnych od onéch, za
nichz jsme se schdzivali dfive. Dovolte mi proto nékolik slov
na objasnéni dvou okolnosti.

Prvni z nich jest skutecnost, Ze zménéna struktura nasi po-
litické ekonomiky pronikavé pretvofila také zaklady nasi spo-
lecnosti, tj. nase clenstvo. Domnivali jsme se, Ze urcity
casovy odstup pfinese Upiné vyjasnéni pokud jde o pravni
jasno dodnes.

Druhd pri¢ina ma svuj ptvod v okolnosti, Ze jsme se domni-
vali, Ze bezprostfedné po zavedeni nového krajského zfizeni
bude ujasnén pomeér statni sprdvy k organisacim a spolkum,
jako jest nas. Byli jsme pripraveni, abychom se bud novému
organizac¢nimu zfizeni pfizpusobili, nebo svij spolek zlikvi-
dovali. BohuZel, ani zde nevidime dosud zcela jasné.

Z uvedeného vyplyva — a to si musime byti védomi — Ze nase
pfipraveni, abychom mohli byti prospésnymi vsude tam, kde
budeme k cinnosti, kterou budeme schopni provadeéti, vy-
zvani a kde ony prdce, jimiz se nds spolek po léta zabyval,
budou vychodiskem pro praci novou v ramci pétiletky a pld-
novaného hospodarstvi.

Stojime tudiz disciplinované ve strehu a sledujeme ves-
keré nam znamé okolnosti, které souvisi s mozZnosti vy-
stavby pristavu a prekladisté v Koliné. Doby malych
intervenci jsou ty tam a kazdy nasilny zasah znamena ru-
Seni planovanych ukoli v pétiletém planu, o jehoz
spinéni se musime vsichni zaslouZiti.”



Zprava o schuzi ustfedniho vyboru a valné hromady
Spole¢nosti Dunajsko-oderského priplavu a zprava o us-
tavujici schzi nového ustfedniho vyboru, které byly konany
dne 24. kvétna 1950 v zasedaci sini ministerstva financi
v Praze.

Dr. Kacirek vita skute€nost, Ze za €lena spolecnosti pfistou-
pilo ministerstvo financi, ministerstvo techniky, poverenictvo
techniky, ministerstvo primyslu, ministerstvo vnitfniho ob-
chodu a ministerstvo zemédélstvi.

Likvidovanim obchodnich a zivnostenskych komor (celkem
6) ztratila spolec¢nost tyto ¢leny, ale na jejich mista pfihlasili
se tito novi ¢lenové: KNV Olomouc, KNV Pardubice, KNV
Hradec Kralové, KNV Gottwaldov, KNV Bratislava, KNV
Praha, KNV Brno, UNV Ostrava a UNV Bratislava. Dale za
¢lena spolecénosti pfistoupili: CS plavba dunajska, n.p., Bra-
tislava, MNV Zabfeh, MNV Breclav, Cs. pramys| cukrovar-
nicky, n.p., Praha, CS z&vody tukové, n.p., Praha.

Upozornil dale, ze vydavani ¢asopisu ,,Plavebni cesty Dunaj-
Odra-Labe" bylo pro Spole¢nost vzdy pasivni, coz je na-
snadé, nebot vydavani ¢asopisu nesmi byti, a také nikdy
nebylo pro spole¢nost zdrojem vydélku.

Pfedseda zminuje se o tom, Zze Spole¢nost D-O priplavu
vznikla za kapitalistického rezimu jako iniciativni misto, které
mélo nejen presvédciti vedouci mista ve staté, nybrz i ve-
fejné minéni, ze uskute¢néni kanalu Dunajsko-oderského
jest v zajmu republiky. Dnes pro tuto mysSlenku je situace
mokratickym, ktery si vzal za ukol uskutecniti socialis-
mus. Za socialismu se Iépe hospodafi vSemi hodnotami,
a tak myslenka nasi spole¢nosti za¢ina miti svoji skute€nou
cenu. Dnes se Ize optimisticky divati na budoucnost. Kdyz
jsem se dotazoval na duleZitém hospodaiském misté
zda mame spolec¢nost likvidovat, nebo zda ma trvati
dale, bylo mi fe¢eno, abychom nelikvidovali, ze v pfihod-
ném okamziku bude cil spole¢nosti zvazen, zhodnocen
a posouzen a o tom cili bude rozhodnuto. Jisté pre-
chodné obtize nastaly téz reorganisaci, t.j. zruSenim, pfeve-
denim kompetence atd., u Ufadd, jimz byla pfiprava stavby
priplavu svéfena; je to likvidace Reditelstvi pro stavbu
vodnich cest, Cs. plavebniho tGfadu, pfenesenim kompe-
tence na Statni planovaci urad a resignaci ministerstva
dopravy na pfimy zajem o priplav.

Otazka stavby kanalu Odra-Dunaj neni zalezitosti néjakého
spolku nebo spole¢nosti, nybrz zalezitosti viady a v diisledku
toho zalezitosti naseho hospodarského planu.
Ceskoslovenska republika rozhodla se uskute¢nit socialis-
mus. A aby tohoto cile mohla dosahnout, musi nejenom li-
kvidovat kapitalistické elementy ve staté, nybrz znicit
a odstranit pozlstatky kapitalistického mysleni a zpusoby
jednani. Ceskoslovenska vlada jakmile uvidi, Ze jsou
dany pro to objektivni podminky stavét kanal, stavét jej
bude a mohu vam sdélit, Ze na riznych mistech, ktery
podavaiji viadnim €initelim posudky o iniciativnich na-
vrzich, otazka kanalu Odra-Dunaj pfichazi do popredi.

1950 Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe €. 5.

Polsko — namoini velmoc

Sovétsky Casopis Vokrug sveta Cis. 3 r. 1950 prinesl ¢lanek
B. Zirnova, nadepsany Polsko — ndmofni velmoc. V tomto
¢ldnku zaujima sovétsky autor stanovisko nejen k celkovému
problému polské plavby jak Ficni, tak mofské, ale téZ k pri-
plavu Odra-Dunaj, jehoZ vyznam piné oceriuje a zmiriuje se
jak o sjednoceném usili bratrskych ndrodu polského a Ces-
koslovenského pokud jde o stavbu priplavu, tak o Ceskoslo-
venské pristavni oblasti na ostrové Ewa ve Stéting.

Transitni kanal Odra-Dunaj bude zbudovan sjednocenym
usilim dvou bratrskych narodti — polského a éeskosloven-
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ského. Byly jiz zapocaty prdce na vybudovani prvniho useku
kanalu v délce osmdesdti kilometr( (minény jsou prace na
technickém projektu). V polském mésté Kozl byla zfizena Ces-
koslovenské paroplavba. U Stétina, na ostrové Ewa, Cecho-
slovéci stavi svuj mofsky pfistav. A tak se stalo Baltické more
morem miru a pratelstvi mezi narody stfedni a jihovychodni
Evropy, osvobozené velikym Sovétskym svazem.

1952
Usneseni vlady €. 206 zastavilo veSkeré pfipravné prace
na pruplavu D-O-L.

1952
Vznikla Ceskoslovenska plavba labsko-oderska, narodni podnik.

Vystavba zdymadla Velky Osek na Labi byla zahdjena roku
1940. Béhem vélky vsak postupovala velmi pomalu, takze
k jejimu dokonceni doslo az v roce 1952

1965
Zalozeno Reditelstvi vodnich toka (RVT) v Praze.

PRUPLAVNI SPOJENI
DunaAaJ ODRA LABE

1968

Generalni feSeni: Praplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe.
Hydroprojekt Praha.

V poslednich letech je v CSSR znovu intensivné studovan
zamér pruplavniho spojeni Dunaje, Odry a Labe. Vypraco-
vané studie potvrdily, Ze dilo je technicky redlné a ekono-
micky zajimavé nejen pro CSR, ale i pro fadu dal$ich
evropskych stati. Bylo proto rozhodnuto dale zkoumat
moznost realizace tohoto dila v souvislosti s vyhledem
rozvoje narodniho hospodarstvi a s prihlédnutim k za-
jmum zainteresovanych stati. Predkldadand zprava podava
pfehled o vyvoji a soucasném stavu pripravy D-O-L.
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1969
ZFizen trust Vodni toky Praha a Sest samostatnych
podnikt Povodi.

1969
Zalozen inzenyrsky podnik Vodohospodarsky rozvoj a vystavba,
Praha

1969
Zalozena Vodohospodarska vystavba, Bratislava.

1970
Josef Podzimek a kol., Povodi Vitavy | s dirazem na vodni cestu.

1971
Pred 40 lety Vladni usneseni €. 169/1971 uklada verejné
pravnim organitim tizemné chranit trasu praplavu D-O-L.

1971
Pred 40 lety ruseny Vodni toky, a podniky Povodi jsou pfimo
fizeny Ministerstvem lesniho a vodniho hospodarstvi.

1971

Pied 40 lety vydano Usneseni viady CSSR é. 37/1971
o vyuziti labské vodni cesty pro dopravu energetic-
kého uhli do Chvaletic bylo impulzem k rozsahlé moder-
nizaci labsko-vltavské vodni cesty nazyvané ,,renesance
vodnich cest“ v Ceskoslovenské republice.

1974
Josef Podzimek a kol., Modernizujeme labsko-vitavskou
vodni cestu |.

1976

Pred 35 lety vychazi rozsahla publikace Vodni cesty

a plavba od Prof. Ing. Dr. Jaroslava Cabelka, DrSc., kde
priplav D-O-L mé své misto.

1976

Pred 35 lety zacina vychazet ¢asopis Povodi Vitavy s vyra-
znym akcentem na modernizaci vodnich cest. Redaktor
Jindfich Suk, byvaly ustfedni feditel CTK.

1976
Pred 35 lety vychazi publikace Dolni Labe od Ing. J. Podzimka,
véetné praplavu D-O-L.

a7

Zdymadlo Tynec na Labem z roku 1975 umoZznilo prodlouZeni
stfedolabské vodni cesty aZ k pristavu chvaletické elektrarny.
Jez ma tfi pole s podpiranymi klapkami. Jeho dokonceni véak
znamenalo opét konec prodluzovani vodni cesty

1976

Pred 35 lety vychazi publikace Stfedni Labe od Ing. K. Trejtnara.
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1981

Pfed 30 lety ukonéila praci skupina zpravodajl pro vodni
cestu D-O-L dokumentem Ekonomicka studie propojeni
Dunaj-Odra-Labe.

1982
Ministerstvo lesniho a vodniho hospodarstvi zastavuje
vydavani ¢asopisu Povodi Vitavy.

1988
Jaroslav Kubec, Josef Podzimek — Svét vodnich cest.

1989

Dne 27. ledna ustavujici schiize akciové spole¢nost
Ekotrans Moravia (ETMAS) se sidlem v Brné — spole¢-
nost pro propagaci a realizaci vodni cesty D-O-L.

1989
Vychazi prvni Cislo ¢asopisu Ekotrans Moravia, pro pod-
poru projektu D-O-L. Celkem vysly 3 ro¢niky.

1991

Pred 20 lety vydalo ETM publikaci

Vodni cesta D-O-L - ANO NEBO NE?

(The Danube-Oder-Elbe waterway - YES OR NO?)



1991
Pfed 20 lety byl nato€en kratky film Ekologicka patef Moravy,
rezie Martin Skyba.

1993
Vychazi prvni Cislo ¢asopisu Vodni cesty a plavba.
Zatim vyslo XVIII. roénikd.

1993
Generalni feseni plavebniho spojeni Dunaj-Odra-Labe —
Ekotrans Moravia a.s.

1994
Jaroslav Kubec, Josef Podzimek — Vodni cesty svéta.

1996

Pred 15 lety uzaviena dohoda o hlavnich vnitrozemskych
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) byla prijata

19. ledna v Zenevé.

1996
Png 15 lety schvalen program podpory rozvoje dopravy
v Ceské republice do roku 2008.

1996
Ing. Miroslav Hubert — Dé&jiny plavby v Cechach.

1996
Pfed 15 lety zaloZzeno Ceské plavebni a vodocestné
sdruzeni.

1996
Pred 15 lety ukonéena €innost akciové spolecnosti
Ekotrans Moravia

1996
Pfed 15 lety iniciativu na Batové pruplavu prebira Nadace
Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanale.

1996
Pred 15 lety zalozena Nadace vodnich cest.

1996

Pred 15 lety vysla publikace Vodni cesty svéta autortl
ing. J. Kubce a ing. J. Podzimka dokumentuje pfednosti
vodni dopravy a priplavu D-O-L.

Vodni cesty
sveta

1998
Ministerstvo dopravy zfizuje Reditelstvi vodnich cest
CR v Praze.

2001
Pfed 10 lety v Bruselu byla 19. zaFi pfijata BILA KNIHA -
Evropska dopravni politika pro rok 2010: Véas rozhodnout

2002 VCAS ROZHODNOUT
2003 VCAS ROZHODNOUT
2004 VCAS ROZHODNOUT
2005 VCAS ROZHODNOUT
2006

Pfed 5 lety vySla kniha Jaroslav Kubec, Josef Podzimek,
KFizovatka tfi mofi, vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

1) Iu’t TRI MORI
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2007 VCAS ROZHODNOUT
2008 VCAS ROZHODNOUT
2009 VCAS ROZHODNOUT
2010 VCAS ROZHODNOUT
2011 VCAS ROZHODNOUT
Hlouposti je vZdycky nadprodukce.

Tomas Bata
Boj s lidskou blbosti nelze vyhrat.
Nesmi se vsak prestat bojovat,
nebot blbost by zaplavila svét.

Jan Werich

oA

foto: Taras Kusc€inskyj
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Vas silny partner pro malé i velké stavby

Cisticka odpacnich vod
Valagské Kiobouky, Ceskd
repubiika

Paroplynova elekirdma
Krasaving, Rusks ledorace

Meziskiad vyhodelého
Jjademeho paliva Temelin,
Coskd repubika

Cistitka odpacnich vod
Slavicin, Ceskd repubika




Povodi Labe, statni podnik

Zabezpecuje
vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich tokd, ¢innosti spojené
se zjistovanim a hodnocenim stavu
povrchovych a podzemnich vod a dalsi
¢innosti, které vykonavaji spravci povodi
podle zakona ¢. 305/2000 Sb., o povodich

a souvisejicich pravnich predpist, véetné
spravy drobnych vodnich tokd v dané oblasti
povodi, jejichZz spravcem byl podnik urcen.
Uzemni pusobnost je vymezena
hydrologickou hranici ploch hlavnich a dil¢ich
povodi vodnich tokd, které ma Povodi Labe
ve spravé. UrCena oblast zasahuje do
spravniho uzemi 7 krajd, a v nich do obvodu
62 obci s rozsifenou pulsobnosti.

Nabizi

e v ramci ¢innosti vodohospodarskych laboratofi,
akreditovanych u Ceského institutu pro akreditaci (CIA) pod fo
¢. 1264, analyzy povrchovych, odpadnich a pitnych vod, fi¢nich L 1264
sedimentl a zemin, plavenin, sedimentovatelnych plavenin, Cistirenskych kalu,
odpadd, vyluhl a radznych matric z oblasti hydrosféry, véetné praci vzorkarskych
a hydrometrickych,

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU, rypadel POCLAIN a MENZIMUCK vcetné
zajisténi prepravy vytézenych hmot

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3
— Tel: 495 088 111, Fax: 495 407 452
POYODI LABE labe@pla.cz * www.pla.cz






