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Soucasny stav pripravy investi¢ni akce
Zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi

Historie této investi¢ni akce je uz tak dlouhd, Ze ji sméle mizeme
vypravét jako piib¢h se zaCatkem na prelomu 19. a 20. stoleti a s koncem,
ktery do této chvile, tedy v lednu 2005, jesté¢ nikdo nezna.

Podrobnosti o historii projektu budou jisté¢ popsany na jiném misté. Pokud
bych v§ak mél bliZe specifikovat soucasny stav, musim se vratit minimalné
nekolik let zpatky. V roce 1999 rozhodlo ministerstvo dopravy o konkrétnim
zptisobu feSeni zlepSeni splavnosti feky Labe v tseku Usti n/L — Hiensko,
které bylo pracovné nazvano Zadiani MDS 99. Toto feSeni je vysledkem
desetiletého vyvoje, vyzkumi, projektovani a jednéani a v odbornych kruzich
je povazovano za minimalni nutné feSeni z hlediska zajisténi technické
funkénosti a maximalni mozny kompromis z hlediska ochrany Zivotniho
prostiedi. Radou zdsadnich tprav piivodni koncepce zlepseni splavnosti se
doslo od technicky cistého zplisobu kanalizace, zahrnujictho navic
energetické vyuZiti vodnich dél az k absolutnimu kompromisu s poZadavky
ochrany pfirody - kombinaci vzduti s prohrabkami hornich ¢asti obou
jezovych zdrzi.

S ohledem na strategické aspekty tohoto projektu, ktery ma Ceské
republice zajistit na jedné strané jediny a spolehlivy pfistup k namornim
piistaviim, a na strané druhé ji ma zajistit vliv na evropsky dopravni trh, by
se zdélo, Ze tato investice ziskd potfebnou podporu exekutivy a bude co
nejrychleji realizovana. Zv1asté poté, co stale Castéjsi letni sucha vyfazuji
tento usek labské vodni cesty na dlouhé mésice z provozu a alternativni
dopravni systémy bud poSkozuji Zivotni prostfedi (silnice), nebo jsou
nevyhodné pro ¢eskou ekonomiku (cizi Zeleznice).

Opak je vSak pravdou. PrestoZe jednotlivé viddy Ceské republiky od roku
1996 do roku 2004 prijaly ve snaze o realizaci projektu zlepSeni splavnosti
dolniho Labe uz celkem osm usneseni, realizace projektu je v nedohlednu.
Proti projektu je ministerstvo Zivotniho prostfedi, statni organy ochrany
pfirody a ekologové. Pro realizaci projektu jsou obrazné feceno vSichni
ostatni, pocinaje rezorty dopravy, zemédélstvi, primyslu a obchodu
a mistniho rozvoje a projektanty, vodohospodati a védeckou obci, dopravci
a samospravami mistnimi i krajskymi konce.

Je velmi problematické jenom vyjmenovat, co bylo v rdmci usili
o prosazeni realizace projektu ucinéno na vSech turovnich stitni spravy
i samospravy, na drovni investora a v dal§ich oblastech. Kromé snahy
o nalezeni dohody na zplsobu feSeni to byla rozsahld pfiprava formou
modelového vyzkumu, vybudovani monitorovaci sité¢ vrtli na monitoring
podzemnich vod a deformaci terénu, projektovani fady zmén, vypracovani
studii vlivu na Zivotni prostfedi, procesu EIA. Pfiprava projektu stala dosud
celkem 100 mil. K¢, a prestoze lhita piipravy je neimérné dlouha
a neodpovidd zadnym standardiim, jeden pozitivni dusledek je jisty: projekt
je dobie pfipraven, z hlediska stability a funkce vodnich dél ovéfen
modelovym vyzkumem a pfipraven k realizaci stavebni dokumentace.
I pres negativni vyrok EIA je k dispozici dostate¢ny objem odbornych dat
o vlivech na Zivotni prostfedi k tomu, aby bylo mozné stanovit kompenzacni
opatfeni a v ramci probihajiciho biologického prizkumu je upfesiovat.
V pribéhu desetiletého projedndvani projektu s oponenty i odpirci byly
zodpovézeny stovky otdzek, vysvétleny desitky vyhrad a ndmitek, od otdzek
souvisejicich piimo se stavbou az po otazky, tykajici se dopravy, dopravni
politiky, obchodu a ekonomiky v kontextu sjednocené Evropy. Za velmi
zasadni pokladdm praci a zavéry mezirezortni komise naméstki Sesti
ministerstev, jmenované vladou CR, ktera v dubnu 2004 po
nékolikamésicnim zkouméni zodpovédéla celkem 12 klicovych otdzek k
projektu a vydala vétSinou 5 : 1 nasledujici prohlaseni: ,,Clenové komise na
zakladé predlozené analyzy dané problematiky doporucuji vladé schvilit, Ze
vefejny zajem na realizaci zdméru na zlepSeni plavebnich podminek na
dolnim Labi, stanoveny v § 3a zdkona ¢. 118/2004 Sb, kterym se méni zdkon
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpis,
vyrazné pievazuje nad zdjmem ochrany piirody dle zakona ¢.114/1992 Sb.*
Vysledkem tohoto hodnoceni zdméru expertni komisi na nejvyssi exekutivni
trovni bylo, Ze zavérem komise se vlada premiéra Spidly viibec nezabyvala.

Jsem presvédCen, Ze tento projekt je uz ted drZitelem nékolika smutnych
rekordii:

- nejdelsi priprava s ohledem na technickou narocnost a objem investic

- nejdrazsi piiprava s ohledem na pocet zmén projektd, pocet studii
a procestt ETA

- nejvice vyhranéné nazory odptrcd, prezentované jednou z nejrozsahlejsich
kampani v médiich

Tech nej — by bylo mozné uvést jesté n€kolik, napfiklad nejvétsi bezmoc
statu tvaii v tvar ochrancim piirody, nejvétsi mystifikace vefejnosti
zazracnymi feSenimi z dilny tzv. nezavislych odborniki, nejexkluzivngjsi
rada byvalého ministra Zivotniho prostiedi o vystavbé nizkoponorovych
plavidel a mnohé dal$i. Mohli bychom to nazvat nezbytnym folklorem

v rdmci svobodné diskuse o dopravni investici, kdyby faktickym dasledkem
tohoto laického vlivu na veskrze odbornou zileZitost nebylo nekonecné
odkladani stavby a v disledku toho jeji zdrazovani, fakticky upadek jednoho
dopravniho oboru a $kody v zahrani¢nim obchodu a nasledné v ekonomice
Ceské republiky v fadu desitek miliard K¢&.

Nemluvé o devastaci zivotniho prostfedi zdplavou kamiond, které po
vstupu CR do EU a nasledn& v druhé vIné po zavedeni mytného v SRN ve
stejném dopravnim sméru a ve velké ¢asti i se zboZim, vhodnym k dopravé
po vodni cesté drti severocesky region a privadéji k zoufalstvi obyvatele
mést a obci na ESS. Bez velké nadsazky lze konstatovat, Ze tento komfort
s mnoha nehodami a imrtimi pro lidi i pfirodu zajiStuji pravé tzv. ochranci
prirody, branici velmi efektivné kromé vystavby jezi na dolnim Labi také
vystavbé dalnice DS.

Myslim, Ze bylo velmi potiebné uvést vSechna ta fakta dfive, nez se
zminim o soucasném stavu piipravy realizace projektu. Pro pochopeni
mechanizmu, kdy jedno ministerstvo mize rozhodnout o tom, Ze rozhodnuti
vlady neplati a je pouhym zboznym pidnim, pokud onen rezort rozhodne
jinak. Pravomoci ministerstva Zivotniho prostfedi v ramci platné legislativy
znamenaji pravomoc hodnotit pfevahu vefejného zdjmu na ochrané prirody
nad jakymkoliv jinym vefejnym zdjmem Ceské republiky. Jsem presvédeen,
Ze v zdjmu zajiSténi skute¢né odborného a nestranného hodnoceni riznych
vefejnych zajmu této zemé takova pravomoc nemuize byt v rukou jednoho
ministerstva, ale minimalné v rukou vlady, nebo ji jmenované odborné
komise. Soucasny stav je pravni anomadlii a situace ve vystavbé dopravni
infrastruktury v Ceské republice je toho diikazem.

Zavérem tedy aktudlni stav projektu. Dne 16. 11. 2004 pfi poslednim
projednéni projektu ve vladé bylo jednéni preruseno s tim, Ze vlada ulozila
Legislativni radé vlady provést pravni analyzu projektu a ministru dopravy
provést aktualizaci materidlu dle zavéra Legislativni rady, posoudit mozZnost
sniZeni objemu investice a doplnit alternativni zptisoby financovani.

Nisledovalo n€kolik jednani mezi ministerstvem dopravy a ministerstvem
Zivotniho prostfedi o splnéni tkolu vlady a konkrétni podobé materidlu do
vlady.

Zduraznuji, Ze zélezi vyhradné na rozhodnuti vlady a nasledné krocich
ministerstva Zivotniho prostiedi, zda projekt bude, nebo nebude realizovéan.
Vsechno dalsi je pouhym formdlnim postupem ve smyslu piislusnych
zdkont. Je také zfejmé, Ze negativni ovlivnéni Zivotniho prostfedi po
zasadnich zménach projektu je minimélni, lze jej kompenzovat
a pravdépodobné neni hlavnim diivodem, pro¢ je projekt blokovan.

Ministerstvo dopravy v soucasné dobé materidl pro jednani vlady
pripravuje. Pravdépodobny termin dalsiho jednéni vlady o projektu je duben
2005. PrestozZe zadani vlady ministerstvo dopravy nepochybné splni, zlistava
oteviena otazka, kolik novych problémi bude nalezeno podobné jako
v minulych letech a zda vlada ve véci skute¢né rozhodne. Je zfejmé, ze
pokud bude projekt zamitnut, vyprsi Cas i ¢eskym rejdaiim, ktefi na toto
rozhodnuti Cekaji uz fadu let a zamitnutim projektu splavnéni jediné
dopravni cesty mezi CR a EU ztrati posledni divod k podnikéni ve vodni
dopravé. Bude ziejmé ohroZena miliardovd investice Ciny do vyroby lodi
v Dé¢iné, kterd by méstu a regionu s vysokou nezaméstnanosti piinesla 1500
pracovnich mist. Chemikalie, agrarni produkty a Zelezo dal pojedou
kamiony po silnici a budou poskozovat Zivotni prostredi. Co je vSak nejhorsi,
z evropského dopravniho trhu zmizi jedind Ceskd nezavisld konkurence
a Ceska republika za to zaplati. Vic, neZ si v této chvili ti, co rozhoduj,
mozna uvédomuji.

Ing. Miroslay Sefara
Reditel RVC CR



Pro podporu nakladni vodni dopravy v Ceské republice a to zejména v jeji zahraniéni relaci, o jejiz ekonomické
vyhodnosti rozhodla Vlada Ceské republiky jiz v roce 1966 (usneseni viady €.635/1966), se vybor Ceského
plavebniho a vodocestného sdruZeni rozhodl poZadat redakci ¢éasopisu Vodni cesty a plavba o vénovani jednoho
Cisla pocatkem roku 2005 této problematice. Zaroven s tim bylo dohodnuto, Ze CPVS zabezpeci i obsahovou
naplii tohoto éisla. CPVS se timto snazi zajistit vétsi publicitu problematice vodni dopravy a zaroven s tim

konstatovat, ze nase nejvyssi statni organy svym nerozhodnym postupem postupné utlumuji nejekologictéjsi
dopravni obor, v rozporu s tendencemi Evropské unie v této oblasti.

Soucasné reseni zlepseni plavebnich podminek reky Labe
v useku od Usti nad Labem po statni hranici CR/SRN.

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., Ing. Miroslav Sourek

1. Uvod

V poslednich letech, v souvislosti
s restrukturalizaci ¢eské ekonomiky, byla
nakladni vodni doprava postiZzena snizova-
nim vykon( nejprve ve vnitrostatni, v sou-
Casné dobé i v zahrani¢ni prepravé. Podni-
kani v nakladni vodni doprave, které
zajistuji plné soukromé plavebni spolec¢-
nosti, se zaméruje prfevazné na zahranicni
prepravy, kde se vyrazné projevuje ekono-
micka vyhodnost vodni dopravy, jak bylo jiz
konstatovano ve vladnim materialu z pro-
since roku 1996. Dllezitym pfedpokladem
pro docileni vy$Sich pfepravnich objemd
nakladni vodni dopravou je odpovidajici
kvalita jeji infrastruktury a zvySeni jeji spo-
lehlivosti. V pfipadé labsko-vitavské vodni
cesty je zapotiebi zlepSit plavebni podmin-
ky zejména na regulovaném uUseku vodni-
ho toku Labe od Usti nad Labem po statni
hranici CR/SRN ve Hfensku.

Napojeni plnohodnotné labsko-vitavske
vodni cesty na sit transevropskych vodnich
cest je uvazovano v souladu mj. i s rozhod-
nutim Rady Evropskych spolecenstvi €.
93/630 ze dne 29. fijna 1993, o vytvoreni
transevropské sité vodnich cest. V soused-
ni Spolkové republice Némecko bylo zlep-
Sovani plavebnich podminek na useku vod-
niho toku Labe Magdeburk-statni hranice
SRN/CR jiz zahéjeno a po kratkodobém
preruseni v dusledku situace po povodni
v roce 2002, je v ném pokracovano. Prvoe-
tapovym cilem téchto praci je dosazeni pla-
vebni hloubky odpovidajici ponoru plavidla
1,4 m po dobu 345 dni v primérné vodném
roce a dosazeni plavebni hloubky az 2,7
m po dobu asi poloviny roku.

Navrh opatfeni na zlepSeni plavebnich
podminek na labské vodni cesté od Stfeko-
va po Hrensko je v porovnani s opatfenimi
sledovanymi na sousednim némeckém
useku vodniho toku Labe, podminén zejmé-
na rozdilnymi spadovymi poméry dna toho-
to vodniho toku. Zatimco v Useku od Streko-
va po Hrensko je podélny sklon dna 0,43 az
0,60 promile, na navazujicim Useku Labe
pod Hrfenskem ve Spolkové republice
Némecko je tento podélny sklon dna pouze
0,12 az 0,36 promile. Tato skute¢nost
umoziuje na némeckém uUseku Labe zvy-
Seni vyuzitelného ponoru plavidla pfi stej-
nym prutocich cca az o 20 cm oproti eské-
mu Useku Labe. Plavebni dopravci tak musi
sva plavidla odleh¢ovat, resp. dokladat
v Drazdanech, pfip. v Magdeburku s nepfiz-
nivymi ekonomickymi dopady.

VySe uvedené skutecnosti v morfologii
dna vodniho toku Labe zdGraznéné

i nepfiznivymi geologickymi podminkami
na naSem uzemi (vyskyt pro plavbu nebez-
pec¢nych dnovych balvan() jsou pficinou,
Ze zlepSeni plavebnich podminek na Ces-
kém inkriminovaném Useku nelze docilit
pouze regulaénimi upravami jako v sou-
sednim Némecku, ale je zapotfebi toto
fesit vystavbou vzdouvacich zafizeni spolu
s plavebnimi  komorami. Konkrétnim
disledkem pro plavbu v daném Useku
Labe Magdeburk-Usti nad Labem je, Ze pfi
stanovené minimalni plavebni hloubce 1,6
m v Useku Magdeburk-Drazdany, resp. 1,5
m v Useku Drazdany-statni hranice
SRN/CR, mohou plavebni dopravci vyuzi-

vat ponor plavidla 1,4 m, protoZze ponor
s ohledem na piscité dno neni v Némecku
Uredné stanovovan. Naproti tomu na Useku
Hrfensko-Strfekov je statnimi organy stano-
vovan Ufedni ponor, ktery s ohledem na
balvanité dno potfebuje podle nasich vnit-
rostatnich predpist, z hlediska zachovani
bezpecénosti plavidel (mozné prorazeni
jejich dna) plavebni hloubku o 30 az 50 cm
vetsi, tj. 1,7 az1,9 m.

Situativni umisténi vzdouvacich a pla-
vebnich zafizeni je vysledkem fady studii
a pfipravnych projektovych praci. Konkrét-
né se jedna o vybudovani plavebniho stup-
né v km vodniho toku Labe 81,770 v profi-
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lu Malé Bfezno a plavebniho stupné v km
vodniho toku Labe 98,880 v profilu Pro-
stfedni Zleb. Sevfenost Udoli v daném Use-
ku Labe a existence souvisejicich zeleznic¢-
nich a silni¢nich tahd predurcuje minimalni
dopady vodni dopravy na souc¢asné zivotni
prostfedi. Vypocty je prokazano, ze budou-
ci obéma plavebnimi stupni doporu¢ena
vzdutd hladina zdaleka nedosahne hladiny
vyskytujici se kazdoro€né pfi zvysSenych
pratocich.

Jednou z poslednich dokumentaci zpra-
covanou pro ministerstvo dopravy pfed jeho
rozhodnutim o dale uvedeném navrhu fese-
ni byl ,Navrh variant a komplexni posouzeni
moznosti zlepSeni plavebnich podminek
feky Labe od Stfekova po statni hranici
CR/SRN*, vypracovany Hydroprojektem,
a.s. ve spolupraci s Vodohospodarskym
rozvojem a vystavbou a Vyzkumnym usta-
vem vodohospodarskym T. G. Masaryka
z bfezna 1998. Tato dokumentace obsahu-
je celkem pét zakladnach variant a dvé
podvarianty o nakladech v rozmezi 6,6 mid.
K¢ do 15,3 mid. K¢. Na zékladé multikriteri-
alni analyzy s kritérii zajiSténi plavebnich
parametrq, vliv na obyvatelstvo, vliv na pod-
zemni a povrchové vody, vliv na ekosysté-
my, investiéni naklady, provozni naklady,
vyroba elektrické energie, rozsah prohrab-
ky dna, vliv na infrastrukturu, bezpecnost
a spolehlivost provozu a prichod velkych
vod, bylo poradé ministra dopravy a spojl
doporuc¢eno nasledujici feSeni, které také
ministr dopravy a spojli po projednani
odsouhlasil dne 26. dubna 1999. V predlo-
Zeném materidlu pro poradu ministra
dopravy byl mj. hodnocen vliv zdméru na
zivotni prostredi, postup vystavby a ekono-
micka rozvaha daného zameéru.

Porada ministra dopravy a spoju odsou-
hlasila zamér ,ZlepSeni plavebnich podmi-
nek na Labi od Stfekova po Hfensko®, vcet-
né jeho zafazeni do ndavrhu projektd
programu ISPA v ramci IV. multimodalniho
evropskeho koridoru, fesit v sou¢asné dobé
pro navrhovy ponor plavidel 1,40 m, v soula-
du s plavebnimi podminkami na navazujicim
némeckém useku Labe do Magdeburku a to
ve dvou navaznych etapach

1. etapa — Usek Boletice-Hfensko o dél-
ce cca 15 km, orientatnim nakladu 2,24
mid. K¢ a dobou vystavby 2001 — 2004,

2. etapa — Usek Strekov-Boletice o délce
cca 25 km, orientacnim nakladu 4,13 mid.
K¢ se zahajenim po roce 2002.

S ohledem na fadu pfedchozich variant
byl pro toto feSeni, odsouhlasené Minister-
stvem dopravy a spoji Ceské republiky pfi-
jat nazev ,zadani MDS 99“.

V intencich tohoto zadani vypracovala
spole¢nost Hydroprojekt,a.s. pro investora
stavby Reditelstvi vodnich cest CR v &er-
vnu 1999 dokumentaci pro Uzemni fizeni
v té dobé jesté se samostatnou ¢asti popi-
sujici dal$i vyvoj az do cilového stavu dle
mezinarodni klasifikaéni tf. Vb evropskych
vodnich cest a v pfipadé ucasti investora
energetické ¢asti i vystavbou vodnich elek-
traren na obou plavebnich stupnich.
S ohledem na pribéh projednavani byla
v srpnu 2000 tato dokumentace upravena
tak, ze z ni byla vylou¢ena ¢&ast tykajici se
dalsiho mozného vyvoje a souc¢asné dopl-
nény staté tykajici se podkladl na zékladé
soubézné do té doby probihajicich pru-
zkumnych praci.

2. Upravy népiné dokumentace k
tuzemnimu fizeni

Postup soubézné probihajicich pri-
zkumnych a vyzkumnych praci zaméru pro
dokumentaci dle zadani MDS 99 posléze
vyvolal nutnost aktualizace dokumentace
pro uzemni fizeni, ktera se uskutecnila
v dubnu az fijnu 2002. Rozdily mezi doku-
mentaci ze srpna 2000 a jeji aktualizaci
z roku 2002 spocivaji v doplnéni a zohled-
néni podkladll z prizkumu a vyzkumU pro-
vedenych v uvedeném mezidobi a ve
vylepSeni feSeni zejména ve zvySené
vstficnosti k problematice pfirodniho pro-
stfedi v zajmové oblasti navrhované
vystavby bez jakychkoliv zmén koncepce
feSeni. Jedna se zejména o tyto skutec-
nosti:

dily realizovatelnost néavrhu plavebniho
zaméru a stanovily podminky pro jeho feSe-
ni v dalSim stupni dokumentace a pro jeho
provadéni po dobu vystavby.

 V oblasti hydrologickych podkladu byla
doplnéna $kala hodnot pritokd pro dalsi
hydraulické vypocty o dalsi hodnoty
v oblasti nizkych a stfednich pratokd.

e Zasadni doplnéni podkladd bylo
v oblasti vyzkumnych praci — v oblasti
matematického, aerodynamického a ¢as-
te¢né i hydraulického vyzkumu provadéné-
ho v uvedeném mezidobi. Na zakladé vyse
uvedenych geodetickych a hydrologickych
podklad(i byl matematickym modelovanim
upfesnén prabéh hladin pfi rdznych hydro-
logickych rezimech v Labi a zejména potvr-
zeno, Zze nebude nutno budovat v Usecich

1. Doplnéni podkladu:

¢ V oblasti geodetickych podkladl se
doplnilo podrobné situativni a vySkové
zaméreni Uzemi na bfezich Labe v celém
zajmovém Useku od Stfekova po Dolni
Zleb v&etné uzemi obou navrhovanych pla-
vebnich stupfiid v Malém Bfezné a v Pro-
stfednim Zlebu. Nové geodetické podklady
jsou dale doplnény o zaméreni pfiénych
fezU vodniho toku ve vzajemné vzdalenos-
ti po 50 az 100 m.

¢V aktualizované dokumentaci byly téz
pouzity nové katastralni mapy zachycuijici
stav pozemkd a jejich vlastnik{l k roku 2002.

 V oblasti inzenyrskogeologickych a hyd-
rogeologickych podkladi doSlo v tomto
mezidobi k vyraznému pokroku oproti
v podstaté pouze reSerSnim podkladim
v dokumentaci z roku 2000. Z hlavnich
novych prizkumd, jejichz zavéry jsou uvede-
ny v aktualizované dokumentaci Ize uvést:

Zavére€na zprava - |. etapa (km 90,0 —
106,0) z listopadu 1999, feSici prostor
plavebniho stupné Prostfedni Zleb.

Zaveére€na zprava - Il. etapa (km 68,9 —
90,0) z prosince 1999, feSici prostor pla-
vebniho stupné Malé Brezno.

Zrnitosti  dnovych materiald v
v celém Useku z Fijna 1999.

Posouzeni moznosti ovlivnéni pfibfez-
nich objektl ze zafi 2000.

Vybudovéani monitorovaciho (stabilitniho)
systému ze zafi 2000.

Vybudovani monitoringu kvality a kvanti-
ty podzemni vody v pobfezni oblasti.

Vs8echny vySe uvedené prazkumy potvr-

fece

PodélIny profil Labe v tseku Usti nad Labem—Stiekov-statni hranice CR/SRN

toku mimo vzduti plavebnich stupft k pfi-
rodnimu prostredi kontroverzni koncentracé-
ni podélné a pficné stavby — viz nize.
Vysledky aerodynamického a predbézné
vysledky hydraulického vyzkumu mély
nepodstatny vliv na diléi konstrukéni upravy
nékterych ¢asti plavebnich stupnd bez
zasadnich zmén na jejich dispozici a funkci.

2. Do aktualizované dokumentace byly
doplnény samostatné pfilohy obsahujici
podklady pro pozarné bezpecénostni fese-
ni, sumaci provedenych hydrotechnickych
vypoctu a architektonického feseni navrho-
vané stavby s fotodokumentaci sou¢asné-
ho a navrhovaného stavu v lokalitach obou
plavebnich stupnd.

3. Vyslovené k pfirodnimu prostfedi
vstficna jsou nasledujici doplnéni zahrnuta
do aktualizované dokumentace.

* Jedna se o jiz vySe zminénou moznost
nerealizovat pdvodné navrhované podélné
a pfiéné koncentraéni stavby v Usecich
mimo Vvliv jezovych zdrzi plavebnich stup-
nu, kde podle vysledkli matematického
modelovani potvrzeného v useku pod pla-
vebnim stupném Prostfedni Zleb smérem k
Dolnimu Zlebu i vyzkumem na hydraulic-
kém modelu bude zcela postacujici jen
navrhovana prohrabka plavebni kynety
pouze pod minimalni hladinou vody ve dné
toku. Tim nedojde k Zzadnému negativnimu
vlivu na brehové ¢asti feky, coz by vystav-
ba zejména pfi¢nych koncentraénich sta-
veb pfi jejich napojovani do fi¢nich bfehu
v urcitém rozsahu pfedstavovala.

e Pfi projednavani dokumentace EIA



byla ichtyologickymi experty doporucovana
na obou plavebnich stupnich vystavba
dvou rybich pfechodll pro umoznéni pre-
chodu 8irsiho spektra ryb a i jinych na vodu
vazanych zivocichu. Aktualizovana doku-
mentace tento pozadavek akceptovala a k
puvodné navrhovanym komulrkovym, nebo
Stérbinovym prechodim v plvodni doku-
mentaci navrhuje vzdy na protéj§im bfehu
k nim vystavbu druhych pfirodé blizkych
pfechodl kanalového typu, tzv. bypasu.

4. PFi projednavani dokumentace vznesli
dale zastupci samosprav obci v oblasti
navrhovaného plavebniho stupné Malé
Bfezno pozadavek doplnit jezovou kon-
strukci stupné o silniéni pfemosténi v tom-
to profilu a tim odstranit nespolehlivost sta-
vajiciho pfivozu ve Velkém Brezné, resp.
pro mistni dopravu odstranit zdlouhavou
Labem nebo v Dé¢iné. Navrh jezovych pili-
fu — jako zéklad pro vlastni konstrukci pre-
mosténi — to umozfuje. Pfemosténi by
ovSem bylo feSeno jako zcela samostatna
stavba jiného investora.

V dokumentaci pro Uzemni fizeni i v sou-
bézné zpracované dokumentaci hodnoceni
vlivdl na zivotni prostfedi EIA dle zadani MDS
99 jsou oproti pfedchozim navrhlim zavazné
zejména nasledujici dvé zasadni skute¢nosti:

Pfedné je to skute¢nost, ze se navrhuje
zlepSeni plavebnich podminek pouze na
uroven neprekracujici Uroven navazujicich
Usekl vodni cesty jak do vnitrozemi, tak po
proudu do Némecka. Pfitom pfijata kon-
cepce neznemozni dal$i kvalitativni vyvoj
i ve vzdalené budoucnosti v pfipadé odl-
vodnéné potreby s ohledem na pfipadny
Vyvoj zejména na némeckém Labi.

Druhy ddvod pro pfijeti vysledné kon-
cepce je vyrazné zvyseni pfistupu k otaz-

kam zivotniho prostredi. Kromé neoddisku-
tovatelné vyhodnosti vodni dopravy ve
vztahu k zivotnimu prostfedi oproti ostat-
nim druhtm dopravy jak pfi pfimém vlivu,
tak i v energetické naro¢nosti, navrhované
feSeni ve vyrazném rozsahu respektuje
soucasna ekologicky cenéna uzemi na fic-
nich bfezich. Pfemisténim plavebniho stup-
né pod Déc¢inem z plvodné uvazovaného
profilu u Dolniho Zlebu v km 103 do profilu
t&sné pod Dé&&in u Prostfedniho Zlebu v km
99 nedojde k zadnym zménam v prostoru
stavajicich mokradl na pravém bfehu proti
Certové Vodé a nize po toku aZ po statni
hranici. Dale snizenim drovné normalniho
vzduti stupné Prostfedni Zleb z pdvodnich
126,70 m n.m. na 124,50 m n.m. jednak
nedojde k urc€itym komplikacim na stavaji-
cich inzenyrskych sitich v Dé¢iné — i kdyz
technickymi zplsoby bézné zvladnutelny-
mi — ale hlavné nedojde ke zménam pomé-
ri v fece a tim i na brezich v oblasti slepé-
ho ramene feky a po proudu navazujicich
pravobfeznich historickych regulaénich
staveb v Useku Nebocady — Jakuby mezi
km 87 — 90, nebot vzduti plavebniho stup-
né Prostfedni Zleb jiz do tohoto prostoru
nedosahuje. Naopak se vyrazné zlepSi
poméry v intravilanu Décina, kde vzduta,
vice méné stala hladina pfi béznych prito-
cich v fece, odstrani sou¢asné hygienicko —
estetické zavady v koryté feky.

Rovnéz vyrazné snizeni urovné normal-
niho vzduti na plavebnim stupni Malé Brez-
no v km 82 z plGvodné predpokladanych
133,90 m n.m. na 130,00 m n.m. zpusobi,
ze nedojde k ovlivnéni sou¢asnych pomé-
ri v fece a na jejich bfezich v prostoru Sva-
dovského ramene a nize navazujicim pra-
vém brehu po Valtifov v rozsahu km 74 az
77 a rovnéz prostord pravobieznich ptvod-

nich regulaénich staveb v Usti n. L. pod
Stfekovskym nabfezim s vyskytem drob-
nokvétu pobrezniho.

Navrhovana opatfeni pro zlepseni para-
metr(l stavajici vodni cesty v podstaté nevy-
boCuji z vlastniho fecisté Labe. Pouze
v oblasti vystavby plavebnich stuprid v pro-
storu Malého Bfezna na pravém brehu a Pro-
stfedniho Zlebu na levém bFehu dochazi pii
vystavbé plavebnich zafizeni - plavebnich
komor a rejd - k zaboru pozemkd mimo vlast-
ni fecisté. Celkovy rozsah tohoto zaboru je
cca4 haorné pudy, 13 ha luk a 2 ha pastvin.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze z celkové
délky 40 km i po navrhovaném zlepSeni
plavebnich podminek zlstanou pfi mini-
malnim pratoku v fece jako Useky s proudi-
ci vodou mezi Stfekovem a Valtifovem
v délce 8 km, pod plavebnim stupném Malé
Bfezno po Boletice rovnéz v délce 8 km
a pod plavebnim stupném Prostfedni Zleb
po statni hranici CR/SRN v délce 10 km, 1.
celkem 26 km. Pouze 14 km je tvofeno
jezovymi zdrzemi (5 km Malé Bfezno a 9
km Prostiedni Zleb). Pfi zvy$ovani pritoku
v fece se Useky s proudici vodou prodluzu-
ji, pfi maximalnim plavebnim pratoku prak-
ticky na celou délku. Je nutno téz zdiraz-
nit, ze droven hladiny normalniho vzduti
v jezovych zdrzich v nejhlub8im misté, tj.
bezprostfedné pred jejich jezy, je v pfipadé
Prostfedniho Zlebu pouze o 50 cm vyse
a u Malého Brezna je dokonce o 160 cm
nize nez urovef maximalni plavebni hladi-
ny v téchto profilech.

U obou plavebnich stuprid se navrhuije,
Ze v manipulaénim fadech bude stanovena
moznost kolisani hladiny v jezové zdrzi
v mezich + 50 cm az - 40 cm od nominalni
hladiny v pfipadé potfeby nadlepseni pru-
toku vody a tim hloubky vody pod stupném

Situace plavebniho stupné Prostredni Zleb

1 - velka plavebni komora, 2 - horni rejda, 3 - dolini rejda, 4 - jezova c¢ast, 5 - rybi pfechod - levy breh,
6 - velin, 7 - prijezdova komunikace, 8 - rybi pfechod - pravy breh, 9 - brehova uprava ve zdrzZi - levy breh, 10 - brehova uprava

ve zdrZi - pravy bfeh, 11 - silnice Dé&in - HFensko, 12 - CD Dééin - Dresden



a k ekologicky zdlivodnéné zméné drovné
hladiny v pfibfeznich biologicky cenénych
z6nach na brezich ve zdrzi. Kromé zacho-
vani souéasného stavu hladin v uUsecich
feky s cenénymi pfibfeznimi zénami vyraz-
nym snizenim vzduti obou plavebnich stup-
fd, se navrhuje ve vytypovanych mistech
vytvofit umélé lokality ve formé Stérkopis-
kovych jesepu a paralelnich fiénich ramen
¢astecné oddélenych od hlavniho toku,
umoznujicich vznik mokradll s premisténim
plvodnich bfehovych a dnovych materiald
do novych stanovist. Podle soucasného
predpokladu se tyto Upravy navrhuji ve zdr-
zi Malé Brezno na pravém bfehu mezi Val-
tifovem a Velkym Bfeznem a mezi Velkym
a Malym Bfeznem a na levém brehu
u Povrld pod silnici z Usti n. L. do Dé&é&ina.
U zdrze Prostfedni Zleb se tato opatieni
navrhuji v prostoru usti Plou€nice do Labe.
Upfesnéni rozsahu, pfipadné rozsifeni na
dal$i vhodné lokality a zplsob provedeni
se predpoklada ve spolupraci se specialis-
ty v pfirodovédnych oborech.

3. Stavebné-montazni
vystavby

program

Konkrétni program vystavby je v doku-
mentaci k Uzemnimu fizeni v souladu se
zadanim navrzen nasledovné:

1. etapa - Usek Boletice - Hfensko

Navrhovana vystavba v této etapé zasa-
huje Usek toku Labe mezi km 90 a 105. Ve
zbyvajicim tseku, tj. pod Dolnim Zlebem od
km 105 po Hfensko v km 109 jsou i v sou-
Casnosti v zadani pozadované plavebni
parametry splnény. S ohledem na situaéni
umisténi po délce Useku je program
vystavby rozdélen do tfi skupin stavebnich
objektll a pfislusnych provoznich soubort .

Skupina 01 - Plavebni stupeii Prostiedni
Zleb

Tato skupina bude zabezpecovat plaveb-
ni provoz na stupni vzniklém vystavbou
vzdouvaciho objektu - pohyblivého jezu -
v km 99 s nomindlnim vzdutim na kété
124,50 m n.m. Obsahuje vystavbu plaveb-
ni komory, horni a dolni rejdy, jezové &asti
s rybimi pfechody, velinu pro Fizeni provozu
a napojeni na inzenyrské sité a jejich pre-
lozky z prostoru vystavby. Je navrzena na
pomérné uzkém pruhu udolni levobrezni
fiéni nivy mezi km 98,4 a 99,4 pod svahem
télesa zelezniéni trati CD z Dégina do
Drazdan a v pfilehlé ¢asti Ficniho koryta.
Uzemi je tvofeno pievazné neplodnou, mis-
ty pfirozenymi nalety ozelenénou pudou,
z ¢asti loukou. Pravy bfeh strmé stoupa
k silnici €. 1/62 Décin - Hfensko.

Plavebni komora spolu s horni a dolni
rejdou tvofi zaklad skupiny objektu plavebni-
ho stupné Prostfedni Zleb. Podélna osa
téchto objektl probiha v izkém pruhu levob-
fezni inundace mezi ficnim bfehem a téle-
sem Zelezni¢ni trati. Podle zadani bude
vybudovana plavebni komora uzite¢nych
rozmeért 200 m x 24 m (délka x $itka).

Jezova ¢ast zaujima vlastni fecisté vod-
niho toku Labe v profilu plavebniho stupné.
Jejim ukolem je udrzovani hladiny v nadje-
zi na urovni stalého nadrzeni na koté
124,50 m n.m. s moznosti fizeného koli-
sani v rozmezi + 20 az — 40 cm. Jedna se
o hydrostaticky sektorovy jez slozeny ze tfi
poli o rozmérech 43,0 x 5,2 m.

Pro zachovani migrace ryb pfes vzdou-
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Priény Fez jezovym polem plavebniho stupné Prostfedni Zleb

vaci objekt, ktery pfi minimalnim pratoku
vytvari rozdil v hladinach az témér 5 m, se
podél pravé zdi plavebni komory v navaza-
ni na levy pilif levého jezového pole navr-
huje komlrkovy, pfipadné Stérbinovy rybi
prfechod. Pfi pravém bfehu se navrhuje
kanalovy rybi pfechod, tzv. bypass, s kon-
strukci podle nejnovéjsich ichtyologickych
vyzkumU a zésad.

Skupina 02 - Uprava plavebni kynety
pod plavebnim stupném Prostfedni Zleb

Tato skupina zabezpecuje pozadovanou
plavebni hloubku v Useku feky Labe od vyjez-
du z dolni rejdy plavebniho stupné Prostfedni
Zleb do prostoru Dolniho Zlebu v km 105,4.

Navrh predpoklada, zZe zajisténi zadanych
plavebnich pozadavku bude provedeno pro-
hrébkou stavajiciho dna pro vytvoreni plaveb-
ni kynety potfebné Sitky se dnem na idealni
urovni v hloubce minimalné 1,90 m pod hladi-
nou pritoku Qa4s, €0z soucasné spliuje i kri-
térium pro hladinu pratoku Q4g4. Pro zacho-
vani stability takio vytvofené kynety, kdy
dojde k odstranéni stavajici tzv. dnové dlazby
pfirodniho koryta, se predpoklada opevnéni
pat a svahl kynety o sklonu 1:3 pohozem
z valountl z odstranéné dnové dlazby, pripad-
né z lomového kamene. VeSkeré stavebni
prace budou provadény pouze z vody bez
dotéeni pFibfeznich oblasti a upfesnéni navr-
hu je pfedmétem probihajicitho modelového
hydraulického vyzkumu.

Skupina 03 - Upravy ve zdrzi plaveb-
niho stupné Prostredni Zleb

Zadané plavebni parametry jsou v celé
délce jezové zdrze, t.j. od vyjezdu z horni
rejdy plavebniho stupné Prostiedni Zleb az
po km 90,0 v prostoru Boletic dosazeny
témér bez potieby zdsahl do stavajiciho
fiéniho dna. Navrhované Upravy v tomto
Useku se omezuji pouze na Upravy bfehd
feky, na vytypovanych stévajicich objek-
tech, rozvodech plynu, vody a vyustich
kanalizace s ohledem na zvySeni hladiny
navrhovanym vzdutim na plavebnim stupni.
Soucasti jsou dale terénni Upravy v prosto-
ru usti Ploucnice do Labe, pfi kterych
budou pfi bfezich vytvofeny Sikmé Stérko-
piskové jesepy z mistniho dnového materi-
alu v rozsahu kolisani vzduté hladiny.

2. etapa - usek Strekov - Boletice

Vystavba v této etapé zasahuje Usek toku
Labe mezi km 69 a 90, tj. od vodniho dila
Stfekov po horni konec plavebnich uprav
obsazenych v 1. etapé tohoto zaméru u Bole-
tic. Stavebn&-montazni program vystavby je
rozdélen do ¢étyf skupin stavebnich objektl
a prislusnych provoznich soubor( .

Skupina 04 - Plavebni stupen Malé
Brezno

Tato skupina bude zabezpecovat pla-
vebni provoz na stupni vzniklém vystavbou

vzdouvaciho objektu - pohyblivého jezu
v km 82 s nominalnim vzdutim na kété
130,00 m n.m. Obsahuje vystavbu pla-
vebni komory, horni a dolni rejdy, jezové
¢asti s rybimi pfechody, velinu pro fizeni
provozu a napojeni na inzenyrské sité. Je
navrzena v prostoru udolni nivy na pravém
bfehu Labe mezi km 81,2 a 82,6 na uzemi
ohrani¢eném télesem Zelezniéni traté CD
Usti nad Labem-Sttekov - D&&in-vychodni
nadrazi. Soubor horni rejdy, plavebni
komory a dolni rejdy oddéluje zbytek
meandru a vytvafi tak fiéni ostrov pro pfi-
padné budouci vytvoreni sportovné-rekre-
acniho aredlu. Jezova ¢ast této skupiny je
navrzena v prostoru fecisté v km 81,74
a propojuje tak vznikly ostrov s levym bre-
hem. Uzemi mimo fegisté je pfevazné tvo-
feno zemédélskou plidou — prfevazné lou-
ky, z&asti orna plda.

Plavebni komora spolu s horni a dolni
rejdou tvori zéklad skupiny objektl plaveb-
niho stupné Malé Brfezno. Podélna osa
téchto objektl protina pravobrezni Ficni
meandr vodniho toku Labe mezi km 81,2
a 82,6. Obdobné jako u plavebniho stupné
Prosttedni Zleb zde bude vybudovéna pla-
vebni komora uziteénych rozmérd 200
m x 24 m. Navrh horni i doIni rejdy je obdo-
bou feSeni u plavebniho stupné Prostfedni
Zleb. S ohledem na mistni poméry jsou
bfehy obou rejd svahované s vystrojenim
ocelovymi svodidly a dalbami.

Jezova ¢ast zaujima vlastni fecisté vodni-
ho toku Labe v profilu vodniho dila v km
81,74. Jejim ukolem je udrzovani hladiny
v nadjezi na drovni nominalniho vzduti na
koté 130,00 s fizenym kolisanim + 50 az —
20 cm. Jez se sklada z péti shodnych poli
sveétlé Sitky 24,0 m s délicimi pilifi o Sifce po
4,5 m. Hradici konstrukce je tvofena ocelo-
vym zdviznym segmentem s nasazenou
klapkou. Dispozice jezovych pilifd umozni
pfipadnou dostavbu vefejného silniéniho
prfemosténi Labe jako samostatnou investici.

Pro zachovani migrace ryb pfes vzdouva-
ci objekt, ktery pfi niz8ich pratocich vytvari
rozdil v hladinach az témér 3 m, se pfi obou
brezich navrhuiji rybi pfechody podle shod-
nych zésad jako u Prostfedniho Zlebu.

Objekt velinu, z néhoz bude Fizen provoz
plavebniho stupné, je umistén na pravé zdi
plavebni komory tak, aby byl z ného dokona-
ly pfehled po prostoru plavebnich zafizeni.

Skupina 05 - Uprava plavebni kynety
pod plavebnim stupném Malé Biezno

Tato &ast vystavby zabezpecuje pozado-
vanou plavebni hloubku v Useku feky Labe
od vyjezdu z dolni rejdy plavebniho stupné
Malé Bfezno do prostoru km 90,0 u Boletic,
odkud jsou zadané plavebni parametry
dosazeny v 1. etapé tohoto zameéru vzdutim
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Situace plavebniho stupné Malé Brezno

1 - velka plavebni komora, 2 - horni rejda, 3 - dolni rejda, 4 - jezova ¢ast, 5 - rybi pfechod - levy breh, 6 - velin, 7 - pfijezdova
komunikace, 8 - pfemosténi dolni rejdy, 9 - rybi pfechod - pravy breh, 10 - dprava plavebni kynety a toku pod plavebnim stup-
ném, 11- bfehova Uprava ve zdrZi - pravy breh, 12 - silnice Usti n/L. - Décin

Pricny fez jezovym polem plavebniho stupné Malé Bfezno

plavebniho stupné Prosttedni Zleb. Je tvore-
na upravou fiéniho koryta do plavebni kyne-
ty prohrabkou dna obdobné jako v Useku
pod plavebnim stupném Prosttedni Zleb.

Skupina 06 - Upravy ve zdrzi plaveb-
niho stupné Malé Bfezno

Zadané plavebni parametry jsou v celé
délce jezové zdrze, tj. od vyjezdu z horni rej-
dy plavebniho stupné Malé Bfezno az po
km 77,0 v prostoru Valtifova dosazeny bez
potfeby zasahl do stavajiciho fi¢niho dna.
Navrhované upravy v tomto Useku se ome-
zuji pouze na minimalni Upravy na bfezich
feky s ohledem na zvySeni hladiny navrho-
vanym vzdutim na plavebnim stupni. Budou
provedeny minimalni terénni upravy bfeho-
vé linie, ktera bude probihat i po navrhova-
ném vzduti v prostoru vlastniho recisté.
Zemnimi pracemi budou vytvareny ve vyty-
povanych mistech pfi bfezich Sikmé Stérko-
piskové jesepy z mistniho dnového materia-
lu kombinované v nékterych mistech
s podélnymi vyhony vytvarejicimi prostor pro
vznik mokiadu tak, jak bylo uvedeno vyse.

Skupina 07 - Uprava plavebni kynety
pod vodnim dilem Strekov

Tato skupina zabezpecuje pozadovanou
plavebni hloubku v Useku feky Labe od
vyjezdu z plavebnich komor vodniho dila
Stiekov v km 69 do prostoru km 77 u Valtifo-
va, odkud budou zadané plavebni parametry
dosazeny navazujicim vzdutim plavebniho

stupné Malé Bfezno. Je tvofena Upravou fi¢-
niho koryta do plavebni kynety prohrabkou
dna obdobné jako pod plavebnimi stupni
Malé Btezno, resp. Prostfedni Zleb.

4. Zavér

V soucasné dobé je dokumentace pro
Uzemni fizeni zdméru dle zadani MDS 99
pfedmétem  opétovného  projednavani
s cilem vydani izemniho rozhodnuti. Zatim-
€o na urovni mistnich samosprav je zamys-
leny zamér pfijiman vesmés kladné, s pfi-
padnymi realizovatelnymi pfipominkami,
jsou stanoviska zastupct ochrany pfirody,
at oficialni jako CHKO Ceské stfedohofi
a Labské piskovce a Ceska inspekce Zivot-
niho prostfedi, tak rizna obéanska sdruze-
ni jako Déti zemé, Pratelé pfirody, Stafi
ochranci Jizerskych hor, vétsinou nekriticky
zaporna. Pfitom ve svych vyjadrenich, vét-
Sinou uréenych pro populistické ovliviiovani
neinformované laické verejnosti, pouzivaji
neuplné az nespravné argumenty, které ve
své vétsiné neodpovidaji zpracované doku-
mentaci a budoucimu provozu vodni cesty.
Bézné pouzivaji ve svych vyjadrenich termi-
ny jako vysoké betonové prehrady, zniceni
posledniho pfirodniho Useku Labe, pozada-
vek na pfizplsobeni lodé fece apod. Pfitom
zcela ignoruji stale vyvijejici se snahu na
Upravu feseni sméfujici k odstranéni nebo

k vyraznému snizeni negativnich jevd na
pfirodni prostiedi, kdy od ptvodnich navrhii
na zacatku 90. let doSlo k vyraznému
posunu a je i nadale na strané investora
a zpracovatell dokumentace vstficnost k
pfijeti rozumnych Uprav a doplikd pro Setr-
né&jSi pfistup k zivotnimu prostfedi v dané
oblasti. Jako protivaha k témto pro realiza-
ci nepfiznivym akcim byla v druhé poloviné
roku 1999 zalozena obc¢anska iniciativa
NaSe Labe, jejimz cilem je vysvétlovani
skute€nych okolnosti vyvolanych pfipravo-
vanym zamérem. K vyzveé této iniciativy na
podporu realizace plavebniho zaméru dle
zadani MDS 99 se pfipojilo svym podpisem
pfes dva tisice ob¢and.

Navrzena koncepce dle zadani MDS 99
a zapracovana do dokumentace pro Uzem-
ni fizeni vytvari dostatecné zlepSeni pla-
vebnich podminek na uroven v soucasné
dobé pfipravovanou a ¢asteéné jiz realizo-
vanou na navazujicim Useku Labe
v Némecku. Vlivem postupné se vyvijejici
koncepce a vstficnym pfistupem zpracova-
tell k feSeni otazek Zivotniho prostredi,
jsou navrhované plavebni Upravy v maxi-
malni mife Setrné ke stavajicimu pfirod-
nimu prostredi na fi¢nich bfezich a ve své
podstaté vyraznym pfinosem k ZzZivotni-
mu prostiedi v globalnim méfitku a jme-
novité v intravildanu mésta Décina.

Urychlena realizace navrhovaného
zaméru je zejména po zkuSenostech
s ochromenim mezinarodni nakladni
vodni dopravy v relacich CR — SRN
v minulych letech naprosto nezbytna.
Nasledky neutéSeného stavu plavebni
cesty v tomto useku jsou katastrofalni
pro vSechny ¢eské provozovatele vodni
nakladni dopravy a navazujicich ¢innos-
ti v oboru, coz sméruje k jejich likvida-
ci. Vytvoreni spolehlivych a plavebné
bezpeénych podminek pro vodni dopra-
vu dle navrhovaného zaméru vyrazné
prispéje k odstranéni této pochmurné
vize a ke stavu, Ze i nadale budou do
dalSich statu Evropské unie plout lodé
pod ceskou vlajkou. [



Rozvoj vodni dopravy v Ceské republice

do roku 2015
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Zpracovano s vyuzitim materialu Reditelstvi vodnich cest CR

1. Uvod

Nastin programu rozvoje vodni dopravy
v Ceské republice primarné vychazi z dlou-
hodobého zaméru Ceské republiky dosah-
nout stabilniho rdstu, ktery umozni postup-
né vyrovnani  ekonomické  urovné
s pramérem zemi EU. Zaroven je tfeba pod-
porovat vyS$Si vyuzivani environmentalné
pfiznivych druh(i dopravy. Timto smérem je
orientovan i globalni cil Narodniho rozvo-
jového planu CR na roky 2004-2006,
schvaleny usnesenim viady CR &.
1272/2002 (dale jen NRP) ,Udrzitelny roz-
voj zalozeny na konkurenceschopnosti*.

Cile, jichz se predpoklada rozvojem
nakladni vnitrozemské vodni dopravy
v Ceské republice dosahnout, jsou nasle-
duijici:

¢ poskytnout vyvozcim a dovozcim
vyhodné&jsi podminky proexportnimi a dal-
Simi asociacnimi opatfenimi,

* dosahnout vyssi vykonnosti a konku-
renceschopnosti na zahraniénich trzich,
zejména jednotném trhu EU

¢ vytvofit podminky pro rychlej$i rozvoj
modernizace a vystavby dopravni infra-
struktury a lodniho parku.

Splnénim téchto cild se dosahne lepsi
vyvazenosti mezi rdstem celkovych obje-
muU prepravy a vykonnosti a technickou
urovni infrastruktury, a to nejen v silniéni
dopravé, ale i v dopravé zelezniéni a vodni.
Po vstupu Ceské republiky do Evropské
unie se predpoklada narlst nakladni
dopravy o 250 az 300 % a zajmem nasi
dopravni politiky je ziskat vy$Si podil pre-
prav na evropském trhu. K tomu je zapotie-
bi mit k dispozici vykonnou a provozné
spolehlivou dopravni sit napojenou na
evropskou dopravni sit. Spolu s moderniza-
ci zelezniéni sité zejména v hlavnich evrop-
skych dopravnich koridorech a dobudova-
nim dalniéni sité je tfeba dobudovat také sit
nasich vodnich cest.

Dopravni politika Ceské republiky pro
obdobi let 2005 az 2010 je zaloZena na
dosazeni propojeni a integrace s evrop-
skou dopravni siti. Spolu s ostatnimi vliadni-
mi materidly potvrzuje duleZitost rozvoje
vodni odpravy u nas. Vodni doprava v Ces-
ké republice vyuziva v sou¢asné dobé 303
km souvislé sité vodnich cest pfizpusobe-
nych pro obchodni nékladni vodni dopravu
a rekreacni osobni vodni dopravu. Déle je
pro koncesovanou osobni vodni dopravu
a pro rekreacni a sportovni plavbu vyuziva-
no dalSich cca 500 km udrzovanych vod-
nich cest a kone¢né cca 3000 km vodnich
cest slouzi pro sportovni vodackou plavbu.

2.Vazby na hospodarskou a dopravni
politiku statu a legislativni zazemi
Zakladnim planovacim dokumentem CR na
roky 2004 — 2006 je Narodni rozvojovy plan,

ktery klade dlraz na dosazeni dlouhodobé
udrzitelného ristu ekonomiky. Mezi specific-
ké cile NRP patfi ,Vytvoreni podminek pro
rist ekonomiky posilovanim vnitfnich
faktorli“, coz mj. zahrnuje i rozvoj dopravni
infrastruktury a ,Vyvazeny rozvoj regiont,
k ¢emuz muUze prispét efektivni vnitrozemska
plavba podpofenim restrukturalizace posti-
Zenych region(i (zejména severni Cechy),
zvy$enim rozvojového potencidlu malych
a stfednich podnikl (rejdarstvi a podniky
vyuzivajici plavbu pro dopravu surovin a své
produkce) a v neposledni fadé rozvojem slu-
zeb cestovniho ruchu na poli rekreaéni
a sportovni plavby.

Predpokladem pro naplfovani vy$e uve-
denych cilu je realizace prioritni osy ,Roz-
voj dopravni infrastruktury®, jejimz cilem
je ,zvySeni kvalitativni urovné dopravni
infrastruktury, zlepSeni napojeni na evrop-
ské sité a zkvalitnéni dopravni obsluznosti
uzemi pfi dalSim snizovani negativnich
dopadl dopravy na Zivotni prostredi“.

Politickymi nastroji pro realizaci rozvojo-
vych zamérl v sektoru dopravy jsou
,Dopravni politika CR“ a ,Bila kniha:
Evropska dopravni politika pro rok 2010
— éas rozhodnout*. Vodni doprava je obo-
rem, ktery mize Uspésné naplnovat princip
snizeni celkové ceny za prepravu a jeji pre-
neseni na uzivatele (pfeprava realizovana
ekonomicky nejvhodnéjsi formou, uzivatel
musi platit celkové vzniklé naklady) a prin-
cip zajisténi udrzitelnosti rozvoje dopravy
(nezatizeni zivotniho prostfedi nad miru
jeho schopnosti obnovy).

Predkladana aktualizace rozvoje vod-
nich cest v Ceské republice vychazi zejmé-
na z:

e Programu podpory rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice do roku 2005
(usneseni viady CR &. 635/1996),

e aktualizovaného = Harmonogramu
a finanéniho zajisténi realizace Navrhu roz-
voje dopravnich siti Ceské republiky do
roku 2010 (usneseni viady CR &.
145/2001),

* Programu rozvoje vodnich cest v Ces-
ké republice do roku 2010, zpracovaného
Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky
v Cervenci roku 2001,

e Programu podpory rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice do roku 2010,
zpracovaného Ceskym plavebnim a vodo-
cestnym sdruzenim v kvétnu roku 2002.

» pfipravované Dopravni politiky CR pro
obdobi do roku 2013.

Konkrétné je predkladany program pre-
devSim zaméfen na zlep$eni plavebnich
podminek na vodnim toku Labe v Useku
mezi Ustim nad Labem a statni hranici
CR/SRN, ktery byl naposledy pouze regu-
laéné upraven na konci 19. stoleti. Pozor-

nost je dale soustfedéna na pfipravu
vystavby napojeni vodniho toku Moravy na
mezinarodni dunajskou vodni cestu, v sou-
ladu s dohodou AGN pfi soucasném
respektovani uzemni ochrany chybéjiciho
spojeni hlavnich evropskych vodnich toku
Labe, Odry a Dunaje na zakladé ¢tyfstran-
né spoluprace Rakouska, Slovenska, Pol-
ska a Ceské republiky. Pro zefektivnéni
vodni dopravy je dulezitA modernizace
zejména labsko - vitavské vodni cesty.

V ramci Ceské republiky je rozvoj
dopravni infrastruktury celostatniho vyzna-
mu primarné financovan ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Financovani infra-
struktury vodnich cest slouzici rekreac¢nim
uceldm a cestovnimu ruchu bude rovnéz
zabezpecovano z prostfedkll dotéenych
krajli a obci.

3. Souéasny stav vodnich cest v Ces-
ké republice

3.1. Labska vodni cesta

Sledovana vodni cesta, kterd ma byt ve
smyslu zakona ¢.114/1995 Sb., o vnitro-
zemské plavbé, ve znéni pozdéjSich pred-
pisy, jejim spravcem udrzovana pro bez-
pecnou plavbu a fadné znacena je

¢ dopravné vyznamna vyuzivana vodni
cesta, zahrnujici vodni tok Labe od km
102,2 (Chvaletice) po statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko (celkem
211 km).

Dale je sledovana

e dopravné vyznamna vyuzitelna vodni
cesta, zahrnujici vodni tok Labe od km 148,7
(Opatovice) po km 102,2 (Chvaletice) a vod-
ni tok Ohfe od km 3,0 (Terezin) po Usti do
vodniho toku Labe.

Labskou vodni cestu délime podle jejiho
charakteru na dvé ¢€asti s vlastni plavebni
kilometrazi, ktera zac¢ina vzdy na soutoku
vodniho toku Vltavy s vodnim tokem Labe
a to na dolni Labe (Mélnik — Hrensko)
a stfedni Labe (Mélnik — Pardubice).

Vyhledové by cela labska vodni cesta
meéla spliiovat charakteristiky klasifikacni
tfidy Vb dle AGN, coz je v8ak otazkou vel-
mi vzdaleného, zatim ¢asové neur¢eného
horizontu. V sou¢asné dobé je upfesriovan
generel pro Uzemni ochranu.

3.2.Vitavska vodni cesta

Sledované vodni cesta, ktera ma byt, ve
smyslu vy$e uvedené zakonné pravni nor-
my o vnitrozemské plavbé, jejim spravcem
udrzovana pro bezpecnou plavbu a fadné
znacena je

¢ dopravné vyznamna vyuzivana vodni
cesta, zahrnujici vodni tok Vitavy - od km
91,5 (Trebenice) po soutok s vodnim tokem
Labe, véetné vyustni ¢asti vodniho toku
Berounky po pfistav Radotin, - od km 239,6
(Ceské Budgjovice) po km 91,5 (Trebenice)



jen pro plavidla o nosnosti do 300 tun.

Dale je sledovana

¢ dopravné vyznamna vyuzitelna vodni
cesta, zahrnujici vodni tok Berounky od km
37,0 po pristav Radotin.

Na vltavskou vodni cestu navazuje

¢ ucelova vodni cesta, zahrnuijici

- vodni tok Luznice od Kolodéji nad Luz-
nici po usti do vodniho toku Vlitavy,

- vodni tok Otavy od Kavkovny po Usti do
vodniho toku Vltavy,

- vodni tok Sazavy od Pikovic po Usti do
vodniho toku Vltavy.

3.3. Moravska vodni cesta

Sledovana, dopravné vyznamna vyuzi-
telna vodni cesta, zahrnuje vodni tok Mora-
vy od Usti vodniho toku Becvy po soutok
s vodnim tokem Dyje, v€etné praplavu
Otrokovice — Rohatec, ktery se od roku
2002 nazyva Batlv kanal a vodni tok Be¢-
vy od Prerova po usti do vodniho toku
Moravy.

V souc¢asné dobé provozovana vodni ces-
ta sice neni srovnatelna s vodnimi cestami,
tvofenymi vodnimi toky Labe a Vltavy, ale pro
provozovani plavby ma svoje specifika, zvlas-
té v useku Batova kanalu. Svym sou¢asnym
charakterem i technickym stavem je v pre-
vazné mife vhodna jen pro rekreani plavbu.

Vyhledové by tato vodni cesta méla jako
soucédst priplavu Dunaj — Odra splfiovat
charakteristiky klasifika¢ni tfidy Vb dle AGN.
Toto je vSak otazkou velmi vzdalené, zatim
Casové neurcené budoucnosti a vyzaduijici
mezinarodni projednani a podporu.

V soucasné dobé je zpracovan generel
pro zajisténi uzemni ochrany. Pfipravuje se
vSak projekt napojeni jizni Moravy na
Dunaj, ktery by slouzil pfedev§im pro
nakladni dopravu.

3.4. Oderska vodni cesta

Sledovana, dopravné vyznamna vyuzitelna
vodni cesta, zahrnuje vodni tok Odry od Polan-
ky nad Odrou po statni hranici s Polskem
a vodni tok Ostravice pod Ustim Luciny.

Vyhledové by oderska vodni cesta méla
jako soucast priplavu Dunaj — Odra splrio-
vat charakteristiky klasifikacni tfidy Vb dle
AGN. Toto je vSak otazkou velmi vzdalené,
zatim Casové neuréené budoucnosti
a vyzaduje mezinarodni projednani a pod-
poru. V souc¢asné dobé je zpracovan gene-

rel pro Uzemni ochranu. PFipravou této vod-
ni cesty, resp. prodlouzenim splavnosti
Odry do Ostravy v koneénych parametrech
tfidy V b se zabyva Stala spolec¢na ¢esko-
polska pracovni skupina pro otazky pfipravy
realizace oderské vodni cesty v Useku Ostrava
— Kozle, ktera byla ustavena v roce 2000.

4. Prepravy zbozi

Za predpovédi v oblasti dopravy odpo-
vida odbor strategie Ministerstva dopravy
CR. Podkladem pro pfedkladanou praci
jsou udaje, potvrzené timto odborem dne
26. 8.2003 a uvedené v nasledujici tabul-
ce:

Tab. 1 — Pfeprava zbozi vnitrozemskou
vodni dopravou — skuteénost (1998 az
2002) a odhad (2003 az 2015)

V dalsi tabulce jsou uvedeny odhady
prepravnich objemud vnitrozemské vodni
dopravy podle DRS (1995), Traffic Forecast
(1997), CPVS (2002) a MD CR (2003).

Tab. 2 — Odhady prepravnich objemu
vnitrozemské vodni dopravy podle Udaju
DRS (1995), Traffic Forecast (1997), CPVS
(2002), a MD CR (2003)

a) Zahranicni prepravy

Jak vyplyva z regresni analyzy ¢asovych
fad pfepravnich objemU v dovozu a vyvozu
v letech 1995 az 2000 neexistuje linearni
statisticka zavislost ani mezi dovozem
a hrubym domacim produktem (déle jen
,HDP*), ani mezi vyvozem a HDP. Pro stej-
né obdobi také nebyla nalezena linearni
statisticka zavislost ani mezi celkovym
dovozem a jeho podilem pfepravenym po
vodé, ani mezi vyvozem a podilem vyvozu
prepravenym po vodeé.

Rozhodujici komodity pfepravované po
labské vodni cesté (zemédélské produkty,
nerosty a suroviny, hnojiva, dfevo) jsou
hromadné a levné. Obvykla cena zbozi,
prepravovaného v dovozu a s vyjimkou hut-
nich vyrobku i ve vyvozu po labské vodni
cesté je v rozmezi 1 K&/kg (soli) az po 6
K¢&/kg (fepka). Cenovy median lezi v inter-
valu 4 Ké/kg az 4,80 Ké/kg. Jedinou vyjim-
kou jsou vyvazené hutni vyrobky, investi¢ni
celky (dale jen ,IC") a tézké a nadrozmérné

kusy (dale jen ,TNKY), jejichz primérna
cena je asi 33 tis.K¢&/tunu. Podil hutnich
vyrobk(, IC a TNK na vyvozu je asi 6%, na
celkové prepravé po vodé asi 3%.

Celkovy roéni objem dovozu a vyvozu v
roce 2002 z/do Némecka, Francie, Nizo-
zemska a Belgie byl asi 32 mil. tun. Vnitro-
zemska vodni doprava z tohoto prepravni-
ho potencidlu prepravila asi 1,1 mil. tun
(3,4 %). Podle zdrojovych resp. cilovych
hamburského pfistavu (dale jen ,Ham-
burk®) (43 % v dovozu, a 38 % ve vyvozu)
a dalSi oblasti labské vodni cesty a Stfedo-
zemniho kanalu - Mittellandkanal (dale jen
,Ostatni Labe a MLK®) (40 % v dovozu,
a 27 % ve vyvozu).

Vyznamny vliv na pfepravni potencial
vnitrozemské vodni dopravy do roku 2015
bude mit prodlouzeni labské vodni cesty do
vybudovaného nového koncového pfistavu
Pardubice. Ten umozni zvysit prepravni
potencial vodni dopravy jak svym vybave-
nim a polohou ve vychodnich Cechéach, tak
rozSifenim vyhodné prepravné-tarifni obs-
luhy vychodnich a jihovychodnich oblasti
Ceské republiky s velkymi zdroji a cili pre-
prav v zapadnich a severozapadnich
oblastech Evropské unie. Jedna se zejmé-
na o jizni Moravu a vychodni Cechy v seg-
mentu ,zemédeélské produkty” a severni
Moravu v segmentu ,Zelezo, ocel, pevna
paliva, hutni vyrobky*“.

Nutnou podminkou pro narist pre-
prav je zvySeni spolehlivosti vodni
dopravy, které je tfreba zajistit prede-
v§im upravou Labe v useku Stiekov —
Hfensko. Mira vyuziti prepravniho
potencialu 4,5 mil. tun/rok, nezalezi jen
na technickych a provoznich moznos-
tech a na podminkach provozovani
rejdaFské €innosti, ale i na akvizi¢né-
obchodni zdatnosti rejdafi a na tom,
zdali budou schopni poskytovat zakaz-
nikim kvalitni sluzby a respektovat
jejich potfeby. Podminky pro ,,provozo-
vani rejdarské ¢&innosti“ zahrnuje
nejen moznosti volného pfistupu na
evropsky trh, tj. ziskavani preprav
(i zahrani¢niho) zbozi na evropskych
vodnich cestach, ale i podporu statu
pfi revitalizaci lodniho parku (napf.

Tab. 1
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2005 2010 2015
Prepr. objem mil tun 1,68 1,88 1,91 1,59 1,51 1,36 1,85 2,80 3,10
vykon mil tkm 0,93 0,91 0,77 0,61 0,54 0,54 0,74 1,12 1,23
Tab. 2
Prepravni objem (mil. tun) 2005 2010 2015
DRS (1995) Celkem 6,1 6,2 6,2
Z toho vnitrostatni 2,2 2,2 2,2
Z toho dovoz a vyvoz 3,9 4,0 4,0
Traffic Forecast (1997) Celkem X X 5,0
Z toho vnitrostatni X X 0,6
Z toho dovoz a vyvoz X X 4,4
CPVS (2002) Celkem 2,4 2,8 5,1
Z toho vnitrostatni 0,6 0,6 0,6
Z toho dovoz a vyvoz 1,8 2,2 4,5
MD CR (2003) Celkem 1,85 2,8 3,1




hypotéky véetné prispévku na uvéry)
a také pfi odborné pfipravé plavcl roz-
Sifenim ucénovského a stfedniho Skol-
stvi. S pfihlédnutim k tomu, Ze teprve
spInéni téchto doplnujicich podminek
umozni vyuzit uvedeny prepravni
potencial v celém rozsahu, je vyhledo-
vy prepravni objem na rok 2015 ve vysi
3,1 mil. tun/rok velmi racionalnim
odhadem.

Hodnoceni potencialu preprav se neza-
byva potencidlem kombinované dopravy
zbozi v kontejnerech, které se v soucasné
dobé& na labsko-vitavské vodni cesté v CR
témér nedopravuiji, i kdyz v zemich EU tato
doprava zaziva konjunkturu. Moznosti pre-
vodu urcitych objem( dopravy kontejnerd,
zejména ze silnicni dopravy, se zabyvaji
rizné studie, ale dosud nejsou k dispozici
realné odhady potencialu preprav vodni
dopravou vcéetné podminek nezbytnych
pro jeho naplnéni. V kazdém pfipadé se
bude jednat o narGst nad ramec preprav-
nich objem0 uvazovanych v tomto materi-
alu.

b) vnitrostatni prepravy

Vnitrostatni prepravy jsou z hlediska
celkovych objemu v souéasnosti povazo-
vany za zcela zanedbatelné. Pfi analyze
statistickych dat Ize ale odvodit, Ze v roce
2001 se na celkovych pfepravach podile-
ly asi 46%. Jedna se ale vétSinou o levné
hromadné zbozi a podil na pfepravnich
vykonech ¢&eskych lodi je samozifejmé
mnohem niz§i. Tento udaj nelze porovna-
vat s obdobim, kdy na labské vodni cesté
probihala pfeprava uhli do Chvaletic, ale
ani jej nelze prehlizet. Tento pozitivni
vysledek je ovlivnén jednak krizi mezina-
rodnich pfeprav, zptisobenou omezenymi
plavebnimi podminkami na regulovaném
Labi, a jednak prepravami vytézeného
materidlu z prohrabek plavebni drahy
v ramci upravy Labe v useku Chvaletice —
Prelouc.

5. SWOT (strengths, weaknesses,
opportunities, threads) analyza

silné stranky

* ekologicky pfiznivy druh dopravy

* nizké dopravni naklady

¢ pIna privatizace rejdarskych podnikd

e liberalizace trhu vnitrozemské
plavby ve statech EU

¢ moznost piepravy nadrozmérnych kust

* 303 km souvisle splavnych vodnich
cest mezinarodniho vyznamu

ena Labi nad Ustim n. L a na Vitavé
stabilni plavebni podminky

ena dolnim Labi dokoncena moderni
zace plavebnich stupn vyhovuijicich
evropskym parametrim plavidel

¢ jezy jsou standardni moderni konstruk-
ce bez vlivu na plavebni prestavky

o Siroka sit pfistavl na dolnim Labi a na
Vitavé

e rozsahlé Uzemni plochy pristavd

* sit opravarenskych i vyrobnich lodénic

* kvalifikovany lodni personal

¢ vybavenost prepravnimi
(lodni park)

* moznost vyuzivat citylogistiku v Praze

 vyhovujici pocet ochrannych pfistavi
na Vltavé

¢ Uzemni ochrana pro zvySeni parametrt

prostredky

a rozsifeni sité vodnich cest

e pro rekreacni ucely udrzovano cca 500
km vodnich cest

¢ silné vyuzivani osobni plavby v Praze

e vyuzivani rekreaéni plavby na Vltave
a plavebnim kanale Otrokovice —
Rohatec

slabé stranky

* na Labi pod Stfekovem nestabilni pla-
vebni podminky, dlouha obdobi preru-
Sené plavby

* nedostupné vyznamné centrum na lab-
ské vodni cesté — Pardubice

e chybi napojeni republiky vodni cestou
na Dunaj a Odru

* omezeni ponoru na dolnim Labi na 2,0,
resp. 2,1 m

* dozivajici technologie a stavebni ¢ast
vyzadujici velké opravy na plavebnich
komoréach na stfednim Labi

* dlouha obdobi odstavek na kanalizova-
né trati

¢ nedostate¢né podjezdné vysky na
stfednim Labi a Vltavé pro prepravu
kontejner( a vysokych nakladi

e Uzina Chvatéruby omezuijici délku pla-
videl a plynulost plavby

* nedostatecné plavebni hloubky a uzka
ohlavi plavebnich komor na Vlitavé (11 m)

» Casté kongesce na plavebni komore
Smichov

* nedostatec¢na sit servisnich center pro
plavidla

¢ slozité dopravni napojeni pfistavd,
zejména na silniéni sit

e technologie  pfistavi  neodpovida
modernim logistickym trenddm

¢ nedostatek vhodnych pfistavd a pre-
kladist na stfednim Labi

¢ chybi vazba pfistavi na podnikatelské
z6ny

* nizké vyuzivani pfimych preprav

* nesouvisla plavba na Vltavé (stupné
Slapy, Orlik)

* nedostupnost Ceskych Budé&jovic pro
rekreacni plavbu

 chybi vazba plavebniho kanalu Otroko-
vice — Rohatec na turisticky atraktivni
lokality Hodonin a Kroméfiz

e minimalni vybaveni pro rekreacni
a sportovni plavbu na labsko-vitavské
vodni cesté a na plavebnim kanale
Otrokovice-Rohatec

prilezitosti

* napojeni republiky labskou vodni ces-
tou na evropskou sit vodnich cest

* SirSi konkurence na dopravnim trhu pfi
zahraniénim obchodu vedouci ke sni-
zovani dopravného pro klienty

e snizeni narlstu silniéni dopravy

* rozvoj podnikani u pfistavnich zén

® nova pracovni mista

* omezeni potfeb navazné dopravy pfi
prodlouzeni vodnich cest

* rozvoj vyroby lodi

e rozSifeni rekrea¢niho vyuziti vodnich
cest

* zlepSeni zivotniho prostfedi Upravami
a vystavbou vodnich cest

hrozby

* ekonomicka neudrzitelnost podnikani
ve vodni dopravé pfi nerealizovani
zlepSeni plavebnich podminek na Labi
pod Stfekovem

* pfi zastaveni plavby narGst tarifG u sou-
bézné Zelezniéni dopravy plynouci ze
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snizeni konkurence na dopravnim trhu

* omezeni az zabranéni moznosti expor-
tovat nadmeérné kusy pfi nerealizovani
opatreni na zlepSeni plavebnich podmi-
nek regulovaného Labe

e likvidace praimyslovych a zemédél-
skych vyrob, které neunesou vyssi
ceny prepravy pfi nerealizovani opatre-
ni na zlepSeni plavebnich podminek
regulovaného Labe

e ovlivnéni pfirodniho prostredi upravami
a vystavbou vodnich cest

* vySSi dopravni zatizeni zejména silniéni
dopravou v okoli pfistavii

6. Cile programu rozvoje

V souladu s prioritami dopravni politiky
a politiky regionalniho rozvoje byl vyty€en
globalni cil programu rozvoje vodnich cest
v CR jako ,Rlst vyuzivani vnitrozemské
vodni dopravy na dopravnim trhu“.

Obecny cil 1. ZvySeni spolehlivosti
plavebnich podminek

Specificky cil 1.1 Zkraceni obdobi ome-
zené plavby na Labi mezi Ustim nad
Labem a statni hranici CR/SRN

Specificky cil 1.2 Zkraceni narok( na pla-
vebni odstavky na kanalizované trati a dosa-
Zeni uspokojivého technického stavu objektu

Obecny cil 2. Prodlouzeni sité vodnich
cest

Specificky cil 2.1 Prodlouzeni labské
vodni cesty do Pardubic

Specificky cil 2.2 Napojeni jizni Moravy
na dunajskou vodni cestu

Specificky cil 2.3 Napojeni Ostravska na
oderskou vodni cestu

Obecny cil 3. ZvySeni efektivnosti vod-
ni dopravy umoznénim plavby plavidel
s vyS§Simi parametry

Specificky cil 3.1 Umoznéni plavby lodi
Sitky 11,5 m

Specificky cil 3.2 ZvySeni ponoru na 2,2
m v Useku Usti n.L. - Stfekov — Pardubice,
resp. 2,1 m Mélnik — Radotin

Specificky cil 3.3 ZvySeni podjezdnych
vySek

Specificky cil 3.4 Prodlouzeni pFipustné
délky lodnich sestav

Obecny cil 4. Efektivni pfistavni a ser-
visni infrastruktura

Specificky cil 4.1 ZlepSeni dopravnich
vazeb zdrojl a cild pfepravy s pfistavy

Specificky cil 4.2 Modernizace preklad-
nich technologii pro redukci ¢asu a nakladd

Specificky cil 4.3 Podpora vyuzivani
kombinované dopravy

Specificky cil 4.4 Rozsifeni sité kvalitnich
servisnich center

Obecny cil 5. Omezeni ztratovych ¢asu
pfi plavbé

Specificky cil 5.1 Koordinace plavby lodi
a pohybu nakladu s vyuzitim informacnich
technologii

Obecny cil 6. Sirsi rekreaéni vyuzivani
vodnich cest

Specificky cil 6.1 RozSifeni sité rekreac-
nich vodnich cest

Specificky cil 6.2 ZlepSeni rozsahu a kvali-
ty vybaveni vodnich cest pro rekreacni plavbu

Obecny cil 7. ZvySeni bezpecnosti
plavby

Specificky cil 7.1 Omezovani plavebné
nebezpecénych mist

Specificky cil 7.2 ZlepSeni bezpecnosti
za povodni

Specificky cil 7.3 Monitoring pohybu pla-



videl a nebezpeénych nakladd

7. Rozvoj vodnich cest v Ceské
republice

7.1 Zakladni sméry rozvoje

Ze soucasného pohledu ma vnitrozem-
ska vodni doprava v realné dohlédnutelném
obdobi (cca 35 let) pouze dvé oblasti,
v nichZ je mozné odpovédné planovat pre-
pravu zbozi. Prvni je labska vodni cesta
(zlepseni plavebnich podminek v Useku
Ustim nad Labem a statni hranici CR/SRN
a prodlouzeni labské vodni cesty do Pardu-
bic), druhou je napojeni Ceské republiky na
dunajskou vodni cestu. Napojeni na splavny
vodni tok Odry je zdmérem, kterému v sou-
¢asné dobé schazi nejen reélny vyhled
vybudovani této ¢asti oderské vodni cesty,
zejména na polském tUzemi, ale i zbozi, kte-
ré by se z Ceské republiky nebo do Ceské
republiky po této vodni cesté prepravovalo.
Pro pfipravu této vodni cesty byla ustavena
v souladu s Memorandem ze dne 12. 4.
2000 Stala spole¢na cesko-polska pracovni
skupina pro otazky pfipravy realizace oder-
ské vodni cesty v useku Ostrava — Kozle.
Vystavba plavebnich zafizeni na vodnich
dilech Orlik a Slapy je nezbytnd, i kdyz
budou slouzit ttméf vyhradné osobni vodni
dopravé, sportovni a rekreacni plavbé, stej-
né tak jako splavnéni vodniho toku Vltavy
nad Tynem nad Vltavou. Totéz plati i pro ¢as-
ti vodniho toku Moravy a Bativ kanal, jejichz
zlepSeni plavebnich podminek, pfip. dobu-
dovani vodni cesty je nutné zajistit zejména
pro osobni vodni dopravu, sportovni a rekre-
acni plavbu.

7.2.Vystavba plavebnich objektt

Pro efektivni vyuzivani labské vodni ces-
ty, plnéni zékladnich provoznich a technic-
kych parametr(, uvedenych v pfiloze Il
vySe uvedené Evropské dohody AGN,
a jeji zprovoznéni v celém uUseku 258 km
od Pardubic az ke statnim hranicim
CR/SRN v ramci IV. TER je zapottebi reali-
zovat:

¢ ZlepSeni plavebnich podminek na Labi
v Useku Usti nad Labem - statni hranice
CRI/SRN,

* dobudovani labské vodni cesty do Pardu-
bic.

Celkové investi¢ni naklady na vyse uve-
denou vystavbu plavebnich objektd &ini 7
669 mil. K&, predpokladana doba vystavby
je 5 let, pfedpokladané prepravni pozadav-
ky na labskou vodni cestu po dokonceni
téchto staveb jsou uvazovany v objemu 3,1
mil. tun v roce 2015.

7.3 Priprava vystavby plavebnich
objektd

Priprava vystavby novych plavebnich
objektll v ramci dopravné vyznamnych
vyuzitelnych vodnich cest se v soucasné
dobé soustfeduje zejména na vodni tok
Moravy, pfip. i na vodni tok Odry a to v ram-
ci chybéjici ¢asti sité evropskych vodnich
cest podle Evropské dohody AGN s ozna-
¢enim E 20 a E 30.

Napojeni jizni Moravy na dunajskou
vodni cestu bylo rozpracovano v ramci
Studie proveditelnosti s tim, Ze zpracovani
této studie bylo podporeno jednanim minis-
tra dopravy Rakouska, Slovenska a Ceské
republiky v Zidlochovicich v fijnu roku 2003
a je v souladu s mezinarodnimi dohodami
upravujicimi  rozvoj evropskych vodnich

cest.

Splavnéni Odry do Ostravy. V tomto
pfipadé se jedna o vybudovani cca 70 km
useku vodni cesty v Useku Ostrava - Kozle,
z toho cca 20 km na tzemi Ceské republi-
ky (Ostrava-statni hranice CR/PR) a cca 50
km na Uzemi Polské republiky (statni hrani-
ce CR/PR - Kozle). Zadani studie provedi-
telnosti v roce 2004 je konzultovano se
zastupci Polské republiky.

7.4. Modernizace vodni cesty

Tento zamér modernizace Ize rozdélit do
dvou ¢asti:

¢ zvySovani spolehlivosti,

» zvySovani technickych parametr(.

Celkové odhadnuté néklady na 1. ¢ast
modernizace (plavebnich objektl) ¢ini
1 780 mil. K¢.

Celkové odhadnuté naklady na zvy-
Sovani technickych parametrd &ini
1 540 mil. Ké&.

7.6. Podpora rozvoje a modernizace
pristavil

Provoz pfistavl je primarné podnikatel-
skou aktivitou, ve které se stat viceméné
neangazuje. Na druhou stranu ale existence
kvalitné fungujicich pfistav(i zasadné ovliv-
Auje vyuzivani vodni cesty, nebot jsou v pod-
staté jedinymi pFistupovymi body pro jeji
vyuzivani. Oproti pfekladnim zafizenim na
jinych druzich dopravy jsou pfistavy charak-
teristické velkou investiéni narocnosti infra-
struktury i vybaveni, jejiz navratnost jako
celek neni pro podnikatele akceptovatelna
a prepravci proto davaji prfednost jinym dru-
hdm dopravy, predev$im dopravé silniéni.
Odpovidajici vyuzivani vodni dopravy proto
vyzaduije urcitou formu verejné podpory.

V pfipadé vefejného pristavu Pardubice
je vystavba zakladni infrastruktury pfedmé-
tem investicni akce statu Prodlouzeni
splavnosti Labe do Pardubic. Investorem
ptistavu — prekladni hrany bude RVC CR
a privatni provozovatel bude vybran na
zakladé verejné obchodni soutéze, pfi-
¢emz bude garantovat svobodny a nedis-
kriminaéni pfistup k vyuzivani pfistavnich
sluzeb.

Pro rozvoj ostatnich pfistavl bude nutné
ustanovit transparentni grantové schéma,
které bude schvaleno Evropskou komisi,
Generalnim feditelstvim pro energetiku
a dopravu. Pro vefejné i neverejné pfistavy
budou definovany podminky aplikace prin-
cipu Public Private Partnership (PPP) za
zachovani podminek volné soutéze, nede-
formovani trzniho prostredi a transparent-
niho vyuziti vefejnych prostiedk(l, které
budou mit doplfikovy charakter k privatni
investici. Vefejny sektor pfitom bude mit
garantovano pravo ovlivnit naplhovani
vefejného zajmu z investice v€etné dopadu
investice na dopravni trh.

Program rozvoje vodni dopravy v CR
déle obsahuje kapitoly:

8. Ekonomické zhodnoceni

9. Analyza rizik,

jejichz zverejnéni ve zkracené podobé
by vedlo k moznosti nepfesné interpretace
zavér(l. Zajemce odkazuji na pUvodni,
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nezkraceny material RVC CR.

10. Priority postupného napliovani
cilti programu

Jednoznaéné nejvyssi prioritu ma reali-
zace cile programu 1.1 ,Zkraceni obdobi
omezené plavby na Labi mezi Ustim nad
Labem a statni hranici CR/SRN*, kteréa je
klicova pro dalSi existenci vnitrozemské
plavby na labsko - vitavské vodni cesté.
Z hlediska rozsifeni atrakéniho obvodu
vodni cesty a tim i zvySeni potencialnich
pfepravnich objemd na vodni cesté je
nezbytné naplnéni cile 2.1 ,Prodlouzeni
labské vodni cesty do Pardubic”.

Rozvoj kombinované dopravy bude
vyznamnéji mozny az po spinéni cile 1.1
~ZKkraceni obdobi omezené plavby na Labi
mezi Ustim nad Labem a statni hranici
CR/SRN“. V této souvislosti je tfeba napl-
fovat cile 4.3 ,Podpora vyuzivani kombi-
nované dopravy“ a 3.3 ,ZvySeni podjezd-
nych vysSek“ na Labi (postupné na 5,25
m na stfednim Labi, na dolnim Labi co
nejdfive 6,5 — 7,0 m), vyhledové i na Vlta-
ve.

V ramci rekreac¢ni plavby je nejnaléha-
véjSi realizace cile 6.1 ,Rozsifeni sité
rekrea¢nich vodnich cest“ prodlouzenim
Batova kanalu z Rohatce do vodniho toku
Moravy, dokonéeni zdvihadla Orlik a feSeni
useku Tyn nad Vitavou — Hnévkovice.

11. Zaveér

Vnitrozemska vodni doprava je jednim
takové je ji tfeba vénovat pfislusnou pozor-
nost v ramci dopravni politiky Ceské republi-
ky i pfi stanovovani dalSich smér( rozvoje
pozemni dopravy v Ceské republice.

Predkladany Program rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice je zaméfen na
dopravni infrastrukturu tohoto dopravniho
oboru s tim, Ze jedna kapitola je vénovana
i aktualizaci prepravnich objemu vodni dopra-
vy. Dany program respektuje zakladni viadni
i ostatni odborné materialy, které byly k tomu-
to problému v posledni dobé zpracovany.

Hodnoceni projekéné pripravenych
investi¢nich akci, tj. zlepSeni plavebnich
podminek v Useku Stfekov-statni hranice
CR/SRN a prodlouzeni labské vodni cesty
do Pardubic je stézejni éasti predkladané-
ho podrobného ekonomického hodnoceni.
Hodnoceni je provedeno spole¢né pro obé
akce pfi celkovych investi¢nich nakladech
7 669 mil. Ké, predpokladané dobé
vystavby 5 let a predpokladanych pre-
pravnich pozadavcich 3,1 mil. tun v roce
2015.

Zameér napojeni jizni Moravy na mezina-
rodni dunajskou vodni cestu byl v tomto
materialu hodnocen pouze orienta¢né
s ohledem na, v sou¢asné dobé, zpracova-
vanou studii proveditelnosti.

Ekonomické hodnoceni osobni vodni
dopravy, rekreaéni a sportovni plavby je
zameéreno na dostavbu plavebnich zafizeni
na vitavské dopravné vyznamné vyuzivané
vodni cesté pro pravidla o nosnosti do 300
tun.



Historie vyvoje technického reSeni zlepseni plavebnich
podminek Labe v useku Strekov — Hrensko

Ing. Dana Lidlova, Ing. Miroslav Sourek

Plavebné problematicky usek mezi Ustim nad Labem a statni
hranici CR/SRN byl naposledy upravovan v letech 1870 az 1890, kdy
byly provedeny regulaéni Upravy na stfedni vodu a plavebni podminky
zde tedy plné zavisi na velikosti pratoku.

V 90. letech 19. stoleti technicky odbor c.k. mistodrzitelstvi
zorganizoval podrobnou prohlidku vodnich tokd Labe a Vitavy, jejimz
zavérem bylo konstatovano, ze ,za nynéjsi soustavy regulacni by bylo
tfeba provést zcela neobycejné prohrabky...“ a bylo doporuéeno, ,aby
k zajisténi stalé plavby po Vitavé a po Labi cely jejich tok pfimérené
byl kanalizovan.“ Roku 1895 byl schvéalen projekt na kanalizovani
Vltavy a Labe z Prahy k hranicim a bylo zapocato se stavebnimi
pracemi. Zakon ze dne 11. ¢ervna 1901 o stavbé vodnich drah
a o provedeni Upravy fek stanovil pro Ceské zemé rozsahly program
rozvoje vodnich cest a Uprav fek. K rozvoji vodni dopravy véetné
vodnich cest dochazelo i v obdobi prvni republiky. Prace na
splaviiovani byly preruseny az 2. svétovou valkou. Poslednim
zdymadlem na ¢eském Uzemi tak zUstalo vodni dilo  Stfekov
dokoncené v roce 1936.

Po druhé svétové vélce byla pro usek mezi Ustim nad Labem
a statni hranici CR/SRN zpracovéana tada komplexnich plavebné-
energetickych studii, které mimo jiné prokazaly, Zze zlepSeni
plavebnich pomérd v tomto Useku Labe nelze zabezpecit jinym
zpUsobem nez vystavbou plavebnich stupnl. Na jejich zakladé se
nasledné ustalil navrh vystavby dvou plavebné-energetickych stuprid
v lokalitach u obci Malé Bfezno v km 82 a Dolni Zleb v km 103.

Pritom vzdy prevazoval zajem o realizaci zaméru v resortu
energetiky, v Sedesatych letech minulého stoleti dokonce i s navrhem
pre€erpavaci vodni elektrarny s dolni nadrzi v jezové zdrzi vodniho
dila Dolni Zleb a horni nadrzi na nahorni ploiné labskych piskovcl
nad pravym brehem.

Lokality obou uvedenych vodnich dél byly v sedmdesatych letech
minulého  stoleti zaclenény do tehdejSiho  Smérného
vodohospodarského planu.

V roce 1992 zpracovaval Hydroprojekt, a.s. pro objednatele
HYDROCEZ, a. s., dokumentace plavebné-energetického vyuziti
predmétného Useku Labe ,Vodni dilo Malé Bfezno — zadani stavby*“
a ,Vodni dilo Dolni Zleb - zadani stavby“, které, s pfihlédnutim k
minulym pracim, pfedpokladaly vystavbu plavebné-energetickych
stupnll v lokalitdich Malé Bfezno v km 82 s nomindalnim vzdutim na
kété 133,90 m n.m. dosahujicim az pod sou€asny stupen Stfekov v
km 69 a Dolni Zleb v km 103 s nominalnim vzdutim na kété 126,70
m n.m., které by, s ¢aste¢nou prohrabkou dna feky v koncové ¢asti
zdrze, dosahlo az pod stupen Malé Bfezno. Navrzené feseni, kromé
plavebniho G¢inku srovnatelného s kapacitnim Usekem nad
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s nominalnim vzdutim na kété 131,20 m n.m., KreSic v km 91
s nominalnim vzdutim na kété 127,60 m n.m., Prostfedniho Zlebu
v km 99 s nominalnim vzdutim na kété 124,20 m n.m. a Dolniho
Zlebu v km 103 s nominalnim vzdutim na két& 121,10 m n.m.

Po komplexnim technicko-ekonomickém vyhodnoceni, zhodnoceni

Stfekovem, pfinaselo celkem cca 210 GWh

Cisté elektrické energie v primérné vodném UstT nad Lobem sprice vovven Jebt, tion
roce pfi dosazitelném vykonu cca 40 MW. g, e

Soubézné, pro téhoz objednatele, zpracoval
Hydroprojekt, a. s. v lednu 1993 studii |
plavebné-energetického vyuziti tohoto Useku
Labe ,Vodni dilo Dolni Zleb a Malé Bfezno — |w=
varianty“ FeSici zadanou problematiku

Dagin Hrenska

Debhovee Mesocss, Bolelics

bty the
Roabbieny
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vystavbou vice plavebné-energetickych
stupnll s niz§im nominalnim vzdutim. Tzv.
tfistupfiova varianta uvazovala vystavbu
stupné Malé Bfezno v km 82 s nominalnim
vzdutim na kété 133,90 m n.m. (shodné jako
v feSeni z roku 1992 se 2 stupni), plavebnim
stupném KreSice v km 91 s nominalnim
vzdutim na kété 127,60 m n.m. a plavebnim
stupném Dolni Zleb v km 103 se vzdutim na
na koté 124,10 m n.m. Extrémni pétistupfiova
varianta v této studii navrhovala vystavbu

plavebné-energetickych stupnt v profilech

Svadova v km 74 s nominalnim vzdutim na
koété 134,00 m n.m., Malého Bfezna v km 82

Podéiny profil Labe v tiseku Usti nad Labem-Stiekov-statni hranice CR/SRN-VD
Dolni Zleb a VD Malé Bfezno



provozné-bezpecnostnich podminek pro plavebni provoz a posouzeni
vlivu na Zivotni prostfedi byla v zavérech studie konstatovana
nevhodnost téchto variant a doporuceno feseni se dvéma stupni
Malé Bfezno a Dolni Zleb. Nevyhodnost jinych variant byla zejména
shledéna:

« ve srovnani s tehdejsi dvoustuprniovou variantou byly propoétené
investiéni naklady u varianty tfistupfiové vys&i o 25%, u varianty
pétistupriové pak o 81%,

. zvy$eny pocet plavebnich stupid zhorSuje provozni
i bezpecnostni podminky plavby i jeji zabezpecenost. Vétsi pocet
plavebnich komor a malad délka jezovych zdrzi zplsobuje
prodluzovani doby plavby a tim se zvySuji provozni naklady plavidel,

- vétsi pocet plavebnich stuprit na stejné dlouhé plavebni cesté
snizuje jeji provozni spolehlivost pfi manipulaci v plavebnich
komorach,

«mensi negativni vliv na pfirodni prostfedi na brezich feky u vétsiho
poctu nizSich plavebnich stupnG vlivem jejich nizsiho vzduti nez
u tehdejSiho dvoustupriového navrhu je vice nez eliminovan
zvySenym poctem plavebnich stupnd, tj. zvySenym poctem tzv.
hlavnich stavenist v téchto lokalitich mimo vlastni Fecisté
s negativnimi dopady na zivotni prostfedi.

Vyvrcholenim z&jmu investora z oblasti energetiky o tuto
problematiku byla dokumentace ,Vodni dilo Malé Bfezno -
dokumentace pro Uzemni fizeni, kterou pro HYDROCEZ, as.
zpracoval v roce 1995 Hydroprojekt, a.s.. Dokumentace se tykala
pouze plavebné-energetického stupné Malé Brfezno v km 82
s nominalni hladinou na kété 133,90 m n.m. (tj. v té dobé
predpokladané I. etapy komplexniho zlepSeni plavebnich podminek).
Kromé pozadovanych plavebnich a energetickych objektt a zafizeni
feSeni predpokladalo i vybudovani prelozky silnice 11/261 Usti nad
Labem Stfekov — Dé€in mimo obec Malé Bfezno a z ni pak odbocujici
silniéni propojeni na levobfezni silnici 1/62 vefejnym prfemosténim
pres Labe s vyuzitim jezovych pilift vodniho dila jako podpor mostni
konstrukce. Dale dispozice vodniho dila vytvarela podminky pro
vybudovani sportovné-rekreacniho aredlu na vzniklém ostrové mezi
plavebnimi a jezovymi objekty.

Pro toto feSeni vypracovalo SeveroCeské centrum ekologickych
sluzeb s.r.o. Usti nad Labem ,Dokumentaci o hodnoceni vivii na
zivotni prostfedi dle zakona ¢€.244/1992 Sb.“ (EIA). Posudek na tuto
dokumentaci vypracoval INVESTprojekt, s.r.o. Brno. Doporuceni
z téchto dokumentaci pak vyuzivaly a zohledfiovaly pozdéji
zpracovavané dokumentace. Pro trvale odmitava stanoviska k
navrhované vystavbé ze strany ochrancd pfirody vyustujici
v nesouhlasné stanovisko MZP v procesu EIA ztratil posléze
dosavadni investor HYDROCEZ, a.s. na této akci zajem.

Nesouhlasné stanovisko ze dne 3. €ervna 1997 bylo tehdy, mimo
nesouhlasna stanoviska odbornych organizaci a instituci resortu
MZP, odiivodnéno i tim, Ze uvazované vodni dilo Malé Bfezno je
soucasti dvoustupriového zaméru zlepSeni plavebnich podminek
v Useku od Usti nad Labem az po statni hranici CR/SRN a bez
znalosti souvisejicich okolnosti nelze odpovédné a bezpecné
posoudit vlivy na Zivotni prostfedi. Nesouhlasné stanovisko se dale
opiralo o stanoviska organizaci MZP, ktera si MZP, v rozporu se
zédkonem, znovu vyzadalo po vefejném projednani. V téchto
stanoviscich byly znovu uvedeny pfevazné argumenty, které byly
predtim pfi vefejném projednani vyvraceny.
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Situace Labe v useku Usti nad Labem-Strekov-statni hranice
CR/SRN - tfistupriova varianta

Ve studii ,,Vyuziti vodni energie a zlepSeni plavebnich podminek
na Labi pod VD Malé Bfezno“, kterou v lednu 1996 vypracovala
a.s. Hydroprojekt pro HYDROCEZ, a.s bylo, po zhodnoceni
mistnich podminek, zejména v intravilinu mésta Déc&in
a ekologickych aspektt v souvislosti s CHKO Labské piskovce,
navrzeno posunuti profilu plavebniho a energetického stupné
z prostoru Dolniho Zlebu v km 103 do prostoru Prostfedniho Zlebu
do km 99, tj. co nejblize k DécCinu. Posun vodniho dila vyloucil
jakékoli dotéeni pfirodniho prostiedi v kanonu Labe. Hladina
nomindlniho vzduti byla stanovena s ohledem na poméry
v intravilanu Décina a zejména pro zachovani soucasnych
hladinovych poméru v fece v ekologicky cenéné pfibfezni oblasti
historickych plavebné-regulaénich staveb v prostoru Jakuby -
Neboéady na koétu 124,50 m n.m. Zménéna koncepce snizila
energeticky pfinos celé soustavy na cca 160 GWh v prumérné
vodném roce pfi vykonu cca 30 MW. Touto zménou také skoncila
ucast energetického investora na tomto projektu. .

Zacatkem roku 1994 vyhlasilo Ministerstvo dopravy Ceské

3000

republiky vefejnou soutéz na feSeni racionalizacniho projektu

s ,ZlepSovani splavnosti Labe v useku Usti nad
Labem Stfekov — statni hranice”, jehoz
Ukolem byl navrh Uprav a drobnych staveb
v koryté Labe pro alternativni trasy Stfekov —
statni hranice a Malé Brezno — statni hranice,
v obou pfipadech bez vystavby vzdouvacich
stupnl. V zadani bylo stanoveno, ze Upravy
museji vést ke zlepSeni parametrd vodni cesty
alesporn na uroven vyhledového stavu
némeckého Labe a byt v maximalni mife
ohledupIné k Zivotnimu prostredi. Cilem bylo
dosazeni homogenity v kvalité labské vodni
cesty v pfihraninich usecich obou zemi pfi
zlepseni plavebnich podminek,
charakterizovanych minimalnim ponorem
1,40 m po 95% dni v roce (cca Qays).
Dokumentaci vypracovalo Dopravni rozvojové
stiedisko CR ve spolupraci s katedrou
hydrotechniky stavebni fakulty CVUT v Praze.

2 B

ovaben baomalntl

K feSeni byly pouzity metody

Podélny profil Labe v tseku Usti nad Labem-Stfekov-statni hranice CR/SRN-tfi-

stupriova varianta

1D matematického modelovani ustaleného
a neustaleného proudéni a morfologického
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vyvoje podélného profilu koryta Labe. Pfi feSeni byly provéfeny
v postaté tfi zakladni moznosti:

- nadlepSovani pratokl z nadrzi v povodi Labe,

- regulacnich Uprav ¢eského Useku Labe,

- kombinace regulaénich Uprav s vystavbou plavebnich stuprid.

VS8echny zkoumané varianty byly komplexné posouzeny
z hlediska:

- dosazeni pozadovaného plavebniho ponoru,

« morfologického vyvoje koryta a jeho stability,

«vlivu Upravy na charakter toku, zaklesavani nebo zvySovani

hladin,

«vlivu na priibéh a prevadéni velkych vod,

«vlivu na pfitoky a vodohospodarské objekty,

« technického feSeni Upravy toku a navazuijicich Uprav,

«vlivu na objekty podél toku,

« ovlivnéni plavebné provoznich podminek,

« ekologického vlivu na pfilehla uzemi,

« urbanisticko-architektonického a estetického,

- technicko-ekonomické naro¢nosti realizace,

- ¢asové narocnosti stavebnich praci.

Hydraulické vypocty navrhovanych moznych technickych uprav
koryta feky, tj. prohrabky plavebni kynety se Sitkou dna 50 m do
jednotného podélného sklonu dna 0,0451% v celém Useku nebo
regulacni Uprava na malou vodu pomoci koncentracnich staveb pfi
zachovani dnesniho dna v Sifce plavebni drahy 50 m, prokazaly, ze
nelze zajistit poZzadovanou plavebni hloubku 1,40 m.

Z prehledu nejdllezitéjsich zavérd a doporuceni vyplynulo:

- zlepSeni splavnosti regulovaného uUseku Labe nalepSovanim

prutok(l z nadrzi v povodi Labe se ukazuje jako nerealné,

-vzhledem k vétSimu sklonu dna, vySSim rychlostem proudéni
a hrubé granulometrii dna s vyskytem bludnych balvan(i nelze
dosahnout zlepSeni splavnosti stejnym feSenim jako na
némeckém useku Labe,

-regulaéni Upravou — probagrovanim plavebni kynety
dosahnout pozadovany ponor s potfebnou marzi,

-regulacni Upravou — pomoci koncentraénich staveb nebude
zajiStén pozadovany ponor s potfebnou marzi,

«jako nejvhodnéjsi Uprava horni ¢asti regulovaného Useku se jevi
realizace vodniho dila Malé Bfezno se vzdutim na koété 133,90
m n.m. a s Upravou kratkého Useku pod Stfekovem — ekologické
dopady tohoto feSeni jsou ve svém celku pozitivni,

.pod vodnim dilem Malé Bfezno by bylo mozno dosahnout
stejnych plavebnich podminek pomoci plavebni kynety, ktera by
vSak vyzadovala vyrazné zahloubeni pod stabilizované dno a jeji
realizace by pfinesla mnozstvi nepfiznivych, predevsim
ekologickych dopad(,

«Uprava koryta pod vodnim dilem Malé Bfezno kombinaci
koncentraénich staveb a ¢asteCnych prohrabek by nepfinesla
ocekavany efekt,

«po zhodnoceni véech aspektu se jako vhodné feseni pod vodnim
dilem Malé Bfezno jevi vystavba plavebniho stupné Prostfedni
Zleb spojena s prohrabkou koryta v horni &asti jeho zdrze

e plavebni hloubky pod Dolnim Zlebem od km 103,80 jsou
dostatecné vlivem pfirozeného zavzduti skalnim prahem
v hraniénim profilu v km 109,00 az 109,27.

nelze

V névaznosti na vysledky feSeni vySe uvedeného racionaliza¢niho
projektu zadalo MD CR v roce 1995 ,Posouzeni navrzenych Uprav
Labe v Useku Usti n.L.-Stfekov — statni hranice z hlediska vlivu na
podzemni vody, ekosystémy, odtokové poméry a kvalitu vody v toku*,
které zpracovalo EKOHYDROGEOQO Zitny s.r.o. ve spolupréaci
s Hydroprojektem a.s. Tato studie posuzovala celkem 8 variant
moznosti Upravy pfedmétného Useku Labe, které byly popsany ve
vySe uvedeném racionalizac¢nim projektu. Hlediska podle nichz byly
jednotlivé varianty posuzovany jsou uvedeny v nazvu.

Varianta 1 pfedpokladala prohrabku plavebni kynety v jednotném
sklonu 0,451 promile od Stfekova do Dolniho Zlebu,

varianta 2 regulaéni Upravu koncentraénimi stavbami,

varianta 3 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a dale upravu
prohrabkou plavebni kynety ve sklonu 0,451 promile,

varianta 4 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a dale upravu
prohrabkou plavebni kynety ve sklonu 0,336 promile,

varianta 5 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a dale Upravu
prohrabkou plavebni kynety ve sklonu 0,130 promile v celé Sifce
koryta,

varianta 6 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a dale Upravu
koncentracnimi stavbami a ¢aste€nou prohrabkou kynety,

varianta 7 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a vodniho dila
Prostfedni Zleb s kétou vzduti 123 m n.m. a déle prohrabku plavebni
kynety,

varianta 8 vystavbu vodniho dila Malé Bfezno a vodniho dila
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Prostfedni Zleb s kétou vzduti 124 m n.m. a déle prohrabku plavebni
kynety,

varianta 9 - stavajici stav, byla posuzovana jako nulové varianta,

Pouze varianty 4,5,7 a 8 vS8ak splhovaly zakladni pozadavek
objednatele, tj. zabezpeceni ponoru 1,4 m po 345 dnl v roce.

Z komplexniho hodnoceni podle vySe uvedenych hledisek, kterym
v tomto hodnoceni byla pfilozena stejna vaha, vychazela jako
nejvhodnéj§i varianta 2 — Uprava koncentracnimi hrazkami pfi
ponechani koryta v plivodnim stavu, kterd by vSak nezabezpecovala
pozadované plavebni podminky. Nejhlife z hodnoceni vysla varianta
5.

Pokud bylo hodnoceni soustfedéno pouze na varianty
zabezpecuijici pozadované plavebni podminky, byla jako nejvhodné;jsi
vyhodnocena varianta 8 predpokladajici vystavbu dvou plavebnich
stupfti Malé Bfezno a Prostfedni Zleb. Jako nejhorsi byla
vyhodnocena varianta 5 pfedpokladajici pod stupném Malé Bfezno
neumeérné prohrabky a tim vyrazny pokles hladiny podzemni vody.
Jako dalsi varianta pfichazejici podmine¢né do uvahy byla
vyhodnocena varianta 4, u které vSak byly ohrozeny podzemni vody
pod VD Malé Bfezno. Pro pokracovani praci bylo doporuc¢eno dale
sledovat variantu 8, popfipadé variantu 4 s tim, ze bude nutné
zhodnotit i dalSi ekologicka hlediska (doprava, demografie, ovzdusi,
energetika atd.) a doplnit stavajici podklady o vysledky technickych
praci tak, aby bylo mozné provést multikriterialni hodnoceni
a navrhnout kompenzacni opatreni.

S cilem vyuzit zkuSenosti zahrani¢nich odbornik(l jak v oblasti
Uprav tokl, tak i z projednavani téchto investi¢nich zameéru
z ekologického hlediska, byla v ramci programu PHARE
Ministerstvem dopravy CR v roce 1995 zadana studie ,Assesment of
the Possibility to Improve the Elbe Navigation in the Strech of Usti n.L.
— Stfekov — State Border, ktera méla posoudit postup a zavéry
racionalizatniho projektu zpracovaného DRS CR ve spolupraci
s CVUT. Toto hodnoceni zpracovala s ukon&enim v roce 1996, na
zakladé vybérového fizeni, firma Rogge Marine Consulting G.M.B.H.
V zavérech dokumentace je mimo jiné uvedeno:

e protoze sklon dna Ceského Useku je vyznamné vétsi nez na

némeckém Useku feky Labe, neni mozné zajistit splavnost
s ponorem 1,4 m pouze prostredky regula¢nich opatteni,

e metodika pouzita pro FeSeni racionalizaéniho projektu je

adekvatni,

e konzultanti se domnivaji, Ze vysledek EIA by podpofil projekt,

pokud by se realizovala doporu¢ena nahradni opatfeni a pokud
by byla EIA zpracovana nestrannymi experty.

Na objednavku Povodi Labe, a.s., Hradec Kralové
a Ceskoslovenské plavby labské, a.s., D&&in vypracovala a.s. Vodni
cesty v Cervenci 1996 studii pod nazvem ,Kombinovana metoda
zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi“. Tato metoda
predpokladala podle uzitného vzoru a.s. Vodni cesty (Kubec, Forman)
kombinaci dvou technickych postupl, a to nizkych pfi¢nych
vzdouvacich staveb s plavebnimi komorami a regulacnich Uprav —
prohrabek plavebni kynety s doplfiujicimi koncentracnimi stavbami.
Vzdouvaci stavby navrhované ve tvaru jednoduchych betonovych
prahll bez vyvar(i jsou situovany do profild predpokladanych
plavebnich stupfii Malé Bfezno a Prostfedni Zleb s moznosti
pfipadného vyuziti pro jejich cilovou vystavbu. Zpracovatel studie
predpokladal, Ze tento navrh by mohl byt prichodnéjsi pfi
projednavani se zastupci ochrany pfirodniho prostifedi
plavebnim stuprilim.Toto fe$eni se nesetkalo s pfiznivym ohlasem
zejména ze strany spravce toku, plavebnich odbornik( i  Sirsi
odborné verejnosti. Ve snaze o objektivni posouzeni této metody ze
v8ech hledisek vSak byl pfesto tento navrh zaélenén jako varianta do
komplexni studie zadané MDS CR v roce 1997.

V roce 1997 (s ukonéenim v bfeznu 1998) na zakladé
vybérového fizeni vypsaného Ministerstvem dopravy a spoji CR
vypracovala a.s. Hydroprojekt ve spolupraci s Vyzkumnym ustavem
vodohospodarskym T. G. M a Vodohospodafskym rozvojem
a vystavbou komplexni studii pod nazvem ,Navrh variant a komplexni
posouzeni moznosti zlepSeni plavebnich podminek feky Labe od
Stiekova po statni hranici CR/SRN*, na které spolupracovala fada
specialistt z vyzkumnych Ustav(i a vysokych $kol odpovidajiciho
zameéfeni.

Zadani objednatele kladlo studii za cil navrhnout technicka feseni
plavebnich uprav v fi€nim useku od Stfekova po statni hranici, ktera
budou eliminovat stavajici plavebni omezeni. Jako minimalni efekt se
pozadovalo dosazeni plavebnich podminek odpovidajicich plavebnim
podminkam na navazujicim némeckém Useku feky Labe od statnich
hranic CR/SRN do Magdeburku, tzn. zarugit plavebni ponor 1,4 m po



345 dni v primérné vodném roce (Qg45) S marzi 0,50 m. Pro takto
upravenou plavebni drahu pak vySetfit maximalné moznou plavebni
hloubku po polovinu roku v hydrologicky primérném roce (Q;go). Na
némeckém Useku Labe v pfipravovanych opatfenich je pro tento
pratok poZadovana plavebni hloubka min. 2,50 m. Jako cilovy stav
plavebnich Uprav v tomto Useku bylo poZzadovano dosazeni plavebni
cesty v parametrech tfidy V b, respektive VI b dle mezinarodni
klasifikace vodnich cest v souladu se zakonem ¢&. 114/95 Sb.,
o0 vnitrozemské plavbé a Evropskou dohodou o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN).

Studie fedila danou problematiku v nasledujicich variantach:

Varianty spliujici poZzadovany minimalni efekt, tj. plavebni ponor
1,40 m s marzi 0,50 m po 345 dni v hydrologicky prdmérném roce:

Varianty la a Ib - navrhuji vystavbu vzdouvacich pevnych praht
(bez pohyblivé hradici konstrukce) v profilech vodniho dila Malé
Bfezno - km 82,0 a vodniho dila Prostfedni Zleb - km 99,0. Useky
koryta feky mezi stavajicim vodnim dilem Stfekov, navrhovanymi
prahy a pod prahem Prosttedni Zleb budou upraveny prohrabkou
plavebni kynety doplnénou v nékterych usecich podélnymi a pricnymi
regulacnimi stavbami. Konstrukce vzdouvacich prahd byla fesena ve
dvou podvariantach:

Varianta la - prosty pevny prah ve tvaru Siroké koruny pddorysné
umistény v predpoli budouci spodni stavby vodniho dila, pfi jehoz
stavbé bude zéasti tvofit zaklad jimkovani. PFi dostavbé jezové
konstrukce bude nutna jeho demolice minimalné do urovné
upraveného dna feky v predpoli jezu, respektive Uplna v mistech, kde
jsou navrhovany ostatni objekty budouciho vodniho dila. Podjezi je
navrzeno bezvyvarové s Upravou z tézkého pohozu z lomového
kamene.

Varianta Ib - vzdouvaci prah z¢asti tvofi spodni stavba objektu jezu
cilového feSeni vodniho dila v rozsahu pro budouci dostavbu
a montaz pohyblivé hradici konstrukce a ve zbyvajici ¢asti koryta feky
je pak navrzen prosty pevny prah obdobného feSeni a umisténi jako
u varianty la. Pfedpoklad ¢astec¢ného vyuziti pro budouci jimkovani
a nutnost snizeni konstrukce, respektive jeji demolice pfi dostavbé
vodniho dila je obdobou varianty la ve vyrazné mensim rozsahu.

Varianta Il - Uplna vystavba vodniho dila Malé Bfezno v km 82,0 se
vzdutim na urovni cilového feSeni, tj. 133,90 m n.m. vCetné Uprav
breh(, pfibfeznich zén a dalSich opatfeni vyvolanych vzdutim ve
zdrzi. Tato kéta hladiny zabezpeci pozadovany ponor 1,40 m az pod
stavajici vodni dilo Stfekov bez prohlubovani sou¢asného dna ve
zdrzi. Pod profilem vodniho dila Malé Bfezno byly navrzeny rozsahlé
prohrabky plavebni kynety od km 82 po km 105.

Varianty Illa a lllb - fe$eni kombinaci varianty Il a la, resp. Ib. Usek
od Stfekova po km 82,0 je feSen vystavbou vodniho dila Malé Bfezno
v koncepci a rozsahu vystavby dle varianty 1I. Usek od km 82,0 po
statni hranici je feSen vystavbou vzdouvaciho prahu v profilu
budouciho vodniho dila Prostfedni Zleb v km 99,0 a tpravou feky na
malou vodu plavebni kynetou dle varianty la, resp. Ib.

Varianta IV - navrhuje v Useku od Stfekova po km 82,0 feSeni
s vystavbou vodniho dila Malé Bfezno v koncepci a rozsahu vystavby
dle varianty Il nebo lll. Nize se pak do km 99,0 navrhuje vystavba
kompletniho vodniho dila Prostfedni Zleb se vzdutim na urovni
cilového feseni, tj. 124,50 m n.m. Pro Usek feky od konce vzduti
vodniho dila Prostfedni Zleb pod vodni dilo Malé Bfezno a pod
vodnim dilem Prostfedni Zleb ke statni hranici bude dosazeno
pozadovaného ponoru Upravou na malou vodu prohrabkou plavebni
kynety a regulaénimi stavbami obdobnymi jako u pfedchozich
variant.

Cilové feSeni pIné splnujici parametry tf. Vb, resp. VIb mezinarodni
klasifikace vodnich cest bylo ve studii feSeno jako varianta V - feSeni
vychazi z navrhu dle varianty IV, tj. z vystavby vodniho dila Malé
Bfezno v km 82,0 se vzdutim na kété 133,90 m n.m. a vodniho dila
Prostfedni Zleb v km 99,0 se vzdutim na kété 124,50 m n.m.
Dosazeni potfebné plavebni hloubky 3,30 m ve zdrzich obou téchto
vodnich dél, tj. od vodniho dila Stfekov az k vodnimu dilu Prostfedni
Zleb by bylo dosazeno pfislu$nou prohrabkou plavebni kynety ve dné
feky.

Pro feSeni zbyvajiciho Useku, tj. od km 99,0 po statni hranici
CR/SRN se predpokladalo, e na uzemi SRN v km 21,04 bude
v budoucnu vybudovan plavebné - energeticky stuperi Oberrathen se
vzdutim na kété 118,30 m n.m. (po pfepoctu na Balt p.v.). Dosazeni
plavebni hloubky 3,30 m v konci jeho vzduti, tj. pod vodnim dilem
Prostfedni Zleb by bylo realizovano odpovidajici prohrabkou dna feky
na naSem uzemi.

Kromé téchto variant se studie zabyvala moznostmi dostavby
v8ech variant na cilovy stav odpovidajici varianté V.

VSechny navrzené varianty byly v ramci zpracovani této studie
hodnoceny z fady hledisek a dopad(. Hodnoceni se zabyvalo
stupném zajisténosti pozadovanych parametr(, plavebné-provoznich
a vodohospodarskych podminek, moznostmi energetického vyuziti,
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prognézou morfologického vyvoje uUpravami dotéeného fi¢niho
koryta, otdazkami zimniho rezimu, moznymi zménami hladin pfi
prdchodu velkych vod, vlivem na migraci ryb a na vodni prostfedi
vazanych zivocichll a celkového vlivu na Zivotni prostiedi. Rovnéz
bylo provedeno hodnoceni variant z hlediska vyse jejich pofizovacich
i provoznich nékladu. Diléi hodnoceni podle téchto hledisek a dopadul
byla podkladem pro komplexni multikriterialni analyzu. Z komplexniho
multikriterialniho hodnoceni vySly posuzované varianty dle
vyhodnosti v nasledujicim poradi: varianta IV, varianta V, varianta lllb,
varianta llla, varianta Ib, varianta la, varianta II.

Na zakladé navrha feseni a jejich hodnoceni, ve studii podrobné
dokumentovanych a dolozenych konkrétnimi kvalitativnimi udaji, byly
formulovany mimo jiné nasleduijici zavéry a doporuceni:

«Regeni dle varianty V, které predstavuje cilové fegeni splavnosti

v posuzovaném uUseku Labe pro plnosplavnost ve tf. V b, resp. VI
b mezinarodni klasifikace vodnich cest, je za sou¢asného stavu
navazujicich Fi€nich Usekl predCasné. Jeho realizace v plném
rozsahu by méla byt ¢asové vazana az na zahdjeni praci na
odpovidajicich plavebnich Upravach na némeckém Useku Labe.

«Nejvyhodnéjsi plavebni podminky pfi realné posuzovaném

Casovém horizontu a z komplexniho cilového pohledu poskytuje
varianta IV. Toto feSeni predstavuje spinéni zadani minimalniho
efektu pfi maximalnim standardu a uplatnéni vSech plavebné-
provoznich podminek.

«Reseni dle varianty lll pfedstavuje dosazeni minimalniho

zadaného plavebniho efektu, kdy Urovné vySe uvedené varianty
IV by mohlo byt dosazeno ve dvou Casovych a kvalitativnich
etapach s postupnym vynakladanim investicnich prostiedkd,
jejichz soucet pochopitelné prevysi jednorazové naklady varianty
IV. Pro usek od Stfekova po profil vodniho dila Malé Bfezno
v délce cca 13 km budou vytvofeny pfi realizaci této varianty
podminky shodné jako u varianty IV. Na zbyvajici Casti
navrhované feSeni sice teoreticky zabezpeli pozadovanou
plavebni hloubku, ale ostatni plavebné-provozni podminky se
nezlepsi. Proplavovani plavebni komorou u pevného vzdouvaciho
prahu v misté budouciho vodniho dila Prostfedni Zleb bude
zejména pfi vysSich vodnich stavech a poproudni plavbé velmi
obtizné s nebezpecim strhavani plavidel pfes tento prah a reSeni
tohoto problému bude vyzadovat specialné zaméfeny vyzkum
s nejasnym vysledkem.

etapé vystavby na dosazeni minimalniho plavebniho efektu.
Teoreticky zabezpecuje minimalni plavebni hloubku 1,90
m v celém zajmovém Useku, avSak nevyhodnost v ostatnich
plavebné-provoznich podminkach a vlivech na Zzivotni prostredi,
se rozSifuje na cely Usek ficni trati od Stfekova po statni hranici
a na dvé proplavovaci mista. K tomu pfistupuje zhorSeni
podminek pod vodnim dilem Stfekov, kde vlivem vétsi prohrabky
dna feky a nestability vodni hladiny bude po odstranéni pfirozené
dnové dlazby dochéazet za vyssich pratokl k zahlubovani dna za
vyvarem jezu a pod dolnim ohlavim i v rejdé plavebnich komor.
Dlsledkem bude zaklesavani hladiny, omezovani délky
plavebniho obdobi se zaruc¢enymi ponory a mozné ohrozeni
stability objektll vodniho dila Stiekov. Sanace téchto vymold by
znamenala dal$i zvySovani provoznich narokd na udrZovani
plavebni cesty.

+Regeni dle varianty Il je ze vdech hlavnich hledisek nejméné

vhodné. V Useku pod VD Malé Bfezno negativné ovliviiuje ostatni
plavebné-provozni podminky a zejména pfirodni a Zzivotni
prostfedi v pfilehlém dzemi.

Pro dal&i postup pfiprav opatfeni na zlepSeni splavnosti ¢eského
useku Labe pod Stfekovem pak studie doporucila:

1. Pfipravné prace zaméfit na feSeni uvedené jako varianta IV.
Pouze v nezbytném pfipadé nutnosti rozlozeni potfebnych
investi¢nich prostredkd do del$iho obdobi zacit s pfipravou feSeni dle
varianty Illb, u niz je mozny bezproblémovy pfechod na pfipravu
realizace varianty IV.

2. Pokracovat, resp. zahdjit veSkeré potfebné prizkumné
a vyvojové prace jak pro uvazovana technicka feSeni, tak pro
posouzeni provoznich i ostatnich vlivii a dopadl navrhované
vystavby na uzivatele toku a okoli - zejména v oblasti ochrany
Zivotniho prostredi.

3. Uskuteénit hydraulicky modelovy vyzkum obou navrhovanych
vodnich dél zahrnujici i vyzkum podminek plavebniho provozu béhem
jejich vystavby.

4.V ramci prazkumnych a vyzkumnych praci v oboru Zivotniho
prostfedi zajistit v predstihu in situ upfesnéni a ovéfeni funkce
technickych navrhd a technologickych postupy pfi umélém vytvareni
podminek pro zachovani, popf. pfeneseni a rozsifeni lokalit vhodnych
pro specifické druhy fléry a fauny.



Bez ohledu na zavery vySe uvedené studie bylo na Ministerstvu
dopravy CR rozhodnuto o pfipravé realizace varianty, ktera
vykazovala okamzité nejnizsi investiéni naklady.

V srpnu 1998 vypsalo Reditelstvi vodnich cest CR vefejnou
soutéz na vypracovani dokumentace k Uzemnimu Fizeni zaméru
»Zlepseni plavebnich podminek feky Labe od Stfekova po statni
hranici CR/SRN*, véetné dokumentace posouzeni vlivi na zivotni
prostfedi EIA. V rozporu se zavéry a doporucenimi vySe uvedené
studie z bfezna 1998 a kriticky postoj spravce toku, plavebnich
odbornik( i odborné vefejnosti, zadani pro vypracovani dokumentace
prosazovalo problematické feSeni snizeni spadu a zvySeni
plavebnich hloubek pomoci tzv. prahoregulacéni metody v zasadé
odpovidajici nedoporuc¢ované varianté la studie.

Pro vypracovani této dokumentace zadavatel smluvné stanovil
nasledujici zakladni podminky:

Rozsah navrhované vystavby a jeji technické feSeni musi byt co
mozna investicné a provozné nejlevnéjsi s minimalnimi negativnimi
vlivy na Zivotni prostfedi s tim, ze musi byt umoznéna realizace
dostavby na konecné parametry, v navaznosti na feSeni provadéné
pro tuto vodni cestu mezinarodni dlleZitosti ve Spolkové republice
Némecko. Cilem zaméru bude zajisténi rovnocennych plavebnich
podminek v tomto Useku Labe jako na nize polozeném némeckém
Useku po dokonéeni jeho v sou€asné dobé probihajici modernizace.
Jmenovité se jednd o zajisténi:

«minimalniho ponoru 140 cm pfi pratoku Qgys , t.j. pfi 110 m3/s ve

vodogetném profilu Usti nad Labem,

«ponoru 220 cm pfi pritoku Qqgq , 1j. pfi 236 m3/s ve vodocetném

profilu Usti nad Labem,

« minimalni Sirky plavebni drahy v pfimé trati v drovni maximalniho

ponoru lodi 50 m,

«minimalni podjezdné vysky mostl nad hladinou maximalniho

plavebniho prutoku 7 m.

V souladu se zadanim investiéniho zaméru Ministerstvem dopravy
a spoju ze dne 31.7.1998 bude zamér navrzenych Uprav
v dokumentaci roz¢lenén do nasledujicich dil¢ich ¢asti:

1. Vystavba plavebniho zafizeni v lokalité
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Situace Labe v useku Usti nad Labem-Stfekov-statni hranice
CR/SRN - pétistupriova variantaa

Malé Bfezno

2. Vystavba plavebniho zafizeni v lokalité
Prostiedni Zleb

3. Uprava fiéniho Gseku Stiekov - Malé
Bfezno véetné vzdouvaciho prahu

4. Uprava Fiéniho useku Malé Bfezno -
Prostfedni Zleb véetng vzdouvaciho prahu
a upravy fiéniho Useku pod nim

Navazujici vyhledova 5. ¢ast zaméru bude
obsahovat prabézné postupné zlep$ovani
plavebnich podminek v zajmovém useku
v zavislosti na vyvijejicich se plavebné-
bezpecnostnich, vodohospodarskych,
ekologickych, pfipadné i energetickych
pozadavcich Upravami v lokalitach vodnich dél
Malé Bfezno a Prostiedni Zleb s moznosti
dosazeni cilového stavu.

Tento vyhledovy cilovy stav bude dan
vystavbou plavebnich stuprili Malé Brezno

oy Baietice
setome

a Prostiedni Zleb a navazné plavebni drahy
v kone¢ném rozsahu, odpovidajicimu
v souladu se zékonem ¢&. 114/95 Sb.
o vnitrozemské plavbé, resp. vyhlasce MD CR &. 222/95 Sb.
mezinarodni klasifikani tf. Vb evropskych vodnich cest a, v pfipadé
Ucasti investora energetické ¢asti, vystavbou vodnich elektraren na
obou plavebnich stupnich.

Navrh opatfeni dil€ich ¢asti zaméru 1 az 4 bude v souladu s cilovou
5. casti veden snahou o minimalizaci znehodnoceni objektl
a konstrukei v nich vybudovanych pfi budouci dostavbé a minimalni
ovlivnéni plavebniho provozu v tomto obdobi.

Vybrany zhotovitel dokumentace, Hydroprojekt, a.s., zpracoval pro
Reditelstvi vodnich cest CR dokumentaci, ktera byla hotova v prosinci
1998, ve dvou samostatnych, na sebe navazujicich svazcich, a to:

1. Dokumentace pro uzemni fizeni s navrhem feSeni odpovidajicim
vySe uvedenym ¢astem 1 az 4 zaméru.

Navrh opatfeni na zlepSeni plavebnich podminek Labe od
Stiekova po statni hranici CR/SRN byl feSen snizenim spadu hladiny
feky vystavbou nehrazenych pevnych stupritl - vzdouvacich objektt
— v mistech vyhledové predpokladanych pohyblivych jez( a regulaéni
upravou koryta feky prohrabkou plavebni kynety s pfipadnym
doplnénim podélnymi a pfiénymi vyhony v mistech, kde je
nedostate¢na plavebni hloubka pfi navrhovych pratocich. Vznikly
spad na vzdouvacich objektech byl prekonavan plavebnimi
komorami.

Podélny profil Labe v tseku Usti nad Labem-Strekov-statni hranice CR/SRN-
-pétistupnova varianta
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Zpracovatel dokumentace v této jeji ¢asti upozornil, ze realizaci
vySe uvedené Upravy budou sice v zasadé za nizSi pofizovaci
naklady a pfi mensich zasazich do prostfedi mimo vlastni Ficni
koryto teoreticky zabezpeéeny pozadované parametry plavebni
hloubky, je vS8ak pravdépodobné, ze za urcitych pratocnych stavd
muze dochéazet ke zhorSovani plavebné-bezpeénostnich podminek,
a to jak vlivem mozné nestability nové upravené plavebni kynety v jiz
dlouhodobé stabilizovaném fiénim koryté, tak pfi proplavovani
plavebnimi  komorami u obou vzdouvacich objektd. Toto mozné
postupné zhorSovani plavebné-bezpecnostnich podminek bude
vyvolavat zvySené naroky na pribéznou a soustavnou kontrolu
stavu plavebni drahy, zejména jeji hloubky s bezprostfednim
zjednavanim napravy pfi vy$Sim personalnim obsazeni technické
udrzby toku a tim i zvySovani provoznich nakladd. Podkroceni
pozadovanych plavebnich hloubek u zadaného regula¢niho zlepseni
plavebni drahy mlze nastat téZ vlivem okamzitych zmén proudéni
pfi provozu stavajici vodni elekitrarny na vodnim dile Stfekov pfi
neplanovanych havarijnich vypadcich jejiho provozu nebo
neodpovidajici manipulaci.

Z iniciativy zpracovatele dokumentace bylo v pfipadé
vzdouvacich objektli, dle zadani feSenych jako prosté pticné
prahy, doplnéno v obou lokalitach variantni feSeni spocivajici ve



vybudovani alespori spodni stavby jezové konstrukce pohyblivych
jezl cilového stavu v rizném rozsahu provedeni. Toto doplnéni
bylo v dokumentaci podpofeno rozkladem poukazujicim na,
v celkové koncepci nepodstatny, rozdil ve vysi pofizovacich
nakladd, naslednou vyuzitelnost bez zmarenych investic
a vyrazné vyS8Si provozné-bezpeénostni stav vzdouvacich
konstrukei.

2. Vyhledovy cilovy zamér - samostatny svazek dokumentace
navazoval na vlastni dokumentaci pro Uzemni fizeni dle pfedchoziho
bodu. Podava ucelenou informaci o predpokladech postupné
dostavby zakladniho zaméru, uvedeného v zakladni casti
dokumentace, na vyhledovy cilovy stav plavebnich zamérd v tomto
Useku Labe, kterého se predpokladalo dosahnout vystavbou
plavebnich stupn Malé Brezno a Prostfedni Zleb a névaznou
Upravou plavebni drahy v kone¢ném rozsahu, odpovidajicimu
souladu se zakonem ¢&. 114/95 Sb. o vnitrozemské plavbé, resp.
vyhlagce MD CR ¢&. 222/95 Sh. a mezinarodni klasifikaéni tfidou Vb
evropskych vodnich cest v plném rozsahu, a, v pfipadé Ucasti
investora energetické Casti, vystavbou vodnich elektraren na obou
plavebnich stupnich.

V reakci na studii ,Kombinovana metoda zlepSeni plavebnich
podminek na dolnim Labi“ z Eervence 1996, k jejimuz feSeni méli
zéasadni vyhrady, a zejména pak na zadani dokumentace pro Uzemni
fizeni podle investi¢niho zaméru sledujiciho dosazeni zlepSeni
plavebnich podminek zna¢né problematickou metodou, byla v Fijnu
1998 vypracovana odborniky Povodi Labe, a.s. Hradec Kralové ve
spolupraci s dalsimi plavebnimi odborniky ,Nova koncepce
etapového zlepseni plavebnich podminek Labe*.

V této studii navrzena nova koncepce predpoklada postupné
ZlepSovani plavebnich podminek v Useku od Stfekova po statni
hranici v nasledujicich etapach:

|. etapa — navrhuje vystavbu plavebniho stupné Prostfedni Zleb v
km 99 v podstaté v souladu s variantou IV komplexni studie z bfezna
1998 a regulaéni upravu Labe pod timto stupném ke statni hranici.
Kombinaci minimalnich prohrabek a koncentranich staveb pro
vytvoreni plavebni kynety s minimaini Sitkou 50 m se docili v tomto
Useku minimalni plavebni ponor 1,40 m pfi Qg45. Tato vystavba
zejména vyresi nauticky nejobtiznéjsi usek Labe v déCinském Hégru
a u zelezniéniho mostu a vyrazné zlepsi provozni podminky a zajisti
dojezd plavidel do vSech prekladist v Déciné. Od konce vzduti
plavebniho stupné Prosttedni Zleb — cca km 90 — po dolni rejdu
stavajiciho vodniho dila Stfekov v km 69 studie navrhuje v této etapé
zlepSeni ponoru plavidel vinovanim z provozniho objemu vody
stfekovské zdrze, s moznosti jednorazovych nadlep$eni pratok az
0 16 m3/s z nadrze Nechranice.

II. etapa — navrhuje zlepSeni plavebnich podminek v celém useku
od Strekova po statni hranici na minimalini plavebni ponor 1,40 m bez
nutnosti vice méné malo spolehlivého vinovani. Predpoklada
vystavbu plavebniho stupné Malé Bfezno v km 82 s prohrabkami
plavebni kynety v konci vzduti plavebniho stupné Prostfedni Zleb, tj.
mezi km 82 a 90, v podstaté dle varianty IV komplexni studie
z bfezna 1998.

Vyhledové lll. a IV. etapy pak predpokladaji v navaznosti na
obdobné plavebni Upravy na Labi v SRN zvySeni plavebniho ponoru
na 2,80 m prohrabkami plavebni kynety v koncich zdrzi obou vyse
uvedenych plavebnich stupnd, resp. zvySeni provozni spolehlivosti
vodni cesty dostavbou druhych, tzv. malych plavebnich komor.

Dokumentace k Gzemnimu fizeni dle zadani RVC CR ze srpna
1998 byla nepfiznivé prijata ze strany spravce toku, provozovatell
plavby i SirSi odbornou verejnosti (negativni stanoviska Povodi Labe,
a.s., Statni plavebni spravy, Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni a dalsi). Zejména |i byla vytykana plavebni
i vodohospodarska nespolehlivost, provozni nebezpeénost, a to jak
plavebni, tak pro stabilitu fi¢niho koryta, a ve svych dusledcich
negativni vliv na pfirodni prostredi vlastniho fi¢niho koryta v celé
délce.

Po zvazeni vSech relevantnich skuteCnosti a s pfihlédnutim
zejména

+ke stanovisku Svazu zaméstnavatelll v dopravé, sekce vodni
dopravy, které pozaduje fesit vystavbu zpusobem garantujicim
trvale urcité parametry vodni cesty a bezpecnost plavby jak po
realizaci zaméru, tak i béhem vystavby,

«k zdméru zarazeni projektu ,ZlepSeni plavebnich podminek Labe
od Stiekova po statni hranici CR/SRN“ do programu ISPA, majice
pfitom na zfeteli, ze zahraniéni pomoc bude sledovat uhradu ¢asti
nakladt spojenych s vyssi garanci parametr(i vodni cesty, které
by mély zaklad v cilovém feSeni

«k technickym i provoznim podminkam stanovenych v Evropské
dohodé AGN, stanovilo Ministerstvo dopravy a spoji CR na
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poradé ministra dne 26. dubna 1999 zamér ,Zlepseni plavebnich
podminek Labe od Stfekova po statni hranici CR/SRN*:

« fesit v souc¢asné dobeé pro navrhovy ponor plavidel 1,40 m v souladu
s plavebnimi podminkami na navazujicim uUseku Labe do
Magdeburku,

- zaradit akci do programu ISPA jako jeden z péti prioritnich
dopravnich program@ v ramci IV. multimodalniho evropského
koridoru,

«zlepSeni splavnosti feSit ve dvou uUsecich, resp. samostatné
provozuschopnych etapach, a to

1. etapa - Usek Hrensko (km 109) - Boletice (km 90) v délce cca 19

km (Upravy v délce cca 15 km) s plavebnim stupném Prostfedni Zleb
v km 99 s nominalni hladinou nad stupném na kété 124,50 m n.m.,
tj. cca 0,5 m nad souc¢asnou maximalni plavebni hladinou v tomto
profilu, o celkovych investi¢nich nakladech cca 2,24 mld. K¢, se
zahajenim realizace v roce 2001, s dobou vystavby Etyfi roky, a 2.
etapa - Usek Boletice (km 90) - Stfekov (km 69) v délce cca 21 km
s plavebnim stupném Malé Bfezno v km 82 s nominalni hladinou nad
stupném na kété 130,00 m n.m., tj. cca 1,6 m pod soucasnou
maximalni plavebni hladinou v tomto profilu, o celkovych investi¢nich
nékladech cca 4,13 mid., se zahajenim realizace po roce 2002 K¢&
a s dobou vystavby &tyfi roky.

V intencich tohoto zadani vypracoval Hydroprojekt a.s. pro
Reditelstvi vodnich cest CR v éervnu 1999 dokumentaci pro Gzemni
fizeni v té dobé jesté se samostatnou ¢asti popisujici dalsi vyvoj az
do cilového stavu dle mezinarodni klasifikacni tf. Vb evropskych
vodnich cest a v pfipadé UcCasti investora energetické casti
i s vystavbou vodnich elektraren na obou plavebnich stupnich. S
ohledem na prabéh projednavani byla v srpnu 2000 tato
dokumentace upravena tak, ze z ni byla vyloucena ¢ast tykajici se
dalsiho mozného vyvoje po tzv. ,cilovy stav“ a soucasné byly
doplnény staté vychazejici z do té doby soubé&zné probihajicich
prdzkumnych praci.

Vysledky prazkumnych a vyzkumnych praci posléze vyvolaly
nutnost aktualizace dokumentace pro Uzemni fizeni, kterda se
uskutecnila v dubnu az fijnu 2002. Rozdily mezi dokumentaci ze
srpna 2000 a jeji aktualizaci z roku 2002 spocivaji v doplnéni
a zohlednéni podkladi z prizkum( a vyzkumu provedenych
v uvedeném mezidobi a ve vylepSeni feSeni zejména ve zvySené
vstficnosti k problematice pfirodniho prostfedi v zajmové oblasti
navrhované vystavby bez jakychkoli zmén zakladni koncepce feseni.

Pro pfirodni prostfedi je oproti pfedchozim dokumentacim pozitivni
zménou, ze pro Upravu toku v Usecich mimo vzduti bude zcela
postadujici prohrabka plavebni kynety ve dné toku. Tim nedojde
k negativnimu vlivu na bfehové partie feky, coz by dfive uvazovana
vystavba zejména pficnych koncentraénich staveb v urcitém rozsahu
vyvolavala. Déle byly, na zakladé doporuceni vznesenych
ichtyologickymi experty pfi projednavani dokumentace EIA, dopinény
na obou plavebnich stupnich druhé rybi pfechody pro umoznéni
prechodu $irsiho spektra ryb a i jinych na vodu vazanych zivocich(.
Aktualizovana dokumentace k plvodné navrhovanym komurkovym
nebo §térbinovym pfechodim v plvodni dokumentaci navrhuje vzdy
na protéjSim biehu vystavbu pfirodé blizkych pfechodli kandlového
typu.

V dokumentaci pro uUzemni fizeni i v soubézné zpracované
dokumentaci hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi EIA dle zadani
MDS 99 jsou oproti pfedchozim navrhim zavazné zejména
nasledujici dvé zasadni skute¢nosti:

ZlepSeni plavebnich podminek se navrhuje pouze na Uroven
navazujicich Usekl vodni cesty jak do vnitrozemi, tak po proudu do
Némecka. Pfitom pfijatd koncepce neznemozni dalsi kvalitativni vyvoj
i ve vzdalené budoucnosti v pfipadé odivodnéné potieby dopravniho
trhu a s ohledem na vyvoj plavebnich podminek zejména na
némeckém Labi.

Maximalné vstficny pfistup k otazkam Zivotniho prostredi — kromé
neoddiskutovatelné vyhodnosti lodni dopravy ve vztahu k Zivotnimu
prostiedi oproti ostatnim druhtim dopravy, a to jak pfi pfimém vlivu,
tak i v energetické narocnosti, navrhované feSeni ve vyrazném
rozsahu respektuje soucasna ekologicky cenéna uzemi na ficnich
brezich. Pfemisténim plavebniho stupné pod Décinem z plvodné
uvazovaného profilu u Dolniho Zlebu v km 103 do profilu t&sné pod
Dé&cin u Prostfedniho Zlebu v km 99 nedojde k Zadnym zménam
v prostoru stavajicich mokfad(i na pravém biehu proti Certové Vodé
a nize po toku az po statni hranici. Dale snizenim urovné nominalniho
vzduti stupné Prostfedni Zleb z pivodnich 126,70 m n.m. na 124,50
m n.m. nedojde ke zmé&nam pomérd v fece a na brezich v oblasti
slepého ramene feky a po proudu navazujicich pravobreznich
historickych regula¢nich staveb v useku Nebocady — Jakuby mezi km
87 — 90, nebot vzduti plavebniho stupné Prosttedni Zleb jiz do tohoto
prostoru nedosahuije. Vyrazné se zlepsi pomeéry v intravilanu Décina,



kde vzduta hladina pfi béznych pratocich v fece odstrani sou¢asné
hygienicko — estetické zavady.

Po vyrazném snizeni urovné nominalniho vzduti na plavebnim
stupni Malé Biezno v km 82 z plvodné predpokladanych 133,90
m n.m. na 130,00 m n.m. nedojde k ovlivnéni sou¢asnych pomérd
v fece a na jejich bfezich v prostoru Svadovského ramene a nize az
po Valtifov v rozsahu km 74 az 77 a rovnéz prostor pravobreznich
pavodnich regulaénich staveb v Usti n. L. pod Stfekovskym nabfezim
s vyskytem drobnokvétu pobrezniho.

Navrhované opatfeni pro zlepSeni parametr( stavajici vodni cesty
v podstaté nevybocuji z vlastniho fecisté Labe. Pouze v oblasti
vystavby plavebnich stupnid v prostoru Malého Bfezna na pravém
bfehu a Prostfedniho Zlebu na levém biehu dochazi v prostoru
plavebnich zafizeni k zaboru pozemkud mimo vlastni fecisté. Celkovy
rozsah tohoto zaboru je cca 4 ha orné pldy, 13 ha luk a 2 ha pastvin.

Z upravovaného Useku délky 40 km tak i po navrhovaném
zlepSeni plavebnich podminek zlstane proudni charakter feky i pfi
minimalnim pratoku v Usecich mezi Stfekovem a Valtifovem v délce
8 km, pod plavebnim stupném Malé Bfezno po Boletice rovnéz
v délce 8 km a pod plavebnim stupném Prostfedni Zleb po statni
hranici v délce 10 km, tj. celkem 26 km. Pouze 14 km bude tvoreno
jezovymi zdrzemi (5 km Malé Bfezno a 9 km Prostfedni Zleb). P¥i
zvySovani pritoku v fece se proudni Useky prodluzuji, pfi maximalnim
plavebnim pritoku prakticky na celou délku upravovaného Useku. Je
nutno téz zddraznit, Ze droven hladiny nominalniho vzduti v jezovych
zdrzich v nejhlubS§im misté, tj. bezprostfedné pred jejich jezy, je
v pfipadé Prostfedniho Zlebu pouze o 50 cm vy$e a u Malého Biezna
je dokonce o 160 cm nize nez uroveft maximalni plavebni hladiny
v téchto profilech.

U obou plavebnich stupriti se navrhuje, Ze v manipula¢nim radech
bude stanovena moznost kolisani hladiny v jezové zdrzi v mezich +
50 cm az - 40 cm od nominalni hladiny v pfipadé potfeby nadlepSeni
prdtoku vody a tim hloubky vody pod stupném a k ekologicky
zdGvodnéné zméné urovné hladiny v pfibfeznich biologicky
cenénych zénéch na brezich ve zdrzi. Kromé zachovani sou¢asného
stavu hladin v Usecich feky s cenénymi pfibfeznimi zénami vlivem
vyrazného snizeni vzduti obou plavebnich stuprid, se navrhuje ve
vytypovanych mistech vytvofit umélé lokality ve formé
Stérkopiskovych jesepli a paralelnich fiénich ramen ¢aste¢né
oddélenych od hlavniho toku, umoznujicich vznik mokiadl
s pfemisténim plvodnich bfehovych a dnovych material( do novych
stanovist. Podle sou¢asného predpokladu se tyto Upravy navrhuji ve
zdrzi Malé Brfezno na pravém bfehu mezi Valtifovem a Velkym
Bfeznem a mezi Velkym a Malym Bfeznem a na levém brehu
u Povrlti pod silnici z Usti n. L. do Dééina. U zdrze Prostfedni Zleb se
tato opatfeni navrhuji v prostoru usti Ploucnice do Labe. Upfesnéni
rozsahu, pfipadné rozsifeni na dalsi vhodné lokality, a zplsobu
provedeni se predpoklada ve spolupraci se specialisty
v pfirodovédnych oborech.

Dokumentace EIA, jejiz posledni znéni bylo zpracovano na
zéakladé pfipominek MZP k pfedchozim verzim ve 2. pololeti 2000,
byla v prosinci 2000 pfedana MZP CR. Posudek k této dokumentaci
byl hotov az v zafi 2001. Vzhledem k podjatosti a nekompletnosti
posudku nemohl byt v prediozené podobé piijat ani RVC CR ani MZP
a proto RVC CR zadalo na zadost MZP dopracovani posudku, které
bylo hotovo v ijnu 2001. 19. listopadu 2001 pak v Usti nad Labem
probéhlo verejné projednani EIA. Toto jednani Ize v$ak divodné
hodnotit jako podjaté, pfi némz byly podstatné vice akcentovany
subjektivni ochranarské nazory nez objektivni odborné hodnoceni.
Néazornym pfikladem je zarazeni vystoupeni zastupcl Povodi Labe
s.p. az za vyjadreni ekologickych iniciativ a sdruzeni, ve vecernich
hodinéch, kdy jiz nebyli pfitomni zastupci ze SRN. Pravé na jejich
obavy mohlo dat odpovéd fundované vyjadreni pracovnika Povodi
Labe s.p. podpofené systematickym sledovanim vodniho toku,
z nichZ néktera jsou realizovana i v ramci Mezinarodni komise pro
ochranu Labe. MZP CR vydalo stanovisko dle EIA az 4. bfezna 2002
a to nesouhlasné. Celkem od predani dokumentace EIA do vydani
stanoviska MZP tak ub&hlo 14 mésic. Toto nesouhlasné stanovisko
je zduvodnovano argumenty o negativnich vlivech akce na pfirodni
prostfedi podél celého dotéeného Useku Labe, kategoricky
formulovanymi, avSak vesmeés subjektivnimi a v fadé pripadl - pres
opakované vysvétlovani pfi spole¢nych setkanich a na vefejném
projednani - nepravdivymi. Pfitom ve stanovisku neni ani zminka
o vlivu zaméru na Zzivotni prostfedi a zivotni podminky obyvatel
v dotéeném useku Labe a v celém regionu (zejména z pohledu
transformace dopravni zatéze), ktery je pozitivni. Zavadgjici je
i odvolavani se na ,...vyjadreni pfislusnych obci, dot¢enych organu
statni spravy a vefejnosti...“, kterd byla vesmés souhlasna.
Skute¢nosti rovnéz neodpovida tvrzeni, ze ,vefejné projednani
pfineslo mnoho novych informaci a podnétl, které vzalo MZP pi
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formulaci stanoviska v uUvahu“. Na vefejném projednavani byly
ekologickymi aktivisty znovu prednaSeny mnohokrat opakované
laické a subjektivni namitky, pfiCemz vysvétleni vodohospodarskych
a dopravnich odbornikdl MZP pfi tvorbé stanoviska zcela ignorovalo.

V' roce 2002 vypracoval Ing. arch. lvan Vorel, CSc., pro Reditelstvi
vodnich cest CR ,Vyhodnoceni vlivu navrhované stavby na krajinny
raz ve smyslu § 12 zékona ¢. 114/1992 Sb.“. Na zakladé vysledku
hodnoceni vlivu stavby na krajinny rédz vyplynulo, Ze navrhovany
zamér nebude predstavovat dramaticky zasah do razu krajiny
s vyjimkou VD Malé Brezno, které bude silnym zasahem do
charakteru krajiny, miiZze vSak predstavovat téz pozitivni vklad do razu
a identity krajiny. VD Prostfedni Zleb ve vazbé& na existujici stavby
a zafizeni v Loubi nepredstavuje silné zhor$eni. Vliv navrhovaného
zaméru na krajinny réz ostatnich prostorll je Umérny vyznamu
dopravniho koridoru Labe a nebude predstavovat podstatné snizeni
hodnoty krajinného razu. Navrhovany zameér je pfijatelny z hlediska
ochrany krajinného razu ve smyslu § 12 zakona €. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny.

Zavérem roku 2002 vypracoval Hydroprojekt CZ, a.s., pro RVC CR
sPosouzeni mozného vlivu na némecké uUzemi“. Z expertniho
hodnoceni vyplynulo, Ze vystavba plavebnich stuprid a Uprava koryta
Labe neovlivni priitokové pomeéry za béznych hydrologickych stavu
ani pfi povodnich, dojde ke zlepSeni kyslikové bilance a zlepSeni
samodistici schopnosti feky. Obavy z mozného negativniho ovlivnéni
splaveninového rezimu a morfologického vyvoje dna feky na
némeckém Uzemi jsou neopodstatnéné, pfi bagrovani dna feky
nedojde k znatelnému navyseni koncentrace jednotlivych polutantt
a tim ani k ohrozeni kvality labské vody na némeckém tzemi. Rovnéz
bylo prokazano, ze oba navrhované plavebni stupné se nebudou
zanaset sedimentovanymi plaveninami a tudiz narazové uvolfiovani
kontaminace nepfichazi v ivahu. Protoze oba plavebni stupné budou
opatfeny rybimi pfechody na obou stranach, nedotkne se zasadné
vystavba plavebnich stuprit taznych druhd ryb a vodni ekosystém na
némeckém Uzemi nebude vyrazné ovlivnén. Z toho vyplyva, Zze obavy
némecké strany nejsou vzhledem k charakteru uprav Labe
opodstatnéné.

Zavérem roku 2002 vypracoval Hydroprojekt CZ, a.s., pro RVC CR
.Projekt biologickych prizkumnych praci“. Ugelem podrobného
biologického prizkumu je objektivné vyhodnotit souc¢asnou situaci
bioty v pfedmétném uUzemi, vyhodnotit mozné vlivy navrhovanych
staveb na jednotlivé slozky prostfedi a navrhnout rozsah
minimaliza¢nich a kompenzacnich opatfeni. Biologicky prizkum by
mél byt zahajen pocatkem vegetacni sezény 2005.

V roce 2003 vyhotovil DHI Hydroinform pro RVC CR ,Zlepseni
plavebnich podminek Labe v tseku Stfekov - stéatni hranice CR/SRN
Pohyb splavenin - 2D matematicky model“, v ramci vyzkumu bylo na
matematickém modelu, na zakladé rozboru zrnitosti materialu
odebraného ze dna plavebni drahy v mistech navrhovanych
prohrabek, provedeno ovéreni stability dna po realizaci navrzenych
Uprav, které spocivaji v prohrabkach dna v omezenych Usecich.
Ovéreni bylo provedeno pomoci vypoétu chodu splavenin
a morfologického vyvoje koryta pfi rliznych povodrovych pratocich,
véetné povodiiové viny srpen 2002, na 2D matematickém modelu
pohybu splavenin a morfologickych zmén koryta v Useku Strekov —
Hrensko. Byly zjiStény pouze lokélni zmény. Bylo prokézano, ze
realizace plavebnich stuprit nebude mit vliiv na morfologicky vyvoj
koryta Labe v SRN.

V roce 2003, realizovalo Povodi Labe, s.p.,, odbor
vodohospodéafskych laboratofi pro RVC CR ,Posouzeni vzork(
materiald ze dna plavebni drahy Labe Stfekov — statni hranice” .

U vzorkll odebranych ze dna plavebni drdhy v mistech
navrhovanych prohrdbek byly stanoveny jednotlivé ukazatele
znecisténi, které byly porovnany s cilovymi zaméry MKOL
a provadécimi vyhlaSkami k zékonu €. 185/2001 Sb. o odpadech
a dal$imi pfedpisy MZP. V ptevazné vétéing jsou vybrané ukazatele
pod limitni hodnotou danou cilovym zamérem MKOL pro zemédélské
vyuziti sedimentll. Dle dal$ich predpist lze materidl dale vyuzit,
popfipadé ulozit na skladky inertniho odpadu.



Rozvoj labskych pristavi

Ing. Miloslav Cerny

Pfes velmi nepfiznivé podminky oboru, spocivajici v nedo-
state€né splavnosti feky, pokracuje rozvoj labskych pfistava.

Akciovéa spoleénost Ceské pristavy, provozujici a vlastnici
nejvétsi pocet pristavi v CR, v uplynulych letech rozsahle
investovala do rozvoje pfistavl v Usti nad Labem, Mé&Iniku
a Koliné. Déle vybudovala prekladisté sypkych hmot v Mifejo-
vicich a pfipravuje zprovoznéni pfistavu v Tynci nad Labem.

V Usti nad Labem se Ceské pfistavy soustiedily na dobu-
dovani centralniho pfistavu v Krasném Bfezné. Na misté roz-
padlych nekrytych poloh na sypké zbozi byly vybudovany roz-
sahlé a velmi moderni haly s linkou na logistiku sypkych
substrat. Spolu se zakoupenim svou starsich jerab(, rekon-
strukci manipulaéni plochy a vle€ky a budovanim svislé
nabrezni zdi zde vzniklo kvalitni pracovisté, podporujici vodni
dopravu. Zbozi pfichazi ze zamofi lodmi.

Puvodni skladovaci haly byly vyélenény zejména na kusové
zbozi. Hala B byla oplasténa. Bylo zainvestovano do jefabl,
vysokozdviznych vozik(l, rekonstrukce stfech i do stavby pod-
kolejové vysypky do lodi.

Pristav Usti ma naroéné zakazniky, napt. Expeditors (USA),
New Port (Velka Britanie), Nova Hut Ostrava aj.

V pristavech Usti a M&Inik byla uskute¢néna velmi nakladna
obnova po povodnich v r. 2002. Slo o obnovu zniéenych nebo
poskozenych budov, manipulaénich ploch, skladovacich hal,
silni¢nich a zelezni¢nich mostd, manipulator(, jefabovych drah
a plavidel. Pfes obrovské povodnové Skody, pfesahujici celkem
250 mil. K& (polovinu zékladniho kapitalu spole¢nosti), byly pfi-
stavy zasadné rekonstruovany a byla vybudovéna i navazujici
pracovisté, obsluhujici i nové zakazniky. V nejvétSim pfistavu
spolecnosti, na MéIniku, byl za 4 mésice vybudovan a zprovoz-
nén kratce po povodnich obfi kontejnerovy terminal pro nejvét-
§iho svétového namorniho prepravce kontejnerd, danskou spo-
le€nost MAERSK. Nyni je zde prekladano 57 ucelenych
kontejnerovych vlak( tydné z evropskych pfistavii Rotterdam,
Hamburk, Bremerhaven, Budape$t, Bratislava, Bukurest.

Ceské pristavy zakoupily unikatni tfistatunovy jefab a vybu-
dovaly na Mélniku novou specialni tézkou polohu pro pfeklad-
ku tézkych kusU a investiénich celki na lodé. Premistily,
rekonstruovaly a postavily zde kontejnerovy jefab na novou
jefabovou drahu a zakoupily kolové manipulatory. Vystavély
skladovaci haly na kusové zbozi. Investice do rozvoje pfistavu
Mélnik v poslednich nékolika letech presahly sto miliond
korun. K vystavbé a vyuziti vodni dopravy jsou pfipravovany
nové plochy.

Ceské pristavy zprovoznily také pfistav Kolin, ktery jesté
pfed nékolika lety nebyl pro vodni dopravu vyuzivan. Postavily
zde ocelové nasypky pro sypké zbozi, vysypku sypkych hmot
z kamionu do lodi. Kvlli nevyhovujici podjezdné vysSce zelez-
ni¢niho mostu na vyjezdu do pfistavu Kolin byly nakoupeny
rozsahlé pozemky nad stoletou vodou a zfizeny nové dva
vyjezdy do pfistavu.

Spole¢nost zde zlepSila inundaéni podminky a pfipravuje
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pfesunuti jezirka z prostfedku pfistavu na jiné uzemi.

Pfistav byl vybaven jefaby a uskuteénila se rozsahla vyklad-
ka hmot z lodi.

Cela firma Ceské pfistavy pracuje podle norem kvality ISO
9001 : 2001 a environmentéalnich norem 14001.

Ve v8ech pfistavech se pfipravuji akce ke zlep$eni podmi-
nek ochrany plavidel pfed velkymi vodami.

V pfistavu Mélnik se jedna o prevodu c¢asti transportu
prazdnych kontejnerd na vodni dopravu.

Piistavy D&&in-Loubi a Lovosice provozuji Cesko-Saské pfi-
stavy. Pfistav v Dé¢iné—Rozbélesech provozuje spoleénost
blizka nejvétsimu ¢eskému rejdafi. Na fece plsobi dal§i zavo-
dové a verejné pfistavy, v nékterych pfipadech na hranici
nekalé konkurence.

Kapacita labskych pfistavti znaéné prevysuje poptavku. Vel-
ké rezervy jsou v ochrannych funkcich pfistavt pred velkymi
vodami. Zlep$ené plavebni podminky a zvySeny rozsah vodni
dopravy by vyvolaly dal$i rozvoj labskych pfistav(.

Probiha uzemni rozhodovani o vystavbé Plavebniho stupné
Pfelou¢ Il. V kladném pfipadé dojde k propojeni svou splav-
nych ¢eskych Usekd Labe a k vybudovani pfistavu v Pardubi-
cich. Akciovéa spole¢nost Pfistav Pardubice, pfipravujici budo-
vani pfistavu, oslavila desaté vyroci zalozeni.



Hydraulicky vyzkum vodnich dél
Prostiedni Zleb a Malé Bfezno

Prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc., Ing. Josef Liby, CSc.

1. Uvod

V rdmci  komplexniho hydrotechnického vyzkumu pro
pfipravovanou investiéni akci ,ZlepSeni plavebnich podminek feky
Labe od Stfekova po statni hranici CR/SRN* je zkouman ve
Vyzkumném Ustavu vodohospodarském T. G. Masaryka rozsahly
soubor problémd, jejichz feSeni ma zajistit optimalni navrh
plavebnich stupiiii Prostfedni Zleb a Malé Bfezno z hlediska jejich
hydraulickych  funkci, bezpecnosti plavebniho provozu
a bezpecnosti vodnich dél samotnych.

Cilem investiéniho zaméru zlepseni plavebnich podminek je
zabezpedit v 40 km dlouhém Useku Labe mezi Stfekovem a st.
hranici CR/SRN zlep$eni plavebnich podminek na parametry
ekvivalentni parametrim na némeckém Labi pfi soucasném
respektovani zésad zlepsSeni zivotniho prostredi obyvatel a ochrany
okolniho pfirodniho prostredi.

Projekt pfedpoklada, ze v tomto Fiénim useku bude dosazeno
pozadovanych plavebnich parametrli vystavbou dvou nizkych
plavebnich stupriti Prostiedni Zleb a Malé Biezno spolu
s omezenymi prohrabkami plavebni drahy v nevzdouvanych
usecich feky. Tim se zabezpeéi na celém tomto useku Labe v celé
Sifce plavebni drahy minimalni plavebni hloubky 1,90 m (ponor
1,40 m + 0,50 m marze) pfi pritoku Qgzu5 @ 2,70 m (ponor 2,20
m + 0,50 m marze) pfi pratoku Q4go v primérné vodném roce.

Vodni dilo Prostfedni Zleb (obr.1) s nominalni kétou vzduti
124,50 m n.m. je navrhovano v km 99,0 feky Labe na severnim
okraji mésta Décina pod pfistavem Loubi a pfed vstupem do
karionu chranéné krajinné oblasti Labské piskovce. Pozlstava
z jezu o tfech polich o Sifce 3 x 43 m hrazenych hydrostatickymi
sektory, z plavebni komory o rozmérech 200 x 24 m pfi levém
bfehu a z rybiho pfechodu u pravého bfehu. Vedle ného je
rezervovano misto pro vystavbu vodni elektrarny.

Vodni dilo Malé Bfezno (obr. 2) s nominalni kétou vzduti 130,00
m n.m. je navrhovano v km 81,74 feky Labe s dosahem vzduti pod
prekladisté Nestémice, tj. se vzdutim koncicim ve vzdalenosti
zhruba 1,0 km pod zausténim chranéného Svadovského ramene.
Toto vodni dilo pozustava z jezu o péti polich o Sifce 5 x 24
m hrazenych zdviznymi segmenty, z plavebni komory o rozmérech
200 x 24 m v prapichu na levém brehu a z rybich pfechodl
u levého i pravého brehu.

Na zakladé projektovych podkladd zpracovanych a. s.
Hydroprojekt CZ Praha, po pfipravhém vyzkumu rGznych
variantnich uUprav dispoziéniho FeSeni obou vodnich dél na
aerodynamickych modelech, zadaném Ministerstvem dopravy
a spoji CR (vyzkum v letech 1998 az 2001) a po Upravéach
projektu, vyvolanych zejména pozadavky ekologt, je od roku 2001
realizovan na zékladé smluv mezi Reditelstvim vodnich cest CR
a Vyzkumnym ustavem vodohospodaiskym T. G. Masaryka
vyzkum téchto vodnich dél na velkych hydraulickych modelech.

Z dlvodu slozitého pribéhu pfipravy celého investi¢niho

Obr. 1 - vodni dilo Prostredni Zleb (model)

Obr. 2 - vodni dilo Malé Brezno (model)

zameéru byl prvné zapoc€aty vyzkum vodniho dila Malé Bfezno
v roce 2002 pferusen a v dalsim obdobi byl pfednostné provadén
podrobny vyzkum vodniho dila Prostfedni Zleb.

2. Vyzkum vodniho dila Prostiedni Zleb
Specifikace vyzkumné problematiky

V prvni etapé vyzkumnych praci (2002-2003) na hydraulickém
modelu s pevnym dnem vyzkum zahrnoval:

e ovéreni celkového usporadani objektd vodniho dila z hlediska

proudovych poméra,

e ovéfeni kapacity plavebniho stupné z hlediska prevadéni

velkych vod,

e Upravy a optimalizaci dispozi¢niho feSeni plavebniho stupné

z hlediska bezpecnosti a plynulosti poproudni i protiproudni
plavby,

» optimalizaci délek nepratocnych a prato¢nych ¢asti délicich zdi

rejd plavebni komory,

* ovérfeni bezpeénosti plavby pfi proplouvani plavebnim stupném

podrobnymi nautickymi experimenty.

V druhé etapé na modelu s pohyblivym dnem zahrnoval v roce
2004 vyzkumny program problematiku:

* stability dna a bfehd v predpoli vodniho dila a v podjezi pfi

prevadéni povodni a pfi rliznych manipulacich jezem,

e konstrukénich Uprav funkénich objektd plavebniho stupné

a jejich casti, potfebnych pro zajisténi bezpecnosti dila a jeho
provozu,

 vyslednych konstrukénich a tvarovych tprav délicich zdi horni

a dolni rejdy plavebni komory.

V roce 2005 bude na modelu s pohyblivym dnem vyzkum
dokonéen vyfeSenim problematiky optimalniho postupu vystavby
plavebniho stupné a zajisténi bezpecénosti stavby (stability
stavebnich jimek pfi pfevadéni povodni) a opatfeni pro zajisténi
plavby v celém pribéhu vystavby vodniho dila.

Hydraulicky model

Zadany vyzkum vyzadoval vystavbu hydraulického modelu,
zobrazujiciho plavebni stupen Prostfedni Zleb v km 99,00
s pfilehlymi uUseky koryta feky Labe mezi km 97,2 a 99,9
a s pfibfezim mezi levobfezni a pravobrezni silnici.

Aby bylo mozno exakiné zodpovédét vSechny otazky uvedené
v specifikaci feSené problematiky, bylo tfeba vybudovat model,
ktery splfiuje podminku podobnosti prabéhl hladin a rozdéleni
rychlosti v Sirokém rozsahu pritokdl od Qgzus = 117 m3.s1 do
Qg0 = 4543 mS.s-1 za ustaleného i neustaleného proudéni, resp.
pfi pouziti pohyblivého dna i podminku podobnosti tvorby vymol(.
Kromé toho vyzkum nautickych podminek a posouzeni Uprav
plavebni drahy vyzadoval pouziti nepfevySeného geometricky
zmenseného modelu. Méfitko situativniho zmenseni modelu bylo
pfitom v podstaté limitovano disponibilni plochou velké laboratore.

Na zakladé analyzy podminek modelové podobnosti bylo



Obr. 3 - celkovy pohled na hydraulicky model VD Prostredni
Zleb

rozhodnuto vybudovat hydraulicky model v méfitku geometrického
zmen$eni 1:70. S ohledem na prostorové moznosti hydraulické
laboratofe byl model umistén do laminovaného dfevéného Zlabu,
instalovaného na ocelové konstrukci nad stavajicim modelem
vodniho dila Malé Bfezno (obr.3).

Model byl zkonstruovan tak, aby na ném bylo mozné provadét
postupné pokusy s nepohyblivym dnem koryta z betonu
s povrchovou Upravou, i s pohyblivym dnem z nesoudrzného
materialu pfislusného granulometrického slozeni. Model byl
vybaven standardni regulacni a méfici technikou.

Upravy dispoziéniho Feseni

K optimalizaci dispozi¢niho feSeni plavebniho stupné
Prostfedni Zleb byl pouzit pFipravny vyzkum na aerodynamickych
modelech horni a dolni zdrze. Modely byly vybudovany jako
prevy$ené v horizontalnim méfitku 1:300 a vertikalnim méfitku
1:150. Model horni zdrze znazornoval Usek Labe mezi km 95,7
a 99,2, a model dolni zdrze Usek mezi km 98,0 - 100,1. Na obou
modelech bylo pfesné vymodelovano fecisté a rejdy plavebni
komory. Funkéni objekty plavebniho stupné byly vymodelovany
pouze schematicky, avSak tak, aby umozfovaly simulovat rizné
provozni stavy. Na téchto modelech byla pomoci jiskrové metody
vizualizovana rychlostni pole za rtznych plavebnich prutoku.
Vyzkum mezi jinym prokazal, Ze manipulaci s jezovymi uzavéry
nelze docilit zlepSeni proudovych poméru pro plavbu.

Na samotném hydraulickém modelu byly postupné zkoumany tfi
varianty dispoziéniho fe$eni plavebniho stupné.

V prvni varianté byl na modelu znazornén usek dolniho Labe mezi
km 97,2 - 99,9 v rozsahu inundaéniho Uzemi mezi levobrezni
a pravobiezni silnici a soubor objektl pozustavajici z jezu s osou jezu
v km 98,88, z plavebni komory s délicimi zdmi rejd a z vodni elektrarny.
Pfi této Upravé byla provérena vyhovuijici pritocnost vodniho dila pfi
povodnovych priitocich, avSak proudové poméry v predpoli obou rejd
plavebni komory se ukazaly pro plavbu jako nepfiznivé.

Druha varianta dispozi¢niho feseni plavebniho stupné Prostfedni
Zleb se od prvni varianty odliSovala posunem osy jezu o 120
m smérem po proudu do km 99,00 a vizualné tim, Ze u pravého
bfehu bylo pouze vynech&no misto pro vodni elektrarnu. V té dobé
bylo totiz rozhodnuto povazovat jeji vystavbu za véc zajmu privatniho

sektoru a nezahrnout ji proto do investi¢niho zaméru.

Dlavodem posunuti osy jezu z km 98,88 do km 99,00 bylo
zjisténi, ze pravy ficni bfeh v Useku mezi km 98,5 a 98,7 znacné
zuzuje pratoény profil jezové zdrze mezi délici zdi horni rejdy
a pravym bfehem, zatimco posunuti osy plavebniho stupné
z plvodniho km 98,88 do km 99,00 pfi zachovani plvodnich
rozmeérovych vztaht mezi jednotlivymi objekty umoznuje zvétSeni
prato¢ného profilu v oblasti svodidlové zdi horni rejdy; zizeny Usek
na pravém bfehu mezi km 98,4 a 98,7 se tak dostava pred celo
délici zdi horni rejdy, tj. do prostoru vyrazné SirSiho. Pfi této Upravé
dispoziéniho feSeni bylo na modelu s pevnym dnem provedeno
proméfeni rychlostnich poli v pfedpoli obou rejd plavebni komory,
byla provérena prito¢nost vodniho dila pfi povodnovych pritocich
a byly uskuteénény i nautické zkousky.

Pfi tfeti upravé dispozi¢niho feSeni (obr.4) byly hlavni objekty
plavebniho stupné, tj. plavebni komora a jez, jako celek pooto¢eny
kolem priseciku jejich os o 3° ve sméru pohybu hodinovych rucicek.
Tato zména umoznila na pravém brehu v nadjezi od km 98,50 po
vodni dilo maximalné mozné rozsifeni jezové zdrze k stavajicimu
strmému svahu silniéni komunikace Décin-Hfensko a vytvoreni tak
pFiznivéjsich plavebnich pomér( nad horni rejdou. Pfitom pfipadna
budouci vystavba vodni elektrarny tim nebyla znemoznéna.

Pootogeni objektl zplsobi zmenseni poloméru plavebni drahy
za vyjezdem z dolni rejdy z plivodnich 800 m na jesté vyhovujicich
650 m. V podjezi bylo kromé toho navrzeno rozsifeni fecisté do
pravého brfehu pro vytvoreni obratisté lodi a Uprava levého bfehu
pod vyjezdem z dolni rejdy mezi km 99,50 a 99,75 pro vytvoreni
vykladky materidlu z prohrabek plavebni kynety pfi udrzbé
plavebni drahy.

Na levé strané jezové zdrze mezi km 97,66 a 97,84 bylo
navrzeno zmirnéni svahu od pobrezni komunikace ve sklonu 1:6
s krat§im pfechodem na sklon 1:2,5, kterym se podle vysledk( na
aerodynamickém modelu zabezpedi pfiznivéjsi rozdéleni vodniho
proudu v nadjezi. Jako variantni feSeni bylo doporu¢eno vybudovat
nad vodnim dilem od zacatku svodidla po km 98,10 svislou
nabfezni zed.

Takto upraveny navrh vodniho dila byl déle predmétem
podrobnéjSiho zkoumani.

Proudové poméry

V navaznosti na vysledky vyzkumu optimalizace dispozi¢niho
feSeni vodniho dila byly vySetfovany proudové poméry v horni
a dolni zdrzi vodniho dila pfi rdznych variantach upravy délicich zdi
obou rejd plavebni komory. Uéelem tohoto vyzkumu bylo nalezeni
optimalni konstrukéni Upravy délicich zdi, kterou by se
minimalizovalo nebezpedi tvorby vymoll v jejich okoli a zajistila
jejich stabilita, dosahlo se co nejrovnomérnéjSiho rozdéleni
pratok(l jezem a zajistila se bezpecnost plavebniho provozu pfi
vplouvani do rejd a vyplouvani z nich v celém rozsahu plavebnich
pratokd az po pritok maximalni.

Proudové poméry v horni a dolni zdrzi vodniho dila byly
registrovany pfi jednotlivych zkoumanych upravach délicich zdi
rejd za plného osvétleni béhem dne pomoci fotografické
dokumentace. Pro vizualizaci proudnic byly pouzity korkové
plovaéky _ 16 mm zatizené zavazimi tak, aby jejich zanofeni
odpovidalo pfiblizné hloubce 1,0 m pod hladinou ve skute¢nosti.
Pozice plovackl byly snimany digitalnim fotoaparatem ve vhodné
zvolenych ¢&asovych intervalech a pfi vyhodnocovani pomoci
specialniho softwarového prostfedku pfenaseny na jeden spole¢ny
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Obr. 4 - vysledna tprava dispoziéniho Feseni VD Prostredni Zleb
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Obr. 5 - proudové po

snimek. Takto byly zdokumentovany pribéhy proudnic v pfislusné
zdrzi v€etné znazornéni virovych oblasti (obr. 5). Z vyhodnocenych
snimk( bylo mozné ziskat i kvalitativni predstavu o rozlozeni
rychlosti proudéni a jejich pfi¢nych slozek.

Zkoumany byly r(izné varianty Upravy délicich zdi a jejich
kombinace. Kromé& plnych délicich zdi o délce 130 m podle
puvodniho navrhu byl proSetfovan vliv prodlouzeni obou délicich
zdi v horni i doIni rejdé o 30 m na délku 160 m, se zprutocnénim
od ohlavi na délku 60 m pomoci jedendcti otvord o svétlosti 1,1 m,
oddeélenych pilifi proudnicového tvaru o Sifce 1,0 m, jejichz osy
sviraji s podélnou osou délici zdi uhel 20°. PFi dalSich Upravach
bylo zpratoénéni zkraceno na délku 30 m od ohlavi pomoci Sesti
otvor(i a pilifG stejnych rozmérd, resp. na délku 15 m od ohlavi
pomoci tfi otvor( a pilitG stejnych rozmérd. Vzhledem k pouzité
metodice zkoumani proudovych pomért musely byt pritocné ¢asti
délicich zdi modelovany na celou jejich vySku az po horni hranu zdi
nad urovni maximalnich plavebnich hladin.

Vliv zkoumanych uprav byl vySetfovan pfi maximalnim plavebnim
pritoku Q = 1140 m3.s, pfi extrémnim plavebnim pritoku Q =
1340 m3.s1, pfi stfedné vysokém plavebnim pratoku Q = 690 m3.s-!
a pfi kulminaénim pratoku nejvy$si dosud registrované povodné Q =
4925 m3.s1. Z vyzkumu vyplynuly tyto zavéry:

¢ horni plna délici zed rejdy plavebni komory o délce 130 m se
ukéazala jako nevyhovuijici nejen z hlediska bezpec¢nosti plavebniho
provozu, ale i z diivodu nebezpedi tvorby vymolu u jejiho ohlavi,
nerovnomérného rozdéleni pritokl na jez a zatizeni podjezi; délici
zed byla prodlouzena na 160 m a jeji pfedni ¢ast u ohlavi na délku
50 m zprGtoénéna;

e délici zed dolIni rejdy plavebni komory o délce 130 m se
ukazala z hlediska bezpecénosti a plynulosti plavebniho provozu
jako vyhovuijici; pro zabranéni vzniku vymolQ a zajisténi jeji stability
byla jeji dolni ¢ast u ohlavi zpratoénéna na délce pfiblizné 20 m;

¢ z ddvodu bezpecnosti plavebniho provozu se ukazalo jako
nutné, aby obé délici zdi byly v horni &asti po celé délce
nepratocné.

Na zakladé zhodnoceni vysledkd vyzkumu proudovych pomért
a s vyuzitim poznatkd z vybudovanych vodnich dél byl vypracovan
navrh upravy délicich zdi rejd plavebni komory.

Horni délici zed (obr. 6) ma celkovou délku 160,0 m a délku
pritoéné ¢asti 50,5 m s osmi otvory. V horni ¢asti je po celé délce
nepratoénd. U ohlavi na zac¢atku prvniho otvoru je zed prutocna na
vysku 4,0 m nad dnem; odtud se plynule zmensuje az na vysku 3,0

Obr. 6 - délici zed’ horni rejdy plavebni komory Prostredni 2Ie
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m na konci posledniho osmého otvoru. Koruna horni délici zdi je
navrzena na kété 126,0 m n.m., tj. o 1,5 m nad nominalni hladinou
v horni zdrzi.

Dolni délici zed (obr. 7) ma celkovou délku 130 m a délku
prato¢né ¢asti 20,5 m. Zed neni prito¢na na plnou vysku. Horni
Uroven otvoru je na kété 122,5 m n.m. a jejich dolni Uroven na kété
117,2 m n.m., coz odpovida urovni dna v podjezi a v dolni rejdé na
konci délici zdi. Zed ma celkem 3 otvory o stejné vysce 5,3 m.
Koruna dolni délici zdi je navrzena na kété 125,0 m n.m., tj. zhruba
0 1,5 m nad Urovni hladiny pfi pritoku Q = 1140 m3.s™1.

Obr. 7 - délici zed' dolni rejdy plavebni komory Prostredni Zleb

Nautické experimenty

Vyznamnou soucast vyzkumu na hydraulickém modelu vodniho
dila Prostfedni Zleb tvofily nautické experimenty. Zkoumanim
nautickych podminek na hydraulickém modelu s vyuzitim radiové
fizenych modeld plavidel Ize totiz dosahnout presnéjsich
a hodnovérnéjsich vysledkud, nez pfi jejich posuzovani pouze na
zakladé vysSetifovani proudovych pomeért a rychlosti proudéni.
Hlavnim Géelem téchto experimentl bylo provéfit navrh vodniho
dila z hlediska zajisténi bezpeéného a plynulého plavebniho
provozu v celém rozsahu plavebnich pritokd. Pokusy byly
zaméreny predevsim na vySetfeni vlivu dispoziéniho usporadani
vodniho dila na lodé proplouvajici po a proti proudu pfedpolim rejd,
rejdami a plavebni komorou.

Pro nautické experimenty byly pouzity dalkové ovladané modely
lodi, které prevladaji pfi nakladni vodni dopravé na Labi i pfi
plavbé po navaznych evropskych vodnich cestach - motorové
nakladni lodé typu MNL 11600 a tlatného remorkéru typové fady
TR 610 s tlacnymi €luny typu TC 1000 a TC 500 v sestavach
TR+1TC, TR+1,5 TC, TR+2 TC za sebou (1+2), TR+2 TC vedle
sebe (2+1) aTR + 4 TC (2+2).

Modely byly vyrobeny v méfitku 1:70, shodném s méritkem
modelu plavebniho stupné. Zkonstruovany byly tak, aby jejich
odpory pfi plavbé byly v souladu s podminkami podobnosti. K
tomu bylo tfeba dodrzet tvarovou podobnost lodniho trupu plavidel
a jejich co nejhladsi povrch, moznost modelovani celého rozsahu
ponor( a podobnost rozmisténi hmot pro dodrzeni polohy t&zisté.
Kromé toho bylo u modelt tlaéného remorkéru a motorové
nakladni lodé zajisténo ovladani kazdého motoru a kormidla zvlast
a plynula regulace vykonu motord. Dostate¢na podobnost vykonl(
lodnich pohond, rychlosti plavby a manévrovaci schopnosti byla
ovéfena zvlastnimi testovacimi pokusy na klidné vodeé.

Volba metodiky nautickych experimentl byla motivovana
snahou co nejvérnéji simulovat skute¢nou cinnost kapitant fiéni
plavby, v€etné pfihlédnuti k aspektim subjektivnich schopnosti,
zkuSenosti a praxe pfi fizeni lodi. To vedlo k realizaci velkého
poctu plaveb za ucasti zkuSeného kapitana ficni plavby.

Béhem kazdé plavby byly digitalnim fotoaparatem snimany
jednotlivé polohy plavidel a z nich pomoci pocitatové grafiky
vyhodnoceny trajektorie plavebni drahy (obr. 8). Kromé toho byly
pohyby lodi snimany videokamerou a zaznamenavany hlavni udaje
o provadénych plavbach (pritok, typ plavidla, ponor, rychlost
pohybu plavidla) véetné poznatkt z ovladani plavidla a plsobeni
proudu na né (stupen obtiznosti manévrovani pfi vedeni plavidel,
snaseni apod.). V8echny plavby byly podrobné zdokumentovany
a zhodnoceny z hlediska pribéhu trajektorii plavebni drahy lodi,
rychlosti plavby v zavislosti na rychlostech proudéni vody, snosu
lodi pFiénym proudénim a velikosti driftu.



plavbu do plavebni komory vést od km 97,0 u levého brehu
a naopak protiproudni plavbu v horni vodé od plavebni komory ke
km 97,0 u bfehu pravého. V dolni vodé se doporuCuje vést
poproudni smér plavby z plavebni komory u levého bfehu s tim, ze
v km 100,5 se napoji na soucasnou plavebni trasu; protiproudni
smér plavby je navrzen u pravého brehu.

Celkové bylo nautickymi experimenty prokézano, ze po realizaci
navrzenych Uprav projektu budou moci vodnim dilem a pfilehlymi
useky bezpecné proplouvat po proudu i proti proudu motorové
nakladni lodé a tlaéna soulodi vSech zkoumanych sestav, a to
v celém rozsahu vyuzivanych ponor(.

Zabezpeceni stability objektd vodniho dila

Po prestavbé hydraulického modelu na model s pohyblivym
dnem a pfisluSnych stavebnich a konstrukénich Upravach byl na
ném v roce 2004 realizovan vyzkum optimalnich konstrukénich
Uprav funkénich objektl a jejich ¢asti, potfebnych pro zajisténi
bezpecnosti dila a jeho provozu, a to:

e vyzkum predpoli vodniho dila s navrhem Uprav na zabezpeceni

stability dna a brehd pfi riznych manipulacich jezem,

¢ vyzkum podjezi vodniho dila s navrhem definitivnich rozméra

vyvaru a Upravy dna a bfeh( za vyvarem pro zabezpeceni
jejich stability,

e navrh vysledné konstrukéni a tvarové Upravy délicich zdi horni

a dolni rejdy plavebni komory véetné zajisténi jejich stability.

Program zahrnoval vyzkum uprav funkénich ¢asti vodniho dila,

= e i pfi némz byly na modelu znazornény upravy predpoli jezu, podjezi
Obr. 8 - vyjezd motorové nékladni lodé z horni rejdy VD Pro- a okoli délicich zdi rejd plavebni komory podle vychoziho navrhu
stFedni Zleb projektanta, dale vyzkum nové navrzenych Uprav a opevnéni,

vyzkum vlivu nesymetrickych manipulaci uzavéry jezu, vyzkum
vlivu prohloubeni koryta toku pod jezem a konecné ovéfeni

Program nautickych experimentd, realizovany v souméfitelném  vysledného navrhu tprav funkénich éasti vodniho dila.

rozsahu v horni a dolni zdrzi vodniho dila, zahrnoval pokusy: Pro posouzeni navrhovanych Gprav byla pouzita metodika
*s plavebnimi pritoky Q = 690 m3.s™!, Q = 1140 m3.s"a Qax  simulace prib&hii vybranych charakteristickych povodni riizné
= 1340 m3.s1, Getnosti vyskytu s tim, Ze jejich uginnost byla ovéfena i pro nejvyssi
s motorovou nakladni lodi a vSemi sestavami tlaénych soulodi,  dosud zaregistrovanou povoderi, tj. pro katastrofalni povodefi
es tfemi ponory ¢lund - prazdnym 0,4 m, stfednim v srpnu 2002.
1,0 m a maximalnim 1,4 m, Z vysledk( provedeného vyzkumu vyplynul kone¢ny navrh Uprav
°u obou zdrzi s poproudni a protiproudni plavbou, vplouvanim  funkénich ¢asti vodniho dila a zabezpedeni jejich stability, kterym byly
do rejd a plavebni komory a vyplouvani z nich, doplnény Upravy navrzené v projektové dokumentaci (obr. 9).
es rlznymi délkami délicich zdi rejd plavebni komory Vyzkum prokézal, Ze projektantem navrzené dimenze vyvaru
a s riznymi délkami a tvarovymi Upravami jejich pratonych s gpravou prahu a tézkého kamenného zahozu jsou zcela
Casti, vyhovujici. Ani nesymetrické prevadéni vysokych pratoki
*s mijenim plujicich a kotvicich plavidel. neprokéazalo potfebu prodiuzovat pilite jezu do délicich zdi ve

Vzhledem ke snaze eliminovat subjektivni vlivy pfi fizeni lodi  vyvaru. RovnéZ navrzena opevnéni délici zdi doini rejdy t&zkym
byla kazda plavba opakovana vicekrat, takze celkovy poCet plaveb  kamennym zéhozem a v8ech nové upravovanych brehl v horni
prekrogil pocet 1000. a dolni zdrzi pohozem z lomového kamene se ukazala jako

Na zakladé zhodnoceni dosazenych vysledkl byla doporu¢ena  potfebna, vhodna a Géinna. Opevnéni predpoli jezu tézkym
zména systému plavby v blizkosti plavebniho stupné, zajistujicho  kamennym zahozem pred prahy jezovych poli vsak bylo
Vetsi plynulost a vy$si bezpecnost plavebniho provozu, a to pro  doporugeno rozéitit do plilkruhovych obloukdl pfed jezovymi pilifi.
vSechny typy lodi a lodnich sestav. Soucasna plavba na Pro zajiténi stability a zvySeni bezpecnosti objektd vodniho dila
regulovaném Labi v Useku mezi km 97,0 az 100,5 je vedena  bylo doporudeno opevnit tézkym kamennym zéhozem i dé&lici zed
v poproudnim sméru u pravého bfehu a v protiproudnim sméru  horni rejdy podél obou stran jeji pritoéné ¢asti, upravit pravé svislé
u bfehu levého. Po vystavbé plavebniho stupné Prostfedni Zleb  natokové kfidlo jezu do proudnicového tvaru a opevnit jeho patu
s plavebni komorou u levého bfehu se doporuCuje poproudni  t&zkym kamennym zahozem.
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Obr. 9 - vodni dilo Prosttedni Zleb - vysledny navrh uprav a opevnéni
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Z divodl bezpecénosti vodniho dila a okoli v dosahu jeho vlivu
i z divodl provoznich bylo doporuc¢eno snizit dno koryta v dolni
zdrzi pod jezem jiz v rdmci vystavby vodniho dila a upravit je do
mirného protisklonu z kéty 115,20 m n.m. za vyvarem na koétu
117,20 m n.m. v Urovni ohlavi délici zdi doIni rejdy, resp. - v pfipadé
naléhavé potieby Uspory investi¢nich nakladd - snizit dno koryta
v celém tomto Useku alespofl na uroven dna v dolni rejdé, tj. na
kétu 117,20 m n.m..

Na levém brfehu v predpoli horni rejdy plavebni komory v misté
¢ekaciho stani mezi km 98,70 a 98,35 bylo doporuéeno vybudovat
svislou nébfezni zed, kter4 je z hlediska plavebniho provozu
jednoznaéné vyhodnéjsi nez Sikmy breh.

Vyzkum potvrdil, Ze realizaci navrzenych Uprav a opatfeni bude
zajisténa stabilita vSech objektt véetné prilehlych biehll a bezpec¢nost
celého vodniho dila i pfi pfevadéni katastrofalnich povodni.

Provedenym vyzkumem vodniho dila Prostfedni Zleb na
hydraulickém modelu Ize povazovat vyzkum pro projekt ke
stavebnimu Fizeni za ukonceny. Na tomto modelu zbyva jesté
dokongit vyzkumné prace vyzkumem postupu vystavby vodniho dila
a zabezpeceni neprerusené plavby v celém pribéhu jeho vystavby.

3.Vyzkum vodniho dila Malé Bfezno
Specifikace vyzkumné problematiky

V prvni etapé vyzkumnych praci (2001-2002) zahrnoval vyzkum
na hydraulickém modelu s pevnym dnem problematiku:
e celkového usporadani objektd vodniho dila z hlediska
proudovych poméra,
* potfebné kapacity plavebniho stupné z hlediska bezpeéného
prevadéni velkych vod,
e uprav dispoziéniho feSeni plavebniho stupné z hlediska
bezpecénosti a plynulosti poproudni i protiproudni plavby.
Druha etapa vyzkumnych praci na hydraulickém modelu
s pohyblivym dnem, ktera zatim nebyla zahajena, by méla
zahrnovat:
e ovéreni celkového usporadani objektd vodniho dila z hlediska
proudovych pomérd.
e ovéfeni bezpecnosti plavby pfi navrzené uUpravé dispozi¢niho
feSeni s pootoCenou plavebni komorou a rozsifenou horni zdrzi,
e navrh konstrukénich Uprav funkénich objektl plavebniho
stupné a jejich ¢asti, potfebnych pro zajisténi bezpecénosti dila
a jeho provozu,
e navrh optimalniho postupu vystavby plavebniho stupné
a zajisténi bezpecénosti stavby,
e opatfeni pro zajisténi plavby v celém pribéhu vystavby
vodniho dila.

Hydraulicky model

Vybudovany hydraulicky model zobrazuje plavebni stupen
Malé Bfezno v km 81,74 s pfilehlymi Useky koryta feky mezi km
89,00 a 84,20 v rozsahu inundace mezi levobfezni a pravobfezni
silnici (obr. 10).

Na zakladé analyzy podminek modelové podobnosti bylo
rozhodnuto vybudovat hydraulicky model v méfitku geometrického
zmensSeni 1:70. Model je vybudovan ve stejném méfitku jako
hydraulicky model plavebniho stupné Prostiedni Zleb a je na ném
mozno rovnéz exaktné zodpovédét vSechny otazky uvedené ve
specifikaci feSené problematiky.

Hydraulicky model Malé Bfezno je provozovan pro stejné Siroky
rozsah pratok jako hydraulicky model Prostfedni Zleb za
ustaleného i neustaleného proudéni. Zkonstruovan je tak, aby na
ném bylo mozno provadét jak pokusy s nepohyblivym dnem
i pohyblivym dnem, tak i realizovat nautické experimenty.

Upravy dispoziéniho FeSeni

K optimalizaci dispoziéniho feSeni plavebniho stupné Malé
Bfezno byl rovnéz pouzit pfipravny vyzkum na aerodynamickych
modelech horni a dolni zdrze. Modely byly vybudovany jako
prevySené v horizontalnim méfitku 1:300 a vertikalnim méfitku
1:150. Model horni zdrze znazorfioval Usek Labe mezi km 80,0
a 84,2 a model doIni zdrze mezi km 76,0 a 82,0. Na obou
modelech bylo pfesné vymodelovano fecisté a rejdy plavebni
komory, zatimco funkéni objekty plavebniho stupné byly
vymodelovany pouze schematicky.

Na téchto modelech byla pomoci jiskrové metody vizualizovana
rychlostni pole za rGznych plavebnich pratokl. Stejné jako na
aerodynamickych modelech vodniho dila Prostfedni Zleb, vyzkum
na aerodynamickych modelech vodniho dila Malé Brezno
prokézal, ze manipulaci s jezovymi uzavéry nelze docilit zlepSeni
proudovych poméri pro plavbu. Vyzkum na aerodynamickych
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Obr. 10 - celkovy pohled na hydraulicky model VD Malé Brezno

modelech naznadil, ze podstatné zlepSeni proudovych pomérl
pfed vjezdem do horni rejdy plavebni komory Ize dosahnout
Upravou dispoziéniho feSeni, spocivajici v pooto€eni plavebni
komory a rejd o 3,5° a v rozsifeni horni zdrze do konkavni strany
o cca 30 m (poloha jezu zUstava nezménéna).

Na vlastnim hydraulickém modelu byly zkouméany dvé varianty
dispoziéniho feseni plavebniho stupné.

V prvni varianté (plvodni navrh HDP) byl na modelu
s pohyblivym dnem znazornén usek doiniho Labe mezi km 80,0 -
84,2 v rozsahu inundaéniho Uzemi a soubor objektll pozistavajici
z jezu s osou v km 81,74 a s kétou max. vzduti 133,90 m n.m.,
z plavebni komory s rejdami a z vodni elektrarny u levého bfehu
(obr. 11). Vedle vodni elektrarny se pocitalo s vybudovanim
komUrkového rybiho pfechodu. V této varianté se rovnéz pocitalo
s vybudovanim plavebni komory pro sportovni plavidla, slalomové
drahy pro vodni sporty (slouzici sou¢asné jako rybi pfechod pro
silngj$i migranty) a ochranného pfistavu pro sportovni plavidla. Ke
zlepSeni dopravni obsluznosti obce Malé Bfezno se pocitalo
s vybudovanim silniéniho mostu vedouciho pres jezové pilife.

Z vysledk(l vyzkumu této varianty vyplynula pfedev§im potfeba
Upravy dimenzi jezu - zabezpeceni jeho vyssi pritocnosti zvétsenim
poctu jezovych poli a celkové svétlé Sitky jezu z 4 x 24 =96 m na
5 x 24 = 120 m. Vyzkumem bylo prokazano, Ze pfi této varianté
dispozi¢niho feseni zlstava plavebni draha v predpoli obou rejd
plavebni komory stabilni v celém rozsahu pritokd. Déle byla
navrzena uprava délici zdi u viezdu do horni rejdy a Uprava délici zdi
mezi vyvarem pod jezem a elektrarenskym vyvarem.

V druhé varianté byla kéta vzduti snizena z kéty 133,90 m n.m.
na kétu 130,0 m n.m. Jez mél na zékladé doporuceni z vyzkumu
prvni varianty jiz pét jezovych poli, takze celkova svétla Sitka
jezovych poli ¢inila 120 m. Model byl z ryze praktickych ddvodu
upraven na model s pevnym dnem. Vzhledem k vyraznému snizeni
vzduti se jiz nepocitalo s vybudovanim vodni elektrarny a tudiz
nebyla na modelu znazornéna. Odpadly rovnéz nékteré dalsi
objekty (sportovni plavebni komora, slalomova draha, ochranny
pfistav pro sportovni plavidla a most). Na modelu byl tedy
znazornén pouze soubor objektll pozUstavajici z jezu s osou jezu
v km 81,74, z plavebni komory s rejdami a z rybiho prechodu
u levého brehu.

Prato¢nost vodniho dila pfi povodriovych pratocich se zde
ukazala jako vyhovujici. Zjevné nepfiznivé vSak byly zjistény
proudové poméry v predpoli horni rejdy plavebni komory.
Komplexni a pfitom v€asné vyfeSeni problematiky zlepSeni
proudovych pomérd zde bude vyzadovat, aby v dohledné dobé byl
hydraulicky model pfestavén podle Upravy doporucené z vyzkumu
na aerodynamickych modelech (pootoceni plavebni komory a rejd
o 3,5° a rozsifeni horni zdrze do konkavni strany o cca 30 m)
a aby ve vyzkumu se pokra¢ovalo na takto upraveném hydraulické
modelu.

V navaznosti na vysledky vyzkumu na aerodynamickych
modelech a zejména pak vzhledem k vysledkim nautickych
experiment(l (viz dale) bylo u druhé varianty s kétou vzduti 133,0
m n.m. upusténo od studia proudovych pomérl s tim, ze podrobné
vySetieni proudovych pomér(i bude provedeno na hydraulickém
modelu az po jeho prestavbé podle doporu¢ené uUpravy
dispozi¢niho feseni.

Nautické experimenty

Nautické experimenty tvofily na hydraulickém modelu vodniho
dila Malé Bfezno dominantni sou¢ast vyzkumu. Na jejich vysledku
zaviselo rozhodnuti, zda druhou variantu feSeni plavebniho stupné



Malé Bfezno s kétou vzduti 130,0 m n.m., tj. variantu plné
respektujici tzv. Zadani MDS 99, bude nutno dispoziéné dale
upravovat ¢i nikoliv.

Pro nautické experimenty byly pouzity stejné dalkové ovladané
modely lodi a lodnich sestav, jako pfi nautickych experimentech na
hydraulickém modelu vodniho dila Prostfedni Zleb (obr. 12).
Experimenty pokryvaly stejny rozsah pritokl jako u modelu
vodniho dila Prostfedni Zleb, byly provadény s motorovou nakladni
lodi a véemi sestavami tlaénych soulodi, s poproudni i protiproudni
plavbou, s vplouvanim do rejd a plavebni komory a vyplouvanim
z nich, atp. Kazda plavba byla opakovana vicekrat, takze celkovy
pocet plaveb prekro€il pocet 300. VSech nautickych experimentu
se zucastnil zkuSeny kapitan ficni plavby.

Nautickymi experimenty bylo u druhé varianty feseni plavebniho
stupné Malé Brezno prokazano, ze plavba by zde byla nebezpe¢na
pfi plavebnim pritoku Q = 1250 m3.s'1 se sestavami vétSimi nez
TR + TC 1000. Pfi pratoku Qq5q = 800 m3.s! by se jiz
neprojevovaly zvlastni potize a to nejen u sestavy TR+TC 1000, ale
téZ u sestav TR+TC 1000 + TC 500 za sebou a TR+2 TC 1000
vedle sebe, ¢i motorové nakladni lodé.

Po projednani vysledku nautickych experimentll se skupinou
plavebnich odbornikd bylo investorovi vodnich cest - Reditelstvi
vodnich cest CR - doporugeno, aby pfi dalsi investiéni pripravé
tohoto vodniho dila vychazel z druhé varianty se snizenym
vzdutim, modifikované tak, ze osa plavebni komory a rejd bude
pooto¢ena o 3,5° ve sméru hodinovych rucicek a horni zdrz
roz$ifena do konkavni strany. Dikazem kladné odezvy se strany
investora je skute€nost, Ze pfislusny projektovy podklad pro
modifikaci druhé varianty jiz dnes existuje, byt jen ve formé
projekénich podkladi pro prestavbu hydraulického modelu.

4. Zavér

Pro pfipravu investi¢ni akce ,Zlep$eni plavebnich podminek na
fece Labi od Stfekova po statni hranici CR/SRN* zahrnujici
variantu MDS 99 byl realizovan komplex tfi hydrotechnickych
vyzkumu:

e modelovy vyzkum plavebniho stupné& Prostfedni Zleb,

e modelovy vyzkum plavebniho stupné Malé Brezno,

e modelovy vyzkum Uprav plavebni drahy Labe v fiénim Useku

Prostfedni Zleb - Hiensko.

Vysledky téchto hydrotechnickych vyzkumu jsou shrnuty
v zavérecnych zpravach prislusnych vyzkumnych ukoll, feSenych
na zékladé zadani Reditelstvi vodnich cest CR. Tyto vysledky -
spolu s vysledky vyzkum( na 1D a 2D matematickych modelech -
pfedstavuji ve svém souhrnu Uplny podklad pro projektovou
dokumentaci k Uzemnimu fizeni.

Pro dal$i etapy pfipravy dané investi¢ni akce (projekt pro
stavebni povoleni, dokumentace pro vybér zhotovitele, realizaéni
dokumentace) je vSak tfeba v brzké dobé dokonéit jak vyzkum na
hydraulickém modelu plavebniho stupné Prostiedni Zleb, ktery ma
jit nejdfive do vystavby, tak realizovat ve stejném rozsahu
i nezbytny vyzkum na hydraulickém modelu Malé Bfezno.

25

S

ulodi 1+1 v dolni zdrZi VD Malé

4 L

Obr. 12 - plavba tlaéného so
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Aerodynamicky vyzkum velkych plavebnich komor
Prostiedni Zleb a Malé Bfezno

Ing. Petr Bouska

Uvod

Neoddélitelnou soucasti pro pfipravu pro-
jektu investiéni akce ,ZlepSeni plavebnich
podminek feky Labe od Stfekova po statni
hranici CR/SRN* je komplexni hydrotechnic-
ky vyzkum. Tento hydrotechnicky vyzkum
vyuziva vhodné kombinace matematického
a fyzikalniho modelovani. K dosazeni opti-
malniho cile této investicni akce byl na
matematickém (1D a 2D), aerodynamickém
a nasledné i na hydraulickém modelu ficni-
ho useku Labe od plavebniho stupné Pro-
stfedni Zleb po statni hranici vyzkumné
feSen rozsahly soubor problému. Navrh pla-
vebnich stuprli Prostfedni Zleb a Malé
Bfezno je zkouman z hlediska jejich hydrau-
lické funkce, bezpecnosti plavebniho provo-
zu a bezpecnosti vodnich dél samotnych na
hydraulickych modelech v meéfitku 1:70.
Zbyva vsak uskutecnit hydraulicky vyzkum
plavebnich komor obou vodnich dél.

Vyzkum velkych plavebnich komor Pro-
stfedni Zleb a Malé Brezno je nepochybné
nutny, ma-li byt zajisténa optimalni funkce
téchto objektll a jejich spolehlivy, bezporu-
chovy a bezpecny provoz. Doposud byl pro-
veden pouze vyzkum dlouhych obtoku téch-
to komor na aerodynamickém modelu.
Hlavnim cilem tohoto vyzkumu bylo navrze-
ni vhodného tvaru natokovych objektd
a navrzeni velikosti a rozmisténi vtoko-
vych/vytokovych otvord tak, aby bylo zajisté-
no co mozna  nejrovnomeérngjsiho
plnéni/prazdnéni obou plavebnich komor.

Vyzkum dlouhych obtokii VPK na
aerodynamickém modelu

V ramci vySe zminéné investi¢ni akce
byl v roce 2004 proveden ve Vyzkumném
ustavu vodohospodarském T. G. Masaryka
vyzkum systému plnéni, resp. prazdnéni
plavebnich komor Prostiedni Zleb a Malé
Brfezno dlouhymi obtoky na aerodynamic-
kém modelu. Podle projektovych podkladu,
zpracovanych Hydroprojektem Praha, a.s.,
jsou obé plavebni komory pInény dlouhymi
obtoky s natokovymi objekty z horni rejdy,
prazdnéni je zajisténo totoznymi obtoky
s vytokovymi objekty do dolni rejdy. Celko-
va uzite¢na délka obou komor je 200 m,
délka horni ¢asti je 38 m, délka dolni ¢asti
je 140 m, Sitka komor je 24 m. Je navrzeno
11 otvor(i (2 v horni ¢asti, 9 v dolni ¢asti) na
jednom dlouhém obtoku. Otvory jsou navr-
zeny jako protilehlé, tvar otvord se v horni
a dolni ¢asti lisi. Otazkou vyzkumu bylo jejich
rozmisténi po délce plavebni komory a urce-
ni jednotlivych velikosti otvord.

Pfi aerodynamickém modelovani ustale-
nych hydrodynamickych jevd musi byt
dodrzena geometrickd podobnost stén
omezujicich proudéni, podobnost okrajo-
vych podminek (zejména rychlostni podob-
nost rychlostnich poli na vstupu do modelu
a vystupu z né&j), podobnost z hlediska drs-
nosti modelu a musi byt spInéna hlavni kri-
téria dynamické podobnosti. S ohledem
na rozméry aerodynamické laboratore
a dodrzeni podminek podobnosti bylo zvo-
leno méfitko délek 1:25. Model byl koncipo-
van jako prava polovina plavebni komory.

Obr. 1

Vlastni model zacinal pfitokovym potrubim
vhodné trasy a délky tak, aby bylo spolec-
né s osazenymi sity dostate¢né zajisténo
rovnomérné rozdéleni rychlosti ve vytoko-
vém profilu potrubi. Nasledoval pfechodovy
kus, ktery pfevadél kruhovy profil na profil
obdélnikovy. Na prechodovy kus jiz nava-
zoval natokovy objekt a model plavebni
komory. Ten se sestaval z 15 samostatné
zhotovenych dill, které byly osazeny na
nosnou konstrukci pfimo v laboratofi. Cel-
kova délka modelu tedy byla cca 10 m (viz
obr. 1). Segmentové uzavéry s tazenymi
rameny na dlouhém obtoku byly navrzeny
jako pohyblivé, aby bylo mozno nastavit
libovolnou polohu segmentu pfi otevirani,
resp. zavirani.

Aerodynamicky model byl provozovan
ve dvou rezimech proudéni. Pfi pretlako-
vém rezimu proudéni — vzduch byl vhanén
do natokového objektu — bylo zkoumano
plnéni plavebni komory. Pratok vzduchu
jednotlivymi vytokovymi otvory byl ur€ovan
integrovanim podrobné proméfenych rych-
losti poli. Celkova hodnota pritoku vzdu-
chu byla méfena na kalibrované cloné
umisténé na pfivodnim potrubi. Pfi prazd-
néni komory byl model provozovan v rezi-
mu sani — vzduch byl do dlouhého obtoku
nasavan prazdnicimi otvory z komory. Hod-
noty pratokl byly stanoveny obdobné jako
pfi pretlakovém rezimu. Pfi studiu charak-
teristik proudéni ve vlastnim natokovém
objektu do dlouhého obtoku z horni rejdy

a pfi ovéfovani jeho tvarového feSeni byl
model provozovan v rezimu sani, vytokové
otvory vSak byly zaslepeny.

Pro prvotni orientaéni znazornéni prou-
déni byl pouzit generator héliovych bublin.
Ten pracuje na principu specialnich myd-
lovych bublin plnénych héliem. Mydlova
bublina tézs8i nez vzduch je nadnasena
héliem, takze vysledkem je volné vznase-
ni bubliny (ta samovolné neklesa ani
nestoupad). Tato bublina pak zcela kopiruje
proudéni v daném prostredi. Bubliny maji
diskrétni charakter a Ize tak sledovat tra-
jektorii kazdé jednotlivé bubliny (viz obr.
2). Soucasti generatoru je i cyklonovy
separator, ktery nevhodné bubliny oddélu-
je. Oproti dfive pouzivané vizualizaci
pomoci zhavych pilin v systému nedocha-
zi k zanaSeni trubni sité a usmérnovacich
sit, ¢imz odpada problém se snizovanim
prutoku na modelu.

Tlaky na cloné, v pfivodnim potrubi
a v modelu byly snimany tlakovymi Cidly
ALMEMO. Atmosféricky tlak byl méfen
pomoci barometru umisténého v laboratofi.
Teploty vzduchu v rdznych profilech
(model, laboratof, pfivodni potrubi, venkov-
ni teplota) byly snimany teplotnimi ¢idly
ALMEMO. Tyto hodnoty byly zpracovany
pomoci uzivatelského programu CLONA
(vytvofeného ve VUV T.G.M.) zalozeného
na Skalickové metodé vypoctu pratoku clo-
nou. Soucasti tohoto programu je i vypocet
stfedni profilové rychlosti, mérné hmotnos-

Obr. 2
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ti vzduchu a Reynoldsova Gisla.

Méfeni rychlostnich poli bylo provedeno
pomoci moderniho CTA anemometru
DANTEC 90C10, ktery byl propojen se
zafizenim umoznujicim pohyb sondy. Pres-
ny pohyb sondy byl zaji§tén pomoci dvou
samostatné programovatelnych desek C1
(jedna pro svisly pohyb, druha pro otaceni
sondy okolo jeji podélné osy) od firmy Mic-
rocon, které obsahuiji fidici ¢ast realizova-
nou kontrolerem M 1486. Ten je ovladan
pomoci programu Inmotion PC Utilities,
jenz je dodavan s deskami C1 nebo pomo-
ci vlastniho uzivatelského programu vytvo-
feného VUV T.G.M. K vyhodnoceni namé-
fenych rychlosti (viz obr. 3) bylo pouzito
programové vybaveni StreamWare od fir-
my DANTEC, program Tecplot 9.0 a tabul-
kovy procesor MS Excel. Integraci rychlost-
nich poli po jednotlivych profilech byla
ziskana profilova rychlost.

Koneény navrh tvaru natokovych objektl
vychazel nejen z experimentalnich pokus,
ale také z metody pouziti obecné nahradni
kfivky navrzené doc. Holatou, ktera se
v praxi mnohokrat osvédcila. Z konstruke-
niho hlediska bylo nutno navrhnout rtizné
tvary pro pravy a levy natokovy objekt (viz
obr. 4 a obr. 5). Ovéfovani hydraulickych
vlastnosti v téchto objektech bylo provadéno
vzdy samostatné pro pravy i pro levy natoko-
vy objekt do dlouhého obtoku. U nové navr-
zenych tvar( se vyrazné zlepsily charakteris-
tiky proudéni nejen v samotném natokovém
objektu, ale i v celém dlouhém obtoku. Bylo
docileno niz8i mistni ztraty a rovhomérnéjsi-
ho rozdéleni rychlosti na vstupu do dlouhého
obtoku. Podrobné byl vycCislen koeficient
mistni ztraty uzavérem v zavislosti na jeho
otevreni (viz obr. 6).

Optimalizace velikosti a osové vzdale-
nosti vtokovych/vytokovych otvord se uka-
zala jako Casové velmi naro€na. Celkem
byly prozkoumany 4 varianty pro oba rezi-
my proudéni — plnéni a prazdnéni plavebni
komory. Kazda nasledujici varianta vycha-
zela z vysledk( méfeni na varianté pred-
chozi. Byl zkouman nejen rezim pro plné-
ni/prazdnéni celé plavebni komory, ale
i rezim plnéni/prazdnéni jednotlivych ¢asti
komory (horni a dolni ¢ast). Pro navrzené
rozméry a osové vzdalenosti otvorll se
predpoklada rovnomérné pinéni/prazdnéni
po celé délce plavebni komory (viz obr. 7),
které nevyvola nezadouci podélny sklon
hladiny v komore, ktery by mohl ohrozit
bezpecénost proplavovanych plavidel. Velmi
pravdépodobné by se dosahlo jesté lepsi-
ho rozdéleni pratok( v komore optimalizaci
tvaru vtokovych/vytokovych otvort. To vSak
jiz nebylo souéasti tohoto vyzkumu. Tvar
téchto otvoru byl zvolen po dohodé s pro-
jektantem a odpovida tvaru obtékaného
oboustranného (symetrického) natrubku.
Pro tento tvar a dané rozmisténi byly pro
jednotlivé rezimy a pfislusné otvory uréeny
koeficienty vytoku p.

Vysledky aerodynamického vyzkumu
systému plnéni plavebnich komor dlouhymi
obtoky Ize aplikovat na obé zainteresované
komory. Vyplyva to ze spadovych pomérd
na jednotlivych vodnich dilech, kde rozdil
v pfekonavanych kétach natoku do dlouhé-
ho obtoku €ini 70 cm (Prostfedni Zleb:
navrhovana kota horni hrany natokového
objektu je 124.10 m n.m., kéta dna dlouhé-
ho obtoku je 114.30 m n.m.; Malé Bfezno:
navrhovana kota horni hrany natokového
objektu je 129.60 m n.m., kéta dna dlouhé-
ho obtoku je 120.50 m n.m.), coz pro
model v méfitku 1:25 vychazi 28 mm. Tato
hodnota je zanedbatelnd a dosazené
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vysledky na modelu plavebni komory Pro-
stfedni Zleb jsou pIné pfenositelné na
dlouhé obtoky plavebni komory Malé Brez-
no. Vzhledem ke zmen$eni modelu
a zaméné vody atmosférickym vzduchem
v8ak nelze povazovat vysledky vyzkumu
za zcela exaktni. Pfesto dosazené vysled-
ky jsou cennym podkladem pro projekto-

Jak ukazal aerodynamicky vyzkum dlou-
hych obtokii na velkych plavebnich komorach
Prostfedni Zleb a Malé Bfezno, Ize pomoci
Uprav vyplyvajicich z vysledkd vyzkumu
dosahnout vyrazného zlepSeni funkce jedno-
tlivych objektd plavebni komory. Proto Ize
v ramci zajisténi optimalni funkce danych
objektt doporucit uskute¢néni vyzkumu pla-

vou dokumentaci. vebnich komor té&chto vodnich dél. [
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Problematika plavebniho provozu
na labské vodni cesté

Ing. Miroslav Sefara

Plavba na Labi existuje uz vice
nez tisic let. Za tuto dobu prosla
zgsadnim vyvojem jak vodni cesta,
tak plavidla, ktera se na vodni cesté
pohybuji. O historii plavby bylo uz
napsano snad v§echno. Co vsak Ize
uvést o sou¢asném stavu vnitrozem-
ské vodni dopravy v této ¢asti Evro-
py ? Je vodni doprava s ohledem na
prudky rast silniéni dopravy vymiraji-
cim druhem (jak tvrdi néktefi tzv.
odbornici z fad ekologl), nebo nao-
pak jednim z prostfedkd, jak opti-
malné rozlozit dopravni zatéz do
vice systému, diverzifikovat zaporné
vlivy dopravy a souCasné zajistit
kladné vlivy nabidky vice dopravnich
systémi na dopravnim trhu?

Vyvoj v Evropské unii prokazuje,
ze vodni doprava ma svoji nezpo-
chybnitelnou pozici v evropském
dopravnim systému. V Evropské unii
se vodni cesty buduji a clenské
zemé se snazi na vodu dostat co
nejvice zbozi. Dlvody jsou jasné —
snaha odlehéit pfetizenym silnicim
a snizit externi néklady dopravy jako
takové. Snaha vyuzit vSechny dalsi
dobré vlastnosti tohoto dopravniho
oboru - nizké ceny dovozného,
vhodnost, nebo nezastupitelnost
v pfipadé rfady komodit a dalsi. Vyvoj
v legislativé unie navic celkem logic-
ky spéje k postupnému zatézovani
jednotlivych dopravnich oborl jejich
vlastnimi externimi ndaklady podle
zasady ,kdo zneciStuje, ten plati“.
Pfislusna smérnice EU o internali-
zaci externalit uz byla pfijata.

Ponékud odlisné se vyviji situace
v oblasti Labe. Zatimco neruSené
probih& realizace tzv. Projektu ¢. 17
— vystavby kapacitniho propojeni
Hannoveru a Berlina, véetné gigan-
tického akvaduktu  (pfemosténi
Labe), samotna feka Labe se
v Némecku po volbach v roce 2002
stala pfedmétem politického boje.
Prestoze Spolkova republika
Némecko ma od roku 1992 vypraco-
vany Plan spolkovych dopravnich
cest, zahrnujici  také  udrzbu
a modernizaci labské dopravni ces-
ty, po zminénych volbach byla reali-
zace tohoto planu na zakladé koalic-
ni dohody vladniho uskupeni
socialistd a zelenych zastavena.
Jako duvod bylo uvedeno tvrzeni, ze
regulaéni upravy Labe pro potieby
plavby zhor$uji prichod povodni
a katastrofalni dusledky povodné
v srpnu 2002 byly zpGsobeny mimo

jiné i dfivéjsi regulaci Labe. V
dusledku tohoto laického a prede-
v&im nepravdivého tvrzeni nebylo po
povodnich ani zahajeno ¢isténi kory-
ta feky od nanosu. Situace se zmé-
nila teprve v kvétnu 2003 poté, co
spolkové ministerstvo dopravy pro-
kazalo nezavislou studii, ze regulac-
ni Upravy ve prospéch plavby maji
bud kladny vliv na priichod povodni,
v krajnim pfipadé jsou vl¢i povod-
nim inertni. Teprve poté doslo v SRN
k obnoveni udrzby labské vodni
cesty. Plvodni plan modernizace
z roku 1992 v8ak byl redukovan na
dosazeni stavu pred povodni 2002,
se zajisténim minimalni plavebni
hloubky 160 cm do Drazdan a 150
cm na hranici SRN/CR. Némecka
strana oficialnim zplsobem tyto
parametry potvrdila a prakticky reali-
zuje prace na Labi s cilem jejich
dosazeni.

Podobné tazeni ¢eskych ochranct
pfirody proti zlepSeni plavebnich
podminek na ¢eském useku regulo-
vaného Labe dava divod k
domnénce, ze se jedna o koordino-
vanou snahu zelenych paralyzovat
plavbu jako dopravni obor minimalné
mezi Ustim n. L. a Magdeburkem do
té miry, aby v disledku nespolehli-
vosti vodni dopravni cesty skoncila
mezinarodni pfeprava zboZzi mezi
Ceskou republikou a Evropskou unif,
pfipadné namornimi pFistavy.

Za podminek, které byly popsany
v pfedchozi ¢asti, je zfejmé, ze Ces-
ka vnitrozemska plavba nema na
rdzich ustlano a vlivem nepfiznivého
vyvoje v poslednich deseti letech
prochazi tézkou krizi, az na hranici
zaniku. Dlvodl je nékolik, ale
vS§echny maji jeden plvod a jednoho
spole¢ného jmenovatele: nespolehli-
vou dopravni cestu, stoprocentné
zavislou na pocasi, ktera kazdy rok
na fadu meésicl plavbu vyfazuje
z Cinnosti. Zatimco v minulych letech
jediny Cesky rejdar - Ceskosloven-
ska plavba labska, a. s., byl schopen
nekolikamésiéni vypadky v zahranic-
nich pfepravach nahradit v jinych
¢innostech, nezavislych na klimatic-
kych vlivech a pocasi, soucasni
rejdafi se specializovanym lodnim
parkem a vyluénym zaméfenim na
zahrani¢ni prepravy tuto moznost
nemaji. Plavebni provoz na regulo-
vaném Labi se tak uskute¢niuje
nahodilym zplsobem, nelze jej
oznacit ani jako sezoénni, protoze
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nikdy neni zfejmé, kdy sezona zac-
ne a kdy skon¢i. Disledky v pfeprav-
ni ¢innosti jsou vpravdé devastacni:
rejdafi nejsou schopni garantovat
dlouhodobéjsi kontrakty a nesou
pIné riziko i disledky nahlého pokle-
su vodnich stavli — odleh¢ovani pla-
videl a z toho plynouci vicenaklady,
zpozdéni dopluti, zvySeni poctu pla-
vebnich nehod a snizeni rentability
vyuziti dopravnich prostfedk(. Dlou-
hodobé sucho zplsobuje dalsi pro-
blémy, kdy rejdafi ve snaze udrzet
zbozovy proud na vodé provozuji
pfepravy zbozi s ponory mezi 100 —
140 cm a tedy se ztratou. Nasleduje
pfipadné obdobi s Uplné zastavenou
plavbou, kdy ponory klesnou pod
uroven technickych parametr( plavi-
del a neni mozné ani plavba na trati
ani posuny prazdnych plavidel v pfi-
stavech. V tomto obdobi dochazi k
upalnému odklonu zbozi mimo vodni
dopravu a vzhledem k vysokému
podilu fixnich nakladd rostou ztraty
rejdar( rychlym tempem. Posledni,
byt zdanlivé optimistickou, ale ve
skute¢nosti také ztratovou fazi je
zvy$eni vodnich stav(l. Protoze pre-
sun zbozi zpét na vodni dopravu ma
pomérné velkou setrvacnost, trva
celé tydny, nez se kolobéh lodi
a zbozi obnovi a dosahne obvyklého
rytmu. Jediny ddvod, pro¢ jsou spe-
ditéfi a prepravci ochotni znovu
a znovu absolvovat tento dnes uz
zcela netypicky pfepravni proces, je
ten, ze plavba je levna, pro zakazni-
ky zajimava a v nékterych komodi-
tach nezastupitelna. Proto se zbozi
na vodu vraci a bude se vracet dal.
Otazkou zUstava pouze to, jak dlou-
ho mohou rejdafi tento pseudo-
systém podnikani ekonomicky vydr-
zet - nuceni kdykoliv snizit vyrobu na
polovinu, tfetinu nebo zastavit vyro-
bu Uplné, nikdo nevi, kdy a nikdo
nevi, na jak dlouho.

Uvedenym provozné obchodnim
podminkam pak odpovida i plavebni
provoz v mezinarodnich pfepravach

zbozi mezi Ceskou republikou
a evropskymi vnitrozemskymi
i namofnimi pfistavy. Planovani

nakladky v exportu je vzhledem k
pfedpovédi vodniho stavu na fidicim
vodoc¢tu pouze na nasledujici den
(a ¢asto predpovéd neni dodrzena)
velmi problematické a vyuzivani
nakladacich ponorll ma nékdy cha-
rakter plavby, nebo spiSe surfovani
s nakladnim plavidlem na kratkodo-
bé viné. To je ale ten lepsi pfipad,



kdy lodé odplouvaji do lepSich pla-
vebnich Usekd v Némecku (s vyhra-
dou nékterych pfipadd dosud nevy-
Gisténych mist po povodni 2002).
Vzhledem k probihajicimu bagrova-
ni je vSak dosazeni standardu pred
povodni 2002 v SRN jen otazkou
¢asu. Opravdovym dobrodruzstvim
je pak volba nakladacich ponora
v importu, kdy lodé pluji delSi dobu
a na konci tydenni az desetidenni
plavby je ¢ekaji Ceské plavebni use-
ky mezi Stfekovem a Hfenskem,
které labskou vodni cestu limituji.
Odlehéovani plavidel na trati, v Mag-
deburku, ve Hfensku i v jinych mis-
tech je v fadé pfipadl jedinym feSe-
nim, jak reagovat na nahlé poklesy
vodnich stavd. Naopak v obdobi sta-
bilnich vy§Sich vodnich stavi je cile-
né liftovani a kompletace velmi efek-
tivnim zplsobem vyuziti plovoucich
ponort v dané relaci, tedy lepSim
vyuzitim tonaze a zvySenim preprav-
niho vykonu.

Na zakladé vlastnich zkuSenosti
mohu potvrdit, Zze rejdafi se naugili
vyuzivat maximum toho, co Labe
nabizi. Nejsou tak vyjimkou komple-
tace v exportu z nékolika plavidel
s minimalnimi ponory do jedné lodé
na maximalni ponor, ktery umozruje
nasledna_piné kapacitni vodni cesta
(napf. z CR do Magdeburku tfi lodé
na ponor 100 cm a dal po kompletaci
jedno plavidlo na ponor 190 cm po
Stfedozemnim kanale do Rotterda-
mu). Organizuji se skupinova odpluti
na domluvené viné, kdy spravce vod-
ni cesty na nékolik hodin nadlepSuje
pratok ze stfekovského zdymadla
a umozni skupiné plavidel odplout po
proudu do Hfenska a opacné
s importem dosahnout stfekovské
zdrze. Zplsobl, jak prekonat tzv.
shorskou prémii® mezi Déc&inem
a Ustim n. L. je vice. Je nutné ovéem
zdlraznit, Ze tento zpUsob plavebni-
ho provozu, ktery ani nelze nazvat
systémem, je zcela unikatni, nepro-
vozuje se nikde jinde v Evropé, je
organizacné narocny a ve srovnani
s klasickym provozem na kvalitnich
vodnich cestach se stabilnimi para-
metry také podstatné drazsi, malo
efektivni az ztratovy. Nezajistuje ani
prostou reprodukci a zplsobuje
vysoké opotrebeni plavidel i posa-
dek. Pfitom obdobi s témito podmin-
kami trva relativné dlouho, v rozmezi
Gty az sedmi mésicu v roce.

Logickym dusledkem je $patna
ekonomicka situace rejdaru, postup-
na degradace cCeské flotily vnitro-
zemskych plavidel a snizovani pre-
pravnich vykond, které v roce 2003
klesly na polovinu dlouhodobého
ro¢niho vykonu v zahraniCnich pfe-
pravach. Ubytek plavidel pokracuje
a nové lodé se nestavi. Kdo by se
také poustél do tak beznadéjného
podniku, jakym je ekologicka dopra-
va v Cechéach, kde jejimi nejvétsSimi
odplrci jsou ekologové a kde vlada

pfihlizi pozvolnému zaniku kdysi
vyznamného dopravniho odvétvi?
Zda se vam to nelogické? Mné takeé,
ale je to tak.

UcCelem tohoto pojednani neni
uvadét nudné statistiky o prdmér-
nych dosazenych ponorech, o vod-
nich stavech v prvnim ¢eském nebo
osmém némeckém plavebnim Use-
ku, ani seznamy plavidel a soucty
tonaze jednotlivych typd. Chci pre-
devSim upozornit na fakt, ze v Ceské
republice se déje néco velmi neob-
vyklého a diametralné odliSného od
situace a vyvoje v Evropské unii,
kam jsme nedavno s velkou slavou
vstoupili:

- zemé EU se snazi vodni dopravu
rozvijet, v CR vodni doprava bojuje
o preziti ;

- zemé EU stavi vodni cesty, v CR
se vodni cesty nestavi s vyjimkou
nékolika lokalnich staveb, které
nemaji na stav vodni dopravy zadny
vliv

- v zemich EU ochranci pfirody
vodni dopravu podporuji, v CR jsou
ochranci pfirody jedinymi odpdrci
vodni dopravy

- v8echny vnitrozemské staty EU
maji  zajisténé funkéni  spojeni
s namofnimi pfistavy po vodni cesté
s pravem svobodné plavby, Ceska
republika pravé o takové spojeni
vlastni vinou postupné pfichazi.

Je obtizné pochopit tazeni proti
vodni dopravé za situace, kdy v sek-
toru 4. transevropského dopravniho
koridoru trvale rostou objemy pre-
prav. Je v zajmu obou sousednich
zemi, aby se zatéz rozlozila na
vSechny dopravni systémy, tedy dal-
nici D8 / A17, Zzeleznici Praha —
Hamburg i labskou vodni cestu. Dle
studie institutu Planco vzrostou
objemy pfeprav v horizontu 15 let
o vice nez 130 %. Ve sméru 4.TEK
se hleda nova trasa pro zeleznici
a probiha intenzivni dostavba zmi-
néného dalniéniho propojeni. O Labi
se zatim pouze jedna.

Je velmi pravdépodobné, ze jak-
mile némecka strana spini své
zavazky a obnovi zavazné paramet-
ry Labe na svém uzemi, bude se
ptat a mozna pozadovat plnéni
mezinarodnich dohod i od ceské
strany. Zvlasté poté, co se spolkova
zemé Sasko stala majitelem pfistava
Décin a Lovosice.

Plavebni provoz z pohledu techno-
logie zatim zlstava v nezménéné
podobé. Tlaéna soulodi, motorové
nékladni lodé i pozvolna koncici vie¢-
né plavba, jakkoliv je z hlediska eko-
nomického vysledku vykonné jednot-
ky nejlepsi. Nejsou kvalifikovani lidé
a dozivaji vle¢né c&luny. Technologie
se nijak na Labi nezméni, feka ma
své parametry a predstavy feSeni
nespolehlivosti vodni cesty vystav-
bou delSich a SirSich lodi jsou nereal-
né, stejné jako desitky jinych ,zaruce-
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nych receptd“. Jediné mozné reseni
spocCiva v zajisténi celoroCni funkg-
nosti dopravni cesty na minimalni
ponory 140 cm, to je startovaci ¢ara
ke v8emu ostatnimu. Pak bude néasle-
dovat zajem zékaznikG o pfepravy
i investorl do lodniho parku. Pfedsta-
va o jinych postupech je zavadgjici,
naivni a jen prohloubi sou¢asny neu-
téSeny stav.

Zameérné zde nebyl popsan stav
vnitrostatni nakladni vodni dopravy.
Vzhledem k relativné dokonalé lab-
skovltavské vodni cesté v délce vice
nez 300 km spociva problém vnitro-
statnich preprav vyhradné ve sfére
obchodu. Jedno téma vsak pFesto
zminim. V oblasti Usteckého, Stre-
doCeského a Pardubického kraje
probihaji pfepravy dvou vyznamnych
komodit, které Ize nepochybné
s Uspéchem dopravovat po vodé. Je
to energetické uhli do elektrarny
Chvaletice a stavebni hmoty v praz-
ské a ustecké aglomeraci. Myslim ,
Ze je to zajimavé téma nejen pro
prazské radni, nebo pro obchodniky
s uhlim, nebo CEZ, ale zejména pro
ekology. Pro¢ se v prazské aglome-
raci, napll udusSené silniéni dopra-
vou, vozi roéné 1,5 — 2 mil tun sta-
vebnich hmot po silnici a pro¢ se
uhelnym prachem cukruje zlaty pruh
zemé Ceské podél Zeleznice mezi
severoceskymi doly a elektrarnou
Chvaletice? Odpovédi se asi nedo-
C¢kame, volny trh je volny trh a sta-
vebni hmoty nebo uhli v Cechach
nejsou nijak medialné zajimavé.

Vodni doprava na Labi prezila sta-
leti. Chci na zaveér vyslovit pfesvéd-
¢eni, ze pfezije i dnedni, v nékterych
aspektech dobu pfimo rudolfinskou,
kdy neni problémem s uspéchem
tvrdit, Ze bila je nikoliv Seda ale pFi-
mo cerna. Ze plavba nejen prezije,
ale posili, expanduje a zaujme
v dopravnim systému CR a Evropy
misto, které ji pravem nélezi.

VOLTNER

znalecka ¢innost v oboru
ekonomika a vodni doprava,
stavba, oprava lodi
a zprostredkovatelska
é¢innost, skoleni vidct
malych plavidel

kpt. Petr Voltner
Wolkerova 240
779 00 Olomouc
tel.: 585 413 840
602 866 004, 608 320 530




Bezpecnost a vyvoj plavebni nehodovosti
na vodnich cestach Ceské republiky

Bohumil Blazek

Bilance dopravnich nehod podle jednotlivych druht dopravy je
vysoce diferencovand. Uvadi se, Ze zdaleka nejnebezpeénéjSim dru-
hem dopravy je doprava silniéni a v jejim ramci individualni motoris-
mus, coz je dano amatérismem nékterych fidi¢d. V ostatnich druzich
dopravy je profesionalita fidicl dopravnich prostfedkd podminkou
vykonu povolani. Podil silniéni dopravy na obétech dopravnich nehod
&ini v CR dlouhodobé cca 98,5%. Nejbezpednéjsim druhem dopravy
je doprava letecka, v t&ésném zavésu za ni je doprava vodni a zelez-
niéni.Jak je to tedy s bezpeé&nosti na vodnich cestach Ceské republi-
ky? Z rady ¢lanku a ptispévkl, mnohdy kritickych, zabyvajicich se
prevazné rekreaéni plavbou, jakoby se vytratil fakt, Zze i na fekach,
prehradach, jezerech, ale i na ostatnich tocich plati néjaka pravidla.
V zajmu objektivity je proto nutné pfipomenout, Ze podminky provo-
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zovani plavby na vnitrozemskych vodnich cestach upravuje zakon
o vnitrozemské plavbé. Byl vydan jiz v roce 1995 a zvefejnén ve Sbir-
ce zakonl pod &. 114. Z néj vychazi resortni vyhlasky o vodnich
cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé
nebezpeénych véci, o zplsobilosti plavidel k provozu na vnitrozem-
skych vodnich cestach, o zpUsobilosti osob k vedeni a obsluze plavi-
del, o zpUsobilosti osob k provozovani vnitrozemské vodni dopravy,
o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych vodnich cestach
a v neposledni Fadé o vydani Radu plavebni bezpe&nosti na vnitro-
zemskych vodnich cestach CR. K vodnimu zakonu je vydana vyhlas-
ka o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tok(, na kterych je zakaza-
na plavba plavidel se spalovacimi motory a o rozsahu a podminkach
uzivani povrchovych vod k plavbé. Pozadavky na zplsob organizace
prace a pracovnich postupt pfi provozovani vnitrozemskeé plavby jsou
stanoveny Narizenim vlady.

Pres veskera legislativni opatfeni se nelze plavebnich nehod ani
Urazu zcela vyvarovat. Ob¢as pochybi lidsky Cinitel, objevi se skryta
vada materidlu, pfekézka na vodni cesté.

Co se povazuje za plavebni nehodu? Je to udélost, k niz doslo
v provozu na vodni cesté nebo v pfic¢inné souvislosti s nim a ktera ma
za nasledek poskozeni nebo zni¢eni plavidla, poskozeni nebo znehod-
noceni prepravovaného nakladu, pokud tyto nasledky nevyplynuly
z povahy samotného nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby
na ni, Ujmu na zdravi nebo smrt Ucastnik(l provozu na vodni cesté.

Odborné Setfeni pficin plavebnich nehod pfislusi Statni plavebni
spravé. Ta z hlediska spolecenské nebezpecnosti déli plavebni neho-
dy na velké a malé. Velké plavebni nehody, pfi kterych vznika pode-
zfeni, ze mohl byt v souvislosti s nimi spachan trestny ¢in, Setfi v sou-
ginnosti s Policii Ceské republiky. Trestnym &inem je pro spolecnost
nebezpecny ¢in, jehoz formalni znaky jsou uvedeny v trestnim zako-
nu a splriuje i néktery materialni znak, kterym je vyjadfena nebez-
pecnost mozného ¢inu pro spole¢nost. Jsou to nehody, pfi nichz byla
napiiklad zplisobena zna¢na skoda nebo $koda velkého rozsahu na
majetku, doslo k usmrceni nebo tézké Ujmé na zdravi osoby nebo
vznika podezreni z obecného ohrozeni zivota a zdravi lidi nebo majet-
ku. Ostatni plavebni nehody uzavird Statni plavebni sprava ve své
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kompetenci jako prestupkové delikvence, pfipadné rozhoduje o spa-
chani jiného spravniho deliktu podle zakona o vnitrozemské plavbé.
Kromé Setfeni plavebnich nehod vykonava dozor nad vnitrozemskou
plavbou, v jehoz ramci zjiStuje, zda se predpisy platné ve vnitrozem-
ské plavbé neporusuiji.

ZpUsob odborného Setfeni pficin plavebnich nehod je dan jejich
charakterem. Jsou to vzajemné kolize plavidel, kolize plavidel s plo-
voucim objektem, at jiz s plovoucim pfedmétem nebo koupajicim se
¢i kolize plavidel se stojicim objektem. Tim byva jiné plavidlo, plovouci
téleso, plovouci zafizeni, stavba na vodni cesté, bfehovy zahoz, ale
i dno nebo prekazka na dné plavebni drahy. Mezi dal$i druhy nehod
patfi pfevrzeni plavidla za plavby, za stani, pfi nakladani nebo vykla-
dani nakladu nebo osob, v dusledku ¢ehoz doslo k zatopeni nebo
potopeni plavidla. Poskozeni plavidla pozarem nebo vybuchem Setfi
specialisté zachranného hasiéského sboru a Policie CR.

Jak se dlouhodobé vyviji plavebni nehodovost a které jsou nejéas-
téjSi priciny plavebnich nehod? Plavebni nehodovost je pfimo zavisla
na intenzité provozu. Zatimco kolem roku 1960 bylo evidovalo 15 az
20 plavebnich nehod za rok, kolem roku 1970 vznikalo 30 az 60 pla-
vebnich nehod za rok. Bylo to tim, ze vzrostl lodni park a Umérné s tim
se zvysily pfepravy na vodnich cestach. Provozovala se prevazné
vle€na plavba. Ani postupny pfechod na plavbu tlaénou nezazname-
nal zvlastni posun v plavebni nehodovosti. Tu ovlivnila az pfeprava
energetického uhli po kanalizované vodni cesté Labe z Prosmyk do
elektrarny ve Chvaleticich. V této relaci se prepravovalo kolem 4 mil.
tun energetického uhli roéné. Pocet plavebnich nehod v pocatku 80.
let vzrostl témér Sestinasobné. Jednalo se pfevazné o drobné pro-
vozni 8kody na plavidlech, zpfetrhana vazaci lana, ale i ulomené kor-
midelni peruté, prorazeni obsivkovych plechu lodnich téles. Dochéaze-
lo i k poskozeni kormidelen pfi podplouvani mostli nebo o zatopeni
plavidel po jejich prorazeni. Na vodni cesté stoupl pocet Skod na
vyvazovacich zafizenich v obvodech plavebnich komor, na svodi-
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dlech a délicich zdech, na pfechodovych lavkach vrat plavebnich
komor. Svij podil na nehodovosti plavidel mély i plovouci predméty
na vodni cesté, které plavidla nasavala do kormidelnich ¢&i vrtulovych
dyz. Tim dochazelo k vyrazeni jedné z pohonnych jednotek tlaéného
remorkéru a neziidka k celé fadé skodnych nasledkd - od poskozeni
samotného propeleru po poskozeni plavebniho objektu nebo kolizi
s jinym plavidlem. Tvofici se ndnosy témér po kazdém zvyseni prito-
kl, zvlasté na stredolabské vodni cesté, mély za nasledek nejenom
samotné prorazeni plavidla, ale nadmérné obrusSovani obsivkovych
plechtl dna tlaénych ¢élunt. Pozdni odstranéni $kody na svodidle &i
jiné technické zavady na vodni cesté mélo za nasledek zpusobeni
dalsi Skody na plavidle nebo roz§ifeni Skody stavajici.

Na enormnim zvySeni plavebni nehodovosti se nemalou mérou
podilely také posadky plavidel. Ty dostaly do rukou zcela nova plavi-
dla, specialné vyrobena pro tzv. chvaletickou relaci, a proplouvaly po
vodni cesté, po které mnohé pred tim nikdy nepluly. Proto se stavalo,
Ze se jim nepodafilo udrzet plavidla v plavebni draze. Ta pak konéila
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na brezich feky s naslednou lekazi a dochazelo i k €elnym kolizim.
Tak zvané za pochodu se odstrafiovaly nékteré technické pficiny
nehod. Byly kraceny kormidelni peruté, jez plavidla po kontaktu se
dnem plavebni drahy ztracela, upravovaly se nabéhy kladek lan
v systému kormidlovani, aby se omezilo poSkozovani lan a snizil se
pocet nehod kvUli snizeni moznosti ovladat plavidlo. Na tla¢nych ¢lu-
nech se doplnovaly stabiliza¢ni ploutve, aby se plavidla lépe drzela
v plavebni drédze a nepadala do oblouku feky. Postupné, s pfibyvajic
praxi lodnich posadek a pozdgji s utlumovanim pfepravnich kapacit
v této relaci, se plavebni nehodovost umérné tomu snizila. Od roku
1990 se s nepatrnymi odchylkami pohybuje mezi 15 a 30 nehodami
za rok. Vyvoj poétu nehod na vnitrozemskych vodnich cestach CR od
roku 1980 do roku 1993 je znazornén sloupcovym grafem.

Podrobné se miizeme podivat na vyvoj plavebni nehodovosti za
poslednich dplnych 10 let, se zaméfenim na rozdéleni celkového
poctu plavebnich nehod podle vodnich cest, na kterych k nim docha-
zelo, podle druhd plavidel, které na nehodach mély ucast, podle pfi-
¢in plavebnich nehod a podle jejich nasledku. Je tfeba si uvédomit, ze
v hodnoceném obdobi byla ukonéena preprava energetického uhli do
elektrarny ve Chvaleticich. Pfepravni potieby se vyrazné snizily. Rada
tlaénych sestav zlstala stat nevyuzita v pfistavech. Stfedolabska
vodni cesta se vyuzivala pro obchodni plavbu sporadicky. Na druhou
stranu se objevili novi provozovatelé plavby. To vSak nemélo zasadni
vliv na zvySeni poCtu plavidel, protoze se jednalo pfedevsim o prona-
jmy od tuzemského provozovatele. Rada pronajatych plavidel byla
pozdsji provozovana v zahraniéi a plavby na vodnich cestach CR se
Ucastnila sporadicky. Pfibylo nékolik osobnich lodi, zakoupenych
v zahrani¢i a provozovanych predevsSim v Praze na Vltavé. Narostl
také pocet soukromé nebo podnikatelsky provozovanych rekreacnich
plavidel.

Posun plavebnich nehod z kanalizovaného Labe na Vitavu je patr-
ny z grafu o rozdéleni plavebnich nehod podle vodnich cest. Za
povsimnuti stoji, Ze na regulovaném Labi stoupla nehodovost od roku
2002 do roku 2003. V grafu pficin je zndzornéno, ze se jedna o tech-
nické zavady. Pro ucely tohoto grafu se nejedna jenom o technické
zavady na plavidlech, ale i technické zavady na vodni cestg, a to
v podobé nanosl a prekazek, zejména po povodni v roce 2002.

Narist nehod na pfehradach a na vodnich cestach uéelovych
nebo pro plavbu nesledovanych, je ovlivnén nardstem rekreaéni
plavby. Pouze v oblasti rekreaéni plavby, a to v jediném pfipadé,
bylo prokézéano vedeni plavidla viidcem, ktery byl pod vlivem alko-
holu. Castou pfiginou plavebnich nehod byva nespravné hodnoceni
plavebni situace vidcem plavidla a poruseni predpist platnych
v plavbé. V grafu jsou znazornéné krivkami, které maji velmi podob-
ny prabéh. Jsou to charakteristické pficiny, které spolu velmi tésné
souviseji a navzajem se ovliviuji. Napfiklad pfi nespravném zhod-
noceni plavebni situace zvoli viidce plavidla nevhodnou stranu pro
potkavani, signalizaci donuti plavidlo v protisméru ménit smér, pfi-
padné i rychlost plavby, aby nakonec zjistil, ze chybi ¢as k bezpec-
nému dokonéeni lodniho manévru. V hor§im pfipadé pouzije
nespravnou signalizaci nebo ji zanedba uUplné. Podobné je tomu
i pfi volbé mista pro obrat. Nespravnym zhodnocenim uéinku prou-
du vody ¢i U¢inku vétru na plavidlo, vzhledem k rozmér(im a vyko-
nu plavidla, v blizkosti jinych plavidel, dochazi k tomu, Ze pfiplouva-
jici plavidla jsou nucena zastavit a stojici plavidla jsou ohrozena
kolizi splouvajicim plavidlem, které jesté nedokonCilo bezpecné
obrat.

Nasledkem plavebnich nehod je ponejvice materialni Skoda na pla-
vidle nebo na vybaveni vodni cesty. Vyjimecné se vSak pohybuje vyse
materialni Skody na hranici, kdy je nutné zvazovat, nebyl-li spachan
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Uéast plavidel jednotlivych druhi dopravy
na plavebnich nehodach
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trestny ¢in. O tom Ize uvaZovat tehdy, dojde-li pfi plavebni nehodé
k ublizeni na zdravi nebo smrti.

Zavazné nasledky nehod se za poslednich 10 let projevily pfevaz-
né v ramci rekreacni plavby. S rekreaéni plavbou je spojena fada
prestoupeni predpist platnych ve vnitrozemské plavbé, at uz se jed-
na o zminéné poziti alkoholu, nebo vedeni plavidel nezpisobilymi
osobami, ¢i pouzivani plavidel, jejichz technicka zplsobilost nebyla
ovérena. Mezi dalsi podpfi€iny plavebnich nehod, které nelze v tabul-
kach nehodovosti oznagit jinak nez nespravné hodnoceni plavebni
situace za plavby nebo poruseni predpisti o vnitrozemské plavbé,
patfi riskovani a bezohlednost. Maloktery takovy viidce si v8ak uvé-
domuije, ze v souvislosti se zplsobenou $kodou na zdravi jiného
Ucastnika provozu na vnitrozemské vodni cesté, kterym muze byt tre-
ba koupajici se, snadno naplini skutkovou podstatu trestného ¢inu. Se
svou zalibou se pak mlze na ¢as rozloudit.

Co by mohlo snizit plavebni nehodovost? V prvni fadé soudnost
a uvazlivost vSech ucastnikl plavebniho provozu, véetné téch, ktefi
vyuzivaji vodnich cest jenom ke koupani. Pouzivani v provozu pouze
plavidel, ktera jsou v dobrém technickém stavu a jejich nepretézova-
ni. Spravné rozmisténi osob - zvlasté na malych plavidlech. Dusledné
dodrzovani optické i akustické signalizace. Respektovani plavebnich
signalnich znak{i na hladiné vody i na bfezich. Ukonéeni plavby, hro-
zi-li extrémni plavebné provozni podminky — vitr, nadmérné viny nebo
zvySeny pratok, na ktery nestaci vykon motoru. Zjednodusené fece-
no, pfizpusobeni rychlosti a zpUsobu plavby podminkam v proplouva-
ném useku vodni cesty.
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Historie vodni dopravy na dolnim Labi je poucenim
pro souc¢asnost i budoucnost

Ing. Jindfich Zidek

viz barevna priloha

Vodni doprava v Evropské unii i v dobé dal-
nic a koleji je vyznamny a z ekologickych divo-
du podporovany zpUsob prepravy zbozi, turisti-
ky a rekreace. Kdyz se podivame na
prevazujici podil vodni plochy na nasi zeme-
kouli, pochopime, ze to nemulze byt jinak.
Pou€me se z historie vodni dopravy na Labi,
ovliviujici vznik a ekonomicky rozvoj lidskych
aglomeraci a lépe pochopime soucasnou
a budouci potfebu jejiho rozvoje.

Prvni pisemny doklad z roku 805 sice mluvi
o vale¢ném vyuziti feky Labe Fimskym cisafem
Karlem Velikym pfi tazeni proti ¢eskym kme-
num, ale jak se zdd, praptvodni pfi¢inou plav-
by na Labi byla pfeprava soli, ktera se nena-
chazela v celych Cechéach.

Jako dukaz tohoto tvrzeni mizeme pokladat
tzv. Zakladaci listinu Kapituly Litoméfické z r.
1057, kterou Spytihnév Il. daroval pravé vysta-
venému kostelu a Kapitule do vinku pfijem, jez
dosud sam vybiral jako clo od kupcu, prevaze-
jicich zbozi po Labi. Ze Spytihnévova doku-
mentu, ktery se v origindlu dochoval az
dodnes, vyplyva, Ze plavba v tomto obdobi
byla jiz na takové urovni, Ze se stala vyznam-
nym objektem finanéniho zajmu kniZete a Ces-
kych hodnostari. Domaci i cizi kupci napf.
z velké lodé o nosnosti 34 q nakladu odvadéli
celé dvé méfice, tj. cca 150 kg soli. Za sul se
z Cech vyvazely jako platidlo kiize, vosk, med,
vino, obili, ovoce a dfivi.

Technika plavby v téchto dobach byla jedno-
ducha, lodé si pomahaly plachtami po proudu
a proti proudu byly taZeny lidmi ze bfehu prova-
zy z potahovych stezek, to je nazev cest podél
feky Labe pouzivany dodnes. Labskou plavbu
postupné ovladla kralovska mésta Litoméfice,
Dé&gin, Usti n. L. a MéInik. Kazdé mésto ale
chtélo na plavbé vydélavat a vybiralo vysoké
clo. Cesti vladafi labsky obchod podporovali,
a proto vybirani cla regulovali. Napfiklad kral
Pfemysl Otakar Il. v roce 1274 povolil mélnic-
kym méstanim svobodné prevazet ke svému
méstu Ctyfi lodé zbozi. Jan Lucembursky stejna
prava v roce 1325 udélil isteckym méstantim.
Kral Karel IV. v roce 1352 uklada méstanim na
Labi, aby mélnickym kupcim nepfekazeli
v plavbé vybiranim cla.

Karel 1V. se jako prvni zajimal o splavnost
Labe. U Stfekova a Dolniho Zlebu dal odstranit
plavbé prekazejici skaly. Pro dohled nad plav-
bou ustanovil ve méstech Litoméfice, Mélnik
a v Roudnici n. L. kralovska hrabata.

Docasny pokles plavby nastal v dobach
husitskych valek. V roce 1424 totiz papez zaka-
zal dovazet do kacifskych Cech sil. Pozdsji
navic Habsburkové rozhodli z osobnich a stat-
nich zajmd o dovozu soli ze svych solivard
v Rakousku pres jizni Cechy. Objektem prepra-
vy po Labi se potom stal zejména chmel, obili,
slad, ovoce, maso a syr.

Reka zadala byt také zdrojem energie pro
mlyny a hamry. Cetné pevné jezy, které vzdou-
valy vodu a vytvarely spad pro vodni kola se
staly velkou prekazkou plavby a zdrojem roz-
porU. Proto jiz v roce 1549 cisar Ferdinand jed-
nal se zastupci knizectvi a stavl o feSeni této
situace.

V roce 1570 byla ustanovena komise pro
regulaci Labe a Vltavy z Prahy do Litoméfic.
Néaklady na provadénou regulaci Labe dosahly
v letech 1624 — 1631 Castky 16 tis. zlatych.

Pokles plavby opét nastal vlivem tficetileté
valky. Zajimavosti je, Ze ValdStejn posilal po
fece Labi svym vojskim zéasoby pro boje

v Némecku a naopak ke konci tficetileté valky
prevazeli Svédové po Labi lup z éeskych zemi.

Poté se vyuziti Labe zagalo rychle zvySovat,
v roce 1651 pluly jiz sasské lodé z Hamburku
az do Prahy. O splavnost Labe se starala od
roku 1764 ustanovend navigaéni komise
a o $est let pozdéji vytvorené Reditelstvi pro
stavby vodni v Cechach. Cisafovna Marie Tere-
zie vydala v roce 1777 navigacni patent, ve
kterém zakazala mlynarim branit plavebnimu
provozu. V jezech byly vybudovany plavebni
otvory o Sifce 50 sahu.

Poméry v plavbé se ale vyrazné zlepsily az
po skonéeni napoleonskych valek. Viderisky
kongres v r. 1815 vyhlasil svobodu plavby.
Pravni Gprava byla ponechana jednotlivym sta-
tim podle konkrétnich fek. Labe byla prvni
feka, na niz se uskute¢riovaly zasady pfijaté ve
Vidni. Stalo se tak labskymi plavebnimi akty
podepsanym 23. ¢ervna 1821 v Drazdanech
zéastupci vSech polabskych statu.

Timto dokumentem byla vyhlaSena svoboda
plavby na celém splavném toku Labe, byla zru-
Sena vSechna méstska myta a byl zaveden
pouze jednorazovy obecni poplatek. Zustalo
ale hraniéni clo, vybirané v Usti n. L. a Dolnim
Zlebu. Provozovani plavby bylo dovoleno kaz-
dému, kdo mél zpUsobilé plavidlo a byl k plav-
bé opravnén plavebnim patentem.

V roce 1822 byla zaloZena Prazska spole¢-
nost pro plavbu lodi plachetnich a jiz v roce
1833 bylo po Labi vyvezeno 56 tis. tun zbozi
a dovezeny 4 tis. tun zbozi. Nakonec
i v Némecku podél Labe bylo jako v Cechach
povoleno tahani lodi proti proudu korimi misto
lidské sily. Lehké nakladni ¢luny se tak mohly
zvétSovat az na nosnost 100 tun na takzvané
nahae a kamenace s ponorem do 95 cm
a délky az 40 m. Tyto velké ¢luny se pozivaly
pouze pro plavbu z Cech po proudu
a v Némecku se prodavaly. Tento postup
odstartoval prudky rozvoj lodénic.

Technicka revoluce pfinesla do vodni dopra-
vy paru. Prvni parnik brazdici vody Labe byla
britska ,Lady of the Lake*, jez pfiplula z Ham-
burku v roce 1816.

V roce 1836 byla zaloZzena v Drazdanech
Kralovska privilegovana saska paroplavebni
spole¢nost, jez zahdjila také lodni osobni
dopravu parnikem ,Kénigin Marie®.

1. kvétna 1841 byl v Praze slavnostné spus-
tén na vodu prvni parnik postaveny v Cechéach,
jez se jmenoval Bohemia. Postavili ho Angli¢a-
né Andrews a Ruston spole¢né s Vojtéchem
Lannou, c. k. lodmistrem. Parnik byl 38 m dlou-
hy, 5 m Siroky a mél ponor 42 cm. Byl vybaven
parnim motorem o vykonu 23,5 kW a unesl 140
cestujicich. Z Obfistvi do Drazdan trvala prvni
slavnostni plavba pouhych 12 hodin ¢&istého
¢asu.

Nevidany rozvoj plavby pfinesla zejména
pfeprava uhli a pramyslovych vyrobku. V Usti n.
L. a Dé¢iné se zacaly prekotné budovat pfista-
vy. Kolesové a pozdéji vrtulové parniky zacaly
za sebou vléct ¢luny nosnosti az 700 tun.

Technickou zajimavosti bylo od 50. let pred-
minulého stoleti postupné polozeni vlieéného
fetézu na dno feky Labe od Hamburku az do
Mélnika. Retéz byl dovezen z Francie a Anglie,
jeden ¢lanek byl dlouhy 12 cm, Siroky 7 cm
a tlusty 2,7 cm. Tento zpUsob prepravy byl sice
vyhodny vykonnostné a rychlostné, ale hlu¢ny
a zejména mijeni parnikll bylo zdlouhavé, trva-
jici az nékolik hodin. Retéz se zagal postupem
Casu Casto trhat. Posledni fetézovy parnik
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u nas plul v roce 1945 pouze mezi NeStémice-
mi a Ustim n. L., kde se nakonec potopil.

Druha polovina 19. stoleti a prvni desetileti
20. stoleti pfinesly prudky rozvoj zeleznice. Ta
se stala pro plavbu velkou konkurenci a pro
plavbu na horni Vitavé osudovou. Na Labi vSak
zejména diky bourlivému rozvoji tézby hnédé-
ho uhli se zajmy Zeleznice a vodni dopravy
spojily.  Ustecko-teplickd draha dokonce
vyznamné investovala do stavby zimniho
a nového pristavu v Usti n. L. Ten se tak stal
nejvétsSim lodnim prekladistém v celém
Rakousku a predstihl i namorni Terst. V roce
1861 se zde prelozilo jen 200 tis. tun uhli, ale jiz
v roce 1905 rekordnich 1,9 mil. tun uhli, a k
tomu navic bylo prepraveno velké mnozstvi
voru z povltavskych lesti do Némecka.

Prazské plachetni plavebni spole¢nost si do
svého nazvu v roce 1856 pridala slivko parni,
ale musela tvrdé soupefit s desitkou jinych
spole¢nosti se sidlem v Hamburku, Drazda-
nech, Magdeburku a Berliné.

S rozvojem pfepravy zbozi po Labi se zvysil
zajem o zlepSeni plavebnich podminek na této
fece. Mimoradné suchy rok 1893, ktery omezil
plavbu na minimum, se stal rozhodujicim
impulsem k rozhodnuti o kanalizaci Vlitavy
a Labe v Useku Praha — Lovosice. V roce 1895
rozhodl technicky odbor mistodrzitelstvi v Pra-
ze o realizaci tohoto velkého dila. Vystavba
byla zahajena uvedenim do provozu zdymadla
v Troji na Vitavé v roce 1902 a ukonéena zdy-
madlem v Lovosicich v roce 1919.

Tento rozsahly stavebni program byl realizo-
van také diky pfijeti tzv. Vodocestného zakona
v roce 1901, jeZ si v Rigském snému vymohli
Cesti poslanci jako kompenzaci za vystavbu
alpskych Zeleznic, na néz hospodarsky vyspé-
1é Ceské zemé nejvice pfispivaly. Spravou nové
vybudovanych vodnich cest bylo povéfeno
nové vytvofené Reditelstvi vodnich cest ve Vid-
ni s expoziturou v Praze, jez po vzniku Cesko-
slovenské republiky pokracovalo pod stejnym
jménem ve vystavbé a spravé vodnich cest.

Prvni svétova vélka dals$i rozvoj plavby znac-
né poskodila. Na zakladé Versailleské smlouvy
muselo porazené Némecko odevzdat nové
vzniklému statu ¢ast vie¢nych parnikd a ¢lund.
V roce 1922 tak vznikla Ceskoslovenska pla-
vebni akciova spole¢nost labska.

Dalsi oziveni pfinesl zakon o statnim fondu
pro splavnéni fek, budovani pfistavu, udolnich
pfehrad a vyuZiti vodni energie. Tento zékon se
ale realizoval nesoustavné bez vzajemnych
souvislosti podle sily politického tlaku viadnich
stran a jednotlivych politickych ¢initell, pfipo-
minajici soucasné déni kolem uvazovaného
zlepSeni plavebnich podminek na Dolnim Labi.
Vyvrcholenim a ukonéenim splaviiovacich pra-
ci tohoto obdobi bylo v roce 1930 uvedeni do
provozu moderniho a vicelucelového vodniho
dila zdymadla T. G. Masaryka na Stfekové, kte-
ré v soucasné dobé je chranéno jako vyznam-
na technicka pamatka. Tehdejsi novinové ¢lan-
ky s diskusi o vhodnosti vystavby tohoto dila
jsou podobné dnesdni medialni kampani proti
vodnim dilam Malé Bfezno a Prostfedni Zleb.
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Historie usteckého vodoctu a vypoctu

povoleného ponoru plavidel na regulovaném useku
Labe Usti n. L. - Hfensko

Ing. Jindfich Zidek

Plavci se jiz v minulosti tradi¢né fidi-
li polohou hladiny (€tenim) na vodoctu
umisténém v Usti n. L. Né&ktefi lidé
dnes poukazuji na minulé liberalngjsi
vypocty povolenych ponorG plavidel
podle uUsteckého vodoctu, ale pfitom
nevi, ze fFidici vodoCet pro plavbu
v Usti n. L. se nékolikrat stéhoval na
jiné misto a bylo také ménéno nasta-
veni nuly vodoctu.

Ve svém kratkém ¢lanku chci upo-
zornit, Ze nelze bez prepoctu porovna-
vat celou Casovou fadu skute¢nych
¢teni na usteckém vodoctu a pfisuzo-
vat mu pratoky a plavebni hloubky.

Po vystavbé kaskady 30 jezt na
labsko-vitavské vodni cesté zajistuji-
cich ponor plavidel 180 cm, zakonce-
né v roce 1930 na dolnim Labi uvede-
nim do provozu nejvétSiho Ceského
jezu Strekov, bylo nutno FeSit, jaky
ponor plavidel bude ufedné povolen
pro plavbu po regulovaném useku
Labe od Usti n. L. po hranici s Némec-
kem.

Prvni fidici plavebni vodocet byl
umistén na levobfezni zdi pod silni¢-
nim mostem v Usti n. L. v km 71,22.
Nula vodoctu byla nastavena v urovni
stfedniho priitoku. Ufedné stanoveny
ponor se pak spocital pfi¢tenim 150
cm ke ¢teni na vodoCtu. Pozdéji na
zakladé vyhlasky Ministerstva dopra-
vy a techniky z roku 1939 byla nula

Dar Stein trigl die Jahreszahlen 1016, 1707, 1740, 1790, 1800, 1811, 1830
1842, 1868, 1862, 1693, 1904 u. 111 mit der Inschrfi: ,,'Wenn du mich
asohat, dasn weine." Fr. Magar.

Der Hungersiein in der Elbe bel Bodenbach.

Hladovy kamen Décin

Vododet na silniénim mosté v Usti nad
Labem

vodocCtu snizena o 200 cm na kétu
131,268 m n. m. ,Jadran“. Ufedné sta-
noveny ponor plavidel pro cely usek
Usti n. L. — Hfensko se pak stanovil
odpocétem 50 cm od ¢teni na vodoctu.
Pozdéji byl vodocet pfesunut o 400
m vySe na levobrezni pilif nové posta-
veného Zzelezni¢niho mostu do km
70,81. Nasledné bylo ale zjisténo, ze
v dobé vystavby Zelezniéniho mostu
Usti n. L. do$lo ke zhor$eni plavebnich
hloubek v nékterych usecich regulo-
vaného Labe. Proto SPS vyhlaskou €.
1 z roku 1961 rozdélila regulovany
usek Usti n. L. — Hfensko na tFi useky
s riznymi odpocty od &teni na Ustec-
kém vodoctu:
Usek | Stfekov— zausténi Ryjeckého
potoka: odpocet 60 cm
Usek Il Ryjecky potok — D&&in Hégr:
odpocet 55 cm
Usek Il D&&in — Hrensko: odpodet 45 cm
Po nésledujicich upravach reciste,
jako napfiklad byla vystavba koncent-
rani hraze nad zelezni€énim mostem
a prohrabka dna v Krasném Brezné
a u lodénice Usti n. L., se podafilo
zlepsit plavebni hloubky v prvnim Use-
ku. Proto SPS vyhlaSkou ¢&. 4/1963
rozdélila regulovany tsek Usti n.L. —
Hrensko zpét na dva Useky:
Usek | Sttekov az do km 72,2: odpo-
Get 55 cm od ¢teni na Usteckém vodoctu
Usek Il km 72,2 az Hfensko: odpo-
Cet 45 cm od ¢teni na usteckém vodo-
Gtu
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Pozdéji byl postaven jimaci objekt
vody z Labe pro Teplarnu Trmice.
Odbérny objekt je ve zdi na levém bre-
hu v km 70,55 ve tvaru obdélnikového
kandlu u dna feky a ma stalou obslu-
hu. A tak v roce 1964 pod patronaci
Ceského hydrometeorologického
ustavu Praha probéhlo zatim posledni
stéhovani usteckého vodoctu. V objek-
tu vodarny byl ve studni instalovan
plovakovy limnigraf. Na pfilehlé levob-
fezni ficni zdi km 70,55 byla osazena
srovnavaci vodocetné lat. Nula vodo-
¢tu byla nastavena na kétu 131,27
m n.m. Jadran, tj. ve stejné vysSce, jaka
byla u vodoctu na pilifi. Pfed oficielnim
zprovoznénim tohoto vodoctu probi-
halo nékolikamésic¢ni srovnavaci ode-
¢itani na obou vodoctech a vzajem-
nym porovnavanim bylo logicky
zjisténo, Ze novy vodocet pfi stejnych
vodnich stavech ukazuje ¢teni vyssi,
a to o 15 cm nez na nize umisténém
starém vodoctu. To bylo divodem, Ze
po oficiadlnim uznani platnosti nového
vodoctu vydala Statni plavebni sprava
(SPS) vyhlaskou ¢. 1/1964 ufedné
platny ponor pro oba useky odpoc¢tem
o 15 cm vétsim oproti pavodnimu, tj.:

Usek | odpocet 70 cm od ¢&teni na
vodo&tu v Usti n. L.

Usek Il odpoget 60 cm od &teni na
vodoétu v Usti n. L.
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Vodoéet Usti nad Labem

Naslednym provedenim prohrabky od
zdymadla Stfekov az po km 70,1 bylo
docileno ponorového vylepSeni |. Useku.
Proto SPS vydala vyhlasku ¢. 12/1964
o sjednoceni obou Usekd a stanovila
uredné platny ponor pro celé regulova-
né Labe od Stfekova po statni hranici
jednotnym odpoctem 60 cm.

V roce 1968 a pocatkem r. 1969
byla zaméfena pozornost na zvySeni
ponoru plavidel v Useku statni hranice
— Déc¢in. Podrobnym prohledanim dna
feky vyklizovaci lodi a provedenim
optimélnich zmén ve vyznaceni pla-
vebni drédhy bylo dosazeno urcitého
zleps$eni, na zakladé kterého SPS
v zafi 1969 snizila odpocet ve Il. use-
ku o 5 cm. Tim se rozdélilo regulované
Labe opét na dva useky:

Usek | Stfekov az km 96,4 — odpocet
60 cm od &teni na vodoctu Usti n. L.

Usek Il 96,4 aZ statni hranice — odpo-
&et 55 cm od &teni na vodo&tu Usti n. L.

V roce 1970 a zejména pak v roce
1971 bylo provedeno doposud nejroz-
séhlejSi vyhodnoceni plavebnich pod-
minek v celém uUseku regulovaného
Labe. Byla provedena a vyhodnocena
fada méfeni a zkouSek, méfeni hlou-
bek plavebni drahy, vzdjemny vztah
pohybu hladiny na vodoc&tu s pohybem
hladiny v ostatnich profilech na trati,
zkuSebni plavby s prelozenymi plavi-
dly a vyhodnoceni pfiénych profilt
z celého useku s cilem zlepSeni eko-
nomického vyuziti vodni cesty. Na
zékladé rozboru vSech dosazenych
vysledkd a posouzenim ostatnich spo-
luplsobicich faktorll vydala SPS
v prosinci r. 1971 plavebni vyhlasku
€.17, ktera snizila odpocet v |. Useku
o 5 cm pfi vy$Sich pratocich a ve |Il.
useku o 10 cm v celém rozsahu:

Usek I: Stfekov az km 96,4

- pfi vodnich stavech na vodoctu

Zdymadio Usti {plkm - BB,B90) - 27 06 2003 {okamEilé hodnoty po 15 min)

4 -1 [
 pdedet: 0158 cm
Pripck, 007 _m3's

Vodohospodarsky monitoring

v Usti n.L. do 200 cm — odpoéet 60 cm
- pfi vodnich stavech na vodoctu
v Usti n.L. 201 a vy$e — odpodet 55 cm

Usek II: km 96,4 aZ statni hranice

- odpocet 45 cm od ¢teni na vodoctu
Ustin.L.

Pro motorové nékladni lodi a tla¢-
né remorkéry s vrtulovym pohonem,
plujici na vlastni pohon ve sméru
proti proudu pfi vodnich stavech do
260 cm na vodoétu v Usti n.L. se na
celém useku snizil pfipustny ponor
o15cm.

Nasledné v dlsledku plavby lodi
s vétSim ponorem jesté doslo ke zvy-
Seni hranice plnosplavnosti o 15 cm
na 275 cm c¢teni Usteckého vodoctu.
Soucasné vypocty povolenych ponor(
plavidel podle usteckého vodoctu sta-
novuje vyhladka SPS €. 2 z 24. listo-
padu 1998 - cituiji:

Cl.1

1) Nejvy$Si povolené ponory na
Labi v useku Usti nad Labem — Stre-
kov f. km 69,20 az Hrfensko f. km
109,27:

a) pro plavidla s vrtulovym poho-
nem, ktera pluji proti proudu samo-
statné nebo ktera vieCou jina plavidla,
plovouci télesa nebo plovouci zafizeni
a pro vSechna plavidla, ktera pluji pro-
ti proudu v tlaénych a bo¢né svaza-
nych sestavach, jejichz pohyb zajistuji
plavidla s vrtulovym pohonem, se
vypocditaji:
aa) pro usek | (od f. km 69,20 do . km

96,40)

e odpoctem 75 cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodoétu v Usti
nad Labem pfi jeho hodnoté do
200 cm véetné,

e odpoctem 70 cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodoétu v Usti
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nad Labem pfi jeho hodnoté nad
200 cm,

bb) pro usek Il (od F. km 96,40 do .
km 109,27)

e odpoctem 60 cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodoétu v Usti nad
Labem.

b) pro ostatni plavidla, ktera pluji
proti proudu, a pro vSechna plavidla,
ktera pluji po proudu, se vypocitaji:

ba) pro usek | (od F. km 69,20 do .
km 96,40)

e odpoctem 60 cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodo&tu v Usti nad
Labem pfi jeho hodnoté do 200 cm
véetné,

e odpoctem 55 cm od zajisténého
vodniho stavu na vodo&tu v Usti nad
Labem pfi jeho hodnoté nad 200 cm,

ba) pro usek Il (od . km 96,40 do f.
km 109,27)

- odpocétem 45 cm od zajiSténého
vodniho stavu na vodo&tu v Usti nad
Labem.

2) VleCena plavidla s vrtulovym
pohonem, ktera pluji proti proudu,
jejichz ponor se vypocita podle odst. 1
pism. b), smi vlastni pohon pouzit pou-
ze pro zajisténi ovladatelnosti plavidla.
Vle¢na plavidla musi mit proto dosta-
teény vykon strojl.

3) Omezeni pouziti vlastniho poho-
nu se nevztahuje na vle¢ena plavidla
s vrtulovym pohonem, ktera pluji proti
proudu, jejichz ponor se vypocita pod-
le odst. 1 pism. a).

4) Zajisténym vodnim stavem se
rozumi takovy dosazeny vodni stav
na vodo&tu v Usti nad Labem, ktery
s presnosti minus 5 cm, nanejvys ve
dvou po sobé nasledujicich hodi-
nach, garantuje spravce vodniho



toku Povodi Labe, a. s., po celou
dobu od jeho vyhlasSeni, to je od 9.00
hodin do 24.00 hodin kazdého dne.
V ¢ase od 00,01 hodin do 09,00
hodin se udrzuje vydana pfedpovéd
z pfedchoziho dne a ponory plavidel
se vypocitaji odpoctem od této pred-
poveédi.

ve Vyzkumném ustavu vodohospodér-
ském T. G. Masaryka a CVUT Praha
bylo prokazano, ze nelze zajistit dalsi
zvySeni ponoru plavidel na tomto Use-
ku Labe dal$i regulaci feky prohrabka-
mi a vystavbou koncentranich hrazi.
Je nutno odmitnout laické navrhy
ekologickych aktivist(i. Ponechme pra-

covat ¢eské vodohospodarské odbor-
niky, ktefi maji v tomto oboru celosvé-
tové uznani, ti jsou kompetentni a zod-
povédni. Volme technicka reSeni
vodohospodarsky a plavebné odbor-
né zdatna a ekologicky nejvhodnéjsi.

5) P¥i plnosplavnosti (vodni stav 275
cm a vy8§i na vodoétu v Usti nad
Labem), spravce vodniho toku jiz
negarantuje zajistény vodni stav pro

Minimélni vodni stavy na vodo&tu Usti n.L. v 7.00 hod
v obdobi 1937 - 2004

plavidla s umérné vySSim ponorem,
a proto je pfi vypoctu mozného pono-
ru nutné informovat se o tendenci
(setrvalosti) uvadéného vodniho stavu
na dispecinku Povodi Labe, a. s., Hra- §
dec Kralové, tel.: 049/45757, fax: g
049/5410094. 3

- konec citatu.

V souCasné dobé diky pouziti
modernich technologii Povodi Labe
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ma pfesna zaméreni dna feky. Tato
méfeni potvrdila opravnénost systému
vypoctu povoleného ponoru plavidel
a zvysila uctu ke kvalité prace nasich
predchidca.

FRoudnice nl 12008

Ing. | Fidak

Naslednym modelovym vyzkumem

Nejnizsi stavy na vodoétu Usti

Ma zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi

jesté sanci?

Ing. Vaclav Jirasek

Prestoze je labska vodni cesta dopravni trasou od nepamé-
ti, pfestoze je jeji vyuzivani a rozvoj zakotveno v CR zakonem,
pfestoZze se Evropa pfipravuje modernizaci svych pfistavl
a vodnich cest na radikalni nardst kontejnerové prepravy po
vodé, pfestoze jsme opét svedky dalSiho dopravniho Soku
nariistem kamionové prepravy v nepfipravené Ceské republi-
ce, prestoze krok za krokem vyvracime argumenty odpUrcd
zlep$eni plavebnich podminek v Useku od Stfekova po statni
hranice, neni jisté zda ma zlepSeni plavebnich podminek na

Z dlvodl odmitavych postojd ochrany pfirody bylo nékoli-
krat pfepracovano technické feseni (tak, aby se stavba nedo-
tkla cennych Uzemi u Svadova, Valtifova a Nebo¢ad) a nasled-
né dokumentace vlivu na zivotni prostfedi (EIA), postupné byl
prokazan ekonomicky vyznam investice i jeji navratnost, byly
prokazany pozitivni socioekonomické vlivy, deklarovano
zachovani kontinuity toku vybudovanim rybich pfechodd,
vyvraceny argumenty o zhorSeni jakosti vody v Drazdanech,
vyvraceny argumenty o zhorSeni protipovodnové ochrany,
vyvracena tvrzeni o zménach rezimu splavenin ve vztahu k
némeckému uUseku Labe, bylo prokazano, ze nebude zni¢en
kriticky ohrozeny drobnokvét pobrezni (ze Sesti lokalit zUsta-
nou nedotéené &tyfi, jedna bude ovlivnéna kolisanim hladiny
a jen jedna zanikne z divodu vystavby).

Bylo poukazano také na fakt, ze uvadéné kriticky ohroze-
né druhy mor¢ak velky a ostralka Stihla jsou pravidelné
pozorovany na vzdutych vitavskych vodach v Praze a nejdu-
lezitéj8i zimovisté silné ohrozenych druhl &irky modré,
hohola severniho nebo Izi¢aka pestrého v CR je na kanalizo-
vaném Labi od Roudnice n. L. po Litoméfice. Proto neni
pravdépodobné, Ze by vystavbou planovanych jezl byla zni-
¢ena jejich zimovisté.
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Novym fenoménem, ktery ovlivni odbornou diskusi o reélné San-
ci zlepsit plavebni podminky na dolnim Labi, je Natura 2000.

Lokalita ,Labské udoli“ CZ0424111 zahrnuje cely Usek Labe
od Litoméfic az po statni hranici se SRN, misty jde o $irSi pas
uzemi, nez je udolni niva. Z pohledu pfipravovaného zaméru
jsou vyznamné dva pfedméty ochrany - bobr evropsky a losos
atlantsky. Bobr ma prokazany vyskyt u Svadova a Nebocad, {j.
mimo stavbou pfimo dotéené Uzemi a lehce se pfizpusobi mir-
nému vzduti. Vyskyt lososa atlantského je v dnesni dobé vyhle-
dem do budoucnosti, a pravé pro zachovani jeho migra¢nich
potfeb jsou planovany u kazdého vodniho dila odpovidajici rybi
prechody.

Zadného dalsiho spole€enstva ani zivocicha se zlepseni pla-
vebnich podminek nedotkne. Z vodnich rostlin uvadénych
v pfehledu je vétSina vazana na klidné vody (pfipominame, ze
drobnokvét neni druh chranény z titulu soustavy Natura 2000).
V mistech, kde by probihala vystavba stupnl, nejsou zadna
spole€enstva a stanovisté uvadéna v Natufe 2000. Jsou to sta-
novisté vysSich poloh udolni nivy az nesouvisejicich poloh
(jako jsou vapnité skalni travniky &i silikatové suté). Stanovisté
bucin nebudou dotéeny vibec. Z prioritnich stanovist Ize vést
diskusi 0 smiSenych jasanovo-olSovych luznich lesich, ale ty
opét nejsou v mistech staveb vzdouvacich stupniti nebo Uprav
brehd.

V soucasné dobé je pfipravovan biologicky prizkum pro akci
~Zlepseni plavebnich podminek Labe v useku mezi Ustim nad
Labem- Stfekov a statni hranici CR/SRN". Pfedpokladame, ze
bude solidnim podkladem pro posouzeni vlivu zameéru na sou-
stavu Natura 2000, nicméné jiz ted je zfejmé, ze prave z dlvodU
procesnich pfi projednavani zasahl v lokalitach této soustavy
neni Sance na realizaci zaméru v dohledné dobé pfilis velka.

| |



Vyzkum splaveninového rezimu Labe

v useku Strekov - Hfrensko

Ing. Petr Jifinec

Uvod

Na dolnim toku ¢eského Useku Labe je dlouhodobé potfebné
zlepsit plavebni podminky. Hlavni pfekazkou plavby je zde relativ-
né velky podélny sklon koryta, diky némuz v bézném hydrologic-
kém roce je v tomto Useku nedostate¢na hloubka vody pro plavbu,
a to po vétsinu dnl v roce. Dfive provedené studie prokazaly, ze
dostate¢né zvyseni hloubky v celém cca 40 km dlouhém Useku z
Usti nad Labem (km 70,0) po statni hranici CR/SRN (km 110,0)
nelze efektivné zajistit pouze regulaénimi upravami, resp. nalepSo-
vanim pratokl z rlznych ¢asti povodi. Jedinym schidnym fesenim
se jevi vystavba dvou plavebnich stupn v kombinaci s regulaénimi
Upravami (prohrabkou plavebni kynety ve dné feky, resp. koncent-
raénimi stavbami).

Pro navrzenou koncepci ,splavnéni“ je tfeba ovéfit, do jaké miry
bude ovlivnén priibéh hladin vystavbou plavebnich stupnt, a zda
budou skute¢né dosazeny pozadované plavebni hloubky pfi niz-
kych plavebnich pratocich. Rovnéz je tfeba podrobné zmapovat
hodnoty vektor(l rychlosti v plavebni dréaze a zabyvat se vlivem
Ucinkd proudu na plujici plavidla (z divodu zajisténi bezpecnosti
plavby). V neposledni fadé je tfeba posoudit budouci rezim pohybu
splavenin po vystavbé obou planovanych plavebnich stupnid a pre-
devsim po realizaci nezbytnych prohrabek koryta, které vyznamné
ovliviuji splaveninovy rezim Labe. Dfive provedené studie a nové
provedeny odbér vzorkd materidlu dna véetné zrnitostnich rozbor
ukazaly, Ze pod cca desitky centimetr( silnou dnovou dlazbou se
nachazi material jemnéjsi frakce. PFi provadéni prohrabek bude v
mnoha usecich dnova dlazba kompletné odstranéna a tento nové
obnazeny jemnéjsi material dna bude nasledné vystaven U¢inkiim
proudu. Cim jemné&j$i material dna, tim spontanné&jsi pohyb splave-
nin Ize o¢ekavat. Koncepce ,splavnéni“ pfedpoklada realizaci pro-
hrébek ve tfech Usecich o celkové déice 25 km.

Z hlediska hydraulickych charakteristik proudéni jsou pro poc¢a-
tek pohybu splavenin rozhodujici hloubka vody a sklon ¢ary ener-
gie. K vyznamnému pohybu splavenin proto dochazi pfi povod-
nich, kdy hloubka vody v tocich dosahuje maximélnich hodnot.
Béhem priichodu povodriové viny se sklon ¢ary energie méni (nej-
vetsi je zpravidla pfi nastupu viny), proto je tfeba pohyb splavenin
a morfologické zmény koryta studovat pfi neustaleném proudéni.
Matematickym modelem byl simulovan splaveninovy rezim pfi pri-
chodu 3 povodrovych vin:

* skute¢na povodriova vina ze srpna 2002 — jako nejvétsi véro-
hodné zaznamenana povoden v tomto Useku ¢eského Labe

* teoreticka povodriova vina s kulminaénim pritokem Q,q

* teoreticka povodriova vina s kulminaénim prutokem Qg

VSechny vypocéty byly provedeny pro shodny ¢asovy usek trvani
povodné 6,5 dne (156 hodin). Hydrogramy skuteéné povodrnové
viny ze srpna 2002 ve stanici CHMU v Usti nad Labem a rovnéz
teoretickych povodriovych vin Qg a Qyq jsou vykresleny na obr. 1.

Metodika a pouzity model

K simulacim pohybu splavenin byl pouzit 2D matematicky
model MIKE 21C (v&etné modulu ,ST“ - Sediment transport), vyvi-
nuty firmou DHI Water ( Environment, Horsholm (Dansko). Cela
40 km dlouh& zajmova oblast byla pro ¢asové narocné vypocty
neustaleného proudéni popsana vypocetni siti 0 rozméru 2670 x
125 bodu. Vypocetni sit je v oblastech objektl (mostl, navrhova-
nych plavebnich stupril) zahusténa az na vzdalenost bodd 6 — 10
m (v podélném i pfiéném sméru), zatimco v nékterych mistech
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relativné plochého inundaéniho uzemi je vzdalenost mezi body 12
az 20 m. Pro potfeby studie — predikce pohybu splavenin a mor-
fologickych zmén je mira schematizace zajmového Uzemi dosta-
te¢na. Domy a bloky domi byly modelovany pomoci podstatné
vyvysSeného terénu (nepfelitelné prekazky); ploty a jiné prekazky
podobného charakteru byly simulovany pruhy zvySené drsnosti.
Hydraulicka drsnost a mistni zvySené odpory proudéni jsou zada-
vany pro kazdy bod vypocetni sité.

Model umozniuje bud pouze sledovat nachylnost koryta k tvorbé
vymold, resp. utvafeni nanosu pfi zadaném hydrologickém rezimu
nebo plnohodnotnou predikci morfologickych zmén v realném
Case, pfi které je béhem vypoétu opravovan reliéf dna o vypoctené
zmeény (+ nanosy; - vymoly). Ve vSech vypoctech, zpracovavanych
v této studii, byla pribézna aktualizace reliéfu dna uvazovana.

Tvorbu lokalnich vymol(i a ndnost podstatnou mérou ovliviiuje
pfiéna cirkulace proudu. Matematicky model MIKE 21C pocita
intenzitu pricné cirkulace ze vztahu:

h

s = U —
s
R.\‘
kde is intenzita pfi¢né cirkulace proudu
u stfedni svislicova rychlost
h hloubka vody
Rs polomér kfivosti proudnice.

Matematicky model umoznuje vybér z rovnic pro vypocet prito-
ku dnovych splavenin nasledujicich autor(:

* Meyer-Peter & Muller

¢ van Rijn

* Engelund & Hansen

* Engelund & Fredsge

V naSem pfipadé jsme vzdy uzivali rovnici Meyer-Petera & Mil-
lera:

3
g, =8(s-1)gd’ (0 -0, )

kde qp mérny pratok splavenin
s relativni hustota dnovych splavenin
. d prdmér zrna
0.0, Shieldsovy parametry.

nebot nejlépe vyhovuje podminkach dolnich Gsekud ceskych fek.



Pramér zrna dnového materialu byl zadavan na zékladé vysled-
ki podrobného geologického priizkumu dna Labe. Celkem bylo
odebrano 19 vzork( materidlu dna v pfedem vybranych profilech
v Useku Stfekov (km 70,0) — Dolni Zleb (km 105,0). Kazdy vzorek
predstavoval sloupec materidlu dna o primeéru 355 mm, odebrany
do hloubky 2 m. VytéZené jadro bylo zdokumentovano a podrobe-
no granulometrickému rozboru, a to tak, ze z kazdého vzorku byly
provedeny 2 rozbory zrnitosti — prvni charakterizoval kryci dnovou
dlazbu, druhy rozbor byl proveden z odebraného materialu, ktery
se nachazel pod dnovou dlazbou (obr. 2). Zrnitostni rozbory byly
provedeny na standardni sadé sit a oméfovanim charakteristickych
rozmérl zrna pro nadsitné. Vysledkem jsou zrnitostni kfivky, stano-
veni efektivnich zrn dg a charakteristickych zrn dg [5].

Ze stanovenych hodnot efektivnich zrn d, odebraného materialu
dna byl vytvofen fidici soubor ,mapa zrnitosti dna“ pro vypocet
morfologickych zmén. V Usecich, které nebudou zasaZeny pro-
hrabkami koryta, je v této ,mapé zrnitosti“ dno Labe charakterizo-
véno pfislusnymi hodnotami d, dnové dlazby. Useky prohrabek
byly podrobné promitnuty do plidorysu koryta (jejich délkovy i Sif-
kovy rozsah) a jsou charakterizovany hodnotami efektivniho zrna
de materialu odebraného pod dnovou dlazbou.

PFi modelovani pohybu splavenin (zejména dochazi-li k souvis-
I[ému pohybu splavenin ve sledovaném uUseku) mlze vysledek
simulaci ovlivnit volba okrajovych podminek - prutok splavenin v
profilech horni, resp. dolni okrajové podminky modelu. V nasi studii
jsme proto porovnali vliv dvou meznich hodnot okrajovych podmi-
nek prutoku splavenin:

e ,nulového pratoku splavenin®

¢ ,rovnovazného prutoku splavenin“ (model sam generuje tako-
vy pfisun/odbér dnovych splavenin na vstupu/vystupu, aby nedo-
chazelo k zadné morfologické zméné v pficném profilu okrajové
podminky)

na vyvoj morfologickych zmén v $irSim okoli okrajovych podmi-
nek.

Vysledky

Vliv rozdilné zadavané horni okrajové podminky (pratok splave-
nin) na splaveninovy rezim byl studovan pfi prichodu povodné ze
srpna 2002 — tj. pfi prlichodu povodné s nejvy$sim kulminaénim
pratokem ze v&ech modelovanych povodrovych vin.

Pfi zadavaném nulovém pritoku splavenin byly zjistény lokalni
morfologické zmény (eroze v oblastech dnové €ary prohloubené
plavebni kynety, ve stfedu kynety se naopak tvofily nanosy) zasa-
hujici az do vzdalenosti 400 m od horni okrajové podminky. Déale
nasledoval vice nez 1,5 km dlouhy Usek Labe bez jakychkoliv mor-
fologickych zmén. Pfi rovnovazném stavu prutoku splavenin byl
charakter morfologickych zmén viceméné shodny — nanosy se vSak
propagovaly az do vzdalenosti 550 m od horni okrajové podminky.

Z porovnani vysledku je mozné konstatovat, Ze hodnota zadévané-
ho pritoku splavenin na vstupu do modelu (od nulového az po rovno-
vazné nasyceni proudu sedimentem) nema vliv na splaveninovy rezim
celého 40 km dlouhého useku.

Navrhované plavebni stupné Malé Bfezno (km 81,7) a Pro-
stfedni Zleb (km 99,0) rozdéluji 40 km dlouhou zajmovou oblast
(km 70,0 az km 110,0) na tfi Fiéni useky. V dolnim cca 11 km
dlouhém Useku od VD Prostfedni Zleb az po Hiensko prakticky

nedochézelo k zadnému pohybu splavenin a tedy k morfologickym
zménam koryta (plati shodné pro vechny 3 simulované povodrio-
vé viny), pfestoze od VD Prostiedni Zleb aZz po km 105,4 jsou
navrhovany prohrabky.

Nad VD Prostfedni Zleb az po Boletice (km 90,5) rovnéz nebyl
zaznamenan zadny pohyb splavenin (Usek bez prohrabek). Odtud
proti proudu az k VD Malé Bfezno néasleduje usek Cetnych lokal-
nich vymoll (zpravidla se nachdazejicich u konkavnich brehl za
vrcholem oblouku) a lokalnich nanost (vétSinou soustfedénych
podél konvexnich biehtl). Nejintenzivnéjsi morfologické zmény byly
zaznamenany v Useku Téchlovice — Jakuby (km 85,0 — 87,0), kde
se utvofily vymoly az 1 m hluboké na celou $ifku plavebni drahy
a nanosy (rovnéz pres celou Sitfku koryta) bézné dosahujici vysky
az 0,7 — 1 m, mimoradné vysoké i pfes 2 m (obr. 3). Tyto znaé-
né morfologické zmény maji vazbu na useky navrhovanych prohra-
bek koryta a rovnéz souviseji s vysokymi hodnotami vektor( svisli-
covych rychlosti a téz s hodnotami pfiénych rychlosti (obr. 4),
které v této lokalité byly zjiStény pfedchozim vyzkumem.

Nad VD Malé Brfezno az ke Stfekovu se nachazi 2 useky, ve
kterych byly zaznamenany mnohocetné morfologické zmény. Tyto
vymoly i nanosy jsou zpravidla velmi malého rozsahu — max. 100
m dlouhé a typicky Siroké asi tfetinu plavebni drahy. Jedna se
o Usek kolem obce Malé Bfezno (dlouhy cca 1,7 km), kde dosa-
huji vymoly hloubek az 1 m a nanosy mocnosti az 1,5 m.V dru-
hém useku (dlouhém cca 3,7 km) dosahovaly vymoly hloubek
bézné 0,3 — 0,7 m a nanosy vysek 0,3 — 0,7 m. V Useku nad
Ustfednim pfistavem v Usti nad Labem jiz nebyly morfologické
zmény zjistény. Nanos vytvoreny v km 70,0 nemlzeme brat za
prikazny — nachazi se v bezprostfedni blizkosti horni okrajové
podminky modelu.

Pfi vyhodnocovani morfologickych zmén koryta vyvolanych
prachodem povodriové viny ze srpna 2002 byly zvlast zpracovany
morfologické zmény, které vznikaly az pfi poklesu povodnové viny.
Cilem tohoto diléiho zpracovani bylo zjistit, zda béhem povodné
probihaji ve vSech lokalitach stale stejné morfologické procesy (liSi-
ci se pouze intenzitou), resp. zda v nékterych lokalitdich dochazi pfi
nastupu povodné k vymilani a pfi poklesu povodné k usazovani
splavenin. Porovnanim podrobnych ,Map vySkovych zmén nivelety

Morfologické zmény
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dna“ (morfologické zmény jako nasledek priichodu celé povodrio-
vé viny na jedné strané a morfologické zmény, vytvofené pouze
béhem poklesu povodrové viny na druhé strané), bylo zjiténo, ze
charakter morfologickych procest je v celém Useku Stfekov —
Hrensko béhem povodné neménny a vaze se k hydraulickym cha-
rakteristikdm proudéni a materialu dna daného mista. Béhem
poklesové vétve povodnové viny probiha proces s podstatné nizsi
intenzitou.

Morfologické zmény koryta, jako vysledek simulace teoretic-
ké povodnové viny Q,,, mély obdobny charakter jako morfolo-
gické zmeény vyvolané povodni ze srpna 2002. Vyskyt a rozsah
usekl morfologickych zmeén byl prakticky totozny. Morfologické
zmény vSak probihaly s mensi intenzitou — vymoly dosahovaly
cca 80 % hloubek vymolud pfi povodni ze srpna 2002, nanosy
dosahovaly cca 70 % vySek nanosl pfi povodni ze srpna
2002.

Pfi prichodu povodné Qg byly zjistény morfologické zmény
jen ve dvou relativné kratkych usecich. Vyznamnéjsi se vyskyt-
ly opét v useku Téchlovice — Jakuby, kde se utvofily vymoly az
0,7 m hluboké a nanosy bézné dosahovaly vysky az 0,3 — 0,6
m, mimofadné vysoké az 1,5 m. Charakter téchto morfologic-
kych zmén byl téz obdobny jako pfi prichodu povodrové viny
ze srpna 2002. V useku nad VD Malé Bfezno az ke Stfekovu
jsme zaznamenali morfologické zmény pouze v okoli obce Malé
Bfezno; vymoly zde dosahly hloubek az 0,5 m a nanosy vysek
az 0,6 m.

Zaveéry

V Useku dolniho Labe Stfekov — stétni hranice CR/SRN byl
dvourozmérnym matematickym modelem simulovan pohyb splave-
nin a morfologicky vyvoj koryta pfi prichodu povodriové viny. Vypo-
Cet byl proveden pro skuteénou povodriovou vinu ze srpna 2002
a pro teoretické povodnové viny Q,y a Qs; u vSech simulovanych
vin se jednalo o shodny ¢asovy Usek 6,5 dne (156 hodin).

Morfologické zmény byly sledovany pro navrhovy stav koryta, tj.
po vybudovani dvou nizkych plavebnich stupn véetné realizace
navrzenych prohrébek koryta. K simulaci proudéni byl pouzit mate-
maticky model MIKE 21C. Zrnitost dnového materialu koryta byla

38

podrobné popsana mapou zrnitosti (véetné odstranéni dnové dlazby
v Usecich prohrabek koryta), ktera vychazela z odbéru dnovych
splavenin a jejich granulometrickych rozbort. Vysledkem studie je
detailni zmapovani morfologickych zmén koryta (pfedev§im v pla-
vebni draze), které je mozné pfi priichodu povodni o¢ekavat.

1) Pfi prchodu povodné Qg, Qy, resp. povodné ze srpna 2002
nenastava ve sledovaném uUseku Labe souvisly pohyb dnovych
splavenin. Byly zjistény pouze lokalni morfologické zmény, jejich
vyskyt souvisi s oblastmi nizSi zrnitosti (nasledek odstranéni dnové
dlazby pfi prohrabce).

2) V useku feky Labe od Boletic az po Hrensko (pfes CHKO Lab-
ské piskovce) byl zjistén prakticky zanedbatelny pohyb splavenin,
a to u vSech tfi simulovanych povodriovych vin; v disledku toho
dochazi v celém tomto Useku k minimalnim morfologickym zmé-
nam.

3) P¥i vzestupu i poklesu povodnovych vin dochazi ve sledova-
ném Useku Labe ke shodnym morfologickym procesiim, tj. nékteré
useky (pasy) koryta jsou trvale vymilany, v jinych se trvale tvofi
nanosy. Vyrazny vliv na tyto procesy ma pfirozena pfi¢na cirkulace
proudu v obloucich. V nékolika relativné kratkych usecich koryta
(stovky metrl az jednotlivé kilometry) dochazi k tvorbé& vymold
a nedaleko k naslednému usazovani. Dnovy sediment neni nikdy
nesen na delSi vzdalenost.

4) Nejvétsi morfologické zmény byly zjitény v cca 2 km dlouhém
Useku pod navrhovanym plavebnim stupném Malé Bfezno, kde se po
odstranéni dnové dlazby v mistech navrhovanych prohrabek vytvare-
ji vymoly hluboké 0,2 az 0,7 m (Qg), resp. hluboké az 1 m pfi
povodni ze srpna 2002. V tomto Useku se zaroven tvofi nanosy (¢as-
to pfes celou Sitku plavebni drahy) vysoké bézné 0,3 — 0,6 m (Qs),
resp. vysoké az 1 m pfi povodni ze srpna 2002; extrémné vSak nano-
sy dosahuji vysSky az pfes 2 m.

5) Po vystavbé plavebnich stupritl a realizaci prohrabek koryta je
tfeba pocitat s odstrafiovanim lokalnich nanosu z plavebni drahy, a to
po prichodu povodné cca vétsi nez Qs.
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Usneseni vlady a projednavani akce ve viadeé

v poslednim obdobi

Ing. Dana Lidlova

Vodni tok Labe je, dle § 3 zak. €. 114/1995 Sb. o vnitrozem-
ské plavbé, dopravné vyznamnou vyuzivanou vodni cestou,
jejiz rozvoj a modernizace je dle téhoz zakona ve vefejném
zajmu. Vodni tok Labe je v Evropské dohodé o hlavnich vnit-
rozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN) veden v seznamu vnitrozemskych vodnich cest mezina-
rodniho vyznamu pod ozna¢enim E 20. Tato dohoda se stala
soucasti naseho pravniho fadu na zékladé sdéleni Ministerstva
zahraniénich véci ¢. 163/1999 Sb.

Zamér na zlepSeni plavebnich podminek feky Labe je v sou-
ladu s nasledujicimi usnesenimi viady CR:

¢ ¢. 635/1996 k Programu podpory rozvoje vodni dopravy
v CR do roku 2005, v némz vlada vzala v bodé I. na védo-
mi informaci o Ucasti statniho rozpoctu na financovani pro-
gramu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceskeé republice do
roku 2005 obsazenou v &asti Ill pfedlozeného materialu
a upfesnénou podle pfipominek viady,

L]

&. 413/1998 o dopravni politice Ceské republiky, v némz
vlada schvalila Dopravni politiku Ceské republiky, jak je
uvedena v ¢€asti lll pfedlozeného materidlu a upravenou
podle pfipominek viady (dale jen “Dopravni politika”) jako
vychozi strategicky dokument resortu dopravy pro dalsi
obdobi s tim, ze tento dokument bude pribézné upfesrio-
van v zavislosti na postupu pfipravy jednani delegace Ces-
ké republiky o dohodé& o pFistupu Ceské republiky k Evrop-
ské unii,

L]

&. 741/1999 schvalujici Navrh rozvoje dopravnich siti v CR
do roku 2010, v némz vlada schvalila Navrh rozvoje
dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 obsazeny
v Casti lll predlozeného materidlu a upraveny podle pfilohy
tohoto usneseni (dale jen “Navrh”) s tim, Ze dalsi aktualiza-
ce a vécna a Casova koordinace staveb dopravnich siti
v Ceské republice bude feSena ve vzajemné spolupraci
Ministerstva dopravy a spojii a Ministerstva financi podle
moznosti financovani s cilem urychleného naplfiovani celé-
ho rozvojového zaméru,

€. 993/2000 k Navrhu feSeni reorganizace dopravniho
systému v regionu severnich Cech s cilem prevést vyznam-
nou ¢ast kamionového provozu z dalnice D 8 do jinych
dopravnich systém(, v némz vlada za |. vzala na védomi
navrh feseni reorganizace dopravniho systému v regionu
severnich Cech s cilem pfevést vyznamnou ¢ast kamiono-
vého provozu z délnice D 8 do jinych dopravnich systém{
obsazeny v ¢asti lll pfedlozeného materidlu a upraveny
podle pfipominky vlady a za Il. uloZila ministrim dopravy
a spoju a Zivotniho prostredi zpracovat a vliadé do 30. Cerv-
na 2001 pfedlozit informaci o plnéni opatfeni uvedenych
v ¢asti 4. Shrnuti, oddilu Navrh opatfeni ¢eské strany, navr-
hu uvedeného v bodé | tohoto usneseni, véetné aktualizace
analyzy délby pfepravni prace v regionu severnich Cech,

€. 1237/2000 o zmirnéni nasledkd s$kod zplsobenych
katastrofalnim suchem, kde v bodé lll. 2. uloZila ministrdm
dopravy a spojli, Zivotniho prostfedi a pro mistni rozvoj
podilet se na pfipravé stavby plavebnich objektli na doInim
Labi tak, aby nebyl ohrozen predpokladany termin jejiho
zahajeni a dokonceni,

L]

¢. 145/2001 k navrhu Harmonogramu a financniho zajisté-
ni realizace Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské repub-
lice do roku 2010, v némz vlada vzala na védomi Harmo-
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nogram a finan¢ni zajiSténi realizace Néavrhu rozvoje
dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 obsazeny
v Casti Il pfedlozeného materialu a ulozila Il. 1. ministru
dopravy a spojl projednat harmonogram uvedeny v bodé
| tohoto usneseni s hejtmany, I1.2. ministru dopravy a spoju
ve spolupraci s mistopfedsedou vlady a ministrem financi
a ministrem zivotniho prostfedi aktualizovat a vécné
a Casoveé koordinovat stavby dopravnich siti podle Rozvoje
dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 na zakladé
vyvoje ekonomické situace statu, moznosti financovani
a podle aktuélnich rozpoc¢tovych pravidel a pfijmové stran-
ky Statniho fondu dopravni infrastruktury, 1l. 4. ministru
dopravy a spoju ve spolupraci s ministry pro mistni rozvoj
a zivotniho prostredi zajistit v€asnou pfipravu a realizaci
staveb podle aktualnich pozadavka,

€. 1319/2001 k Navrhu fes$eni soucasné situace ve vnitro-
zemské a namorni plavbé Ceské republiky, v nédmz vlada
v bodé II.1. uloZila ministru dopravy a spoji ve spolupraci
s ministrem zemédélstvi urychlit pfipravu stavby ke zlepSeni
plavebnich podminek na ,doinim Labi“ a informovat viddu
o stavu pfipravy této stavby v terminech 31. bfezna 2002, 30.
zafi 2002 a 31. bfezna 2003.

V posledni dobé vlada jednala o zlepSeni plavebnich podmi-
nek na dolnim Labi na svych zasedanich dne 17. prosince
2003 (bez usneseni) a 4. tnora 2004, na némz bylo pfijato
usneseni €.111/2004 k problematice zlepSeni plavebnich pod-
minek na dolnim Labi, v némz vlada vzala |. na védomi infor-
mace obsazené v &asti Il a Ill materialu &. j. 1617/03 a jeho
doplriku a Il. ulozila

1. ministrim dopravy, pro mistni rozvoj, zemédeélstvi, Zivotniho
prostfedi a mistopfedsedovi viady a ministru financi ustanovit na
urovni odbornych naméstk meziresortni komisi k feSeni proble-
matiky tykajici se zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi,

2. ministru dopravy predlozit viadé do 4. dubna 2004 vysled-
ky jednani komise ustavené podle bodu II/1 tohoto usneseni.

Meziresortni komise, slozend z naméstka ministrl dopravy,
zivotniho prostfedi, zemédélstvi, pro mistni rozvoj, pramyslu
a obchodu a ministra financi, pro pfipravu informace a stano-
viska pro jednani vlady dokongila za¢atkem dubna 2004 svoji
praci se zavérem, ze verejny zajem na realizaci zaméru na
zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi pfevazuje nad
zajmem ochrany pfirody. OdliSné stanovisko formuloval pouze
nameéstek ministra zivotniho prostredi. Vlada odlozila rozhod-
nuti, které méla ucinit dne 14. dubna 2004, a o akci jednala az
dne 19. kvétna 2004. Rozhodnuti znovu odloZila o mésic s tim,
ze do této doby bude zpracovan pravni rozbor, ktery zhodnoti
dosavadni postup a vyhodnoti, zda v této véci muze vlada roz-
hodnout. Na zé&kladé poZzadavku vlady zadalo MD CR dva
pravni rozbory. Z obou vyplyva, Ze vlada je kompetentni ucinit
v dané véci rozhodnuti.

Programové prohlaseni vlady, ktera byla jmenovana prezi-
dentem republiky 4. srpna 2004, uvadi v kapitole 4.4 Doprava,
struktury podpofi pfedevSim vystavbu zelezni¢nich koridor(
a uzll, dalnic, vodnich cest a prekladist kombinované dopravy*,
konkrétné ,urychli pfipravu praci na zlepSeni plavebnich podmi-
nek na doinim Labi.

Tato vlada jednala o Zlep$eni plavebnich podminek na ,dol-
nim Labi“ dne 16. listopadu 2004, kdy projednavani pfedloze-
ného materialu prerusila a ulozila Legislativni radé viady zpra-
covani pravni analyzy problematiky a dale ministru dopravy
doplnit alternativni moznosti financovani s posouzenim moz-
nosti snizeni finanénich nakladu.



Monitoring pohybu hladin a kvality podzemni vody
v pribreznich zéonach Labe v useku
navrhovanych plavebnich uprav

RNDr. Ing. Jifi Varvarovsky

Uvod

Pokud jsme postaveni pfed ukol odpo-
védné posuzovat vliv stavby na jeji okoli,
musime k tomu mit odpovidajici nastroje.
V tomto pfipadé se jedna o dostatecné
dimenzovany systém monitorovacich vrt(,
jehoz ukolem bude sledovani nejen oeka-
vanych zmén hladin vyvolanych v okoli
feky, ale i pfipadnych zmén chemismu
podzemnich vod, ktery by teoreticky mohl
byt vyvolan napf. aktivovanim starych kon-
taminaci nachazejicich se za sou¢asného
stavu mimo dosah béznych hladin.

Pripravné prace

V jejich ramci byla provedena reSerse
v databazi objektd registrovanych a trvale
ulozenych v hydrogeologickém registru
Geofondu Praha, nachéazejicich se ve
vymezeném  polygonu,  ohrani€ujicim
zajmové Uzemi po obou brezich Labe od
profilu Stfekova v pruzich cca 100 — 300
m Sirokych. Sitka zkoumaného Gzemi byla
volena s ohledem na geomorfologii terénu,
povahu okolni zastavby a odhad realného
dosahu depresnich kfivek hladin podzemni
vody v okoli toku.

Celkem bylo podle takto specifikovanych
vstupnich podminek vy¢lenéno 71 registro-
vanych objektl, které poskytly informace
jak o zakladnich hydrogeologickych uda-
jich (nazev dila, zadavatel, zhotovitel,
datum ukoncéeni, soufadnice objektu, hyd-
rogeologicky rajon, zplsob hloubeni, zpl-
sob vyuzivani apod.), tak pfedevsim udaje
o hladinach podzemnich vod, provedenych
hydrodynamickych zkouSkach a chemic-
kych rozborech, pokud byly provadény.
Druhou ¢asti dokumentace byly vypisy
geologické dokumentace, obsahujici popi-
sy geologickych profilli objektd. Ty vSak
byly uvadény pouze u téch, které byly hlou-
beny technologiemi umozrujicimi popis
v pozadovanych parametrech (62 objektu).

Vzhledem k rGznému stafi a stavu, ale
predevsim k Siroké skale vlastnikl a uzi-
vatel( a tim i k eliminaci komplikaci, které
by vznikaly pfi jejich soubézném vyuzivani
(umoznéni pfistupu na pozemky, hrazeni
nakladl spojenych s opravami apod.), bylo
nakonec rozhodnuto, o zbudovani sité zce-
la novych objektd (hydrogeologickych
vrtd), umisténych podél obou bfehd Labe.
Jejich realizace byla uvazovana v dosta-
te¢ném predstihu pfed zahajenim vystavby
plavebniho zaméru, tak aby bylo mozné
provést zakladni mérfeni, jehoz udaje
budou vychozim stavem pro nasledné
rezimni méfeni v obdobi vystavby a pfi
budoucim provozu plavebniho zaméru.

Navrh monitorovacich objektt

Na zajmovém uzemi byla tedy navrzena
sit novych monitorovacich vrtd, umisté-
nych nerovnomérné podél obou biehl
Labe. Nerovnomérnost je v zasadé dana

stupném mozného ovlivnéni okolniho pfi-
lehlého Uzemi. Jednim ze dvou zéakladnich
rozhodujicich faktor( pro rozmisténi vrtd
byl zplsob vyuzZivani pfibfeznich
pozemkd. Hustsi sit byla volena v trvale
osidlenych sidelnich celcich, rozséhlych
primyslovych objektech nebo v oblastech
stavajiciho jimani podzemnich vod, kde je
pfirozené vice ohrozenych objektd, ale kde
je i zaroven vetsi potencialni riziko jiz sta-
vajiciho negativniho ovlivnéni kvality pod-
zemnich vod. Druhym zakladnim rozhoduji-
cim kritériem byla poloha vuéi trvalé
zméné hladiny (pozitivni i negativni) vyvo-
lané stavbou. Preferovany byly Useky
s vyraznymi zménami hladiny oproti Use-
kiim s mensimi odchylkami od stavajiciho
pramérného stavu. Pfi respektovani uvede-
nych hledisek byla stanovena zéakladni
vzdalenost vrtll v zastavénych sidelnich
celcich cca 150 — 200 m, mimo né cca 500
m. Hloubka vrtli se podle konkrétnich pod-
minek pohybovala od 10 do 15 m.

Ucelem navrhovaného monitoringu
nebylo samoucelné sledovani pohybd hla-
diny podzemni vody a jeji kvality, ale jejich
pfipadné vlivy na okolni zdroje vod
a zastavbu. Z tohoto divodu bylo prefero-
vano umisténi monitorovacich objektu
pokud mozno az na jejich uroven (pokud
se da predpokladat vyvolany pohyb hladiny
podzemni vody az do této vzdalenosti), tj.
obvykle na prvni linii domu stavajici zastav-
by. Tato linie je i zaroven i linii nezaplavova-
ného (za béznych stav() Uzemi. To bylo
dal$im kritériem pfi umistovani vrtd, nebot
by bylo naro¢né konstruovat vrty tak, aby
byly ochranény proti vniknuti vody pfi jejich
zaplaveni a navic by nebylo mozné v nich
méfit za mimoradnych vodnich stavd. PFi
detailngjSim umistovani byla zvazovana
moznost vlastni realizace dila, ktera zvlas-
té ve stisnénych podminkach obci na
levém bfehu Labe (Zelezni¢ni a silniéni
koridor, zaplavovana uzemi, nadzemni
i podzemni sité, oplocené soukromé
pozemky) byla na nékterych mistech dosti
naro¢na. Zaroveni byla zohledhovana
i vlastni moznost provadéni praci, tj. pfi-
stupnost pro vrtnou soupravu, manipulaéni
prostor, moznost vztyCeni vrtné véze,
ochranna pasma apod.

V souladu s dokumentaci pro uzemni
fizeni plavebniho zaméru byla realizace
navrhovaného monitorovaciho zafizeni
rozdélena do dvou situacnich etap, a to na
1. etapu (fiéni Usek Boletice - Hrensko, pla-
vebni Upravy mezi km 90 a 105), kde bylo
na levém bfehu navrzeno 24 a na pravém
31 objektd. Obdobné ve 2. etapé (Ficni
usek Stfekov - Boletice, plavebni Upravy
mezi km 69 a 90) bylo na levém brfehu
navrzeno 42 objekt(i a na pravém 51.

Technicka &ast realizace
Pro vlastni technologii hloubeni bylo
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navrzeno jadrové-rotacni vrtani pfi poca-
te¢nim praméru 305 mm s moznosti
odskoku pfi vétSich hloubkach na mensi
pramér (267 mm). S ohledem na ucel pro-
vadénych praci (pfitomnost podzemni
vody) je nutné vrty v celé délce propazovat
pracovni kolonou ocelovych paznic. Jeji
primér musi byt volen podle hloubky vrtani
(pfedpokladany odskok), tak aby byl
zachovan co nejvétsi prostor pro Stérkovy
obsyp. Nezbytnou souéasti provedeni je
odkalovani vrtd, detailni popis jadra
a zaméreni vrtl.

Pro vystrojeni vrtd byla navrzena silnos-
ténna PE paznice s atestaci hygienické
nezavadnosti o prdméru 125 mm, tak aby
bylo umoznéno vsunuti ¢erpadla pro odbér
vzorku vody v hydrodynamickém stavu.
Aktivni (perforovand) ¢ast vystroje musi byt
obsypana inertnim materialem (kfemenny
térk o velikosti valound 4/8 mm). Uvodni
&ast vystroje je volena do hloubky 3 m pina,
bez perforace, obsypana mletym jilem, aby
bylo zabranéno vtoku povrchovych vod.
Mezi kacirkem, nasypanym 0,5 m nad uro-
ven perforované ¢asti a jilovym tésnénim je
navrzena 0,5 m mocna prechodova vrstva
pisku. Spodni &ast vystroje (kalnik) byl
ponechan v délce 1 m bez perforace. Nad-
zemni ¢ast vystroje musi byt opatfena oce-
lovou chrani¢kou s uzaviratelnym (uzamy-
katelnym)  zhlavim, natfena  barvou
a oznacena C&islem vrtu, pata chranicek
obetonovéana. V odlvodnénych pfipadech
je svrchni ¢ast vrtu feSena jako zapusténa
na uUroven terénu, tj. uzavfena litinovym
pojezdovym kanalizaénim poklopem. Tento
zpusob byl upfednostiiovan v technickych
provozech a tam, kde by ocelova chranicka
mohla ohrozit bezpecnost (napf. kolejisté
zavodu, okraje komunikaci) nebo v pohle-
dové exponovanych mistech (parkové Upra-
vy ve méstech).

Dokonc¢ena sit monitorovacich vrtd véet-
né vysledkd zakladniho méreni byla preda-
na investorovi (RVC Praha), ktery zaji$tuje
dalsi rezimni sledovani a jeho vyhodnoco-
vani po dobu vystavby plavebniho zaméru
u odborné organizace. Po jejim dokonceni
prevezme zafizeni v€etné sledovani sprav-
ce vodni cesty.

Rezim monitoringu

S ohledem na svlj vyznam musi byt
navrhovana zafizeni vybudovana vcéetné
zékladniho méfeni minimalné jeden rok
pfed zahajenim realizace plavebniho
zaméru. V zasadé se predpoklada monito-
ring hladin a chemizmu podzemni vody.

Monitoring hladin podzemni vody

Monitoring pohybu hladin byl navrzen
v obdobi pred vystavbou 4 x do roka, tak
aby bylo mozno podchytit zakladni tenden-
ci ve vSech ro¢nich obdobich (jaro — pre-
lom duben/kvéten, léto — Cervenec/srpen,



podzim — fijen/listopad a zima -
leden/unor). Tato méfeni mohou byt navic
doplfiovana v obdobich mimofadnych vod-
nich stavl (povodné, vyrazny pokles vody).
Méfeni musi byt provadéno elektrokontakt-
nim hladinomérem (s prfesnosti na 1 cm)
od uréeného pevného bodu, kterym je
oznac¢ena hrana vnitfni vystroje vrtu. Ta
byla pfed zahajenim monitoringu, spolu
s okolnim terénem (betonovy sokl, ocelovy
poklop), geodeticky zaméfena. Soubézné
s monitoringem hladin podzemnich vod
musi byt registrovan i stav hladiny vody
v Fece (dostupné udaje CHMU a Povodi
Labe st. p.)

Se stejnou Cetnosti se predpoklada
monitorovani hladiny i v pribéhu vystavby
pfed vlastnim vzdutim (poklesem) vody
pfed a pfi uvedeni staveb do provozu.
Pohyby hladin budou méfeny 1 x mési¢né
po predpokladanou dobu jednoho roku.
Tim by mély byt podchyceny vSechny
zasadni zmény v okoli staveb probihajici do
ustaleni nového ,normalniho“ stavu. Timto
se vSak nevyluCuje dopliikové méfeni za
mimoradnych vodnich stav(.

Déale se navrhuje 2leté sledovani
v puUvodnim (4-Cetném) rezimu. Pokud
nebudou prokazana zadna negativni ovliv-
néni, prfejde méreni na 2-Cetné v jarnim
(nejvysSi stavy) a podzimni (nejnizsi stavy)
hladin podzemni vody. VesSkera méreni by
tak méla byt, pokud nenastanou komplika-
ce, ukonéena do 6 let po uvedeni do provo-
zu.

VySe naznacené schéma nevylu€uje
zavedeni zvlastniho (CetnéjSiho) rezimu

v mistech, kde to bude s ohledem na vyvi-
jejici se situaci po vystavbé zdlvodnitelné
a opravnéné. Stejné tak nelze vyloudit ani
doplikova méreni v jinych objektech a ve
zcela krajnich pfipadech i doplnéni navrho-
vaného systému nezavislym vrtem.

Monitoring chemizmu podzemni vody

Druhym ucelem provadénych geologic-
kych praci bude specifikovat teoreticky
mozny vliv stavby na kvalitu podzemnich
vod. V pocate¢ni fazi prfed vystavbou se
predpoklada v minimalné roénim predstihu
soucasny odbér ze v8ech monitorovacich
vrtd v jarnim (pocatek kvétna) a podzimnim
(pocatek listopadu) obdobi v rozsahu
zakladniho chemického rozboru a stano-
veni vybranych tézkych kovid (Cu, Pb, Cd,
Zn, Ni a Cr). Ten bude v oddvodnénych pfi-
padech (technické provozy) doplnén o sta-
noveni nepolarnich extrahovatelnych latek
(NEL) a polychlorovanych bifenylt (PCB)
a pfip. i kyanidd (CN3. ). U provozu
potravinarského charakteru (pivovar, vyro-
ba drozdi) se navrhuje rozSifeni o stanove-
ni CHSK, a BSK5. Nejvétsi rozsah je (zce-
la  vyjime¢né) navrhovan u  vrtl
monitorujicich kvalitu podzemnich vod
u jimaciho pole pivovaru ve Velkém Brez-
né. Zde se doporucuje rozsah sledovani na
rovni rozbort pro pitnou vodu uréenou pro
hromadné zasobovani dle CSN 75 7111.

Vzorky jsou odebirany v hydrodynamic-
kém stavu do predepsanych vzorkovnic
(lahvi) dodanych laboratofi. Po odbéru je
nutné vzorky chranit proti klimatickym vli-
vim (pfedevSim vysokym teplotam, nejlé-
pe v termoboxu) a v predepsané dobé

(obvykle nejpozdéji do 24 hodin) dopravit
do laboratofe. Soucasti popisu vzorku musi
byt uvedeni odbérného objektu, specifika-
ce pozadovaného rozboru, datum odbéru,
v pripadé pozadavku mikrobiologickych
stanoveni zaznamenani c¢asu odbéru
a osoba provadéjici vlastni odbér. Labora-
torni rozbor mize provadét pouze labora-
tof akreditovana pro tyto ucely, a to z divo-
du garance dodrzeni  ustanoveni
pfislusnych technickych norem.

V' nekriti€téjSim obdobi tésné po uvede-
ni dél do provozu se doporucuje zahusténi
odbérd na 4x do roka (jaro — prelom
duben/kvéten, léto — Cervenec/srpen, pod-
zim — fijen/listopad a zima — leden/unor) po
dobu jednoho roku. Pokud nebude proka-
zano zasadni ovlivnéni budou provadény
odbéry s pocatecni frekvenci az do doby
ukoncéeni meéfeni hladin, tj. cca 6 let po
vystavbé.

Vys$e naznacené schéma opét nevyluéu-
je individualni rezim v prokazatelné odi-
vodnénych pfipadech.

Zaveér

Z vy$e uvedenych udajil je patrné, ze
se jedna o pomérné rozsahly systém odpo-
vidajici rozsahu a vyznamu projektovaného
dila, pro které byl uréen. Pfedpoklada se,
Ze bude schopny odpovédét na vSechny
zasadni otazky, které by mohly z realizace
a provozu dily vyplynout.
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Navrh variant a komplexni posouzeni moznosti zlepseni
plavebnich podminek reky Labe od Strekova

po statni hranici CR/SRN

— studie zadana Ministerstvem dopravy a spoju z bfezna 1998

Ing. Miroslav Sourek, Ing. Filip Kysnar

1. Uvod

Dostate¢né kapacitné a ¢asové zabezpecCena labsko-vltavska
plavebni cesta v navazujicich jezovych zdrzich mezi Prahou,
respektive Chvaleticemi, a Ustim nad Labem - Stfekovem je do
znacéné miry znehodnocena problematickym a provozné nespoleh-
livym Usekem na dolni &asti Labe na tizemi CR pod Stfekovem. Ten-
to 40 km dlouhy usek mezi km 69,0 a 109,0, v minulosti splavnény
pouze regulaénimi metodami, je vlivem rozkolisanosti prutok
v Labi pfi¢inou ¢astého omezovani az zastaveni plavby a vyvolava
nutnost trvalé udrzby plavebni drahy. Zna¢ny podélny sklon fiéniho
dna a vyskyt pfirodnich pfiénych prahl a plavebnich Gzin zhorsuiji
plavebni podminky jiz pfi vodnim stavu niz§im nez 300 cm vodoctu
Usti nad Labem, tj. od pratoku cca 390 m/s nize. (cca Qggg). Vysle-
dovana skute¢nost uvadi, Zze v primérné vodném roce lze vyuzit
ponoru 2,0 m pouze po dobu 90 dni, ponoru 1,4 m pouze po dobu
155 dni. Pfitom ekonomickou plavbu, kryjici pouze vlastni naklady,
I1ze provozovat az od ponoru 1,40 m s tim, Ze tato doprava neni kon-
kuren¢né schopna Zelezniéni doprave.

Na navazujicim némeckém Labi, kde jsou i v soucasnosti,
zejména vlivem podstatné mensiho podélného spadu fi¢niho dna
(v useku od Stfekova po Hrensko je podélny sklon dna 0,43 az
0,80 promile, spad na navazujicim némeckém Labi pod Hfenskem
0,12 az 0,36 promile) plavebni podminky pfiznivéjsi, byly po povod-
ni 2002 obnoveny prace na jejich zlepSeni a to na minimalni pla-
vebni hloubku 1,6 m (coz odpovida pfipustnému ponoru 1,4
m v tamnich podminkach) alespori po dobu 345 dni v primérné
vodném roce. Tato skutec¢nost bude po svém dokonéeni znamenat
zhor$eni vyuzitelnosti ponoru mezi nasi a némeckou stranou o 40
az 60 cm, coz predstavuje znac¢nou prekazku priibézné mezina-
rodni plavbé a jeji dalsi provozni a ekonomické znevyhodnéni pro
dopravce.

Druhy vyznamny efekt Useku Labe mezi vodnim dilem Stfekov
a statni hranici se SRN je v jeho energetickém vyuziti. Primérny roc-
ni priitok ve stfedné vodném roce &ini v Usti nad Labem 299 m/s,
v Déc¢iné 310 m/s a hruby spad hladiny v Labi na tomto Useku, tj. mezi
km 68,9 a km 109,3, ¢€ini cca 16 m. Teoreticky hruby energeticky
potencidl je tak cca 38 MW a odhad vyroby elektrické energie v pra-
meérné vodném roce (pfi vyuziti celého Useku) je cca 215 GWh.

Na druhé strané je zavaznou skutecnosti, Zze feka Labe v pod-
staté v celém tomto Useku protékéa uzemim se zvySenou ochranou
pfirodniho prostredi, a to v horni &asti v CHKO Ceské stfedohofi
a dolni ¢asti v CHKO Labské piskovce, které na sebe prakticky
navazuji v oblasti Déc¢ina. Tato skute¢nost ve vztahu k pfirodnimu
prostfedi je umocnéna tim, ze v minulosti provadéna regulaéni
opatreni na splavnéni Labe v tomto Useku - podélné a pfi¢né vyho-
ny v ficnim koryté, odstavovani slepych ramen apod. - a pfirozena
¢innost pfirody v téchto prostorech - rozSifovani néletové zelené
do téchto prostor( pfi minimalni udrzbé regulacnich staveb v minu-
lych letech — vytvofily zéklad pro vznik sou€asnych biologicky
cenénych zoén pfi brezich feky s vyskytem vzéacnych druht fléry
i fauny, pro které je pfiznivé stavajici kolisani hladiny pfi proménli-
vosti pfirozenych pratoku v fece.

Naopak toto kolisani hladiny, zejména v intravilanech mést Usti
nad Labem a Dé&cin, spolu s plaveninami nesenymi fekou, vytvari
v soucasnosti znacné hygienicko-estetické zavady a nemoznost
provedeni ndlezitych bfehovych Uprav odpovidajicich prostredi
v téchto méstech a jejich vyznamu.

Otazce zlepSovani plavebnich podminek na tomto Useku Labe
byla v minulosti vénovana zna¢na pozornost. Odborné studie pro-
kazaly, ze na Ceském Labi nelze vyrazného zlepSeni dosahnout
regulac¢nimi Upravami na malou vodu, ani zvySovanim vodnich sta-
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vU nalepSovanim pratokl a tim hloubek vody v fece nadrzemi
v povodi Labe nad Stfekovem a optimalni feSeni je ve vystavbé
navazujicich jezovych zdrzi s postupnou vystavbou plavebnich
stupnd.

V roce 1998 byla po vybérovém fizeni Ministerstva dopravy
a spoji CR vypracovéna kolektivem pracovnikd Hydroprojektu, a.
s., za spoluprace s odborniky z Vyzkumného uUstavu vodohospo-
darského T. G. M Praha, Vodohospodarského rozvoje a vystavby,
a. s, Vyzkumného uUstavu inzenyrskych staveb v Brné, Vyzkumné-
ho ustavu vodného hospodarstva Bratislava a védeckych pracovni-
k(i katedry hydrotechniky stavebni fakulty Ceského vysokého uge-
ni technického v Praze a pedagogické fakulty Univerzity J. E.
Purkyné Usti nad Labem a daldich odbornikii studie nazvana
»,Navrh variant a komplexni posouzeni moznosti zlepsSeni plaveb-
nich podminek feky Labe od Stfekova po statni hranici CR/SRN*.
Tato studie vychazela z pfedchozich praci, s cilem navrhnout na
stejné technické a ekonomické drovni takova feseni plavebnich
Uprav, ktera v minimalnim efektu dosahnou stejnych podminek,
jako na navazujicim némeckém Labi, tj. zaruéi plavebni ponor 1,4
m po 345 dni v primérné vodném roce s marzi 0,5 m, tj. plavebni
hloubku 1,9 m. Jako cilovy stav zadavatel pozadoval dosahnout
parametry plavebni drahy pro tf. Vb, resp. VIb mezinarodni klasifi-
kace vodnich cest, coz mimo jiné znamena plavebni hloubku 3,3
m celoro¢né.

Zadavatel dale upfesnil mozna feSeni na tyto varianty:

- cilové feSeni s vystavbou dvou plavebnich stupnt,

« Usporné feSeni kombinaci regulaénich Uprav a vystavby dvou
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plavebnich stupit bez pohyblivé hradici konstrukce umoznujici
dobudovani na pozadovany cilovy stav,

« vystavbu plavebniho stupné Malé Bfezno v km 82 s regulaéni
Upravou pod timto stupném umozniujici dobudovani dalSiho stupné
v pozdéjSim obdobi na cilovy stav.

Po zhodnoceni mistnich podminek, zejména v intravilanu mésta
Décin a ekologickych aspektl v souvislosti s CHKO Labské pis-
kovce, bylo ve studii jiz respektovano posunuti profilu doiniho pla-
vebniho a energetického stupné z plivodné predpokladaného mis-
ta u Dolniho Zlebu v km 103 do prostoru Prostfedniho Zlebu v km
99, tj. co nejblize k Déginu.

V dalSich kapitolach tohoto ¢lanku jsou ve struénosti pfedstave-
na navrhovana feSeni v této studii, jejich hodnoceni a doporuceni
zpracovatel( studie pro dalsi postup.

2. Navrhy feSeni zlepSujici plavebni podminky na uroven
minimalniho efektu

Varianty zajistujici minimalni plavebni ponor 1,4 m po 345 dni
v primérné vodném roce byly ve vySe uvedené studii feseny nejen
pro spinéni tohoto zakladniho pozadavku, ale i z hlediska mozné
budouci dostavby na cilovy stav s minimalnim dopadem na jiz
vytvofené investice a negativnim ovlivnénim plavebniho provozu
pfi této dostavbeé.

Byly feSeny Ctyfi zakladni varianty, které sice vSechny splfuji
pozadované kritérium zabezpe€eni minimalniho ponoru, ale
s nestejnou urovni dalSich plavebné-provoznich podminek a ostat-
nich moznosti komplexniho vyuziti toku v tomto Useku.

2.1.Varianta |

Reseni této tzv. Usporné varianty navrhovalo zlepSeni plaveb-
nich podminek v fiénim Useku od Stfekova po statni hranici
CR/SRN na pozadované miniméaini parametry kombinaci regulad-
nich opatfeni s vystavbou pevnych vzdouvacich prah(i v mistech
plavebnich stuprt Malé Bfezno a Prostfedni Zleb. Vyskovy rozdil
hladin na téchto stupnich se pfekonava plavebnimi komorami.
Energetické vyuziti se s ohledem na nizké spady hladin na stup-
nich a predpokladanou do¢asnost nepfedpokladalo. Reseni této
varianty sestavalo z nasledujicich skupin objektu:

Vzdouvaci a plavebni stupen Malé Bfezno je umistén v Useku
feky mezi km 81 az 83. ReSeni téchto objektl se navrhovalo tak,
aby bylo v souladu s FeSenim cilového stavu bez vyraznéjSich
zasahu do konstrukci objekt(l dle této varianty. Vzdouvaci ¢ast se
umistuje do vlastniho fecisté, plavebni ¢ast do udolni nivy pravo-
stranného meandru feky.

Vzdouvaci pevny prah ma za ucel snizit spad hladiny zejména
pfi nizkych pruatocich a tim zvysit plavebni hloubku. Tento vliv se
vyraznéji projevi jen v nejblizSim useku nad prahem, déle jsou nut-
né regulaéni upravy. Vyska koruny prahu byla stanovena pfiblizné
v urovni budouci spodni stavby jezu cilového feSeni a byla uréena
podrobnymi vypocty hladin pfi pritoku Qg4s4. Konstrukéni feSeni
vzdouvaciho prahu bylo feSeno ve dvou subvariantach:

U subvarianty la byl vzdouvaci prah feSen jako prosty betonovy
stupen tvaru Siroké koruny pres celou Sitku stavajiciho fecisté
pudorysné umistény pred predpokladanou osou jezu cilového
feSeni. Jeho vystavba se pfedpokladala bez pouziti jimkovani. Pod-
jezi takto vzniklého pevného jezu bylo z diivodi minimalizace pofi-
zovacich nékladu a demoli¢nich praci v nasledné etapé budovani
vodniho dila navrzeno jako bezvyvarové. Prostor za takto vzniklym
prahem by byl vyplnén téZzkym zahozem z lomového kamene. Kon-
strukce vzdouvaciho prahu byla navrzena tak, aby mohla tvofit
zaklad pro zfizeni stavebni jimky pfi budouci vystavbé spodni stav-
by jezu cilového feSeni vodniho dila Malé Bfezno.

Podeélny profil éeského a némeckého regulovaného Labe
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Subvarianta Ib pfedpokladala, Ze vzdouvaci prah budou z ¢asti
tvofit spodni stavby jezovych poli kone¢ného feseni vodniho dila
s pilifi vytazenymi na uroven, ktera by umoznila pozdéjsi dostavbu
jezové ¢asti vodniho dila Malé Brezno véetné pilifi a konstrukce
silniéniho pfemosténi vodniho dila. V pilifich a v prelivech spodni
stavby by byly osazeny armatury budouciho provizorniho hrazeni
a pohyblivé hradici konstrukce, jejiz montaz v cilovém reSeni by pro-
bihala postupné pod jeho ochranou. Zbyvajici ¢ast koryta feky by v
tomto pfipadé byla uzaviena prostym pevnym vzdouvacim prahem
obdobného konstrukéniho feSeni a umisténi jako u subvarianty la.

Plavebni zafizeni bylo navrzeno v prostoru fiéni nivy pravobfez-
niho meandru. Soustava horni rejdy, plavebnich komor a dolni rej-
dy oddéluje zbytek meandru a vytvari tak ostrov s moznym budou-
cim sportovné-rekrea¢nim vyuzitim v cilovém feSeni. Navrh tohoto
tzv. usporného feSeni predpokladalo kompletni vystavbu pouze
velké plavebni komory pro hladinové poméry cilového feSeni. Uzit-
né rozméry této velké plavebni komory jsou navrzeny v délce
200,0 m, Sifce 24,0 m a s hloubkou nad zapornikem 4,0 m. Komo-
ra v této varianté by nebyla vybavena hornimi vraty véetné podza-
pornikové konstrukce, funkci komory pfi proménlivé horni hladiné
vzduté prepadem pies vzdouvaci prah pfi proménlivém prutoku
budou zajistovat budouci stfedni vzpérna vrata, vytvarejici tak zby-
vajici uzitnou délku komory 140,0 m. Konstrukci této VPK budou
doplriovat konstrukce ¢€asti horniho a dolniho zhlavi sousedni
budouci malé plavebni komory, umozriuijici jeji budouci dostavbu v
cilovém FeSeni pfi nenaruseni plavebniho provozu ve VPK.

Soucasti vzdouvaciho a plavebniho stupné Malé Brezno dle této
varianty byly dale objekty a zafizeni slouzici provozu plavebniho
stupné, pfipadné zlepSujici infrastrukturu oblasti. Jednalo se
o velin, z néhoz bude ovladan provoz plavebni komory, provozni
objekt pro obsluhu a minimalni tdrzbu objektd vodniho dila a pre-
lozku komunikace 11/261 Usti nad Labem-Stfekov — D&&in mimo
obec Malé Bfezno, z niz bude umoznén pfijezd k provoznimu
objektu a plavebnimu zafizeni a déle po pfemosténi pres dolni
ohlavi plavebni komory na ostrov, vznikly mezi plavebnim zafize-
nim a vzdouvacim objektem. V&echny tyto objekty respektuji cilové
feSeni vodniho dila.

Vzdouvaci a plavebni stupen Prostiedni Zleb je umistén
v Useku feky mezi km 98 az 100. Regeni t&chto objektl bylo prove-
deno rovnéz tak, aby bylo v souladu s feSenim cilového stavu bez
vyraznéjsich zasahl do konstrukei dle této varianty. Vzdouvaci ¢ast
se umistuje do vlastniho fecisté v km 99, plavebni ¢ast v pfimé
navaznosti do levého bfehu pod télesem zelezniéni trati Décin -
Drazdany.

Vzdouvaci pevny prah je navrzen pro shodny ucel a vyznam
a podle shodnych zasad konstrukéniho feSeni jako u stupné Malé
Brezno této varianty. Obdobna subvarianta la navrhovala prosty
pevny prah situaéné umistény pred predpokladanou osou jezu
cilového feSeni a pretinajici vlastni fiéni koryto. Na levé strané je
vzdouvaci prah pfimo napojen na pravou bo¢ni zed zlabu malé pla-
vebni komory. Pfi budouci dostavbé cilového feseni byl rovnéz
predpoklad vyuziti konstrukce tohoto prahu pro zaklad stavebni
jimky pfi vystavbé jezové ¢asti.

U subvarianty Ib tento navrh predpokladal, Zze vzdouvaci prah
bude z¢&asti tvofen spodni stavbou dvou levobfeznich jezovych poli
cilového feseni vodniho dila v kompletnim stavebnim provedeni s
instalaci armatur provizorniho hrazeni pohyblivé hradici konstrukce
jezu, jejiz budouci montaz bude probihat pod jeho ochranou. Zby-
vajici ¢ast koryta k pravému bfehu v misté tfetiho jezového pole



a VE cilového feeni byla uzaviena prostym pevnym jako u subva-
rianty la.

Plavebni zafizeni bylo navrzeno v levém bfehu pod télesem
zelezniéni trati v pfimé navaznosti na vzdouvaci prah. Navrhuje se
Uplna vystavba stavebni ¢asti zlabl obou plavebnich komor - velké
a malé. Parametry VPK jsou 200,0 m délka, 24,0 m Sifka a 4,0
m hloubka nad zépornikem, MPK pak 190,0 m délka, 12,5 m Sitka
a 4,0 m hloubka nad zapornikem. V této varianté se nepredpokla-
dala instalace technologického zafizeni u velké plavebni komory,
u malé plavebni komory nebudou osazena horni vrata véetné pod-
zépornikové konstrukce. Provoz by byl zajiStovan pfi proménlivé
urovni hladiny pfi pfepadu pfes vzdouvaci prah pouze budoucimi
stfednimi vzpérnymi vraty, vytvarejicimi tak zbyvajici uzitnou délku
komory cca 140,0 m.

Soucasti plavebniho zafizeni byla dale vystavba kompletni dolni
a horni rejdy v rozsahu cilového feSeni vodniho dila. Ovladani pla-
vebni komory se bude dit z velinu umisténého na stfedni zdi mezi
malou a velkou plavebni komorou. Navrh velinu odpovidal jeho
funkci v cilovém fe8eni dila. Pfijezd k plavebnimu zafizeni na
levém bfehu je navrzen po nové vybudované ucelové komunikaci
prochazejici po levém brehu Labe z prostoru stavajici komunikace
z Dé&¢ina do Prostfedniho Zlebu od Zelezniéniho mostu traté CD ze
stanice Dé&gin - vychod do stanice Prostfedni Zleb. Pro obsluhu
a minimalni udrzbu objekt( vodniho dila se v prostoru dolniho zhla-
vi mezi VPK a vy$e uvedenou pfijezdnou komunikaci navrhuje pro-
vozni objekt napojeny na inzenyrské sité. V8echny tyto objekty
respektuji cilové feSeni vodniho dila.

Regulaéni apravy fi¢niho koryta byly v této varianté navrzeny
pro dosazeni pozadovanych plavebnich podminek minimalniho
efektu, tj. plavebniho ponoru 1,40 m s marzi 0,50 m v plavebni dréa-
ze Sitky min. 50,0 m v Usecich mimo uU¢inek vySe uvedenych
vzdouvacich stupiiti Malé Bfezno a Prostfedni Zleb pfi pratoku
Q45 denni vody v primérné vodném roce. V podstaté se jednalo
o provedeni Uprav v fiénim koryté v celé délce zajmového useku od
Sttekova v km 69 po km 105 v prostoru Dolniho Zlebu. Provedeny-
mi vypocty bylo prokazano, ze dosazeni pozadovaného efektu nel-
ze dosahnout pouze vystavbou koncentra¢nich podélnych a pfi¢-
nych vyhonu bez zasahu do v souéasnosti stabilizovaného fi¢niho
dna.

Navrh dle této varianty proto pfedpokladal provedeni prohrabky
dna s idealni Urovni dna v hloubce min. 1,90 m pod navrhovou hla-
dinou Qgy4s5. Takto vytvofena kyneta s Sitkou ve dné min. 50,0
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m a bo¢nimi svahy ve sklonu cca 1 : 3 az do urovné stavajiciho
dna, bude v exponovanych mistech doplnéna podélnymi, pfipadné
pricnymi koncentraénimi stavbami. Technické feSeni pfedpoklada-
lo rozSifeni této minimalni Sifky v obloucich plavebni drahy a v mis-
té prekladist, kotvist, obratist a vjezdl do pfistavi tak, aby i zde
byly dodrzeny potfebné plavebni parametry. Pro zachovani stabili-
ty uméle vytvofené kynety, kdy dojde k odstranéni stavajici tzv.
dnové dlazby pfirodniho koryta, se pfedpokladalo opevnéni mini-
malné konkavnich svahl kynety pohozem z lomového kamene.
Rovnéz tak zaklad konstrukce koncentracnich staveb se navrhoval
z lomového kamene.

Uvedené technické feSeni bylo uvazovano ve vech tfech dil€ich
usecich, tj. mezi Stfekovem a vzdouvacim prahem Malé Bfezno
(km 69 az 81) mezi timto prahem a vzdouvacim prahem Prostfed-
ni Zleb (km 83 az 98) a pod timto prahem (km 99 az 105). Soudés-
ti regulaéni upravy toku byla téz uprava a nové provedeni plavebni-
ho znadeni a ostatnich plavebnich zafizeni dotéenych
navrhovanymi Upravami plavebni drahy.

2.2.Varianta Il

Reseni této varianty navrhuje zlepSeni plavebnich podminek
v zajmovém Useku na pozadované minimalni parametry vystavbou
vodniho dila Malé Bfezno v km 82 s hladinou norméaliniho vzduti na
koté 133,90 m n.m., t.j. na Urovni cilového feSeni. Tato hladina
zabezpedi pozadovany minimalni ponor v celé délce zdrze az pod
vodni dilo Stfekov v km 69. Ve zbyvajicim useku Labe mezi km 82
a statni hranici v km 109 zlepSeni plavebnich podminek resi regu-
laéni metodou s pomérné rozsahlou prohrabkou plavebni kynety
a koncentraénimi stavbami. Reseni této varianty sestava z nasle-
dujicich skupin objektu:

Vodni dilo Malé Bfezno je v této varianté navrzeno jako viceu-
Celové vodni dilo se vzdouvacim, plavebnim a energetickym zafize-
nim v prostoru km 82. Hladina normalniho vzduti na koté 133,90
m n.m. ovliviiuje Labe v Useku az pod stavajici vodni dilo Stfekov.
Studie pfedpokladala, ze v manipulaénim fadu tohoto vodniho dila
bude stanovena moznost kolisani urovné hladiny v jezové zdrzi
v mezich cca + 20 cm az - 40 cm od jeji nominalni Urovné v pfipadé
potieby nalep$eni pratoku vody a tim plavebni hloubky v Fiéni trati
pod vodnim dilem, pfipadné k ekologicky odGvodnéné zméné urov-
né hladiny v pfibfeznich biologicky hodnotnych zénach ve zdrzi.

Jezova c€ast vodniho dila byla navrzena v misté stavajiciho
feCisté o Ctyfech shodnych poli svétlé Sitky 24,0 m. Spodni stavba
jezu je navrzena jako betonova konstrukce ve tvaru Jamborova
prahu vysky 1,70 m nad urovni dna feky v nadjezi se zaloZzenim do
zdravého skalniho podlozi. Pohyblivou hradici konstrukci jezu tvofi
ocelové svafované segmenty s nasazenymi klapkami s celkovou
hradici vySkou 7,1 m.

Navrzené objekty plavebniho zafizeni slouzi k pfekonani spadu
vodniho dila pro plavebni provoz v parametrech vodni cesty klasifi-
kaéni tf. Vb. Pfi stanoveni minimalni doini hladiny a tim uréeni vys-
kového umisténi dolniho zaporniku plavebnich komor, bylo uvazo-
vano s cilovym stavem plavebni cesty v useku pod vodnim dilem
danym vystavbou vodniho dila Prostfedni Zleb v km 99 s hydrosta-
tickou hladinou normalniho vzduti na kété 124,50 m n.m.

Plavebni zafizeni se navrhuje obdobné jako ve varianté | v pra-
vém Fiénim bfehu v pripichu meandru mezi stavajicim korytem
Labe a prelozkou silnice 11/261 v sousedstvi zelezniéni traté CD
Usti n. Labem-Stfekov - D&&in-vychodni nadrazi. V tomto priipichu
se navrhuje velka plavebni komora (VPK) o uzitnych rozmérech
200 x 24 m s hloubkou vody nad zapornikem 4,0 m a vedle pak
prostor pro budouci vybudovani malé plavebni komory (MPK)
o uzitnych rozmérech 190 x 12,5 m s hloubkou vody nad zaporni-
kem 4,0 m v cilovém fedeni. Pro bezproblémové dobudovani MPK
pfi provozu vodniho dila budou pfi vystavbé VPK v prostoru horni-
ho a dolniho zhlavi vytvofeny ¢asti zhlavi MPK. Z titulu uspory vody
pfi proplavovani velkou plavebni komorou a dale pro umoznéni
proplavovani béhem vystavby, kdy bude proménliva uroven horni
hladiny pfi jimkovani pfi stavbé jezu v zavislosti na velikosti pruto-
ku a stavebni etapé, navrhuje se rozdéleni vnitini délky velké pla-
vebni komory stfednimi vraty na dvé ¢asti, jejichz délky ¢Cini 36
ma 140 m.

Rejdy budou vybaveny Uvaznym zafizenim pro stani plavidel,
osveétlenim a signalizaci. DolIni rejda je navrzena v rozsahu cilové-
ho feSeni, horni umozni pfi pravé strané jeji rozSifeni v souvislosti
s dostavbou MPK v cilovém fe$eni. Pro nezavislou sportovni plav-
bu je v ndvaznosti na pravy pilif prvniho jezového pole navrzena



samoobsluzna sportovni komora uzitnych rozmérl 25 x 5,5
m s hloubkou vody nad zapornikem 2,5 m.

Ovladani jezové &asti a plavebnich komor je navrzeno z velinu
vodohospodarské ¢asti vodniho dila situovaného na stfedni zdi
mezi velkou a budouci malou plavebni komorou v blizkosti dolnich
vrat. Pfijezd k vodnimu dilu na pravém bfehu je navrzen po nové
pfistupové komunikaci pfechézejici mostem nad nabreznimi zdmi
dolni rejdy velké a malé plavebni komory na ostrov. Pfijezd odbo-
&uje z pravobfezni komunikace 11/261 Usti - D&g&in prelozené
v rdmci vystavby vodniho dila mimo obec Malé Bfezno. V prostoru
mezi pfelozkou této komunikace a budouci pravou boéni zdi malé
plavebni komory je u jejiho horniho zhlavi vytvofeno prostranstvi
pro umisténi provozné-socialniho objektu vodohospodarské ¢asti.

Soucasti vodniho dila této varianty je jeho pfemosténi umozuiji-
ci propojeni levobfezni komunikaci 1/62 s pravobrezni komunikaci
11/261. Mostni konstrukce je ulozena na objektech vodniho dila na
uloznych prazich, které jsou soucasti jezovych pilifd a zdi horni rej-
dy plavebnich komor. V rozsahu strojovny VE je mostovka soucas-
ti konstrukce jejiho stropu, pfes vznikly ostrov je mostni konstruk-
ce vedena na pilifich.

V prostoru horni ¢asti ostrova mezi horni rejdou a nadjezim byl
navrzen sportovni pfistav, oddéleny od toku délici zdi. Z tohoto pf¥i-
stavu je vjezd do sportovni plavebni komory. Soucasti pfistavu je
pfistavaci molo a rampa pro vytahovani lodi. Na pravém bfehu
tohoto ostrova je navrzena sportovni slalomovéa draha. Vlastni dra-
hu tvofi betonovy kanal délky cca 500 m a Sifky 15 m. Predpokléa-
da se, ze tento objekt bude dispozici i pozadavky na odbér vody
pfizpusoben funkci dal$iho rybiho pfechodu pfes vodni dilo. Plocha
ostrova kolem slalomové drahy bude upravena jako aredl pro
rekreacné-sportovni vyuziti vefejnosti.

Energeticka €ast vodniho dila je v této varianté navrzena
s cilem maximalniho vyuziti daného potencialu dila. Navrhuje se
instalace dvou pfimoproudych Kaplanovych PIT - turbin o celkové
hltnosti 300 az 360 m3/s, coz odpovida 100 az 130denni vodé v
primérné vodném roce. Dosazitelny vykon vodni elektrarny na
svorkach generatoru je cca 17 MW a vyroba elekirické energie
v primérné vodném roce cca 98 GWh. Instalované turbiny budou
umoznovat zabezpeceni potfebného priitoku pod vodnim dilem
v pfipadé vypadku elektrarny ze sité tzv. bezenergetickym provo-
zem az do doby, kdy automaticky prevod pritoku bude zajistén
manipulaci s hradici konstrukci jezu. Vodni elektrarna je navrzena
pfi levém biehu udoli pod stévajici silnici 1/62 Usti n. L. - D&gin.

Vtokova ¢ast VE je od prostoru nadjezi na pravé strané oddéle-
na betonovou zdi, na levé strané je pak ohrani¢ena nabfezni beto-
novou zdi pfechazejici ze Sikmého lice se sklonem upraveného
brehu zdrze v nadjezi do svislé v misté zacatku vtokové misy VE.
Obé tyto zdi jsou na navodni strané propojeny plovouci nornou sté-
nou a zvySenym prahem ve dné. Navazuijici vtokova misa ma zele-
zobetonové dno ve sklonu 1:5 smérem ke dnu vlastnich vtokovych
otvor(l na turbiny. Oba tyto vtoky jsou chranény jemnymi strojné sti-
ranymi ¢eslemi.

Navazujici strojovna vodni elektrarny je tvofena Zelezobetono-
vou monolitickou konstrukci, jejiz tvar a usporfadani je zasadné
ovlivnén instalaci dvou pfimoproudych Kaplanovych PIT - turbin
s vodorovnou osou. Zafizeni turbin a navazujici pfevodovky gene-
ratoru v obtékaném prostoru je situovano pod urovni hlavniho
podlazi strojovny VE. Pfistup do obtékanych prostorli generatoru
a pfevodovky bude schodistém z podlazi strojovny, odkud bude téz
po schodisti pfistupné dolni podlazi strojovny pod turbinami, kde

kromé jimek prosaklé a technologické vody budou instalovany cer-
paci agregaty obou turbin. Cely tento prostor bude v manipula¢nim
dosahu mostového jerdbu, pojizdéjiciho pod stropem strojovny
pfiéné, v€éetné dosahu nad montazni prostor vlevo od levého sou-
stroji. Doprava zafizeni na tento montazni prostor bude mobilnim
jefabem montaznim otvorem ve stfeSe strojovny z nadvofi VE.
Objekt strojovny VE pokracuje nad savkami obou turbin tfipodlaz-
nim prostorem v némz budou umistény veskeré pomocné obvody
pro chod turbin a daldi pomocné prostory VE. V 1. nadzemnim
podlazi, pfistupném z nadvofi VE, budou umistény mistnosti roz-
vodny VN a rozvadécd a transformatory vlastni spotfeby VE
a v bo¢nim traktu nad vytoky pak sociélné - provozni mistnosti obs-
luhy.

Odpad vody od obou savek je ukonéen drazkami provizorniho
hradidlového zahrazeni obsluhovaného portalovym jefabem pojiz-
déjicim po koruné odpadu. Navazujici vytokova misa je z pravé
strany od prostoru podjezi ohrani¢ena betonovou zdi a z levé stra-
ny svislou nabfezni zdi, pfechazejici za jejim koncem postupné do
Sikmého lice ve sklonu Upravy bfehu v podjezi. Soucasti této zdi je
komurkovy rybi pfechod vedeny dale do horni vody po vnéjSich
obvodovych zdech VE. PFijezd na nadvofi VE se navrhuje sjezdem
ze silnice 1/62 Usti nad Labem — Dé&&in.

Vyvedeni elektrické energie z rozvodny je provedeno kabelovym
kanalem navazujicim na kabelovy prostor ve strojovné VE a probi-
hajicim pod nadvofim VE ke stanovisti transformatoru 6,3/22 kV
situovaného na levé boé¢ni zdi odpadu z VE nad urovni stoleté vel-
ké vody.

Upravy v jezové zdrzi vodniho dila reaguji na zménu hladin v
Ficnim useku od Malého Bfezna po Usti nad Labem oproti sou¢as-
nosti. Zvy$eni hladiny pfi pratoku tzv. normalini vody ( Q,¢o denni -
oproti sou¢asnosti se pohybuje od cca 1,7 m v profilu mostu Dr. E.
Benese v Usti nad Labem po cca 5,2 m nad vodnim dilem.

Toto zvySeni hladiny vyvola nutnost provedeni stavebnich uprav
na obou brezich Labe a prelozek dotéenych stavajicich inzenyr-
skych siti. ZvySena pozornost byla vénovana bfehovym uUpravam
v mistech, které i pfes v minulosti provedené regulaéni Upravy
koryta feky maji v soucasnosti pseudopfirodni charakter mokradut
se stromovym doprovodem luzniho lesa s pomérné bohatou mist-
né pfislusnou flérou a faunou. Na mnoha mistech se proto ve stu-
dii predpokladalo vytvofit soustavy mélkovodnich pFibfeznich
podélnych lagun, oddélenych od vlastniho prato¢ného koryta Labe
podélnymi vyhony s korunou nad urovni normalniho vzduti v jezo-
vé zdrzi. V nékterych usecich se navrhovaly na bfehu zdrze v urov-
ni predpokladaného kolisani hladiny Sikmé Stérkopiscité terasy -
umélé plaze - pro vytvoreni ¢aste¢né obdobnych podminek pro exi-
stenci fléry vyzaduijici stfidavé zatapéni a obnazovani.

V celé délce zdrze vodniho dila budou v souvislosti se zvySenim
hladiny nové zfizena, nebo upravena vSechna zafizeni zajistujici
bezpecny plavebni a vodohospodarsky provoz.

Regulacni upravy v useku pod vodnim dilem Malé Brezno, {j
od km 82 po km 105, maji za ucel vytvofit podminky pro zabezpe-
¢eni pozadovaného minimalniho ponoru 1,40 m s marzi 0,50 m pfi
Qg454 V pramérné vodném roce. Zasady a predpoklady technické-
ho feSeni jsou u této varianty shodné jako u pfedchozi varianty
| a v useku od km 99,0 (lokalita pfedpokladaného vodniho dila Pro-
stfedni Zleb) po proudu jsou prakticky totozné. Rozsah prohrabek
kynety, zejména v useku nad Décinem pod vodni dilo Malé Bfezno
(km 82 az 98) je u této varianty vyrazné vétsi se vSemi z toho
vyplyvajicimi negativnimi, zejména na ptirodni prostredi, dusledky.

Podélny profil Labe v useku Usti nad Labem-Strekov-statni
hranice CR/SRN - varianta IV
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Podélny profil Labe v useku Usti nad Labem-Stfekov-statni
hranice CR/SRN - varianta V



V Fiéni trati pod vodnim dilem Malé Bfezno je dno kynety zahlou-
beno o vice jak 2 m oproti sou¢asnosti, coz vyvolava snizeni urov-
né hladin Q 3454 v tomto profilu 0 1,90 m a v prostoru ekologicky
cenéné lokality Neboc¢adského luhu v km 88 o cca 1,30m. Vétsi je
téZ rozsah praci pfi zajisténi zaklad(i stavajicich nabreznich zdi v
Dé&ging, zdi prekladist v D&&iné - Loubi a SSaZ v D&giné - Starém
Mésté a zdi a ostatnich zafizeni v lodénici v Déciné - Kresicich.

2.3. Varianta lll

Reseni této varianty navrhovalo zlep&eni plavebnich podminek
v Fiénim useku od Stfekova po statni hranici CR/SRN na poZado-
vané minimalni parametry vystavbou vodniho dila Malé Bfezno
v km 82 s hladinou normalniho vzduti na koté 133,90 m n.m,, t.j. na
urovni cilového feSeni jako v pfedchozi varianté Il. Ve zbyvajicim
Useku Labe mezi km 82 a statni hranici v km 109 se pozadované
zlepSeni plavebnich podminek fesi regulaéni metodou v kombinaci
s plavebné-vzdouvacim prahem v profilu pfedpokladaného vodni-
ho dila Prostfedni Zleb v km 99 jako u vy$e uvedené varianty la,
resp. Ib, &imz vznikaji subvarianty llla a Illb.

2.4, Varianta IV

Navrh studie na dosazeni minimalni efektu zlepSeni plavebnich
podminek v Useku Stfekov - statni hranice, tj. zabezpecéeni mini-
malniho ponoru 1,40 m s marzi 0,50 m pfi pritoku Qa4s54 v praimeér-
né vodném roce, v této varianté predpoklada vystavbu vodniho dila
Malé Bfezno shodné jako u pfedchozich variant Il a Ill. Nize se pak
navrhuje vystavba vodniho dila Prostfedni Zleb s jezovym profilem
v km 99 s doplnujici regulaéni Upravou koryta feky od konce jeho
vzduti pod vodni dilo Malé Bfezno. Ve zbyvajicim useku od km 99
nize je navrzena regulaéni uprava shodné jako u predchozich vari-
ant. Technické feSeni této varianty sestava z nasledujicich skupin
objektl:

Vodni dilo Malé Bfezno zcela v rozsahu predeslych variant Il
alll, t.j. s jezovym profilem v km 82 a s urovni normalniho vzduti na
koté 133,90 m n.m., vytvarejicim dostatec¢né plavebni poméry az
pod vodni dilo Stfekov.

Vodni dilo Prostiedni Zleb s jezovym profilem v km 99 vytvai pii
své hladiné normalniho vzduti na kété 124,50 m n.m. dostate¢né
plavebni poméry pro minimalini efekt az po km cca 90, . cca 8 km
pod vyusténi dolni rejdy vodniho dila Malé Bfezno do Fi¢niho koryta.
Rovnéz i zde studie pfedpokladala, ze do manipulaéniho fadu vod-
niho dila bude stanovena moznost kolisani hladiny v mezich + 20 cm
az - 40 cm od nominalni hladiny v pfipadé potieby nalepseni prito-
ku vody a tim plavebni hloubky v Fi¢ni trati pod vodnim dilem, pfipad-
né k ekologicky odivodnéné zméné urovné hladiny v pfibfeznich
biologicky cenénych zonach ve zdrzi - oblast Jakuby - Nebocady
a dalSich v ramci vystavby vodniho dila vytvofenych.

Jezova ¢ast zaujima vlastni recisté Labe v profilu vodniho dila.
Jez se sklada ze tfi shodnych poli svétlé Sitky 43,0 m s délicimi pili-
fi 8ifky po 5,0 m, jejichz koruna je pouze o 1,0 m vySe nez uroven
normalniho vzduti. Spodni stavba jezu je navrzena jako betonova
konstrukce ve tvaru Jamborova prahu vysky 1,30 m nad drovni
dna feky v nadjezi. V tomto prahu, zalozeném do zdravého skalni-
ho podlozi, bude vytvofena tlacna komora pro pohyblivou hradici
konstrukci jezu, kterd je navrzena jako ocelové hydrostaticke sek-
tory rozmért 43,0 x 5,2 m. Jezovym prahem prochazi dale reviz-
ni chodba s vystupy na jednotlivé délici pilife uzaviené tlakovymi
poklopy a s obdobné opatfenymi vstupy do tlaénych komor sekto-
ri. Systém manipulace s hradicimi sektory musi umozrovat bez-
prostredni prevedeni odpovidajiciho pritoku pres vodni dilo v pfi-
padé nahlé odstavky provozu VE s vyuzitim jejiho
bezenergetického provozu.

Zavazani jezové ¢asti do biehll je soucasti objektl vodni elekt-
rarny na pravém bfehu a plavebniho zafizeni na levém bfehu.
Jezova revizni chodba pokracuje na obou bocich v téchto soused-
nich objektech se vstupem do strojovny VE, vystupem do velinu
vodohospodarské ¢asti na délici zdi mezi velkou a malou plavebni
komorou a samostatnym vystupem do prostoru pfijezdové komuni-
kace k vodnimu dilu na levém bfehu.

Plavebni zafizeni slouzi k prekonani spadu vodniho dila pro
plavebni provoz v parametrech vodni cesty klasifikaéni tf. Vb. Pro
stanoveni minimalni dolni hladiny a tim ur€eni vySkového umisténi
dolniho zaporniku plavebnich komor, pfedpokladala studie vystav-
bu vodniho dila Oberrathen v SRN v f.km 21 s hladinou normalni-
ho vzduti na kété 118,30 m n.m. Plavebni zafizeni se navrhuje
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v levém Fiénim bfehu pod télesem Zelezniéni trati CD D&&in — Draz-
dany. S poukazem na dllezitost zabezpeceni plavebni cesty pres
toto vodni dilo studie navrhovala jednorazovou vystavba v cilovém
stavu. Postupné od levého bfehu byla navrzena vystavba velké
plavebni komory o uzitnych rozmérech 200,0 x 24,0 m s hloubkou
vody nad zapornikem 4,0 m a malé plavebni komory o uzitnych
rozmérech 190,0 x 12,5 m s hloubkou vody nad zapornikem rov-
néz 4,0 m. Ze stejnych davodu jako na vodnim dile Malé Bfezno se
zde navrhovalo rozdéleni vnitini délky plavebni komory stfednimi
vraty na dvé provozni ¢asti.

Na levou boéni zed velké plavebni komory navazuji v nadjezi i pod-
jezi nébfezni zdi horni a dolni rejdy. Oddéleni téchto rejd od jezového
prostoru v nadjezi i podjezi je navrzeno délicimi zdmi navazujicimi na
pravou bo¢ni zed malé plavebni komory. Rejdy budou vybaveny
Uvaznym zafizenim pro stani plavidel, osvétlenim a signalizaci.

Ovladani jezové Casti a plavebnich komor se navrhuje z velinu
vodohospodarské ¢asti vodniho dila situovaného na stfedni zdi
mezi malou a velkou plavebni komorou v blizkosti dolnich vrat. Pfi-
jezd k vodnimu dilu na levém brehu bude po nové navrzené komu-
nikaci prochazejici nad levou boéni zdi velké plavebni komory
a nabfezni zdi horni rejdy podél bfehu zdrze z prostoru stavajici
komunikace z Dé&é&ina do Prostfedniho Zlebu. V prostoru mezi pti-
jezdovou komunikaci a levou boéni zdi velké plavebni komory u jeji-
ho dolniho zhlavi se navrhuje manipulaéni plocha s umisténi pro-
vozné - socialniho objektu vodohospodarské ¢asti.

Energeticka ¢ast vodniho dila je navrzena s cilem maximalniho
vyuziti daného potencialu dila pro vyrobu elektrické energie.
Obdobné jako u VE na vodnim dile Malé Bfezno studie zde navr-
huje instalaci dvou pfimoproudych Kaplanovych PIT - turbin o cel-
kové hltnosti 300 az 360 m3/s, coz odpovida 100 az 130ti denni
vodé v priimérné vodném roce. Dosazitelny vykon vodni elektrarny
na svorkach generatort je cca 12 MW a vyroba elektrické energie
v primérné vodném roce 74 GWh.

Vodni elektrarna je situovana v pravém brehu ¢astecné zapuste-
na do pravého boku udoli pod stavajici silnici €. 1/62 Décin - Hren-
sko. Na zdrz vodniho dila je napojena vtokovou ¢&asti. Spojeni
s korytem feky pod vodnim dilem je provedeno odpadem z VE.
Zelezobetonova konstrukce objektu VE bude zaloZena na skalnim
podlozi pod ochranou kotvené pazici zelezobetonové stény ze
strany od vySe zminéné komunikace. Dispozi¢ni a konstrukéni
feseni objektu elektrarny a navazujiciho komirkového rybiho pre-
chodu je obdobou stejného objektu u vodniho dila Malé Brezno.

Upravy v jezové zdrzi vodniho dila reaguji na zménu hladin v
fiénim useku od Prostfedniho Zlebu po Boletice oproti souéasnosti.
Zvyseni hladiny pfi pritoku tzv. normélini vody ( Q1o denni - oproti
soucasnosti se pohybuje od cca 0,2 m u konce vzduti u Boletic po
cca 3,6 m nad vodnim dilem. Toto stoupnuti hladiny vyvola obdobné
jako u zdrze vodniho dila Malé Bfezno nutnost provedeni staveb-
nich Uprav na obou brezich Labe a prelozek dotéenych stavajicich
inZzenyrskych siti. Rozsah dotéenych mist, které pfes v minulosti
provedené regulacni Upravy koryta feky maji v sou¢asnosti pseudo-
pfirodni charakter je minimalni. Stavajici ostroh soutoku Plou¢nice
s Labem v Dé¢iné bude plo$né a vyskové upraven jako umély stér-
kopiskovy jesep - Sikma lavice - v rozsahu pfedpokladaného fizené-
ho kolisani hladiny podle pozadavku na vytvofeni vhodnych podmi-
nek pro existenci zde specifickych druhd flory.

V celé délce zdrze vodniho dila budou v souvislosti se zvySenim
hladiny nové zfizena nebo upravena vSechna zafizeni zajistujici
bezpecny plavebni a vodohospodarsky provoz.

Regulaéni tprava koryta pod vodnim dilem Malé Bfezno za
vyjezdem z dolni rejdy po konec vzduti vodniho dila Prosttedni Zleb
u Boletic, tj. mezi km 82 a 90, pro zajisténi pozadovaného ponoru
1,40 m s marzi 0,50 m pfi pritoku Qg4s4 v primérné vodném roce
byla na zakladé provedenych vypocétl pribéhu hladin navrzena
vytvofenim plavebni kynety v minimalni Sifce 50 m kombinaci pro-
hrébky dna feky s koncentranimi podélnymi a priénymi stavbami.

Obdobna regulacni uprava koryta pod vodnim dilem Prostredni
Zleb od vyjezdu z dolni rejdy, tj. od km 99 po km 105. je v této varianté
shodna s feSenim dle pfedchozich variant v tomto Useku.

3. Navrhy feSeni zlepSujici plavebni podminky na cilovy
stav

Jako cilovy stav zadavatel studie pozadoval dosahnout v zajmo-
vém Useku feky Labe parametry plavebni drahy pro tf. Vb, resp. VIb
mezinarodni klasifikace vodnich cest, coz kromé jiného znamena
dodrzet plavebni hloubku 3,3 m celoroéné. Dosazeni tohoto stavu



navrhuje uvedena studie ve varianté V feSenim vychazejicim z
varianty IV minimalniho efektu, t.j. vystavbou vodniho dila Malé
Bfezno s normalnim vzdutim na koté 133,90 m n.m. s doplnénim
o dokonéenou malou plavebni komoru a s kone¢nou Upravou hor-
ni rejdy a vodniho dila Prostfedni Zleb se vzdutim na koté 124,50
m n.m. Potfebna plavebni hloubka 3,30 m v koncovych usecich
zdrzi obou téchto vodnich dél by se dosahla prohrabkou plavebni
kynety ve dné feky. U zdrze vodniho dila Malé Bfezno by bylo nut-
né tuto prohrabku provést v rozsahu km 69 az cca 72, u zdrze vod-
niho dila Prostfedni Zleb v rozsahu km 82 az cca 93. Pro feseni
zbyvaijiciho useku, tj. od km 99 po statni hranici CR/SRN v km 109
studie predpokladala, jak je jiz vy$e uvedeno, ze na uzemi SRN
v f.km 21 bude v budoucnu vybudovéan plavebné - energeticky stu-
pen Oberrathen se vzdutim na kété 118,30 m n.m. Pro dosazeni
plavebni hloubky 3,30 m v konci jeho vzduti, tj. pod dolIni rejdou
vodniho dila Prostfedni Zleb, by se pak provedla odpovidajici pro-
hrabka plavebni kynety ve dné feky na nasem tzemi.

Kromé jednorazové vystavby cilového stavu studie feSila moz-
nosti etapové dostavby ze vSech variant minimalniho efektu. Roz-
sah této dostavby je odvisly od obsahu vychozi varianty. Maximal-
ni objem praci je u tak zvané usporné varianty |, resp. Il a lll, kde
dochazi téz ke zmafenym, v pfedchozi etapé vybudovanym inves-
ticim. Pfi dostavbé z varianty IV spocivaji doplhujici prace pouze
v prohrabkéch plavebni kynety v koncovych usecich jezovych zdr-
7i a dobudovani malé plavebni komory a upravy horni rejdy u vod-
niho dila Malé Bfezno a k zadnému zmareni pfedchozich investic
by nedoslo.

4. Hodnoceni navrzenych feSeni, zavéry a doporuceni pro
dalsi postup

V8echny navrhy zlepSeni splavnosti na Labi mezi Stfekovem
a statni hranici byly v uvedené studii hodnoceny z fady hledisek
a dopadl. Kromé zakladniho pozadavku na dosazeni minimalni
plavebni hloubky 1,9 m, resp. 3,3 m v celé délce plavebni cesty,
byly hodnoceny ostatni plavebné-provozni a vodohospodarské
podminky, zejména s ohledem na bezpecnost plavby a objekt(,
predpokladany morfologicky vyvoj upravovanych usek( toku, ovliv-
néni prdchodu velkych vod a zimniho rezimu a moznosti energetic-
kého vyuziti.

Znacna pozornost byla vénovana hodnoceni vlivu navrhovanych
feSeni na zivotni prostredi. Toto hodnoceni bylo vypracovano v celé
Sifce této problematiky v souladu se zdkonem 244/92 Sb. jako
posuzovani koncepci. Navrzena technicka feSeni variant byla na
zakladé této ¢asti hodnoceni upravovana a doplfiovana o opatreni
pro maximalni ochranu pfirody a citlivé zaclenéni navrhovanych
Uprav toku a bfehovych partii jezovych zdrzi do prostfedi s ohle-
dem na zachovani, nebo pfeneseni biologicky cennych pfirodnich
utvart do nové vytvofenych podminek.

V ekonomické ¢asti hodnoceni byly u vSech variant vyc¢isleny
investiéni a provozni naklady jak na feSeni minimalniho efektu, tak
i véetné dostavby na cilovy stav a provedena dynamicka financni
analyza a vycisleny pfinosy pro statni rozpocet.

Na podkladé téchto dil¢ich hodnoceni a po provedeni multikrite-
ridlni analyzy, zaloZzené na expertnim zhodnoceni vah zvolenych
objektivnich kritérii a vySe jejich spinéni nebo dopad, studie for-
mulovala tyto zavéry a doporuceni:

- Cilové feseni dle varianty V je za sou¢asného stavu navazuji-
cich Usekl plavebni cesty pfed¢asné a pfichazi v Uvahu az v pfi-
padé zahajeni odpovidajicich Uprav na uzemi SRN.

« Nejvyhodnéjsi plavebni podminky pro minimalni efekt i z kom-
plexniho cilového pohledu poskytuje varianta IV. Tato varianta
vytvari pfedpoklady pro budouci bezproblémové dobudovani na
uroven cilového bez jakychkoliv zmarenych investic a pfedchozich
nakladu. PFi stabilizaci hladiny v jezovych zdrzich obou vodnich dél
dojde téz ke zlepSeni provoznich podminek v prekladistich a pfista-
vech v Usti nad Labem a v D&giné& a dale k vy3si esteticko-hygie-
nické drovni prostredi v intravildnech téchto mést i ostatnich obci
na jejich bfezich. Nezanedbatelny je téz energeticky pfinos vod-
nich elektraren obou vodnich dél. Ve vztahu ke komplexni ochrané
pfirodniho a zivotniho prostfedi a se zfetelem na realnost pfedpo-
kladu cilového feSeni v dohledné dobé, je rovnéz tato varianta nej-
ucelnéjsi, protoze predstavuje jednorazovy zasah do stavajicich
struktur pfirodniho prostfedi na fi€nich brezich s relativné rychlou
rehabilitaci dot€enych ploch. K této rehabilitaci pfispéji navrhova-
né& technické a provozni opatreni pfibfeznich zén v jezovych zdr-
zich obou vodnich dél, ktera prfedpokladaji vytvofit v maximalni
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mife obdobné podminky pro udrzeni biocenter, resp. nové zfizeni
lokalit vhodnych pro zachovéani specifické fléry a fauny v tomto
uzemi.

+Reseni dle varianty Il pfedstavuje takové dosazeni minimalni-

ho plavebniho efektu, kde urovné vySe uvedené varianty IV by
mohlo byt dosazeno ve dvou €asovych a kvalitativnich etapach
s postupnym vynakladanim investi¢nich prostredkul. Pro Gsek pla-
vebni trati od Stfekova po profil vodniho dila Malé Brezno v délce
cca 13 km budou vytvoreny pfi realizaci této varianty podminky
shodné jako u varianty IV. Na zbyvajici ¢asti plavebniho useku, t.j.
v délce cca 27 km, navrhované feSeni sice teoreticky zabezpedi
pozadovanou plavebni hloubku, ale ostatni plavebné-provozni pod-
minky se i pfes vynalozené prostfedky nezlepsi. Naopak Ize oce-
kavat, ze vytvofena plavebni kyneta bude nestabilni jak v podél-
ném tak i v pfiéném profilu, zejména po prichodu velkych vod.
Proplavovani plavebni komorou u pevného vzdouvaciho prahu
v misté budouciho vodniho dila Prostfedni Zleb bude zejména pfi
vys8ich vodnich stavech a poproudni plavbé velmi obtizné
s nebezpecim strhavani plavidel pfes tento prah. Vlivy na zivotni
prostfedi v oblasti jezové zdrze vodniho dila Malé Bfezno jsou
u této varianty shodné jako u pfedchozi varianty IV.V Useku pod
timto vodnim dilem budou zasahy do stavajicich pfibfeznich eko-
systému v této etapé feSeni relativné pfiznivéjsi. Pfi komplexnim
pohledu se zfetelem na cilové feSeni pfedstavuje vSak navrh této
varianty dvoji zasah do tohoto Uzemi. Tato etapova vystavba pove-
de ve svych dlsledcich k vétSimu rozsahu rehabilita¢nich ¢innosti,
protoze fada zdsahd na zmirnéni negativnich nasledku a vylepsSe-
ni podminek vytvofenych v pfedchozi etapé bude nasledné zmare-
na nebo si vyzada prebudovani.
v prvni etapé vystavby na dosazeni miniméalniho plavebniho efektu.
Dosazeni urovné plavebné kvalitni varianty IV by mohlo byt prove-
deno az ve tfech €asovych etapach s postupnym vynakladanim
investiénich prostfedkil. Reseni sice teoreticky zabezpeduje poza-
dovanou minimalni plavebni hloubku 1,90 m v celém zajmovém
useku, avSak nevyhodnost v ostatnich plavebné-provoznich pod-
minkéach a vlivech na zZivotni prostredi, jak byla popséna u varianty
IIl, se rozSifuje na cely Usek ficni trati od Stfekova po statni hranici
a na dvé proplavovaci mista.

-Regeni dle varianty Il je ze v8ech hlavnich hledisek nejméné
vhodné. Dosahuje sice v useku od vodniho dila Stfekov po profil
vodniho dila Malé Bfezno parametrd dle varianty 1V, ale v dalSich
cca 27 km fi¢ni trati je pozadovana minimalni plavebni hloubka
dosazena znacné hlubokou prohrabkou plavebni kynety. Toto fese-
ni ma podstatné vétsi negativnimi vlivy na ostatni plavebné-provoz-
ni podminky a zejména na pfirodni a zivotni prostfedi v pfilehlém
uzemi, nez v témz Useku u varianty Ill.

«Z uvedenych divodl studie doporucila dalsi pfipravné prace
zaméfit na feSeni varianty IV. Pouze v nezbytném pfipadé nutnos-
ti rozloZeni potfebnych investi¢nich prostfedk(l do del§iho obdobi
zacit s pFipravou feSeni dle varianty Illb, u niz je mozny bezproblé-
movy pfechod na pfipravu realizace varianty IV.

«Zpracovatelé studie vyslovili pfesvédceni, ze je nezbytné
pokracovat, resp. urychlené zahdjit veskeré potfebné prizkumné
a vyvojoveé prace veetné hydrotechnického modelového vyzkumu,
jak pro uvazovana technicka reSeni, tak pro posouzeni provoznich
i ostatnich vliv(i a dopadt navrhované vystavby na uzivatele toku
a okoli - zejména v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi v€etné ové-
feni funkce technickych navrht a technologickych postuput pfi
umélém vytvareni podminek pro zachovani, popf. pfeneseni a roz-
Sifeni lokalit vhodnych pro specifické druhy fléry a fauny na brezich
vodni cesty.

4. Zavér

Zavéry této studie i s odstupem doby vypracovani od soucas-
nosti nepozbyly svij vyznam a platnost a s uréitou modifikaci a pod
tlakem kompromis( ve vztahu ke stale narlstajicim pozadavkim
ze strany ochrany pfirody se studie stala jednim z podklad( pro
soucasné navrhované feSeni této problematiky oznaCované jako
Zameér MDS 99“ jehoz dokumentace pro Uzemni fizeni prochazi
dlouhodobou fazi projednavani.



Strategicky, ekonomicky a ekologicky vyznam rozvoje
vodni dopravni cesty na Labi pro Ceskou republiku

Ing. Jindfich Zidek

Uvod

Vodni dopravni cesta po Labi ma pres tisice
let historicky vyznamné misto v ekonomickém
rozvoji Cech, ale je také modernim, v Evropé
podporovanym a rozvijejicim se ekologickym
zplsobem prepravy zbozi, vodni turistiky
a plavby turistickych osobnich lodi.

Ceska republika podepsala v roce 1997
v Helsinkach Evropskou dohodou o hlavnich
vnitrozemskych  cestach  mezinarodniho
vyznamu.

V uvodnim prohlaseni se cituje: ,Smluvni
strany majici na paméti nutnost rozvoje vnitro-
zemskych vodnich cest v Evropé, berouce na
zfetel budouci zvySenou prepravu zbozi vli-
vem rlistu mezinarodniho obchodu, podtrhuji-
ce dulezitou roli vodni dopravy, ktera ve srov-
nani s ostatnimi druhy dopravy ma
ekonomické a ekologické pfednosti, je schop-
na snizit spoleenské naklady a negativni vlivy
na zivotni prostfedi, jsouce presvédéeny o nut-
nosti vytvofit pravni ramec rozvoje a vystavby
sité vnitrozemskych vodnich cest se dohodly
na uréeni sité vodnich cest, do které bylo zara-
zeno Labe od vyusténi do Severniho more po
Pardubice, jako hlavni vodni magistrala znace-
na E-20 v parametrech tfidy Vb* (cilové).

V této smlouvé se mimo jiné CR zavézala,
Ze na labské vodni cesté nebudou Zadné
odstavky pro nizké pratoky a v pribéhu celého
roéniho obdobi bude zajistén ponor plavidel
minimalné 1,2 m.

Vodni dopravni cesty CR

Zejména pro vnitrozemsky stat, jako je CR,
je vodni doprava strategicky vyznamna. Labe
je jedinou a nezpoplatnénou dopravni cestou
napfi¢ Némeckem spojujici CR s namofnimi
pristavy Evropy.

V Cechach vzhledem ke specifickym geo-
grafickym podminkam nebyla vybudovana

V.

Modelovy vyzkum P. Zleb

husta sit vodnich dopravnich cest. O to vice je
vyznamna 260 km dlouha labsko-vitavska
vodni cesta budovana od za¢atku minulého
stoleti kaskadou jezu zajistujicich vzdutim
ponor plavidel 180 az 220 cm i pfi nejnizSich
pritocich.

BohuZel tato kvalitni ¢eska vnitrozemska
vodni cesta je provozné a ekonomicky izolova-
na od evropskych vodnich cest 370 km dlou-
hym plavebné pouze regulovanym usekem
Labe od posledniho ¢eského jezu Strekov
v Usti n. L. po Magdeburk v Némecku, kde Ize
odbodit na sit evropskych plavebnich kanald
vedoucich k zapadoevropskym namornim pfi-
stavdm.

Z toho €esky regulovany usek je dlouhy 40
km. Zajistény ponor plavidel v tomto Useku se
méni v zavislosti na pfirozeném pratoku
v fece, tj. de facto na srazkach v povodi Labe.
Napfiklad pfi nizkém letnim pritoku Qays, tj.
108 m3/s, kdy v jezy splavnéné ¢asti Labe je
zajistén ponor plavidel 200 cm, tak v 1. regulo-
vaném Useku Labe Usti n. L.— Dé¢in u plavidel
s vrtulovym pohonem plujicich proti proudu je
povolen ponor plavidel pouze 80 cm, coz je
v rozporu s Evropskou dohodou o hlavnich
vnitrozemskych ~ cestdch ~ mezinarodniho
vyznamu, protoze na regulované vodni cesté
jiz v soucasné dobé musi byt zajistén minimal-
ni ponor plavidel 120 cm.

Zlepseni plavebnich podminek v némec-
kém regulovaném useku Labe

Némecko v souladu se svym planem zlep-
Seni plavebnich podminek obsazenym v ,Bun-
desverkehrs — wegeplane” od roku 1992 cile-
védomeé zlepSuje plavebni podminky na Labi
od statni hranice s CR po Magdeburk tak, aby
byl zajistén ponor plavidel 140 cm pfi pfiroze-
ném pratoku v primérném roce po dobu 345
dna.

Po povodni v srpnu 2002 byly prace poza-
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staveny do doby dokonéeni vyzkumu vlivu sta-
veb na prichod povodni. Avsak jiz pfed povod-
ni na 75 % némeckého regulovaného Labe
od Hrenska do Magdeburku byly iz pfi Qa5
zaji$tény ponory plavidel 140 cm a na zbytku,
kde prace nebyly dokonéeny, je zaji$tén ponor
plavidel 120 cm.

Podle nejnovéjsi informace z Ministerstva
dopravy SRN vyzkum vlivu zlepSeni plaveb-
nich podminek na povodné byl ukonéen se
zavérem, Ze projektované prace na Labi
nezhors$uji priichod povodni. Némecké minis-
terstvo dopravy potvrdilo, Ze némecky regulo-
vany Usek bude do konce roku 2006 uveden
do pivodné vyprojektovaného stavu se zajis-
ténim ponoru plavidel 140 cm pfi Q45 -

Pokud v ¢eské casti regulovaného Labe
nedojde ke stejnému zvySeni ponoru plavidel,
bude nutno prekladat zbozi z ¢eskych plavidel
v némeckych pfistavech na kamiony a Zelezni-
ci, a tim dojde ke zvySeni ceny exportovaného
a importovaného zbozi v severozapadnim
koridoru Cech, zejména z namofnich pfistavl
(Amerika, Cina, Afrika).

Pro plavbu nevyhodné vodohospodar-
ské a morfologické podminky na Eeské
casti regulovaného Labe

Labe je feka snéhodestového typu s velkym
rozsahem kolisani pratoku. To je nepfiznivé
zejména v plavebné pouze regulovaném Use-
ku Labe, kde pfirozeny pratok uréuje povoleny
ponor plavidel.

Kolisani pfirozenych pratok(l v fece Labi
negativné ovliviiuji hydrologické podminky
v povodi Labe. Rozvodnice pfirozeného povo-
di Labe, odkud stéka prebyte¢na povrchova
voda, kopiruje prevazné hraniéni hory. Do
ve svych zdrojich vody je zcela zavislé na
srazkach. Navic zde nejsou vyznamné pfiro-
zené akumulované objemy vody jako napf.
ledovce ¢i velka sladkovodni jezera (Dunaj).

Dusledkem této situace je velky rozsah koli-
sani pritokd v Labi mezi jednotlivymi roky.
Napf. primérny rocni pritok 146 m3/s z roku
1972 se do roku 1980 trojnasobné zvysil na
463 m3/s a nasledné do roku 1984 se opét sni-
Zil na 199 m3/s.

Nepfiznivé je rovnéz pfirozené kolisani prd-
toku v priibéhu roku. Nejvétsi primérny mésic-
ni pratok 445 m3/s je v bieznu a nejmensi 168
m3/s v zafi.

Navic Cesky usek regulovaného Labe ma
dvakrat vétsi sklon recisté nez némecky Usek,
a proto také hrubsi pfirozené vytvorenou dno-
vou dlazbu, coz vyzaduje vétsi marge.

Dopady problematiky regulovaného use-
ku Labe na vodni dopravu

V dusledku pfirozeného kolisani pratoku
v Useku Labe Usti n. L. - Hensko jsou nakla-
dany €luny v roénim priméru pouze na 50 %
své nosnosti. Navic povoleny ponor plavidel
Ize stanovit jen s 24hodinovym pfedstihem,
takze lodé jsou neustdle draze odkladany
a pfikladany zbozim.

Nejhorsi situace nastava v letnim obdobi,
kdy pratok v Labi klesa tak, az povoleny ponor
plavidel je mensi jak 90 cm a provoz v této



Gasti Labe z technickych divodl ustava, coz
je v rozporu s Evropskou smlouvou, ktera
uklada celoroéni zajisténi minimalniho ponoru
plavidel 120 cm.

V roce 2000 pfes hrani¢ni pfechod na Labi
v Hfensku bylo celkem odbaveno 1,4 mil. tun
zbozi a 5 155 plavidel, v roce 2001 vlivem niz-
kych pritokd bylo odbaveno 5367 plavidel, ale
jen 1,01 mil. tun zboZi, tj. pokles 0 24 %.V sou-
¢asné dobé vlivem suchych let objem prepra-
vy vodni cestou Labe v Hfensku vyrazné
pokles| pod 1 mil. tun proplaveného zbozi.

Podminky a perspektiva dalSiho vyvoje
vodni dopravy v CR

Vyzkumnymi Ustavy EU je prokazano, ze
investiéni prostfedky vioZzené do vodni dopravy
vykazuji obecné 1,5x vyhodnéjsi efektivnost
nez zeleznice a 7,5x vice nez silniéni doprava.

Ve sméru Labe jsou pfepravovany ekologic-
ky nevhodnou kamionovou dopravou dal$i 3
mil. tun zbozi, vhodného pro vodni dopravu.
Program EU predpoklada, Ze ve sméru Labe,
to je ve IV. multimodalnim evropském koridoru,
se v roce 2010 prepravi 0 50 % vice zbozi a na
Labi je predpokladan po zlepSeni plavebnich
podminek néarlist oproti sou¢asnému stavu az
0270 %.

Zprovoznénim dalnice Praha — Drazdany
dojde ke stazeni ¢asti pfepravy zbozi ze seve-
ru na jih Evropy. Proto Vlada CR jiz usnesenim
€. 993/2000 ulozila pfijmout opatfeni k zadou-
cimu prevedeni zbozi z kamionové dopravy na
jiné druhy dopravnich systému.

Avsak jen vlivem vstupu CR do EU doslo
prakticky okamzité ke zvySeni objemu kamio-
nové dopravy v severozapadnim koridoru
Cech o vice jak 30 %. Po dokonéeni dalnice
z Drézdan do Prahy zcela jisté dojde k dalsi-
mu vyraznému zvySeni kamionové dopravy ze
severu na jih Evropy (soucasné zacpy na
némeckeé dalnici u Mnichova).

Soucasna, nékolik desitek miliard K& vyso-
ka zustatkovd hodnota provoznich objektl
Ceské vodni dopravni cesty, je zarukou efektiv-
nosti planovaného vynalozeni investic do zlep-
$eni plavebnich podminek. Na ¢eské labsko-
vitavské vodni cesté je provozovano celkem
30 zdymadel, 61 pfistavl a prekladist s celko-
vou soucasnou prekladni kapacitou pres 8 mil.
tun zbozi za rok. V CR je registrovanych 339
nakladnich lodi a remorkéri schopnych najed-
nou nalozit 148 tis. tun zbozi a 90 osobnich
lodi celkové prepravni kapacity 8,5 tis. osob.
Jen za poslednich 10 let bylo na rekonstruk-
cich zdymadel a prekladist na Dolnim Labi
prostavéna vice nez 1 miliarda K¢&. Vyznamné
jsou také lodénice, napfiklad v D&¢iné v nej-
blizsim obdobi ¢inské rejdarstvi (3. nejvétsi na
svété) bude investovat pfes 1 miliardu K& do
rozvoje a zvySeni vyroby v této lodénici. Rov-
néz v Usti n. L. a Chvaleticich jsou v provozu
vyznamné lodénice.

V pristavu Mélnik Ceské pfistavy provozuji
nejvétsi prekladisté kontejnerd na vodnich
cestach CR. Bohuzel zejména pro nevyhovuiji-
ci vodni stavy na regulované fece Labe se jed-
na prevazné o preklad zbozi z Zeleznice na
Zeleznici a z Zeleznice na silnici.

Némecka statni akciova spolecnost Saské
pfistavy Uspésné provozuije a rozviji prekladis-
té v Lovosicich a v Déciné. Pfepravuje zbozi
ekologicky po Labi pfes hraniéni hory, ale vét-
Sinou jej preklada v Drazdanech na silniéni
a Zeleznicni dopravu.

Vodni doprava - ekologicky nejvyhodnéj-
§i zpUsob prepravy zbozi

Vodni doprava je ekologicky nejSetrnéjsi
zpUsob prepravy zbozi. Dle Udaji nezavislého
vyzkumného Ustavu EU PLANCO vodni
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doprava zatézuje zivotni prostfedi Ctyfikrat
méné nez Zeleznice a Ctrnactkrat méné nez
silniéni doprava. Rovnéz spotfeba primarni
energie na prepravu tkm zboZzi je nejnizsi
u vodni dopravy.

Smérnice rady EU 79/409/EHS o ochrané
volné Zijicich ptak{ uklada - cituiji:

,Clenské staty EU pfijmou opatfeni nezbyt-
na k tomu, aby populace druhl uvedenych
v ¢lanku 1 byly zachovany na Urovni nebo pfi-
vedeny na uroven, ktera odpovida zejména
ekologickym, védeckym a kulturnim pozadav-
kim, pficéemz budou brat v tvahu hospo-
darské pozadavky a pozadavky rekreace.

Smeérnice rady EU 92/43/EHS o ochrané
pfirodnich stanovist uklada — cituji:

,Opatfeni pfijimana na zakladé této smérni-
ce musi brat v ivahu hospodarské, social-
ni a kulturni pozadavky a regionalni a mist-
ni charakteristiky.“

Na Dolnim Labi v CR se vedle sebe
v Uzkém kanonu Labe setkavaji silniéni, zelez-
niém’ a vodni doprava. Proto pfesun pfepravy
rodni prostfedi pfimo na fece. Napfiklad pre-
vedeni pfepravy 1 mil. tun zbozi z Labe vyza-
duje navic odbaveni 40 tisic kamionl pres
silniéni hraniéni prejezdy v Cinovci a Petrovi-
cich nebo protazeni 21 tisic zelezni€nich téz-
kotonaznich vagénl pfes Zelezni¢ni nadrazi
v D&¢ing a Usti n. L. a podél Feky Labe. Navic
podle informaci z némeckeé strany v pfistich 4
letech v pfihraniénim némeckém zelezni¢nim
useku bude probihat omezeny provoz po jed-
né koleji po dobu rozsahlé opravy a rekon-
strukce Zelezni¢niho svrsku.

Po katastrofalni povodni, ktera v Usteckém
kraji kulminovala 15. srpna 2002, byl provoz
na vodni cesté zahajen jako prvni, a to pouze
za 16 dnd. Oproti tomu silni¢éni pfechod Cino-
vec byl pro kamionovou dopravu zastaven
pres rok a zeleznicni doprava v pfihraniénim
useku Hrensko byla zastavena nékolik mési-
cl. Jiz v zafi 2002 lodni doprava na Dolnim
Labi dosahla vyssi intenzity provozu nez pred
povodni, protoZe operativné prevzala exportni
a importni zakazky z nefunkéni Zzelezniéni
a kamionové dopravy. Tim byl také prokazan
strategicky vyznam vodni dopravni cesty.

Vyvoj technického feseni zlepsSeni pla-
vebnich podminek k projektu MDS-99

Projekt zlepSeni plavebnich podminek na
Ceské Casti regulovaného Labe Usti n. L. —
Hrensko se rodil téZce a dlouhodobé.

Vypocty na matematickém modelu a prova-
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dény hydraulicky vyzkum na fyzikalnich mode-
lech ve Vyzkumném ustavu vodohospodar-
ském T. G. M. v Praze prokazaly, ze zajisténi
ponori plavidel ve stejné hodnoté, jaké jsou
realizovany na némecké ¢asti Labe, Ize v Ces-
ké ¢asti regulovaného Labe dosahnout pouze
vystavbou jezu, a to zejména z ddvodu dva-
krat vétsiho sklonu dna feky, a z toho vyplyva-
jici odlisné morfologie dna feky. Ke stejnym
vysledkim se doslo jiz v roce 1996 v ramci
vyzkumu z programu PHARE, ktery provadéli
odbornici EU z vyzkumného Ustavu Marine
Consulting Bremen.
_ Hydroprojekt Praha na objednavku MDS
CR zpracoval nejdfive studii 7 variant feseni,
které byly posuzovany multikriterialni metodou
tymem odbornik(l pro vodni hospodaistvi,
plavbu a ekologii. Vybrana varianta byla opo-
nentné projednana a postupné dopracovana
na projekt nazvany pracovné MDS-99. Projekt
byl posuzovan dale celou fadou odbornych
instituci a zainteresovanych stran. Mimo jiné
byl doporu¢en védeckou radou Ministerstva
dopravy a spojii CR, odborem ochrany vod
Ministerstva zivotniho prostfedi CR, odborem
vodohospodarského  rozvoje  Ministerstva
zemédélstvi CR, Ceskym plavebnim a vodo-
cestnym sdruzenim, spravcem toku Povodi
Labe, statni podnik a Statni plavebni spravou.
Vysledkem prace nejvyznamnéjsich odbor-
nik( ve vodni dopravé, vodnim hospodarstvi
a ochrané Zivotniho prostfedi Ceské republiky
je projekt feSici zlepSeni plavebnich podminek
vystavbou zdymadel Malé Bfezno a Prostfed-
ni Zleb v kombinaci s prohrabkou konct jezo-
vych zdr#i a feky pod Prostfednim Zlebem.
Jedna se zejména o ekologické, pro plavbu sil-
né kompromisni feSeni, ve kterém v zajmu
ochrany pfirody doslo ke sniZeni poctu jezu, k
posunu umisténi zdymadla z Dolniho Zlebu na
Prostfedni Zleb a ke snizeni vzduti jezu.
Dosah vzduti od dvou nizkych jez(i Malé Brez-
no a Prostfedni Zleb se vyrazné zkrétil a neza-
sahuje do ekologicky cennych lokalit. Po reali-
zaci MDS-99 zlstane pfirozeny zpulsob
kolisani stejny jako pfed zlepSenim plavebnich
podminek v 67 % feSeného useku. Napfiklad
dojde k zatopeni pouze jediného stanovisté
drobnokvétu pobrezniho, ostatnich stanovist
se zlepSeni plavebnich podminek nedotkne.
Reseni MDS-99 je vodohospodarsky vhod-
né, nezvysuje hladinu pfi prichodu povodni,
piihlizi k celospole¢enskym zajmim a zacho-
vava ekologicky vyznamné Useky Labe.
Pohyblivé jezy umozriuji ekology pozadované
kolisani hladiny, je maximalné sniZzen objem



prohrabek a zrusen zamér vystavby novych
koncentracnich hrazi. Projekt pocita s financni-
mi prostfedky pro napravu pfedchozich tvr-
dych technickych zasah( pfi regulacnich Upra-
vach pro plavbu na konci pfedminulého stoleti.
Zdrze jsou projektovany v ramci stavajiciho
koryta Labe, nedojde k demolici zadného sta-
vebniho objektu. Trvalé odnéti pidy v celkové
ploSe 18,5 ha je minimalni a nachazi se pre-
vazné v profilu stavby rejd plavebnich komor
M. Brezno.

Narodniho parku Ceskosaské Svycarsko se
zlepSeni plavebnich podminek nedotyka. Nej-
blizsi hranice parku tvofi bfeh Labe mezi
Hrfenskem a fekou Kamenici v km 107,8 —
109 a stavba MDS-99 kon¢iv km 105,4.

Postoje verejnosti obci,
Usteckého kraje a Vlady CR

Projekt podporuji mésta Usti n. L., D&&in
a obce podél Dolniho Labe. Ve svém usneseni
projekt MDS-99 v roce 2001 podpofila konfe-
rence krajinnych inZzenyrQ v Praze, konference
Ceského plavebniho a vodocestného sdruze-
ni, MDS-99 jednomysiné podpofilo v unoru
2002 zastupitelstvo Usteckého kraje a Severo-
Ceské sdruzeni obci. Podle priizkumu prove-
deného hospodarskou komorou v Usti n. L.
v roce 2001 podporuje zlepSeni plavebnich
podminek 70 % vefejnosti a proti vystavbé je
pouze 6 % obyvatel.

Dne 21. ervna 1999 Vlada CR na navrh
Ministerstva dopravy a spoji CR zaradila zlep-
$eni plavebnich podminek v tseku Usti n. L. —
Hrensko do planu rozvoje dopravnich siti CR
do roku 2010.

Dne 31. 3. 2004 se meziresortni komise
nameéstkd ministrd dopravy, Zivotniho prostre-
di, zemédélstvi, financi, primyslu a mistniho
rozvoje, sestavena na zakladé usneseni vliady
€. 111 ze dne 4. 2. 2004, usnesla péti hlasy
proti jednomu doporuéit vladé schvalit, ze
vefejny zajem na realizaci MDS-99 vyrazné
pfevazuje nad zajmem ochrany pfirody.

zastupiteld

Zajisténi financovani stavby

Stavba na dolnim Labi je statni investici,
naklady jsou hrazeny z verejnych zdrojl, a to
do roku 1999 z prostredkl statniho rozpoctu
a nasledné z prostfedkl Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Je evidovana v registru
investic MF ISPROFIN pod registracnim Cis-
lem 3275200007 v souladu s vladou schvale-
nym dokumentem ,Program podpory rozvoje
vodni dopravy v CR do roku 2005“. Celkova
registrovana Castka na realizaci stavby je 6

212 043 tis. K& v cenové relaci roku 1999.
Stavba ma byt realizovana ve dvou etapach
a to prvni etapa o objemu 2 269 000 tis. K&
a druha etapa o objemu 3 943 043 tis. K&. Ter-
min realizace byl registrovan na |éta 2002 az
2007. Je realny predpoklad spolufinancovani
stavby ze zdroji EU.

Zakladni technicky popis zaméru zlepsSe-
ni plavebnich podminek

ZlepSeni plavebnich podminek na Dolnim
Labi je v souladu se zakonem €. 114/95 Sh.
a vyhlaskou ¢. 222/95 o vodnich cestach.
MDS-99 je sladéno s planem rozvoje doprav-
nich cest v SRN, evropskou dohodou AGN
a garantuje ponor plavidel 140 cm pfi Q45 ,
ponor plavidel 220 cm pfi Qg4 , Minimaini §i-
ku plavebni drahy 50 m s pfislusnym rozsire-
nim v meandrech feky, obratistich a prekladis-
tich a minimalni podjezdnou vysku 7 m. Timto
technickym opatfenim bude celoro¢né zajistén
ponor plavidel 120 cm po cely rok a nebude
dochazet k zastaveni plavby pro nizké pratoky
v fece Labi jako uklada Evropska dohoda
o vodnich cestach.

V | etapé

Od km 105,4 do km 90,0 v délce 15,4 km se
zlepsi plavebni podminky na ¢eském regulova-
ném Labi od statni hranici s Némeckem po
prvni Ceské prekladisté v Déc¢iné. To bude
dosazeno vystavbou vodniho dila Prostfedni

Zleb v km 99,00 se vzdutim pro zajisténi
garantovaného ponoru plavidel 140 cm pfi
Qg5 do km 90,0. Pod zdymadlem P. Zleb v km
90,0 do km 105,4 bude ponor zajistén pro-
hrabkou plavebni drahy na Sitku 50 m.

Hlavni &asti vodniho dila je hydrostaticky
sektorovy jez o 3 jezovych polich Sitky 43 m,
ktery vzdutim zabezpeci ponor plavidel 140
cm pii Qg45 aZ do km 90,0 v Boleticich nad
Décinem. Maximalni spad jezu je 5,54
m a 0,74 m pfi max. plavebni hladiné odpovi-
dajici &teni Fidiciho vodoétu v Usti n. L. 600
cm. Prato¢néa kapacita jezu je 1650 m3/s, tj.
hodnota mezi Q1 a Q2 a objem zdrze 3 mil.
m3 pfi Qg45 . Pro porovnani jiz existujici jez
Stfekov ma maximalni spad 9 m a objem
zdrze 18,5 mil. m3. Vedle jezu je projektova-
na délena velka plavebni komora dlouha 200
m, Sirokd 24 m. Migrace ryb je feSena
komurkovym rybim prechodem, vedle které-
ho bude umistén chranény koridor pro pru-
chod bobrd.

Ve Il. etapé
Ve zbyvajicim, 21 km dlouhém Useku od

jezu Stfekov v km 69,0 do km 90,0, se zlepsi
plavebni podminky po konec vzduti od vodni-
ho dila Prostfedni Zleb postaveného v 1. eta-
pé. Hlavni ¢asti realizace Il. etapy je stavba
vodniho dila Malé Bfezno v km 81,74. Sou-
Casti stavby je segmentovy jez s klapkou 0 5
polich Sirokych 24 m, s abnormalné nizkym
spadem 2,2 m pfi Qa5 . Max. plavebni hladina
bude dokonce o 2,5 vySe nez nominalni hladi-
na jezu. PrGtoéna kapacita jezu bude pouze
600 m3/s, takze v primérném roce bude jez
50 dnd vyhrazen. Objem zdrZe jezu je pouze
0,7 mil. m3 pfi Q45 . Vedle jezu je projektova-
na délené velka plavebni komora dlouha 200
m a Siroka 24 m. Migrace ryb je feSena
vystavbou umélého fiéniho rybiho pfechodu
spojeného s chranénym koridorem pro pri-
chod bobrd. Vzduti od jezu Malé Bfezno pfi
Qg5 zajistuje ponor lodi 140 cm pouze 5 km
proti proudu do km 77,0. ZlepSeni plavebnich
podminek v Useku 8 km dlouhém od konce
tohoto vzduti po sou¢asny posledni ¢esky jez
na Labi ve Stfekové v km 69,00 bude zajisté-
no prohrabkou plavebni kynety Siroké 50 m.

Dale v této etapé bude provedena prohrab-
ka plavebni kynety v useku dlouhém 8,26 km
na hornim konci zdrze v |. iseku budovaného
vodniho dila Prostfedni Zleb, 1j. od konce vzdu-
ti v Boleticich, v km 90,00 pod jez Malé Biez-
nov km 81,74.

Vliv stavby na némeckou ¢ast Labe

Pfipravované zlepSeni plavebnich podmi-
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nek na Ceské Césti Labe se némecké Casti
Labe pfimo nedotkne. Projektované prohrabky
v Ceské Casti Labe zadinaji v Usti n. L. na km
69,2 a kon¢i km 105,4, tedy 440 m nad levob-
fezni a 3 870 m nad pravobfezni hranici
s Némeckem. Nejbliz&i vodni dilo Prostfedni
Zleb je vzdaleno 10,8 km od pravobfezni hra-
nice s Némeckem.

Vlivem vystavby dvou jezl se kvalita vody
v Labi mirné zlepsi. Pfepadem vody pfe dva
nové jezy se vyznamné zvysi obsah kysliku
v Labi a dojde k usazovani nerozpustnych
latek ve vodé, které jen z ¢asti budou splaveny
pfi povodnich.

Vlivem novych manipulaénich prostort
v jezovych zdrzich Malé Bfezno a Prostfedni
Zleb dojde pro némeckou &ast Labe k pfizni-
vej$imu zachovani pfirozeného kolisani prato-
ka v Fece nez dosud. Ceska strana nebude jiz
nucena provadét umélé pritokové nalepSova-
ni pro kratkodobé zvySeni ponoru plavidel
v Ceské Casti regulovaného Labe.

ZvySeny obsah nesenych nerozpustnych
latek a zvySeny objem sunutych dnovych spla-
venin pfi prohrdbkach bude kompenzovan
pouzitim vhodnych technologii a bude
v némecké Casti Labe mensi nez na jiz prova-
dénych prohrabkach v némecké ¢asti Labe.
Navic v |. etapé vybudovana zdrz Prostfedni
Zleb bude zachycovat sunuté dnové sedimen-
ty pfi realizaci Il. etapy, kterd4 se nachazi nad
timto Usekem. PFi provadéni praci se pocita
s prabéznym monitorovanim kvality vody
v fece Labi.

Vliv stavby na prichod povodni

Pfi splaviovani toku vystavbou plavebnich
stuprill je povinnou praxi, Ze spolu s problema-
tikou zajisténi plavebnich podminek se fesi
i problematika ochrany proti povodnim. Pla-
vebni stupné se navrhuji a buduiji tak, aby pozi-
tivné ovliviiovaly prevadéni povodni danym
usekem toku a zajiStovaly vy$si zabezpeceni
proti jejich nicivym dcinkdm.

Podminky prevadéni povodni byly podrobné
zkoumany ve Vyzkumném ustavu vodohospo-
dafském T. G. Masaryka na hydraulickych
modelech obou vodnich dél, pficemz dimenze
jezli byly upraveny tak, aby povodrové prito-
ky byly pfevadény pfi nevzdutych hladinach.
Vodni dilo Stfekov pfi povodni v srpnu 2002
prokazalo moznost takovéhoto reseni.

Nizkoponorova plavidla jsou jiz na Labi

Casto je také ekology poZzadovéna vystavba
novych nizkoponorovych plavidel. Pfitom nasi
pfedci byli pod ekonomickym tlakem, a tak
samoziejmé stavéli plavidla pro regulovany
usek jako nizkoponorova. V rdmci vyzkumné-
ho programu MDS CR se ptesto ovéfovala
moznost vystavby novych nizkoponorovych
lodi s pouZitim modernich leh¢ich materiall
a Upravou rozmérd plavidel. Bylo prokazano,
Ze tento zpUsob zlepseni plavebnich podmi-
nek je technicky a ekonomicky nerealny. Zvét-
Sovani pUdorysu lodi neumoziuji pfirodni
parametry plavebni drahy v regulovaném use-
ku Labe, kde jsou €etné Uziny a ostré meand-
ry. Pouziti odlehéenych konstrukci mélo zane-
dbatelny efekt a bylo ekonomicky nepfijatelné.
Deldi a S&irSi Cluny na soucasném Ceském
regulovaném Useku pfi nizkych vodnich sta-
vech nelze bezpecné provozovat a jejich pro-
plaveni pfes plavebni komory na ficnich
dopravnich cestach Evropy by bylo znemoz-
néno. Limitujici se stalo zejména potfebné
zanoreni vrtule pro pozadovany vykon soulodi.
Navrat ke kolesovym pohoniim z nautickych
duvodd neni mozné. Turbinové pohony u vel-
kych lodi nelze pouzit, protoze nasavaji Stérko-
pisek ze dna reky.

ZLEPSENI PLAVEBNICH PODMINEK REKY LABE OD STREKOVA PO STATNI HRANICI CR/SRM
Podélny fez — névrh MDS 99
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Zavér

Vodni doprava je vefejnou €innosti, ktera
pfes maly podil na objemu celkovych preprav,
v oblasti mezinarodni dopravy ma velky
vyznam zejména ve smeéru |V. transevropske-
ho dopravniho koridoru. Jedna se o jediny kori-
dor pro CR k namofnim pfistaviim severoza-
padni Evropy a k obchodu s Amerikou, Asii
a Afrikou.

Vodni doprava v CR je vyznamnym ceno-
vym regulatorem, ktery svou konkurenci nuti
némeckého drazniho dopravce pouzivat
smluvni sazby, a to az o polovinu nizsi, nez
maximalni sazby dle dvoustranné dohody.
Bilance zahraniéniho obchodu CR je tak pfiz-
nivé ovlivnéna radove v miliardach K¢.

Pro CR ma vodni doprava po Labi strategic-
ky vyznam, nebot je jedinou bezuplatnou 670
km dlouhou dopravni cestou napfi¢ EU k
namornim pfistavim. Pfeprava zbozi po Labi
Ceskymi rejdari bez poplatkd za dopravni cestu
snizuje vyznamné cenu exportovaného
a importovaného zbozi. Napfiklad preprava
jedné tuny fepky v cené 6 tis. K& za tunu
z vychodnich Cech do Hamburku Zeleznici sto-
ji odesilatele az 2 200 K¢&. Oproti tomu prepra-
va 1 tuny fepky vodni dopravni cestou z pfista-
vu Chvaletice do pfistavu Hamburk stoji pouze
800 K¢ pfi ponoru plavidel alespori 140 cm.

Pro pfepravu velkotonazniho ¢i nadrozmér-
ného zboZzi a prepravu sypkych substratu je

vodni doprava prakticky nenahraditelna.

Nelze opomenout strategicky vyznam feky
jako dopravni cesty pfi pfirodnich katastrofach,
viz povoder 2002 a posledni tragické udalosti
v Asii.

Na pfipravu zaméru zlepSeni plavebnich
podminek na dolnim Labi byla jiz vynaloZzena
¢astka cca 100 mil. K&. V disledku odmitavé-
ho postoje ekologli nemaji veskeré dosud
vynalozené finanéni prostfedky pfimérené
efekty. Hlavni pficinou je cilevédomé mareni
uredniho vykonu ekologickymi aktivisty. V pri-
béhu pfipravy stavby ekologicti aktivisté neu-
stale méni pozadavky a nedodrzuji spravni
Ihdty. Soucasny dynamicky nardst kamionové
dopravy vlivem vstupu CR do EU a dalsi jeji
pfedpokladany narlist po dokonéeni vystavby
dalnice Drazdany — Praha prokazuji potfebu
soubézného rozvoje vSech druhd dopravy
vytvarejicich konkurenéni prostfedi potfebné
pro ekonomicky rozvoj CR a vytvoreni finang-
nich zdroju také pro zlep$eni kvality ochrany
Zivotniho prostfedi v CR.

Ponechme pracovat ¢eské odborniky, ktefi
maji v tomto oboru celosvétovy respekt, ti jsou
kompetentni a zodpovédni. Pouzijme feSeni
MDS-99 vodohospodarsky a plavebné odbor-
né zdatné a ekologicky nejvhodnéjsi.

EVROPSKE VODNI CESTY
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Rok 2004 v &innosti Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc

Pfedstavovat Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni (dale
jen ,CPVS") ¢tenaflim tohoto asopisu neni tfeba. Pro Uplnost
pouze uvadim, Ze se jedna o nevydélecné apolitické seskupe-
ni plavebnich a vodocestnych odbornikii z celé Ceské republi-
ky. CPVS spojuje fyzické a pravnické osoby, reprezentujici
odborniky z oblasti vnitrozemské plavby, vodniho hospodarstvi
a stavitelstvi, lodniho priimyslu, plavebniho provozu, védecko-
vyzkumneé zakladny vysokych $kol stavebniho a dopravniho
zaméfeni a statni spravy z celé Ceské republiky. Hlavnim
poslanim sdruzeni je zejména rozvijeni nejnovéjSich odbor-
nych znalosti z oboru plavby a vodnich cest mezi odborniky
v oboru a v oborech pfibuznych, zpracovavani odbornych sta-
novisek k problémm pfipravy, vystavby a provozu vodnich
cest a plavby a poradani odbornych konferenci.

svétového plavebniho seskupeni Mezinarodniho plavebniho
sdruzeni PIANC/AIPCN. CPVS mé reciproéni &lenstvi se Slo-
venskym plavebnim kongresem a s Evropskou fiéné-namorni
unii — ERSTU. CPVS je organizatorem pravidelnych celostat-
nich konferenci plavebnich a vodocestnych odbornik(l s mezi-
narodni Ucasti — Plavebni dny a jeho ¢lenové se aktivné
zUcasthuji Svétovych plavebnich kongresd PIANC/AIPCN.

CPVS v roce 2004, obdobné jako i v letech minulych,
svou ¢innost, tentokrate vSak s vétsi intenzitou, zamérilo
na podporu zlepseni plavebnich podminek na labské vod-
ni cesté v useku Strekov-statni hranice CR/SRN.

Pocatkem roku 2004 se problematika zlepSeni plavebnich
podminek na inkriminovaném useku labské vodni cesty pfene-
sla nepfimo az na pGdu Poslanecké snémovny Parlamentu
Ceské republiky a pfimo do Viady Ceské republiky. Vybor
CPVS se rozhodl vstoupit svymi odbornymi stanovisky i do
této Urovné zakonodarné a vykonné statopravni moci.

Na spole¢ném jednani pfedstaviteld CPVS a Sekce vodni
dopravy Svazu dopravy Ceské republiky bylo vypracovano
a dne 10. Unora 2004 podepsano spoleéné prohlaseni k pro-
blematice zlepSeni plavebnich podminek na dolini Labi, ve kte-
rém se zejména uvadi.

Clenové uvedeného sdruzeni i sekce se znepokojenim sle-
duji mohutnou medialni kampar, probihajici v poslednim obdo-
bi v Ceské republice s cilem znemoznit dokonceni vystavby
Ceskych vnitrozemskych vodnich cest, konkrétné zlepSeni
splavnosti na Labi mezi Ustim n/L a stéatni hranici CR/SRN.
Kampan, ve které se vyrazné angaZzuje Ministerstvo Zivotniho
prostfedi CR a r{izné ekologickeé iniciativy, je pfekvapivé pod-
porovana verejnopravni televizi a nachazi prostor v tisku i roz-
hlase. Ustfednim motivem kampané je tvrzeni o zniéeni pfirody
na jedné strané a o zbyte¢nosti a neekonomiénosti zameéru na
druhé strané. Zakladem pro v8echna tvrzeni o hrozbé znic¢eni
pfirody jsou zcela nekonkrétni a obecné proklamace ekologu
a pracovnikd z resortu MZP a podfizenych instituci. Zédkladem
pro tvrzeni o zbyte€nosti a neekonomi¢nosti zaméru jsou tech-
nicky nerealizovatelné a z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi
krajné nevhodné a nepfijatelné navrhy, které v celé Sifi odmita-
me, a plné se stavime za urychlenou realizaci investice ,Zlep-
Seni plavebnich podminek feky Labe v Useku od Stfekova po
statni hranici CR/SRN - zadani MDS CR 99, aktualizace 2002

Jsme presvédceni, ze realizaci stavby, kterd po sedmi Upra-
vach projektu predstavuje maximalni kompromis mezi funk¢-
nosti stavby a ochranou zivotniho prostfedi, bude dosazeno
pro spolecnost zadoucich nasledujicich pFinosi:
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* Ceska vnitrozemska plavba bude schopna celoroéniho pro-
vozu a tim zvySeni objem0 preprav po Labi postupné az na
trojndsobek dnesniho objemu, s efektem levnéjSich pre-
prav s podstatné nizSimi externimi néklady (tj. nizsi posko-
energie),

* svym trvalym plsobenim na dopravnim trhu severozapad-
ni Evropy splni plavba svoji strategickou roli, {j. pfiznivé sni-
Zovani cen cizi zeleznice i autodopravcl pro miliony tun
Ceskeho exportu a importu tak, jak to Ceska plavba zajistu-
je pro Ceskou, dfive Ceskoslovenskou republiku jiz 82 let.

Jednim z nejdulezitéjSich argumentt pro rozvoj vodni dopravy
je o¢ekavany narlst preshraniénich preprav z/do Ceské republi-
ky 0 137 % do roku 2015 s tézistém praveé ve IV. transevropském
dopravnim koridoru podél vodniho toku Labe. Pfipadné ukonce-
ni vodni dopravy, v pfipadé nerealizovani pfedmétné investice,
pfi témér vyCerpané kapacité zelezni¢ni dopravy tak bude zna-
menat vyrazny narlst silniéni dopravy na hranici kolapsu. Vzhle-
dem k pétinasobné produkci exhalaci silniéni dopravou oproti
vodni dopraveé je udrzeni pfeprav na labské vodni cesté vyznam-
nym opatfenim k ekologizaci ¢asti pfeprav s ohledem na zZivotni
prostfedi a je v souladu s filosofii udrzitelného rozvoje spolec¢-
nosti.

Na zavér prohlaseni vyzyvaji podepsané strany Viadu Ceské
republiky a obé& komory Parlamentu Ceské republiky, aby
v zajmu nasi zemé a v zajmu budouciho vyvoje ¢eské ekono-
miky neprodlené pfijaly pfislusna rozhodnuti pro zahajeni pfi-
pravnych praci na uvedené investici. Existence ¢eské vnitro-
zemske plavby mize rozhodnout o pfistim tempu rozvoje
zemé, pfipadné o podobé Ceské republiky jako evropské zemé
2. kategorie.

_ Toto prohlaseni bylo rozeslano osobnimi dopisy pfedsedy
CPVS véem ¢lenim Viady Ceskeé republiky a poslanctim Parla-
mentu Ceské republiky, v€etné jeho uvefejnéni v Hospodar-
skych novinach.

CPVS podpofilo iniciativu poslance-pfedsedy podvyboru pro
dopravu a dopravni infrastrukturu Poslanecké snémovny pana
Ing. Jaromira Schlinga pfi projednavani zakona €. 118/2004
Sb., kterym se méni zakon ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisl, v ¢asti, tykajici se vod-
nich cest. Jednalo se zejména o vlozeni nového paragrafu
3a v nasledujicim znéni:

Rozvoj a modernizace vodni cesty vymezené vodnim
tokem Labe od km 129,1 (Pardubice), na statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko a vodnim tokem Vitavy od
km 91,5 (Tfebenice) véetné plavebniho kanalu Vranany-
Hofin po soutok s vodnim tokem Labe véetné vyustni ¢as-
ti vodniho toku Berounky po pristav Radotin, je ve verej-
ném zajmu.

Touto velmi vyznamnou skute¢nosti, o kterou se fadu let sna-
zili plavebni i vodocestni odbornici, bylo uzakonéno, Ze rozvoj
a modernizace nasi nejvyznamngjsi a plavebné nejvyuzivangj-
§i labsko-vitavské vodni cesty je ve vefejném zajmu. Ceska
republika se tak alespon ¢astec¢né pfiblizila pravnim normam
platicim na ¢eském Uzemi v prvni poloviné dvacatého stoleti, tj.
zejména zakonu €. 66/1901 f. z., o stavbé vodnich drah a prove-
deni Uprav fek, a zakonu €. 50/1931 Sb., o statnim fondu pro
splavnéni fek, vybudovani pfistavd, vystavbu udolnich pfehrad
a vyuzitkovani vodnich sil.

Velkou a z pohledu roku 2004 sté&Zejni iniciativu CPVS
uskutecnilo, v prabéhu bfezna a dubna 2004, v rdmci plnéni
usneseni vlady ¢.114/2004, k problematice zlepSeni plaveb-



nich podminek na dolnim Labi. Toto usneseni uloZilo ministriim
dopravy, pro mistni rozvoj, zemédeélstvi, zivotniho prostredi
a mistopfedsedovi vlady a ministru financi, aby na urovni svych
nameéstkl vytvofili komisi pro feSeni pfedmétné problematiky.
Tato komise, rozsifena o nameéstka ministra priimyslu a obcho-
du si zadala jako ukol vypracovat odpovédi na 12 vytipovanych
otazek, které budou slouzit k jejimu kone¢nému rozhodnuti,
resp. doporuceni.

CPVS nabidlo, vypracovalo a nasledné i prediozilo jednotli-
vym naméstkiim v této komisi, své stanovisko k témto otaz-
kam. Vypracovany desetistrankovy material zahrnoval zejména
tyto, podrobné zd(ivodnéné skutecnosti.

Otazka ¢€. 1: Jak ovlivni stavba, bude-li realizovana, zivot-
ni prostiedi?

V zadném z dosud pfedloZenych stanovisek a materiald
Ministerstva zivotniho prostfedi CR k investi¢ni akci ,ZlepSeni
plavebnich podminek na dolnim Labi“ neni vliv této investi¢ni
akce na zivotni prostfedi zmifiovan a tim méné posuzovan.
Hodnoti se pouze vliv na pfirodni prostredi.

Je zcela nesporné, Ze celkovy vliv vystavby plavebnich
stupnGl Prostfedni Zleb a Malé Bfezno na zivotni prostiedi
a zivotni podminky obyvatel bude jednoznacné, vyrazné
a mnohostranné pozitivni, jak je podrobné rozebrano
v daném materialu CPVS.

Investicni zamér totiz nepredstavuje vyrazny zasah do sta-
vajiciho ekosystému vodniho toku, pobfeznich pozemkd, do
uzemi dvou chranénych krajinnych oblasti a do mist vyskytu
chranénych druht rostlin a zivocichu, ani do krajinného razu
ficni nivy a celého udoli Labe v dot¢eném useku.

Celkove Ize konstatovat, ze vliv navrhovanych staveb na pfi-
rodni prostfedi bude minimalizovan a sou¢asné kompenzovan
revitalizacnimi opatfenimi, napravujicimi negativni zasahy do
tohoto prostfedi v 19. a 20. stoleti.

Otazka é&. 2: Zavazky, které prijala CR v oblasti ochrany
Zivotniho prostiedi, které mohou byt prekazkou pfi realiza-
ci stavby?

Z evropske legislativy, tykajici se ochrany Zivotniho prostiedi se
stanovisko CPVS zaméfilo na nékteré Ministerstvem Zivotniho
prostfedi CR Casto citované smérnice s tim, Ze oproti jednoznac-
né uvadénym pouze nékterym ustanovenim upozornilo i na usta-
noveni dalsi.

Smérnice rady 79/409/EHS o ochrané volné Zijicich ptaku
a smérnice rady 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist shod-
né pfipoustéji, aby pfijimana opatfeni podle téchto smérnic brala
v uvahu hospodarské, socialni a kulturni pozadavky a regionalni
a mistni charakteristiky.

Smérnice 2000/60/ES Evropského parlamentu a Rady o vodni
politice je MZP vétSinou mylné uvadéna povinnost zachovani dob-
rého ekologického stavu. Vzhledem k faktu, Zze pfedmétny Usek byl
¢innosti loveéka vyrazné morfologicky ovlivnén (levy bfeh je opev-
nén v celé své délce, pravy bieh je opevnén na cca 40 % délky,
koryto a jeho trasa byly upraveny v trase i profilu), je tfeba tento
usek posuzovat jako silné modifikovany vodni Utvar a v tomto smys-
lu hledat urovenr dosazeni dobrého ekologického potencialu stavu.

Otazka é&. 3: Zavazky, které prijala CR v oblasti dopravy
a které jsou diivodem pro realizaci stavby?

V programovém dokumentu mezi Ceskou republikou
a Evropskou unii s ndzvem Operaéni program Infrastruktura
je mj. uvedeno:

»Soucasti IV. multimodalniho koridoru podle dohody AGN je
labsko-vltavska vodni cesta. Tato jedina vodni cesta vyuzitelna
pro mezinarodni dopravu trpi v sou¢asnosti kolisanim pfipust-
nych parametr(i na regulovaném vodnim toku v délce 40 km
mezi Ustim nad Labem a Hfenskem. Bez realizace stavby
vedouci ke zlepSeni plavebnich podminek na tomto Useku bude
i nadale znehodnoceno cca 260 km labsko-vitavské vodni cesty
nad Ustim nad Labem a fada pfistavi na této vodni cesté.”
a dale

»,Mezi prioritni infrastrukturni projekty v oblasti vodni dopravy
v Ceské republice patfi predevsim zlep$eni plavebnich podmi-
nek na regulovaném useku dolniho Labe,..."

Tato skuteénost jednoznaéné zavazuje Ceskou republiku ve
vztahu k Evropské unii k realizaci pfedmétnych staveb.

Kromé toho je tfeba si uvédomit, Ze tato realizace je Zivotné
dulezita zejména pro Ceskou republiku, a to vice nez pro
Evropskou unii. Pro ¢esky vyvoz a dovoz zbozi v ramci IV. mul-
timodalniho dopravniho koridoru ma realizace plavebnich stup-
AU Prostfedni Zleb a Malé Bfezno mimoradny vyznam.

Otazka ¢. 4: Zméni vystavba jezl situaci vodni dopravy,
kdyz limitujici Useky jsou rovnéz ¢asti toku na némeckém
uzemi a SRN neuvazuje s jejich upravou?

Zabezpedeni ponoru plavidel 1,4 m po dobu primérné 345
dni v roce vystavbou dvou nizkych plavebnich stupniti podle
zadani MDS 99 zvysi moznost zvétSeni podilu vodni dopravy
ze soucasnych 1,51 mil. t zbozi v roce 2002 minimalné na 3,1
mil. t v roce 2015 az cca 4,2 mil. t v roce 2030.

Zabezpeceni ponoru plavidel 1,4 m na némeckém useku vod-
niho toku Labe od statni hranice SRN/CR po Magdeburk je zahr-
nuto v Spolkovém planu dopravnich cest z roku 1992 a nékoli-
krate protokolarné pfi dvoustrannych jednanich CR/SRN
potvrzeno. Pferuseni téchto praci po povodni v roce 2002, které
bylo zejména v Ceské republice medialné odpurci vystavby
danych stupna zveliCovano, je v sou¢asné dobé jiz obnoveno.

Otazka €. 5: Socioekonomické vlivy v regionu v pripadé, ze
stavba bude ¢i nebude realizovana (zaméstnanost, podnikani)?

Zakladni socioekonomické uzitky projektu, s kterymi je
v ekonomice zaméru pocitano, jsou Uspory piepravcl z nizsi
ceny dovozného pfi pfepravé vodni dopravou. DalSi socioeko-
nomickeé vlivy spocivaji v niz§im znecistovani zivotniho prostre-
di, zvySeni zaméstnanosti, snizeni nehodovosti v silni¢ni
dopravé, udrzeni konkurenceschopnosti primyslovych
a zemédélskych vyrob, které by neunesly vy$Si ceny prepravy
(v dasledku pfitomnosti vodni dopravy na labské vodni cesté
jsou poskytovany az 50% slevy pfi pfepravach cizi zeleznici).

Pfipadna nerealizace plavebnich stupriCi zcela ohrozi exi-
stenci jediného €eského vyrobce ficné-namornich nakladnich
lodi, a.s. Ceské lodénice, s vyrobnimi zavody Stiekov a Valtifov
v Usti nad Labem a vyrobnim zavodem v Kresicich u Décina.
Vyhradnimi odbérateli jsou Holandsko a Némecko. Protoze lodé
jsou zahranié¢nim odbératelem profinancovany az po jejich pre-
dani v pfistavu Hamburk nebo Rotterdam, je nutné zajistit pla-
vebni podminky na vodnim toku Labi v priibéhu celého roku.

Otazka €. 6: Dopravni priority?

Vzhledem k tomu, Ze neni jeSté zpracovana nova dopravni
politika, je tfeba pfi stanovovani dopravnich priorit vychazet
z doposud pfijatych vliadnich dokumenta.

* Dopravni politika Ceské republiky, schvalena usnesenim
vlady ¢.413/1998, ve svych dopravné politickych zasadach
a principech mj. uvadi, ze vnitrozemska vodni doprava ma
pfedevsim celospoleéensky, evropsky a ekologicky roz-
mér a v zemich Evropské unie existuje fada podplrnych
program jejiho rozvoje. V ¢asti tykajici se rozvoje dopravni
infrastruktury uvadi, Ze rozvoj vodnich cest je tfeba zamé-
fit predevS§im na zlepSeni plavebnich podminek na
regulovaném dolnim toku Labe.

» Navrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku
2010, schvaleny usnesenim viady ¢.741/1999, vcetné
naslednych usneseni ¢. 1313/1999 a ¢. 145/2001, uvadi
jednoznacné v oblasti vodni dopravy prioritni tkol, spo-
Civajici v realizaci staveb vedoucich ke zlepSeni plavebnich
podminek na dolnim Useku vodniho toku Labe.

 Usneseni vlady Ceské republiky &. 993/2000 o prevedeni
vyznamné ¢asti kamionové dopravy z dalnice D8 na zelez-
niéni a vodni dopravu vyznam vodni dopravy v oblasti
pohrani¢niho pfechodu Hfensko dale podtrhuje.



VySe uvedené skute¢nosti, véetné dalSich podpurnych
materialtl v oblasti rozvoje vodni dopravy v Ceské republice,
byly mj. vzaty v Uvahu i pfi kone¢ném projednani novely zako-
na ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéj-
Sich predpisu. V této novele, ktera byla schvalena Poslaneckou
snémovnou Parlamentu CR a podepsana presidentem repub-
liky v polovingé bfezna 2004, je mj. uvedeno, Ze rozvoj
a modernizace labské vodni cesty je ve vefejném zajmu.

Otazka €. 7: Navratnost?

Posledni ekonomické hodnoceni, zpracované koncem roku
2003 vychazi z predpokladanych prepravnich pozadavkl na
labskou vodni cestu po dokonceni téchto staveb v minimalis-
tickém objemu 3,1 mil. tun v roce 2015 (prognéza Minister-
stva dopravy CR), i kdyz pfepravni potencial v tomto obdobi se
pohybuje okolo 4,5 mil. tun zbozi inklinujiciho k vodni dopra-
ve.

Pfi hodnoceni bylo postupovano podle standardnich meto-
dik uzivanych Evropskou komisi, Evropskou investi¢ni bankou
a organizaci UNIDO, a metodik doporucovanych Minister-
stvem pro mistni rozvoj Ceské republiky i Statnim fondem
dopravni infrastruktury Ceské republiky pro posuzovani verej-
né prospésnych investic. Socioekonomické efekty projektu pro
spole¢nost jsou tvofeny zejména externalitami, které predsta-
vuji u infrastrukturnich projektd vzdy nejvyznamnéjsi faktor
pro hodnoceni prospésnosti projektu. Vysledky jsou charakte-
rizovany ukazateli ENPV (ekonomicka Cista sou¢asna hodno-
ta) a ERR (ekonomické vynosové procento). Vypocty prokaza-
ly efektivnost zaméru v obdobi 35let od dokonéeni investic.

Otazka €. 8: Exportni vykonnost, proexportni efekty?

Ponechéani sou¢asného stavu na labské vodni cest bez rea-
lizace investicniho zameéru ZlepsSeni plavebnich podminek na
useku dolniho Labe by zcela ohrozilo existenci jediného vnit-
rostatniho vyrobce Ficné-namofnich lodi, a. s. Ceské lodénice
s vyrobnimi zévody Stfekov a Valtifov v Usti nad Labem
a vyrobnim zavodem v KfeSicich u Décina.

V sougasné dobé jednaji Ceské lodénice, a. s., 0 vstupu
zahrani¢niho partnera, ktery zabezpeci modernizaci vyrobni
zékladny s cilem zvysit vyrobu lodi. Pfinosem by bylo mj. zvy-
Seni zaméstnanosti v tak citlivém regionu, jakym je Ustecky
kraj. Podminkou pro pokracovani téchto jednani je zabezpece-
ni stabilni prepravy hotovych lodi v prabéhu celého roku
a jejich predani ve vySe uvedenych pfistavech.

9. Ekologickeé pfinosy vodni dopravy

Ekologické pfinosy vodni dopravy se dnes povazuji za
nesporné a exaktné prokazané. Vodni doprava ma v porovnani
s zelezni¢ni a zejména silnicni dopravou daleko nejmensi
dopad na zivotni i pfirodni prostfedi, nebot nejméné znecistuje
ovzdusi, je minimalné hlu¢na, minimalné zatézuje okolni vodu
i pudu a vykazuje nejmensi nehodovost.

Z toho vyplyva, ze prevadéni preprav ze suchozemské
nakladni dopravy na dopravu vodni znamena vzdy vyznamné
snizeni Skod na zivotnim prostfedi a zdravi obyvatelstva, a to
nejen ze silni¢ni kamionoveé dopravy, ale i z t€zkotonazni dopravy
zelezniéni. Jako pfiklad respektovani této skutecnosti Ize uvést
napf. Belgii, kde je prfedepsano dopravovat vybrané komodity
(hromadné substraty, uhli, chemické substraty, stavebni materia-
ly, nebezpecné zbozi, atd.) po vodnich cestach az do mista nej-
bliz&iho k mistu uréeni.

V konkrétnim pfipadé labské vodni cesty umozni zlepSeni
plavebnich podminek na kritickém Useku mezi Stfekovem
a statni hranici CR/SRN pfedev§im pfesun Casti nakladl
prepravovanych mezi Ceskou republikou a zahrani¢im z pre-
tizenych silni¢nich tras na labskou vodni cestu. Pro nazor-
nost Ize uvést, Zze prevedeni pfepravy 1 mil. tun zbozi z lab-
ské vodni cesty na silnice by si vyzadalo navic odbaveni
40 000 kamionl pres silniéni hrani¢ni prfejezdy v Cinovci
a Petrovicich, resp. pfi pfevedeni na zeleznici by to zname-
nalo protazeni 21 000 Zelezni¢nich tézkotonaznich vozl
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pfes Zelezniéni nadrazi v D&&iné a Usti n. L. a podél feky
Labe.

V' zemich Evropské unie dochazi - vesmés za podpory a spo-
luprace ekologl - k dal$i vystavbé a rekonstrukci vodnich cest,
napf. ve Spolkové republice Némecko (plavebni uzel u Magde-
burku), v Rakousku (vodni dilo Freudenau), v Italii (rekonstrukce
praplavll v severni Italii), ve Francii (priplav Seina-Selda), atd.

10. Rekreacni plavba

K této otazce, pro nedostatek pfislusnych podkladd nezau-
jalo CPVS stanovisko.

11. a) Jaky vliv stavby lze oéekavat ve vztahu k ovliviio-
vani povodriovych pritoki?

Vystavba plavebnich stupiti Malé Bfezno a Prostfedni Zleb
bude znamenat vyznamny pfinos pro zvySeni ochrany obyva-
tel a jejich majetku proti uc¢inkim katastrofalnich povodni
v celém pfrilehlém Uzemi. Vysledky dosavadnich vyzkumu
i zkuSenosti z fady jinych jiz vybudovanych vodnich dél to jed-
noznacné prokazaly.

11. b) Jaky vliv stavby Ize o¢ekavat ve vztahu k ovliviio-
vani jakosti vody vodarenského odbéru v Drazdanech?

K negativnimu ovliviovani jakosti vody na némeckém useku
Labe a tedy i vodarenského odbéru v Drazdanech nebude
dochazet, jak to dosvédcuji dlouhodobé vyzkumy a analyzy
Mezinarodni komise pro ochranu Labe.

Realizace staveb pro zlepSeni plavebnich podminek na ¢eském
dolnim Labi bude naopak znamenat pro némecky Usek Labe fadu
pozitivnich pfinosu, jak prokazala fada vyzkumnych praci.

Otazka €. 12: Jaké se ocekavaji objemy preprav do roku
2015 a dale do roku 2030?

Vzhledem k tomu, Ze neni do soucasné doby zpracovana
nova dopravni politika Ceskeé republiky, jak bylo vySe jiz uvede-
no, vychazi Ministerstvo dopravy CR ze sou¢asné prognézy
vyvoje nakladni vodni dopravy, podle které v roce 2000 cinila,
resp. v roce 2015 bude €init preprava zbozi celkem 514,90 mil.
tun, resp. 719,48 mil.tun, z toho vnitrozemska vodni doprava
1,59 mil.tun, resp. 3,10 mil.tun,

Zatimco preprava v ostatnich dopravnich oborech probiha
celoplo$né, vodni doprava je a bude soustfedéna do IV. multi-
modalniho dopravniho koridoru s pfechodem ve Hrensku.
Pokud jde o vodni dopravu, bylo v ekonomickém hodnoceni
pocitano v roce 2030 s objemem 4,17 mil. tun, coz je objem,
ktery je potencionalné naplnén jiz v roce 2015.

Meziresortni komise ndméstkl ministrd dopravy, Zivotniho
prostfedi, zemédélstvi, financi, pro mistni rozvoj, primyslu
a obchodu ustanovena k posouzeni prevazujiciho vefejného
zajmu na zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi dopo-
rucila viadé schvalit, Ze vefejny zajem na realizaci zaméru na
zlepseni podminek na dolnim Labi vyrazné prevysuje nad
zajmem ochrany pfirody, v souladu s pfislusnymi zakladnymi
pravnimi normami. S timto prohlasenim ze dne 31. 3. 2004
nesouhlasil pouze naméstek ministra zivotniho prostredi.

Pres tuto skutednost Viada Ceské republiky opét nezaujala
rozhodné stanovisko a problém odloZila na pozdejsi dobu.
V priibéhu nasledného obdobi bylo CPVS pozadano prostred-
nictvim feditelky odboru plavby a vodnich cest Ministerstva
dopravy CR o stanovisko ke dvou materialim, zpracova-
nych panem Ing. Jaroslavem Kubcem, CSc., a tykajicich se
jeho nazoru, prejimanym Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR,
na zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi.

Ze stanoviska CPVS ze dne 25. 4. 2004, predlozeného
ministru dopravy, naméstku ministra dopravy a feditelce odbo-
ru Ministerstva dopravy uvadim nékteré zavazné skute¢nosti,
smeérované zejména k materialu, ktery se tykal optimalizace
feSeni pfedmétného useku dolniho Labe z bfezna 2004, ktera
spocivala v



¢ nahrazeni jez( lateralnimi kanaly (bypassy) v lokalité Malé
Bfezno v km 80,5 az 83,5 (o délce 3 km) a v Useku Dé&gin-
Rozbélesy v km 92,5 az 94,96 (o délce cca 2,5 km),

o tzv. stabilizaci pratok( pomoci nalep$ovani prutokd na regu-
laéné splavnéném Labi z jezovych zdrzi na dolnim Labi (Dolni
Berkovice az Stfekov)), doini Vitavé (Klecany az Vranany)
a stfedniho Labe (Obfistvi), s doplnénim v budoucnu nalepso-
vanim ze zatapénych lom v severnich Cechéch.

Obé tato opatfeni jsou technicky nerealizovatelna, navic
zcela nepfijatelna z hlediska Zivotniho prostfedi a bezpeénosti
obyvatel podél celého dotéeného useku dolniho Labe a doini
Vltavy. Jako souéast navrhu vylouéeni jez(i a vybudovani late-
ralnich kanall jsou bez bliz§i konkretizace uvadéna dalsi opat-
feni - dal$i regulaéni stavby a drastické prohrabky koryta,
nebezpené zuzovani plavebni drahy pomoci koncentraénich
staveb na jednolodni Useky s regulaci plavebniho provozu, sni-
zeni soucasnych hladin za nizkych pratokl v intravilanech
mést Dé&&ina i Usti n. L. apod.

Problematika, v navrhu uvadéna, tzv. stabilizace pratokud
pomoci nalepSovani prutokd na regulacné splavnéném Labi
z jezovych zdrzi na dolnim Labi a dolni VItavé, byla jiz v minulosti
podrobné zkoumana a feSena (s vyuzitim matematického mode-
lu celé vitavské kaskady a rozsahlych experimentli pfimo na kas-
kadé) s cilem optimalizace plavebniho provozu za rliznych pro-
voznich podminek, bohuzel vSak bez zfetelného uspéchu.

Pfedmétné materialy, glorifikované Ministerstvem zivotniho
prostfedi CR vzbuzuji dojem, Ze jejich jedinym zjevnym a zfej-
mym zamérem je podsunuti VIadé CR daldiho variantniho
Jseseni“ zlepSeni plavebnich podminek na ¢eském dolnim Labi,
bez jakékoliv zaruky jeho technické proveditelnosti a nebezpec-
ného z hlediska dopadli na obyvatelstvo a okolni prostredi -
s cilem, aby vlada misto rozhodnuti o pfevazujicim verejném
zajmu pfipravovaného investi¢éniho zameéru nad zajmem ochra-
ny pfirody dala pokyn ke zkoumani dalSich variant.

Zavérem stanoviska CPVS bylo konstatovano, Ze po
podrobném prostudovani predlozenych materialll CPVS zod-
povédné doporucuje je zamitnout a dale se jimi nezabyvat.

K problematice zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi

musime bohuZzel konstatovat, Ze v priibéhu celého roku 2004 neby-
la schopna vlada premiéra pana Viadimira Spidly ani viada premi-
éra pana Stanislava Grosse rozhodnout o prevazujicim vefejném
zajmu dopravy nad vefejnym zéjmem Zivotniho prostiedi, presto, ze
ji to jiz vySe citovany zékon ¢.118/2004 Sb. umozriuje.

V prabéhu roku 2004 bylo CPVS spolupofadatelem,
pfip.aktivnim ucastnikem

e konference Rozvoj a financovani cestovniho ruchu
v oblasti vodnich cest CR po vstupu do EU, konané dne
23.dubna 2004 v Podébradech, v jejichz zavérech bylo
mj.uvedeno, ze se doporucuje v ramci narodni dopravni
politiky definovat pojem ,rekreaéni doprava“, obsahujici
cyklistickou dopravu a rekreacni a sportovni plavbu a zpra-
covat koncepci rozvoje infrastruktury rekreacni a sportovni
plavby,
Dne labské plavby 2004, konaného dne 10. zafi 2004
v Déc&iné, organizovaného Spolkem pro podporu labské
plavby se sidlem v Hamburku, v jehoz zavérech byla mij.
konstatovana nezbytnost zahajeni vystavby plavebnich
stupriti mezi Ustim nad Labem a Hfenskem pro prib&znou
vyuzitelnost vodni cesty od Hamburku az po Mélnik,
zasedani presidia Evropského svazu fiéné-namorni
dopravy (ERSTU), konané dne 16. zafi 2004 v Praze,
v jehoz zavérech byla mj. uvedena dulezitost realizace
zlepSeni plavebnich podminek na mezinarodni labské vod-
ni cesté a to jak na uzemi Ceské republiky vystavbou dvou
plavebnich stupfiti malé Bfezno a Prostiedni Zleb, tak i na
uzemi Spolkové republiky Némecko pro hospodarné vyuzi-
ti celého toku Labe pro plavbu.

PIné znéni zavéru vyse uvedenych akci bylo jiz uvedeno v €.
3 Casopisu Vodni cesty a plavba.

Zarizeni pro vodni hospodarstvi :
stavidla, hradidla

Cesle a distici stroje Cesli
plovouci zafizeni
automaticke vodni filtry
Cerpaci stanice

plavebni komory

\* 4 W r
@ SEVCIK — vODOHOSPODARSKA ZARIZENi

VYROBA - OPRAVY - MONTAZE — KONSTRUKCNI PRACE

jezové uzaveéry - klapkové, segmentové, tabulové, valcové
potrubni uzavéry - klapkové, segmentové, rozstiikovaci, kuzelové

Kontakt: Radek Sevéik, Kotvrdovice 280, 679 07 Blansko, Tel.+fax: 516 442 044
m.t.: 728 727 403, e-mail: sevcik@vodohospodarska-zarizeni.cz

http:// www.vodohospodarska-zarizeni.cz
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Pripravované plavebni konference

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

1. Plavebni dny 2005

Slovensky plavebny kongres ve spolupraci s Ceskym pla-
vebnim a vodocestnym sdruzenim a dalSimi slovenskymi
spravnimi a samospravnimi organy, podniky a organizace-
mi pfipravuje konferenci s mezinarodni uc¢asti XXIIl. Pla-
vebni dny 2005. Tato konference se uskute¢ni ve dnech
12. — 14.zafi 2005 v Trnavé ve Slovenské republice.

Konference XXIII. Plavebni dny bude zaméfena na tento
okruh projednavanych otazek:

* Dopravni politika Slovenské republiky a uzemni plano-
vani ve vodni dopravé v ramci transevropskych doprav-
nich koridor( po rozsiteni Evropské unie.

¢ VVyznam vazské vodni cesty pro budouci hospodarsky
rozvoj stfedoevropského regionu.

e Vystavba a rozvoj vodnich cest Slovenské republiky ve
vazbé na mezinarodni dohody, zejména Evropské
dohody o vnitrozemskych vodnich cestach mezinarod-
niho vyznamu (AGN).

* Rozvoj kombinované dopravy a kontejnerové dopravy s
vys88im podilem vodni dopravy jak vnitrozemské, tak
i ndmorni.

e Sportovni a rekreacni plavba na vodnich tocich a vodnich
nadrzich.

* Nové sméry ve vodnim stavitelstvi a lodnim stavitelstvi s
pfihlédnutim zejména na ochranu zivotniho prostredi.

Konference bude doplnéna exkurzi lodi na useku vodniho
toku Vahu Sered-Selice. Jednacim jazykem konference
bude slovenstina a ¢estina. Individualné bude zabezpece-
no tlumoceni do jazyka némeckého (anglického).

Zajemci o pfispévek do sborniku zaslou jeho anotaci v
terminu do 31.3.2005 na nize uvedenou adresu, pfip. elek-
tronickou postou.
vyboru této konference a Slovenského plavebného kongre-
su na adrese:

Ing. Vladimir Haviar, Slovensky plavebny kongres,
Namestie slobody 6, P.O.Box 100, Posta 15, 810 05 Brati-
slava — e-mail:vladimir.haviar @stonline.sk

2. Plavebni kongres 2006
Mezinarodni plaveni sdruzeni AIPCN/PIANC pfipravuje
31. Svétovy kongres AIPCN/PIANC. Tento kongres se
uskutecni ve dnech 14.-18. kvétna 2006 v pobfeznim més-
té Estoril na jihu Portugalska.
Na plavebnim kongresu budou projednavany tyto skupiny
otazek:
1. Vnitrozemska plavba, vodni cesty a pristavy.
¢ Lodé, lodni konstrukce, plavba
- specialni lodé pro dopravu na kratké vzdalenosti,
- pfeprava kontejneri pomoci vnitrozemskych plavidel,
- zkuSenosti s Informacni fiéni sluzbou (SIF/RIS).
¢ Vnitrozemské vodni cesty (koncepce, stavba, udrzba,
provoz)
- zlepSovani stavu vodnich tok( a sledovani velkych
vod ve vazbé na plavbu,
- bezpecénost dlouhych podélnych hrazi (analyza geo-
technické bezpeénosti, dozor a kontrola),
- ochrana brehll (problematika naraz( lodi, vyzkum
probléma stability, nové konstrukce, nepropustnost).

* Plavebni komory, jezy, lodni zdvihadla
- nové konstrukéni metody ocelovych a betonovych
konstrukci, véetné zakladani,
- zkuSenosti se specialnimi vraty plavebnich komor
a systémy pInéni a prazdnéni,
- opravy starych konstrukci a konstrukci pouzivanych,
- planovani a zkuSenosti z provozu novych lodnich
zdvihadel.
* Ekologické aspekty ve vnitrozemskeé plavbé
- dusledky pravnich norem z oblasti Zivotniho prostfedi
na plavbu, planovani a udrzbu vodnich tokd.

2. Namorni plavba, namorni cesty a pfistavy
 Pfeprava kontejnerd.
* Namorni cesty, prulivy a pobfezni stavby.
e Pfistavy (infrastruktura, sprava, preklad).
* Ekologické aspekty v planovani a rozvoji pfistava.
* Rozvoj pfistavl v transitnich zemich.

3. Otazky zivotniho prostredi

* Bagrovani a nasledné vyuzivani materialQ
- kontaminované sedimenty,
- otazky, tykajici se zivotniho cyklu,
- regionalni hospodareni se sedimenty.

e Trvale udrzitelna plavba
- sprava fek,
- rozvoj pobrezi,
- rovnovaha mezi aspekty zivotniho prostfedi a ekono-

mickymi.

» Stavby namorniho zivotniho prostfedi
- pozadavek specialnich konstrukci (stavba, funkce),
- dasledky pro Zivotni prostredi,
- aspekty spojené s bezpecnosti plavby a staveb,
- otazky ovliviujici zivotni cyklus, pravidla.

* Namorni ¢innost
- balastni vody,
- natéry TBT.

4. Rekreacni plavba

* \/yvoj pozadavku na jachetni pfistavy a ostatni zafizeni
rekreacni plavby
- handicapovani a starsi uzivatelé,
- velké akce spojené se sportovni plavbou,
- konfliktni vztahy mezi obchodni plavbou a rekreacni

plavbou.

* Nové sméry rozvoje ve starych pfistavnich zénach pro
jejich pfeménu na jachetni pfistavy
- zkuSenosti s vefejnym a soukromym partnerstvim.

e Bezpecnost v jachetnich pfistavech.

Jednacimi jazyky jsou angli¢tina a francouzstina.

kach: www.pianc-aipcn.org nebo na e-mailové adre-
se: congress @pianc.aipcn.org.

Podminky pro aktivni uCast na kongrese (pfispévky,
postery), jejichz termin pfihlaseni byl 1.bfezen 2005, byly
uverejnény v Cisle 4 €asopisu Vodni cesty a plavba. [



Zivot neni takovy — je uplné jiny (24)

Ing. Josef Podzimek

viz barevna pfiloha uprostred casopisu

KdyZz pracujes a nékdo ti pfekaZzi,
nestyd se mu rict, Ze ti pfekaZi.
V. I. Lenin

Dnesni povidani bude opravdu o zivoté upIné jiném.
O zemi, kde véera znamenalo jiz zitra, o dobé, kde bylo
opravdu v$echno jina¢, ale hlavné o vodnich cestach
v byvalém Sovétském svazu.

JiZz ivodni motto a jeho autor vyvolava u mne dalsi jisto-
tu, ze VSECHNO JE UPLNE JINE. Tento citat, ktery se mi
velmi libi, jsem chtél pouzit poprvé v roce 1971 v Uvodu
publikace Povodi Vitavy — zavod dolni Vitava — Opravy 1967
— 68. Zavolala si mé cenzorka a zeptala se:

,Co to je, soudruhu inZenyre?“

Odpovédél jsem bezelstné:

LVi.Lenin.”

, 1o vidim, ale proc tu je?“

,ProtoZe se mi libi.“

LAle to by si nékdo mohl rizné vykladat.“

, 10 ano a proto tady je.“

,Chcete vydat citat nebo knihu?“

»Knihu®, odpovédél jsem.

, 1ak tam nebude citat”, ukoncila debatu soudruzka cenzorka.

Kniha vysla a byla to v fadé jedina, ktera nebyla uvedena
citatem. Za socializmu mi zcenzurovali V. |. Lenina. DalSich
20 let jsem se neodvazil toto nebezpe¢né moudro nikde
pouzit, az pfisla sametova revoluce. Zména systému nam
vratila svobodu slova, a tak jsem z tribuny pfi navraceni
rodinnych podnik{l ve slavnostnim projevu ke vSem pracuiji-
cim pouzil vySe uvedeny citat. Nastalo zdéSeni, jak to, ze
majitel firmy cituje V. I. Lenina. Tak jsem si uvédomil, ze se
to snad nepatfi. Nepouzil jsem ho proto dalSich 15 let ani
na svych novoro¢enkach, ale porad mi lezel v hlavé. Az
dnes jsem se odvazil a za¢inam s nim povidani o vodnich
cestach byvalého Sovétského svazu.

Vérfim, Ze i po tolika letech a tolika zménach v Evropé
i v sou¢asném Rusku je o ¢em povidat. Jiz proto, ze ani
v minulém ani v sou¢asném rezimu nebylo a neni tak jed-
noduché se do téchto oblasti dostat. Ale hlavné fotografovat
na vodnich cestach v SSSR chtélo hodné otrlosti a v kaz-
dém pfipadé to bylo riziko. Pamatuiji si jak jsem se jednou
naivné zeptal, jako ¢len odborné delegace na ,Ministerstvu
rie¢ného flota“, zda je dovoleno fotografovat. Hrda odpovéd
znéla, Zze samozfejmé ano. A pak mé po lodi honil nas ,pri-
vodce” a byl celej Sedivej. Kdyz jsem se s nim lougil, chtél
jsem mu udélat radost a proto jsem mu fekl, ze az se vra-
tim dom(, uverejnim fotky v ¢asopise Vodni hospodarstvi
a jeden vytisk mu poSlu. Hrozné se vydésil a prosil me,
abych nic, ale vabec nic mu neposilal.

Druha hezka zkuSenost byla pfi plavbé po Volze, ktera
se konala pro U€astniky Mezinarodniho plavebniho kon-
gresu v Leningradé (1977). Na palubé byli téméf vyhradné
zpadni cizinci a chtéli, stejné jako ja, fotografovat. Rekli
nam, ze mizeme fotografovat prehrady a nikoliv plavebni
komory. Nikdo nechapal absurditu této informace jiz proto,

strojovnach hydrocentral py$né vystaveny druzicové snim-
ky celych vodnich dél. Ja jsem to nevydrzel a zacal foto-
grafovat plavebni komory jako o zavod. Zapadni ucastnici
se mé ptali, zda je dovoleno fotografovat i plavebni komo-
ry. Tak jsem to dovolil a razem vSichni méli v rukou fotoa-
paraty a kamery. Nastal poplach v fadach oficialniho i taj-
ného svétského doprovodu. VS8e uklidnil az nejvyssi
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Motorova nakladni lod volZského typu o vytlaku 5 000 tun.

odborny predstavitel svétového plavebniho kongresu
v Leningradé prof. V. Balanin, ktery nechtél mezinarodni
ostudu. Moc mu za to po letech dékuji, nebot nevim, kde
bych bez ného skondil. Z vy$e uvedeného vyplyva, ze foto-
grafie, které vlastnim, jsou jesté po letech vzacné a také
odborné pouéné.

Za naSeho mladi se fikalo: ,Kdo nebyl v Sovétském sva-
zu, tak nemuZe radit”. A soucasné mladi to jiz nemlze
zazit, a tak mi promirite, Ze odborné povidani ob¢as osvé-
zim néjakou historkou z této ,zemé nedozirnych moznosti“.

Mél jsem moznost navstivit SSSR celkem Ctyfikrat. Prvni
cesta byla gist& soukroméa a sméfovala k Cernému mofi,
kam jezdila pfevaznd ¢ast ¢eskych turistl, tedy do Soci.
Ale presto ve mné zanechala hluboké vzpominky, nebot
jsme odjeli do SSSR v €ervnu 1968, tedy v dobég, kdy po
uvolnéni vyjezdl do ciziny vSichni vyrazili na zapad. Ale jak
se pfiznavam, mam rad absurdity, a tak jsme odjeli na
vychod. Zazitk(l bylo mnoho, ale podélim se pouze o dva.

Pobrezni plavba mezi c¢ernomorskymi pristavy.



Porad jsem se chtél podivat na more, az jsem zjistil, Zze Pred odjezdem jsme méli velky rozluckovy vecer. K Zené
v mistnim pfistavu je mozné si pronajmout lod jako taxik. =~ Hané si pfisedl tryskovy pilot Alexandr a ke mné Vasil —
Vystal jsem pfisluSnou frontu, zaplatil jizdné a uz okfidlena  inzenyr z Donbasu. Byl pfijemny, vzdélany a otevieny. Po
lod vyrazila na &iré mote. Cekal jsem, Ze se nas nékdo chvili se m& zeptal na kontrarevoluci v Ceskoslovensku (byl
zeptda, kam chceme plout. Kdyz ani po péti minutach kapi-  ¢erven 1968). Zacal jsem mu vysvétlovat, Zze zadna kontra-
tan nepromluvil, poprosil jsem ho zda bychom se nemohli  revoluce se u nas nekona, ale Ze je u nas pouze svoboda
podivat ke kotvici velké namofni lodi. Odpovédél: ,Né vaz-  slova, tisku a shromazdovani. Podival se na mé shovivavé
moZno, zdés ustanovlena trasa“, vzal jsem to na védomi  a fekl: ,Jd vim, Ze takové svobody ve svété jsou, pfipou-
a poprosil, zda by nemohl jet rychleji, odpovédél: ,Névaz-  Stim, Ze u nds je nemdme, ale soudruhu Josefe k ¢emu

mozZno, ustanovilena skorost sorok kilometrov v adin ¢as.” vam jsou dobré!”
Uz jsem ani nemukl a ¢ekal, co bude dal. Po chvili se Musim pfiznat, Ze mi ta slova zni v hlavé dosud stejné
kapitan otocil a fekl. ,,Pdl ¢asa ili adin cas.*” jako 21. srpna 1968, kdy moje Zena Hana pfi buracejicich

Odpovédeél jsem otravené, Ze pul hodiny této bezucelné letadlech, které pfistavaly na ruzynském letisti, fekla: , Tak
plavby staci. Bez mrknuti oka otocil kormidlem a po 30  vidis, uz priletél nas kamarad Alexandr.”
minutach plavby jsme se vratili zpét do pfistavu. To byl prv- Ale uz dost osobnich zazitk(l z pobytll v SSSR a vratme
ni a posledni pokus pfi mé prvni navstévé SSSR o bliz§i se  se k vodnim cestam.
seznameni s plavbou v této velké zemi.
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Vodni cesty byvalého Sovétského svazu

Chceme-li se dopatrat prament uréujicich tradice i dnes-
ni stav vodni dopravy v byvalém SSSR, nemizeme opome-
nout Siroké ruské roviny. Protéka jimi fada veletokl a vytvo-
fil se tam jeden z hlavnich ,pdlu“ svétové vnitrozemské
plavby. Nejznaméjsi z téchto veletok( je Volha, nejvétsi
feka v Evropé a odedavna vyznamna vodni cesta, diivérné
nazyvana ,matickou Volhou“. Jeji proud kdysi unaSel
pomérné velké ¢luny samotizi, ale v opaéném sméru —
proti proudu — to tak snadné nebylo. Vymluvné to doku-
mentuje Repindv obraz Burlaci na Volze. Malif na ném
vystihl utrpeni bezejmennych zbédovanych délnikl feky,
tahnoucich proti proudu stovky tun a bojujicich s Volhou
doslova o kazdy metr.

Konovodka byla v 19. stoleti na Volze i jinch ruskych rekach
typickym plavidlem. V popredi ¢lun na vyvazZeni kotev.

Velké ¢luny na Volze zdolavaly ovSem proud i jinym, pro
staré Rusko typickym zpUsobem. SlouZzily k tomu dvé kotvy.
Malé Cluny stfidavé zavazely kotvy 200 az 300 m dopfedu
a tam je spoustély na dno. Clun se k nim pak pfitahoval ru¢-
nimi rumpaly. Je snad zbyte¢né pfipominat, Ze pfi tomto
zpUsobu plavby dosahly ¢luny nejvys$si rychlosti 20—25 km
za den. Presto neméla fi¢ni plavba ve starém Rusku pfed
zavedenim Zeleznic konkurenci. Vyznam vodni dopravy
a vodnich cest ocenil zvlasté car Petr I. (1672—1725). Sou-
stavné dbal o zlepSovani splavnosti fek a rozvinul v Rusku
i vystavbu prvnich umélych vodnich cest. Dlivod jeho zajmu
souvisel s celou jeho politickou koncepci, zejména s prelo-
Zenim hlavniho mésta do Sankt-Peterburgu. Nova metropo-
le méla byt pro svou vyhodnou polohu na bfehu Finského
zalivu branou do svéta. Potfebovala vSak i dobré dopravni
spojeni s centralni ¢asti Ruska a s jeho hlavni dopravni tep-
nou — Volhou. Nejsnadnéjsi se zdalo propojeni fek Tver-
ca—Cna a Msta—IImeriské jezero—feka Volchov—Ladoz-
ské jezero—Neéva. Nizké rozvodi mezi Volhou a Baltskym
morem, tedy mezi Tvercou a Cnou, se dalo preklenout pou-
ze 3 km dlouhym priikopem.

Jiz odedavna vedla pres rozvodi pfevlaka (volok) a podle
tamniho mésta Vys$nij Volo¢ok byl pojmenovan cely plaveb-
ni systém. Car Petr |. pfizval ke stavbé odborniky z Holand-
ska a s jejich pomoci byl v roce 1709 VySnévoloCsky
systém otevien pro plavbu.

Dal$iho zdokonaleni vodni cesty se ujal talentovany rus-
ky hydrotechnik, samouk Serdukov. | pfes vesSkerou snahu
vSak zuUstal VySnévoloCsky systém pfili§ primitivni, nebot
umoznoval plavbu jen jednim smérem, a to od Volhy k Balt-
skému mofi. Proti proudu se neprekonatelnymi perejemi
fek Msty a Volchovy jiz €luny vratit nemonhly.

Pozdéji byla zahajena vystavba dvou dalSich paralelnich
propojeni. PfedevSim to byl Mariinsky systém, vedeny
fekou Seksnou, Bilym jezerem, dale po fece Kovze, krat-
kym prlplavem pres rozvodi, po fece Vytégre, Onézském
jezeru, fece Sviru a obvodovym priplavem okolo Ladoz-
ského jezera, jehoz viny byly pro Ffi¢ni lodé za vétrného
pocasi nebezpecné. Cely systém byl dokoncen roku 1810.
O rok pozdéji zacal slouzit Tichvinsky systém, vedeny feka-
mi Mologa, Cadogos$c¢a, Gorjun, Saminka, VolCica, kratkym
priplavem pres rozvodi a poté fekami Sjas’ a Volchov k jiz
uvedenému obvodovému kandlu. Nejlépe se osvédcil Mari-
insky systém, ktery byl postupné modernizovan a slouzil
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provozu az donedavna, kdy jej nahradila moderni velkoka-
pacitni vodni cesta Volha—Baltské mofre. Pfi vystavbé jez(
a plavebnich komor na téchto vodnich cestach pouzivali
rusti stavitelé nejcastéji drevo, jehoz méli na misté vzdy
dostatek. Drevéné, zpravidla srubové konstrukce plaveb-
nich komor dosahly ve starém Rusku vysoké dokonalosti
a misty se zachovaly dodnes.

Typicka stara plavebni komora s pfirozenymi svahy a drevé-

nymi vzpérnymi vraty — Andrejevka na rece Moskvé.

Pfipojenim Volhy k Baltskému mofi a zdokonalovanim
plavidel vzrostl dopravni vyznam této vodni magistraly. ZpQ-
sob plavby s kotvami zavazenymi pred ¢luny se uplatnil
v tficatych letech 19. stoleti i u prvnich vleénych remorkér(,
tzv. konovodek, u nichz se k pohonu rumpalu pouzivali
koné. Ve Ctyficatych letech byli koné nahrazeni parnimi
stroji, které se vSak mnohem lépe osvédcily na kolesovych
vleénych remorkérech. Zavadéni parnich stroji znamenalo
dalSi zhospodarnéni plavby a pfipravilo ji na nastupujici
zelezniéni konkurenci. Vle¢na plavba na Volze a na ostat-
nich ruskych fekach se pfili§ neliSila od zpUisobl zavede-
nych ve stfedni Evropé. Znacny rozdil spocCival pouze
v tom, Ze se na Volze pouzivaly mnohem vétsi Cluny, i kdyz
Casto drevéné konstrukce. Cluny meély vétSinou nosnost
3 000 t, nékdy az pfes 10 000 t. Byla to nejvétsi ficni plavi-
dla na svéte.



Lesni bohatstvi Ruska pfispélo i k rozvoji voroplavby, kte-
ra nabyla svéraznych forem; obrovské vory byly viec¢eny
remorkéry. Tento zpUlsob existuje na Volze, Kamé, Pecore
a dalSich tocich dodnes.

ZvétSovani nosnosti plavidel na ruskych fekach plsobilo
zpétné na rozvoj vodnich cest. Specifické podminky na Vol-
ze a ostatnich rovinnych fekach s malym sklonem a pisci-
tym dnem, jeZ maji nestabilni plavebni drahu, vedly koncem
19. stoleti ke vzniku originalni splaviiovaci metody. Mél¢iny
(brody) se planovité a opakované bagrovaly, takze se na
usecich plavebni drahy postizenych zanaSenim udrzovala
hloubka. Rusti inzenyfi dovedli tuto metodu teoreticky
i prakticky na vysokou, jinde ve svété neznamou Uroven.

Po vzniku Sovétského svazu se tradice ruské vodni
dopravy déle rozvijely, a to zejména zasluhou vystavby
vodnich dél na fekach. Kromé vyuziti hydroenergetického
potencialu fek sledovala tato vystavba i plavebni cile. Na
fekach byly vybudovany rozsahlé prehradni nadrze jezerni-
ho charakteru, vhodné i pro ficné-ndmorni lodé; podminky
na obrovskych umélych jezerech se ostatné pfilis nelisi od
morskych. Plavebni sit evropské ¢asti Ruska byla postupné
spojena prlplavy mezi velkymi fekami. Spojovaci priplavy
jsou sice kratké a neprekonavaji vysoka rozvodi, ale svymi
parametry patfi mezi nejvétsi vnitrozemskeé priplavy svéta.
Je pravda, Ze velkorysost hydrotechnické vystavby se
nékdy povazuje za gigantomanii, a do jisté miry pravem,
nebot v politické atmosfére, kdy velké vodni stavby vznika-
ly, se jejich inspiratofi pfilis neohliZzeli na vedlejsi Skodlivé
ucinky. Neni také tajemstvim, Ze za rychlosti vystavby
nékterych priplavl se skryva stradani statisicl politickych
véznu stalinské éry, zahnanych do pracovnich taborG pfi
této trase.

Dnes mlzZeme konstatovat, Ze byvaly Sovétsky svaz
disponoval takovou délkou vodnich cest jako Zadny jiny
stat na svété. Na uUzemi tohoto statu bylo vice nez
150 000 km splavnych Ffek a prlplav(; nakladni vodni
doprava z toho vyuzivala 144 500 km. Celkova pfeprava
na této plavebni siti se pfiblizila hranici 800 miliond tun
nakladu za rok a pfepravni vykon dosahoval téméf 300
miliard tkm roéné. | kdyZ jsou tato €isla ve srovnani s uda-
ji platnymi pro ostatni evropské staty ohromuijici, nebyl
podil vodni dopravy v dopravni soustavé pfili§ vysoky,
pohyboval se jen okolo 6 % v tunach, resp. okolo 7 %
v tunokilometrech.

Po rozpadu Sovétského svazu zdédilo zdaleka nejvétsi
Cést plavebni sité Rusko. Vyznamné vodni cesty vSak pfi-
padly i Ukrajiné a Kazachstanu. Hospodarska stagnace,
ktera Sla se zanikem byvalého SSSR ruku v ruce, vedla
i k hlubokému poklesu pfepravy na vSech vodnich
cestach. Neni vSak pochyb o tom, Zze po oziveni hospo-
dafstvi bude vyznam celé obrovské plavebni sité znovu
docenén, a to tim rychleji, &im rychleji zdomacni na ukra-
jinskych a ruskych vodnich cestach i lodé s vlajkami jinych
evropskych stata.

Zakladem plavebni sité na zapad od Uralu je tzv. Jednot-
ny systém velkogabaritnich (Ci spiSe hlubokovodnich, pokud

se pfidrzime ruské terminologie) vodnich cest. Svym rozsa-
hem a velkorysym pojetim patfi mezi nejvyznamnéjsi a tech-
nicky nejdokonalejsi vodocestné soustavy svéta.

Volzské hlubokovodni magistraly

Patefi tohoto systému je Volha. Dnes je to vlastné fetéz
nédrzi vytvarejicich souvislou kaskadu osmi energeticko-
plavebnich stupid. Ve sméru proudu jsou to stupné Ivan-
kovsky, Ugli¢sky, Rybinsky, Nizné&-novgorodsky, Ceboksar-
sky, Samarsky (KujbySevsky), Saratovsky a Volgogradsky.
Celkova délka volzské hlubokovodni magistraly je 3 012
km, cela splavna trat feky dosahuje dokonce 3 194 km.
Volzské nadrze se podobaji obrovskym vnitrozemskym
jezerim, takze ani nazev ,more“ by pro né nebyl pfilis pre-
hnany. Samarska nadrz, ktera je z nich nejvétsi, je 495 km
dlouha, az 27 km Siroka, s plochou hladiny 6 448 km2. Vét-
i rozlohou se mohou pochlubit v Evropé jen dvé pfirozena
jezera, Ladozské a Onézské. Plocha madarského Balatonu
nedosahuje ani desetiny rozlohy samarské nadrze. Na tak
rozsahlych plochach se samozrfejmé pfi silngjSim vétru tvo-
fi velké viny, misty dosahuji vySky 3 az 4 m. Lodni park pou-
zivany na Volze a na jinych trasach velkogabaritnich vod-
nich cest musi byt proto konstruovan pro jezerni az morské
podminky. Plavidla maji zesilenou konstrukci, vysoké boky
a pfiméfenou nautickou vystroj; zpravidla se pouzivaji i na
nékterych namornich trasach. Plavebni
komory volzskych vodnich dél maji uzitné rozméry
290 x 30 m a vétSinou jsou dvojité.

K_jednotnému systému dale patfi:

- Reka Kama, kterd je splavna v délce 1 507 km, pfi¢emz
1 182 km je kanalizovano pomoci tfi stuprit volzského typu.

- Prdplav Moskva—Volha, nazyvany Moskevsky priplav,
je dlouhy 128 km. Byl vybudovan dosti honosné (hlavné po
architektonické strance), s respektovanim stejnych hloub-
kovych parametr( a se stejnymi uzitnymi rozméry plaveb-
nich komor, jaké ma Volha. Byl dokongen v roce 1937
a jeho stavba trvala necelych pét let.

- Priiplav Volha—Don je mladsi, byl dokonéen roku 1952.
Je dimenzovan ponékud Uspornéji nez Volha, Kama a pri-
plav Moskva—Volha. M& 13 plavebnich komor o uzitnych
rozmérech jen 145 x 18 m.

- Dolni tok Donu od vyusténi priplavu Volha—Don az po
Azovské more; plavebni komory na dolnim toku maji stejné
rozméry jako na prlplavu Volha—Don.

- Vodni cesta Volha—Baltské more byla dokoncena roku
1964.

- Bélomorsko-baltsky praplav, odbodujici z predchozi
vodni cesty pfes Onézské jezero k severu a Ustici do Bilé-
ho mofe, je dlouhy 227 km, pfi¢emz z této délky pfipada 90
km na jezero a 100 km na fi¢ni useky, jimiz prochazi. Bylo
na ném zfizeno 19 plavebnich stupriti s plavebnimi komora-
mi rozmér( 115 x 15 m, postavenymi vétSinou ze dfeva. Byl
dokoné&en v roce 1933 a jeho stavba, ktera je doslova pro-
duktem otrocké prace vézn(, trvala jen 20 mésic0.

di-ve Uljanovsku.
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Plavba po Volze

V roce 1977 se poradal Mezinarodni plavebni kongres
v Leningradé. Bylo to obdobi, kdy jsem byl vyhozen z funk-
ce feditele dolni Vltavy, ale zarover i obdobi nejvétdiho roz-
machu modernizace vodni cesty labsko-vitavské, na které
jsem se velmi aktivné podilel. Bylo tedy co na plavebnim
kongresu ukazovat. S mou Uc¢asti se pochopitelné v Lenin-
gradé vibec nepocitalo. Nasel jsem odvahu a oslovil teh-
dejSiho naméstka ministra lesniho a vodniho hospodarstvi
ing. J. Vancuru, zda by mé tam rezort nevyslal. VSelijak se
vytacel az se vymluvil, ze ministerstvo nema dost penéz.
Jako dnes si pamatuji, co jsem odpoveédél: ,Soudruhu
naméstku, jestli penize jsou jediné co brani mé ucasti na
svétovém plavebnim kongresu, tak to umim zaridit. Jisté
vite Ze mam dvé sestry v USA a tak jim napisu, aby nesly
dvakrat k holici a poslaly vam penize na ministerstvo.”

Vancura vyvalil o¢i, dvakrat polkl a fekl: ,,Uvidim, co se da
délat.“ Do Leningradu jsem odcestoval.

Po skonceni kongresu byly pofadany odborné exkurze na
péti trasach. Cast ¢eskoslovenské delegace méla moznost
zUcCastnit se exkurze, ktera nejvice odpovidala nasi snaze
poznat plavebni komory a plavebni cesty SSSR.

Cestu po dolni Volze jsme zahgjili v Uljanovsku. K méstu
patfi fiéni pfistav pro osobni i nakladni lodi. Mnozstvi pre-
kladaného zboZzi tehdy dosahovalo 7 mil. tun ro¢né. Plavba
po Volze, ktera trvala pét dni, vedla po hladinach pouze tfi
nadrzi — KujbySevského, Saratovského a Volgogradského
vodniho dila a pfesto méfila témér 1 000 km. Po celou dobu
plavby jsme byli ubytovani na luxusni osobni motorové lodi
Maxim Gorkij. Tato lod rakouské vyroby pro 220 cestujicich
je 110 m dlouhda, 14 m 8iroké a dosahuje rychlosti 22 km za
hodinu. Byla velmi luxusné zafizena.

Prohlidka Uljanovska — rodného mésta V. I. Lenina — byla
v té dobé samostatnym zazitkem. Zacali jsme u studanky,
kam chodil V. I. Lenin pro vodu, nasledovala prohlidka lavi-
ce, kde sedél v 1. tfidé obecné Skoly, 2. tfidé obecné Skoly
atd., atd. az jsme skoncili v muzeu, kde jsme koukali na piano,
kde v roce 1921 naposledy hral V. I. Lenin a od té doby je

zamcené. Pamatuiji si, jak zahraniCni u¢astnici pofad provo-
kovali pravodce dotazy, pro¢ chybi na v§ech fotkach Troc-
kij,... az to vyvrcholilo svatokradeznym pfanim prezidenta
AIPCN Ing. Gustava Willemse z Belgie, zda by si nemohl
na ten posvatny nastroj zahrat. Nastalo zdéSeni, nebyl kli¢
od zamku na fetézu, az zavolali feditele muzea. A ten
zabodoval. Pfinesl kli¢, oteviel nastroj a vyzval pana profe-
sora, aby si zahral. VSichni ztichli a pan profesor musel pfi-
znat, Ze neumi na piano hrat.

Prvni zastavka pfi nasi plavbé po Volze byla v pfistavu
mésta Togliatti, kde se prekladalo roéné cca 1 mil. tun. Kdy-
si tu stala dfevéna pevnost nazyvana Stavropol, zalozena
v r. 1737. Rozkvét mésta nastal v r. 1950 pfi budovani Kuj-
bysevskeho vodniho dila. V dobé, kdy jsme mésto navstivili
byl zahajen provoz nové volzské automobilky Ziguli, ktera
zameéstnavala na 70 tisic pracujicich.

Kujby&evské vodni dilo V. I. Lenina 7)

Prvni Uvahy o energetickém vyuZziti Volhy v tomto profilu
jsou z r. 1910 a 1913. Prace na vodnim dile byly zahajeny
az v r. 1939 podle projektu z r. 1937. Vystavba vSak byla po
dobu druhé svétové valky zastavena. V roce 1949 byl
vypracovan novy revidovany projekt, podle kterého bylo
vodni dilo dokonéeno v letech 1951—1956. Primérny pru-
tok v tomto profilu Volhy je 7 620 m3/s a max. znamy pruatok
(1926) je 63 900 m3/s.

Ackoliv jsme méli moznost prohlédnout si celé vodni dilo,
omezim se, podobné jako u ostatnich objektl, pouze na
popis jeho plavebni ¢asti.

Nadrz KujbySevského vodniho dila je 580 km dlouha 5
az 27 km Siroké a zatépi uzemi o ploSe 6 450 kmz2. Na
nadrzi jsou tfi hlavni fiéni pfistavy Kazan, Uljanovsk, Togli-
atti a dalSich 7 pfistava mistniho vyznamu.

1) Pro autenticnost doby zachovdvam celé ptvodni ndazvy vod-
nich dél.
Plavebni zafizeni je umisténo v levé ¢asti vodniho dila

Osobni motorova lod ,,Maxim Gorkij“ pro 220 cestujicich.

Prof. V. Balanin, Ing. G. Wil-
lems u studanky, kam chodil
V. I. Lenin pro vodu.

Tradicni bilboardy v Uljanovsku.
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Prehledna situace Kujbysevského vodniho dila.
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Plavebni komora KujbySevského hydrocentra V. I. Lenina.

a sklada se ze dvou plavebnich stupfid, vzdy se dvéma
plavebnimi komorami vedle sebe. Plavebni komory na Vol-
ze maji jednotné uzitné rozméry 290 x 30 m s hloubkou
nad zapornikem 4 m. Jsou vzdy dvé vedle sebe, pfi-
¢emz jedna slouzi pfevazné k proplavovani osobnich
a nakladnich lodi a druha k proplavovani voru, které jsou
po Volze tazeny, popfipadé tlaceny malymi remorkéry. Cel-
kovy spad KujbySevske pfehrady a vodni elektrarny je pre-
konavan dvéma plavebnimi stupni za sebou. Spad horni
dvojice plavebnich komor je 14,6 m a dolni dvojice je 13,2
m. Délka plavebniho kanalu je 13,5 km pfi vzdjemné vzda-
lenosti obou plavebnich stupid 6 km.

Plavebni komory maji gravitacni bo¢ni zdi. Horni i doIni
vrata jsou vzpérna, s ovladanim ocelovymi lany ponékud
robustniho provedeni, s rychlosti otevieni za 120 az 130
s. PInéni plavebnich komor zajistuji dlouhé obtoky s vytoky
dnem opatfené stavidlovymi uzavéry. Toto provedeni umoz-
nuje velmi klidné pInéni, které nepfesahuje 8 min. pfi celko-
vé dobé proplavovaciho cyklu cca 20 min.

Revize a udrzba plavebnich komor je provadéna pod
ochranou samostatnych vzpérnych vrat, ktera v dolnim
ohlavi jsou provedena pro pretlak ze strany dolni vody. Do
jedné plavebni komory Ize najednou umistit 6 ¢lunli typu
Volha — Don o vytlaku 6 x 5 000 tun = 30 000 tun.

Saratovské vodni dilo

Po proplaveni kujbySevskymi plavebnimi komorami
pokracovala plavba po nadrzi Saratovského vodniho
dila, ktera je 117 km dlouhd, 3 az 20 km Sirokd, o zato-
pené ploSe 1831 kmz2. Vlastni plavebni zafizeni je v levé
¢asti vodniho dila, jehoz spad je max. 14 m. Sklada se ze
dvou plavebnich komor, umisténych vedle sebe na pla-
vebnim kanale 12 km dlouhém. Uzitné rozméry téchto
plavebnich komor i jejich vybaveni je standardni (290
x 30 x 4 m). Konstrukce zdi komor je monoliticka, zelezo-
betonova. Horni vrata jsou tvofena zdvizné spustnymi
stavidly, ktera slouzi zaroven pro pfimé plnéni komor.
Vrata jsou ovladana hydraulickymi valci, vzdy dvéma na
kazdé strané vrat o sile 4 krat 400 t. Doba otvirani vrat je
70 s.

Dolni vrata komor jsou vzpérna. Prazdnéni komory se
déje kratkymi obtoky okolo vzpérnych vrat, hrazenymi sta-
vidlovymi uzavéry. Doba prazdnéni je 8 min. Provizorni hra-
zeni komory je tvofeno v hornim ohlavi nizkymi vzpérnymi
vraty, navrzenymi na tlak ze strany dolni vody.

Volgogradské vodni dilo XXII. sjezdu KSSS
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Horni zdvizné spustna tabulova vrata ro primé plnéni plaveb-
ni komory Saratovského vodniho dila na Volze. Vrata jsou
ovladana dvojici hydraulickych valct na kaZdé strané.

Nejdel$i plavba bez zastaveni byla po nadrzi Volgograd-
ského vodniho dila. Tato nadrz, 600 km dlouha, max. Sitky
22 km, ma zatopenou plochu 3 117 km2 a celkovy objem 31
450 mil. m3. Vlastni plavebni zafizeni je umisténo v levé
¢asti vodniho dila a ma dvé dvoustupriové plavebni komory
vedle sebe, bez mezizdrze, standardnich rozmérd 290 x 30
x 4 m, se spady 13,5 m + 13,5 m. Zvlastnosti tohoto objek-
tu je zpUsob prevadéni velkych vod a ryb plavebnimi komo-
rami. Mezi obéma komorami je vybudovan betonovy kanal,
v horni ¢asti hrazeny dvéma stavidlovymi uzavéry a spoje-
ny s fadou vytokovych otvor( ve vnitfnich zdech soused-
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nich plavebnich komor. Pfevadéni velkych vod probiha
v dobé, kdy dolni voda pod dilem stoupne az o 10 m a tim
jsou obé dolni komory vyfazeny z provozu. Pfi pfevadéni
velkych vod toto zafizeni umoziiuje zaroven i proplouvani
ryb proti proudu Volhy. VSechna vrata obou dvoustuprio-
vych komor (horni, stfedni a dolni) jsou vzpérna, ovladana
hydraulickymi valci o sile 100 tun. PInéni plavebnich komor
zajistuji Ctyfi dlouhé obtokové kanaly o rozmérech 3 x 5
m s vytoky ve dné. Uzaveéry téchto obtokl jsou stavidlové,
ovladané hydraulickymi valci o sile 140—150 tun.
Tyto servovalce a Cerpaci agregaty i pro vzpérna vrata
jsou umistény v samostatnych, pomérné velikych strojov-
nach. Tésné pod stfednim ohlavim dvoustupriovych
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Dvojité dvoustupriové plavebni komory vodniho dila Volgo-
grad na Volze.

komor vede pres objekt silniéni most, v jehoz blizkosti je
umistén vysoky, prostorny, moderni velin samostatny pro
kazdou komoru. Provoz komor je pIné automatizovan,
doba proplavovaciho cyklu obéma dvoustupnovymi
komorami nepfesahne 45 min. Provoz je tfisménny, v pru-
méru s 28 proplavenimi denné. Podle oficialnich pramenu se
komorami v roce 1976 proplavilo zbozi o hmotnosti 35 mil.
tun. Problémy s pfevedenim ledd pfes vodni dilo nejsou
témér zadné, protoze se na ném po 2 az 3 zimni mésice
zastavuje plavba a jaro v téchto oblastech pfichazi rychle
a je teplé. Pfed zahajenim plavby je led rozbit prlichodem
pfes prfepady prehrady a v plavebnich kanalech je rozla-
man ledoborcem. Pocet pracovnik{i na plavebnim zafizeni je
7—8 ve sméng; ti zajistuji nejenom jeho provoz, ale i béz-

nou udrzbu, a to hlavné
elektroc¢asti.

Ve volgogradském Fi¢-
nim pristavu se v roce
1978 prekladalo cca 16
mil. tun zbozi rocné.
Mésto Volgograd, které
bylo za druhé svétové
valky pfi rozhodujici bitvé
u Stalingradu Uplné zni-
éeno, mélo v roce nasi
navstévy 818 000 obyva-
tel a rozkladalo se v dél-
ce 70 km podél bfehu

Pristup k sose Vitézstvis mecem
20 m dlouhym na Mamajevské AV -
mohyle ve Volgogradu je lemovan VOlhy. Jiz pfi plavbé po
desitkami velkych soch, symboli- Volze bylo z dalky vidét
zujicich vitézstvi v bitvé u Stalin- Mamajevskou mohylu —

gradu. symbol vitézstvi sovét-
skych vojsk nad némec-
kym faSismem.

Sama plavba po Volze byla velkym zazitkem. Pfevazné
jsme pluli v noci, abychom nevidéli zbidacelé vesnice podél
bfehl. Dalsim problémem bylo fotografovani, o kterém jsem
mluvil jiz v ivodu tohoto povidani. | kdyz jsme na lodi méli
povoleni fotografovat, posadky lodi, které jsme mijeli se ndm
snazili véemoznymi gesty naznacit, ze fotografovani plaveb-
nich objektl je v Sovétském svazu prisné zakazano.

Nejsmutnéjsi byla situace, kdy se posadce lodi pod Kuj-
bySevskou prehradou nepodafilo nas odradit od foceni, tak
alespon silné pfilozila pod kotel, aby pfehradu ochranila
pred focenim hustym koufem (viz barevna pfiloha). Zastav-
ka na pustém ostrové uprostfed Volhy, kde pro zahraniéni
ucastniky bylo pfipraveno opékani uzenin a dvé dievéné
kadibudky, byl téz smutny zazitek.

Pres vSechny absurdity doby, zakazy i pfikazy musim i po
letech uznat, ze jsme vidéli opravdu zajimavou vodni cestu
a ze se v8ichni sovétsti organizatofi svétového plavebniho
kongresu opravdu snazili zapadnim Gcastnikiim zpfijemnit
pobyt, sec jim sily stacily, a politické poméry dovolily.

Pouzita literatura:

Vodni cesty svéta — J. Kubec, J. Podzimek
Povodi Vitavy ¢. 4/77

Vodni hospodarstvi ¢. 11/78

Kongresové materidly

Piplouvédme k Volg

ogradu. Na obzoru je vidét socha Vitézstvi na Mamajevské mohyle.
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PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.

Na ucet Plavby a vodni cesty o.p.s. mohou podniky pfispét formou pFikazu k Uhradé. pfispévek je odpocitatelnou polozkou z dariového
zékladu pro vypodet dané z prijmi. Uet o.p.s.jevedenuCeské spofitelny v Praze, gislo uctu: 81609319/0800
Prispévek mlze byt i jednorazovy nebo pravidelny. Podnikiim, které se rozhodnou pfispivat pravidelnou mésicni ¢astkou,

bude ¢asopis Vodni cesty a plavba uverejiovat v kazdém vydani barevné logo na druhé strané obalky.
Uhrada pro logo v poli &ini 9000 K&/&islo. Cena inzerce na 3. a 4. strané obélky se zvySuje 0 20%.

PLOSNA INZERCE &b barevné RADKOVA INZERCE
{| |1/4 strany 3 750 K¢ - Minimalné 42 K¢ za cely inzerat
can 270 1/3 strany 5 000 K& —| |Prvni fadek 28 K¢
e wi ks 1/2 strany 7500 KE 15000 K& | |(tisteny tugng)
| 1/1 strany 15000 KE 30000 Ké Kazdy dalSi radek 14 K&
: : :::lr:nu OBJEDNAVKA PREDPLATNEHO CASOPISU VODNI CESTY A PLAVBA
- na &1fku NAZEY FIFTIY .o ee e ee e e e eeeee e
JMENO0 @ PFIMENI <.ttt e a et e et e et e e e b e e e eabe e e eaneeeanteee s
174 (0] [eT= T o111 (o H
' 1:",;&: ODEC: vvvvervvveesssoeeessoeees s PSC
! 114
205 ¥ &8
el kU
= ?
| N | R E L L Podpis + razitko

64




RVC CR je statnim investorem

- stavi vodni cesty v CR

- vytvari koncepce rozvoje
vodnich cest

- pripravuje a realizuje stavby
na dopravné vyznamnych
vodnich cestach

- spravuje statni majetek
v pristavu Hamburg

- provozuje servisni plavidla

Kvalita, presnost a diislednost v kazdém detailu. Spolecna
koordinovand prace lidi desitek oborii a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Moznd ne. Jen to dobie umime.

Metrostav a.s. Kozeluzska 2246 Praha 8 mETB(@ STa“




Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové

Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

POVYODI LARBE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich toki, ¢innosti spojené se zajistovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvaii podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pfi zneskodiiovani havarii na vodnich tocich

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné¢ vyznamnych vodnich cest

hm’

e =

NABIZi

e analyzy povrchovych a odpadnich vod,
ficnich sedimentl a plavenin véetné odbéru
vzorki

e  vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK véetné
zajisténi piepravy vytézenych hmot

HYDROPROJEKT
Upravy toki
Plavebni cesty a zafizeni pro lodni
dopravu
Jezy

Nadrze a prehrady

Ri&ni pfistavy a prekladisté
Vodni elektrarny

Povodnove plany

Provozni a manipulaéni fady
Protipovodnova ochrana
Hydrotechnické vypocty

Hydrodynamické modelovani a
simulace znecisténi toku

VVVVVVYVYVY VY

PROJEKTY, STUDIE, INZENYRSKE SLUZBY,
KONZULTACE A DODAVKY STAVEB NA KLi¢

www.hydroprojekt.cz




