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Praha — mésto na rece

Meésto, které nemd reku, neni v ocich vétsiny lidi kompletnim
méstem. Praha md v tomto sméru nepochybné stésti. ,,Jeji* Vitava
je nejen prvkem hospoddriskym, vodohospoddrskym, dopravnim
anebo rekreacnim, ale je také prvkem povytce méstotvornym. Verim,
Ze bychom marné hledali svétovou metropoli, jejiZ panordma je tak
spjato se vzitahem mezi Tekou, konfiguraci terénu a vyrazem
historicky komponovanych staveb.

Snad i pro tuto jedinecnost bude také kaZdy novy pocin v tomto
prostoru predmétem vdsnivych diskusi mezi odborniky i laiky, lidmi
tvorivymi i tradicionalistickymi, ochrandri i odvdZnymi viziondri.
Do takovych diskusi nepochybné patri i vyznam vitavské vodni cesty,
u ni7 si v téchto dnech pripomindme sto let od dokonceni jeji
soucasné podoby a dvacet let od jeji modernizace.

Vlitava jako vodni cesta, kterou ostatné byla od nepaméti, neni ov§em zdaleka jediny a viibec jiZ ne
nejviditelnéjsi zdasah do podoby rteky. Vidyt jakou zménou muselo byt vybudovdni praZskych
ndbreznich zdi v poloviné 19. stoleti! MiiZeme byt prdavem spokojeni, Ze ndbreZni zdi nejen dobre
slouZi svému ticelu (to se mj. ukdzalo pri velkych povodnich), ale Ze jsou i citlivé zakomponovdny do
celkového vyrazu praZské kotliny — jen srovnejme tieba s Rimem, kde je Tibera za masivnimi zdmi
témer nepostrehnutelnd. ..

Podobné Ize hodnotit praZské jezy. Dnes jsme jiZ privykli rozsdhlé vodni ploSe, ve které se Praha
nddherné zrcadli, a jejiZ vyvdZené proporce méstu opravdu slusi. Bez jezii bychom v suchych letnich
mésicich casto vidéli jen nevelky klikaty tok s obnaZenymi bahnitymi brehy a cdstmi ricniho dna...

A plavebni objekty, komory a délici zdi? Mezi odborniky je dostatecné zndma historie, kdy praZsti
radni nechali v méritku 1:1 ze dreva a pldtna vymodelovat vSechny zvaZované varianty splavnéni,
a teprve v primé vizudlni konfrontaci s praZskym geniem loci se rozhodli pro jednu z nich. Vysledek
hovoti ve prospéch toho, Ze vybrali dobre a prazské plavebni stavby jsou dnes neodmyslitelnou a plné
akceptovatelnou soucdsti Vitavy.

Ptdme-li se dnes po budoucnosti plavby po Vitavé, vcelku vsichni se shoduji, Ze rekreacni plavba k
Praze rozhodné patri. Vice rozpakii se objevi, mluvi-li se o plavbé ndkladni. Myslim, Ze by vsak bylo
nenapravitelnou skodou, kdybychom ji zavrhli. Vidyt jedna jedind plné naloZend lod nahradi vice
ne? stovku ndkladnich automobilii, které by projely praZskymi ulicemi. Je dobré povsimnout si, jak
vyznamnou dopravni roli hraje reka napriklad v Berliné ¢i PariZi. Musime vsak vénovat velkou
pozornost tomu, kde se v Praze budou lodi naklddat a vyklddat. JiZ v minulosti se praZské pristavy
opakované stehovaly (7 centra do Karlina, pozdéji do HoleSovic a na Smichov), v souladu s tim jak
Praha rostla a jak se drivéjsi predmésti meénila v soucdst vnitiniho mésta. Tak budeme zrejmé
postupovat i dnes. Na to musi pamatovat vizemni pldny a prislusné investicni zdméry.

v\

Verim, Ze i dnes miuZe a md reka ve mésté hrdt vSestrannou roli, aniZ by ztratila svou poezii
a vyrazovou silu. Mdm dobré zkusenosti s tadou vynikajicich lidi mezi vodohospoddri a techniky. V
této souvislosti musim vzpomenout neddvno zesnulého nestora tohoto oboru, pana Ing. Libora
Zdrubu, jemuZ jsem loni jako pétadevadesdtiletému aktivnimu ¢lovéku preddval vyznamendni. I diky
Jjemu vérim v odpovédnost, komunikativnost a tvorivost lidi kolem vody.

L A

MUDr. Pavel Bém,
primdtor hlavniho mésta Prahy



Do dalsiho stoleti

100. vyroci Vitavské vodni cesty je bezesporu duleZitym, dalo by
se rici uctyhodnym jubileem, kdy stoji za to ohlédnout se zpét,
bilancovat, ale i zamyslet se nad budoucnosti. Povodi Vitavy nemd
za sebou zdaleka tak dlouhou historii (vzniklo 1. ledna 1968), ale
urcité je podnikem, ktery predevsim miiZe a musi k tomuto tématu
promluvit. Od svého vzniku je s Vitavskou vodni cestou nerozluc-
né spjat. Je ndslednikem vsech predchozich sprdvcu, at to byla
Ustredni sprdva vodniho hospoddistvi, PraZskd sprdva vodnich
toku, organizace Labe — Vitava nebo oborovy podnik Sprdva Povo-
di Vltavy.

Povodi Vlitavy, stdtni podnik, spravuje Vitavskou vodni cestu, sta-
rd se o jeji provoz a idrzbu. Ciselné vyjddreno: pecuje o 18 pla-
vebnich komor na deseti stupnich Vitavské vodni cesty. Povodi Vitavy vklddd do Vitavské vodni cesty
také nemalé investice — opravuje ji, rekonstruuje, modernizuje, prosté vytvdri jeji novou podobu,
odpovidajici nejen potrebdm dneska, ale i pristich desetileti.

PrestoZe vyznam vodnich cest hlavné pro ndkladni dopravu neni dnes takovy, jako pred nékolika
desitkami let, je potésitelné, Ze pocet plavidel, proplavenych na plavebnich komordch Vitavské vodni
cesty, se zvySuje. Loni to bylo napi. 45 910 plavidel, coZ je nejvétsi mnoZstvi za poslednich deset let.
I kdy? se teZiste Vitavské vodni cesty postupné presunulo na osobni vodni dopravu, rekreacni a spor-
tovni plavbu, roste i proplavend tondZ. Z celkového mnoZstvi plavidel bylo v loriském roce 20 %
ndkladnich, kterd prepravila 2,3 mil. tun.

Pritom lorisky rok, stejné jako rok 2003, byl i na Vitavské vodni cesté spojen s rozsdhlymi oprava-
mi obrovskych Skod, které zpiisobila povoderi v srpnu 2002. Opravovaly se plavebni komory, veliny
a provozni objekty byly vybavovdny modernim ovlddacim a zabezpecovacim zarizenim, na celé trati
byly odstrariovdny ndnosy, koryto reky bylo na radé mist prohloubeno, brehy opevnény, brehové
porosty oSetreny a doplnény, opraveno bylo plavebni znaceni a signalizace. S uspokojenim mohu
konstatovat, Ze dnes uZ jsou ndsledky povodné na Vitavské vodni cesté odstranény. Stovky milionii
korun, které si opravy vyZddaly, vSak rozhodné nejsou Zdadnou teckou za investicemi do Vitavské vod-
ni cesty. Rada dalich modernizacnich akct byla zahdjena v letoSnim roce, s nemalymi financnimi
prostiedky pocitdme ve svych dlouhodobéjsich investicnich pldnech.

Jakd bude budoucnost Vitavské vodni cesty zdleZi na nds. Je potieba, aby nejen Povodi Vitavy, ale
i vSechny zainteresované orgdny a instituce spolecné analyzovaly soucasny stav vodni dopravy,
vyhodnotily jej a na tomto zdkladé pak stanovily jasné priority a vymezily sméry, kterymi by se méla
doprava na Vltavské vodni cesté ddle ubirat. Jsem presvédcen, Ze dnes vice neZ kdy drive se musime
vSichni pokusit nejen o zdchranu vodni dopravy na vsech nasich vodnich cestdch, ale i o jeji rozvoj,

o splavnéni dalsich usekii.

Ing. Frantisek Hladik
generdlni feditel
Povodi Vltavy, statni podnik



Historie splavnéni Vitavy z Prahy do Mélnika

Vaclav Tomasek - Povodi Vitavy

Vodohospodarské stavby, realizované za ucelem splav-
néni Vitavy z Prahy do Mélnika a dale na doInim Labi kana-
lizaénim zplsobem, byly na prelomu 19. a 20. stoleti feSe-
nim vodni dopravy zasadniho vyznamu.

Nase hlavni feky Labe a Vltava, véetné pfitokd, se vyuzi-
valy jiz od zagatku osidlovani krajiny, jako pfirozené vodni
cesty. Knize Vaclav prohlasil v roce 920 feku Vltavu za svo-
bodnou silnici na vodé k uzitku vSech. Toto pravidlo plati
dodnes, jako obecné uzivani vody, tedy i pro potfebu plav-
by. Zpocatku se volné plavilo dfivi, pozdéji vory a od 16. sto-
leti lodé. Postupnym kacenim u vétSich sidelnich celki
mizely lesy a proto se zajem o zdroje dfeva obracel k hor-
nim Useklm fek, kde rozsahlé lesy poskytovaly jeho dosta-
tek. Plavba se dosud mohla provozovat pfirozenou vodni
cestou za pfiznivych vodnich stavd. V pribéhu staleti nasi
predkové zlepSovali plavebni podminky umélymi z&sahy.
Odstranovali pfekazky v fecisti, prohlubovali Fiéni dno, sou-
stfedovali prutok regulaénimi stavbami, vzdouvali hladinu
apod. Plavbu pfes jezy nechal napf. upravit cisaf Karel 1V,
kdyz nafidil, aby vSechny jezy na Vitavé od Budéjovic byly
opatfeny némcinami, tj. propustmi, ¢i vraty, o Sifce 20 loktd
(12 m). Nafizeni jesté rozsifil na Luznici, Otavu, Sazavu
a Berounku. Dal$i zZivotné dulezitou surovinou byla sl,
pochazejici z rakouské Solné komory. Z hlavnich sklad(
v Budgjovicich a v Tyné se dopravovala po vorech i lodémi.
Doprava soli dosahla takového vyznamu, Ze se stala pred-
métem zajmu panovnikd, ktefi poskytovali prostfedky na
zlep$eni plavebnich pomérd. Za panovani cisare Ferdinan-
da I. Vyplula v roce 1550 z Budg&jovic prvni lod se 125 bec-
kami soli do Prahy. Ke konci 17. stoleti, za vlady cisare Fer-
dinanda lll., se plavilo jiz 800 lodi s rlznym zbozZim ro¢né.
ZvySeni vodni dopravy a jeji bezpe€nost vyrazné ovlivnily
splaviiovaci prace, které zahajil opat Strahovského klaste-
ra KrySpin Fuk na zakladé povoleni panovnika v roce 1640.
Prace zaméfil na rozstfileni skalni bariéry s rozsifenim Fic-
niho koryta v nebezpeéném Useku Svatojanskych proud
na Hradistském panstvi. Z pamétniho spisu o statnich
stavbach vodnich v Cechéch, ktery byl vydan u pkileZitosti
V8eobecné zemskeé jubilejni vystavy v roce 1891 vyplyva,
ze kolem roku 1710 bylo dopraveno z Horni Vitavy a Luzni-
ce smérem do Prahy a dale do mist pod Prahou na Vitavé
a Labi ro¢né 44 000 vor(. Doprava soli vzrostla v roénim
priméru na 70 000 tun. Po Vitavé a Labi se dopravoval
bohaty sortiment surovin, zbozi a vyrobkl, napf. stavebni
kamen (ponejvice kvalitni zula a porfyr), pisek, stérk, cihly,
vapno, déle polenové dfivi, dfevéné uhli. Z Krumlova se
pfivazel papir, z Budéjovic pivo a z Hluboké a Treboriska
syry. Rovnéz se dopravoval v&eli med, vosk, obili, chmel,
ovoce, ziva zvifata. Kmeny z jiho€eskych lesu byly zada-
nym materidlem po celé vodni cesté na Vlitavé a Labi az do
Hamburku. Na kvalitnim ¢eském dfevé byly zavislé stavby
meést i lodi.

Znacny problém znamenala, samoziejmé, plavba lodi
proti proudu. | pfes uplynuly ¢as si dokazeme pfedstavit
namahavost vle€eni plavidel, kterou museli podstoupit lidé
i zvifeci potahy. K tomu byly zfizovany, dodnes znamé
a existujici, pobfezni komunikace, tzv. potahové stezky, kte-
ré nyni slouzi souéasnym potfebam. Pfekonavani jezu bylo
zvlast narocné a vyzadovalo technicka zafizeni a opatreni.
Prazdné lodi, v pozdéjSich dobéach tzv. cily nebo nahace, se
z podjezi vytahovaly vorovymi, pfip. lodnimu propustmi,

pomoci vratkd s lany, které byly umistény na lodi, zakotve-
né v nadjezi pobliz propusti. Nékteré jezy byly vybaveny
vytahovacimi koly, tzv. Barborkami, které se pohanély fi¢-
nim proudem nebo lidskou silou, podobné jako tézni hor-
nicka zafizeni. Vytahovaci kola jsou zobrazena na panora-
matu Vitavy od Davida Altmanna z roku 1640, kde je patrné
i zdolavani lodni propusti korfiskym spfezenim. Mezi tech-
nicky pozoruhodngjsi dila patfi prvni plavebni komora, kte-
rou postavil Ferdinand Schor v roce 1729 pfi jezu v Zupa-
novicich a druha z roku 1730 pfi jezu v Modfanech.
Svarcenbersky kanal, dokon&eny v roce 1789, rovnéz
pfedstavuje znamenité vodohospodarské dilo, kterym se
plavilo dfivi ze Sumavskych lesl. Je dlouhy 50 km a tvofi
dosud jediné spojeni mezi Vitavou a Dunajem. Zajimavé
technické zafizeni provozovala Rakouska severozapadni
paroplavebni spole¢nost. V roce 1872 zahdjila fetézovou
plavbu vleénych parniki na Labi od Zandova do Usti
a v roce 1887 byla fetézova trasa prodlouzena az do Mélni-
ka.

Pfeprava osob mimo obsluhy vor( a lodi byla zpo¢atku
ojedinéla. Pfed 140 lety v roce 1865 byla z iniciativy
obchodnika a pozdéj$iho primatora Prahy FrantiSka Xavera
Dittricha organizovano ustaveni Prazské paroplavebni spo-
le€nosti. Téhoz roku byl vyroben ve strojirné firmy Ruston
v Libni osobni parnik s nazvem Praha, ktery se vydal na
svou prvni plavbu 15. srpna 1865. Od té doby vozil lidi pra-
videlné do Zbraslavi a Stéchovic. ZvySujicim se poctem
osobnich parnikl se rozvijela ¢ila osobni doprava nad Pra-
hou, ktera predstavovala narlst z 829 744 osob v roce
1897 na 933 860 osob v roce 1906. Je si tfeba uvédomit, ze
splavnéni Vitavy uvnitf Prahy kanalizaénimi stavbami neby-
lo dosud realizovano. Casti lodi proto byly z vyrobniho zévo-
du dopraveny na Usek jejich plsobnosti a tam dostavény
a dostrojeny. Osobni lodni doprava mezi Prahou a vodni
cestou na Labi se mohla provozovat jesté v 19. stoleti pou-
ze za vyS$Sich vodnich stavl. Pokud tyto podminky nebyly
pfiznivé, pluly osobni parniky do Obfistvi na Labi a odtud se
lidé dopravovali dostavnikem do Prahy. Kdyz byla dokonce-
na Zeleznice rakousko-uherské drahy v roce 1841, zlistala
osobni doprava parniky jen na doinim Labi.

Splavnéni nejdulezitéjSich Usekll Vitavy a Labe je ¢asové
shodné se zdokonalenim vyuZiti parni a elektrické energie.
Mocnou pobidkou se stala moznost napojeni Labsko-vlitav-
ské vodni cesty na Stfedozemni praplav, ktery byl projekto-
van mezi Rynem, Labem a Odrou napfi¢ uzemim Némec-
ka. Podnikatelské kruhy vyvijely znaény tlak na zlevnéni
dopravnich nékladl pfi pfepravé velkych objemu surovin do
pramyslovych oblasti a hotovych vyrobkl na domaci i vzda-
lengjsi zahrani¢ni trh. Mezi priority patfila doprava hnédého
uhli ze severnich Cech do Némecka, Prahy a na stfedni
Labe. Snahou prepravcl bylo zefektivnéni plavby, aby
mohla konkurovat rozvijejici se zelezni¢ni dopravé, umoznit
plavbu za nizkych pratok(, usnadnit ji po i proti proudu
a prodlouzit plavebni obdobi. Pfitom bylo zadouci, aby oba
druhy dopravy, véetné silni¢ni, se setkavaly na vhodnych
mistech — nové budovanych pfistavech a prekladistich.
Tyto naroéné pozadavky mohlo umoznit kanalizovani Vlta-
vy a Labe. Jak zname ze sou€asného usporadani nasich
vodnich dél, $lo o vybudovani vzdouvacich objektld —
pohyblivych jezl. Od nich odbocuje plavebni kanal, kterym
se obchazi problematicky Usek Fi¢niho koryta, obvykle s



vétsim spadem. Pobliz mista, kde se plavebni kanal vraci k
fecisti, jsou umistény plavebni komory, v nichz plavidla pfe-
konavaji vyskovy rozdil hladin. Zevrubny pfehled o pfipravé
a prabéhu kanaliza¢nich praci, ze kterého je ¢erpano pro
tento ¢lanek, nam podava c.k. vrchni inzenyr a sekéni sta-
vebni spravce kanaliza¢ni komise, ing. Antonin Klir. Uvadi,
Ze jiz v pocatku 80. let 19. stoleti se vazné feSila otazka
splavnéni Vitavy a Labe az na hranice. Clenové Primyslo-
vé jednoty v Praze iniciovali anketu pfednich odbornikd
obou narodnosti, z niz vy8el ,Pamétni spis o upravé
a splavnéni fek v kralovstvi Ceském, Praha 1883¢. Finang-
ni kryti jisté nebylo snadnou zalezitosti. Proto do pfiprav-
nych jednani vstoupila Prazskd obchodni a Zivnostenska
komora, spolu s Méstskou obci prazskou. Ministerstvo vnit-
ra vyzvalo odborniky a zajemce, aby opét formou ankety
sestavili realizaéni rozpis jednotlivych staveb. Technicky
odbor C.k. mistodrzitelstvi nasledné navrhl, jako prvni
pocin, vystavbu pfistavu v HoleSovicich, dale pfestavbu pfi-
stavu v Karling, ktery vznikl v roce 1822 a splavnéni Vitavy
v obvodu mésta Prahy.

K slavnostnimu zahajeni vystavby pfistavu v HoleSovi-
cich doslo 1. ¢ervna 1892. Ukon&ena byla jiz za dva roky,
v listopadu 1894. Provedlo ji podnikatelstvi Vojtéchy Lanny,
které mélo znaénou dlvéru, ziskanou pfi realizace rady
vodohospodaiskych staveb na Vitavé a Labi. Pfistav byl
vybudovan jako ochranny a obchodni na pozemcich o vel-
ké rozloze s byvalou vojenskou stfelnici na misté zvaném
Maniny. Pro zfizeni pfistavu bylo nutno odtézit 513 900 m3
zeminy. Smérem k toku Vltavy je chranén hrazi. Pfistavni
bazén na délku 750 m je Siroky 100 m a na dalSich 240 m k
vjezdu se Sitka zmenSuje na 35 m.V Cele pfistavu je lodni
vytah s vyusténim proplachovaciho kanalu. Prekladisté
byla vybavena pfistavnimi zdmi a opevnénymi svahy s
dvéma jefaby o nosnosti 2 200 kg na elektricky pohon. Pfi-
stav byl napojen na zelezni¢ni i silniéni dopravu. V pfistav-
nim uzemi byly vybudovany objekty skladist, celni expozitu-
ry a dalsi sluzebni a obytné budovy. Na stavbé pracovalo
v priméru 270 az 280 muz(. Rozpoétovy naklad &inil 1
230 000,- zlatych.

Dva roky pfed zahgjenim stavby pfistavu v HoleSovicich,
v zafi roku 1890, postihla naSe feky katastrofalni povoden,
jejiz dusledky a zejména poskozeni Karlova mostu strzeny-
mi vory, daly podnét k pfipravé stavby pfistavu pro vory
nad Prahou. K podobné situaci doslo jiz v roce 1872, kdy
pfi nahlé povodni strzené vory zatarasily Karllv most
a Negrelliho viadukt. Ministerstvo vnitra proto nafidilo zpra-
covani projektu na stavbu pfistavu pro vory. Bylo vybrano
misto pfi levém smichovském brehu u Cisafské louky. Préa-
ce zahdjilo podnikatelstvi Vojtécha Lanny dne 27. bfezna
1892 a dokongilo v roce 1903. Pfistav byl se souhlasem
panovnika pojmenovan na pfistav cisare FrantiSka Josefa.
Pozdéji se funkce pfistavu zménila na pfistav obchodni,
ochranny a zimni. Zménén byl rovnéz nazev na pfistav Smi-
chov. Zemni prace piedstavovaly odtézeni 605 200 m3
zeminy, jimiz byl vytvofen pfistavni bazén, ktery oddélil uze-
mi Cisarské louky od smichovského brehu. Pfijezd na takto
vytvofeny ostrov zajistovala dvojice ocelovych mostll — sil-
niéni a Zelezni¢ni, z nichz Zelezni¢ni byl pozdéji snesen.
Plocha pfistavu je 137 700 m2 pfi délce 1 400 m a Sifce 110
m, ktera je zmensena u horniho i dolniho vjezdu. Pfed
pusobenim vodniho toku je pfistav chranén hrazi na ostro-
vé a hraditelnou uzavirkou u horniho vjezdu. Bazén byl
vyhlouben na 110 a 150 cm. Svahy bazénu a hraze jsou
opevnény dlazbou. Pfistav byl opatfen lapaci k upevnéni
vor(l a lodi (dalbami), rovnéz Sikmym vytahem pro vory. P¥i
hornim vjezdu je budova pfistavniho dozoru. Vylohy na
stavbu €inily 2 005 817 zl. Pfistav byl povazovan za tak
vyznamneé dilo, ze jej 19. dubna 1907 osobné navstivil cisaf
FrantiSek Josef.

Pro chranéné umisténi vorl pfichazel v Uvahu i pfistav
v Podoli z let 1869 az 1872 s ochrannou hrazi a rozlohou
26 600 m2. Byl véak posouzen jako kapacitné nepostacu-
jici a jeho funkce zamérena pro sportovni vyuziti, kterému

slouzi dodnes. Ze statistickych udaja vyplyva, ze doprava
vor(l nad Prahou pfedstavovala narlist z 3 172 voru v roce
1897 na 5 369 vorll v roce 1906. Z Prahy dale bylo vypra-
veno 2 215 vord v roce 1897 a 4 976 voru v roce 1906. Sta-
vebnich hmot se do Prahy dopravilo 60 000 tun v roce 1897
a v roce 1906 to jiz bylo 435 200 tun.

Stary Sitkovsky jez - pohled k pravému bfehu s pFistavi§tém
parnikd.

Splavnéni uvnitf Prahy, aby zcela vyhovovalo pozadav-
kim kladenym na moderni vodni cestu, byl ukol velmi
nesnadny. Bylo tfeba ucinit zdsahy do prazskych jez(,
nékteré dokonce zrusit a u ostatnich zohlednit prava mly-
narl a dalSich uzivatelG. Déle bylo tfeba citlivé zapojit
nové vodohospodarské stavby, nabfezni upravy, spolu s
korekcemi ostrovli do historického prostfedi mésta. Rov-
néz bylo nutné respektovat historicky cenné objekty
a vyresit nové trasy plavebni drahy s ohledem na mosty.
Neni proto divu, Ze kanalizovani Vitavy uvnitf Prahy i s
pfihlédnutim k fadé namitek muselo byt ¢asové posunu-
to. Proto byla pozornost zaméfena na vytvoreni trati od
Prahy do Usti n/L.

Technicky odbor c. k. mistodrzitelstvi proved| v roce
1893 podrobna hydrotechnicka méreni. Na jejich podkla-
dé schvalilo ministerstvo vnitra generalni navrh splavnéni
Vitavy z Prahy do Mélnika, jehoz vypracovanim bylo
povéfeno osvédcené podnikatelstvi Vojtécha Lanny.
V trati z Prahy do Mélnika, dlouhé 51 km, bylo navrzeno
pét zdymadel na Vltavé: Troja, Klecany, Lib&ice, Mifejovi-
ce a Vranany s 10 km dlouhym lateralnim kanalem do
Hofina. Na useku Labe z Meélnika do Usti v délce 70 km
bylo postupné realizovano Sest vodnich dél: Dolni Befko-
vice, Stéti, Roudnice, Litoméfice (Treboutice) — dnes
Ceské Kopisty, Lovosice, a Stfekov. Predpokladany
naklad tehdy ¢inil 12 950 000 zlatych. Z U¢tu zemského
fondu méla byt hrazena jedna tfetina a zbyvajici dvé tre-
tiny nakladd mél hradit stat. Realizaci byla povéfena
Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechéach,
ustavena 23. listopadu 1896, ktere pfedsedal c. k. misto-
drzitel kralovstvi Ceského Karel hrabé Coudenhove. Jako
vzdouvaci objekty byly navrzeny pohyblivé jezy s vorovy-
mi propustmi, rybovody — rybimi schiidky, pro umoznéni
migrace ryb a s lodnimi propustmi pro moznost pfesunu
plavidel do podjezi a déale do pfirozenych Fi¢nich Usekd.
Rozméry plavebnich objektl byly stanoveny nasledovné:

délka vlakové plavebni komory 225m
uziteéna délka horni komory 73.m
svétla Sitka v ohlavich 11m
Sitka ve dné 20m
hloubka vody pod zaporniky 2,5m
minimalni hloubka pro lodi

0 nosnosti 600 az 700 tun 2,1im
sklony svaht pod provozni hladinou 1:2
sklony svaht nad provozni hladinou 1:1,5
spodni hrana konstrukce mostu

nad normalni hladinou min. 4,5m

Jako prvni bylo postaveno zdymadio Klecany - Roz-
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toky (1897 az 1898).

- Pohyblivy jez v Klecanech, I. km 37,09 o tfech polich,
pohyblivy. Jezova konstrukce opatfend slupicemi s oto¢-
nymi, tzv. Kummerovymi hlavami na pouchové tyc¢i. Slupi-
ce se sklapély k levému bfehu. Hradici sténu tvofila dfe-
véna hradla a bokovnice. Vorova propust byla situovana
pfi pravém bfehu. Pravé jezové pole umoziovalo plavbu
do podjezi. Pfi levém brfehu je horni plavebni kanal dlouhy
936 m k plavebnim komoram v Roztokach, které jsou dvé
za sebou. Sluzebni a obytné budovy byly postaveny na
pravém bfehu u jezu a na levém bfehu u plavebnich
komor.

V poradi druhé bylo postaveno zdymadlo Libé¢ice -
Dolany (1898 az 1900).

- Pohyblivy jez v Libgicich, f. km 27.38 byl konstruovan
odlisné. Mél dvé pole slupicové konstrukce se snimatelny-
mi pouchovymi ty¢emi. Levé pole se sklapélo k pravému  Stavba hradlového jezu v Klecanech.



bfehu a hradici sténu tvofila hradla s bokovnicemi. Pravé
pole bylo lodni, hrazené stavidly a sklapélo se k levému
bfehu. Se stavidly se manipulovalo pomoci pojizdného
jefébku na kolejnicich, kde se na vozicich dopravoval i hra-
dici material. Vorova propust byla situovana pfi levém bre-
hu. Horni plavebni kanal u pravého brehu je dlouhy 520 m k
plavebnim komoram v Dolanech, které jsou dvé za sebou.
Sluzebni a obytné budovy byly postaveny na levém brehu
u jezu a na pravém bfehu u plavebnich komor.

Zdymadlo Troja - Podbaba bylo postaveno jako treti
(1899 az 1902).

- Pohyblivy jez v Troji, f. km 45,69 byl vybudovan o tfech
polich opét slupicové konstrukce se snimatelnymi poucho-
vymi ty€emi. Sklapél se k pravému bfehu, kde je situovana
vorova propust. Hradici sténu tvofila hradla a bokovnice.
Levé jezové pole slouzilo jako plavebni. Horni plavebni
kanal pfi levém bfehu je dlouhy 2870 m k plavebnim komo-
ram v Podbabé, které jsou dvé vedle sebe. Sluzebni a obyt-
né budovy byly soucasti objektl jezli a plavebnich komor.
Plavebni komory v Podbabé jesté ve fazi vystavby 15. Cerv-
na 1901 navstivil cisaf FrantiSek Josef. V tento den byla za
jeho pfitomnosti ulozena schranka s pamétni listinou
a dobovymi mincemi do zdiva zaporniku malé plavebni
komory. Pfi rekonstrukci MPK bylo rozhodnuto, ze schran-
ka bude vyjmuta a uloZzena na bezpecné misto. K vyjmuti
doslo 8. unora 1994. Po dokonceni rekonstrukénich praci
pak byla schranka uloZzena do vyklenku ve zdivu nového
velina dne 2. zafi 1998, spolu s emisi sou¢asnych minci
a tiskovinami.

Jako ¢tvrté bylo zahajeno zdymadlo Mifejovice (1900

dne 11. ¢ervna 1902.

Pohled na hotovy hradlovy jez v Troji

az 1905).

- Pfi stavbé plvodniho jezu . km 18,10 byla vyuzita moz-
nost spojit jej se stavbou nového mostu pres Vitavu. Stied-
ni pole bylo proto feSeno jako mostovy jez. Konstrukce tvo-
fena 25 slupicovymi ramy byla zavéSena na lavce pfi
spodni konstrukci ocelového mostu. Slupice bylo mozno
oto¢enim zdvihnout pomoci jefabu, pojizdéjicim po mosté
do polohy nad hladinu nejvys$si vody. Hradici prvek tvofila
stavidla ovladana dvéma jefaby na elektricky pohon. Tato
¢ast jezu, nazyvana Zahorského jez, slouzila jako plavebni
pole. Po stranach tohoto jezu byla jeSté mensi pole hradlo-
va a podél pravého biehu vorova propust. Horni plavebni
kanal délky 250 m sméfoval k plavebnim komoram. Jez byl
vybaven Ward-Leonardovym soustrojim, sestavajicim z
Ottova spalovaciho motoru a dynama pro vyrobu stejno-
smérného proudu 205 V pro pohon jefabl a osvétleni jezu.
Sluzebni a obytna budova je na levém bfehu Vitavy.

V casovém sledu jako posledni objekty, tedy v pora-
di paté, byly provedeny stavby jezu Vranany, lateralni-
ho kanalu a plavebnich komor v Hofiné (1902 az 1905).

- Jez Vranany, . km 11,55. Pohyblivy jez slupicové kon-
strukce byl vybudovan o dvou polich a sklapél se k levému
bfehu. Hradici sténu tvofila hradla a bokovnice. Pravé jezo-
vé pole slouzilo jako plavebni. Vorova propust a plavebni
komora situovana pfi pravém bfehu, stejné jako sluzebni

Partie lateralniho kanalu u Vranan.

a obytna budova.

Lateralni kanal odbocuje od levé strany jezu a jeho tra-
sa k plavebnim komoram v Hofinég je dlouha 9,06 km. Sif-
ka kanalu je 18,40 az 36,80 m s plavebni hloubkou 2,50
m. Pod mostkem pfes kanal ve Vrananech jsou vzpérna
vrata protipovodiiové uzavirky. Svahy kanalu jsou opatre-
ny bfehovym opevnénim. Na kanalu bylo vybudovano pét
prekladist.

Plavebni komory v Hofiné jsou situovany v f. km 9,06

Betonovani svahui lateralniho kanalu u Vrbence.

lateralniho kanalu a vzdaleny od Labe délkou dolniho pla-
vebniho kanalu 860 m. Objekt je zajimavy po strance sta-
vebné-technické i svoji architekturou. Stavba provedena
podle navrhu arch. FrantiSka Sandera je pfikladem zdafilé-
ho spojeni funkce a vzhledu vodniho dila, se zapojenim do
krajiny. Plavebni komory umisténé vedle sebe prekonavaly
tehdy vyjimecny rozdil hladin 8,9 m. Dolni ohlavi plavebnich
komor bylo preklenuto klenbami mostu pro mistni komuni-
kaci. Ovladani mechanizmu plavebnich komor bylo jiz elek-
trizovano, pficemz elektricky proud vyrabéla Francisova
turbina, 100 let od dokon¢eni kanalizovani Vitavy pod Pra-
hou, ktera vyuzivala vySkového rozdilu hladin.

Ukonc&enim vystavby vodniho dila Vranany - Hofin byla
prakticky dovrSena etapa splavnéni Vitavy z Prahy do Mél-
nika. Na Labské vodni cesté byla v té dobé rozestavéna
zdymadla v Dolnich Berkovicich, ve Stéti a Roudnici. Na
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Stav praci pri komorovém plavidle v Horiné dne 28. srpna 1902.
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Vydlazdéni dna velkého plavidla v Horiné. 23. ¢erven 1903.

ostatni objekty byly vypracovany projektové dokumentace.

Kanaliza¢ni komise plnila zdarné a rychlym postupem
své Ukoly. Proto byla rovnéz povéfena splavnénim uvnitf
Prahy. K feSeni naro¢nych Ukolll se pozornost zaméfila na
koncepci stavebniho rady Eduarda Schwarcera, ktery navr-
hl spojeni Sitkovského a Staroméstského jezu dlouhou
délici zdi, kdy nové plavebni komory zdolaji vySkovy rozdil
obou jezl. Tim poskytl namét pro technické feSeni jednotli-
vych objektll zdymadla Smichov, kam bylo zahrnuto i histo-
rické rameno Vltavy — Certovka. Navazujici Upravy z centra
Prahy ke zdrzim nize poloZenych jez(i byly sledovany pod-
le navrhu inZzenyra Drahorada. Tento autor feSil rozsahlé
Upravy v fecisti se zruSenim Lodkovskych mlyn(, Novo-
mlynského jezu a vystavbu nového Helmovského jezu
a zdymadla. Historickd Rudolfova $Stola byla zachovana.
Vysledkem fady naro¢nych studii a mnoha variant feseni
byl u€inén zaklad vzniku zdymadla Stvanice.

Monumentalni krasa a panorama Prahy z(istaly v obou
naro¢nych feSenich zachovany.

Vystavbu zdymadla Smichov zahgjila stavebni firma
FrantiSek Schon a synové 14. srpna 1911. Vale¢né udalosti
pak ovlivnily pribéh stavebnich praci, které byly dokonceny
v roce 1922. Zdymadlo tvofi pevny Sitkovsky jez prazského
typu v ptidorysu lichobéznikového tvaru s vorovou propus-
ti uprostred, . km 54,20. Déale pevny Staroméstsky jez, Sik-
my, primy, prazského typu s vorovou propusti ve stfedni
¢asti, . km 53,25. Plavebni komory jsou dvé za sebou mezi
smichovskym bfehem a Détskym (Zidovskym) ostrovem.
Plavebni komory dik dlouhé dolni délici zdi, sméfujici az ke
Staroméstskému jezu, mohou, jak jiz bylo zminéno, pfeko-
navat vyskovy rozdil obou jezl. Pfepravu lodi do zdrze Sta-
roméstského jezu obstarava plavebni komora na konci pra-
vého kfidla Sitkovského jezu u Slovanského ostrova
(Zofina). 3

Na vystavbé zdymadla Stvanice v letech 1907 az 1912
se podilelo podnikatelstvi Vojtéchy Lanny s firmou Kapsa
a Mdller. Vzdouvaci zafizeni tvofi pevny Helmovsky jez
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Plavebni komory Smichov — stavba pravé zdi (stav v prosinci
1912).

Plavebni komory Smichov — prace na hornim plavebnim kanalu.

v pudorysu zakfiveny do tvaru pismene ,S* . km 51,15. Pfi
levém bfehu je vorova propust. Jezové téleso je vpravo
ukonceno odleh&ovaci propusti u zapadniho cipu ostrova
Stvanice na nédmz je umist&na vodni elektrarna. Tuto &ast
vodniho dila architektonicky ztvarnil autor vzhledu plaveb-
nich komor v Hofiné arch. FrantiSek Sander. Plavebni
komory u pravého bfehu ostrova jsou feSeny vedle sebe.
Od nich sméfuje jesté kratky jez k pravému bfehu na Tés-
nové. Vpravo z nadjezi se odebirala voda klenutym pfivadé-
cim kanalem k malé vodni centrale, jejiz odpad napajel
nize lezici mlynsk& ramena a proplachoval pfistav v Karli-
né. TéSnovska vodni centrala byla zruSena pfi Upravach
pfedmosti Hlavkova mostu. Na pfivadéci kanal se napojilo
trubni téleso proplachovaciho kandlu, ktery vyustuje v Lib-
ni. Zasypem pavodniho Fiéniho ramene vznikla pevnina.

Po dokonéeni vystavby zdymadel Smichov a Stvanice
vznikla moderni vodni cesta, ktera umoznila lodim proplou-

Stavba nového helmovského jezu a odlehéujici propusté vedle
Stvanice dne 28. Fijna 1909.

vat Prahou plynule, rychle a bezpecnéji obéma sméry.

V tomto jubilejnim roce je vhodné zminit dal$i vyznamné
vyro€i: Pfed 85 lety 15. dubna 1920 tehdejSi Narodni shro-
mazdeéni Ceskoslovenské republiky pfijalo zakon o zfizeni
Ceskoslovenského uradu plavebniho, ktery byl zakonnym
predchiidcem dnesni Statni plavebni spravy.

DalSi udalost je podstatné mladsi, ale svého ¢asu
byla povazovana za historicky meznik. Pfedchazely
ji rozsahlé rekonstrukce a modernizace na nasSich
vodnich dilech, naroéné prestavby stavebnich ¢asti
a technologickych zafizeni. Vyzadala si vybudovani
novych objektd. Ano, tusite spravné, pred 20 roky,
po zimni plavebni prestavce, byl na jafe roku 1985
zahajen na Vitavské vodni cesté celoro€ni plavebni
provoz.



Predmluva.

) Utelem spisu tohoto jest poduti pfehledny obraz rozvoje a myndj§iho

KANALISOVANI stavu kanalisovéni Fek Vitavy a Labe v Cechdch, aby o zilezitosti této dostalo

se vysvétlenf i kruhum, kterych podnik ten piimo se netykd. V &ase tak

1-) St y Fara ry .- =L kritkém, jﬂ.kj"ku sestaveni spisu byl ddn, nebylo moZno vytvofiti dilo nové,
1\ ]:Lh \( L J_ fi\_\"l \ ,f,'\ L;&Bh otdzku tuto védecky a dopodrobna projedndvajici, jakéZz ostatnd’ teprve po
ukondeni celého podniku kanalisadniho bude lze sestaviti, nybrz byly prozatim

\f. (1. I"-._ (-. I._[ i't (_ H ‘ jen fmllotovﬁ jsouei ﬁi‘e(ln‘l' zpra.v'_v a doklady, z &dsti také 312 dFive ‘vyS‘.Ié

publikace upotiebeny a v jednotny celek sestaveny. Prameny, jichZ pfi tom
bylo uZito, uvedeny jsou spolu s naznadenim literatury ku konei tohoto

JEHO VYVO] A STAV NA POCATKU
ROKU 1900.

spisu, # &dsti také jiZ v textu samém.

V Praze, v Zervou 1900.

doech vl B8, dervenoe sl de L srpns 1RG0
i Feeni

U philetitosti V111, meainiroduibo keagresn plavhy,
v PaHl odhfvasdhe

komise pro kanalisovini fek Vilmvy o Labe v Gechich L

naaluvil i

ing. V. RUBIN,

i b i bl Db, sebfed winavbed sprbrus bsalvevinl Vhery s Labs

5 W pledaky v lealy o 23 (aboliami,

i

PRAHA 19Nk

Praa, Mala Strana, most Karla IV.

Praha, Staré Mésto, pravy breh Karlinsky pristav

Libenisky pfistav 9 Holesovicky pristav




Situace zdymadla ¢. Il u Klecan

coure E-F

b3
(8
Y
&

| SRS |

Délena lavka Slupicového jezu v Klecanech Sklapéni slupic v Klecanech pomoci jerabu pripevnéného
10  na pilifi a pfenosné klapky




Stav stavebnich praci ve vlakovém plavidlu zdymadila ¢. Il. u Kleéan Stav praci na plavidle u Klecan dne 8. éervna 1898
dne 22. prosince 1897 (pohled z dolniho ohlavi) (pohled z horniho ohlavi).

tav stavebmch praci prl viakovém plavidlu zdymadla Klecanského
dne 6. zari 1898

Pohled na hradlovy jez za piného vzduti u Klecan
11
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Situace zdymadla ¢. lll u LibSic
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Stavidla ve vratech LibSickych

Vorova propust v Libsicich.
Segmentova uzavirka soustavy Prasilovy

ELEVATION : ! Seamentovi uzavirka
- ot - - ; =5 = soustavy Prasiavy " B
) o | e A oy o8
t
i 1.
1 |

Dolni vrata plavidla v Libsicich
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Stav stavebnich praci pri vlakovém plavidlu zdymadla LibSického dne 14. prosfnce 1898

=l o i M % e S8

Stav stavebnich praci pfi jezu a pfi vorové propusti zdymadia Libsic- ' Montovani prvnich slupic stavidlového jezu LibSic ého
kého dne 28. cervence 1899. Pohled z pravého brehu. dne 31. fijna 1899

't;' E} s
' Tk, 2 Y N ey

Stav praci na jezu bs'icke'm dne 15. Iistépadu 1899. Pohled s pravého brehu.
13
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1899 - 1902

Situace zdymadla ¢. | u Troje

IYPES

LBS Il JiNS
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BARRACISTES k7
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MAISON DE LECLUSIER - ~
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Sluzebni domky u jezu Troja, Klecany a Libéice na Vitavé
14



Stavba hradloveho jezu u Trole dne 2. listopadu 1899 Hradlovy jez v Troji
s=TR UL ' ]

o T

a_-H
~

Puvodnl kara pro dopravu hradel a pouchovych tyéi Hradla
P L S ‘.

Vratek pro sklapenl slupic

%

Sklapem jezove konstrukce o 15 " Sklapéni slupice na trojském jezu
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Zakotveni stiedniho mostového pole proti vodnimu tlaku v Mifovicich 14. srpna 1903

AN/ - et - 7 .
Elektricky jefab ku zdvihan Elektricky jefab ku vytahovani slupic
stavidel v Mifovicich stavidlového jezu v Mifovicich

1900 - 1905

N,
» .
i

Mastovy jez u Mirovic.

Rz ooy

Vytahovani slupic a stavidel pod most v Mirovicich 19. listopadu 1903 .
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‘ovicich 18. listopadu 1903

zdymadlo

Vranany-H
- 1902 - 1905

W/

Postaveny hradlovy jez u Vranian

Sklopeny hradlovy jez u Vrarian

Proplaveni voru ve vorové propusti vrananské
17



Montovani segmentového
stavidla pro horinské obtoky

v tovarné 4. listopadu 1903

- f‘-“.""‘ i g __‘i, -
Pohled na obé komorova plavidla v Hofiné - horni ohlavi

Pohybovy mechanismus seg-

mentového stavidla v Horiné

- s

Pohled na dolni vrata v Hofiné z predu Sta vba- d_olniho ohlavi a elektrické centra’ly v Hofiné Pohled na vrateri dolnich vrat v Hofiné ze zadu



Pohled na horni ohlavi hofinskych plavidel
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PRED STO LETY ROKU 1905

BYLA DOKONCENA HLAVNI ETAPA
KANALIZOVANI DOLNI VLTAVY

ale splaviovaci prace na Vitavé se nezastavily

Jeho kral. Vysost prmc Ludvik bavorsky vstupuje na parmk u zdymadla erowckeho dne 15 cervna 1 909
20



Pohled na celni skladisté a lodénici v holeSovickém pfistavu. Stavba ohradni zdi nédrazi v holesovickém pristavé (vpravo hotové celni skladisté).

Obytné staveni pro Zeleznicni zfizence a vjezd do pristavniho nadraZzi. Stavba skladisté pro import.

-

Stavba lodénice v holesowckem prlstavu

Stavba kanald ku prlvadem vody k Saskovym mlynum a do karlmskeho p
stavu dle stavu dne 26. srpna 1909.
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Zécpa ledova ve vedlejsim rameni Vitavy u Stvanice v Praze S a
dne 6. unora 1909 Stavba nového jezu helmovského v Praze dne 8. cervna 1909

zdymadlo Stvanice 1907 — 1917

-T“ " = -
Vysoka voda ze dne 3. cervence 1909 zatopila stavbu Dolni ohlavi viakového plavidla u Stvanice v Praze dle stavu
nového helmovského jezu v Praze dne 28. fijna 1909

i 1 " s RS ,
S b . Lt e P = . " L ra
Stavba vorové propusti a betonovani dna pod touto na levém bfehu Vitavy u Buben Stavba jezu ve vedlejsim rameni Vitavy

op U Stvanice v Praze dne 30. Fijna 1909



Navrh komorovych plavidel na Stvanici

Pro oZiveni historie splaviiovacich praci na dolni Vltavé si dovolujeme otisknout ptvodni ¢lanek z ¢asopisu
Z fiSe v&dy a prace, ktery v roce 1893 podrobné popisuje navrh zdymadla v Praze na Stvanici, jez nebyl rea-
lizovan. Z tohoto méalo znamého technického feseni na &tenarfe pfimo dychne technicka erudice naSich pred-
ki a nadéje, které byly na kanalizovani dolni Vitavy vkladany. Bez zajimavosti jisté neni zavér ¢lanku, ktery
upozornuje na rozsah, ekonomic¢nost a vyznam vodni dopravy pro hlavni mésto Prahu.

Pozndamka redakce

Komorové plavidlo.

Vrchniveda

¥ obou predeslych cislech tohoto éaso-
pisu  pojedndvali jsme jiz o priplavu
Vitavsko-Dunajském a o splavnéni tek
pomoci pohybliv¥ch jezii. V tomfo ¢linku
promluvime o komorovych plavidlech, jimiz
se spdd vody na jezu i proti proudu pii
plavbé snadno pfemoci dé.

Komorové plavidlo jest zdénd nddrika
Pii jezu, jejiZ dno jest tak hluboké, jako
dno TeciSté pod jezem. Velikost nddriky
ridi se podle velikosti lodi, které se maji
tudy plaviti. Na obou koncich plavidlo
jest opatieno vraty, otevirajicimi se proti
proudu (obr. 1. a, b), M4-li lod pro-

lod beze vSech prekizek déle plouti na
horej§im stupni reky. Celé zdrZeni lodi
v plavidle ¢ini 20 minut. Pro pripad,
7ze by lod byla rozmérd menSich, opa-
tfeno jest plavidlo jeité tfetimi vraty c,
¢imz se pri kazdém plnéni komory znaéné
vody a casu uSetfi, coZz zvl4sté na pri-
plavech byvé velmi dileZitou okolnosti.

M4-1i lod komorou proplouti obrice-
nym smérem, zavrou se napred spodni
vrata, komora se vodou naplni, na¢eZ do
ni lod vpluje. Po té uzavieme vrata ho-
fej$i a vypustime obtoky f nebo g pre-
byteénou vodu, tak Ze lod v komofe

Obr. 1. Piidorys (vodorovny fez) komorového plavidla.

plouti komorou proti vodé, vjede spodnim
koncem do plavidla, jeho# hoFeni vrata a
jsou uzaviena (obr. 2.). Po té zavrou se

klesne aZ na hladinu spodni vody, nacez
miize spodnimi vraty ddle plouti.
Otevirdni a zavirdni vrat déje Se ruc-

i voda

Obr. 2. Podélny prifez komorového plavidla. Hladina v komore ve vysi spodnf vody.

také doleni vrata b, naeZ se do komory
pousti voda zvlidtnimi obtoky e e a z4-
klopkami v hofenfch vratech. Tim voda
v komofe rychle stoupd, aZ doséhne rovné
vySe jako v fece nad jezem (obr. 3.).
Nyni se otevron hofenf vrata, jimiZ mize

23

nimi rumpély, podobné téZ otevirini a
zavirdni obtokitv a zdklopek ve vratech,
Jimiz se komora napliiuje nebo vyprazdiuje.

Pri starsich plavidlech délo se napliio-
vini komory ofevirinim horejSich vrat a
primym vpousténim vody; rovnéz i vy-



Z Hie védy a prdce.

prazdiioviini jeji komalo se zase otevi-
rdnim vrat spodoich; ale bylo to spo-
jeno s Cetnymi obtiZemi. Jednak tu hyvi
pieméhati pfi otevirdni vrat tim vétiiho
odporn vodniho, &im vétdi jest rozdil
svrchni a spodnf vody, pak utrpi také

byl ve stavitelském oddéleni Ceského
mistodrzitelstvi pp. inZ. Machulkonu,

Mayerem a Mrazikem. A sice ob-

mezfime se na popsdni priiplave mezi
ostrovem Stvanici na jedné strand a

Korunnim i Rohanskym ostrovem na

lod &etngeh ndrazd tim, Ze prudee vni-
kajici vodou b¥vd nepravidelnd zmitdna.
Proto se nyni déje napliovini komor bud
obtoky boénimi nebo dokonce zdklopkami
spodnimi, &éim# se dosahuje tohe, Ze lod
v komofe velmi klidné stoupd nebo klesd,

Letna

Nové Mesto

strand drubé. Tudy bude zfizen zvldStni
priiplay z té pfifiny, Ze hluvnim fediftém
protékaji nejvétil spousty povodni, a jeho
skalnoté dno znesnadiiovalo by prohlubo-
viini velice. Hlavni fediitd zlstane protoi
i na dile fiplné pro plavbu vord.

.IT"#

Datrov @ Stvanice
L & L g2 =

Obr. 4. Plén lodnfho priplava na Stvanici.

nacei se teprve vratn oteviraji, a to beze
vE{ velké ndmahy, ponévadZ v tu dobu
byvi na obou jejich stranfch vodni hia-
dina jiz ve stejoné vydce.

Podobnych komorovich plavidel md
hyti n#ito pfi splavnéni Vitavy od Prahy
do Budfjovic. Ale také v Praze samoiné
ziizeny budou komory pfl splavech, aby
nikladni lodice Prahon projeti mohly.

Y nfsledojicim pfedvidime laskavim
ttendifim na zdikladé ¢ldoku p. infenyra
Emanuela Kopféka projekt na
splaynéni Vléavy v Praze, jak vypracovin

Projektovany priiplav, jehoi hofejsi
éist zndzornépa jest ma obr. 4., bude
miti 1917 m délky a pfi normélni ‘vodéa
viude 2 m hloubky. Zaédtek jeho fvoren
bade komorovym plavidlem v jezu Novo-
mlynském pod mostem cisafe FrantiZka
Josefa, zokonéen pak bude pod Stvanici
ochrannon hrizi, 400 m dlouhoun, sahajici
a# ke spodnimu konci Rohanského ostrova.
Komorové plavidle jest projektovino na
Eifku 9 m a délku 65 m (mezi vraly
aab, obr. 1, 2a3) nebo 4556 m (mezi
vraty @ a ©); rozdil svrchof a spodni
vody pfi komofe Novomlynské bude 1°54 m.
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Vrehni dil priplave pod preni ko-
moron bude 20 m #iroky (dvoulodnf); po
pravé strané bude omezen jezem, ktery
pojisti spodnim miypfim (Lodnim a Hel-
movym) dostatek vody; po levé strané
potibne se vysokd, ochrannd hrdz asi
200 m dlouhd. Pod Helmovym jezem bude
na ostrové Koronnim gziizen pfistav pro
fest lodi velikych (o 60 m délky) nebo
deviit lodi menich (po 40 m dloubyfch),
které tu budon moeci nejen na proplaveni
cekati, nybri i zboZi sklddati a nakld-
dati. Pod timto pristavem bude druhé
plavidlo a vedle ného pohyblivy jez, jak
ndm to pa pékném pobledu pfedvidi obr.
B. Toto drahé plavidlo bude téchfe roz-
mérd jako prvnf, ale spid vody bude tu
diniti 29 m. Obé plavidla budou sta-
‘véna pomoci caiszonu (viz 2. éislo tohoto
éasopisn).

Odtad potinajic bude spodni &dst pri-
plava trojlodni o Eifce 25 m; bieby jeji
tvofeny budoun po pravé strané ostrovem

Z Fide védy a price.

Rohansk¥m a npa levé strané Stvanici
a pak ddle hrézi ochrannou proti ledim
a ndplaviim.

Jaky v¥znam md upriplavnéni Vitavy
aZ do Prahy pro nase krdlovské hlavni
mésto, vysvitne z téchto udajiv. R. 1891
dopraveno po Labi mezi Mélnikem a zem-
skou hraniei na délee 109 km 2,723.964
tun, ¢ili ndklad 15.620 Zelezniénich
vliakd po 20 vozech, t.j. 37 ndaklad-
nieh vlakf denné! Doprava tohoto
zbozi stdla 363.000 zl.; po Zeleznici by
viak hyla stila 909.000 zl.; uletfilo se
tudiz paSemu primyslu vodni dopravou
546.000 z!. Po Vitavé 2z Mélnika do
Karlina dovezeno téhoZ roku zboZi pro
200 npfkladnich vlakd po 20 vozech &ili
40.000 tunfich. AZ r. 1896 rozpoétenym
ndkladem 4 milliond zlat¥ch dokonteno
bude splavnéni Vitavy a% do Prahy sa-
motné, nabude tato doprava dojista ne-
tofenyech rozméri. Jen &koda, ¥e vihody
té nepoZivime jiZ nynil

e

Stuvhba nové Zpleky ostrova Styvanice,
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Dolejsi plavidlo lodniho priiplavu na Stvanici - ndvrh z roku 1893 (pohled proti vodé)
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Plavebm komory v Praze na Stvamc: v roce 2004 (pohled po vode)
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Vysoka voda dne 29. prosince 1909 zatopila stavebni jamu posledniho dilu nového jezu helmovského a prepada pres oba hotové dily
na pravém a levém brehu

T S P 't s s Ly UE N : 3 L ﬁ "
Pevny jez ve vedlejsim rameni Vitavy a novy most na Stvanici Stavba posledniho dilu nového helmovského jezu uprostred rfeky
dne 19. ledna 1910 dne 20. ledna 1910

— e = - Plavebni komory a stavba nabfezni zdi u Stvanice
Stavba plavidla u ostrova Stvanice v Praze 24. kvétna 1910 dne 17. éervna 1911

i

s

Novy heln:lovsky jez v Praze de 17. ¢ervna 1911




Zdymaiﬂo u Svtvanice;'14. ¢ervna 1921. Pohybovaci mechanismus vrat

a obtokového stavidla. Nad stavidlovym mechanismem neni jesté namon-
tovan zvon, ktery pri povodni chrani elektricky motor pred zatopenim.

: Jimka uzavirajici stavebni jamu pro plavem komory u Zidovského
Stavba pobrezZni zdi podél Zidovského ostrova v Praze 13. prosince 1911 ostrova v Praze 13. prosince 1911

A v B

Stavba nové vorové propusti v Sitkovském jezu v Praze

-l Sl
S

Pivodni kanal do éertovk}} a vlakové plavidlo u Zidovského ostrova .
11. ledna 1913
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S5 : Zdymadlo u Slovanského ostrova. 17. kvétna 191
Slovanského ostrova 17. zari 1914 zdi pod vilakovym plavidlem

|
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= p= L8 W L X = .

Vlakvé plavidlo u Zidovského o.s;trova. 28. dubna 1926 PFistup na Zidovsky ostrov 3. éervence 1924

Délici zed spodniho plavebniho kanalu na Smichové se sochou Vitavy Socha Vltavy pfi katastrofdlnich povodni v roce 2002 (Qpmax = 5160 m%/s).

pri pritoku Q = 1370 m®/s v roce 1965. 30




vna 1923 Stavba vodni elektréry v Mir"ejoviclch 15 éervence 1924

Mirejovice 1923 -1926

A i [ 2 o iy . 4 e
; 3 : T : . H Ly . PR Trgn B ;
eSS v 2 W : - e s B PR T “:h:fi' 1, 5
Stavba valcového jezu v Mifejovicich 28. srpna 1923 Montovani valcového jezu v Mifejovicich 15. éervence 1924

Montaz turbin a generdétoru ve vodni elektrarné v Mifejovicich strojirnou
Ceskomoravska-Kolben 28. ledna 1927.

i o " _"' o
- ; NN
Valcové jezy v nejvys$si poloze pro vodni elektrarnu v Mirejovicich 15. dubna 1926




Povodné a jejich Skodlivé u€inky na dolnim toku Vitavy

Ing. Blanka Brozkova, Povodi Vitavy

viz barevna prfiloha uprostred ¢asopisu

Velké povodné patii v Ceské republi-
ce k nejcastéji se vyskytujicim pfirod-
nim katastrofam, zpusobujici velké
materialni Skody a ztraty na lidskych
Zivotech.

Podivame—li se do davné minulosti,
je mozno vysledovat, jak v jednotlivych
vyvojovych etapach cetnost povodni
kolisa.

Z historickych pramenud je znamo,
ze ve 13.stol. etnost povodni a jejich
Skodlivy vliv proti stoleti dvanactému
znacné narlista a to predevsim viivem
lidské &innosti. Ve 12.-13.stol. v okoli
fek vznikla cela fada sidel, pro které
byla feka nejenom zdrojem vody, ale
byla i vyuzivana pro pohanéni mlynud
a jako dopravni tepna. Sidla umisténa
nize nez 5 m nad hladinou feky v prua-
béhu 13. a 14. stol. pak vétSinou vlivem
povodni zanikla a bud nebyla vibec
obnovena, nebo byla zbudovana vyse
nad hladinou feky.

Ve 13. a 14. stol. byla vybudovana
i cela fada mlynd v Praze. V oblasti
Prahy bylo vystavéno celkem 8 jez(
o celkovém spadu 6 m. S vyuzivanim
vodni energie vznikly zaroven i spory
o vyuziti vody. Proto v r. 1340 vznikla
instituce tzv. ,PFiseznych mlynart zem-
skych®, jejimz ukolem bylo kontrolovat
tzv. cejchy (ij. vySkové znacky koruny
jez0). Na dolnim toku VlItavy nebyly jezy
ovSem jenom v Praze, ale jsou znamy
podobné stavby v Bubendi, Trdji, Roz-
tokach, Dolanech, Chvatérubech,
Nelahozevsi a Hofiné.

Stavby jezll vyrazné zménily tvar
krajiny, vzduta hladina byla o hodné Sir-
§i a vySSi nez plvodni fecisté. Diky
jezlm vznikaly ukladanim nanos( nova
ficni ramena a ostrovy. Nepfiznivé se
vliv jez(i projevoval zejména za povod-
ni, kdy se zaplavena plocha kolem feky
znacné zvétsila.

Povodné provazely celé 14. stol., kdy
byla zaznamenana cela fada povodni,
z nichz zejména zimni povodné mély
velmi ni¢ivé ucinky. PFi katastrofalni
povodni v unoru roku 1336 byl posko-
zen chodem ledd Juditin most v Praze.
Sest let poté, byl tento most vlivem
nakupeni ledu a dfivi v roce 1342 pfi
unorové povodni zboren.

15. stol. pfineslo jednu z nejvétSich
povodni minulého tisicileti, kdy pfi pri-
chodu povodné ve dnech 21.-27. 7.
1432 byl prvné poboren Karliv most,
ktery byl vystavén misto mostu Juditi-
na. V Praze voda dosahovala az do
kostela sv. Jilji, sv. Hastala a na Staro-
méstském rynku se dle dochovanych
zprav jezdilo na €lunech. Je zajimave,
ze v roce 1432 byl dolni tok Vitavy
zasazen velkou vodou celkem 3x a to

v bfeznu, ¢ervenci a prosinci. Nejvétsi
povoden 15. stol. pak byla zaznamena-
na v ¢ervnu 1481, kdy voda dosahova-
la dle historickych pramenl po ple$
Bradace.

V pribéhu 16. stol. je patrny vyrazny
narlst ¢etnosti povodni a jejich Skodli-
vych vliv(l. Bylo to zplsobeno nejenom
klimatickymi podminkami, ale také
zésahy lidské ¢innosti v bezprostfedni
blizkosti toku. Patrné je to predevsim
v Praze, kde byla na oba brehy Vltavy
vyvazena sut pochdazejici z obnovy
a rekonstrukce meésta po Cetnych
pozarech. Navazky se sypaly pfimo do
Vitavy a tim do$lo ke znaénému zuZeni
jejiho koryta, v nékterych mistech az
0 40 m. K zuzeni pratoéného profilu
pfispély i ¢etné stavby mlynd a dalSich
hospodarskych objektl. Tyto zmény se
samoziejmé projevily ve zvysené frek-
venci zatapéni mésta. Rozdil oproti
pfedeSlym Iétim je patrny zejména ve
vztahu ke znamé plastice tzv. ,Brada-
¢e", podle které byly v Praze od r. 1455
hodnoceny jednotlivé povodné. Nejvét-
Sich povodni 16. stol. pak byla pak srp-
nova povoden roku 1501, kdy voda
v Praze vystoupala dva lokty nad Bra-
dace (120 cm) a pfiblizovala se az k
Dlouhé tfidé.

Ani 17. stol. nezlstalo uSetfeno
vyznamnym povodiiovym udalostem.
Dolni tok Vltavy byl zasazen nékolika
povodnémi, z nichz za zminku stoji
povoden v unoru r. 1655, kdy dle histo-
rickych pramen( voda v Praze podva-
krate pfinesla ledové kry az na Staro-
méstsky rynek.

18. stol. s sebou pfinasi snahy o vét-
§i vyuziti vodniho toku k dopravé
a o jejich splavnovani. Ddkazem toho je
narizeni Marie Terezie ze 13. 5. 1761,
ve kterém nafizuje prolomeni vSech
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jezll mezi Prahou a Litoméficemi. Pro
prace na ¢eskych tocich byla ustanove-
na naviga¢ni komise v Cele s prof. Fer-
dinandem Schorem. K financovani
uvazovanych zamérl byl vytvofen tzv.
navigacni fond. V roce 1777 byl pak
vydan Marii Terezii tzv. navigacni
patent, kterym byla dana prednost
plavbé pfed provozem milyn(. 2. pol.
18. stol. s sebou kromé snahy o splav-
rovani tokl prinasi i prudky nardst cet-
nosti povodni. Jednim z ddvodd tohoto
naristu mize byt, kromé nekomplex-
nich Uprav tokd, i vliv odlesnéni (napf.
Ceského Stredohofi) a s tim souvisejici
zvySena erozni cCinnost. Nejvétsi
povodni 18. stol. pak byla bfeznova
povoden r. 1771, kdy na nasledky, kte-
ré meélo nepfiznivé pocasi na Urodu,
vyzivu obyvatelstva a nemoci dlouho
nikdo nezapomnél. V unoru povoden r.
1784 byla pak pfi¢inou jiz druhého
poskozeni Karlova mostu vlivem naku-
penych ledl. Zatopen byl také kostel
sv. Mikulase a sv. Jilji.

Ackoliv prvni snahy o regulaci toku
z diivodu ochrany pred povodnémi byly
zaznamenany jiz v 16. stol, bylo budo-
vani protipovodriovych opatfeni pouze
izolované tzn. bez vétsiho vyznamu.
Systematické prace v tomto sméru
zaCaly az v 19. stol., kdy v prabéhu
tohoto stoleti byly zbudovany i nabfez-
ni zdi v Praze. Od pocatku 19. stol. byla
zaznamenana na useku dolni Vitavy
cela fada povodni, které vykazovaly
velkou Cetnost a intenzitu. Nejnicivejsi
povodné 19. stol. byly povodné roku
1845 a 1890. Odhadovany prutok Pra-
hou pfi bfeznové povodni 1845 byl cca
4500 m3s1, kdy dle zaznamu byla hla-
va prazského ,Bradace” hluboko zato-
pena a zatopena byla také polovina
Starého Meésta. NejpozoruhodnéjSim
extrémem 70. let 19. stol. byla kvétnova
povodeni 1872, ktera vznikla v dlsled-
ku extrémnich pfivalovych destl
v povodi stfedni a dolni Berounky. Pra-
hu tehdy vyplavily jen vody Berounky.
Tehdy vzal za své jeden mytus, Ze totiz
~Berounka se vzdy rozpusti ve Vitavé
a Praze neuskodi“. Zafijova povoden
roku 1890 pak je jednou z nejznamé;j-
Sich povodni vibec. Dlvodem je moz-
na fakt, Ze byla posledni ze skute¢né
velkych povodni (pfed povodni 2002)
a zUstala o ni zachovana velmi dobra
dokumentace. Tato povoden napéachala
znacné Skody, kdy mimo jiné byl zbo-
fen Karllv most a zatopen kostel sv.
Jilji.

Na celkovy pokles Cetnosti, intenzity
a Skodlivych ucinkl povodni ve 20. stol.
ma jisté vliv nejenom pfiznivéjsi klima,
ale také koncepéni zasahy Clovéka do



tok( za Ucelem zvySeni protipovodrio-
vé ochrany jako jsou napf. vystavby
nadrzi s retenénimi Ucinky, Upravy
toku, vystavba stabilizaénich stupid ¢i
ochrannych hrazi. Vliv na snizeni Cet-
nosti a intenzity povodni ma také, acko-
liv se to zda s podivem, zvysujici se
podil lesnich ploch. A¢koliv se 20. stol.
vyznacuje velmi nizkou ¢etnosti vysky-
tu povodni, presto byly zaznamenany
tfi vétSi povodné, které byly vice &i
méné ovlivnény vodnimi dily Vitavské
kaskady. Bfeznova povoden 1940
napachala zna¢né $kody, zejména
z ddvodu vzniku ledovych bariér. Velmi
znamou je Cervencova povoden v roce
1954, ktera dala Castecné zaklad k
mylné pfedstavé o moznosti eliminace
Skodlivych ucinkd povodni v Praze a na
dolnim toku Vltavy vlivem nadrzi Vitav-
ské kaskady. Tato ¢ervencova povoden
v roce 1954 byla do zna¢né miry ovliv-
néna tehdy nedokonéenym vodnim
dilem Slapy, nebot jeji volny prostor
zadrzel vrchol povodné, zpozdil jej asi
0 12 hod. a snizil kulmina¢ni pratok
0 vice nez 600 m3s1.

Po rozsahlych povodnich, které
zasahly ve 2. poloviné 20 stoleti evrop-
ské zemé, se zacala zpracovavat i kon-
cepce protipovodfiové ochrany neje-
nom v postizenych zemich, ale také na
dolnim toku Vltavy, zejména pak v Pra-
ze. K jeji realizaci se vSak pfistoupilo az
koncem let devadesatych. Velka povo-
den vS8ak necCekala a zasahla povodi
dolni Vltavy prece jenom dfive, nez
byla dokon¢ena vSechna planovana
protipovodriova opatfeni.

V srpnu 2002 ochromila Prahu
katastrofalni povoden, ktera svymi
parametry, jak vySkou hladiny pfi kulmi-
naci, maximalnim pritokem i rozsahem
zaplaveného uzemi pfesahla v8echny
v historii zaznamenané povodné.

Povoden v srpnu 2002 vznikla
v disledku dvou vin extrémné intenziv-
nich srazek. Prvni vina ve dnech 6. 8. —
7.8.2002 zasahla pfedevsim pfihranic-
ni oblast jiznich Cech s Rakouskem,
kde v oblasti Novohradskych vrchi
a Ceskokrumlovska napadlo za dva
dny 130 — 250 mm srazek. Tato vina
srazek méla vliv na vyrazny vzestup
hladin v fekach, mnohde az na uroven
vod stoletych. PredevSim vSak méla
vliv na nasycenost povodi, coz se
nasledné projevilo pfi pfichodu druhé
viny srazek téméf nulovou vsakovaci
schopnosti pudy, a proto jesté vyraz-
néjsim narGstem pratokd, tentokrate az
na uroven vod pétisetletych az tisicile-
tych. PFi druhé viné ve dnech 11. 8. —
13. 8. 2002 se srazky koncentrovaly
také do oblasti jiznich Cech, zejména
Sumavy a PoSumavi, kde dosahovaly
hodnot kolem 100 az 130 mm (viz. obr.
¢.1). Srazky pfes 20 mm (ojedinéle az
50 mm) v8ak zasahly celé zapadni,
stfedni i jizni Cechy a jizni Moravu.
V dusledku téchto srazek doslo k
prudkému vzestupu hladin na celém
povodi Vitavy i Berounky.

Prvni povodnova vina, ktera zasahla
pfedevsim toky na pfitocich do vodniho

dila Orlik se projevila vzestupem pfito-
ku do nadrze ze 45 m3.s"1 na kulminag-
ni hodnotu 1700 m3.s-1. Hladina v nadr-
zi tohoto vodniho dila byla pred
pfichodem povodné 5,1 m pod jeho
maximalni hladinou. Bezprostfedné po
prvnich informacich o rychlém vyvoji
povodriové situace v horni ¢asti povodi
Vitavy se zacala délat protipovodnova
opatfeni na dolnim toku Vitavy. Pfed
nastupem kazdé povodné je nutno
v Praze a dolnim toku Vitavy odklidit
lodé do ochrannych pfistavi, a uzavfit
protipovodriové uzavirky na plavebnim
kandle nad soutokem s Labem v Hofi-
né a u smichovské plavebni komory. Po
celou dobu realizace prvnich protipo-
vodnovych opatfeni tzn. asi 10 h se
uméle udrzoval odtok z Vitavské kaska-
dy tak, aby pratok v Praze neprekrogil
450 m3.s1 (popt. 600 m3.s°1), ktery je
limitujici pro plavbu lodi do plavebnich
komor a ochrannych pfistav(. Vyklizeni
lodi z Vltavy brani rychlému pfedvypou-
Sténi nadrzi Vitavské kaskady a zvyso-
vani tim jejich ochranného ucinku. Po
ukonéeni nejnutnéjSich protipovodno-
vych opatfeni, vyhodnoceni vSech
informaci z horniho toku povodi Vitavy
a aktualnich predpovédi pocasi byl
odtok z posledniho dila Vitavské kaska-
dy ve Vrané, zvySen na pratok 1120
m3.s71, ktery jesté ohroZoval obyvatel-
stvo v obcich pod vodnimi dily. Pratok
pod soutokem s Berounkou v dolnim
toku Vltavy byl na urovni neSkodného
pratoku 1500 m3.s'1. V pribéhu této
prvni viny se vyuZilo 4,1 m z pdvodniho
volného prostoru a do maximalni hladi-
ny v nadrzi zbyval necely 1 m. Z tehdy
znamych skute¢nosti o kulminacich na
tocich v hornim povodi Vlitavy, aktual-
nim a prfedpokladaném pfiznivém
vyvoji hydrometeorologické situace
nebylo tfeba odtoky z VItavské kaskady
dale navySovat a evakuovat obyvatel-
stvo. V obdobi mezi obéma povodriovy-
mi vinami se jednotlivé nadrze postup-
né prazdnily. V dobé do néstupu druhé
povodriové viny se podafilo snizit hladi-
nu 4 m pod maximalni hladinu v nadrzi.

Nasledné vSak vzhledem k nepfizni-
vé predpovédi pocasi ze dne 11. 8.
2002 byly dany pokyny pfislusnym
povodriovym organim k provedeni
dalSich  protipovodiovych opatreni.
V pondéli 12. 8. 2002 se zahdjila stav-
ba mobilnich protipovodfiovych stén na
Starém Mésté v Praze, které byly jiz
pfipraveny k vyuZiti po jejich dokonce-
ni v ramci prvni etapy protipovodro-
vych opatfeni Prahy. Zahajena byla
i evakuace obyvatelstva z ohroZenych
obci pod vodnimi dily a doInim toku
Vltavy i z jednotlivych ohroZenych ¢tvr-
ti hlavniho mésta Prahy. Postupné byly
evakuovany napt. Lahovice, Zbraslav,
Mala Strana, Karlin, HoleSovice atd.
Evakuovany byly také obyvatelé Staré-
ho Mésta, ackoliv zde bylo instalovano
mobilni protipovodriové hrazeni. K
evakuaci z Uzemi za mobilnimi sténami
bylo pfistoupeno z preventivnich diivo-
dd pro pfipad, ze by doSlo k jejich
poSkozeni. V ramci protipovodiové
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ochrany byly uzavieny také témér
v8echny mosty pres Vitavu. Na mos-
tech byly instalovany mechanismy, pro
vytahovani plovoucich predmétd, aby
nedoslo k ucpani mostnich profild.
Odtoky z vodnich dél VItavské kaskady
se Fidily v zavislosti na postupu protipo-
vodnovych opatfeni. Oddalovanim
nastupu povodriové viny z Vitavy byly
postupné vyuzity vSechny volné pro-
story v nadrzich Vltavské kaskady.
Vzhledem k neustalému nardstu pfito-
kG do Orlika a vycerpani kapacitnich
moznosti vypustnych zafizeni nastal
témeér na vSech nadrzich kaskady neo-
vladatelny odtok a doslo k prekro¢eni
maximalnich hladin v nadrzich. Na vod-
nim dile Orlik byla maximalni hladiny
v nadrzi pfekro¢ena o 1,57 m a celkovy
ptitok do nadrze Orlik ¢inil 3 900 m3.s™1
(tzn. pfitok vy8Si nez Qqqqo) (viz. graf.
Cislo 1).

Vyvoj povodné v Praze byl vysled-
kem stfetu povodriové viny na odtoku
z Vltavské kaskady a povodriové viny
na Berounce. Pfitok ze Sazavy nebyl
v tomto ohledu podstatny (viz. graf €.2).
Kulminace povodné v Berouné na
Berounce nastala tésné pred pullnoci s
kulminaénim pratokem 2 170 m3.s-1.
Tato kulminace z Berounky postoupila
do Prahy v dobé& maximalniho odtoku
z Vltavské kaskady, kdy jiz byla na kas-
kadé oteviena vSechna vypustna zafi-
zeni na jejich maximalni kapacitu a veli-
kost odtoku byla zavisla na pohybu
hladin v nadrzich. Zatimco na dolnim
toku Berounky $lo o historicky druhou
nejvétsi povoden (o néco veétsi byla
v roce 1872), na Vltavé v Praze se jed-
nalo o vlbec nejvétsi povoden podle
dochovanych  znaCek historickych
povodni. Hladina Vitavy na vodocetné
stanici v Chuchli dosahla své maximal-
ni hodnoty dne 14. srpna 2002 ve
12 h pfi stavu 782 cm a pritoku 5 160
m3.s1.

V ochrané proti povodnim se jiz
mnohé udélalo a doufam, ze jesté v co
nejkratSi dobé udéla, ale méli bychom
mit stéle na zfeteli, Ze absolutni ochra-
na pred povodnémi neexistuje.

VOLTNER

znalecka ¢innost v oboru
ekonomika a vodni doprava,
stavba, oprava lodi
a zprostredkovatelska
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MINISTERSTVO VEREJNYCH PRACI

poklddd si za éest

zvati Vis ku
OTEVRENI

NOVEHO RECISTE
VLTAVY

V PRAZE VII. NA MANINACH

dne 20. prosince 1926
o JOU, heddonol

Schiizka téastnika v ptistavé HoleSovickém Praha VIL

Ptistup hlavnim vchodem.

UPRAVA VLTAVY NA MANINACH
dle profekin Ing. E. SCHIWARZER A

mé £a dfel:

1. Upraviti tok feky v dzemi, diive rozhracdéném fgnimi rameny
a tinémi, do sousifedinghos fefifle,

2. Ochraniti Easli zastavinche mista Karlina a Libag, jakes i de-
surl neeastaviod pozemky v rozlexe asi pil mil. m? pred adplavami
povodai,

3 Zigkati nasypinim poremkil dfive meufitefnych asi 1 mil m®
po“mkﬁ slawchnich (L] adklndni nidra¥l, pro pFekladiftf a sleladifid.

4, Liskati e starfeh Felidl navé plistavy dilky 4 km o plode
DL me,

5% Ump#niti stavbu mosiu 2 Holegovie do Libné s velkimi vy-
hednm,

6. Umoznili stavbu kanalisagni shylky z Karling do Holefovie
a Wim cchriniti Vitavu daliihe znetiifovini splaiky.

7. Ziskati nibfeii v Holefovicich dlouhs 200 m, padbiei! dlouhé
1800 m, v Karlink dlouhé 1400 m.

8 Ziskati vhodnou lodénici v Libediském piistavé pro 20 Elund

9. Umodniti vybudovini pristava HoleSovickéha v délee TN m

10, Umoiaiti Fidnon regulaci akolnleh mést Karlina, Libad a
HoleBovie.

£a tim dfelem provedenn navd Fedidid ".l'lilv_!lI mn dilku EmEF
3 km, o gifce 200 m o nasypane nizke okolnd Gzemi nad ziplavy.

Vikop zemm & 25 mil. wm?, obsah adiva 200000 o, plucha
dlaieb 100,000 m®,

Stavlu provedle za 3 lita Sdruieni podnikateld v Praze,

Stavebni naklad Gini asi 21 mil K&, celkovy niklad asi 40 mil. Kz,
ktery hradi min, vef. praci a felexnic v poméra poufitych pozembki.
Decini hadnatu sskangeh |mlrm|.|:|'i kee nafhndnouti na ea, 160 mil K2,

(it AMLIKD m? bode pronnjnta =a skindiftd o wdirsdi vyhodn®
paklnd pfipadojici na ministersivo vefeinych praei.

Stavbou byly wytvoreny nove hodnoly hospodafské, kieré jsow .
vysocn rentalilol nejen nirodohospodaisky, ale tlake seukromo=
hospodirsky, X

UPRAVA VLTAVY NA MANINACH

Letecky snimek s vye 300 m nad Karlinem vkazuje v levo HoleSovice s prstavem, vedle noveé Feilé s mostem
z HoleEovie do Libng, hlavni vsypku, budouei phisiav a nyn&j# feku pfi povodni dne 18. ervna 1926,
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Vitava - Praha, Liberisky most, Holesovice 14. srpna 2002
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Sovice 14. srpna 2002
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Remorkaz voru na kanalizované Vitavé a Labi

v letech 1902-1945

Ing. Miroslav Hubert

Voroplavba pred kanalizaci

Ve srovnani s voroplavbou na Vitavé nad Prahou, ktera
zapocala jiz v 11. stoleti a je pisemné dolozena ve 12. sto-
leti a s voroplavbou na Labi z podh(ifi do Kolina, doloZzenou
ve 14. stoleti, o voroplavbé na Vitavé pod Prahou a na
Labi pod Mélnikem se dokumenty ze stfedovéku nezmiru-
ji. Jako zbozi podléhajici clu neni dfevo uvadéno v dochova-
nych celnich fadech, které byly uz ve 14. stoleti velmi
podrobné. Jezl na Labi se netykalo ani nafizeni cisafe Kar-
la IV. o jezech a clech z roku 1366, ur€ujici Sifku vorovych
propusti na Vitavé a jejich pfitocich na 20 prazskych lokt
(12 m). Je tedy téméf jisté, Zze se na téchto usecich Vitavy
a Labe ve stfedovéku dfivi neplavilo, ani pro potfebu Ces-
kych mést, ani pro vyvoz do Némecka. S voroplavbou zde
bylo zapoc¢ato pravdépodobné az v poloviné 16. stoleti po
nastupu Ferdinanda I. na ¢esky tran, ktery plavbé a ekono-
mice zemé vénoval zna¢nou pozornost.

N R
Pisemné jsou dolozeny dodavky plaveného dfeva z Cech
do Saska az v 17. stoleti, a tykaji se dfivi z décinského
panstvi (napf. dodavek saskému kurfiftu v letech 1628 - 29
nahradou za dodavku soli). Po celé 18. stoleti byla voro-
plavba pfes hranice velmi Cila, ale dopravovalo se jen dfi-
vi ze severoceskych revirl. Vyraznéjsi plaveni dreva z jiho-
Ceskych revird do Némecka Ize pfisoudit az pocatku 19.
stoleti. Mnozstvi splaveného dfeva Ize spolehlivé zjistit az
asi od roku 1825, kdy bylo zapoc¢ato s vedenim ufednich
statistik. V tomto roce, a poté v roce nasledujicim, podnikl c.
k. lodmistr Vojtéch Lanna znamé ctyfi plavby s vory
s nakladem tuhy a piva az do Hamburku, kde v&e vyhodné
prodal a navazal ¢etné obchodni kontakty. Od roku 1830
bylo jihoCeské dfivi plaveno do Némecka v trvale stoupaji-
cich objemech a nékdy tvofilo az 90% veskerého dievniho
exportu. Od roku 1887 Slo ve vorech do Némecka jiz stale
pies 400 000 m3 (kubikld=plnometr(), s maximem 575 000
p.m. v roce 1898. Toto mnozstvi predstavovalo asi 2 600
vorovych pramenu.

Jehlignaté dfivi z jiznich Cech bylo tedy od poloviny 19.
stoleti ddlezitym vyvoznim artiklem. Vyvozem dfeva se
zabyvaly kromé panstvi ktera dfivi tézila, jako Schwar-
zenberské v Treboni a Chynové, Buquoyské v Ceskych
Budéjovicich a Cerninské ve Strazi nad Nezarkou, také
cetné velké prekupnické drevarské firmy v Praze, ale
i mensi firmy jihoCeské a kone¢né i fada firem némec-
kych. Tento prosperujici obchod se zdal byt naruSen,
a dokonce ohrozen zdrazenim a zpomalenim voroplavby
v dlisledku kanalizace Vitavy pod Prahou a Labe pod
Mélnikem.

Kanalizace Vitavy a Labe

Ugelem kanalizace bylo napojit Prahu vykonnou vodni
cestou, zajistujici plavebni hloubky i v obdobi sucha. Byla
financovana predevSim ze statniho rozpoétu Rakouska-
Uherska, ale i z menSi ¢asti z rozpo€tu zemského, tedy
Ceskym kralovstvim. Jejim organizaénim a technickym
zajisténim byla povéfena ,Komise pro kanalizovani fek
Vitavy a Labe v Cechéach® (dale jen Komise), zaloZena
v roce 1896. Prace byly zahajeny v roce 1897 a jiz za osm
let v roce 1905 bylo dokon&eno vSech pét dolnovitavskych
zdymadel a to v Troji, Klecanech, Lib¢icich, Mifejovicich
a ve Vrananech, véetné Hofinského kanalu. Ctyfi dolnolab-
ska zdymadla v Dolnich Befkovicich, Stéti, Roudnici nad
Labem a v Ceskych Kopistech byla dokonéena do vypuk-
nuti |. svétové vélky, kterda zabranila dokoneni zdymadla
v Lovosicich a vystavbé dvou zbyvajicich, které v meziva-
le¢ném obdobi nahradilo vodni dilo Stfekov. Jako ,zdymad-
lo“pfehrazujici feku na peclivé vybraném misté bylo ozna-
¢eno tehdy novym slovem vodotechnické dilo, skladajici se
z vlastniho jezu, z plavebnich komor pro plavidla a jejich
sestavy pfi jednom z bfeh( a z propusti pro splavovani vor(
u protilehlého brehu. Toto usporadani bylo voleno pro
dosazeni vzajemné bezkonfliktniho prfekonavani jezl obé-
ma druhy pfepravy. Voroveé propusté, v podstaté naklonéné
zdéné Zlaby Sitky 12 m, zacinaly v roviné jezu a tahly se
daleko pod néj, tim dal, ¢im byl spad jezu vétsi. Napf. pro-
pust trojského zdymadla s nejvétsim spadem (5,4 m) ma
délku 420 m. Na vodnich zdrzich vytvofenych zdymadly
s témér neproudici vodou se Cile rozproudila lodni doprava.
Na dvou prvnich hotovych zdrzich nad zdymadly Klecany
(1899) a Libgice (1901) to byly zprvu jen lodé s nakladem
stavebniho materialu, po dokonceni Troje (1902) se zde
plavily i lodé nékladni a osobni. OvSem vory, pohanéné
namahavé posadkou dlouhymi bidly, zde i pfi slabém pro-
tivétru beznadéjné vazly, zcela ztracely fiditelnost a ohrozo-
valy ostatni plavbu. Drevafské firmy byly nuceny zvysit
vorafim mzdy a proto v roce 1901 zadaly vymahat na
Komisi, aby na zdrzich zavedla viek vor(i parniky na nakla-
dy Komise. Ve zpravé Komise se o tom uvadi: ,Na podnét
spolku obchodnikii s dfivim, zajemniku voroplavby a dre-
varstvi v krélovstvi Ceském uznalo ministerstvo vnitra za
dobré, zabyvati se otazkou vleku vord, kterym se ma
nahradit kanalisovdanim umensena hnaci sila reky"”.

Soutok feky Sazavy do Vitavy



Remorkazni podniky a jejich lodni park

ZkouSkami Komise v roce 1901, placenymi ze statnich
prostiedk(, se ukazalo, Zze nejucelnéjSi usporadani vorové-
ho vleku je spojeni dvou dvojitych vor( vedle sebe a za
sebou (tj. 4 dvoupramenud o celkovém objemu 920 p.m.)
vle¢enych vrtulovym parnikem o vykonu nejméné 150 koni.

Jedina firma, ktera v té dobé provozovala nakladni plav-
bu do Prahy, Rakouska severozapadni paroplavebni spo-
le€¢nost (ONWDG), neméla o vle€eni zajem. Sluzby se uja-
la Mezinarodni dopravni spole¢nost Beck, Brock a spol.
(SBB), ktera pro vle€eni zakoupila dva vrtulové parniky
Hedwig a Austria a s Komisi sjednala poplatek za vlek jed-
noho p.m. dfeva a zdrz. Na uhradé vyloh se podilely i dfe-
varské firmy. Vle¢eni vorl bylo zahajeno v roce 1902 a bylo
v ném odvleéeno béhem 139 plavebnich dnli pfes 200
000 p.m. dfeva. Koncesi na vleceni vorl a lodi dostala SBB
na 15 let. K zajisténi systému vleceni, kdy na kazdé zdrzi
operuje jeden parnik, bylo nutno s dokoncovanou kanali-
zaci dokoupit v roce 1903 vrtulovy parnik Bohemia a prona-
jmout v roce 1904 resp. 1905 od ONWDG vrtulové parni
remorkéry Schlepper Il resp. Schlepper |, které byly v roce
1913 odkoupeny.

Vzhledem k malym pfijmdm bylo v roce 1905 zfejmé, ze
SBB nebude finanéné schopna opatfit si dostatek parniki
pro vlek vord na Labi a proto pét prazskych velkych drevai-
skych firem zalozilo novy plavebni podnik ,Remorkaze na
Vitavé a Labi, s.r.o.“ do né&jz byla SBB zaclenéna. V letech
1907 az 1910 z vlozenych podild a ze statnich subvenci
byly pofizeny novostavby vrtulovych parnikd Moravia, Sile-
sia, Hungaria, Europa, Asia a Afrika. V roce 1913 byly
zakoupeny jesté starSi silngjSi zadokolesové parniky
z Némecka, které byly pojmenovany Vulkan, Roland a Her-
kules, av8ak u spole¢nosti slouzily hlavné pro vlek lodi,
nebot flotila vrtulovych parnikl pro viek vor( obsadila zdr-
ze pod Prahou a nejstarsi a nejmensi z nich Austria mohl
byt nasazen nad Prahu.

V roce 1918 preSly Remorkaze do vlastnictvi Ctyf Ces-
kych bank. K dal§im zménam vlastnictvi doSlo v letech
1938, 1944 a nakonec v roce 1949, kdy Remorkaze byly
vélenény do narodniho podniku Ceskoslovenska plavba
labska, ¢imz definitivné zanikly.

Se zménou vlastnik(, pfipadné i politickych pomérd,
dochéazelo i ke zménam v oznaceni parnikd. V roce 1922
byla jména_plavidel nahrazena zkratkou RZ s Cislem, za
valky bylo Z vymazano, po ni bylo Z kratce vraceno a po
vélenéni do CSPL se slougil park vrtulovych parnich
remorkérl s ozna¢enim P a pofadovym ¢&islem slou¢eného
parku.

jméno do 1921 1922 — 1948 po 1949
Austria RZ1,R1 P21
Hedwig RZ 6,R 6 P16
Bohemia RZ5,R5 P15
Moravia RZ4,R4 P14
Silesia RZ9,R9 P19
Hungaria RzZ7,R7 P17
Europa Rz 8,R 8 P18
Asia RZ10,R 10 P10
Afrika RZ11,R 11 P 20
Schlepper I RZ2,R2 P2
Schlepper | RZ3,R3 P3
Vulkan RZ12, R 12 Liben
Roland RZ 13, R 13 Troja
Herkules RZ14,R 14 Smichov

Organizace vle¢né sluzby

VleGeni vorl meélo zasadné prednost pred vlekem
nakladnich lodi at poproudnich nebo protiproudnich. Zasa-
da co zdrz to remorkér vyzadovala, aby se po odvleceni
voru k propusti remorkér ihned vydal na protiproudni plav-
bu, aby nebyla naruSena plynulost prepravy drfeva. O

pohybu vor( na trati byli kapitani remorkér(i informovani zfi-
zenci remorkazi. Je pfirozené, ze dochazelo obcas k pro-
blémdm a sporim mezi remorkéry a vratnymi (vidci) vor(
a to hlavné kdyz se posadky remorkérd snazily vytizit svoji
protiproudni plavbu.

Stavby vorovych propusti v Ceskych Kopistech ze sbirky
Frantiska Cibulky

Pravdépodobné po dokoncéeni kanalizace byla organiza-
ce upravena tak, ze prvni ranni parnik plul s prvnim viekem
az k poslednimu zdymadlu celé trati a proto byl o tento ran-
ni vlek velky zajem, nebot plavci tohoto vieku byli nejdfive
na misté a mohli se vratit dfiv domu. Parniky tedy musely
kazdého dne postoupit o jednu zdrz proti proudu a cirkulo-
valy tak po celé délce kanalizované trati. Ranni parnik
vyplul tfeba i s menSim vlekem, aby stihnul celou trat. Tak
bylo zajisténo dfive problematické zauhlovavani parniki
a stfidani posadek remorkérd.

Pfepravni vykony

Hlavnim odbératelem Ceského dfivi byly polabské pily
v Sasku (70% objemu) a celulézka v Pirné (15%). Do Ham-
burku doplouvalo jen nepatrné mnozstvi (cca 5%).

Podle zprav Komise bylo remorkérovano v letech 1902
az 1912 primérné 330 000 p.m. ro¢né, coz predstavovalo
90% plaveného dfivi. Nutno poznamenat, ze udaje o cel-
kovém mnozstvi plaveného dfivi se v jednotlivych prame-
nech znacné lisi (az o 100 000 p.m.). V letech 1913 az
1923 objemy vyvezeného dfeva poklesly na 150 000 p.m.
ro¢né. Dle Udajl v plavebnich ro¢enkach 1923 az 1935 bylo
expedovano v priméru 140 000 p.m a tento objem byl
témeér zachovavan az do roku 1942. Nasledné vale¢né uda-
losti voroplavbu zastavily a ta po valce v dusledku zmén
politickych poméri v Némecku nebyla vyrazné obnovena.

Jizni vjezd do vorového pristavu Praha - Smichov



Plavebni predpisy

Nejstars§im predpisem ovliviiujici voroplavbu po Prahou
v jeji plynulosti byl ,Rad otevirani prazskych jez(“ z dubna
1836, podle néhoz mohly vory proplouvat Prahou pokud Sla
voda pres korunu Staroméstského jezu. Klesla-li pod ni,
mohly vory proplouvat propustmi jezl jen dvé hodiny den-
né. Pfi dalSim poklesu jen v nékteré dny a pfi nejhorsich
suchach jen jeden den za dva tydny. Pfi vodnim stavu na
koruné jezu +50 bylo proplouvani vor(i zastaveno pro vyso-
ky vodni stav. Toto nafizeni vyvolavalo velmi nerovnomérné
vytizeni remorkérd. Byly dny, kdy nec¢inné staly nebo viekly
lodé, ale také takové kdy musely za den odtédhnout 30
a vice vor(, takze vykonaly osm a vice plaveb a byly v pro-
vozu pfes 16 hodin.

Dal$im dllezitym pfedpisem byl ,Pfedpis o uzivani kana-
lisované feky“ z kvétna 1903. Ten ur€oval, ze voroplavba
smi probihat jen ve dne, coz plavci nesli velmi nelibé, nebot

K. k. Out ighi — 0.k 6 statui dedhy.
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Prikaz voroplavce opraviujici dosaZeni slevy na statni

draze ze sbirky Jifiho Zrzavého

dive byli za jasnych noci zvykli plouti. Casto toto nafizeni
porusovali a samotizi vyplouvali za Sera, ovéem posadky
parnikll a obsluha propusti ¢as striktné dodrzovali. Dalsi
paragraf pfedpisu zakazoval stani vort nad jezy. | toto bylo
Casto poruSovano, zvlasté, kdyz byla pobliz jezu vhodna
hospoda k pfenocovani. Maximalni Sitka voru byla stanove-
na 11,2 m a mohly se vazat dva vedle sebe, pokud byly
remorkovany. Pfi plavbé samotizi musely byt jednotlivé vory
mezi sebou vzdaleny minimalné 150 m v kanalizované trati
a 400 m v regulované.

Vlastni remorkaz upravoval ,Remorkazni rfad“ z dubna
1905. Ten povoloval vieeni 4 vord soucasné, kdyz viek
nesmél prekrogit Sitku 22,4 a délku 260 m. Stanovoval povin-
nosti parnikl v oblasti vorové propusti, rezim odplouvani vor(
z jejich seradisté v Praze - Bubnech, slozeni posadky kazdé-
ho voru ve vieku (1 vratny + 2 plavci), rychlost plavby (vle¢-
na rychlost 5 km/h) a dalSi povinnosti a prava.

Dale kromé uvedenych existovala fada dal$ich predpisd,
které napf. upfesnovaly mista pro stani vor(i nebo navyso-
valy pro urcité vory, useky a vodni stavy posadku.

Technika vlekt vora a prace plavct

Po dokonéeni zdymadla v Troji v roce 1902 zacinala remor-
kaz vorl ve vorovém pfistavisti, které lezelo pod poslednim
prazskym jezem — Helmovskym, mezi Bubny a ostrovem
Stvanice, od jeho poproudni Spicky po zelezni¢ni viadukt. Zde
dostali vratni od drevarskych firem vyplnény dodaci list
a remorkacni listek. Vory, které byly na fadé, plavci odstrkali
vpred a podle dohody mezi vratnymi spojili do vorového vieku
houzvemi. Ostatni plavci travili ¢ekani v holeSovické hospodé
»,U Basteckych“ nebo nakupem proviantu na cestu. Protoze
plavba parniku na trojské zdrzi tam a zpét trvala pfes dvé
hodiny, méli na vSechno dost ¢asu. Navrat parniku pfrisel
oznamit zfizenec Remorkazi do hospody a plavci, ktefi byli na
fadé, odesli rychle na své jiz sparované vory. Pfedni dva byly
napojeny k parniku tak, ze silné konopné lano coulové tloust-
ky, majici na konci haky, bylo podviec¢eno pod vory a spojeno
do smycky, do niz bylo uchyceno ocelové viecné lano parniku
dlouhé 50 az 60 m. Tahem se smycka stahla a stiskla vory

k sobé. Pozdéji se
REMORKAZE NA VLTAVE A LABI,

upustilo od podvlé-
PRAHA IL MASARYKOVO NABREZI C. &

se dvéma lany bez

obstarivé vie&nou sluzbu na smycky, ktera vedla
4 kanalisované trati po i proti proudu: SamOStatné na oba
nédkladnich labskjch Elund, v ,
vord, pfedni vory.
Semipiing Béhem  plavby
bagrd a jinjeh plavidel. k Trojskému jezu
Urychleni dopravy a zvjSeni bezpetnosti nakladd. trvajici pfes hodinu,
Viefnou shufbu vykondvi 11 froubovyeh a 3 radokolesovd .
parafky colkem o 3400 k. nebot se plulo jen
rychlosti cca 3,7
km/h, si plavci €asto vafili na ohnisti na voru kavu. Ve vzdale-
nosti cca 250 m pred vorovou propusti s ohledem na silu
a smér vétru a proudu parnik zapiskal, plavci uvolnili a odpojili
vle¢né lano a rozvazaly vorovy viek. Posadka parniku pak své
vle€né lano i se smyckou stahla na palubu a parnik postupné
zatlacdil jednotlivé Sipy do propusti, nejprve navodni a poté
nabfezni. Nasledna Sipa sméla vplout do propusti az kdyz z ni
pfedchozi Sipa vyplula, coz pfi délce této propusti 420 m trva-
lo 3 az 4 minuty. V propusti stal vratny voru na pfedaku, plavci
s bidly u okrajli vzadu, pfipraveni odraZet Sipu od stén propus-
ti. Hned jak byla Sipa venku z propusti, béZeli plavci k prednim
vesliim, aby pomohli srovnat Sipu do staéejici se plavebni dra-
hy a ta nenarazila do bfehu. Po projeti v8ech Sip propusti, kdyz
se vzajemné v klidnéjsi vodé dohnaly, popfipadé za vétSich
pratokd, kdyz prvni Sipy byly zbrzdény spusténim Srekd, plav-
ci Sipy opét sparovali do vorového vieku. Odpojeni remorkéru,
rozpojeni vieku, propluti jednotlivych Sip propusti, sparovani
vleku a jeho pfipojeni k dalSimu remorkéru trvalo az hodinu.
Pisknutim parniku zacala remorkaz ke zdymadiu Klecany.
Zde se jako v Troji vorovy vlek proplavil a obdobné i v Lib€icich,
Mifejovicich a Vrarfianech. Vorové propusti na vSech zdymad-
lech lezely u pravého brehu, s vyjimkou libické.




Libéice n/VILt.

Pod zdymadlem Vranany dal$i parnik na vory necekal,
zde pluly vory jednotlivé volnou nevzdutou a rychle proudi-
ci ,starou” Vitavou v délce 11,6 km az do jejiho usti do
Labe. Asi po kilometrové plavbé po Labi v mirném proudu
zUstaly vory stat na Srecich za mélnickym mostem u levé-
ho bfehu. Tam se opét sparoval vorovy vilek a zde ¢ekajici
parnik jej odvlekl az k vorové propusti v Dolnich Bérkovi-
cich. Za vysoké vody byvalo nutno vorovy viek sestavovat
hned pod Ustim Vitavy. Vorovy viek pokraCoval vy$e popsa-
nou technologii zdrzemi zdymadel ve Stéti, Roudnici nad
Labem, Ceskych Kopistech a v Lovosicich.

Ukézka plavby vorti v ramci akce Praha mésto na fece v roce
2000.

Pod lovosickym zdymadlem Sipy uz pluly samotizi a samo-
statné volnym {j. regulovanym Labem do Dolniho Zlebu, kde
byly pfedany zastupcim drevarskych firem. Po dostavéni
vodniho dila Stfekov (1932), které nema vorovou propust
a vory se tu proplavovaly plavebnimi komorami, vory Cekaly
na remorkaz stfekovskou zdrzi v podjezi Lovosického jezu.
Pfi remorkazi ve stfekovské zdrzi nebyl dodrzovan Remor-
kéazni fad z roku 1905 a vory bral do vieku ten parnik, ktery
byl pravé volny a nemél vlek lodni. Nej¢astéji to tedy byly
zadokolesové RZ 12, RZ 13 nebo RZ 14.

Prace posadek parnik( viekoucich vory, byla zhruba stej-
na jako pfi vleku lodi. Zvlastni jenom bylo, ze pfi zatahova-
ni vorG do propusti bylo pouzivano kratkého lana a remor-
kér byl stale pridi proti proudu. Vor byl z lana uvolfiovan az
tésné nad propusti, kdy uz do ni mohl vplout setrva¢nosti
a tahem proudu. Davodem situovani remorkéru byly zfejmeé
Spatné manévrovaci vlastnosti pouzivanych jednovrtulo-
vych parnikd pfi zpétném chodu. Pro posadky remorkérud
byly podnikem vydany v roce 1913 ve formé ¢esko-némec-
ké brozury Instrukce pro plavbu a sluzbu na parolodich,
které se ale vlastni technikou remorkaze nezabyvaly.
O véaznéjsich nehodach pfi remorkazi vort se zadné zpra-
vy nenalezly.

Pramérna rychlost plavby ve vieku byla sice byla vyssi
nez pfi plavbé volnou fekou, ale proplavovani zdymadly ji
snizily na 3 km/h tj. na rychlost plavby voru jaka byla pfed
kanalizaci. Potvrzuiji to i doby celkové plavby. Usek z Buben
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nad zdymadlo Vranany dlouhy 40 km trval pfi pouZziti vieku
13 hodin. Cesta az do Dolniho Zlebu dlouha 156 km trvala
tfi dny, vyjimeéné pfi dlouhych letnich dnech dva a pul, tedy
s dvojim nebo trojim prenocovanim podle toho, kdy se
vyplulo z Buben. Pfed kanalizaci trvala plavba z Buben do
Dolniho Zlebu pfi dobré vodé jen dva dny, jestlize se ale
plulo dnem i noci, jinak tfi dny. Pfi Spatném pocasi, kdy byla
Sipa zdrzovana protivétrem nebo nahanéna bo¢nim vétrem
na brehy, trvala plavba &tyfi a pfi kratkych dnech i pét dni.

Plavba voru pfi remorkazi byla tedy spolehlivéjsi, {j. méné
ovlivnéna pocasim, a plavci se pfi ni tolik nenadreli. Vorafi
se ale s kanalizaci tézko smifovali, jak o tom sveéd¢i nazory
jednoho starého vitavského vratného zaznamenané okolo
roku 1910 na argument, ze parnik tahne vor pro plavce
bez namahy a ti nemusi ani veslovat:

,Vo to nestojime - driv sme plouli jak sme sami dlouho
chtéli, a vydélali sme vic. Ted sme vodkdzany na ty parniky,
a ten po zapadu slunce nejede. My musime brzy zarazit
a cesta nam trva dlouho... Tady pod Prahou vody bylo dyc-
Ky dost, tady sme Slazny nepotrebovali. A za ty vyhodili
hodnej par milionda...”

S obdobnym nazorem se setkal i E. E. Kisch pfi své plav-
bé na vorech v roce 1910. Na jeho otazku, jak kanalizace
poskodila voroplavbu, dostava ale jen vSeobecnou odpovéd:
,ProtoZe zvostudila celou Vitavu. Je to vibec este reka? Ma
pod Prahou esté proud? Sama zdrZ, sama tari. Pordd se
musis davat tahat remorkéry za sridru... samej jeznej, sama
kontrola... ani holku si ¢lovék nemiZe s sebou vzit.”

Noc travili vorafi zpravidla v hostinci nékteré vesnice
pobliz feky, kde se mohli ob&erstvit a osusit si odévy. Plav-
ci, ktefi vypluli z Buben brzo rano, dopluli nad vrananské
zdymadlo, odkud chodili ¢asto do pravobfeznich Dédibab
(dfive Jedibab), ,bohem i lidmi opusténého hnizda*.
V mistnim hostinci mohli za 8 haléfu pfespat ve vyCepu na
slamnicich. Ti co vypluli z Buben pozdéji spali tfeba
v Lobecku nebo Letkach. Dle oznameni ve véstniku Plavci
z roku 1910 byla v Letkach v hostinci Josefa Hrzka U nad-
razi zfizena plavecka nocleharna, kde bylo mozno pry
i chutnou stravu ziskati. Jako misto dalsiho noclehu je uva-
déna napf. od Vranan 75 km vzdalena Brna nad Labem
v blizkosti stfekovského hradu. Do Dolniho Zlebu, vzdale-
ného jesté 40 km, pak bylo mozné doplout asi za 12 h,
tedy v€as na to, aby zde predali vor zastupci drevarske fir-
my a jesté veCer se vratit vlakem zpét do Prahy. Po krat-
kém odpocinku nebo i bez néj, pak vyplouvali na novou
plavbu s novym vorem tzv. dal§i raz. V pfiznivém pripadé
takovych raz( vorafi vykonali roéné asi tficet a stravili na
nich 100 az 120 dni.

Prevzato ze sborniku Labsko-vitavské plavby V. z roku
1999, kde je uvedeno piné znéni. Sborniky vydava kazdo-
rocné Spolek pratel plavby v Déciné. Vice informaci Ize
nalézt na http://home.tiscali.cz/spp_decin . Upravil Ing.
Martin Klein. ]



Cena Ing. Libora Zaruby
za rok 2005

Pr1i prilezitosti 100. vyroc¢i dokonceni kanalizovani dolnovltavské vodni cesty a 20. vyroc¢i zahajeni celoro¢niho provozu na dolni
Vltavé se spravni rada spolec¢nosti Plavba a vodni cesty o.p.s. a Redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba po konzultaci s celou
fadou vodohospodéfskych, projekénich, provoznich a dodavatelskych spolecnosti rozhodla udélit poprvé v roce 2005 Cenu Ing. Libora
Zaruby. Navrhovatelé doporucili udélit tuto cenu

Ing. Janu Chytrackovi in memoriam
prvnimu fediteli podniku Povodi Vltavy

za mimoradné zasluhy o modernizaci labsko-vitavské vodni cesty.

Pro posouzeni tohoto navrhu ve smyslu ¢l. 5 Statutu ceny byla jmenovana tfindcti¢lenna porota ve sloZeni

Ing. Frantisek Hladik, generalni feditel Povodi VItavy s.p.
Ing. Tomas Vanék, generalni feditel Povodi Labe s.p.
Ing. Miroslav Sefara, feditel Reditelstvi vodnich cest
Ing. Ludék Cidlina, feditel Statni plavebni sprava
Ing. Miloslav Cerny, generalni feditel Ceské pfistavy a.s.
prof. Ing. Frantisek Cihak, DrSc., stavebni fakulta CVUT
doc. Ing. Pavel Jurasek, Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni
Ing. Jifi Rosicky, feditel IKP Consulting Engineers s.r.o.
Ing. Pavel Kutalek, generalni feditel AQUATIS a.s.
Ing. Miroslav Kos, CSc., generalni feditel Hydroprojekt CZ a.s.
Ing. Jan Kareis, Ph.D., feditel Vodni cesty a.s.
Ing. Petr Forman, redakce ¢asopisu Vodni cesty a plavba
Ing. Josef Podzimek, pfedseda spravni rady Plavba a vodni cesty o.p.s.,

ktera zasedala 18. kvétna 2005 v Praze a doporucila Cenu Ing. Libora Zaruby udélit Ing. Janu Chytrackovi
z nasledujicich divodu:

- za aktivni ¢innost sméfujici k sjednoceni vsech, ktefi usiluji o rozvoj vodnich cest a plavby v nasi zemi;

- za rozhodujici podil na zaloZeni podnikid Povodi, které ve svém disledku vedlo k soustfedéni vSech sil k modernimu
a ekonomickému provozovani vodohospodarskych staveb se zvlastnim zfetelem na provoz labsko-vltavské vodni cesty;

- za vytvoreni mimofadné pfiznivého pracovniho i lidského prostiedi i po roce 1968, coz vyzadovalo nejenom velké osobni nasazeni,
ale i odvahu;

- za osobni angazovani sméfujici ke vzniku technického rozvoje v oblasti modernizace objekti a technologii cilené smétujici
k rozvoji vodnich cest a plavby. Za jeho vedeni se Povodi Vltavy stalo koordinatorem rozvoje vodnich cest v celé Ceské republice;

- za rozhodujici podil pfi edi¢ni ¢innosti Povodi Vltavy, které v letech 1970-1989 vydalo 5 publikaci, 5 sbornikit DNT, 4 ro¢niky
Casopisu Povodi Vltavy a 5 sbornikii s monotematickou odbornou tématikou;

- pod jeho odbornou a funk¢ni z4stitou bylo organizovano pét rocnikli celostatni konference Dny nové techniky Povodi Vitavy 1974,
1976, 1978, 1980, 1986

Porota dosla k zavéru, Ze Ing. Jan Chytracek spliiuje vSechny podminky pro udéleni ceny Ing. Libora Zaruby za rozvoj vodnich cest
a plavby v Ceské republice. Cena bude slavnostné predana p. Ludmile Chytrackové, vdové po Ing. Janu Chytrackovi, dne 9. Servna
2005 na slavnosti, kterd se bude konat na plavebnich komorach na Hofiné.

PR | | -
Ing. Jan Chytracek zahajuje 5. Dny nové techniky Povo-  Porota pro udéleni ceny Ing. Libora Zaruby zasedala
di Vitavy v r. 1986 18. kvétna 2005
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Ing. Jan Chytracek

se narodil 13. ledna 1931 v Praze

V roce 1955, po absolvovdni CVUT — stavebni fakulty,
kde vystudoval obor hydrotechniky, nastoupil na umis-
ténku ke svému prvnimu zaméstnavateli: Labsko-vitavské
vodohospoddrské sprdvé, organizaci, kterd spravovala
splavné tiseky Labe a Vitavy v krajich Praha a Usti nad
Labem, od roku 1956 pak i stredni Labe a horni Vitavu.
V tomto podniku, ktery proSel mnoha organizacnimi zmé-
nami a mnohokrdt se prejmenoval, ziistal aZ do svého od-
chodu do diichodu v roce 1991. Zacinal jako asistent, po-
sléze technik na iiseku Praha-Meélnik, brzy vSak prevzal ve-
deni celého tiseku Vitavy a nakonec se stal technickym nd-
méstkem. Vyznamné se podepsal na dostavbé tit nejvetsich
vitavskych vodnich dél — Slapy, Orlik a Lipno. V roce 1966
doslo k zdsadnim organizacnim zméndm sprdvcit jednot-
livyich povodi a Ing. Jan Chytrdcek byl jmenovdn feditelem
spravy Povodi Vitavy v nové ustavené rozpoctové organi-
zaci — Reditelstvi vodnich tokii, oborovy podnik. V Cele to-
hoto podniku, pozdéji prejmenovaného na Povodi Vitavy,
ziistal béhem vSech organizacnich zmén az po prvni pre-
ménu na stdmi podnik. Byl to feditel s velkym R a odbor-
nik s velkym O.

Za dobu jeho Treditelovdni ubéhlo ve Vltavé opravdu
hodné vody. Prakticky po vSechna ta léta se podnik potykal
s nedostatkem financnich prostredkii a hlavné, coZ bylo
pro tehdejsi dobu typické, nedostatkem dodavatelskych ka-
pacit na rekonstrukce, opravy a iidrZbu vodnich dél. A tak
se Ing. Jan Chytrdcek se svymi spolupracovniky rozhodl, Ze
si pomohou viastnimi silami. Vybudovali pomérné rozsdhlé
stavebné montdzni kapacity, diky nimZ Povodi Vitavy udr-

Zovalo své miliardové zdkladni prostiedky v nesrovnatelné

lepSim stavu, neZ jini socialisticti sprdvci.

FODNIE PRO PROVOZ A VYUZITI VOD

Vézeny soudruhu/sc

1 pfi této pifleZitosti oslavime
eni naseho podniku.
S pozdravem
pozdra y AR
iy
'; b
/1 A/
I 4
L}

NicH TOKD, PRAHA

udruzko,

stliZe pfijmete nafe pozvanf na

{ Vitavy.

Meél rozhodujici podil na modernizaci labsko-vitavské
vodni cesty. Bez jeho odvdiného pristupu k pojmu oprava,
investice a technicky rozvoj by celd modernizace neprobé-
hla tak iispésné, jak probéhla. V nejlepsim pripadé by byla
zdrZena o desitky let. Prostiednictvim technického rozvoje
Povodi Vitavy mél vliv i na dostavbu a modernizaci vodo-
hospoddrskych objektit stredniho Labe. Pod jeho zdstitou
a odbornou patronaci vznikla rozsdhld edicni cinnost Po-
vodi Vltavy, kterd zahrnovala odborné knihy, filmy, podni-
kovy casopis a soubor tématickych odbornych sborniki.
Podporoval vSechny formy ostatni odborné propagace
rozvoje vodnich cest v Ceskoslovenské republice. Byl ne-
dilnou soucdsti a zdstitou veskeré cinnosti, kterd se tykala
rozvoje vodnich cest presahujici zdjmy jednoho podniku —
Povodi Vitavy. Toto obdobi nazval prof. Jaroslav Cdbelka
obdobim renezance vodni dopravy. Jeho hlavni zdsluhou
a prinosem pro Povodi Vitavy a celé vodni hospoddrstvi
byla jeho kaZdodenni mimorddné erudovand prdce pro-
vozniho inZenyra. V cem byl vSak zcela nezastupitelny, byl
Jeho pritelsky a vnimavy pristup ke spolupracovnikiim na
vSech tirovnich. Po jeho boku a pod jeho vedenim vyrostla
celd tada odbornikii a pod jeho kaZdodenni ochranou
mohli tvorit, pracovat a klidné Zit i po vstupu sovétskych
vojsk do nasi viasti i po celou dlouhou dobu ,,normali-
zace*.

Hodné udélal Ing. Jan Chytrdcek i pro zaméstnance
podniku, pro zlepSeni jejich pracovnich podminek. Diky
Jjemu dnes viasmi Povodi Vitavy aredl v Ceskych Budéjo-
vicich, budovu v Plzni, v Grafické ulici v Praze, diky jemu
md dnesni generdlni Feditelstvi sidlo v Holeckove ulici na
prazském Smichové. V dobé, kterd rozhodné nebyla lehkd,
naslo v podniku iitocisté mnoho téch, kteri z politickych
divodit jinde prdci teZko hledali. Ing. Jan Chytrdcek po-
trebnou odvahu a osobni silu mél. Ti, kdo spolu s nim
a pod jeho vedenim pracovali, vzpominaji na ta léta s
uzndnim a s tictou.

Po ukonceni své profesni kariéry vsak pro vodni hospo-
ddrswi pracoval ddl, a to v sekretaridtu Svazu vodniho
hospoddrstvi. Zde pomdhal mladsim svymi zkuSenostmi
a odbornou erudici. Tento vyjimecny vodohospoddr; pro-
vozni technik, vlidny a cestny kolega nds navidy opustil
2. dubna 2001.

Tentokrdt jsou pro n&s

Ing. Jan Chytracek
teditel Povodi V1tavy

Ing. Jan Chytrdcek se svymi rediteli
zdvodu v dobé jeho nejvétsi tvurci sily

Cena

Ing. Libora Zaruby

udéluje spolecnost
Plavba a vodni cesty o.p.s.
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HYDROPROJEKT:

OV A SPOLECNOST HYDROPROJEKT

" » Upravy tokU
» Plavebni cesty a zafizeni pro
i R lodni dopravu
Bi] | Pt s s " ﬂu}Jezy
i I I = > Nadrze a prehrady
-~ B > Riéni pristavy a prekladisté

» Vodni elektrarny
» Povodriové plany
» Provozni a manipulacni rady
» Protipovodiiova ochrana
» Hydrotechnické vypodty
» Hydrodynamické modelovani

a simulace znecisténi toku

PROJEKTY, STUDIE, INZENYRSKE SLUZBY,
KONZULTACE A DODAVKY STAVEB NA KLIiC

Taborska 31, 140 16 Praha 4, tel. 261 102 222, praha@hydroprojekt.cz, www.hydroprojekt.cz

AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno, tel.: 541 554 111, fax: 541 211 250
e-mail: trade@aquatis.cz, http:// www.aquatis.cz

JAAKKO POYRY INFRA
Aquatis

Majoritnim vlastnikem je finska nadnarodni spolecnost Jaakko Poyry Group.

Hlavni obory ¢innosti:

Vodni elektrarny vSech typl a velikosti * obnova zrusenych
a modernizace provozovanych MVE=# rekonstrukce objektl * Gpravy
a revitalizace vodnich tokl * vakové jezy, propusti a rybi pfechody,
jezova zafizeni = hraze, pfehrady #* kolektory, tunely * vodovody
a uprava vod * modelovani distribunich siti = snizovani ztrat
v rozvodnych sitich * stokovani a cCisténi odpadnich vod meéstskych,
pramyslovych a jinych * technika skladkovani * zavlahy, ochrana proti
erozi, rekultivace * specialni hydraulické vypoéty * zeméméficstvi,
pozemkové Upravy * inZenyrska geologie, hydrologie * analyzy vSech
| druh( vod véetné technologickych navrhu.

ZakaznikGim nabizime zejmen

Konzultaéni, poradenskou a posudkovou ¢&innost * nabidkovou
dokumentaci * studie, generely * dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti, hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi (EIA) a stavebni
povoleni * dokumentaci realiza¢ni a skute¢ného stavu * zajisténi

*

vypsani vefejnych soutézi * inzenyrskou cinnost pfi pfipravé
staveb, vystavbé a uvadéni do provozu * manipulac¢ni a
provozni fady * uvadéni staveb do provozu a zku$ebni provoz *
Zadosti o subvence ze strukturainich fondlit EU (PHARE, ISPA,
aj.) * veskeré prazkumné prace * dodavky staveb “na kli¢




DOLNOVLTAVSKA VODNI CESTA
Historie a soucasnost
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Navrh zemskych mlynara asi z r. 1642 na ,,Zlab pro Vyrez oblasti Bubny - Trol.'a. z pan.oramatického r;égrtk(; IVIta;/Iy v Praze s tfemi

taZeni $ift a rumpal“ na jezu v Roztokach u Prahy némeckymi lodémi, kresleny pravdépodobné opatem K. Fukem kolem r. 1650
PRAGA BOHEMIA METROPOLIS,ACCVR ATISSIME EXPRESSA.LS.0.2
o = o e ® L2
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Na veduté Praga Bohemiae je dobre patrny plavebni ruch na Vitavé1562, drevoryt nakreslil a vyryl Michael Peterle



Altmannovo panorama Vlitavy

Kolorovana kresba je vyfezem z Altmannova panoramatu
Vlitavy, kterou namaloval David Altmann z Edinburgu, més-
tan hrad€ansky v roce 1640, tedy pfed 365 roky. O vzniku
kresby se zachovaly dosti podrobné zpravy.

V listopadu 1640 dostal KrySpin Fuk od cisare Ferdinanda
. patent datovany 6. 11. 1640, jimz se ukladalo vSem oby-
vateliim kralovstvi Ceského, zvlasté ale tém, jejichZ statky
podél Vitavy lezi, pod i nad Prahou, aby se vSi usilovnosti
podporovali strahovského opata a visitatora fadu premon-
stratského KrySpina, jemuz pfidélen jest ukol uciniti hlavni
feku Vltavu odstranénim nékterych jez( a mlynd, rozmeta-
nim skalisk, odsekanim stromU, porostlin a kfovisk z pobrezi
vy¢nivajicich pro zvyseni blahobytu toho kralovstvi splavnou.

Aby ziskal prehled o ofekdvaném rozsahu praci pfi
upraveé Vltavy, nasedl v polovici listopadu 1640 KrySpin Fuk
na lod a vydal se na cestu z Prahy ke Stéchoviciim. Na ce-
stu vzal také malife pana Davida, jehoz ukolem bylo nama-
lovat panorama fecisté i s pfekazkami skal a s navigacnimi
obtizemi, aby se tak o€ité ukazalo, jak ¢asto nutno jest s ne-
bezpecim zivota lodi z bfehu na bfeh prevazeti.

Celé panorama zobrazuje Vitavu od Karlova mostu az po
Svatojanské proudy. Malif je kreslil na slepovaném pruhu
papiru o délce 270 cm a Sirokém 26 cm. Kreslil perem a ko-
loroval vodovymi barvami, které kupodivu dodnes zUstaly
svézi. O uméleckém provedeni nelze hovofit, ale presto je to
velmi zajimavy a jeden z nejstar$ich topografickych obrazd,
pfiblizujici tehdejsi situaci Vitavy a zivot kolem ni.

Hlavnim ukolem bylo dokumentovat pfekazky plavby. Nej-
dfive na SirSim pruhu zobrazil situaci na obou bfezich, jak
se mu jevila z lodky. Na uZz&i pruh pak namaloval blizsi
pohled na levy bfeh. Ten pfistfihl a pfilepil na spodni ¢ast
kresby. Z panoramatu jsme vybrali nejzajimavéjsi ¢ast — od
Karlova mostu k Modfanim az nad usti Berounky.

K struénému popisu je nutno pfipomenout, ze mapa byla
ucelova, zamérena hlavné na tok feky, takze z tohoto hle-
diska nezajimavé Useky jsou zhustény. Proto najdeme napf.
Modrany hned vedle VySehradu nebo Chuchli vedle Zbra-
slavi.

Prvni ¢ast za¢ina Karlovym mostem, tehdy jesté bez
soch. Na pravém bfehu vedle mostecké véze je kfizov-
nicky chram, dale pak vodarenska véz, kolem niz vede
pfemostény nahon k mlyniim, po némz se chodilo po
nabfezi k mostu. Dvé velkda dfevéna kola Cerpala vodu,
ostatni pohanéla mlyny. Nasleduje pohled na ¢ast Sta-
rého Mésta az k pfikopu v mistech, kde je dnes Narodni
divadlo. Nékolik lodék oznaduje pfivoz k jiznimu cipu
ostrova Kampy, dal§i dvé lodky jsou u byvalé vapenice,
odkud se pfevazelo na Malé Benatky (Stfelecky ostrov).
Pobliz druhého ostrova (Slovanského) je novoméstska
vodarna u Sitkovskych mlynil a za ni kostel sv. Vaclava.
Tam, kde je nyni pfedmosti Palackého mostu, zabiha fe-
Cisté hluboko do pobrezi. Most umozioval pfechod
k Emauzdm. Pod Emauzy je sklad dfeva a trzisté. Sta-
veni s vysokou véZi je asi solnice a vedle ni lazné. Nej-
vySe je pak Vy8ehrad a od Podola, zobrazeného dvéma
domky, ho oddéluje lesik. Dal8i skupina staveni pfed-
stavuje Modfany, kde byl pfes feku jez.

Na levém brehu stal u Karlova mostu u jezu Sovovsky
mlyn a na Certovce daldi dva mlyny. V pozadi je Petfin
s vinicemi, opevnény hladovou zdi. VySe proti proudu
stoji véz malostranské vodarny a mlyn. Mezi Smichovem
a Zlichovem je nékolik vypalenych dom(. Od Petfina po
Zlichov se opét rozkladaji vinice. Velmi peclivé jsou za-
kresleny jezy s vorovymi propustmi a na levém bfehu
s rumpaly k vytahovani lodi proti proudu.
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Rez starého sitkovského jezu v Praze Staré vitavskeé lodé v Praze - 60. Iéta 19 stol.
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Parnik Stéchovice byl v provozu od r. 1891 do roku 1936 Pristavisté osobnich parnikt na Vitavé v Praze v roce 1940




DOLNOVLTAVSKA
VODNI CESTA

~ foto: archiv Povodi Vitavy
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Plavebni komory v Praze - Pgdbab ;
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Orlik, Oprava vyvaru a sanace dna

m kontrolni a odleh¢ovaci vrty do zakladove desky tluste 1 az 2,56 m v 9-ti metrove T ——————
hloubce m osazeni ocelovych trubek @ 100 mm, délky 12 m m zfizeni jimky

m sypana hraze o kubatuife 11000 m3 m prace v jimce za nepietrZiteho Cerpani o HOCHTIEF
prisakové vody s pfitokem az 1m?s. m likvidace betonowych ker 15 x 10 m m VSB—

zaplnéni kaveren tézkym kamennym zahozem prolitym betonem m uloZeni 5 500 m?
vodostavebniho betonu a 50 t Zelezarské vyztuze m precerpani 3,2 mil. m? vody www.hochtief-vsb.cz

SIGMA Vyzkumny a vyvojovy ustav s.r.o.,
J. Sigmunda 79, 783 50 Lutin tel. +420 585 652 440

VELKA A MALA ODVODNOVACIi TECHNIKA
- UNIVERZALNI A SPECIALNi CERPACI TECHNIKA

® =2
AR . N 2 MOBILNi CERPACIi STANICE SIGMA

UNIVERZALNI . e o snadné preprava
EKOLOGICKY CERPACI ‘ rych[éloperglgni nasazeni
: _ specialni vybava

AGREGAT UECA 0 ojiivelng provedeni
havarijni precerpavani
chemickych a hotlavych latek
nevybus$né provedeni
(hydropohon)

PLOVOUCI _
PRENOSNY CERPACI
AGREGAT PPCA

odvodnéni malych

{)_I‘OS_tOI‘

ikvidace ropnych

havarii na vodé

odCerpavani )
evnych plovoucich

castic (vapex)
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prehrazky - shybkl
- sanace a rekon

MONTAZNI A YYROBNI SDRUZENI spol. s r.0. MELNIK

Rekonstrukce
plavebnich komor a jezi,
vodohospodarskych zarizeni

a ficnich plavidel
T T P

Montézni a vyrobni sdruZeni spol. s r.o.
Celni €.p. 3542, 276 01 Mélnik
tel.: 315 670 322, 315 670 326, 315 670 339
fax: 315 670 326
e-mail: info@mvs-walter.cz « mvs.walter@tiscali.cz
WWw.mvs-walter.cz




K &lanku Ing. Blanky BroZkoveé

— Povodné a jejich Skodlivé nasledky na dolnim toku Vitavy

VD Orlik - povoden 8/2002
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Pratoky ve stanicich Nespeky, Beroun a Chuchle - povoden 8/2002
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K ¢lanku Bc. Richarda Pawingera
— Likvidace Skod po katastrofalni
povodni v srpnu 2002



S tatut
Ceny Ing. Libora Zaruby

Cl. 1 Uvod
Spravni rada spolecnosti Plavba a vodni cesty, o.p.s. a Redak¢ni rada Casopisu Vodni cesty a plavba (déle jen
~Zzlizovatelé®) se rozhodly ocefiovat mimotradnou aktivitu prokazatelné smétujici k rozvoji vodnich cest a plavby
v Ceské republice, ktery je tieba podpofit v zdjmu funkéni dopravni infrastruktury jak samotné Ceské republiky,
tak jeji vazby na evropské dopravni systémy.
Zaroven se rozhodly pravidelné pfipominat jednoho z vynikajicich odbornikii v tomto oboru
— Ing. Libora Zarubu — ktery cely svij Zivot zasvétil pravé plavbé, rozvoji sité€ vodnich cest a objektech na nich.
S cilem naplnit oba tyto zdméry vyhlasili zfizovatelé

Cenu Ing. Libora Zaruby.

Jednim z cilii tohoto projektu je sjednotit vSechny, ktefi usiluji o rozvoj vodnich cest a plavby v nasi zemi a tak
zachranit pred stagnaci ¢i do¢asnym zanikem tento ekologicky a ekonomicky dopravni obor.

Cl. 2. Termin udélovani ceny
Cena je udélovana zpravidla jednou za dva roky.

Cl. 3. Navrhy na udéleni ceny
Navrh na udéleni ceny miZe podat ziizovatelim kterakoliv fyzicka nebo pravnicka osoba. Soucasti navrhu musi byt
* nivrh osoby nebo subjektu, kterému ma byt cena udélena,
* popis mimoradné aktivity v smyslu ¢lanku 1 a zdGvodnéni, pro¢ ma byt cena za tuto aktivitu pfiznana.

Cl. 4. Nositelé ceny
Cena je udé€lovana zpravidla fyzické osob€, v mimotadnych ptipadech mtiZe byt udélena i instituci. Cenu je mozné
udélit pracovnikovi ¢i predstaviteli politickych zdkonodarnych, védeckych, pedagogickych, vyzkumnych projekénich,
investorskych, dodavatelskych, provoznich organizaci ¢i instituci.

Cl. 5. Porota pro udéleni ceny
O udéleni ceny rozhoduje porota, kterou zfizovatelé jmenuji pro kazdy ro¢nik nejpozdéji jeden mésic pred terminem
udéleni ceny z prednich odbornikli v oblasti vodnich cest a plavby.
Pocet ¢lent poroty je lichy, minimalné 7 nezastupitelnych ¢lend. Porota si ze svého stiedu voli predsedu, ktery fidi
jeji zasedani a zabezpecuje zapis z jednani poroty. Porota rozhoduje prostou vétsinou hlast, v pripadé rovnosti hlast
rozhoduje hlas predsedy.
Konecné potvrzeni rozhodnuti o pfiznani ceny piislusi zfizovatelim.

Cl. 6. Udéleni ceny
Cena je udélovana na vefejném spolecném zasedani zfizovateld, pfip. pfi jiné vyznamné vodocestné ¢i plavebni
udalosti.

Cl. 7. Cena Ing.Libora Zaruby
Pti udéleni ceny obdrzi jeji nositel diplom Cena Ing.Libora Zaruby, repliku originalni soSky vodnika vyfezaného
panem Liborem Zarubou a finan¢ni odménu do maximalni vyse 100 000 K¢&. Pri predavani ceny jsou tcastnici zasedani
seznameni s aktivitou, za kterou je cena udélovan a se zdivodnénim piinosu této aktivity.

Cl. 8. Publikace
Od nositele ceny se predpoklada, Ze zpravidla sepiSe aktivitu, za kterou byla cena udélena, v ¢asopise Vodni cesty
a plavba. Ve vyjimeénych piipadech mtize byt informace zpracovana formou redakéniho ¢lanku.

V Praze dne 30. dubna 2005

Ing. Ludmila Zarubova — Pfeffermannova Ing. Josef Podzimek
vdova po Ing. Liboru Zarubovi — Pfeffermannovi predseda spravni rady
Plavba a vodni cesty o.p.s.
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Jak jsme zacinali

Ing. Josef Podzimek, prvni vedouci zavodu Dolni Vitava (1966 - 1970)

Vzhledem k tomu, Ze toto ¢islo Vodnich cest a plavby je vénovano 100. vyroCi zahdjeni plavby na kanalizo-
vanem useku dolini Vitavy a 20. vyro¢i zahajeni celorocniho provozu na dolnovitavské vodni cesté, je vhodné
uvést strucéné i organizacni struktury, které prfedchazely vzniku samostatného zavodu Dolni Vitava. Tento
zavod stal u zrodu modernizace zastaralych hradlovych jezu dolnovitavské vodni cesty v letech 1966 — 1970.
V obdobi nasledujici normalizace pfesla aktivita téchto praci na technicky rozvoj Povodi Vitavy, aby se v roce
1990 vrétila zpét na zavod Dolni Vitava, kdy modernizace dolnovitavské vodni cesty byla dokoncena. Vodni
cesta v trati Praha — Mélnik je v sou¢asné dobé i pres velké sSkody, které napachala katastrofalni povoderi
v roce 2002 moderni dopravni tepnou, ktera spojuje hlavni mésto Ceské republiky s okolnim svétem.

Rok 2005 je rokem celé fady vice ¢i méné kulatych
vyroéi vitavské vodni cesty:

630 let uplynulo od doby, kdy kral ¢esky a cisaf fimsky
Karel IV. podle kronikafe Dubraviuse zahajil (1375)
prace na prlplavu Dunaj — Vitava.

435 let uplynulo od ustaveni Komise pro regulaci Vitavy od
Prahy az po Litoméfice na Labi (1570).

305 let uplynulo od vydani ,Pojednani o uzite¢nosti, moz-
nosti a zplsobu spojeni Dunaje s Odrou, Vislou
a Labem plavebnim kanalem®, které vypracoval
v roce 1700 Lothar Vogemont. Realizace tohoto
projektu by umoznila lodim plout z Prahy po dolini
Vitave a dale az do tfi mofi — Severniho, Baltického
a Cerného.

235 let uplynulo od ustaveni Reditelstvi pro stavby vodni
v Cechéch (1770).

130 let uplynulo od zahajeni regulacnich praci na dolni Vlta-
vé vétsiho rozsahu.

100 let uplynulo od ukonéeni kanalizovani dolnovltav-
ské vodni cesty a zahajeni plynulého plavebni-
ho provozu.

20 let uplynulo od dokonéeni modernizaénich praci

a byl zahajen celorocni plavebni provoz na dolni
Vitavé
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Uzemni piisobnost Sprav povodi CSSR v roce 1966
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Vyvoj organiza¢nich forem spravy, provozu a udrzby
dolnovitavské vodni cesty

1918 Reditelstvi pro stavbu vodnich cest (RVC) se sidlem
v Praze vzniklo z Prazské expozitury videfiského RVC
— pouze pro investi¢ni vystavbu.

1927 Zemsky ufad, Poficni sprava pro spravu splavnych
tokd v kompetenci Ministerstva vefejnych praci.

1949 Krajské narodni vybory — KNV (technickeé referaty).

1950 Krajska vodohospodarska sluzba — jen pro provadéni
stavebnich praci.

1951 Krajska vodohospodarska sluzba pfevzala i spravu,
provoz a udrzbu dolni Vitavy.

1953 Ustfedni sprava vodniho hospodarstvi (USVH).
V ramci této organizace byla zfizena Labsko —
Vitavska vodohospodarska sprava (LVVS), special-
ni organizace pro useky splavnych fek. Pro Vitavu
se sidlem v Praze. Uvedena organizace zajistovala
celou ¢innost pfi sprave, provozu a udrzbé vodnich
tokl, objektd a zafizenich na nich. Disponovala
vlastni stavebné montazni ¢innosti pro prace cha-
rakteru udrzby a generalnich oprav a investic malé-
ho rozsahu.

1958 Byla zrusena USVH a zfizeno Ministerstvo energetiky
a vodniho hospodafstvi. V ramci resortu zahajilo ¢innost
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Reditelstvi vodohospodafskych dél (RVD) a dolni Vitava
byla fizena samostatnym stfediskem Vltava — Labe.

1960 Byla zfizena samostatna organizace ,,Labe-VItava“
pro zajistovani cinnosti na splavném toku Vlitavy
a Labe, ktera byla pfimo podfizena ministerstvu.

V8echny typy uvedenych organizaci mély charakter zvlast-
nich rozpoctovych organizaci (nebo rozpoctovych organi-
zaci). Zadny z téchto organizanich celkd, s vyjimkou
organizaci byvalé USVH, nedokdazal zajistit dostatecné
stavebni kapacity, at vlastni nebo dodavatelské, na udrzbu
a opravy zakladnich fondl a v podstaté ani potfebné
finanéni prostfedky. Z hlediska moznosti zajisténi financ-
nich prostfedk(l se projevoval nepfiznivé i vliv zavislosti
OVHS na celkovych finanénich planech narodnich vybord.
Vodni toky doplatily i na skute¢nost, Ze v narodnich vybo-
rech rozhodovaly nékdy mistni politickomocenské zajmy
a ze dochazelo k rozhodovani mimo sféru nebo s malou
moznosti uplatnéni vodohospodarskych odbornika.

Z uvedeného prehledu vyplyva, ze prakticky od roku 1949
dochéazelo téméfr kazdy rok k direktivnim organizaénim
zménam.

1966 Byl zalozen oborovy podnik Reditelstvi vodnich
tokli Praha (RVT). Tento podnik vznikl vyélenénim
spravy, provozu a udrzby (v€etné vodohosp. rozvoje)
tok(, zafizeni a objektli na nich z jednotlivych OVHS
a KVRIS a pfipojenim byvalé organizace Labe - Vlta-
va a Reditelstvi vodohospodarského rozvoje Praha.
Tento utvar byl organizovan uzemné podle zasady
povodi hlavnich Fek jako celkd.

Sprava povodi Vitavy se sidlem v Praze.

Sprava povodi Labe se sidlem v Hradci Kralové.

Sprava povodi Ohfe se sidlem v Chomutové.

Sprava povodi Berounky se sidlem v Plzni.

Sprava povodi Moravy se sidlem v Brné.

Sprava povodi Odry se sidlem v Ostraveé.

Sprava vodohospodaiského rozvoje (SVR) se sidlem

v Praze

RVT vzniklo delimitaci z velkého mnoZstvi malych organi-
zaci, a to jesté z jejich velmi malé ¢asti. Ve vétsiné pripadu

Slo jen o nékolik pracovnik(i nebo dokonce i jednotlivci.

Pouze z byvalé KVRIS a organizace Labe-Vitava pfesly

ucelené pracovni kolektivy.

Tézisté provozni &innosti ve spravé povodi Vitavy bylo
soustfedéno na provozni stfediska:
- Horni Vitava se sidlem v Ceskych Budgjovicich, (ved.
ing. Zdenék Kamaryt)
- Dolni Vitava se sidlem v Praze, (ved. ing. Josef Podzimek)
- Dolni Labe se sidlem v Usti nad Labem (ved. ing. JiFi
Charvat).

LEN

=1 zdvod Usti nad Inbem

{ = 4.500 000

Uzemni piisobnost provoznich stfedisek Spravy povodi Vita-
vy - 1966
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Sprava povodi Vitavy

Z vySe uvedeného prfehledu Ize vytuSit, ze skoncilo
v roce 1966 dlouhé obdobi nekonecnych organiza¢nich
zmeén v letech 1949 — 1966 a nastala doba vodohospodar-
ské konzolidace a zacatek novych nadéji pro rozvoj dol-
novltavské vodni cesty. Mam-li byt upfimny, jiz prace v orga-
nizaci Labe-Vltava, do které jsem nastoupil jako absolvent
Fakulty inzenyrského stavitelstvi — FIS CVUT — v roce
1962, byla na dobré organizaéni i odborné urovni. Vyhodou
této organizace bylo, Ze spravovala vyhradné vodni cestu
labsko - vitavskou.

Mohu-li ze své praxe posoudit, byla tato organizace pro
spravu, provoz, udrzbu i modernizaci vodni cesty tou nejlepsi
organizacni formou za poslednich 55 let. Tato uzka speciali-
zace byla naru$ena vznikem podnikl Povodi, které byly
dasledné ¢lenény dle hydrologickych povodi. Byl jsem pfimo
UcCasten zakladani téchto novych organizaénich celkd. Mapy
organizaci Povodi se kreslily v dispe€inku organizace Labe —
Vlitava, a tak jsem mél moznost sledovat postupny vyvoj.
Jeden z velmi vaznych navrhli pfedpokladal vznik Sesti Povo-
di a jedné samostatné organizace pro spravu, provoz a udrz-
bu vodni cesty Labe - Vitava. Byla vSak dana prednost Cisté-
mu uzemné hydrologickému ¢&lenéni Povodi. Jako vedouci
stfediska a pozdéji vedouci zavodu Dolni Vitava jsem zazil
celou delimitaci organizace Labe - Vitava a jednotlivych
Okresnich vodohospodarskych sprav do nové organizace
Povodi Vitavy. Byla to opravdu pionyrska doba. Nebyla téméf
zadna kritéria a pravidla, jak a co delimitovat. A tak jsme si je
s vedoucim provozu ing. Jifim Knoulichem sami vymysileli.
Ktery potok jsme preplivli, ten jsme prevzali. Ostatni jsme
ponechali na OVHS. NadsSeni z nové prace v obdobi politické-
ho uvolfiovani brzo vyustilo k dobfe fungujici organizaci.
Mohu opravdu upfimné prohlésit, ze kolektiv, ktery vznikl pod
vedenim podnikového feditele ing. Jana Chytracka, technicko
provozniho naméstka ing. Josefa Wolfa, vedouciho provozni-
ho dtvaru Ing. Jifiho Knoulicha, pfes vedouci zavodl aZ po
jezné, hrazné a fi¢ni dozory byl neopakovatelny. Sdm jsem
mél moznost zazit prvni roky praxe po boku starych jezaki
a pochytit od nich fortel a zkuSenosti, z kterych jsem Cerpal
cely zivot. Byl jsem pak jiz ve funkci vedouciho zavodu posta-
ven pred nelehky ukol, jmenovat celou fadu novych vedou-
cich hraznych, jeznych, vedoucich provozu a své naméstky.
Snad se mi to i trochu povedlo, nebot fada z nich zastavala
své funkce do nedavné doby a néktefi jsou v aktivni sluzbé
dodnes. S trochou nostalgie si dovolim uvést nékolik jmen
a ostatnim, na které jsem zapomnél se omlouvam.

Ing. Jifi Stratilek (technicky naméstek), Milan Brzon (ved.
SMC), Ing. Josef Zaruba, CSc. (specialista), Vaclav Toma-
Sek (usekovy technik), Zdenék Zidek (VD Orlik), Josef Kfo-
vina (VD Kamyk), Josef Sramek (VD Slapy), Karel Polivka
(VD Stéchovice), Ema Bauerova (Usekovy technik), Vaclav
Barta (PK Smichov), Olda Minaf (PK Stvanice), Olgerd Pukl
(VD Tréja), Petr Hejda (PK Podbaba), Josef Svatos$ (Useko-
vy technik), Karel Beran (VD Klecany), Josef Kalu$ (VD Lib-
¢ice), Karel Malif (VD Mifejovice), Miloslav Halada (jez Vra-
nany), FrantiSek Hoke$ (PK Hofin), Marta Polakova (MTZ),
Jana Jiranova (mistr SMC), Jan Prochazka (mistr SMC)
a Zuzana Feiferova (provozni technik).

Zavod Dolni Vitava 1966 — 1970

Doba vzniku stfediska pozdéji zavodu Dolni Vitava byla
poznamenana velkymi politickymi i odbornymi nadéjemi. Ves-
kera rozhodnuti byla ¢inéna v souladu vSech zt¢astnénych s
velkou vazbou na okolni vodohospodarskou spole¢nost. Nase
prace Cerpala, z historickych zkuSenosti a znalosti a byla také
obnovena tradice vydavani odbornych publikaci, které vzdy
shrnovaly vykonané prace na svérenych vodnich cestach za
uplynuly rok nebo jinak stanovené sledované obdobi. Velky
vyznam sehralo i Uzké napojeni na profesory a asistenty
Fakulty stavebni CVUT. Tém, co tuto dobu obrozeni s nami
neprozili, se pokusim pfiblizit autentickymi vynatky z nové
vzniklé fady technickych publikaci Povodi Vitavy.



Predmluva prof. ing. dr. Ladislava Votruby, DrSc. ke knize povodi Vitavy datovana 15. éervence 1968.

,Plavebni hydroenergeticka a vodo-
hospodarska tepna vitavsko - labska
zaujima v nasi odborné literature nej-
vyznamnéjsi misto vyplyvajici z jejiho
hospodarského vyznamu a z mimo-
fadnych vodnich staveb na ni. Nejsou-
stavnéji byla literdrné sledovana
v dobé jejiho kanalizovani od Prahy
k Usti n. Labem od konce minulého
stoleti do prvni svétoveé vaélky, a to diky
Komisi pro kanalizovani fek Vitavy
a Labe v Cechach.

Komise byla ustavena 23. listopadu
1896 a jiz v roce 1898 vychadzi jeji tis-
ténd vyrocéni zprava o c¢innosti ode
dne ustaveni do konce roku 1897
v jazyce ceském a némeckém. Pravi-
delné pak vychazeji vyrocni zpravy
o ¢innosti za dalsi roky 1898 az 1909,
pak v jednom svazku za Iéta
1910,1911 a 1912 a potom po preru-
Seni valkou az jako jubilejni zprava
XVIL.—XXX. vyrocni zprava o jeji ¢in-
nosti v letech 1913 az 1926*.

V téchto 15 svazcich najdeme
podrobné informace o organizacnich
vécech Komise, o chronologickém
prehledu jeji ¢innosti, o pripravé, pro-
jektech a provadéni staveb, o ured-
nich rozhodnutich, o vécech financ-
nich a o otdzkdch personalnich.
V dvodu prvni zpravy je kratka historie
od roku 1879, kdy bylo v poslanecké
snémovné rozhodnuto vypracovat
navrh zakona na zrizeni velké plaveb-

ni cesty Dunaj - Vitava - Labe, a od
ankety v roce 1880, ktera upozornila
na nutnost ,uprdplavniti* trat mezi Pra-
hou a Ustim n. Labem.

Jako podklad k dalsimu jednani
poslouzil soubézny projekt podnikatel-
stvi A. Lanna, ktery obsahoval jednak
pruplav od Dunaje do Budéjovic, jed-
nak navrh na kanalizovani Vlitavy
z Budéjovic pres Prahu do Mélnika
a Labe z Mélnika do Usti.

Od roku 1894, kdy byla usporadana
,Oohledacri projizdka“ z Prahy do Usti,
dostaly véci rychly spad. V srpnu 1895
vydalo ministerstvo vnitra podminky
k vypracovani generéalniho projektu,
v roce 1896 byla ucinéna dohoda
mezi vladou a zastupci zemé Kralov-
stvi ¢eského o financnim kryti a 25.
zari 1896 byly schvéleny stanovy
Komise pro kanalizovani fek Vltavy
a Labe v Cechdch, ktera byla sloZzena
ze zastupcu viddy a zemského vyboru
Krélovstvi ¢eského.

Podnétem pro vystavbu Vitavy pod
Prahou a Labe pod Méilnikem byla
tedy plavba. Ovsem jiz v tvodu druhé
vyrocni zprdvy se uvadi Sirsi chapani
ukolu. Ackoliv Komise nespousti z o¢i
vlastni ucel, k némuz je ustanovena -
totiz zfidit plavebni drahu pro plavbu
lodi, bylo a je pfece jeji snahou
poskytnout primyslu a zemédélstvi jiz
nyni, co se podnik kanalizovani vyvijr,
ucastenstvi na cetnych vyhoddch

z toho vyplyvajicich.

Sprava povodi Vitavy navazuje
predklddanou knihou pretrzenou nit
a chce v pravidelnych rocenkach
informovat  technickou  verejnost
o svych pracich a vytvaret dokumen-
ty, které by v budoucnu slouZily i jeji
vilastni praci. Jako pfi navazovani niti
vznika tlustsi uzel, budou i prvni svaz-
dlouhé obdobi podat zakladni doku-
mentacni materidl, ktery se v dalSich
roc¢nicich nebude opakovat. Proto si
zvlasté tyto prvni svazky zasluhuji
vydani tiskem.

Iniciativa a prdace autorského kolek-
tivu, vedeného ing. J. Podzimkem,
a feditelme Spravy povodi Vitavy ing.
J. Chytrdckem, obohacuje tedy nasi
odbornou vodohospodarskou literatu-
ru o novy typ velmi uzite¢né a pékné
vypravené publikace.

Prejeme si s nimi, aby se jim podari-
lo splnit naplanovany edicni program
dal$ich svazku do roku 1971, po némz
maji nasledovat pravidelné dalsi
ro¢enky. Je nepochybné, Ze na jejich
zdkladé mohou pak vznikat cenné
syntetické a zevSeobecriujici prace,
které budou rovnéz pomuckou ke zvy-
Sovani urovné i hospodarnosti provoz-
nich a udrzovacich praci na nasich
miliardovych zékladnich vodohospo-
darskych fondech.”

VySly jesté dva svazky a pak nasta-
la dlouha Iéta normalizace, ktera znor-
malizovala nejenom tuto nové vznik-
lou ambici6zné pojatou edi¢ni fadu
odbornych publikaci. Vratme se vSak k
prfedmluvé druhého svazku, ktery nesl
nazev

Povodi Vitavy, zavod Dolni Vitava

— Opravy 1967 — 1968.

Zaklady zavodu Dolni Vitava byly
poloZeny po reorganizaci ve vodnim
hospodarstvi v r. 1966. Byvalé stredis-
ko Dolni Vitava organizace Labe -
Vitava, které spravovalo viastni tok
Vitavy od VD Orlik po soutok s Labem
bylo rozsifeno o spravu prislusného
povodi s vyjimkou povodi Berounky.

Delimitovéany byly zakladni pro-
stfedky z 13 okresnich vodohospo-
darskych sprav (Praha - zapad, Pra-
ha - vychod, BenesSov, Prfibram,
MéInik, Kladno, Kolin, Kutna Hora,
Tabor, Havlicktv Brod, Zdar, Pelhfi-
mov a Jihlava). Stfedisko Dolni Vitava
prevzalo celkem 627 km novych toku
s 30 pevnymi jezy, jednim jezem
pohyblivym a 4 zemnimi hrazemi.
Jezy byly ve velmi spatném stavu,
technicka dokumentace prakticky
zZadna. Ze vSech 13 okresu byli pre-
vzati 4 technici a 5 déinikd. Na tento

Ing. Jifi Stratilek

vedouci provozniho stfediska

neutéseny stav povaZujeme za nutné
upozornit, aby bylo mozno posoudit
rust a stabilizaci zavodu v letech
1966 az 1970. Bylo nutno vynaloZit
maximalni usili na personaini obsa-
zeni zavodu (strediska), aby bylo
mozno zviadnout stoupajici ukoly
v provozu a stavebné montazni ¢in-

a postup budovani zavodu za pétileté
obdobi jeho existence je mozno nej-
lépe posuzovat podle uvedené tabul-
ky 1 a ndsledujicich udaju.

Pro dokresleni cCinnosti zavodu je
nutno uvést nékolik ¢isel o ristu SMC
zavodu Dolni Vitava, ktera je nezbyt-
nou zakladnou pro operativni odstra-

nosti  (SMC). Celkovou éinnost  fiovdni provoznich potiZi (tab. 2).

Tab. 1 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Pocty pracovniku zavodu 83 137 161 187 242 271
Zakl. prostr. zavodu v mil. Kcs 2375 2560 2563 3213 3215 3226
Provedené opravy v mil. KCs 5 9 24 29 32 38
Pevnych jezli ve spravé zavodu 3 33 33 40 40 45
Pohyblivych jez( 5 6 6 6 6 6
Prehrad 4 4 4 5 5 5
Zemnich hrazi — 4 4 4 4 5
Plavebnich komor 11 11 11 11 11 11
Tab. 2 1966 1967 1968 1969 1970

Celkem pracovniki v SMC 14 41 59 84 106

Z toho THA pracovniku 2 4 7 8 9

Vyroba v mil. KCs 0,9 28 4,9 6,3 7,5

Zavérem vérime, Ze puvodni mys-
lenka, vydavat podrobné vyrocni zpra-
vy o provedenych opravach nebude
pferusena, ani pres urcité organizacni
zmeény, které probihaji a Ze podnik

Ing. Josef Podzimek
vedouci zévodu Dolni Vitava
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Povodi Vitavy bude schopen spolu se
zavody pfipravit od roku 1971 vydava-
ni rocenek za cely podnik.

V Praze dne 28. fijna 1970

Miloslav Brzon,

vedouci stavebné montazniho strediska



VySe uvedené fadky z pera tehdejsiho vedeni zavodu
Dolni Vitava v ¢islech nejlépe dokumentuji rychly vze-
stup a konsolidaci nové vzniklého zavodu, ktery mél na
starosti i spravu, provoz a udrzbu dolnovltavské vodni
cesty.

Mame-li ve stru€nosti charakterizovat ¢innost tohoto zavo-
du, pak je mozné uvést nasledujicich Sest oblasti:

- rychla stabilizace organizacni struktury zavodu

- kvalitni obsazeni novych fFidicich pracovnikl s velmi
nizkym vékovym priimérem

- zalozenim samostatné stavebné montazni slozky

- zahdjeni systematické publikaéni cinnosti o historii
i sou€asnosti vodni cesty se zvlastnim zfetelem na moder-
nizaci, opravy a udrzbu

- polozeni zékladu k technickému rozvoji Uzce zamére-
ného na modernizaci zastaralych plavebnich objektl na
vodnich cestach

- vyvoj a zajisténi modernich mechanizaénich prostredk
pro udrzbu vodni cesty

Modernizace dolnovltavské vodni cesty
Ihned po vzniku zavodu bylo pracovéno na postupné moderni-

slusného mlnlsterstva Ze zastaralé hradlové jezy nutno postupné
nahradit modernimi pohyblivymi jezy celistvé konstrukce. Prvni
nesmélé kricky byly ucinény na jezu v LibCicich.

Stary hradlovy a stavidlovy jez v Lib€icich byl ve velmi
Spatném stavu. Zvlasté byl poskozen jezovy prah, ktery byl
na nekolika mistech zcela vymlet, byly opotfebeny ocelové
slupice a poskozeno i zdivo pilita.

Sprava povodi Vltavy byla proto koncem r. 1966 postave-
na pred rozhodnuti, zda provést velmi nakladnou opravu
nebo pfikrocit vlastnimi prostfedky k postupné rekonstrukci
jezu. Bylo rozhodnuto v 1. etapé rekonstruovat jedno jezo-
vé pole 20 m Siroké a v ramci technického rozvoje provést
novou progresivni jezovou konstrukci. Hydroprojekt Praha
vypracoval podle pozadavku investora projekt na jedno
jezoveé pole hrazené ocelovou klapkou 20 m Sirokou pfi hra-
dici vySce 3,80 metru na koruné jamborova prahu.

:&s\\\\‘xﬂﬂl‘h\t ME
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Prace na plvodnich jezech na Labi a Vitavé, postavenych na zlomu 19. a 20 stoleti, byla velmi namahava a nebezpec¢na.
obr. 1. - Prace na hradlovém jezu v Lib¢icich na Vltavé v zimé roku 1968.
obr. 2. - Ruéni vyhrazovani jezu. Na kazdém jezu bylo tfeba vytahnout z vody asi 1500 dfevénych hradel, kazdé o hmotnosti az 80 kg.

Zejména v zimé byla tato prace velmi nebezpecna.

obr. 3. - Tyto jezy se musely vyhrazovat i pfed kazdou velkou vodou. Jedinou mechanizaci po tfictvrté stoleti byl maly ruéni jerabek.
obr. 4. - Po vyhraZeni bylo nutno jesté sklopit ocelové konstrukce slupice do dna feky.



Vhodnost tohoto spojeni s ohledem na priichod vel-
kych vod a chod splavenin byl provéfen modelovou zkous-
kou na CVUT — katedfe hydrotechniky v Praze. K zvedani
klapky mélo byt uzito dvou soustav 5 gumovych vakl piné-

ik 1200

vostranném pfitoku Oise, jako pfistupové cesty k nejmo-
dernéjSimu pruplavu Seina — Severni Evropa (viz. vodni
cesty a plavba ¢. 4/2004), pak naSe jezy na dolni Vitavé
jsou na svétové Spicce.

Cesta k tomuto technickému Uspéchu
byla lemovana souhrou pozitivnich nahod
a spolupraci schopnych a technicky fundo-

L 3040
-
|
o0
E
.
o 7
{0
® )
U - T i =
A5R i _
L o Y =Y ™
LK. 2| R
| !1 AR
P T LABTIY - ZLKTO0 W BT LMY,
"'} [x L "
m 1y

Rekonstrukce jezu v Libcicich - ptivodni pFicny fez

Prototyp pryZového vaku H-14 naplnény vodou

nych vodnim mediem pfi provoznim tlaku 1,25 atm. Dalsi
zvlastnosti byl pozadavek, aby vystavba byla provadéna
z vody, tj., aby veSkera doprava, beranéni, betonaz apod.
byla délana z plovoucich zafizeni. Tento zpUsob, byl uz na
konci minulého stoleti UspéSné pouzivan pfi vystavbé
plvodnich jezl na Labi a Vitave.

Pro celou fadu vyrobnich vad na pryZzovém vaku bylo od

této koncepce upusténo a jako pohybovaci mechanizmus
T —— -

Doprava ocelové klapky po vodé

bylo pouzito dvojice jednocinnych teleskopickych hydrau-
lickych valcl. Tak byl dan zéklad k typizované fadé ocelo-
vych jezovych klapek podpiranych dvojici dvoj¢innych hyd-
raulickych valcl. Tato konstrukce pak byla pouzita pfi
modernizaci jez( na dolni Vitavé pod Prahou v Tréji (1973-
78), Klecanech (1977-81), Lib&icich (1985-88), Vrafanech
(1973-84), v Praze v pravém rameni Vitavy na Stvanici
(1984) a posléze i na Vitavé nad Prahou v Modfanech
(1992).

Tyto moderni jezy svym pojetim a hlavné minimalizaci
stavebni hmoty nad hladinou vody pfedbé&hly nejméné o 40
let svou dobu. Toto tvrzeni opiram o funk&né srovnatelné
jezové konstrukce, které jsem mohl na svych toulkach po
vodnich cestach svéta vidét. Porovnam-Ili napf. jezy, které
se stavi a budou stavét na Seiné pod Pafizi a na jejim pra-
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Rekonstrukce jezu v Libcicich - klapka zvedana
teleskopickymi servomotory - pricny rez

vanych odbornikl. Prekonat stereotyp stalych oprav hradlo-
vych jez( na dolini Vitavé a zahdjit modernizaci vystavbou jed-
noho manipulaéniho pole s pohyblivou celistvou hradici
konstrukci by nebylo mozné bez jasné podpory tehdejsiho
generélniho Feditele Reditelstvi vodnich toku ing. OldFicha Vit-
hy, kterého jsem osobné presvédgil o spravnosti tohoto postu-
pu pfimo na jezu v Lib¢icich. Technické feSeni tohoto prototy-
pu jezové konstrukce vyraznou mérou ovlivnil jak ing. Libor
Zaruba tak ing. Josef Zaruba, CSc. Vlastni konstrukni zpraco-
vani s vyraznou podporou CKD Blansko ma na svém konté
Séfkonstruktér Josef Raudensky. DalSi neprehlédnutelnou
osobnosti pfi prosazeni tohoto technického sméru v jezovych
konstrukcich byl prof. ing. dr. Jaroslav Cabelka, CSc. a pozdéji
prof. ing. dr. Frantiek Cihak, DrSc. z katedry hydrotechniky FS
CVUT Praha. To v&e by véak nepomohlo, kdyby se k tomuto
sméru neprihlasil podnikovy feditel PV ing. Jan Chytracek
a technicko provozni nameéstek PV ing. Josef Wolf. K dovrse-
ni vSeho pak byla potfeba jesté velka nahoda. A ta nastala,
kdyz se v roce 1974 uvolnily ve zdrZi ¢tyfi piné nalozené ¢luny
a narazily do hradlového jezu v Troji. Narazem bylo zcela pro-
trzeno stfedni jezové pole a silné poskozeno pravé jezové
pole. Do 14 dn( bylo rozhodnuto o celkové rekonstrukci pfi
vyuziti jezovych klapek podpiranych dvojici hydraulickych val-
cl. Pozdéji havaroval i hradlovy jez v Lib¢icich nad Vitavou
a v Klecanech. A tak jiz nic nebranilo celkové modernizaci

Protrzeé evé pole v ecanech
vodohospodarskych dél na dolni Vitavé. Manipulaéni pole
v Libéicich se po letech mize zdat jako legraéni pokus, ktery
posléze musel ustoupit koncep&né vyzralejsi modernizaci dol-

novltavskych objektl. Ale i zde se osvédcila dlouholeta zkuse-
nost, ze ... Stesti preje pripravenym?®.

Modernizace provozu vodni cesty

Mimo vystavby novych jezl na dolni Vitavé a postupné
modernizace plavebnich komor byly v zavodé Dolni Vitava
dany zaklady pro celou fadu dal$ich modernizaénich zafize-
ni a plavidel. Jiz publikace povodi Vitavy — zavod Dolni Vita-
va 1969 — 1970 - se zminiuje o technickych opatrenich, kte-



ré byly v nésledujicich letech v technickém rozvoji povodi
Vltavy rozpracovany a postupné realizovany na labsko -
vitavské vodni cesteé:

- moderné feSena svodidla plavebnich komor konzolovi-
tého typu

- hydraulické ovladani vrat plavebnich komor a stavidel obtok

- dynamické ochrana vrat plavebnich komor

- klapkova vrata v hornich ohlavich plavebnich komor pro
moznost pfevadéni velkych vod a ledl

- moderné vybavené veliny plavebnich komor

- nahradni vrata plavebnich komor

- vymérfovaci plavidlo pro zjistovani plavebnich hloubek

V8echna tato zafizeni byla v pozdéjSich letech na
L-V vodni cesté realizovana a vymérovaci plavidlo druhé
generace Valentynka Il je stale v provozu.

Pouze dvé specialni plavidla, ktera dolni Vitava doporu-
Covala pro zajisténi plynulého plavebniho provozu, ¢ekaji
na realizaci dodnes:

- t&Zky plovouci jefab o nosnosti 100 tun

- moderni U¢inny ledoborec pro zajisténi bezporuchové-
ho zimniho provozu.

Mozna, Ze pravé v soucasné dobé, kdy tyto fadky pisi je
vic jak pouéné ukongit toto optimistické povidani o prvnich
letech zavodu Dolni Vitava autentickymi citacemi ze zapis(
39., 40. a 41. schiize vyboru ZO KSC Povodi Vitavy datova-
né 9., 14. a 20. fijna 1970 aniz budu uvadét jména autord.

,Situaci na tomto zdvodé je nutno resit, protoZe sam
vedouci zavodu je nestranik..., takZze na vedeni zdvodu
neni prakticky moZno uplatriovat vedouci ulohu strany.”

.- problémy na zdvodé DV se tahnou 1 — 2 roky
a vyplynuly v absolutni sobéstacnost zavodu — podnik
nepotrebuji.“

»,Domnivam se, Ze soudruh Podzimek po strance politic-
ké i fidici prace jesté nedorostl tak, aby mohl zastavat funk-
ci vedouciho zavodu.“

»--- informoval vybor, Ze znovu projednaval s vedoucim
zdavodu DV ing. Podzimkem reSeni kddrové situace na
zavode, kterou vsak neni ochoten s. Podzimek fesit. Navr-
huje proto vyboru jeho odvolani z funkce s tim, Ze...”

,Ve stejném terminu tj. od 1.11.1970 bude rovnéz odvo-
lan i jeho zastupce ing. Stratilek...”

Ceské Zeny jsou nadmiru pékné vzezienim a mravy pfitulné, protoZe se

c¢asto koupaji a kartaci drhnou. Zato muzi jsou natury nadmiru zlé...
(Torini, vyslanec mésta Mantuy, r. 1531)

FPOVODI VLTAVA, tdvod Dolni Vitava, Praha 8-Karlin, Rohansky estrov
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Vitavska vodni cesta 1990 az 2005

Ing. Pavel Uher, feditel zavodu Dolni Vitava

Poslednich patnact let VItavské vod-
ni cesty (dale VVC) bylo v jeji stoleté
existenci velice vyznamnych. Jeji vel-
korysa koncepce takika 100 km
splavné feky se sice zachovala prak-
ticky v pavodni podobé, ale vyznam-
nych zmén jsme zaznamenali celou
fadu. Pozitivnich i negativnich. Zavaz-
nou negativni zménou byl prudky
pokles pfepravenych nakladd na VVC.
Souvisi s vyznamnymi spolecensky-
mi a ekonomickymi zménami, které
u nas nastaly po roce 1989. Pro pfi-
klad uvadim ro¢ni objem pfepravy
nakladd v plavebnich komorach Pod-
baba, vstupni brané nékladni dopravy
do Prahy, se svymi pfistavy na severu
Prahy (HoleSovice), v centru Prahy
(Smichov) a jihu Prahy (Radotin).

V letech 1965 az 1989 kolisal ro¢ni
prepraveny naklad v Podbabé kolem
800 az 1 300 tis. tun. Maximalni pre-
pravené mnozstvi nakladu v Podbabé
bylo 2 000 tis. tun v roce 1989. Od
roku 1990 do roku 1994 kleslo toto
mnozstvi na 620 tis. tun a do roku
2001 se pomalu snizovalo az na 370
tis. tun. Historické minimum bylo
zaznamenano v roce 2002, a to 214
tis. tun. To bylo zpUsobeno hlavné
zastavenim plavby po katastrofické
povodni v srpnu 2002. Po ni byla plav-
ba obnovena az na jare pfistiho roku
20083. Proto i v tomto roce bylo roéni
pfepravené mnozstvi pouze 241 tis.
tun. Lonskych 293 tis. tun za cely rok
provozu potvrzuje, ze nakladni lodni
doprava je v hlubokém upadku a jen

PK Podbaba - mnozstvi proplaveného materialu v letech 1991-2004
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velmi pozvolna se probouzi k Zivotu.
Naopak prudky narlist nastal v roz-
voji osobni lodni dopravy, a to pfede-
v8im v Praze. Jsou to jednak turistické
projizdky po Praze, ale i kratké cilové
jizdy do ZOO, na Slapskou prehradu,
do Kralup nad Vltavou a do Mélnika.
Roste také zahrani¢ni osobni lodni
doprava z Némecka do Prahy a zpét.
V lonském roce jsme zaznamenali jiz
asi 50 cilovych jizd velkych osobnich
lodi, které dopravily do Prahy po VVC
nékolik tisic navstévnikd. Znacéné roste
pocCet malych obytnych sportovné
rekreacnich plavidel, pfijizdéjicich po
VVC z Némecka a sméfujici na nase
pfehrady Slapy a Orlik. V roce 1992
bylo na naSich nejzatizengjSich pla-

PK Podbaba - pocet proplavenych lodi v letech 1991-2004
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1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

H

2002 2003 2004

vebnich komorach Smichov zazname-
nano 10 000 plavidel za rok, v roce
1994 jiz 16 500 plavidel, v roce 2000
jiz 25 400 plavidel a v lonském roce
zatim rekordnich 27 000 plavidel. Tak
naro¢ny provoz ma vysoké pozadavky
na technické vybaveni plavebnich
komor a pracovni dobu. Na nejfre-
kventovanéjSich plavebnich komorach
zajistujeme provoz ve dvou sménach
nebo v prodlouzenych sménach tak,
abychom vyhovéli mimofadnému
zajmu osobni dopravy o vecerni
a nocni jizdy.

Zcela zasadné se za poslednich
patnact let zménil systém prace
a organizace naseho statniho podniku
Povodi Vltavy, zavodu Dolni Vltava.
Ten zajistuje kromé jinych ukol(l také
provoz Vltavské vodni cesty.

V ¢&em spocivaly tyto zasadni zmé-
ny?

Vyrazné se snizil poCet zaméstnan-
cl zavodu, z puvodnich 350 poklesl
na dnesnich 260 zaméstnanc.

V roce 1990 byla privatizovana
byvala stavebni vyroba. VeSkeré sta-
vebni prace jsou od té doby zadavany
na zakladé vybérovych fizeni externim
dodavatelim. Tento zpusob se piné
osvedcil.

V roce 1992 se privatizovaly zavo-
dové dilny Mélnik, které do té doby
zajistovaly veSkeré opravy strojné
technologické a elektrotechnické. Také
tyto prace jsou zadavany externim
specielnim firmam. Tyto firmy jsou
schopny zarucit kvalitni a véasné
opravy vcetné potfebnych polotovar(
pfi nahlych poruchach.

V roce 1993 také probéhla privati-



PK Smichov a PK Manes - pocet proplavenych lodi v letech 1991-2004
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zace potapécské stanice Povodi Vlita-
vy. Potfebné potdpécské prace dnes
zajistuji externi specializované pota-
pécské skupiny k naprosté spokoje-
nosti provozovatelll vodni cesty.
Prestoze bylo v roce 1990 zruSeno

lol

oddéleni technického rozvoje, pokra-
Covali jsme v rozvijeni novych techno-
logii, pfedevsim v oblasti ovladani jez(
a plavebnich komor s cilem uplné
automatizace provozu. Soustavné
obnovujeme zastaralé konstrukce vrat

1997 1998 1999 2000 2001
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plavebnich komor a mechanismd na
plnéni a prazdnéni plavebnich komor.
Neustale také zlepSujeme stavebni
stav objektl jezud, plavebnich komor
a doprovodnych staveb.

Vyznamnym obdobim naseho pod-
niku bylo ustanoveni akciové spole¢-
nosti Povodi Vitavy a jeji existence
v letech 1996 az 2000. Za dobu jeji
existence doSlo k nejvétSimu rozvoji
naSeho podniku a k posileni jeho
postaveni ve spole¢nosti. Vyraznym
narGstem mezd stoupla i prestiz nase-
ho podniku, zkvalitnilo se personalni
obsazeni a fady nasich zaméstnancut
se rozrostly o mladé, vzdélané pra-
covniky. Ti postupné nastoupili
a nastupuji na vedouci mista vSech
stupnu fizeni naseho podniku.

Jednim z vyznamnych poé¢int vede-
ni akciové spolec¢nosti Povodi Vitavy
byl dlouhodoby program vystavby
malych vodnich elektraren jako dopln-
kového zdroje finan¢nich prostfedkd,
umoznuijicich dalsi rozvoj podniku. Jen
na zavodé Dolni Vitava jsme za
poslednich 10 let vybudovali MVE Lib-
Gice o vykonu 4,45 MW, MVE Podba-
ba o vykonu 1,3 MW, MVE Klecany
o vykonu 1,0 MW, ziskali jsme MVE
Stvanice o vykonu 5,7 MW, postavili
MVE Zelivka o vykonu 1,0 MW a stavi-
me novou MVE Vrafany o vykonu
2,75 MW.

Do zivota naSeho podniku a do
VVC zaséahla vyznamné katastrofalni
povoden v srpnu 2002. Tato udalost
zplsobila nasemu podniku $kody ve
vy8i 2 400 mil. KE. Nasi zaméstnanci
v této mimoradné tézké dobé proka-
zali své pracovni i moralni kvality.
Pres zna¢né osobni ztraty a poskoze-
ni svého majetku pracovali bez ohle-
du na ¢as na likvidaci nasledkl této
katastrofy. S radosti mohu konstato-
vat, Ze v tomto roce, tedy necelé 3
roky po povodni jsou jeji nasledky na
majetku podniku odstranény. VSe co
bylo poSkozeno, je opraveno, koryto
feky je prohloubeno, nanosy odstra-
nény. Bfehy jsou opevnény, bfehové
porosty oSetfeny a doplnény. Provoz-
ni objekty a veliny plavebnich komor
jsou opraveny a vybaveny modernim
ovladacim a zabezpecovacim zafize-
nim.

Co tedy zbyva k uplné spokojenosti
na VVC? Zbyva toho jesté mnoho
udélat. V nasledujicich ¢lancich této
publikace se dozvite, jaké mame pla-
dobg, co v dobé pozdéjsi.

Vltavska vodni cesta, pfes to, ze je
jiz 100 let stara, nebo pravé proto, je
krasna. Mnoho jsme pro jeji krasu
udélali, doufam, ze malo jsme zkazili.
Pevné véfim, Ze mnoho jesté bude
pro jeji krasu v dalSim stoleti jeji exi-
stence udélano. Mame tedy divod k
fadné oslaveé letoSniho stoletého vyro-
¢i VItavské vodni cesty.

|



Vitavska vodni cesta a technicky rozvoj

Ing. Petr Forman, TR Povodi Vitavy (1972-1990)

Do podniku Povodi Vitavy jsem nastoupil v 1été roku 1972, tedy kratce poté, kdy se v roce 1971 tento pod-
nik stal koordinatorem technického rozvoje vodnich cest. A mél jsem to Stesti, Ze jsem se octl v utvaru vodo-
hospodarského a technického rozvoje, kde vznikala vétsina tviréiho kvasu, ktery s tim souvisel. Pracovisté
pro nas mladsi ztélesriovali pfedevsim dva muzi — Ing. Josef Podzimek, ktery byl vZdy ,séfem®, jenz se umél
rozhodovat, umél o véci bojovat a také je dotahovat do konce, a Ing. Josef Zaruba, ktery byl nepfebernou stud-
nici praktické technické invence i rozsahlych teoretickych znalosti (bohuzel pozdéji pfesel do podnikové pro-
jekce). Oba dva méli praktické zkuSenosti z provozu labsko-vitavské vodni cesty, coz mélo pro nas, elévy, vel-
kou hodnotu. V roce, tusim, 1974 obohatil tym Ing. Libor Zaruba, tehdy pétasedesatilety, ktery si nas zahy
vsechny ziskal zkuSenostmi, erudici, lidskou urovni i nezdolnym mliadistvym elanem.

Dalsi silnou strénkou byla soustavnd spoluprdce s védeckymi pracovisti, pfedevéim CVUT Praha (prof.
Cébelka, prof. Gabriel, doc. Holata, doc. Priicha, doc. Cihédk aj.), VUT Brno a VUV Praha, s konstruktéry
a vyrobci, zejména s CKD Blansko a dilnami Povodi Vitavy, a v neposledni fadé s pracovniky na labsko-vitav-
ské vodni cesté, s plavebnimi podniky, s kolegy v jinych podnicich Povodi a v ruznych projekcnich ustavech.
To vse znamenalo neustalé vzdjemné obohacovani myslenek i praktickych zkusenosti, které vyznamné ovliv-
nilo mj. (ale nejen!) celkovou modernizaci vitavské vodni cesty v 70. a 80. letech 20. stoleti.

Cinnost tymu technického rozvoje, ktera trvala az do
roku 1990, se jevii s odstupem ¢asu jako opravdu mnoho-
tvarna a rozsahla. Proto bude vhodné soustredit se jen na
nékolik hlavnich oblasti.

A) MODERNIZACE JEZU

PFi splaviiovani Vitavy na pfelomu 19. a 20. stoleti pouzili
nasi predkové hradlové jezy se slupicemi, pouchovymi
tyCemi a dfevénymi hradly. Tyto jezy mély nékteré nesporné
vyhody, jako jednoduchost a obdivuhodné statické reseni,
mely ale i vazné nevyhody — jednak velkou pracnost
a nebezpecnost pfi obsluze, jednak nutnost celkového
vyhrazeni na zimni obdobi, ¢imz vznikala dlouhodoba pfe-
stavka ve vyuziti vodni cesty. Pfes to tyto jezy vydrzely
v provozu pfe 60 let, i kdyz uz za prvé republiky vznikaly
navrhy na jejich modernizaci.

A. 1 Podpirané duté klapky

Prvym skute¢nym modernizaénim poc¢inem byl v roce
1969 vznik manipula¢niho pole na jezu v Lib&icich nad Vlta-
vou. Byla tu navrzena duta klapka o vysce 3,50 m, konstru-
ovana na podpirani gumovymi vaky, plnénymi vodou.
Béhem casu se ukazalo, Ze vyrobce vakl neni schopen
zarucit vodotésnost a trvanlivost, a tak se nakonec zvolila
jina varianta — klapku podeprely dva teleskopické hydraulic-

Jezova klapka podpirana dvojici hydraulickych valct na Vita-
vé v Praze - Troji

ké valce. Tim vznikl zaklad pro pozdéjsi typovou konstrukci
ocelovych dutych klapek, které se poprvé ve své definitivni
formé predstavily na jezu v Troji, modernizovaném v letech
1973-1978. Zde se jiz vyuzily vSechny prvky, které se uplat-
nily na vSech dalSich vitavskych (i jinych) jezech: typova
spodni stavba, typové klapky o hrazené vysce 3,3 m, typo-
vé dvojcinné hydraulické valce (vzdy dvojice pro kazdou
klapku), typové provizorni hrazeni, typizované veliny jez(
atd., atd. Vysledna konstrukce, vznikla spolupraci technic-
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kého rozvoje Povodi Vitavy, projekce PV, CKD Blansko,
katedry hydrotechniky a katedry betonovych konstrukci
Stavebni fakulty CVUT a Hydroprojektu Praha, se ukazala
jako velmi zivotaschopna. UmozZnila postupnou moderniza-
ci a vystavbu vitavskych jezd (ModFany, Stvanice, Troja,
Klecany, Libcice a Vranany), kde se dobfe uplatnila jak pro
svou univerzalnost, tak provozni vyhodnost. Zanedbatelna
neni ani estetika téchto jezl — vzdyt prakticky vse je pod
vodou, ze které vyénivaji jen nizké pilite, jejichz povrch je
jen 30 cm nad hladinou. Sta¢i porovnat vitavské jezy napfi-
klad s realizacemi na Seiné z podobné doby a rozdil je vic
nez markantni, nemluve tfeba o srovnani s pfedvale¢nymi
stavbami na Labi. Casem se u klapek podafilo odstranit
i nékteré dil¢i provozni obtize, napfiklad zanaseni prostoru
kolem hydraulickych valcl, vyreSila se také moznost vymé-
ny valcl pod vodou, tedy bez nutnosti pracné zahrazovat
a vyCerpavat jezové pole. Poc¢itam-li dobfe, jen na Vitavé
dnes slouzi 27 téchto klapek, dalsi pak na Labi a Ohfi.

A. 2 Typizace jezovych klapek

Uspéch s typizaci jezovych klapek ,vitavského* typu,
tedy o vySce 3,3 m, vedl k zaméru vytvofit celou typovou
fadu podobnych jezovych konstrukci. Funkéni a hydraulicky
rozbor vedl k formulo-
vani typové fady klapek
s vyskami 1,50 m, 2,10
m, 3,30 m a 4,70 m. Ve
spolupraci s CVUT
Praha (hydraulicky
vyzkum), CKD Blansko
(konstrukce) a Hydro-
projektem Brno tak
vznikla paleta konstruk-
ci, vhodna pro napros-
tou vétSinu pohyblivych
jezl na nasich fekach.

A. 3 Prefabrikace

jezovych klapek

Stinnou strankou pfi vystavbé vSech pohyblivych jezl
jsou naroky na presnost montaze jednotlivych prvku (lozis-
ka atd.), které vystavbu prodluzuji a prodrazuji. Také ohro-
zeni stavenisté velkymi vodami se samozifejmé pfi delSi
dobé realizace nepfijemné zvySuje. Tak vznikl napad na
prefabrikaci klapkovych jezd. Hlavni myslenkou bylo, Ze
hradici konstrukce —
klapka — si vSechny dal-
§i komponenty, tedy
loziska, pohybovaci
mechanismy, aretace,
bocni Stity (pfipadné i s
bednénim pilifd) atd., jiz
nese od  vyrobce
namontované na svém
télese. Takovy celek se
pak snadno usadi na
pfipravenou spodni
stavbu a bez dalSich dil-

Osazovani jezové balené klapky na jezu ve Veletové na Labi

¢ich montazi prosté
zakotvi a zabetonuje
—ajez je hotov.
Prvym, jesté
nesmélym pokusem,
byl jez na Mzi v Plzni
(1979-1982). Po dal-
Sich vyzkumech
v laboratofi a novych
konstrukénich  pra-
~ cich vznikl tzv. baleny
jez, ktery se pak
uplatnil na Uhlavé na
Mzi a v HorSovském
Tyné (vzdy 2 klapky
o hradici vysce 1,50
m), pozdéji pak ve
Veletové na Labi (7
klapek o vysce 2,10
m). Prikladna asi
byla zejména stavba
v Nezdicich (1986),
kde byly obé& kom-
pletni klapky - po

dovezeni z CKD

Blansko - osazeny

na své misto béhem

jediného  odpoled-
1] ne...

Specifickym vyuzi-
tim asi byla prefabri-
kovana klapka pro
plavebni komoru v Podbabé, kde se kompletni konstrukce
osazovala do drazek provizorniho hrazeni vzdy pouze na
zimni obdobi, kdy slouzila k pfevadéni tzv. nezamrzného
pritoku, aby se zabranilo zamrzani plavebniho kanalu Tro-
ja-Podbaba a plavebniho kandlu Vrarfiany - Hofin.

Pozdéji po roce 1990 se balené klapky dostaly do vyrob-
nich program( dalSich firem a uplatnily se nejen u nas, ale
i v zahranici.

B) MODERNIZACE PLAVEBNICH KOMOR

Tak jako jezy, i plavebni komory na Vitavé byly v 60.
letech 20. stoleti jiz za svym fyzickym i technickym zeni-
tem. V8echny mély jen pomérné pomalé nepfimé plnéni
a prazdnéni, ovladaci mechanismy vrat i uzavér( obtoku
odpovidaly dobé svého vzniku, stejné tak tésnici prvky i cel-
kové vystrojeni. O centralnim, popfipadé automatizovaném
provozu neslo ani pfemyslet.

B. 1 Poklopova horni vrata

Balena klapka na prevadéni ledu pri
osazovani na PK v Podbabé

[ ¥

U hornich ohlavi
novych plavebnich
komor se vSichni
odbornici jednoznac-
né shodli na vyuziti
jedine¢nych poklopo-
vych vrat prof. Cabel-
ky — pro jejich jedno-
duchost, robustnost,
hydraulickou vyhod-
nost a zejména moz-
nost pfimého plnéni

plavebni komory,
L. . tedy bez obtokd.
Osazovani poklopovych vrat prof. Bohuzel, novosta-

Cabelky do horniho ohlavi plavebni

komory v Praze - Modranech veb, kde by se tato

vrata dala vyhodné
uplatnit, nebylo pfili§,
na Vlitavé slo pouze o novy plavebni stupen v Modfanech.
Jedinou zasadni zménou oproti starSim realizacim tu bylo
jiné umisténi pohybovaciho mechanismu — pod vodu; pou-
¢enim totiz byla zimni havarie vrat v Klavarech. Mimo Vita-



vu bylo uplatnéni
poklopovych vrat
o néco Sirsi, zvlasté
pak na velkych pla-
vebnich komorach na
Labi. Tady se uplatnil
i novy zplisob monta-
Ze bez tézkych zveda-
cich  mechanismu
naplavovani.

= Pozdéjsi VYVOj
Cébelkovych vrat byl veden dvéma snahami: prefabrikaci
“a la klapkové jezy a déle zajmem ,naucit” poklopova vrata
prevadét zimni pratok a ledové kry. Tento vyvoj ale jiz nebyl
zcela dokoncen.

B. 2 Klapkova horni vrata pro kombinované pInéni

Pro rekonstrukce hornich ohlavi plavebnich komor bylo
potfeba najit jesté jina vrata, totiz takova, ktera by pfi pre-
stavbé nevyzadovala pfilis vel-
ky stavebni zasah do plvodni
plavebni komory a pfitom bylo
umoznéno, kdyz ne pFimé
plnéni, tak alespor urychleni
nepfimého pinéni, kdy obtoky
zejména v zavérecné fazi pfi
malém spadu hladin jiz byly
malo vykonné. ReSenim se
stala aplikace podpiranych
ocelovych dutych klapek, prak-
ticky identickych s klapkami
na jezech. Zatimco tedy
samotny vyvoj hradici kon-
strukce byl znacné ulehceny,
o to zajimaveéjSi byl nasledny
vyzkum 1:1, tedy v realu, kte-
rym se zjiStovala soucinnost
obtokl a klapky pfi pInéni pla-
vebni komory tak, aby se neo-
hrozila bezpecnost proplavo-
vanych lodi. Po tomto
provoznim doladéni se kombi-
nované plnéni plavebnich
komor vyuzilo pfi rekonstruk-
cich jak na dolni Vitaveé, tak
také na Labi.

B. 3 Dolni vrata pro kombinované a pfimé prazdnéni

U dolnich ohlavi plavebnich komor se vzpérnymi vraty exi-
stoval podobny problém, jako v hornim ohlavi — pomalost
zavéreéné faze prazdnéni. ReSenim byla nova vrata s prazd-
nicimi otvory. Hydraulicky vyzkum zde pfinesl nejen feseni,
jak synchronizovat nepfimé a pfimé prazdnéni a jak fesit tlu-
meni energie vytékajici vody, ale postupné pfinasel i nové
pohledy na feSeni uzavéri prazdnicich otvord. Prvou verzi
byly jednoduché malé klapky, vzniklé otvory vS§ak mély malou
plochu. Pozdéji jsme vyzkouseli soustavu klapek se svislou
osou, pfipominajici napfimené rozvadéci kolo Kaplanovy tur-
biny (,zaluzie®). Konstrukce se zdala byt velmi elegantni,
navic umozriovala spole¢né ovladani otvorli a nésledné
celych vrat, ale hyd-
raulické poméry
a tlumeni energie
nebyly pfilis pfiznivé.
Poslednim a Uspés-
nym stadiem byla
stavitka, vlozena do
konstrukce  vzpér-
nych vrat. Toto feSe-
ni se pak dobfe
uplatnilo jak u novo-
staveb  (Modfany),
tak u rekonstrukci.
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Slusi se také pfipomenout, Ze pfi modernizaci plavebnich
komor se postupné na celé Vitavé (a také na Labi) zavedlo
moderni hydraulické ovladani vrat a také uzavéru obtoku.

B. 4 Membranova vzpérna vrata

P s Na pocatku byl napad
R s = k% pracovnikl  Vyzkumného
i | & ustavu z Vitkovic. Ti pfisli s
I8 my$lenkou membranovych
! vrat se samonosnym ple-
chem, klenutym proti vodé.
Vrata slibovala byt velmi
jednoduchad, lehka a malo
Clenitd. Z tohoto feSeni
ovSem neméli radost ,pro-
vozaci“, ktefi se pravem
l obavali snadné havarie
S klenuté plechové konstruk-
h/ ce. A tak spole¢nou péci

L / Vitkovic, CKD Blansko

! 777 a Povodi Vltavy byla na
konci upravena konstrukce, kde byla ocelova membrana
naopak zavésena v ocelovém ramu. ReSeni sice jiz nebylo
tak staticky elegantni, nicméné stale zlstalo konstrukéné,
staticky i vahové vyhodné, pfitom ale slibovalo vétsi odol-
nost v provozu. To se také potvrdilo u realizovanych vrat pfi
rekonstrukci plavebni komory na Stvanici v Praze, kterou
pro povodi Vltavy vyprojektoval Hydroprojekt Praha (ing.
Pavel Uher).
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Membrénova vzpérna vrata v doinim ohlavi PK Stvanice

B. 5 Dynamicka ochrana vrat plavebnich komor

Chranit vrata pfed narazem lodi se stalo jednou z moder-
nich myslenek v celé Evropé. A neslo pfi tom jen o ochranu
jako takovou — nemusi-li se kapitani bat narazu a nasledné
destrukce vrat, mohou vjizdét do komory rychleji a tim se
zkrati ztratové manipulacni ¢asy proplaveni. V zahranic¢i se
zkouSely r(izné tech-
nologie: odpruzené
ocelové tramy, pryzo-
vé vaky, sité z ocelo-
vych lan atd. nej¢as-
téjSim feSenim se
postupné stalo jedno
lano, polozené
napfric plavebni
komorou a brzdéné
hydraulickym val-
cem, ve kterém se
tlumi kineticka ener-
gie narazu lodi.
V Povodi Vitavy jsme
tehdy  zvolili  jiné
feSeni (dnes uz
bohuzel opusténé),
které je dodnes
skvélou vizitkou fyzi-
kalniho mysleni Ing.
Josefa Zaruby.
Zakladem byla




Funkéni zkouska dynamické ochrany - deformovatelné tahlo
po navrhovém ndrazu ¢lunu

»zavora“, kterou tvofila obalova ocelova roura, ve které byl
vloZen pfesné stanoveny pocet prutl z béZné betonarské
oceli. Principem pak byla plasticka deformace téchto prutd,
pokud do zavory narazila lod. Bylo az prekvapivé, jak pfi
pozdéjSich zkouskach chovani zavory pfesné odpovidalo
vypoctenym hodnotédm a princip této ochrany pfi zastaveni
rozjeté lodi fungoval skute¢né spolehlivé a bezchybné.
Ponékud hufe ovSem fungovalo pomocné zafizeni, totiz
bulharské zdvihaci mechanismy, které zavoru zdvihaly pfi
b&zném prijezdu lodi. Skoda, Ze misto zlepSeni pohybova-
cich element byl pozdéji opustén cely princip.

B. 6 Nahradni vrata

V' technickém rozvoji jsme fesili i otdzku rychlé nahrady
vrat plavebnich komor pro pfipad, Zze by pfese v§echnu

ochranu byly
posSkozeny. Ve
spolupréaci s kon-
struktéry  CKD
Blansko tak
vznikla pohoto-
vostni souprava,
: kterou tvofil por-
talovy jefab

a rozmérna stavi-
dlova vrata. Vtip
byl v tom, ze por-
tal byl rozlozen
na jednotlivé dily,
které bylo Ize
dovézt na kterou-
koliv plavebni
komoru (existo-
valy ovSem verze
Sifky 11 m a 12
m). To samé se
tykalo i samot-
nych vrat, které
se po dopravé
skladaly na misté
na potfebnou
vysku libovolné
plavebni komory
a dokonce bylo
mozné  sestavit
vrata jak pro hor-
ni, tak pro dolni
ohlavi. Dolni dil
pak vzdy obsaho-
val otvory pro pfi-
mé plnéni nebo
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prazdnéni plavebni
komory. Pro
nahradni vrata pak
postupné vznikly
na vSech komo-

rach specialni
vodici drazky, kot-
vy pro portaly
a samoziejmé

i potfebna elektro-

instalace. V praxi

se pak vrata pouzi-

la nejen pfi havariich, ale i pfi rekonstrukcich plavebnich
komor.

B. 7 Nosna lod nahrad-
nich vrat

Pro dopravu nahradnich
vrat na uréenou plavebni
komoru jsme pak jesté
navrhli specialni nosnou
lod, ktera vznikla promys-
lenou rekonstrukcei stardiho
piskafského ¢lunu. Jednot-
livé dily portalu i vrat byly
na lodi ustaveny tak, aby
jejich montaz na misté byla
co nejjednodussi. Na lod
'Y navic pfedem najizdél
E_ . i bézny autojefdb, ktery

hess jednotlivé dily na misté
vykladal nebo nakladal. Byla to pfi tehdejSim nedostatku
skute€né vykonnych jefabl patrné jedina moznost, jak
montaz na misté zafidit. Jefab na nosnou lod najizdél po
jednoduchych sklopnych rampach — a tak jsme vlastné
z nouze vytvofili v roce 1978 prvou lod typu Ro - Ro (najed
— vyjed) v na8ich zemich.

B. 8 Svodidla plavebnich komor

Svodidla plavebnich komor se tradicné stavéla tak, ze

méla pfipadnym narazim lodi odolavat tuhosti prostorové

,kozové“ konstrukce. Budovat stale t€ZSi a vice tuha svodidla

pro moderni lodé o vetsi
hmotnosti (a tim i vét-
Sich  energiich) ale
nikam nevedlo. Ing.
Josef Zaruba tehdy pfi-
Sel opét s jednou ze
svych elegantnich fyzi-
kalné podlozenych mys-
lenek, totiz pohlcovat
energii narazu lodi nikoli
tuhosti, ale naopak
pruznou deformaci svo-
didel. Tak vznikla svodi-
dla, slozena z jediné
fady svislych pruznych prvkl, zaberanénych do podlozi,
a propojenych tuhym vodorovnym nosnikem, zajiStujicim
spoluplisobeni vice prvkd. MySlenka se ukdzala naprosto
uspésnou a dnes az na vyjimky nenajdeme jina svodidla,
nez tato pruzna.

\\

Novy typ konzolovych svodidel



B. 9 DalSi prvky plavebnich komor

Pro modernizaci pla-
vebnich komor samo-
zfejmeé postupné vznik-
la celda rada dalSich
zajimavych konstrukci
a feSeni. Jiz jsem zminil
postupnou hydraulizaci
v8ech  pohybovacich
mechanismi, kde se
spole¢né zaskvéli kon-
struktéfi z Blanska a nas kolega Jan Lis. Vznikly také typo-
vé segmentové uzavéry obtokl plavebnich komor, vyzku-
mem ovéfené vyvary pod plavebnimi komorami, typové
osvétleni komor, délkové orientaéni znaceni, nové typy tés-
néni vrat, nové vyvazovaci prvky pro lodé, plovouci pacho-
lata, prvé automatizované cykly proplaveni plavebnich
komor, nové feSené ochranné a odrazné konstrukce
v komorach, ale také napfiklad pomocné pfenosné jerabky
atd., atd. To vSe nejen vymysSlené a zkonstruované, ale také
skute€né odzkous$ené a zavedené do praxe.

B. 10 Typizace plavebnich komor

NS
Plavebni komora v Praze - Modranech

Vyvrcholenim vSech téchto praci u plavebnich komor byla
typizace plavebnich komor standardnich evropskych rozmé-
rd. Pro tyto typizované komory mél projektant (ale i provozo-
vatel!) k dispozici zcela jednozna¢né rozmérové feseni,
prostorové rozmisténi vSech potifebnych prvku, jasnou pale-
tu pouzitelnych hornich vrat a dolnich vrat, jednoznaéné
definovany pldorys a feSeni svodidel, vybaveni velinu, bez-
pecnostni prvky, vyvazovaci prvky, osvétleni, kotvy a drazky
pro nahradni vrata — prosté vSe, co je potfebné pro dobry
projekt a hlavné dobry provoz. Dovolim si fici, Zze z tohoto 20
let starého odkazu se ve velké mife ¢erpa dodnes.

C) SPECIALNi PLOVOUCI MECHANISMY

Vodni cesty jsou specifickym prostfedim, na kterém se
velmi dobfe uplatni specialni plovouci mechanismy, protoze
pozemni mechanismy jsou nejen ponékud neorganické, ale
dokonce se na fadu potfebnych mist ani nedostanou. To
plati v celém svété, a tedy i u nas.

C. 1 Lod pro méreni hloubek (vymérovaci lod) Valen-
tyna
Vyvoj a realizace lodi pro méfeni hloubek byla jedna

Vymérovaci lod Valentynka |
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u nas prakticky neznamou techniku plosného ultrazvukové-
ho méfeni hloubek se stavbou (nakonec ovSéem adaptaci)
specialni lodi se specialnimi konstrukcemi na palubé, jakoz
i vyhodnocovani vysledkd méfeni nebylo nic lehkého. Neni
divu, Ze v 70. letech se jednalo o unikatni feSeni v celém
tzv. socialistickém bloku.

Prvym uspéchem byl spravny vybér dodavatele méficich
pfistroju. Volba padla na techniku fy Dr. Fahrentholz z Kie-
lu. | kdyz $lo o firmu malou, jejich technologie umozriovala
tolik potfebné méreni i v mensich hloubkach, zatimco jiné,
renomovanéjsi firmy, nabizely pfistroje, vhodné spiSe pro
hlubokovodni namofni pFistavy.

Vlastni nosna lod byla dalSim problémem. Ani v tuzem-
sku, ani v zahrani¢i se nepodafilo vhodné sériové plavidlo
pofidit, zatimco novostavba nebyla v rozumnych terminech
realna. Nakonec se vyuzila starSi osobni lod Valentyna.
Napred ji ale bylo nutné zcela pfekonstruovat, nové vybavit
a také mistné zesilit — to pro zavéseni ,kfidel“, na nichz byla
lista s méficimi Cidly. Pfi maximalné rozepjatych kfidlech
pak mohla Valentyna méfit pas dna Siroky az 50 m. Pfitom
byly mozné ovSem i jiné kombinace Sifek od 7 m vySe.

e[ WS RGBT PR | Lod tedy dosta-
la kfidla s plovaky,
dostala nové ovla-
daci prvky véetné
pficného  dokor-
midlovani a Fadu
dalSich  zajima-
vych detailti (drti-
vou vétsinu praci

e

zajistovaly  dilny
Povodi Vltavy,
vedené Jarosla-

vem Matuszkem)
a po dokonéeni
v roce 1977 dosta-
la také odvazného
kapitana, ktery se
nebal kfidel, byva-
lého letce Jifiho
Mékotu.

Jinym momen-
tem byl viastni
T s provoz lodi

- a vyhodnocovani
_i méfeni, kde pfi

- postupném zdo-
konalovani odved! velky kus prace Ing. Jifi Novak s kolegy.

Vymérovaci lod Valentyna slouzila téméf dvanact let.

C. 2 Vymérovaci lod Valentyna I

Jiz pfi zrodu prvé vymérovaci lodi Valentyna bylo jasné,
ze zivotnost jejiho trupu je omezena. A tak zahy zacalo hle-
dani vhodné lodé pro novou generaci tohoto zafizeni. Dluz-
no fici, ze nabidka domacich ani dostupnych zahrani¢nich
lodénic se nadale nevyznacovala ani pestrosti, ani flexibili-
tou. A tak po delsi ,patrani“ doslo opét na adaptaci, tento-
krat ovéem nové lodi, remorkéru fady TR 610. Vlastni pfe-
stavbé predchazela nejen fada konstrukénich praci (ty

Vymérovaci lod Valentynka Il



zajistili hlavné Jan Lis a Ing. Jan Nérovec), ale také hydrau-
lické vyzkumy ve VUT Brno, zaméfené zejména na Upravu
pfidé, aby se zamezilo jejimu zanofovani pfi planované
sélo plavbé — to by totiz nepfiznivé ovliviiovalo pfesnost
méfeni. Na novou lod byla pfenesena plvodni aparatura
z prvé Valentyny (dnes uz je tam ale aparatura jina, moder-
né&jsi). Druha vymérovaci lod byla dokonena v roce 1989
a slouzi dodnes.

C. 3 Tézky plovouci jefab

Zde Ize predevSim konstatovat — Skoda. Tézky plovouci
jefab se totiz nikdy nedockal realizace, ackoliv by pro pro-
voz vodni cesty byl navysost uziteény, a to jak pro vymény
konstrukci na jezech a plavebnich komorach, tak pro feSe-
ni havarii na fece, v neposledni fadé pak pro specialni pre-
kladku zbozi. Pfi navrhu této specialni lodi jsme fesili velmi
naro¢né zadani. Na rozdil od plovoucich pfistavnich jerabl,
znamych z evropskych zemi, jsme museli vSe vméstnat na
lod, které by proplula 11m Sirokymi plavebnimi komorami,
a pfitom zachovat plnou nosnost jefabu v celych 360° ota-
¢eni. Nakonec jsme zvolili upraveny standardni ¢lun ,chva-
letického” typu, na jehoz pfidi mély pfibyt dvé vyklopné
opérné nohy. Stabilitu takového plavidla jsme zkoumali
nejen vypocty, ale také na modelu. Na lodi mél byt ukotven
vychodonémecky zelezni¢ni jefab EDK 500 s nosnosti az
80 tun. Realizace byla nékolikrat ,na spadnuti“, naposled
v roce 2000, kdy Ministerstvo dopravy uvolnilo 7 mil. K& na
stavbu divadelni lodé bratii Forman, ktera méla byt pozdé-
ji pfestavéna na tézky plovouci jefab. K této realizaci vSak
nikdy nedoslo.

C. 4 Lehky plovouci jefabek

Plovouci  jefabek
byl podle naseho
navrhu vyroben v dil-
nach Povodi Vlitavy
v roce 1980. Vznikl
kombinaci pracovni-
ho pramu s lehkym
jefabkem, vyvinutym
pro plavebni komory.
Dobre se osvédcil pfi
mensich montazich
na jezech a plaveb-
nich komorach.

C. 5 Cerpaci pram

Zakladem byl opét typovy pracovni pram. Na ném bylo
umisténo vykonné Cerpadlo (18 m3/s) s dieselovym poho-
nem, coz zajistovalo jeho nezavislost na elektrické pfipojce.
Specialitou byl nové vyvinuty ploSny saci kos, ktery umoz-

nil dokonalé vycerpani
prostoru az na hloubku
20 cm, zatimco standard-
né Cerpadlo ,koncilo“ na
hloubce 1-1,5m. Zde
uplatnil svoji technickou
zdatnost ing. M. Liska.
Pram, dokoncéeny v roce
1976, se dobre osvéddil
hlavné pfi vycerpavani
plavebnich komor nebo
provizorné zahrazenych
jez pfi opravach.

Pozdéjsi katamaranovy
Cerpaci pram z roku 1981 mél
% elektrické Cerpadlo a vznikl
§ pod patronaci Povodi Labe.

C. 6 Pramice s hydraulic-
kou rukou

Kombinaci manipulaéni pra-
mice MP 60 s hydraulickou
rukou HARA 60 realizovali pra-
covnici na vodnim dile Orlik.
Lod se uspésné pouzivala pfi
odklizeni plovoucich pfedmétd,
 kmen(, pafezl a stromd.

D) MALE VODNIi ELEKTRARNY

Malé vodni elektrarny mély po Il. svétové vaélce
a zejména po komunistickém prevratu smutny udél. Z
predvale¢nych asi 15 000 jich kolem roku 1980 zUstalo
jen asi 500, vSechny ostatni se zruSily, uvedly se podle
dobové hantyrky do ,neSkodného stavu“. Otevfit znovu
moznost jejich obnovy, vystavby a provozovani bylo
nezmérné narocné, protoze se jednalo o podnikani a to
se jaksi nenosilo. Boj o samotnou moznost obnoveni
takové c¢innosti by vydal na samostatnou knihu (vSak
o tom vznikla i televizni hra), zde se v§ak omezim na
technickou stranku véci. Stroje pro malé elektrarny bylo
totiz nutné po letech zapomnéni znovu ,objevit* a také
nich nakladi ve svétle konkurence tehdy levné energie
z velkych tepelnych elektraren. Velkou oporou tehdy byli
pan docent Miloslav Holata a Ing. Libor Zaruba, ktefi pfi-
nesli celou fadu neotfelych myslenek. Pozdéji k nim pfi-
byl také docent FrantiSek Cihak. Snad by bylo dobré fici,
ze nejdfive jsme se soustfedili na obnovu starSich elekt-
raren, v oblasti Povodi Vitavy to byla tfeba elektrarny
v Hofiné a na Klabavé. Sou¢asné jsme se ale vénovali
novym konstrukcim.

D. 1 Kolenové turbiny

Kaplanovy turbiny v kolenovém provedeni vznikly interak-
ci mezi CKD Blansko a nasim pracovi§tém. Nejzajimavéjsi-
ho uplatnéni asi dosly pfi modernizaci elektrarny na Stvani-
ci, kde se naplno projevila erudice a odvaha Ing. Libora
Zaruby. Diky tomu se podafilo pod starou budovu umistit
zcela novou elektrarnu s podstatné vysSSim vykonem
a vyrobou.

D. 2 Pilifové elektrarny

Pilifové elektrarny mély byt festivalem skvélé myslenkové
prace docenta Holaty a Ing. Libora Zaruby. Mély totiz nejen
skvélou prostorovou dispozici, ale také mély vyuzit moznosti



zvySeni vykonu a vyroby tzv. ejekci, totiz hydraulickym efek-
tem pfi obtékani pilife pfebyte¢nou vodou. Navic tak mohly
fungovat i samodistici laminatové Cesle, které by svou pfiro-
zenou vibraci odstranily nutnost mechanického odstranovani
necistot. Navrh pilifové elektrarny v roce 1981 a 1982 vznikl
pro jezy Modfany a Klecany. Bohuzel, silné vnéjsi vlivy
zabranily realizaci zejimaveého technického feseni.
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Navrh pilifové malé vodni elektrarny pro jez Modrany v Praze

D. 3 Pfelévana mala vodni elektrarna

V roce 1984 pfriSel
hlavni konstruktér
CKD Blansko Josef
Raudensky s pozoru-
hodnou konstrukci tur-
biny s Ffetézovym pfe-
vodem. Navrzené
technické FeSeni umoz-
nilo ,nasadit“ generator
na povrch turbiny tak,
ze jej bylo mozné pre-
kryt poklopem ve tvaru
potapécského  zvonu.
Diky tomu jiz pro jejich
ochranu pfed velkou
vodou nebyla nutna
budova a mohla tak
vzniknout elektrarna, ktera mohla byt pfi vy$Sich pratocich
prelita vodou, aniz by doSlo ke $kodé. Tri takové turbiny s
asynchronnimi generatory jsme instalovali v roce 1985 do
byvalé vorové propusti na jezu v Klecanech, ¢tvrta (se samo-
statnym chodem) pfibyla o 2 roky pozdéji. Zpocatku jsme
museli FeSit problémy s neodzkouSenym Fetézovym pfevo-
dem novych turbin, ale pozdéji se spolehlivost podafilo
vyrazné zlepsit. Skoda, Ze se tato turbina nedockala daliho
vyvoje, protoze by zlevnila vystavbu fady malych elektraren.

D. 4 Turbina Bankl

Turbina typu Banki
nebyla ni¢im novym, byla
znama jiz témér 100 let
a v fadé zemi se pribéz-
né vyrabéla. Ing. Libor
Zaruba a doc. Holata ji
ale vdechli novy Zivot,
kdyz se jim podafilo pre-
pracovat jeji konstrukci
tak, Ze podstatné zvétsili
jeji hitnost a celkoveé zlep-

’ Sili jeji UCinnost. Po dalSim
se dokonce podafilo U¢inné ji spojit se savkou, coZ se dosud
povazovalo za nefunkéni. Po vyzkumech na CVUT pak ve
spolupraci s Ing. Cinkem (ORGREZ) vznikl i konstrukéni
navrh. Nejvyznamnéjsi realizaci v té dobé byla elektrarna na
pfehradé v Rimové, kde dvé malé turbiny doséhly vykonu 1
MW. Novinkou tehdy byl také femenovy pfevod ke generato-
riim. Po zahajeni provozu se vyskytly nékteré ,détské nemoci,
na kterych se ale podafilo vyfesit spravné provedeni a uchy-
ceni lopatek turbin.

Turbiny, které vznikly v této dobé, se v modifikované
podobé vyrabéji dodnes u rliznych vyrobcl a jsou pro svoji
jednoduchost pomérné oblibené.
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D. 5 Plovouci elektrarny

Plovouci elektrarny byly

mySlenkou Ing. Josefa

% Podzimka, ktery hledal
- vyuziti energetického
potencidlu na jezech

a plavebnich komorach,
aniz by stavbou omezil
¢ jejich funkci. Princip je jed-
5 noduchy — na dolni vodé
" pluje katamaran, na némz
“ je vykyvné uchycena plo-
Sina s turbinou ¢&i turbinami, do nichz pfivadi vodu nasos-
ka, zavéSena za hradici konstrukci a zanofena do horni
vody. Takové elektrarny s turbinami Banki byly postupné
vyrobeny dvé pro plavebni komoru v Hofing, ktera slouzila
i jako pfevadéni nezamrzného pritoku, Obé meély skvélou
ekonomickou navratnost kolem 7 let. Princip plovouci elekt-
rarny pak vyuzili v riiznych modifikacich i néktefi dalsi kon-
struktéfi a vyrobci, zvlasté Sigma Lutin.

E) DALSI ZARIZENi A STUDIE

V ramci oddéleni technického rozvoje Povodi Vitavy a jeho
spolupracovniku z riznych instituci vznikla jesté cela plejada dal-
Sich konstrukci a novych myslenek. Nékteré se podafilo realizo-
vat, jako napfiklad automatizaci jezl, strunovy limnigraf, vyuziti
nenamrzavych hmot na vodohospodarskych stavbach, vakové
hradici konstrukce, nové bezpecné propusti pro vodaky na
jezech atd. Jiné na svoji realizaci teprve ¢ekaji — tfeba feSeni pla-
vebniho uzlu mezi Vrafianami a Labem (ktery velmi zodpovédné
fedil Ing. Miroslav Némec, aby se sobé vlastnim humorem pred-
loZil celkem 733 variant!), modernizace soustavy Klecany — Roz-
toky, feSeni plavby kolem Stfeleckého ostrova, lodni zdvihadla na
Orlice a Slapech a fada dalSich praci. Nékteré myslenky jsou jiz
také samoziejmé prekonané a po zasluze zapomenuté, ale
ohlédnu-li se dnes, nebylo jich zas tolik.
|
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Cinnost oddéleni technického rozvoje pi modernizaci vodnich cest
a vitavské vodni cesty zviast byla rozmanitd, zajimava a plodna.
Stastna shoda okolnosti pfinesla kvalitni fizeni (Ing. Podzimek) i kva-
litni mySlenkovy trust (otec a syn Zarubovi a Jan Lis), dopinény nami,
vnimavymi miadymi inZenyry. Také vedeni podniku Povodi Vltavy
nam pres obcasné konflikty umoZriovalo jak tvarci prdci, tak jeji ové-
fovani v tvrdé praxi. Dafila se spoluprdce s vyzkumnymi pracovisti
a vysokymi skolami, obCas se podarilo nadchnout i tehdy jinak dost
letargické dodavatelské firmy. Z hlediska ekonomického se jednalo
0 podobny zazrak (omlouvdm se za to prirovnani), jaky potkal cesko-
slovensky film v dobé tzv. nové viny, totiz pomérnou nezavislost na
okamzitém obchodnim uspéchu. Diky tomu jsme mohli vyvinout
a prakticky odzkouset tolik novych véci, Ze z toho fada z nas Zije
svym know-how dodnes. Mam-li si stysknout, musim konstatovat, Ze
néjakou formu ucinné podpory technického pokroku dnes postra-
dam. V bézném obchodnim styku totiz je nutné zpravidla vychazet
z osvédCenych a garantovanych postupt, coZ hledani zasadnich
novinek nenahrava. Ale to je jiz o nécem jiném. Jsem rdd, Ze v dobé
100. vyroci splavnéni Vitavy a 20. vyro¢i modernizace této vodni ces-
ty mohu konstatovat, Ze jsem byl u toho“ (tedy samozfejmé u toho,
co se tyce druhého z obou vyrocil) a tésim se, Ze vsichni jesté zaZi-
jeme kolem Vitavy hezké tviréi chvile. ]
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Investi¢ni vystavba na Vitavské vodni cesté
v obdobi 1970 — 2010

nws

Ing. JiFi

Stratilek, Ing. Josef Zaruba CSc. - Povodi Vitavy

Na prelomu 19. a 20. stoleti byla Vita-
va v Useku Mélnik — Praha splavnéna
kanaliza¢ni metodou, tj. vystavbou jezd,
plavebnich kanall a plavebnich komor.

Pro vzdouvani vody byly tehdy pouzity
jezy, jejichz zakladnimi prvky byly slupi-
ce, pouchové ty¢e a hradla event. stavi-
dla. Hradla — dfevéné tramce — se ve dné
opiraly o ozub na spodni stavbé a naho-
fe o vodorovnou pouchovou ty&, nasaze-
nou na trny dvou sousednich slupic. Slu-
pice — ocelové konstrukce tvaru kozy —
prfenasely tlaky z pouchovych tyéi do
spodni stavby.

Osova vzdalenost slupic na vSech dol-
novltavskych jezech byla shodnéa 1,25 m,
hrazena vyska se pohybovala v rozmezi
2,65 — 3,8 m. Pred velkou vodou se ves-
kerd hradla event. stavidla musela
odstranit a pfi postupném vyndavani
pouchovych ty¢i se slupice véetné lavek
sklapély napfi¢ toku do dna.V profilu jezu
byla 2 az 3 jezova pole, z nichz jedno
bylo vzdy Sirsi a hlubSi a slouzilo pro
plavbu volnou fekou pfi sklopenych
jezech. Jezy byly postaveny v lokalitach
Vranany, Mifejovice, LibCice, Klecany
a Troja. S vyjimkou jezu v Mifejovicich,
ktery byl pfestavén v tficatych letech 20.
stoleti, slouzily v plvodni podobé az
témér do konce stoleti.

Plavebni zafizeni bylo tvofeno hornim
a dolnim plavebnim kanalem a vlastni
plavebni komorou. Komory byly umistény
v lokalitach Hofin, Mifejovice, Dolanky,
Roztoky a Podbaba. Mély shodné Sitky
ohlavi 11 m a hloubky nad z&pornikem
2,5 m. Délky malych komor byly 73 m,
velké komory samostatné stojici vedle
malych byly dlouhé 137,5 m. V lokalitach
Mifejovice, Dolanky a Roztoky, kde jsou
komory za sebou, se délky pohybovaly
mezi 133,4 — 136,2 m. Sitka velkych
komor ve dné byla 20 m. PInéni a prazd-
néni komor probihalo dlouhymi obtoky,
horni i doIni vrata byla vesmés vzpérna.

Pfestoze slupicové jezy byly v 70.
letech 20. stoleti fyzicky i moralné zasta-
ralé, stale se nedafrilo zajistit jejich rekon-
strukci. Vystavba novych jezl pod Prahou
(Vranany, Lib&ice, Klecany a Troja) se
pravidelné objevovala v jednotlivych péti-
letych planech, ale stejné pravidelné
z nich byla nakonec vyfazovana a odkla-
dana na pozdéjsi dobu. Byl proto u¢inén
pokus s jejich postupnou rekonstrukci
vlastnimi prostfedky tehdejSi Spravy

povodi Vitavy, pravniho pfedchtdce sou-
CGasné organizace Povodi Vitavy statni
podnik. Nejdfive mélo byt na kazdém jezu
vybudovano jedno manipulaéni pole ovla-
dané mechanicky. To by usnadnilo bézné
manipulace a umoznilo, i kdyz s ur€itymi
omezenimi, zimni provoz. Ostatni jezova
pole hrazena slupicovymi konstrukcemi
méla zlOstat do doby dokonéeni celé
rekonstrukce jezu v provozu.

Nejdfive, v roce 1967, byla zahajena
experimentalni vystavba manipulaéniho
pole na jezu v Lib&i¢ich. Bylo vybudova-
no jedno pole Sitky 20 m pfi pravém bre-
hu. Hradici konstrukci byla ocelova klap-
ka, kterd byla zhotovena v Praze na
Maninach a na misto ur€eni naplavena. S
klapkou se plvodné mélo manipulovat
pomoci gumovych vaku plnénych vodou,
které mély byt umistény pod klapku. Pro
technické obtize bylo od tohoto zplsobu
ovladani klapky upusténo. Klapka byla
nakonec ovladana pomoci dvou hydrau-
lickych servovélct umisténych pod klap-
ku do vyvaru. Hydraulicky olej byl do val-
cu pfivadén z cerpaciho agregatu
umisténého na bfehu trubkami vedenymi
jezovou chodbou vybudovanou pod klap-
kou v pevném jezovém prahu. Jako horni
provizorni hrazeni byl pouzit plvodni slu-
picovy jez. Pod klapkou byl vybudovéan
betonovy vyvar s dalS$im oboustranné
zatizitelnym provizornim hrazenim na
vytokovém prahu. To umoznilo naplaveni
klapky i vy€erpani vyvaru.

Na zakladé zkuSenosti s vystavbou
manipula¢niho pole v Lib&icich byly pro
rekonstrukci jez( pod Prahou pouzity duté
ocelové klapky podpirané hydraulickymi
valci. Kazda klapka je podpirana vzdy
dvéma nezavislymi hydraulickymi valci.
Pro ovladani klapky staci v nouzi i jeden
valec. Sirok& pole jsou hrazena dvéma
klapkami bez mezipilife. Pro vSechny jezy
byly pouzity klapky stejného pfiéného
fezu a stejné hradici vysky 3,30 m. Klap-
ky byly vySkové osazeny tak, aby umozni-
ly v budoucnu zvySeni horni hladiny ve
Vrafianech o 0,7 m a na vSech ostatnich
jezech o 0,5 m. Rliznou vy$kou pevného
prahu byly vyrovnany rGzné hloubky jed-
notlivych jezovych poli. V pevnych prazich
pod klapkami jsou jezové chodby umoz-
fujici rozvod hydraulického oleje i prichod
jezy. Cerpaci agregaty byly umistény do
velini na bfehu ve vysSce nad 100letou
vodou. Nové jezy byly stavény tésné pod

PUVODMN JEZ
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Jez Libcice - pricny fez stfednim jezovym polem
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Plavebni komora Praha-Smichov, velin

puvodni slupicové jezy a byly zachovany
puvodni $itky jezovych poli. Takové feSeni
umozniovalo postupnou rekonstrukci jed-
notlivych jezovych poli, pfi které byla zby-
14 ¢ast slupicovych jez( stale v provozu.
Konstrukce ocelovych klapek umozriovala
jejich naplavovani, které vSak nebylo pfi
vystavbé vyuzito. Provizorni hrazeni vSech
jezl proti horni i dolni vodé je stejné. Ma
ocelové slupice, lavky i hradla. Provizorni
hrazeni proti doIni vodé na vytokovém pra-
hu vyvaru je mozno osadit pro pretlak
z obou stran.

Po zahéjeni vystavby manipulaénich
poli na jezech Klecany a Troja doSlo na
vodnich dilech pod Prahou k nékolika
havariim zplsobenych rGznymi pfi¢ina-
mi. Napfiklad dvé slupicova pole jezu
Troja byla vazné poSkozena plavidly, kte-
ra uplavala pfi zvy$enych pratocich. Na
jezu Klecany spadl jeden pilif starého
slupicového jezu vlivem stafi jezu a zvy-
Seného namahani podjezi pfi rekonstruk-
ci jezu. Tyto havarie vSak v podstaté roz-
hodly o zahdjeni soustavné prestavby
jezl pod Prahou.

V roce 1978 byla ukonéena rekon-
strukce jezu v Troji, v roce 1981 rekon-
strukce jezu v Klecanech, v roce 1984
prestavba jezu ve Vrafianech a v roce
1988 prestavba jezu v Lib¢icich. Manipu-
laéni pole v Lib¢icich bylo, v ramci celko-
vé rekonstrukci jezu, opatfeno novou
jezovou konstrukci, stejnou jako v ostat-
nich polich.

Po vice nez 20 letech provozu je moz-
no potvrdit vhodnost pouzité jezové kon-
strukce pro rekonstrukci jezll pod Pra-
hou. Rekonstruované jezy dosud
spolehlivé slouzi svému ucelu.

Za nejvétsi nedostatek jezové kon-
strukce, ktery se projevil v pocateénim
obdobi provozu, je mozno povazovat
zanaseni dolnich lozisek hydraulickych



valcll splaveninami a obtizny pfistup pfi
jejich ¢isténi. ZanaSeni lozZisek bylo
témeér odstranéno jejich zakrytim ocelo-
vou skfini. Kontrola a cisténi se provadi
pomoci potapécd nebo v ramci celko-
vych revizi pfi vy¢erpaném vyvaru.

Za nejvetsi prednost pouzité jezové kon-
strukce je mozno povazovat jeji velmi dob-
rou samoregulacni schopnost zajisténou
dlouhou prepadovou hranou a to, Ze tvofi
jen minimalni prekazku pfi prlichodu vel-
kych vod. Za pfednost konstrukce je moz-
no rovnéz povazovat jeji jednoduchost,
pékny vzhled, spolehlivy provoz, snadnou
manipulaci a moznost sklopeni jezu pfi
vypadku elektrického proudu. V provozu
se osvedCily i jezové chodby. Dalsi vyuzi-
vani jezové konstrukce pouzité na jezech
pod Prahou je mozno jen doporugit.

Soubézné s rekonstrukci jezd probiha-
la i modernizace plavebnich komor.
Komory v Hofing, Mifejovicich, Dolan-
kach i Roztokach byly zvySeny tak, aby
vyhovély pozadavkim tla¢né plavby na
prevySeni plata komory nad nejvyssi pla-
vebni hladinou. V dolnich ohlavich byla
namontovana vzpérna vrata s pfimym
préazdnénim ve vratech a ve dné za vraty
byl vybudovan vyvar pro tlumeni energie
vytékajici vody. Na komorach Dolanky
a Roztoky byla horni vzpérna vrata
nahrazena klapkovym uzavérem. Uzaveé-
ry obtokd byly vyménény a vesmés
nahrazeny segmentovanymi uzavéry,

Plavebni komora Praha-Podbaba, osazovan

i vrat

puvodni mechanické ovladani vrat i uza-
vérl obtokd bylo vyménéno za hydraulic-
ké. Na v8ech komorach byly vybudovany
veliny a nové fidici systémy. Byla vybudo-
vana svodidla v horni a dolni vodé. Sikmé
zdi velkych plavebnich komor Dolanky
a Roztoky byly nahrazeny svislymi, vytvo-
fenymi z larsenovych stén.

Nejvétsi prestavba probéhla na pla-
vebnich komorach v Podbabé. Velka pla-
vebni komora byla prestavéna vcéetné
ohlavi na $itku 12 m, v hornim ohlavi byla
namontovana poklopova vrata s pfimym
plnénim. Prostor mezi ptuvodnimi Sikmy-
mi zdmi a novymi zdmi byl vyuzit pro
umisténi strojoven a odtokovych kanall
malé vodni elektrarny. Mala plavebni
komora byla modernizovana pfi zacho-
vani plvodnich rozméra.

Modernizaéni prace na plavebnich
komorach v maximalni mife vyuzivala
typova feSeni: klapky v hornich ohlavich,
segmentové uzavery obtoku véetné ovla-
dacich servovalcd a Cerpacich agregatd,
stavidlové a zaluziové uzavéry v dolnich
vratech pro pfimé prazdnéni, konstrukce
pruznych svodidel. Rada feSeni byla pro-
véfovana na modelech — napf. pfimé
prazdnéni uzavéry v dolnich vratech
véetné rozmérd vyvaru.

Na plavebni trati byla zfizena Eekaci
stani v horni a dolni vodé plavebni komo-
ry Hofin, vyhybna na kanale Vranany -
Hofin, Eekaci stani pod plavebnimi komo-

rami Podbaba.
Rada investic
smérovala i do byto-
vého a provozniho
zazemi. V lokalitach
Hofin, Dédibaby;,
Mifejovice, Lib&ice
a Klecany byly
postaveny rodinné
domky jako byty pro

zaméstnance, novy
bytovy a provozni
objekt vznikl v Troji

PK Dolanky - pricny rez plavebnimi komorami

jako nahrada za

Plavebni komofa Praha-Podbaba, velin

PK Dolanky - podélny fez plavebnimi komorami
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pavodni, ktery byl v rdmci prelozky Zelez-
niéni traté zbouran, rekonstrukci prosel
i bytovy a provozni objekt v Podbabg,
novy areal byl vybudovan na levém bre-
hu Vltavy u jezu Libcice.

Kromé jiz zminéné malé vodni elekt-
rarny na komorach v Podbabé byly vybu-
dovény elektrarny i na jezu Klecany
a jezu Libgice. V roce 2004 byla zahaje-
na vystavba malé vodné elektrarny
u jezu Vranany, jeji dokonéeni je plano-
vano na 1. pololeti roku 2006.

Co nas ¢eka na plavebni cesté pod
Prahou v dal$im obdobi. V bfeznu 2005
byla zahajena vystavba nového povod-
nového uzavéru na plavebnim kanale
Vranany — Hofin. Je umistén tésné nad
dnedni uzavirkou, ma svétlou Sifku 20
m a bude ukonc¢en v r. 2006. V roce 2005
rovnéz zacne pfestavba provozniho
objektu u plavebnich komor v Hofiné.
Budou odstranény pfistavby znehodno-
cujici objekt, obnoveno plvodni architek-
tonické feSeni a cely objekt opraven
a vnitfné modernizovan. Budou pokraco-
vat prace na modernizacich fidicich
systému plavebnich komor véetné pre-
nos(l Udaju objekt — plavidlo.

V roce 2005 zahajime projednavani
dokumentace pro Uzemni fizeni na Upra-
vu plavebni traté v Gziné Chvatéruby.
Z hlediska projednani budou ziejmé
problémy se zasahem do levého bfehu.
Rozsah prohrabky je pfedbézné vycislen
na 260 000 m3,

Nas$ podnik ma jiz z roku 2004 pfiprave-
nou dokumentaci pro novou plavebni
komoru v Dolankéach a rovnéz pro prestav-
bu jezu a novou plavebni komoru v Mifejo-
vicich. Jez v Mifejovicich nevyhovuje sou-
¢asnému provozu nejen proto, ze je jiz
témér 80 let stary, ale i proto, Ze se jim
obtizné udrzuje spravna uroven hladiny ve
zdrzi. Pfipravuje se proto jeho rekonstruk-
ce s pouzitim stejné jezové konstrukce,
jaké byly pouzity na ostatnich jezech.

Dulezitym dokumentem, ktery byl
zpracovan na konci roku 2004 na zakla-
dé objednavky Reditelstvi vodnich cest,
je ,Generalni feSeni splavnéni Vlitavy
v Useku Praha ( Radotin) — Mélnik (sou-
tok s Labem)“. Podle naseho nazoru je
nezbytné znovu projednat pfipominky
k jeho obsahu a technickému feSeni, aby
se tato dokumentace stala v konec¢né
formé& Uzemné-planovacim podkladem,
ktery bude jednotné prosazovan Minis-
terstvem dopravy CR, Statni plavebni
spravou, Reditelstvim vodnich cest
i Povodim Vltavy, statni podnik. n



Néekolik vzpominek na filmy Povodi Vitavy

Olga Ruazickova — emeritni rezisérka VUV Praha — Podbaba

Je to uz moc davno, takovych skoro
tficet let, co jsem zacCala natacet filmy
0 jezech, plavebnich komorach a vod-
nich cestach i o pozoruhodnych projek-
tech Technického rozvoje Povodi Vita-
vy. Moje filmafska prace tu zacala
takhle:

Ministerstvo lesniho a vodniho hos-
podarstvi objednalo u Kratkého filmu
v roce asi tak 1976 film ,Nové prvky
plavebnich cest v Ceskoslovensku*
a ja, i kdyz zenska, jsem byla vybrana
jako rezisér pro tento film. Tehdy jsem
uz nebyla ve vodnim hospodarstvi
zadny zajic. Pracovala jsem pro Vyz-
kumny Ustav vodohospodarsky a byla
jsem jeho odborniky vysSkolena od
vyzkumu pro stavby prfehrad a jejich
staveb, pfes problémy odpadnich vod,
problematiky pfehradnich jezer, voda-
renstvi atd. Ale téma plavby, a vSechno
co s plavbou souvisi, mi bylo dosud
neznamé. A protoze jsem méla rada
novou latku, nové skute¢nosti a chytré
objevy, tak jsem po tomto filmu sahla
s nad$enim.

Zacalo to obhlidkou a seznamenim
s problematikou. Prosté nékolik odbor-
nikd v ¢ele s ing. Josefem Podzimkem
meé sebralo a jelo se nejdfive na pro-
hlidku starych hradlovych jez(. Byla
jsem zvykla na vodu, méla jsem za
sebou stavbu Orlické pfehrady i s nalé-
tavani na hraz ve ctyfsedadlovém
leteckém taxiku - a to nebyl moc pékny
pocit - lezela jsem pod rozjizdgjici se
turbinou, kam mé néktefi z filmového
Stabu odmitli nasledovat, vlezla jsem
kamkoliv - zkratka nebyla jsem Zadny
ustrasenec. Ale na prochazce po slupi-
covém jezu nad zvySenym pratokem
Vitavy mi opravdu nebyle dobfe.V Cele
se zkuSenymi jezaky, ktefi suverénné
kraceli po rozkyvané lavce majici jen
jedno provazové zabradli, jsem za nimi
sice vykrocila s odhodlanym vyrazem
v obli¢eji, ale s ustraSenym srdcem
jako lapena kocka. Dosli jsme dopro-
stfed proudu, lavka se tfasla, proud
hucel, opérné lano se jen tak nonsalat-
né houpalo - zkratka zazitek na cely
zivot. Pak jsem si na vSechno zvykla.

Od té chvile, co jsem se prosSla po
tom starém jezu v Troji, jsem rada
natacela moderni jezy a plavebni
komory, protoze se po nich dobfe cho-
dilo. Pfi natdCeni jsem méla kolem
sebe mnoho laskavych lidi, ktefi mi
trpélivé vysvétlovali véechny technické
taje a snad se jim podafilo mé - zen-
skou - né¢emu z techniky naucit. Snad
je to z téch filmu, které jsem natodila,
i vidét.

Vzniklo jich nékolik: Nové prvky pla-

vebnich cest v Ceskoslovensku, Lab-
skovltavska plavebni cesta, Malé vodni
elektrarny a jiné. Nékteré mély i anglic-
ké a némecké verze a Sly jako repre-
zentace do svéta. Kam, to nevim,
ministersti Gfednici se mi nesvéili, ale
byli ke mné laskavi.

Nejradgji jsem vSak natacela kratsi
filmy, které pojednavaly o novych tech-
nickych feSenich a projektech napf.
o balenych klapkovych jezech. V tomto
filmu jsme propojili model a jeho sesta-
vovani se stavbou ve skutecnosti. Mys-
lim, ze to bylo velmi ndzorné a jasné
pochopitelné. Model jsme nataceli
v pfijemném prostfedi v jedné z kance-
lafi Technického rozvoje Povodi Vitavy
a stavbu samozifejmé v blaté a nepo-
hodli na stavbé. Ale to uz bylo normalni
prostfedi, na které jsem byla zvykla.
Jen by mé zajimalo, jestli se ten bajec-
ny napad s balenymi klapkovymi jezy
dosud udrzel a jestli se dosud timto sty-
lem stavi.

Pfi nataceni filmu ,Ochrana vrat pla-
vebnich komor“ byla stradna zima,
takova sychrava, ale film vznikl docela
pékny. Ocelové pruty v pouzdfe, které
mély ochranovat vrata, se pfimo pred
kamerou zkouSely a z téchto zkuSeb-
nich zdznamu vznikl film, kde je také
vidét mnoho lidi, ktefi uz mezi nami
nejsou, jako napf. prof. Jaroslav
Cébelka.

A coz film o slavné vymérovaci lodi
Valentyné, ktera dosud méfi a ohmata-
va dno Vltavy a Labe. Je na ni krasny
pohled kdyz rozevira sva kridla a zase
je stahuje k sobé a uvnitf se zapisuje
kazdy kamen, prohlubenina i nové
nanosy splavenin. Tuto lod jsme ve fil-
mu i kftili. Ing. Podzimek koupil $am-
panské a pfipravili jsme scénu. Mezitim
moje filmova banda pfisla na napad, co
kdyby se vino vypilo a do flaky se nali-
la voda? /Tohle dosud ing. Podzimek
nevi a nefikejte mu to./ Ale pak z toho
seslo, protoze kluci uznali, ze by to pfi

kftu dobfe nefachlo a ze by to bylo od
nas osklivé. Scénu kftu jsem chtéla
hezky rozzabérovat, aby d&j pékné ply-
nul. Ale moji herci - pfislusnici Technic-
kého rozvoje - mé néjak nemohli
pochopit. Zavelela jsem tedy energicky
asi takhle: Panové, obratte se ke mné
laskavé svymi cténymi zadky. Necha-
pali a tak jsem pfidala na hlase i jadr-
nosti: Prdelema ke mné, prdelema ke
mné. Bylo z toho veseli a néktefi si na
tento povel radi vzpominaji.

Samoziejmé nemohu uz vibec
zapomenout na plovouci vodni elektrar-
ny. Natacela jsem tenkrat na vystavé
Zeme zivitelka néjaké zabéry, uz nevim
pro ktery film. A najednou jsem uvidéla
néco, co mi vzalo dech. TyCilo se tu
monstrum, byly to pfivadéce vody pro
plovouci elektrarnu. Utekla jsem od
sazenic do informacéni boudy a jen
jsem ze sebe vyhrkla: Poslyste, o té
elektrarné bych chtéla natocit film.
A bylo hotovo. Film se natogil, plovouci
elektrarna davala dobry vykon, byla
uspésna, projektovala se a vyrobila
elektrarna s vétsSim vykonem, ale bohu-
zel nebylo tomuto krasnému projektu
pfano a vSe skoncilo. Davam proto
navrh tém, ktefi mluvi tolik o zelené
energii, aby se na plovouci elektrarny
podivali a uvedli je znovu v Zivot. Rada
jim film pfedvedul!

Vypravéni by asi bylo jesté dost,
zvl&st kdybych se setkala s tou vybor-
nou partou inzenyr( a technikd z Tech-
nického rozvoje Povodi Vitavy. Byly to
Gasy smysluplné prace. Pravé jsem si
dopromitala posledni film a preji véem
milym spolupracovnikim mnoho $tésti
a také to, aby se jesté néktery z nyni
zapomenutych projektd obnovil a usku-
tecnil.

A nakonec jesté: Také véfim, Ze bude
postavena plavebni cesta Dunaj - Odra -
Labe jeSté za ucasti nékterych z téch,
se kterymi jsem pracovala.




Byla to krasna a uzitecna spoluprace

Dipl. tech. Josef Raudensky — emeritni $éfkonstruktér CKD Blansko

Kdyz jsem nastoupil po studiu na
pramyslové Skole v ¢ervenci 1948 do
konstrukce CKD Blansko, nemyslel
jsem si, ze tu proziji celych 40 let az
do dlchodu. Byl jsem zafazen do
malé skupiny konstruktérl ocelovych
konstrukci, coz bylo prakticky zafize-
ni vtokd a vypusti pfehrad a vodnich
elektraren. Konstruktér musel tehdy
provést vse, véetné vypoctu, vykre-
sU, véetné pravodni dokumentace,
sledovat zakazku ve vyrobé, montaz
a uvedeni do provozu. Tato praxe vel-
mi rychle vychovala technicky zdat-
né a samostatné konstrukteéry.

Kdyz CKD Blansko v roce 1963
delimitovalo vyrobu konstrukci pro
jezy a plavebni komory z CKD Slany,
pfevzal jsem jako vedouci konstruk-
ce OCK i jejich konstrukci, Citajici asi
10 konstruktérd, ktefi k mému udivu
sidlili v Bratislavé. Takovou odlouce-
nost od vyrobniho podniku jsem si
nedovedl predstavit. Po mych
Castych navstévach v Bratislavé
jsem si uvédomil, ze tato odloucena
skupina neméa pro podnik vyznam,
neznali technologické  moznosti
naseho podniku a neuméli ani vyba-
vit prGvodni dokumentaci, ktera
u nas byla naprosto odli§na od CKD
Slany. Asi po pul roce od prevzeti
jsem tuto konstrukci zrusil, konstruk-
téfi si nasli v Bratislavé jina zamést-
nani, vyvoj jez(l a plavebnich komor
pfeSel na skupinu zku$enych kon-
struktért naseho oddéleni OCK. Tak
podnik CKD Blansko zacal vyrabét
zafizeni pro jezy a plavebni komory
v celém rozsahu.

Velmi pfizniva situace v tomto obo-
ru nastala, kdyz se zacalo budovat
splavnéni Labe do Pardubic. Vznikla
pracovni skupina odbornik(i nadsen-
cll z oboru vodnich cest, ktera se
skladala z profesora Jaroslava
Cébelky, ing. Libora Zaruby, pracov-
nik( Povodi Vitavy ing. Josefa Pod-
zimka, ing. Petra Formana a kon-
struktérd CKD. Ohromnou vyhodou
bylo, ze do prace této skupiny nikdo
nemluvil a nezasahoval, ani zeleni
tehdy neexistovali.

Vzpominam si, jak jsem pfi jednom
jednani nabidl Podzimkovi a Forma-
novi, ze zafidim, aby je na$ podnik
navrhl na statni vyznamenani. Ing.
Podzimek vybuchl, , Ty ses zblaznil,
oni ndm daji statni vyznamenani,
zacnou ndm do toho kecat vsichni ti,
co jsou nad ndmi, ktefi o tom nic
nevi a bude po vsem*.

Myslim, ze nastala revoluce ve
vyvoji jezd a plavebnich komor. Vzni-

kaly nové moderni a ekonomické
konstrukce ovladané hydraulicky,
nové typy hrazeni se samostavitelny-
mi jefaby pro nouzové situace, nové
systémy ochran pfed narazem lodi.
Vse, co se v této skupiné dohodlo,
bylo v CKD nakresleno, vyrobeno
a namontovano. Samoziejmé, Ze
CKD Blansko neslo za tyto dodavky
plnou zodpovédnost. Tato spolupra-
ce trvala snad dvacet let, rozSitila se
pozdéji i do oboru malych vodnich
turbin, kdy jsme se snazili umistit do
jezl pilifové elektrarny.

Vzpominam si, jak jsem byl infor-
movan o tom, Ze ing. Libora Zarubu
srazilo auto a ze je v nemocnici. Za
kratky ¢as byl v Brné strojirensky
veletrh, prochazim pavilonem Sigmy
a proti mné sestupuje svizné po
schodech ing. Libor Zaruba. Jak mé
uvidél, zvolal radostné, , To jsem rad,
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Ze té vidim, musis jit hned se mnou
se podivat na tfilopatovou kaplanku,
co tady vystavujeme”. Povidam,
Libore, fikali, ze jsi v nemocnici. ,Jo,
srazilo mé auto, tak mé soupli do Spi-
talu na pozorovani, nic jsem nemél
zlomenyho, clovéce, tam byla nuda,
nebylo tam co délat, tak jsem jim tam
uZ druhej den délal lapiducha, horsi
bylo to, Ze ten, co do mé vrazil chtel
po mné pét tisic za to, Ze kdyZ do mé
vrazil, tak jsem mu promack! karosé-
rii a rozbil predni sklo.“Nezapomenu
na to s jakym nadSenim mi u turbiny
licil, jak tato turbina vznikala.

Rad vzpominam na tu dobu, neby-
la to jen odborna spoluprace, ale
i vynikajici pratelstvi lidi, ktefi obéto-
vali svou odbornost i ¢as technické-
mu pokroku bez ohledu na penize
a osobni prospéch.



Moje normalizace

Jindrich Suk — emeritni ustfedni feditel CTK i referent VTR Povodi Vlitavy

Koncem roku 1972 mne dostihla druha vina ocistného
shormaliza¢niho“ procesu po vpadu bratrskych vojsk a ja
dostal dalsi vypovéd, tentokrat z redakce zahraninich
CasopisU nakladatelstvi Orbis. Kam se jako Sestactyficetile-
ty, s peceti zradce socialismu podéju, jsem nemél tuseni.
Dobra duse z této redakce Helenka Fingerlandova mi jed-
noho dne $pitla: ,Zeptejte se tady”a podstréila mi listek, na
ktery napsala: ,Povodi Vitavy Ing. Josef Podzimek, Hybern-
ska ulice.“V té dobé jsem to jako mnoho jinych stejné posti-
zenych zkouSel mnohde, ale bez uspéchu a nadéje. O pod-
niku toho jména jsem nikdy neslySel. Presto jsem to zkusil.

tory, ze pro ného vymysleli zcela nové oddéleni, které pod-
le jejich nazoru nikdo nepotieboval.

Moc se zmylili! Kdyz jsem nastupoval, mél uz kadr vybor-
nych spolupracovnikd, mezi nimi mladé inzenyry, jejichZ
zajmy presahovaly jejich odbornou kvalifikaci. Casem mne
proto zaujal zpUsob, jak si vybiral a ziskaval tak dobré spo-
lupracovniky. Ing. Podzimek casto navstévoval stavebni
fakultu CVUT, kde zajimavé a vécné pfiblizoval studentdim
praktickou ¢innost inzenyra ve vodohospodarské tématice,
kde znacnou pozornost vyvolavaly zejména pfiklady preko-
navani protivenstvi pohodinych ¢i neschopnych statnich

Par dni pfed vanoci mne pfijal
mlady manazer a predstavil se
jako $éf oddéleni vodohospo-
darského a technického rozvo-
je Povodi Vitavy. Marné jsem
dumal, co ho pfimélo zajimat
se pravé o mne, ¢lovéka s tako-
vou nalepkou a s kvalifikaci
pro jeho obor zcela nepotieb-
nou. Nevim, kdo mu co o mné
fekl, a tak jsme otukavali jeden
druhého a nakonec mi fekl, ze
to se mnou zkusi. Vysvétloval
mi sice ¢innost podniku, ale
nic jsem nepochopil. Protoze to
byla v dané chvili jedina moz-
nost néjak se uchytit, souhlasil
jsem. A za par dni, tésné pred
koncem roku, jsem se s nim
odebral na feditelstvi podniku,
kde m0j novy $éf musel jiz pfed
nasim rozhovorem vysvétlit,
pro¢ chce vzit do oddéleni tak
pochybnou existenci. Byl jsem
predstaven podnikovému Fedi-
teli Ing. Janu Chytrackovi, bez
jehoz pochopeni a osobni sta-
te¢nosti bych nikdy nemohl byt
pfijat. Dokonce jsem si odnesl
pracovni smlouvu, ktera pravi-
la, Ze dnem 29. 12. 1972 jsem
byl pfijat jako samostatny refe-
rent pro technicko-ekonomické
informace oddéleni VTR s pla-
tem

2 260 K¢&s. Netusil jsem, ze toh-
le zaméstnani mi vydrzi plnych
17 let do konce roku 1989, a ze
to bude nejzajimavéjsi a plodné
obdobi mého Zivota.

Brzo jsem zjistil, ze pochope-
ni pro mou situaci ¢erpal muj
novy $éf z vlastnich zkuSenosti.
JeSté nedavno byl feditelem
zavodu Dolni Vitava, kde mél
odpovédnost za vSe, co se na
tomto Useku feky délo. Jeho
iniciativa (nejen odborna) v8ak
natolik znepokojila normaliza-
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Vazeny soudruhu,

pti poraddch s objektivnimi organy a prfi Fe3eni nékterych
rozporit na Useku rozvoje a vodohospodarské investiéni vy-
stavby se v posledni dobé €asto vyskytly pripady odvolavani
na €lanky uvadéné ve vaSem podnikovém informacnim zpravoda-
ji. Toto periodikum slouZici pro potfebu podnikovych tech-
nicko-ekonomickych informaci obsahuje Easto polemické ndzo-
ry autorl, které jsou v rozporu s oficidlnim stanoviskem
nejen rezortu, ale fasto i podniku. To vede k Fadé nedoro-
zuméni a komplikacim, které vyvrcholily pfi idvahdch o energe-

tickém vyuZiti vltavskych jezd.

Va3 podnikovy zpravodaj je zndm dobrou odbornou lrovni zve-
fejnénych &lankd a mezi podnikovymi periodiky nemad v Zzadné
organizaci vodniho hospodafstvi obdoby. ftada ¢lankd by svym
pojetim a zdvaZnosti patfila do celostatné vydavanych odbor-
nyeh vodohospodafskych Sasopisi jako Vodni hospodafstvi, Vo-
dohospodarsky zpravodajca nebo VTEI. V téchto éasopisech vsak

se objevuji jen velmi zridka.

Doporuéuji Vam proto k tomu, aby se pfedeSlo dalSsim nesrovna-
lostem, orientovat V&3 zpravodaj vice na vnitropodnikovou té-
matiku véetnd FeSeni pracevnd socidlnich, legislativnich,
ekonomickych, organizaénich a pFfedeviim provoznich otazek a
motivovat pracovniky Va3i organizace, aby se aktivnéji zapo-
jily do publikovdni v uvedenych vodohospodafskych casopisech.

Se soudruzskym pozdravem

Vdzeny soudruh

Ing. Jan Ch y t ¢ &4 & e k
feditel podniku Povodi Vltavy

P.r-a hi-a
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Urednik( a také zcela nové napady uplatfiované pfi moder-
nizaci technickych objektd na vodé. U profesorského sboru
ziskaval na oplatku informace o nadanych mladych lidech.
Studenti pak ¢asto pfichazeli k ndam do Hybernské a zaji-
mali se o pfipadné zaméstnani po ukonceni Skoly. Nejeden
se stal mym kolegou na pracovisti. VSem, ktefi jsme se
stali sou¢asti tohoto kolektivu, bylo prfedestfeno, ze z vodo-
hospodarské problematiky bude toto oddéleni zajimat pre-
devSim problematika vnitrozemské plavby, nejdfive tedy na
Vitavé, pak i na jinych tocich v republice a naskytne-li se
pfilezitost, bude nasim cilem dokonce uvést v Zivot sen
mnoha generaci kolegli od vody - priplav evropskych roz-
mért DUNAJ - ODRA - LABE.

Vznikla i potfeba dikladné propagovat vSechny aspekty
této prace. Zde se naskytla pfileZitosti pro uplatnéni mych
znalosti z novinarské minulosti. Séf i v tomto sméru mél dost
zku$enosti, byl vasnivym fotoreportérem a svou Vltavu pfi-

blizoval zajemcim rGznym zplsobem. Pravé kdyz jsem
nastoupil, vydal obdivuhodnou knihu s titulem Povodi Vitavy.
Na tehdejsi dobu, kdy nic nebylo k dostani a nic se nesme-
lo, bylo objeveni se takové publikace malym zazrakem. Byla
vyjimeCna obsahem i zpracovanim. Paradoxem pro mne
bylo, Ze ji vydalo nakladatelstvi CTK, kde jsem jesté pred
nékolika mésici plsobil. Publika¢ni osvétova ¢innost se dal
roz§ifovala, informovala nejenom o zamérech, ale disledné
kritizovala byrokratické poméry v rezortu a §éf nebral ohled
na zadné celebrity, naopak zagitoval pro své zaméry vyso-
koskolske profesory a mezinarodné uznavané kapacity, jako
napf. prof. Jaroslava Cébelku DrSc. a Ing. Libora Zarubu,
ktery se dokonce k nam pfidal ve svych 65ti letech jako
aktivni spolupracovnik. Oddéleni za¢alo organizovat i Dny
nové techniky Povodi Vitavy, které se dockaly péti rocnikd.
Tyto konference prakticky vSech vodohospodaru z republiky,
zcela ovlivnily naplf jednani a my jsme zpracovavali pro dis-
kuzi sborniky, kde se propagovaly vysledky jiz uskute¢néné
nasi prace. Je na misté konstatovat, Zze se na tom podileli
doslova vSichni z oddéleni. Inzenyfi psali odborné ¢lanky,
pfipravovali vykresy a vytvareli modely objektd. Stejnou
metodou jsme zacali vydavat i podnikovy ¢asopis Povodi
Vitavy, ktery byl v té dobé také zcela vyjimecny obsahem
a zpracovanim. Propagoval, ale i drazdil vySe zminéné insti-
tuce, které pocitovaly, Zze v rezortu ztraceji pddu pod noha-
ma. Z iniciativy $éfa jsme pfipravili a vydali jeSté nékolik knih
o nasich Fekéch, jako POVODI BEROUNKY, DOLNI LABE
a jiné. Pro mne to byla prace smysluplna a moc mé bavila.
Psal jsem, redigoval vSechny clanky, zajistoval tisk, délal
korektury, lamal Casopis a staral se i o distribuci. TéSi mne,
ze tato prace byla povazovana za vyznamny pfinos k nasi
véci, jako prace vSech kolegu. Ted na stara kolena stéle sle-
duji, jak si moji pratelé vedou. Vim, Ze neustavaji ve svych
zameérech a nova situace jim umoznuje cestovat do vSech
koncl planety a ziskavat nové pohledy pro svou préaci. Je
prima, ze tak dal ozivuji stranky ¢asopisu, ktery je pokraco-
vanim nasich poc¢atka.

Zavizeni pro vodni hospodarstvi :
stavidla, hradidla

Cesle a Cistici stroje Cesli
plovouci zafizeni
automatické vodni filtry
¢erpaci stanice

plavebni komory

v w r
@ SEVCIK — vopOHOSPODARSKA ZARIZENi

VYROBA - OPRAVY - MONTAZE — KONSTRUKCNI PRACE

jezové uzavéry - klapkove, segmentové, tabulové, valcové
potrubni uzavéry - klapkové, segmentové, rozstiikovaci, kuzelové

Kontakt: Radek Qevéik, Kotvrdovice 280, 679 07 Blansko, Tel.+fax: 516 442 044
m.t.: 728 727 403, e-mail: sevcik{@vodohospodarska-zarizeni.cz

http:// www.vodohospodarska-zarizeni.cz
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Likvidace povodnovych skod
po katastrofalni povodni v srpnu 2002

Bc. Richard Pawinger - Povodi Vitavy

viz barevna prfiloha uprostred ¢asopisu

V srpnu roku 2002 postihla velkou ¢ast nasi republiky
a zejména celé povodi feky Vitavy katastrofalni povoden,
kterd vznikla v dusledku extrémnich celoplo$nych srazek
do jiz nasyceného povodi a pozdéji byla vyhodnocena jako
pfiblizné pétisetleta velka voda s kulminaci na dolnim toku
Vitavy 5 160 m3/s. Jednim z nejpostizenéjSich Usekd Vitavy
byl pravé jeji dolni tok mezi Prahou a Mélnikem. Povodi
Vitavy, statni podnik zahdjil neprodlené po prichodu
katastrofalni povodné likvidaci vSéech povodriovych Skod.
Jelikoz Skody byly znaéné veliké a bylo zfejmé, Zze nemlize
byt opraveno vSe soucasné, byly stanoveny priority a zpra-
covany Skodni protokoly s vyhledem az do roku 2005.

Nejprve byly zapocCaty projekéni, pfipravné a nasledné
realizani prace na obnové vSech poskozenych protipovod-
novych hrazi. Jednalo se o nasledujici hraze a lokality (ve
smeéru toku Vltavy): Roztoky — hraz okolo ICN, lokalni
poskozeni koruny hraze (dokon€eno jaro 2003), Dolanky —
pravy bfeh HPK, sesunuti ¢asti bfehu v€etné komunikace
do horniho plavebniho kanalu (dokon¢eno léto 2003), Kra-
lupy nad Vitavou — nabfezni zed a koncentraéni hraz, total-
ni destrukce pdsobenim odstfeleni a nefizenym splavenim
TC 1000 pfi povodni (dokon€eno jaro a podzim 2004).

Nejvétsi povodiiovou Skodou na Useku a bezesporu tech-
nicky nejzajimavéjsi akci byla obnova pravého brehu a hra-
ze Veltrusy vcetné zatazeni nové plynovodni shybky DN
500 pod Vltavou. Proto si dovolim struény popis této akce.
Generalnim projektantem byl Hydroprojekt CZ a.s., gene-
ralnim dodavatelem Zakladani group a.s., subdodavatelé
SSZ a.s. a Zakladani staveb a.s. Hraz a pravy bfeh Vitavy
byly rozplaveny v f. km 16,0 — 16,5. Zajimavosti je, ze hraz
neni klasickou povodnovou hrazi, ale spiSe koncentraéni
hrazi, ochrana kolisa od Q,q v horni €asti hrdze na Q¢ ve
stfedni ¢asti a pak klesa az na Qqq v dolni ¢asti, kde hraz
pfechazi do bfehu Vltavy. Jedna se o sypanou hraz z hut-
nénych nesoudrznych materidld zaloZzenou na hutnéném
nasypu z tézkého kamenného zéhozu tésnénou larseno-
vou sténou v celé délce beranénou z koruny hraze a opev-
nénou z navodniho lice a na koruné kamennou dlazbou do
betonu a ze vzdu$niho lice kamennym pohozem s ohumu-
sovanim a osetim travou. Na stavbé byly pouzity specialni
stavebni technologie jako sypani tézkého kamenného
zéhozu do proudici vody za asistence podvodniho dozeru
Komatsu, vibroflotace - hutnéni nasypanych Stérkopiskl
pod vodou pomoci specialni vibraéni jehly s tryskami, dyna-
micka konsolidace - hutnéni kamenné opérné a manipulac-

Veltrusy - laguna hraz
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ni hrazky 8 t tézkou deskou spousténou jefabem z vysky 12
m, zatazeni plynovodni shybky do dna Vitavy a télesa hra-
ze, cementova stabilizace pfijezdové cesty atd. Celkové
naklady dosahly bezmala 88 mil. K&, akce byla hrazena
pfevazné z dotace programu ministerstva zemédélstvi 229
113 a cca 10% nakladl tvofily vlastni zdroje. Obnova hraze
byla ukon¢ena 30. 4. 2004.

Dal$i vyznamnou akci byla lokalita VSestudy — hrazka
u podjezdu dalnice D8. Totalni destrukce hraze po jejim
preliti a nasledné destrukce dalniéniho mostu byla premé-

Veltrusy - opravena hraz

tem obnovy. Hraz plvodné nebyla ve spravé Povodi Vitavy,
ale po jeji obnové dle projektu, ktery respektoval nase
pozadavky, byla prfevzata do spravy nasSeho podniku
(dokonc¢eno podzim 2003). Do vyctu patfi a dalSi akce jako
Dusniky — hraz u Cerné tiné, totalni destrukce hraze po
jejim preliti v délce 150 m (dokon&eno podzim 2003), Dus-
niky — hraz u chmelnice, totalni destrukce hraze po jejim
preliti ve dvou usecich celkové délky 200 m (dokonceno
jaro 2003), Dédibaby — hraz nad jezem, natrz hraze po
jejim preliti v délce 25 m (dokon&eno podzim 2002), Koza-
rovice — pfiéna hraz u tlné, totalni destrukce hraze po jejim
preliti v délce 50 m (dokonceno podzim 2002), Lateralni
kanal — natrze hrazi pravy bfeh ve Vrafnanech a levy breh

Kozarovice - destrukce hraze



Opravena hraz - Dusniky

nad PK Hofin (dokonéeno podzim 2002), Luzec nad Vlta-
vou — hraz pod hristém, natrz hraze po jejim preliti v délce
30 m (dokoné&eno jaro 2003), Zel¢in a Vrbno — dvé natrze
hraze v Zel¢iné, totalni destrukce hraze ve Vrbné u pro-
pustku a natrz hraze pod Vrbnem u stavidla (dokonéeno
jaro 2003).

V¢€asné zahajeni opravy ochrannych hrazi se ukazalo
jako spravné rozhodnuti, nebot na pfelomu let 2002/2003
skute¢né pfiSla zimni povoden. Pomoci jiz ukonéenych
nebo rozestavénych oprav hrazi a vhodnymi manipulacemi

Horin - natrZena hraz kanalu

na Vitavské kaskadé (transformace na necelou dvouletou
vodu) nedoslo na useku k zadnym vyznamnym povodrio-
vym Skodam. Dramaticka situace nastala zejména v obci
Vrbno, tézce postizené v 08/2002. Zde musela byt béhem 2
dnl nasypana provizorni hraz, jinak by doSlo k opétnému
vyplaveni prakticky celé obce. Obdobna situace nastala i na
podzim 2002, kdy hrozilo pfi zvySenych pratocich opétovné
zaplaveni obce Kozarovice, ktera byla také tézce poSkoze-
na povodni v 08/2002. Zhotoviteli se podafilo béhem 3 dnil
zalozit, nasypat a zhutnit celé téleso hraze. Ze nakonec vse
dobfe dopadlo bylo zasluhou obétavé prace pracovniki
dodavatelskych firem a provozu zavodu Dolni Vitava, ktefi
byli na stavbé ,ve dne v noci“. Soubézné s obnovami
ochrannych hrazi byly provadény v letech 2002 — 2004
opravy vlastnich vodnich dél — jezd, plavebnich komor
a malych vodnich elektraren véetné provoznich objektd.
Jezy se podafilo plné zprovoznit jiz v roce 2002, plavebni
komory a MVE na jafe 2003. Plavba na VVC byla piné
obnovena v bfeznu 2003 pouze s omezenim ponoru
v nékterych lokalitach. VSechny pohyblivé jezy mély zapla-
vené §toly a zanesena pole a podjezi naplavenymi kmeny
stromU a sedimenty. Jezové uzavéry — typizované duté oce-
lové klapky podpirané hydromotory byly pfi povodni sklope-
ny do dna (JamborQv prah) a neutrpély vaznéjSich skod.
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Asi nejvice postizena byla vodni dila Klecany — Roztoky
a Dolany — Dolanky, kde velka voda pfi kulminaci dosahla
skoro 10 m (respektive 8 m) nad provozni hydrostatickou
hladinu. Byly zde zaplaveny mimo jiné i veliny jezd a pla-

S
- Tapfen

Roztoky - zanesena komora

vebnich komor, které byly navrzeny a postaveny na stoletou
povoden. Srpnova katastrofalni povoden byla bohuzel pod-
statné vétsi. Veliny byly v ramci naprav povodriovych Skod
celkové modernizovany. Velké Skody voda napéachala na
obou malych vodnich elektrarnach Klecany a Libcice, které
byly rovnéz navrzeny a postaveny aby odolavaly stoleté
povodni a jejichz rychlé odstranéni a uvedeni do provozu
bylo dllezité z hlediska obnoveni pfijma z prodeje ekologic-
ky vyrobené elektirické energie. Na opravach se podilela
fada dodavatelskych firem od stavebnich, strojnich az po

Libcice - zanesena elektrarna

Libcice - oprava bfehu pod MVE



Vrbno - destrukce hraze

slozitou fidici elektroniku. VSechny plavebni komory vyjma
Hofina byly zaneseny sedimenty a splavim. Slozita byla
zejména situace na vodnim dile Mifejovice, kde musel byt
ve spolupraci s Armadou CR postaven provizorni most
pfes nahon malé vodni elektrarny, aby byl zajistén pfijezd
pro tézkou techniku. Vyc€isténi kompletné zaneseného levé-
ho jezového pole, u kterého se z divodu technologické
poruchy pfi povodni nepodafilo plné vyzvednout uzavér —
valec, nakonec proved! obojzivelny dozer Komatsu.

Velké Skody napachalo plavidlo odstfelené v Kralupech

Mirejovice po povodni

nad Vltavou, které se pfi nekontrolovaném pluti rozvodnénim
tokem nastésti zachytilo na hornich svodidlech plavebni
komory. Lze si jen s hrlizou domyslet, k jakym Skodam by
doslo, kdyby se tak nestalo. Vodni dilo Mifejovice bylo kom-
pletné zprovoznéno jesté na podzim 2002. Na podzim 2002
byly také zahajeny prohrabky koryta Vitavy, které probihaji az
do roku 2005. Odtézeni sedimentd bylo provadéno vétSinou
pomoci plovouci mechanizace a za asistence podvodniho
dozéru Komatsu. V roce 2003 byly provedeny udrzby poSko-
zenych bfehovych vegetaci a pozemku. Jednalo se pfevazné
0 odstranéni polamanych, vyvracenych a jinak poskozenych
stromd a odtéZeni naplavenin z bfeh( Vitavy a ostrovu. Nej-
postizenéjsi lokality byly ostrov Roztoky, tiné Dolany a Kra-
lupy nad Vlitavou. Opravy obytnych a sluzebnich budov na
vSech provoznich objektech byly ukonéeny v roce 2004.

Nejvétsi akci tohoto charakteru byla oprava provozniho
objektu v¢etné bytovek VD Dolany. V letech 2003 - 2004
probihaly opravy natrzi bfehovych opevnéni v jezovych zdr-
zich a plavebnich kanalech. Opravy byly provedeny kamen-
nou dlazbou, kamennym zahozem nebo rovnaninou.
V letoSnim roce jsme se na zavodé Dolni Vitava po dlouhé
dobé opét vratili do normalu, kdy v planu oprav 2005 jiz
nefiguruji, az na vyjimky, zadné opravy povodnovych skod.

Zavérem lze konstatovat, Ze celkové likvidace veSke-
rych povodnovych Skod byla vysledkem pomérné naroc¢né
a Uspésné spoluprace zaméstnancu podniku Povodi Vita-
vy, v8ech zhotovitelt a projektantll a v neposledni fadé
také starostll a dalSich zastupcl obci a mést na dolnim
useku Vitavy.

Vranany - opravena hrdz kanalu



Soucasny provoz a vyhled vitavské vodni cesty

Ing. Jifi Friedel, zavod Dolni Vitava Povodi Vitavy

Vitava byla v pfirozeném stavu vyuzivana pro plavbu od
nepaméti. Z pocatku prevazovalo plaveni dfeva, pozdéji byly
ve sméru poproudnim nakladany na vory i nékteré polotovary
a zbozi, ve stfedovéku pak jiz stavény pro dopravu zbozi lodé
a pro zlepSeni plavebnich pomérl na toku provadény stavebni
upravy.

Opravdové pfedpoklady pro plavbu na Vitavé, jak jim dnes
rozumime, se vSak vytvofily az v obdobi bouflivého rozvoje
vyrobnich sil v devatenactém stoleti spolu s rozmachem prd-
myslu a hospodarstvi v Eeskych zemich. Technicky pokrok uve-
dl v zivot fadu vyndlez(i, umoznujicich naplfiovani rostoucich
poZadavk( ekonomiky a plavba, jesté pred nastupem Zelezni-
ce, pfinasela vyreSeni problému dopravy surovin i vyvozu
vyrobka.

Rozhodnuti o kanalizaci Vitavy a Labe v Cechach na pfelo-
mu XIX. a XX. stoleti, spojené s bezprostfedni realizaci uprav

ho primyslového aredlu nékdejsiho Rakouska- Uherska na
vyznamny namorni pfistav Hamburk a ziskat tak vyborné pod-
minky pro obchodovani v celosvétovém méfitku. Tento vyznam
se jeSté znasobil po rozpadu Rakousko-uherské fiSe a vzniku
samostatné Ceskoslovenske republiky.

Dulezitou soucasti tohoto pfipojeni na svétové namorni ces-
ty je i VItavska vodni cesta jak ji zname, a ktera pravé letos sla-
vi svych sto let.

AZ do Sedesatych let dvacatého stoleti fungovala v podobé
svého vzniku na prelomu stoleti pary a elektfiny. Potfebnych
hloubek pro plavbu bylo dosahovano pomoci zdymadel, sesté-
vajicich ze slupicovych jezl , plavebnich komor (z Casti jesté
i z komor se Sikmymi zdmi) a pFijezdnich kanalG. Po prvni své-
tové valce dochazelo ojedinéle k nahradé slupicového jezu
modernéj$imi systémy pohyblivych jezl, napf. v souvislosti s
dostavbou vodni elektrarny, mensi ¢ast objektd na vodni cesté
jiz vyuzivala elektfiny pro ovladani mechanismi. S ruénim
ovladanim plavebnich komor vSak bylo mozné setkavat se jes-
té v padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti a mani-
pulace s prvky slupicovych jezl byla zcela odkazana na
naroc¢nou a nebezpecnou fyzickou praci. V této souvislosti je
nezbytné pfipomenout, ze s hradly ¢i slupicemi bylo manipulo-
vano prakticky v kazdé sméné a celé jezy byly sklapény a sta-
vény i nékolikrat rocné. Malokdo si dnes dovede predstavit
takovou ¢innost, konanou zpravidla vzdy za extrémné nepfizni-
vého pocasi.

S nastupem mladych, konvenci nezatizenych odbornikl do
praxe, doslo i na Uvahy, jak VItavskou vodni cestu modernizovat
na Uroven doby, zajistit jeji celoro€ni provoz a vyuziti a v nepo-
sledni fadé odstranit namahavou a nebezpecnou praci, spoje-
nou s obsluhou slupicovych jez(l. Iniciatorem modernizace
Vlitavské vodni cesty se stal Ing. Josef Podzimek, ktery kolem
sebe soustiedil tym odbornik(, s jehoZ pomoci prosadil a prak-
ticky i vybudoval moderni vodni cestu v jeji sou¢asné podobé.

Soucasny stav, diky velkoryse pojaté modernizaci v Sedesa-
tych az osmdesatych letech dvacatého stoleti, snese srovnani
s ostatnimi vodnimi cestami obdobnych parametrt v civilizova-
ném svété. Vitavska vodni cesta ve svém celku odolala
i katastrofalni povodni v srpnu roku 2002 a vzniklé Skody byly
v pomeérné kratkém Case odstranény diky poskytnutym pro-
stfedkdim i ohromnému Usili a obétavosti pracovnikil staveb-
nich firem i nasich zaméstnanc(.

Na Vitavské vodni cesté je rocné proplavovano priblizné Cty-
ficet tisic lodi, z toho zhruba deset tisic lodi nakladnich s cca
dvéma miliony tun pfepravenych néklad(i, dale dvacetpét tisic
lodi osobnich a pét tisic ostatnich lodi, pfevazné sportovnich
a rekreacnich. Co do poctu proplavenych lodi jednoznaéné
vynikaji plavebni komory Smichov, kde napf. v roce 2003 bylo
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proplaveno témér dvaadvacet tisic lodi, z toho devatenact tisic
lodi osobnich. To je dano pfedevsim polohou plavebnich komor
v centru Prahy a specifickou naplIni ¢innosti osobni lodni dopra-
vy, reflektujici na pozadavky navstévnik( hlavniho mésta a pre-
devSim turistd ze zahranici.

Vyhledové je nepochybné dlleZité zvysit propustnost tohoto
neuralgického bodu Vitavské cesty v obvodu metropole a pfi-
klonit se k navrhim nékdejSiho Utvaru vodohospodarského
a technického rozvoje Povodi Vlitavy, ktery byl hnacim motorem
modernizace vodni cesty v uplynulych desetiletich a vypracoval
i studie prestavby plavebnich komor na Smichoveé, respektive
vystavby dal$i plavebni komory lokalizované podél vychodniho
bfehu Détského ostrova.

Dal$iho rozvoje nékladni dopravy nelze dosahnout bez zlep-
Seni plavebnich podminek na useku regulovaného Labe mezi
Stfekovem a statni hranici. Potfebného zlepSeni je mozné
dosahnout pouze vystavbou obou plavebnich stupnid, které
vytrvale prosazuje Reditelstvi vodnich cest a jehoZ snahu stej-
né vytrvale mafi ochranci pfirody. Jejich postoj je obtizné
pochopitelny. Je pfece notoricky znamym faktem, ze praveé vod-
ni doprava je ze vSech druhli doprav k Zivotnimu prostfedi nej-
Setrngjsi.

Vltavska vodni cesta sehrava jen diléi, nicméné nezanedba-
telnou roli v napojeni stfedoevropskych priimyslovych aglome-
raci a center obchodu na terminaly svétové namorni dopravy.
Da se opravnéné predpokladat, Zze pravé mezinarodni doprav-
ni relace budou v nedaleké budoucnosti i v dusledku stale vetsi

Ve vnitrostatnich relacich by pak méla byt vodni doprava
daleko vice preferovana a vyuzivana predevsim pro pfepravu
masovych nakladl. Kapacita Vitavské vodni cesty dal$i zvySo-
vani pfeprav rozhodné umoznuije.

Zdokonaleni organizace transportu a predevsim lepsi pro-
pojeni vodni dopravy s dopravou silniéni muize sehrat
i vyznamnou Ulohu pfi pfepravé a doruCovani zasilek kuso-
vych. Existuje zde i dostate¢ny prostor pro zfizovani jednodu-
chych prekladist pro potfeby perspektivnich zajemcll z oblasti
produkce i obchodu.

V daleko vétsi mitfe budou predevsim do hlavniho mésta pfi-
plouvat i kajutové osobni lodé s turisty nejen ze zapadni Evro-
py, ale diky jiz existujicim praplavnim propojenim i z podunaj-
skych stath ¢i dokonce z vychodni Evropy.

Vérme tedy tomu, Ze Vitavska vodni cesta se po dovrseni
svého prave oslavovaného stoleti provozu nestane prazdnym
historickym pojmem, ale i nadale poroste jeji vyznam, ktery se
rozSifi v souvislosti s dalSim zpfistupriovanim turisticky atrak-
tivnich lokalit na jihu Cech ve spolupraci s regionalnimi organy
také na Vltavu vyhledavanou milovniky sportovni a rekreacni
plavby z domova i celé Evropy.



Technologicka zarizeni Vitavské vodni cesty

Jaroslav Sevéik a kolektiv — Dolni Vitava, Povodi Vitavy

Technologie plavebnich zafizeni na vodni cesté v useku Tro-
ja, Podbaba - Hofin byla navrzena, vyrobena a namontovana
firmami Lanna a Bratfi Prasilové v letech 1898-1905.

Vzdouvaci objekty byly navrzeny s pohyblivymi jezy hradlo-
vymi, stavidlovymi a tabulovym jezem v Mifejovicich.

Plavebni komory jsou povétSinou opatfeny vraty vzpérnymi,
horni vrata na plavebni komofe Podbaba byla sklopna smérem
proti vodé a dolni vrata obou komor na Hofiné jsou dodnes,
i po vyrobé a montazi novych, opérna. PInéni a prazdnéni
komor je provedeno obtoky se stavitky. V hornim ohlavi vétsi-
nou vodorovnymi voziky, ve stfednim a dolnim ohlavi svislymi
stavidly. Na plavebni komore Roztoky byla stavitka Zaluziova
a na Hofiné v dolnim ohlavi pouzili projektanti segmenty s
dotlaéenim do tésnici polohy pomoci excentrické hfidele
a paky.

Veskeré ocelové konstrukce jezl i plavebnich komor byly
plvodné nytované z valcovanych profili. ObSivka vrat a tésné-
ni vrat byly dfevéné.

Pohybové mechanismy byly ruéni. Na plavebni komore
Hofin byly vyuzivany mechanismy s elektrickym pohonem,
protoze soucasti plavebnich komor byla i turbina vodni elekt-
rarny, ktera v dobé plavby dodavala elektricky proud pro
pohonné mechanismy.

Plavebni cesta pfes Prahu byla budovana ve dvacatych
letech a to plavebnimi komorami Stvanice a Smichov. Tyto
komory byly jiz elektrifikované. V této dobé byly modernizova-
ny plavebni komory v Mifejovicich. Po vystavbé elektrarny v
Mifejovicich byly mechanismy plavebnich komor opatfeny
elektrickym pohonem, plvodni jez s hradlovymi poli byl
nahrazen jezem s valcovymi a stavidlovymi uzavéry s klap-
kou. Mechanismy plavebnich komor bylo mozno snadno odpo-
jit a jefabkem odvézt mimo zatapéné ¢asti komor.

V Sedesatych letech dvacatého stoleti byly i ostatni plaveb-
ni komory elektrifikovany. Na ruéni stojany byly osazeny elek-
trické oto¢né pohony. Elektrické rozvody a zafizeni byly umis-
tény v nové vybudovanych velinech, ale ovladani nebylo
centrélni, obsluha jednotlivé mechanismy ovlddala z ohlavi.

V sedmdesatych letech zacala velkd modernizace jez(, kdy
hradlové jezy byly nahrazeny jezy klapkovymi. Kazdéa klapka je
z divodu bezpecéného provozu podpirana dvojici pfimoc¢arych
hydromotor(i, Cerpaci agregaty a hydraulické rozvadéce jsou
umistény ve velinech. Jezové klapky a mechanismy navrhlo
a vétsinou i dodalo CKD Blansko. Stavebni a montazni prace
provedly polské firmy.

V poloviné osmdesatych let byla vodni cesta dokoncena
vystavbou jezu a plavebnich komor Modrany.

Plavebni komory Modfany jsou jiz bez obtoku. PInéni je pro-
vadéno pfes poklopova vrata a prazdnéni pomoci otvord, uza-
viranych ve stfednich vratech stavidly a v dolnich vratech zalu-
ziemi.

Soucasné s jezy byly modernizovany i nékteré plavebni
komory, elekirické pohony jsou nahrazeny pohony hydraulicky-
mi. Vrata v hornim ohlavi plavebnich komor Roztoky a Dolanky
jsou nova, klapkova, podobné konstrukce jako klapky jezové,
s pohonem hydraulickym. Dolni vrata jsou vzpérna s hydro-
motory, s moznosti zrychleni prazdnéni pomoci zaluzii. Sta-
vitka jsou jednotna, a to segmenty. VeSkeré mechanismy jsou
i nyni hydraulické.

Elektrické ovladani je umisténo do novych, vétsich velin(,
ovladani je centralni a automatizované pomoci programatoru
Tesla.
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V devadesatych letech byly modernizovany i komory Podba-
ba a Hofin. Po zku$enostech s modernimi uzavéry na plaveb-
ni komofe Modrany, byla pro modernizaci komor v Podbabé
navrzena pro velkou komoru horni vrata poklopova s pfimym
plnénim komory otvorem pod vraty. Pro prazdnéni komory byla
dolni vrata realizovana jako vzpérna s tabulovymi uzaveéry.
U poklopovych vrat je hydromotor z dvodu Udrzby umistén do
suché Sachty a s vraty je spojen pakou. Tato vrata byla navr-
Zena a vyrobena a namontovana firmou MVS s.r.o. Mélnik.

Mechanismy vSech plavebnich komor a jez(i jsou jiZ tficet let
ovladany hydraulikou, pocatec¢ni problémy s vihkosti v oleji
a tim zamrzanim vody v hydraulice v zimé byly odstranény
novou generaci Cerpacich agregat(. Cerpaci agregaty jsou
plnény oleji rostlinnymi, které jsou v pfipadé uniku biologicky
odbouratelné.

Vétsim rozSifenim a vySsSi spolehlivosti vypocetni techni-
ky byly pro ovladani provozu na vodnich dilech a komorach
pouzity poditace, provoz je monitorovan kamerami primy-
slové televize se zaznamovym zafizenim, pro posadky pla-
videl je na komory montovano zafizeni pro hlasitou komuni-
kaci, veSkeré uUkony jsou zaznamendny do databaze
pocitacl.

Ovladani mechanism plavebnich komor Hofin.

Elektrické ovladani plavebnich komor Hofin.

Do roku 1993 byly mechanismy plavebnich komor ovladany
ze stojankl mistniho ovladani pfipadné dalkové z ovladaciho
pultu ve velinus pomoci reléové logiky (reléového systému).

Na ovladacim pultu slouzila pro ovladani mechanisml na
pfislusném ohlavi fada tlagitek (zavirani, otvirani a STOP) s
mnozstvim kontrolek signalizujicich chod pohont mechanis-
mU. Za U¢elem zobrazeni polohy mechanism(, ve kterych se
pravé nachazely (stav otevieno a zavfieno), byly do desky
ovladaciho pultu vyfiznuty otvory, které byly zaskleny a pro-
svétleny malymi Zarovkami.

V roce 1993 byla v ramci modernizace plavebnich komor
provedena zasadni zména systému ovladani u velké plavebni
komory.

Pro fizeni a monitorovani provozu na plavebnich komorach
slouzi az do dnesnich dnl prdmyslovy poéita¢. K pocitaéi je
pfipojena standardni klavesnice doplnéna ochrannou folii
zamezuijici vnikani prachu a barevny 14” monitor. Pro moznost
vytisknuti evidovanych udaju byla k poditaci dodana tiskarna,
pro pozadované pfipojeni televizniho signalu ze systému pri-
myslové televize k pogitaci s moznosti archivace televizniho
snimku a jeho pfipadného dal§iho pfenosu byl poéita¢ doplnén
multimedialni obrazovou kartou a televiznim monitorem.

Pro pfipojeni jednotlivych logickych signdlll k vlastnimu
pocitadi jsou pouzity vstupni/vystupni externi karty, slouzici ke
galvanickému oddéleni vlastniho pocitace od technologie. Jed-
notlivé signaly jsou pfivadény z kontaktl relé, stykacd, jisticu
atd.

Ridici systém je jako celek napajen sitovym napétim 240
V 50 Hz. Pro napajeni pocitaCe je osazen zalozni zdroj UPS —
400 VA pfipojeny pomoci zasuvky pfes prepétovou ochranu,
slouzici jako ochrana proti poSkozeni zdroje indukovanym
napétim pfi atmosférickych vybojich. Sou¢asné s pocitacem
je pfes UPS napajen i monitor poCitace.

Ridici systém byl dale doplnén o kamery priimyslové televi-
ze slouzici pro lepSi orientaci obsluhy a videorekordérem pro



zédznam obrazu v cyklu 24 h / den.

Cely systém je umistén v ovlddacim pultu. Na ovladacim
pultu je umistén monitor fidiciho pocitae s klavesnici, monito-
ry prumyslové televize a zafizeni pro pfepinani obrazu z pev-
nych kamer a pro pohyb otocné kamery.

Ridici pocita¢ zabezpecuje:

e ovladani jednotlivych mechanismi plavebnich komor pod-

le pozadavku obsluhy,

e ovladani svételnych navésti na vjezdu a vyjezdu z komory,

e diagnostiku vSech ovladanych sou&asti technologie,

o ¢aste¢nou automatizaci proplavovaciho cyklu,

vani komor v&etné nastaveni vSech svételnych navésti.

V poloze RUCNE dojde k odpojeni vystupl poéitace od
technologie a ovladani mechanismd je mozné pouze mistné z
ohlavi. Funkce monitorovani stavu komor zdstava nezménéna.

V roce 1994 bylo do fidiciho systému zapojeno i ovladani
malé plavebni komory a ovladani kompresor( pro bublinkova-
ni v obou komorach.

V soucasné dobé, po desetiletém nepfetrzitém provozu,
vykazuje Ffidici pocita¢ znamky opotiebeni, nahradni dily pro
pocita¢ jsou jiz obtizné zajistitelné. Proto planujeme vyménu
zastaralého fidiciho systému ovladani plavebnich komor za

* grafické znazornéni stavu komory na obrazovce pocitace,

* vedeni ¢asové evidence o proplavenych lodich,
e vedeni provozniho deniku, meteorologickych udaj,
e moznost archivace digitalizovanych televiznich snimkl z

_pfipojeného okruhu PTV.

Cinnost pocitaCe je urCovana polohou pfepinate AUT -

RUCNE.

V poloze AUT pocita¢ provadi kompletni fizeni a monitoro-

Nova vrata plavebnich komor

novy pocita¢ s opera¢nim systémem Windows.

Zdenék Walter, MVS spol. s r.0. MéInik

V prabéhu let 1975 az 1989 byla
vyménéna vzpérna vrata na dolnim
ohlavi PK Mifejovice, Dolanky, Rozto-
ky, Modfany s pouzitim viceklapko-
vych uzavéri s kompletnim hydrau-
lickym ovladanim od CKD Blansko.
Béhem provozu se projevily Casté
zavady, které byly postupné odstrano-
vany: praskajici tahla hornich zavésu
vratni, deformace tahel ovladani
viceklapkovych uzavérd (zaluzii) pfi
naplaveni necistot, poSkozeni vodo-
tésnosti pfi provozu, Spatna pfistup-
nost polouzavérovych nosnika.

PFi konstrukci novych vratni bylo
nutné vzit do Uvahy i stavebni ¢ast
modernizované plavebni komory. Pfi
rekonstrukci napf. PK Smichov, horni
ohlavi PK Mifejovice se nova vzpérna
vrata méla namontovat pokud mozno
do neporu$ené stavby ohlavi ze zulo-
vych kvadra.

Z uvedenych zkuSenosti pouzitych
vzpérnych vrat se Zaluziemi a poza-
davkl vymény vrat pfi zachovani
plGvodni stavby ze Zulovych kvadri
byla konstrukce novych vzpérnych
vrat uzplsobovana modernizaci.

Horni sefiditelné zavésy vratni s
pouzitim kulovych lozisek nerez —
bronz byly zesileny v&etné tahel. Patni
sefiditelné kulové lozisko bylo uzpliso-
beno pro montaz na plvodni zaklado-
vou desku patniho ¢epu vratné. Bo¢ni
sefiditelné opérky byly konstrukéné
vyfeSeny i pro moznost pouziti do
opfeni do plvodni armatury zdiva.

Pfi stavb& nové velké plavebni
komory Podbaba, byla v dolnich vra-
tech pouzita pro prazdnéni komory
stavidla s kluznymi plochami nerez —
bronz, ktera se osvédcila bezporucho-
vym provozem.

Na zakladé pfesného projekéniho
zadani VPK Podbaba od Povodi
Vitavy je tento zpusob pfimého
pInéni a prazdnéni komory i provoz-
né velmi pfiznivy. Celd komora se
napini za 6 minut pfi odstranéni
negativnich a¢inkG (dvaznych sil
plavidel). Rovnéz udrzba technolo-
gicka i stavebni je jednodus$si pfi
odstranéni  pouziti  obtokovych
kanalu.

Pro hydraulické ovladani plavebnich
komor Vltavské vodni cesty byl vyvinut
novy hydraulicky agregat, ktery
odstranil zakladni nedostatky plvod-
nich pohonll. Rozjezd a dojezd kon-
strukci byl zpomalen pouzitim levného
zubového dvojcerpadla. Toto zpoma-
leni odstranilo velké razy hlavné pfi
dojezdu vratni do vyklenku, kdy se

stara vraten
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nestacil vyprazdnit prostor mezi vratni
a vyklenkem.

Pryzovy vak nadrze oleje agregatu
zamezuje pfistupu atmosférického
vzduchu (vlhkosti) a umozniuje pouziti
levného ekologického oleje PRIMOL
EKO 36 H. Pro zimni provoz zajistén
ohfev oleje na provozni teplotu.

Pti rekonstrukci VPK Hofin, kde
jsou pouzita opérna vrata o mostni
konstrukci, jsou navrzena vrata s plo-
vakovym nosnikem pro odlehéeni tla-
ku na patni ¢ep. Opérny ram je proti
pfimrznuti tésnici notové gumy opat-
fen vyhfivanim a umozfiuje provoz
i pfi nizkych teplotach.

PFi vyhledu dalSich rekonstrukci pla-
vebnich komor je z nasich zkuSenosti
nejvyhodnéjsi modernizace podobné-
ho typu VPK Podbaba.

nova vraten



Valna hromada
Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni

Dne 4. bfezna 2005 se v zasedaci mistnosti Ceského svazu védeckotechnickych spole¢nosti v Praze konala 11. valna hromada Ces-
kého plavebniho a vodocestného sdruZeni.

Valné hromady se jako hosté zicastnili predstavitelé resortl dopravy a zemédélstvi Ceské republiky a piedseda podvyboru pro
dopravu a vystavbu dopravni infrastruktury Poslanecké snémovny pan poslanec Ing. Jaromir Schling. Prostfednictvim predsedy sdru-
Zeni pozdravil valnou hromadu pfedseda Sekce vodni dopravy Svazu dopravy pan Ing. Jifi Aster.

Kromé béZného programu vyro¢ni valné hromady byla jeji pozornost zaméfena zejména na
*  zlepSeni plavebnich podminek na labské vodni cesté, smétujici k vyraznéjsi podpofe piepravy zboZi a osob vodni dopravou,
e pripravu splavnéni horni VItavy pro pribéznou rekreacni osobni vodni dopravu a sportovni plavbu,
e modernizaci plavebnich zafizeni na vodnim toku Vltavy a stfedniho Labe,
e rozvoj rekrea¢ni a sportovni plavby a osobni vodni dopravy na vodnich cestach Ceské republiky,
e piipravu nové Dopravni politiky Ceské republiky na léta 2005 a7 2013.

Valna hromada pfijala jednomysIn& dale uvedené Usneseni 11. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni, kona-
né dne 4. bfezna 2005 v Praze

Valna hromada CPVS vzala na védomi:

e zpravu o ¢innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 3/2004 — 2/2005,

* informaci o aktudlnim stavu investi¢nich zaméra ZlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi v dseku Stiekov-statni hra-
nice CR/SRN a vodniho dila Pielou¢ na stiednim Labi,

* informaci o novele vyhlasky ¢.222/1995 Sb., o vodnich cestich, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé
nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjsich predpist,

e informaci o zpracovéavani nové Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 aZ 2013,

* informaci o zavadéni labského a vltavského dopravniho informacniho systému — LAVDIS,

e informaci o pfipravé splavnéni horni Vltavy pro pribéznou rekreacni plavbu.

Valna hromada CPVS schvilila:
e zpravu o hospodaieni CPVS za rok 2004 véetné zpravy kontrolni komise,
*  ndvrh rozpoc¢tu na rok 2005.

Valna hromada zZada
¢lenskou zdkladnu:
e o aktivni Gcast vSech ¢lent pii prosazovani zdméra Zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi a splavnéni Labe do Par-
dubic,
e o aktivni ucast na konferenci s mezinarodni acasti XXIII. Plavebni dny 2005,
+  spolupracovat na programovych akcich CPVS pfi respektovani rozhodnuti valné hromady.
Ministerstvo dopravy CR:
e 0 vénovani vétsi pozornosti problematice vodni dopravy pii zpracovavani nové Dopravni politiky CR pro 1éta 2005 az 2013,
véetné podpory jejiho podnikdni a modernizace lodniho parku,
* 0o projednani spolecného a jednozna¢ného postupu na mezinadrodnim poli pfi feSeni napojeni jizni Moravy na mezinarodni
dunajskou vodni cestu a severni Moravy na oderskou vodni cestu,
+  zahrnuti strategie vodni dopravy do Dopravni politiky CR,
e o vypracovani Programu podpory rozvoje vodni dopravy do roku 2013, v ndvaznosti na novou Dopravni politiku Ceské
republiky.

Valna hromada CPVS podporuje:
«  vedle zékladniho cile spocivajiciho v podpofe prepravy zboZi a osob po vodnich cestiach Ceské republiky i rozvoj rekreaéni
a sportovni plavby a osobni vodni dopravy v Ceské republice na vltavské vodni cesté, moravské vodni cesté a Bafové kanalu
s cilem jeho napojeni na vodni tok Moravy, prostfednictvim hrani¢niho vodniho toku Radé&jovky,
+  zahrnuti pfipominek vyboru CPVS do navrhu nové Dopravni politiky CR na léta 2005 az 2013,
*  modernizaci plavebnich zafizeni na Vltavé a stfednim Labi.

Valna hromada uklada vyboru CPVS:

e dale prosazovat urychleni pfipravy stavby, vedouci ke zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi, jako prioritni stavby
vodni dopravy,

*  prosazovat pfipravu a realizaci stavby plavebniho stupné Prelouc,

* v navaznosti na schvilenou novou dopravni politiku stitu prosazovat zahdjeni praci na Programu rozvoje vodni dopravy,
véetné rozvoje podnikani, modernizace lodniho parku a rekreacni plavby a to i v ndvaznosti na cyklistickou dopravu,

*  pokracovat v podpore osobni vodni dopravy, rekreacni a sportovni plavby na vltavské vodni cesté, moravské vodni cesté
a Bafové kanalu,

*  zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 11. valné hromadé,

e svolat 12. valnou hromadu v 1. ¢tvrtleti roku 2006.

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Predseda Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (25)

Ing. Josef Podzimek

Nesmysina badani jsou pribuzna
S netusenymi objevy.
Paul Valéry

Dlouho jsem hledal uvodni citat k povidani o vynalezec-
kém a zlepSovatelském hnuti (VZN) v Povodi Vitavy, ktery
by nejlépe vystihl, jak tuto ¢innost, tak skute¢nost, ze Zivot
neni takovy — je UplIné jiny.

Stél jsem v Cele instituce, ktera nesla hrdy nazev podni-
kova komise VZN Povodi Vlitavy, vice jak 25 let. Nikdy jsem
toho nelitoval a nikdy jsem to nezaml€oval. Pravé naopak.
Za dlouhé ¢&tvristoleti mi proSlo rukama nescisiné mnozstvi
malych vylepSeni pfes vyznamna technicka feSeni, ktera
Casto vyustila k pfiznanym €eskoslovenskym i zahraniénim
patentiim, az k usmévnym a nékdy i nebezpeénym pito-
mostem.

Mame-li vSak po letech shrnout uzite€nost ¢i neuzite¢nost
této Cinnosti, rad pfiznavam, Ze prevladaly pozitivni vysled-
ky tohoto hnuti.

Povazuji za chybu, ze se VZN po roce 1989 plosné
zavrhlo jako socialisticky pfezitek s oddvodnénim, ze ve
svété volného trhu si kazdy dobry napad miZeme koupit
jako veprové véetné prislusného poctu knedlikli. Ze to
neni pravda Ize dokumentovat alespori na dvou pfikla-
dech. V tovarnach Tomase Bati byly dobré napady jak dél-
nikd, tak technikd vzdy velmi podporovany a to nejenom
moralné ale i finanéné. Pfed nékolika lety pfinesl stejnou
informaci mdj syn Jan ze studijni cesty po japonskych
tovarnach. Vidél, jak ve vyrobni hale automobilky je na zdi
pfipevnéna schranka s vyzvou, aby tam vSichni zamést-
nanci vhodili své navrhy na zlepSeni vyroby ¢&i vyrobku.
Povinnosti vedeni firmy bylo na kazdy napad odpovédét
a dobré - vyuzité fadné odmenit. Je i mou chybou, Ze jsem
své dlouholeté zkuSenosti v oblasti VZN neuplatnil ve
vlastnich firmach a nezapojil tak tvaréi iniciativu naSich
spolupracovnikll do zlepSeni pracovnich postupt, kvality
prace, zlepSeni pracovnich podminek bezpecnosti prace
apod. na naSich stavbach, v dilnach a kanceléfich.
Nejsem totiz zastancem jediného pohledu na podnikant,
tj. tvorbu zisku. V&Fim totiz, asi naivné, Ze prace muze pfi-
nést i tviréi uspokojovani, na kterém se mohou podilet
vSichni, nebo alespori uréitd ¢ast spolupracovnik. Od
tohoto pohledu na zivot mne neodradilo ani zjisténi, které-
ho se mi dostalo pfi nedavné navstévé Pompeji. Zde jsem
se dozvédél, ze hlavni heslo tohoto mimofadné vyspélé-
ho, vyrobné Uspésného, spoletensky a politicky dobfe
organizovaného mésta jiz pfed 2000 lety znélo: ,At Zije
Zisk*.

Ale vratme se zpét do Povodi Vitavy, k jeho tficetileté
historii zlepSovatelského a vynalezeckého hnuti. Mél jsem
po celou dobu, kdy jsem délal pfedsedu, ohromné Stésti
na dva tajemniky, ktefi celou agendu organiza¢né a admi-
nistrativné vedli. Prvni |éta to byl Mirek Vystréil, ktery pra-
coval v dispecinku Povodi Vitavy. Mél smysl pro administ-
rativni poradek, systemati¢nost a velky smysl pro humor.
Posledni vlastnost byla podminkou pro dlouhodobé vedeni
VZN. Bylo nutno s laskavym, moudrym a ¢€asto i hubatym,
ne v8ak zlym, zplUsobem vytfidit zrno od plev. Mirek to
dokazal skvéle. Pamatuji si na jeden pfiklad za vSechny.
Komisi VZN bylo ulozeno vyhlasit tématicky ukol (TU — to
byla vy$si forma pobidky k feSeni urcitého ,nefesSitelného”

71

problému) na progresivni Cisténi sochy Vltavy, ktera stoji
u dolniho ohlavi plavebnich komor v Praze na Smichové,
od ptaciho trusu. Vzhledem k tomu, ze byla vypsana na
tehdejSi dobu slusna finanéni odména, pfisla celé rfada ori-
ginalnich feseni. Jeden zlepSovatel navrhl okolo sochy
udélat draténou smycku a tu pfipojit na elektricky proud.
Dokazoval, ze bude fungovat jako elektricky ohradnik na
kravy a Ze ptaci odleti a socha zUstane Cista. Mirek jako
recesi podal svij TU a vzhledem k tomu, Ze umél dobfe
malovat, doprovodil své feSeni (nepamatuji si jiz jaké)
krasnou kresbou nahaté Vitavy. Tento navrh se nam
z pochopitelnych divod( libil, ale pro jistotu jsme poslali
fedeni s elektrickym proudem k posouzeni do ornitologic-
kého ustavu CSAV. Zavér nékolikastrankového zhodnoce-
ni, které jsme od akademie dostali, si pamatuji dodnes:
,Vy8e uvedené redeni je velmi neobvyklé, zajimavé
a novatorské. Musime vsak konstatovat, Ze zadani, tj. aby
socha Vitavy zistala ¢istd, nebude dosaZeno. Ptak, ktery
dostane ranu elektrickym proudem neodleti, ale strachy se
posere. Se soudruzskym pozdravem...” Nevyhodnotili
jsme zadny TU, ale Mirkovi jsme navrhli zvlastni odménu
za pozitivni vytvarné zpracovani TU.

Druhym tajemnikem komise VZN byl pan Jindfich Suk,
ktery na tuto funkci nastoupil nedlouho poté, co po roce
1968 byl odvolan z funkce ustfedniho feditele CTK. Novy
tajemnik VZN do tohoto hnuti vnesl sv{ij mimofadny novi-
narsky talent, lidskou moudrost a své zivotni zkuSenosti.
V suchém humoru plnohodnotné pokracoval ve Slépéjich
Mirka Vystrcila a pIné zapadl do kolektivu Utvaru vodohos-
podaiského a technického rozvoje Povodi Vitavy, kam
metodicky tato agenda patfila.

Ale aby to nevypadalo, ze VZN byla jenom legrace, pre-
jdu na vaznéjsi ¢ast této Cinnosti, a to s Uzkym zaméfenim
na vodni cestu. V obdobi, kdy byly zcela retardovany infor-
mace o stavu techniky v kapitalistické ciziné, méla lidova
technicka tvofivost, ktera sméfovala k zlepSeni provoz-
nich podminek na labsko-vitavské vodni cesté, zelenou.
AvSak i novinky, které jsme pfivezli z ciziny, nebylo mozno
lehce koupit &i aplikovat na nasi vodni cesté. Byla proto
Casto pouzivana cesta VZN, kterd byla reZimem podporo-
vana. Ale jak bude na nasledujicich fadkach dokumento-
vano, vedla ¢asto k unikatnim reSenim, a to i z hlediska
mezinarodniho. Hnuti VZN v Povodi Vitavy mélo mimorad-
né pfiznivé podminky, a to nejenom pro dobré tajemniky,
ale i pro uzké propojeni s provozem na vodnich dilech,
technickym rozvojem Povodi Vltavy a pfiznivou podporou
vrcholného vedeni, zvlasté podnikového feditele Ing. Jana
Chytracka a technicko-provozniho naméstka Ing. Josefa
Wolfa. U obou neslo jen o politickou podporu, ale hlavné
o odborny pfistup k této Cinnosti. Oba chapali, ze jde
o prostiedek k nutné modernizaci provozu na labsko-
vitavské vodni cesté. Tém mladSim musim pfipomenout,
ze az do roku 1979 bylo dolni Labe soucasti podniku
Povodi Vitavy.

Nasledujici vzpominky budu Cerpat ze sborniku VZN
1983, ktery jsme vydali jako samostatnou pfilohu v té dobé
jiz zakazaného ¢asopisu Povodi Vitavy.



30 let zlepSovatelského hnuti v Povodi Vitavy

K tomuto Sborniku jsem se rozhodl prohlédnout vSechny
zlepSovaci navrhy a vynalezy za uplynulé obdobi. Pfistupo-
val jsem k této rozsahlé praci se snahou ozivit si toto dlou-
hé obdobi snah o moderni pojeti fizeni a provozu na objek-
tech podniku, ktery se plivodné jmenoval Labe — Vitava
a od roku 1966 Povodi Vitavy.

Kdyz jsem zacal prohlizet spis po spise, vyjadieni za vyjadre-
nim, procitat nazor, ktery vystfidal jiny nazor jiného pracovnika,
ale ¢asto i téhoz pracovnika, uvédomil jsem si, Ze nestuduji pou-
ze jednotlivé zlepSovaci navrhy, ze si neoZivuiji pouze dilci tech-
nické myslenky a napady, ale Ze mi pfed o€ima probiha fim
0 zivoté podniku. Hned na po€atku mne zaujala skute¢nost, ze
Povodi Vitavy mélo dobfe archivované zaznamy a spisy o hnuti
VZN od roku 1956. Byl to ojedinély soubor informaci s mimorad-
né vysokou dokumenta¢ni hodnotou o vyvoji podniku.

Zajimava byla i skute€nost, Ze pfevazna ¢ast, asi 80 %
v8ech podanych ZN a vyndlezU, se zabyva zlepSenim pro-
vozu a fizeni plavebni cesty, pfipadné mechanizaénich pro-
stfedkl a postupl pfi jejich udrzbé. Bylo to zfejmé zpUsobe-
no tradici podniku i technickym obsazenim kadrG na
plavebnich objektech. V neposledni fadé i proto, ze pravé na
plavebni cesté, ktera byla vybudovana na zacatku stoleti,
technicky pokrok nejvice zaostal. Stali jsme se tak z objek-
tivnich, ale ¢asto i subjektivnich diivodl konzervatory tech-
nickych zafizeni nasich dédu.

V pribéhu studia historie techniky v nasem podniku mne
zaujalo dalSi poznani. ZlepSovatelské hnuti u Povodi Vitavy
nebylo jen mozaikou jednotlivych dobrych i méné dobrych
technickych myslenek, ale bylo mozno je rozdélit na jednotlivé
ucelené technické bloky. Musim pfiznat, ze mé udivilo zjisténi,
ze archivni materidly hnuti VZN naprosto pfesné ukazovaly,
kde byl provoz vodni cesty nejvice zastaraly. Z tohoto pohledu
se i dnes jevi v pozitivnim svétle i nékteré na prvni pohled naiv-
ni a technicky problematické ZN. Studium historie VZN u Povo-
di Vitavy ukazalo, ze nékteré zlepSovaci navrhy, které predur-
Cily dalsi vyvoj v pfislusném technickém sméru, nebyly
spravné pochopeny a €asto i zamitnuty. Za vSechny bych pfi-
pomenul dva ZN, které toto tvrzeni nejlépe charakterizuii.

Jiz v roce 1961 prihlasil M. Stokr zlep$ovaci navrh pod
nazvem Hrazeni plavebnich komor ocelovymi hradidly.

72

Navrhoval tehdy nahradit klasicka dfevéna hradidla ocelovy-
mi obdélnikového prarezu, upravenymi tak, aby $ly zasunout
do drazek provizorniho hrazeni. Byla navrzena jako plovouci
a tim se pfiblizovala dosavadnim dfevénym hradidliim. Tento
dnes jiz zapomenuty ZN predurcil cely vyvoj ocelovych plo-
voucich hradidel pro provizorni hrazeni plavebnich komor
i jezl1. Z podkladu vyplyva, kolik pracovniho usili se vynalozi-
lo, aby posuzovatelé prokazali, ze ZN nejde realizovat.
A dnes neni na labsko-vitavské vodni cesté plavebni komory,
kde by se nepouzivala ocelova plovouci hradidla.

Jako druhy pfiklad mozno uvést ZN ¢. 8/60b, ktery podal
dne 28. Cervence 1959 pracovnik pofi¢niho dozoru V.
Pycha z MéInika pod nazvem Znakovani plavebni drahy
béjemi z umélych hmot. Tento ZN, ktery zahdjil vyuzivani
umeélych hmot pfi vyrobé bdji, byl dne 8. 4. 1961 zamitnut.

ZlepsSovaci navrhy, které byly v obdobi 1958-1983 poda-
ny, velmi dobfe dokumentovaly, v kterych oblastech provoz
na vodni cesté zaostaval proti zahranici.

Lze sledovat 6 hlavnich oblasti, které pokryva 70 %
vSech podanych ZN u Povodi Vitavy:

- moderni konstrukce plavebnich znak

podano celkem 20 ZN
-navrhy na riizna zvedaci zafizeni podano celkem 26 ZN
- méfeni vodni hladiny podano celkem 17 ZN
- méreni plavebnich hloubek podano celkem 18 ZN
- modernizace jezl a jejich prvkii podano celkem 52 ZN
- modernizace plavebnich komor a jejich prvki

podano celkem 46 ZN

Pokusim se ve zhusténé formé priblizit nasim ¢tenarim
trnitou cestu jedné generace k modernimu provozu na lab-
sko-vltavské vodni cesté. Nejradéji bych slovo moderni dal
do uvozovek, ale za dalSich 15 let po rlizové revoluci se déle
vSechno posunulo a spéje k opravdu moderni vodni cesté.
Mﬁieme pouze doufat, ze obdobi, které prof. Jaroslav
Cébelka nazval Renesanci vodni dopravy a které vystfidalo
obdobi Utlumu vodni dopravy, bude opét vystfidano rozvo-
jem vodni dopravy, jako dopravy ekologicky nejSetrnéjsi.

Od béje k béji

Na zlepSovacich navrzich zabyvajicich se plavebnimi
bdjemi a plavatkami, je u véech autord vidét snahu o kon-
strukci, ktera by byla lehka, vyrazna, méné poskoditelna,
dobfe se udrzovala a Setfila kovové materialy. Dale jsou to
problémy s kotvenim a manipulaci.

Nasledujici pfehled podanych ZN dokumentuje, jak obtiz-
né bylo prosadit alespon trochu moderni postup pfi vyrobé
a manipulaci s tak jednoduchou a zakladni pomUckou zajis-
téni bezpecné plavby, jakou jsou bojky a plavatky. Ten ,boj*
trval celych 21 let.

*ZN ¢. 8/60a V. Pycha — zhotoveni plavebnich znaku

z pénového skla
* ZN ¢&. 8/60b V. Pycha — znakovani plavebni drahy bojemi

z umeélych hmot
¢ ZN ¢&. 2/60 V. Pycha — zvedani plavebnich znaku
¢ ZN €. 3/60 V. Pycha — kotveni plavebnich znakl fetézem
* ZN €. 5/60 J. Zika — plavidlo na zvedani plavebnich znak
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* ZN ¢&. 22/61 Fr. Schmidt — plovouci béje ze skelnych lami-
natd. | tato snaha o vyuZiti umélych hmot pro plavebni
bodje tehdejsiho strojniho technika byla zamitnuta.

¢ ZN €. 17/62 J. Svoboda — novy zplisob vymény plavatek

* ZN €. 36/73 J. Gilar — pouziti umélych hmot pro znakovaci
plavatky a bdje. Prvni realizovany pokus o vyuziti umélych
hmot. Plavatky byly vytvofeny z linearniho polyuretanu,
pro bdje byly vyuzity nadoby z polyetylenu, vyrabéné pro
potravinarsky primysl.

e ZN &. 19/74 J. Krupka, M. Hrdli¢cka, M. Stokr — uchyceni
plovoucich bdji

* ZN ¢&. 32/74 J. Tlaskal — renovace plavatek

¢ ZN &. 85/74 J. Tlaskal — oto€na vaha pro zvedani plavatek

* ZN €. 8/75 J. Gilar — ukotveni boji

* ZN €. 72/75b J. Gilar — plavatky pInéné granulemi z polys-
tyrenu

*ZN ¢. 46/76 J,. Tlaskal — zvedani ztracenych zatézovych
fetézd

e ZN €. 51/79 J. Smrt — zatéz boji ocelovym fetézem

* ZN €. 22/79 M. Klapa — navrhuje uchytit boje z plastickych
hmot ocelovou ty¢i prostréenou bojkou

* ZN €. 54/79 P. Giorgiutti — uprava plavebnich bgji

¢ ZN ¢. 1/81 M. Javansky — pfipravek pro vytahovani plavatek

* ZN &. 5/81 P. Giorgiutti — vytyCovaci boje z polystyrenu

Od kladkostroje k jefabové lodi

Druha oblast snazeni zlepSovatell a novatort u Povodi
Vlitavy se soustiedila na rlizné konstrukce zvedacich zafi-
zeni. V této snaze se zraéi dlouholeta potfeba dobrych
a univerzalnich zvedacich zafizeni od nejjednodussich az
po velké a slozité jefaby.

* ZN 5/81/60 J. Zika — Plavidlo pro zvedani plavebnich zna-
kd. Autor navrhuje doplnit dfevény ponton dvéma vratky
a dvojitym vyloznikem pro zvedani plovoucich baji. Vtip-
nou konstrukci, ktera byla realizovana, Ize bez nadsazky
oznacit za zarodek prvniho lehkého plovouciho jefabu
pouzitého u Povodi Vitavy.
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* ZN 1/61 kolektiv PK Podbaba — stavéni a sklapéni univer-
zalni kozy potfebné k vytaZzeni stavidel obtokovych kana-
10 plavebnich komor

* ZN 30/61 J. Matéjka a kol. — konzola na vyménu opefeni
svodidel

* ZN 6/62 znakovaci Ceta Stfekov — usazovani pobreznich
znakl

¢ ZN 38/62 F. Schmidt — zvedani vratni PK bez pomoci mon-
tdznich vézi

* ZN 65/62 kolektiv VD Lovosice — vratek na zvedani hradi-
cich tramu

* ZN 82/62 St. Smrt — zafizeni pro zvedani a osazovani boji

* ZN 3/66 F. Hoke$ a kol. — zvednuti vratné PK Roztoky bez
autojefabu

* ZN 10/66 C. Kral — mechanicky jefabek, umistény na ocelo-
vém pontonu mél nosnost 500 kg a byl pouzivan k bagrova-
ni nanost v PK a k demontazi mechanisml na PK. Opét
snaha o maly plovouci jefabek, ktera nenasla SirSi podporu.
A tak $lo opét o jedinou a neopakovatelnou iniciativu.

* ZN 9/67 kolektiv Klecany — tfinozka s vyloZznikem, na kte-
rou se zavésil kladkostroj, se umistovala na lavku hradlo-
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vého jezu a slouzila k odstrafiovani tézkych a rozmérnych
naplavenin (lodé, stromy) pfed hrazenim jezu.

* ZN 2/67 C. Kral — motorova Zelezna pramice k vyhrazova-
ni a hrazeni jezu Lovosice

*ZN 3/72 J. Slouka, J. Malicky — lanovy jefab pro prfepravu
materialu pfes malé a velké plavebni komory na Vitavé a Labi

* ZN 71/72 V. Patka a kol. — pomocné rahno hlavniho stoza-
ru fesi zlepSeni prace vyklizovaci lodé na dolnim Labi

* ZN 95/74 K. Baumruk — pouziti kladkostroje MB 042 pfi
osazovani a demontazi provizorniho hrazeni

¢ ZN 61/75 V. Patka a kol. — zvedaci zafizeni rahna — jefa-
bového zafizeni na vyklizovaci lodi RV-VL 1

Vym ¢
24
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e

Do tosk

Vyse dokumentovana diléi snaha zlepSovatell vyvrcholi-
la v rozhodnuti vedeni podniku, Ze je bezpodmineéné nutné
se postupné snazit vybavit provoz celou fadou plovoucich
jerabl. Tato koncepce se stéle vice prosazovala do Zivota
a bylo ji mozno rozdélit na tyto zakladni typy:

1. Maly jefabovy pram, kde na univerzalnim pontonu 9
x 3 m bylo umisténo sklopné rameno, do kterého se osadil
typovy jefabek na PK.

2. Lehky jerab na pontonu mélo k dispozici Povodi
Labe, tzv. kostku. Na vhodném pontonu bylo umisténo jefa-
bové rameno AD 080 (vyrobce CKD Slany) o nosnosti 8 t.
U zavodu Dolni Vitava byl pouzivan tézky pram, na ktery
mohl najet autojefab AD 080, vyjimecné AD 160.

3. Technické plavidlo, které vyrobily Ceské lodénice
v roce 1983 pro zavod Dolni Vitava. Lod byla upravena z
&lunu TC 1000 a méla délku 59,12 m a &itku 10,4 m. Lod
byla upravena pro praci 3 druh( jefabd: MDK 504 s nosnos-
ti 50 T, RDK 280-1 s nosnosti 28 t a AD 20 s nosnosti 20 t.

4. Tézky plovouci jefab. Ve studii, kterou vypracovalo
Povodi Vitavy, byl navrzen plovouci jefab o uzite¢né nos-
nosti 80 t v celém rozsahu otaceni. Tento tézky plovouci
jefab ¢eka na realizaci dodnes.

Méreni vodni hladiny

je jisté jednou se zakladnich povinnosti, ale pfedevsim
potfeb kazdého podniku, pecujiciho o objekty na nasich
fekach. Vzhledem k tomu, ze nikdy na tuzemském trhu
nebyl dostatek kvalitnich limnigraf(, stala se i tato technic-
k& oblast objektem zajmu zlepSovatell a vynalezcu. Vyuzi-
vali vSechny mozné principy zji§tovani urovné vodni hladiny
a jeji dalkovy prenos. Jiz v r. 1959 pfihlasil k patentovani O.
Zurek elektricky stavoznak s dalkovym pfenosem.
* ZN 4/60 V. Pycha — signaliza¢ni zafizeni na jezech



* ZN 28/61 F. Hoke$ — dalkova signalizace horni hladiny jezu

Stale se opakujici ZN mély signalizovat naléhavou potfe-
bu zafizeni pro sledovani hladiny, které si pfimo se zoufalou
snahou snazili vyrobit zlepSovatelé sami. Vyplyvatoiz tex-
tu nasleduijici prihlasky.

*ZN 70/62 kol. VD Kamyk — dalkovy vodocet: ,Pouzity
material, ktery byl ziskan z odpadniho materiédlu — ple-
chovy plovak umistény v Sachté provizorniho hrazeni
obtokového kanalu plavebni komory, zavéSeny na izolo-
vaném dratu, profilova ocel se stupnici k odecitani hladi-
ny, ocelova trubka s protizavazim, kovovy jezdec, ukazu-
jici stav hladiny.”

O pét let pozdéji se jiz zlepSovatelé odvazili k navrhu
prvniho automatického ovladani hradicich konstrukci.

* ZN 13/67 J. Stratilek a kol. — automatické udrzovani maxi-
malni hladiny na VD Kamyk
AvSak dobrého limnigrafu se provozni praxe je$té nedo-

¢kala, o éemz svédci

* ZN 22/73 Benesi — méfeni vysky hladiny podle tlaku vod-
niho sloupce

Proto podnik Povodi Vitavy v r. 1973 vypsal tématicky
ukol na navrh limnigrafu, ktery by nebyl zavisly na mecha-
nickych soucastkach (plovaky, kladky apod.) a ktery by
nevyzadoval specidlni stavebni upravy (budky, Sachty ap.)
a mohl byt umistén na vodohospodarském objektu v libo-
volném misté. Pfislo nékolik navrhi:

* ZN 24/73 J. Kacerovsky a kol. — bezplovakovy strunovy
limnigraf

e ZN 28/73 J. Skéla a kol. — bezplovakovy limnigraf

* ZN 40/73 Neoral — bezplovakovy limnigraf

Z téchto navrhd byl vybran jako nejlepsi ZN 24/73, ktery
doporucoval vyuzit frekvenéni metody, pouzivané az dosud
u tenzometr( pro sledovani napéti u betonovych konstrukei
apod. DalSi Iéta se utvar technického rozvoje Povodi Vitavy
vénoval intenzivné vyvoji, konstrukci a vyrobé ovérovaci
série téchto digitalnich bezplovakovych limnigrafi. Ackoliv
vysledky byly velmi pfiznivé, nedockalo se toto bezplovako-
vé méfeni hladiny vétSiho vyuziti.

Nedostatek pfistroji mél za nasledek, Ze zlepSovatelé
u Povodi Vitavy i u jinych Povodi dale feSili tento problém
pro své lokality.

* ZN 63/74 J. Engel — dalkovy pfenos limnigrafickych udajd

* ZN 48/74 F. Martini — dalkovy hladinovy ukazatel

* ZN 34/75 D. Huml — signalizace stavu hladiny v koryté pod
hrazi do domku hrazného. ZlepSovatelé se podileli i na
vyvoji vybraného strunového digitalniho bezplovakového
limnigrafu a tim rozsifili jeho technickou pouzitelnost.

* ZN 67/77 J. Passer — navrh vhodného vysilace a pfijima-
¢e dalkového pfenosu hladin do vzdalenosti 50 km

Prestoze o novém digitalnim limnigrafu bylo publikovano
dostatek informaci, objevovala se i jina feseni:

*ZN 61/77 M. Andrt — navrh na odstranéni nedostatk( pfi
méfeni dolni hladiny na zdymadle Stfekov

Povodi Labe vSak pfijima ZN, ktery jiz vyuziva strunovy
princip méfeni hladiny.

Pak nasleduje patent AO 186179, ktery byl u Povodi Vita-
vy veden jako
* ZN 45/77 J. Passer — J. David — tlakovy snima¢ s nastavi-

telnymi parametry. Optimalizuje vyvinuté snimaci cidlo
bezplovakového strunového limnigrafu a ukoncuje tak
prvni etapu vyvoje tohoto nadéjného pfistroje.

Dal$i dva navrhy se opét odchyluji od vyty¢eného pfistro-
jového cile — bezplovakového strunového limnigrafu — a resi
diléi problematiku svych objekt(.

e ZN 23/76 S. Kadle¢ek — pouziti automatického telefonniho
hlasi¢e pro sledovani vodnich stavli na dolnim Labi.

*ZN 7/79 J. Kaucky, J. Vilim — dalkovy pfenos limnigrafu
sdruzeného objektu.

*ZN 29/79 J. David — limnigraf s automatickym slovnim
sdélovanim udaju. Pomoci pfedem namluveného magne-
tického pasku bylo mozno po telefonu pfimo vysilat stav
vodni hladiny slovem. Zafizeni nebylo pro nedostatek
vyvojové a vyrobni kapacity realizovano.
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Od sondyrky k vymérovaci lodi

Dal$i udaj, bez kterého neni mozné provozovat moder-
ni plavbu na vodnich cestach, je pravidelné a kvalitni sle-
dovani plavebnich hloubek. Toho si byli védomi i naSi
pfedkové, ktefi jiz zacatkem stoleti zkonstruovali a vyro-
bili tzv. 1éru. Na soulodi bylo umisténo az 10 vykyvnych
hrabi, které byly pfi jizdé tazeny po dnu feky a jejich
vykyv, odpovidajici pfisludné hloubce vody, byl na stupni-
ci odecitan a zaznamenavan skupinou méficl. Vysledky
méreni byly pak vynaseny do primitivnich podélnych pro-
fil. Toto zafizeni bylo ve své dobé moderni, dokonale
sledovalo plavebni hloubky a ziskané méfeni bylo tzv.
bezmezerovité a zachytilo v8echny, i ojedinélé pfekazky
v plavebni trati. Tento zpisob méfeni se zbytkem léry
jsem jesté zazil v r. 1961 na stfednim Labi. Pak se zafize-
ni rozbilo a nastalo dlouhé obdobi, kdy neexistoval zadny
zpusob méfit plynule a bezmezerovité plavebni hloubky.
Provozni praxe se tak vratila do pfedminulého stoleti, kdy
jedingm zplGsobem méfeni byla pramic¢ka, natazené
kalibrované lanko napfi¢ toku a sondyrka. Timto zpUso-
bem se velmi pracné ziskavala série pficnych profilli vice
¢i méné od sebe vzdalenych. Prostor mezi profily nebyl
znam a ¢asto tam vznikaly plavebni obtize. Na tento neu-
téSeny technicky stav opét reagovali zlepSovatelé a tak
jizvr.1961 byl podan
* ZN 16/61 V. Pycha — pfesné a rychlé zjiStovani kamenu na

dné feky. Autor vyrobil jednoduchou léru a umistil ji na
pramicce a tak alespor v malém rozmezi mohl uskute¢nit
bezmezerovité méfeni. Z pfilozeného obrazku je nejlépe
vidét zoufala snaha zlepSovatele alespon v malém vzkii-
sit techniku za¢atku minulého stoleti.

e —

vo)Pak nasledovala celd rfada navrha, které se vylepsit
mérfeni hloubek na nasich fekach. Pfitom se pomalu zapo-
minalo na zasadni, radikalni a moderni feseni, které by
odpovidalo druhé poloviné 20. stoleti.
¢ ZN 26/65 J. Herman — uprava lanka pro méfeni pficnych
profilli
¢ ZN 20/62 Landa — nahrazeni dfevénych kolikl pro méreni
pficnych profil
* ZN 28/62 A. Kral — hledani plavebnich prekazek
e ZN 23/73 V. Trojan, F. Borde — Uprava hledaciho zafizeni
na vyklizovaci lodi
V té dobé jiz vedeni podniku Povodi Vitavy zacalo prova-
dét prizkum zahraniéniho trhu pro ndkup vhodného zarize-
ni na méfeni plavebnich hloubek. Zatimco v utvaru technic-
kého rozvoje se intenzivné pracovalo na navrhu nové
vymeérovaci lodé Valentyna, provozni praxe stale vice poci-
tovala potfebu tohoto zafizeni. A tak zlepSovaci navrhy
pokracovaly.
¢ ZN 1/74 V. Horak — zafizeni pro méfeni podélného profilu toku
* ZN 27/75 J. Zika — méfici lavka
e ZN 34/75 S. Kadle¢ek — vodici krouzky méficiho lana
e ZN 45/75 S. Kadlecek — zlep$eni pomucek pro opakované
méfeni pficnych profilli
e ZN 53/75 J. Zika — pfistroj na méfeni a vynaseni pfi¢nych
profilll. Autor ve snaze zmechanizovat ruéni praci se son-



dyrkou navrhuje slozZité mechanické zafizeni, které se
pomoci kladek, lanek a ty¢i pohybuje po lavce a sleduje
reliéf dna a pfenasi je na zapisovaci zafizeni ze starého
limnigrafu.
* ZN 36/75 S. KadleCek — zména v koncepci méfeni pfic-
nych profilll
Konec&né v roce 1977 byla spusténa na vodu nova vyme-
fovaci lod Valentyna.

Vytrvaly boj o modernizaci slupicovych jez

Pod timto nazvem lze shrnout jeden z nejvétSich soubo-
rd zlepSovacich navrhud a patentl u Povodi Vitavy. Za 25 let
zde defiluje snaha alespon trochu vylepsit fyzicky namaha-
vou a nebezpecénou praci na slupicovych jezech, které byly
na prelomu 19. a 20. stoleti postaveny na labsko-vltavské
vodni cesté. V obdobi jejich vystavby byly moderni, ale
rychly technicky rozvoj konstrukci pohyblivych jez( ¢im dal
vice ukazoval na nutnost pfistoupit k postupné moderniza-
ci vzdouvacich objektl. Dlouhé obdobi se v§ak soustfedo-
valo Usili zlepSovatell pouze na udrzbu a ulehéeni provozu
na slupicovych jezech.
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Slupicovy jez v Libéicich po priichodu velké vody

* ZN 1/54 J. Landa — Skrabka a karta¢ na ¢isténi ocelovych
hradel

¢ ZN 1/60 J. Kalu$ — instalace koncovych vypinaél k jefab-
ku na stavéni a sklapéni slupic plavebniho pole jezu

¢ ZN 5/60 kol. zaméstnancl Lovosice — mechanizovani ru¢-
niho jefabku na stavéni slupic hradlovych jeza

* ZN 6/60a kol. VD C. Kopisty — Uprava novych dfevénych
hradicich desek

*ZN 19/61 J. Martinli — odstranéni rozevirani ocelovych
hradel u paty hradla a odstranéni poruSeni dfevénych
dosedacich Spalkd

¢ ZN 6/60 kol. Lovosice — stroj na vyhrazovani hradel z jezu

*TU 13/61 J. Bezchlebnov — rozmrazovani hradicich kon-
strukci plynovymi infrazafici. Tento ZN Ize oznadit za prv-
ni pokus o zimni provoz na jezu.

¢ ZN 2/62 J. Knoulich — zména zpUsobu jimkovani. Autor s cit-
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livou znalosti provozu navrhuje zlepSeni projektové doku-
mentace, kde pro pomérné jednoduchou opravu (sparova-
ni zdiva vyklenku v jezovém pilifi v Klecanech a Libcicich)
projektant pocital s drahym a slozitym jimkovanim.

*ZN 37/62 P. Rejchl — oprava hlavnich slupic na jezu
v Obfistvi

* ZN 58/62 L. Rezinna — Uprava kotevnich Zelez na slupicich

* ZN 60/62 Fr. Schmidt, V. Barta - zlepSeni kvality hradiciho
materialu lepenim

* ZN 68/62 J. KoZeny — nastavec k provizornimu hrazeni

*ZN 6/62 BSP Podébrady — uprava Zelezného haku na
tahani hradel

* ZN 80/62 B. Bure$, F. Hoke$, C. Mucha — vyhrazovani lll.
jezového pole pomoci jefabku zavéSeného na lané zakot-
veném na dvou zeleznych sloupech.

* ZN 10/67 F. Kral, J. Herman — ochranné pasy pro bez-
pecné provadéni manipulaci. ZlepSovatelé pfi svém
navrhu byli vedeni snahou zvysit bezpecnost prace na
lavce hradlovych jez( a pfitom doporucovali vyuzit béz-
nych zachrannych pasu, jejichz lanko by bylo zavé$eno
na lankovém zabradli jezové lavky. ZN nebyl pfijat,
nebot by velmi omezoval pohyb pracovnika a mohl by
v nékterych pfipadech bezpecénost pracovnika naopak
ohrozit.

* ZN 13/68 F. Lvovsky — ndhrada dfeveénych tabuli ocelovy-
mi hradly
V8echny tyto zlepSovaci nadvrhy se omezovaly pouze na

vylepSeni zastaralych jezovych konstrukci. Bylo vSak jasné,

ze je nutno fesit neutéSeny stav jezovych konstrukci radi-
kalné. Byl proto podan

* ZN 2/69 J. Podzimek — postupna rekonstrukce hradlo-
vych jez( na Vltavé pod Prahou, ktery se pokou$el pfi
nedostate¢nych investi¢nich prostfedcich popostréit
alespon o kousek vyvoj na hradlovych jezech dopfedu.
ZN navrhoval vybudovat postupné na kazdém jezu tzv.
manipulaéni pole o Sifce cca 20 m, opatfené moderni
pohyblivou celistvou hradici konstrukci a zbyvajici ¢ast
jezu v délce 80 az 100 m ponechat do doby celkové
modernizace v puvodnim stavu. Manipulaéni pole by
zjednodusilo az do vycerpani své priitocné kapacity ruc-
ni manipulace na slupicovém jezu, snizilo riziko pfi
nahlém zvySeni prdtoku a chodu ledd. ZN byl zamitnut,
ale myslenka slouzila k vybudovani manipulaéniho pole
jezu v Libgicich.

Manipulacni pole v Libcicich n/VILt.

Po havarii Trojského jezu v r. 1974 se pfeSlo k moderni-
zaci celého jezu stejné jako po havarii jezu v Klecanech v r.
1977. Tyto havérie zastaralych slupicovych jezovych kon-
strukci definitivné rozhodly o nutnosti celkové modernizace
vSech jez( na dolni Vitavé (s vyjimkou jezu v Mifejovicich,
ktery byl modernizovan v r. 1926 pfi vystavbé vodni elekt-
rarny). Na manipula¢nim poli v Lib&icich se pak uspésné
odzkous$ela nova hradici konstrukce — ocelova klapka pod-
pirana dvojici na sobé nezavislych hydraulickych valc(, kte-
ra se pozdéji stala zakladem pro typizaci jezovych kon-
strukci. V té dobé v8ak jesté nedozralo technické povédomi
natolik, aby celkova modernizace hradlovych jez( byla vza-



ta za zaklad technické koncepce na trati dolni Vitavy. Zlep-
Sovatelé pokracovali proto v dil¢im vylepSovani a konzervo-
vani zastaralych jez(i ze zacatku stoleti. Bohuzel i v profesi-
ondlni sféfe se objevovala tato snaha. Tak napf. v ramci
vyvoje jedné organizace bylo pracovano na rGiznych vylep-
Senich hradel za pouziti hliniku, skelnych laminatd, byly
navrhovany rdzné tvary jejich pfiénych profild apod. Vyjim-
ku trochu tvofil
* ZN 8/70 K. Beran — vakovy uzaveér vorové propusti. Navrh
byl pfijat a realizovan na jezu v Klecanech. ZlepSovatel za
toto feSeni obdrzel titul nejlepsi zlepSovatel rezortu a za
odmeénu jel na zajezd novatord do Sovétského svazu. Za
nepfitomnosti zlepSovatele utvar technického rozvoje
nahradil tlakovy vzduch ve vaku tlakovou vodou a tak tva-
rové stabilizoval tento vakovy uzavér, ktery slouzil v Kle-
canech jesté dlouhou dobu.

Ackoliv jiz bylo rozhodnuto o vyuziti podpirané klapky pfi
modernizaci hradlovych jezl na dolni Vitavé, ZN na zlepSe-
ni prace na starych jezech pokracovaly.

* ZN 51/74 F. Odvarka — vana k oSetfeni hradel

* ZN 56/74 M. HaJny ocelovy ram pro manipulaci s hradly

* ZN 93/74 J. Sevéik — zajisténi
jezného pfi manipulaci na
levém poli jezu v Troji. Tento-
krat autor navrhoval vyuzit
pasl od padéku a pracovnika
zavésit na ocelové lanko,
natazené pres jezové pole.

* ZN 94/74 J. Sevéik — sklapéni
slupic levého pole jezu v Trdji.
V roce 1975 se podnik Povodi Vitavy jiz zacal snazit

usmérfiovat iniciativu zlepSovatell pro optimalizaci
provozu novych jezovych konstrukci. Vypsal proto
celou fadu tématickych ukoll. Na jeden z nich, ktery
pozadoval vyfeSit signalizaci polohy hradici klapky bez
zavislosti na jezovych pilifich, pfiSlo hned nékolik
feseni.

* ZN 65/75 Z. Roubal — signalizace polohy klapky je zde
vyfeSena specialnim pakovym ustrojim umisténym pod
klapkou a ovladajicim bézny odporovy vysila¢ umistény ve
vodorovné skFini.

* ZN 66/75 J. Opava — signalizace polohy klapky. Autor
vyuziva oto¢nou drahu pohybu klapky s vyuzitim rtuto-
vého potenciometru umisténého na spodni strané jezo-
vé klapky.

* ZN 74/75 P. Forman, J. Narovec — doporucuiji k signalizaci
polohy klapky vyuzit pohybu hydraulického vélce, umisté-
ného pod jezovou klapkou, spojeného tlakovym potrubim
s druhym valcem umisténym ve Stole, ktery by ovladat
odporovy vysilag.

*ZN 82/75 M. Mottl — pro signalizaci polohy jezové
klapky pouziva téz odporovy vysila¢. Tentokrat je spo-
jen s kyvadlem, které jej pfi pohybu klapky nataci.
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e ZN 78/75 B. Skala a kol. — signalizace polohy jezové klap-
ky je feSena za pouziti strunového snimace polohy. Jed-
na se o puvodni feSeni podle pfihlasky vynalezu PV
8232-74. )

Dal$i skupina TU méla pomoci vyfesit pouziti ocelovych
hradel pro provizorni hrazeni do proudici vody. Dosud se do
proudici vody pouzivala pouze dfevéna hradla a ocelova
hradla se vyuzivala pouze pro provizorni hrazeni do stojaté
vody. Naopak dfevéna hradla se nemohla pouzit do stojaté
vody, nebot vztlakem vyplouvaji.
¢ ZN 76/75 O. Prachaf — hradlo pro hrazeni do klidné i prou-

dici vody

e ZN 79/75 J. Vondra — feSil hradla pro hrazeni do klidné
i proudici vody

* ZN 5/75 J. Krupka — pouziti nového hradiciho materialu.
Autor operativné reaguje na nedostatek ocelovych hradel
Ctvercového profilu a doporuéuje vyuzit bézné vyrabéné
bezesvé ocelové trubky.

* ZN 85/77 V. Novéak a kol. — oprava kotevniho oka slupic
pod vodou

* ZN 16/76 J. Krupka — pfipravek na rovnani ohnutych hfi-
deli a slupic

*ZN 82/76 J. Krupka — stahovak na €epy hydraulickych
valcl

Vystavbou novych pohyblivych jezd na labsko-vitav-
ské vodni cesté konéi jedna velka éra zlepSovatelského
usili o vylepSeni nebo celkovou modernizaci slupico-
vych jezQ.

Nasledovalo pak nékolik ZN na vylepSeni jezovych kla-

pek.
* ZN 10-79 Frantisek Cerny a kolektiv — konstrukéni Gprava
¢epu a loZisek hydraulickych valct

* ZN 9-81 Pavel Janou$ek — indikator nanost
* ZN 21-82 doc. Ing. Miloslav Priicha a kolektiv — nasoska
nasazena na hradici konstrukci jezu

Dlouha cesta k modernim plavebnim komoram

¢ ZN 1/55 V. Barta — prodlouzeni konstrukce vratni komor
a z toho plynouci pouziti tésnicich dubl malych profila

* ZN 3/56 F. Kupec — zahrazeni ohlavi PK pomoci umélych
opér ocelovych hradel

» ZN 5/11/61 M. Stokr — hrazeni plavebnich komor ocelovy-
mi hradidly

* ZN 8/61 A. Stastny —
misto lavek z fosen

* ZN 36/61 A. Stastny — odstrafiovani zavad pfi proplouva-
ni lodnich vlakl. | tento zlep$ovaci navrh, a¢ na prvni
pohled zanedbatelny, zapomenuty a odménény minimal-
ni ¢astkou 100 K&, byl velmi vyznamny. Jeho poznatek se
dostal az do typizace PK a klasifikace vodnich cest
v CSSR, kterou zpracovala dopravni komise prezidia
CSAV. O¢ §lo? Autor navrhl hlubsi vratfiovy vyklenek na
dné plavebni komory, aby se zmensil vliv usazenych

lavka vrat PK z ryhovaného plechu



kamen( na pohyb vratni.
¢ ZN 34/91 Fr. Schmidt, J. Martin(i — uzavieni otvord na vra-
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tech PK Podébrady

*ZN 10/62 J. Landa — pfipevnéni pUlkula€t na betonova
svodidla

* ZN 36/62 L. Pojezny — zabradli k PK

* ZN 42/62 J. Zelenka — Uprava stavitek PK

* ZN 43/62 Fr. Schmidt — zabradli na povodnich stranach
vysokych zdi PK

¢ ZN 50/62 Fr. Schmidt — zjednodu$eny systém elektrizace
PK na Labi a Vitavé

* ZN 51/62 F. Gleich — zapadky pro zajisténi pohybu vrat

* ZN 61/62 J. Chytrac¢ek — upevnéni nosic¢l kabeld v kabe-
lovych kanalech

* ZN 63/62 Fr. Zidek — vylepSeni drzaku klik k stojankiim
mechanisml PK

* ZN 79/62 Fr. Schmidt — pomocné hrazeni PK Kolin

* ZN 83/62 M. Jezdinsky, J. Podzimek — provizorni hrazeni PK.
Autofi ve svém e ZN fesili nedostatek dfevénych hradidel.

¢ ZN 88/62 V. Barta — doplnéni mechanism0 na ruéni pohon
pro vy$8i bezpecnost prace

*ZN 36/63 J. Podzimek — univerzalni lavka provizorniho
hrazeni vSech jezovych poli

* ZN 7/69 F. Franék — vyména tésnicich spodnich dubl za
profilovou tésnici gumu
| v tomto pfipadé autor ZN z CKD Blansko fesil nahradu

klasickych konstrukci modernim feSenim. | tentokrat dnes

bézné pouzivany konstrukéni prvek pfi dodavkach modernich

vrat PK mél prvopocatek v zlepSovacim navrhu. Opét nebyl

v dobé podani docenén. V navrhu odmény se mizeme dodist,

Ze ,vzhledem k tomu, Ze za sledované obdobi 3 let nelze

vycislit ekonomickou tsporu, navrhuje se odména 100 KCs*.

* ZN 8/71 AO.152032 J. Slouka, J. Stratilek — ocelové ope-
feni. Autofi se opét zabyvali tim, jak nahradit ptvodni dre-
véné opereni svodidel novou konstrukei. Sli véak dale nez
pfedchazejici fesitelé, ktefi dfevéné pulkulace nahradili
ocelovymi Stétovnicemi. Pro tlumeni kinetické energie
navrhli odpruzené ,pllroury®. ZN nebyl nikdy realizovan,
ale dal podnét k vyvoji nového typu pruznych konzolovych
svodidel, ktera byla pozdéji rozSifena na vSechny objekty
labsko-vitavské vodni cesty. Autor konzolovych svodidel
ing. J. Zaruba, CSc., svlj navrh rozpracoval v ramci tech-
nicko-provozniho rozvoje MLVH CSR.

* ZN 4/72 R. Ka$par, P. Hejda — bezpecné otevirani vrat PK
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*ZN 9/72 P. Vitovec — automatické ovladani manipulace
PK. | zde zlepSovatel dal impuls k dalSimu postupu
modernizace PK.

Ovladaci pulty byly podnikem ZPA dodavany pouze

v provedeni pro ruéni ovladani. ZlepSovatel navrhl a sam

realizoval na PK v Podbabé velmi jednoduchou upravu

ovladaciho pultu. Tim bylo dosazeno postupného zapinani
jednotlivych technologickych procesl (zavieni hornich vrat,
otevreni uzaveérl obtok(l, prazdnéni PK, otevieni spodnich
vrat a obraceného proplouvaciho procesu) v automatickém
cyklu. | zde Ize jednoznacné fici, ze iniciativa zlepSovatele
dala podnét k dalSimu vyvoiji, ktery je dnes na PK povazo-
van za naprostou samoziejmost.

* ZN 15/74 P. Hercl — pfipravek na rovnani cévovych tyci

* ZN 9/73 J. Zaruba — dynamicka ochrana vrat PK.V utvaru
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VTR se jiz del$i dobu rozpracovavala rlizna zafizeni pro
ochranu vrat PK pfed narazem lodi, jako nejvhodnég;jsi
zafizeni byl vybran navrh autora ZN, na ktery byl pozdéji
udélen patent €. 157568.

* ZN 38/73 P. Hudler — dofeSeni funkce dynamické ochrany.
Autor navrhuje umistit pod dno pontonové pfidé na chva-
letickém ¢lunu umélou zarazku a tak zabranit sklouznuti
dynamické ochrany vrat pode dno a zvySit tak podstatnou
meérou ucinnost ochranného zafizeni.

» ZN 92/74 Sevéik — lavka provizorniho hrazeni PK Podba-
ba

*ZN 48/75 M. Koke$S — vyuziti kolobézek na objektech
zavodu DL. Autor doporucuje vyuzit pro pfepravu pracov-
nikd obsluhujicich PK kolobézky a tim minimalizovat ztra-
tové Casy pfi pfechazeni z jednoho mista na druhé.

Tento ZN patfi k tém Uusmévnym. V textu podaného ZN

/
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se uvadi: “Pfedmetem mého ZN je zavedeni kolobéZek

pro usnadnéni pohybu jeznych a poficnych po pracovisti.

Vyhovuje prakticky kterykoli z vétsich typt détskych kolo-

béZek, u kterych by bylo tfeba pouze zvysit fiditka... Na

kolobézkach by bylo mozno snadno prepravit i drobny
material... Zavedenim mého ZN dojde ke zrychleni pohy-
bu pracovniki po pracovisti proti dnesnimu prfechazeni
pesky, tim ke zrychleni proplavovani a k lepsimu vyuZiva-
ni pracovni doby. Uspory jsou evidentni. Ddle dojde ke
zvyseni bezpecnosti prace u znacného poctu pracovni-
kt, nebot vsichni vime z viastni zkusenosti z détstvi, Ze

z kolobézZky... Mimo to, usmévavy jezny na kolobéZce,

v budoucnosti mozna obleceny do slusivého jednotného

obleceni, jisté pfispéje k rozvoji lodni dopravy u nds.”

V odborném posouzeni pak stoji: ,, Vzhledem k téZkostem,

které by vznikly zavedenim tohoto ZN na useku BOZ

(nutnost osazeni dopravnich znacek, klopeni zatdcek

apod.), nemiuZeme se zavedenim ZN u naseho zavodu

souhlasit a nedoporucujeme jeho zavedeni ani u jinych
zavodu PV.“

*ZN 81/75 P. Forman — projekéni dofeSeni pfevadéni
ledl pfes vzpérna vrata. Ve snaze fesit zimni provoz na
PK se vzpérnymi vraty v hornim ohlavi vypsalo Povodi
Vitavy tématicky ukol na upravu vrat pro pfevadéni
vody a ledl. Jako nejlepsi byl vyhodnocen névrh, ktery
projekéné dofesil adaptaci uhlové klapky na vzpérna
vrata.

* ZN 8/76 P. Vitovec — vjezdova signalizace na PK Dolanky
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* ZN 10/76 P. Vitovec — ovladani viezdové signalizace

¢ ZN 33/76 J. David — nahrada mechanickych koncovych
spinacl v zafizeni PK spinacéi magnetickymi

* ZN 84/76 J. Lis — uprava zachycovaciho zafizeni pro PK
s jednorazovym pouzitim tahla na typ s opakovatelnym
pouzitim

*ZN 17/77 V. Tupec — uzavirani vrchniho vika Cerpaciho
agregatu hydraulickych valcu

* ZN 27/77 J. Zika — uzavérovy poklop servopohon(

* ZN 30/77 J. Opava — provedeni signalizace pro ovladani
velké plavebni komory

* ZN 46/77 J. Passer — odstranéni kondenzace vody v hyd-
raulickych valcich

¢ ZN 83/77 J. Narovec — ochrana nékterych zafizeni na pla-
vebnich komorach pred u¢inkem vody pfi zvy$enych vod-
nich stavech

e ZN 73/77 J. Narovec, J. Zika — vodotésné viko hydraulic-

78

kych valct
* ZN 74/77 J. Lis — zrychleni pohybu klapkovych a poklopo-

vych vrat PK
* ZN 75/77 J. Lis — zrychleni pohybu u servopohonu vzpér-

nych vrat a stavitek obtoku

Souhrn diléich napadl zlepSovatell, profesionalné
dopracovanych v Utvaru VTR Povodi Vitavy a CKD Blansko,
posléze ukonéil vyvoj modernich pohybovacich mechanis-
mU vzpérnych vrat a uzavérl obtokl na PK.

Omlouvam se ¢tenafiim za ponékud unavny prehled ZN
podanych u Povodi Vitavy v letech 1954-1985. UCinil jsem
to proto, aby mlad&i generace, ktera tuto dobu nezaZzila,
pochopila, pro¢ se vedeni podniku Povodi Vitavy rozhodlo
oslavit kromé 100. vyro¢i dokonceni kanalizovani dolnovl-
tavské vodni cesty i 20. vyroCi zahajeni celoro¢niho provo-
zu na dolni Vltavé. Zaroven to povazuji za projeveni Ucty
v§em pracovnikim, ktefi se podileli na modernizaci labsko-
vltavské vodni cesty.

Abych nekondéil vazné, tak se pokusim vzpomenout na
nékolik zvlast kuriéznich zlepSovacich navrha.

- Jeden zlepSovatel z dolniho Labe podal ZN na zvy$eni
kvality bfehovych opevnéni. Pro kontrolu kamennych dla-
zeb navrhl vyrobit dfevénou ohradku velikosti 1 x 1 m, kte-
ré by se polozila na kamennou dlazbu a do ni dala slepice.
Technicky dozor investora by pofidil ¢asovy snimek, za
jakou dobu slepice rozhrabe kamennou dlazbu. Soucéasti
ZN byla jak tabulka Casové zavislosti rozhrabani pravé
dokoncené kamenné dlazby na jeji kvalité, tak rozpocet
nakladd na pofizeni ohradky, slepice i jejiho krmeni.

- Jiny zlepSovatel dodel k nazoru, Ze Vitava ma v Praze

jediny dlivod a to ten, Ze se v jeji hladiné odrazi Prazsky
hrad. Navrhl proto ve zdrzi Helmovského jezu vybudovat
pod hladinou feky betonové garaze a tak vyresit dlouhodo-
by problém s parkovanim automobill v Praze.
Prahu pfed prilomovou vinou, ktera by vznikla protrzenim
pfehrady Orlik a Slapy po bombardovani imperialistickymi
neprateli. Zplsob byl jednoduchy. Asi ve vzdalenosti 300
m nad obéma pfehradami se vybuduji dalsi hraze, nejlépe
z lomového kamene, které budou mit korunu 6 m pod hla-
dinou, aby je nepfitel nevidél. Budovat je budou potapéci za
pfisného utajeni. Na prvni pohled se zdalo, Ze tento zcela
pitomy ZN, ktery nam postoupil Hydroprojekt Praha k pfi-
mému vyfizeni, bude jednoduché zamitnout pro jeho vel-
kou finanéni nakladnost. Vypoditali jsme naklady v miliar-
dach Kés a poslali k vyjadfeni na ministerstvo narodni
obrany. Jaké bylo nase zdéSeni, kdyz jsme dostali kladné
vyjadfeni s odUvodnénim, Ze bezpecnost hl. m. Prahy pfed
imperialistickym nepfitelem nelze posuzovat z ekonomic-
kého hlediska. Nepamatuji se jiz, jak se nam podafilo nako-
nec ZN zamitnout, ale dobfe si pamatuji, ze autorem byl
vyznamny projektant HDP Praha.

- Neméné usmévny, ale méné nebezpecny, byl ZN, ktery
mél zabranit zamrzani hladiny VD Slapy. Autor své podani
zahdjil slovy: ,VSeobecné je zndmo, Ze hladina rybnika



vZdy zamrza od bfehu ke stredu. Déle je znamo, Ze hladina
nezamrzne, kdyZ se s vodou micha... Navrhuji proto zkon-
struovat motorku, na které by byly umistény pldcacky, které
by pfi jizdé vifily vodu, kterd by tim padem nezamrzla.”
Navrhl déle, ze se podél celé nadrze vybuduje betonovy
chodnik, po kterém bude motorka pojizdét podél nadrze. V
zavéru nam nabidl: ,Vzhledem k tomu, Ze od nového roku
jdu do dichodu, mohl bych pro Povodi Vitavy s motorkou
jezdit v zimé okolo Slap.“

Podobnych ZN mi za 25 let, kdy jsem byl pfedsedou hod-
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notitelské komise VZN Povodi Vlitavy, prosla cela fada.
Presto, nebo i pravé proto, vzpominadm na toto obdobi tvir-
¢iho kvasu v nasi kazdodenni technické praci u Povodi Vlita-
vy rad.

P&dnové, naucme se snit!
Friedrich August Kekulé von Stradonitz

Nékteré patenty — autorska osvédcéeni

vznikla pfi modernizaci labsko-vitavské vodni cesty

AO 250417 Ing. Miroslav Némec, Ing. Josef Podzimek, Ing.
Oldfich Prachaf, Josef Raudensky, Josef Zvoni¢ek - Zafi-
zeni na vyrobu elektrické energie (30. listopadu 1988)

Patentova listina €. 134753 Ing. Josef Podzimek — Zafizeni
pro rozpojovani hornin pod vodou (15. ledna 1970)

AO 152032-71 Ing. Jifi Slouka, Ing. Jifi Stratilek — Ocelové
opefeni (1971)

AO 157568-73 Ing. Josef Zaruba CSc. — Dynamické ochra-
na vrat plavebnich komor (1972)

AO 186179 J. David, J. Passer — Strunovy bezplovakovy
digitalni limnigraf (1973)

PV 8232-74 B Skala — Signalizace polohy jezove klapky (1974)

AO 168293 Ing. Milan Hanek, Ing. Josef Podzimek — Umé-
la slalomové draha pro vodni sporty (15. bfezna 1977)

AO 200774 Jan David — Zafizeni pro automatické udrzova-
ni polohy tahla dynamické ochrany (1978)

AO 233358 Ing. Frantisek Cihak, Ing. Petr Forman, Ing.
Josef Podzimek — Prefabrikovana pohybliva jezova kon-
strukce (20. unora 1987)

AO 253115 Ing. FrantiSek Cihak CSc., Ing. Petr Forman,
Ing. Jan Narovec, Ing. Josef Podzimek - Prefabrikovany
uzavér obtokl plavebnich komor (20. ¢ervna 1989)

AO 253116 Ing. FrantiSek Cihak CSc., Ing. Petr Forman,
Ing. Jan Narovec, Ing. Josef Podzimek - Prefabrikovana
vrata plavebnich komor (20. ¢ervna 1989)

AO 261792 Ing. Petr Forman, Ing. Otto Lanc, Ing. Miroslav
Némec, Ing. Josef Podzimek - Prefabrikovana stavebnicova
Zlabova maléa vodni elektrarna (30. bfezna 1990)

AO 269325 Ing. FrantiSek Cihak CSc., Ing. Petr Forman,
Ing. Josef Podzimek, Ing. Oldfich Prachaf, Josef Rauden-
sky — Viceucelova poklopova vrata plavebnich komor (9.
zafi 1991)

Omlouvame se dalsim autorim patentt, podanych v ramci modernizace labsko-vitavské vodni cesty, které se nam

nepodarilo opatrit.
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Povodi Labe, statni podnik

Vita Nejedlého 951
500 03 Hradec Krilové
Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

PO?ODI “IBE E-mail: Iabe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kierou se rozumi spriva
vyznamnych vodnich toki, Cinnosti spojené se zajisCovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horiho a stfedniho Labe.

PRITOM

s vytvili podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pii zneskodiiovani havirii na vodnich tocich

» udrzuje splavnost vyuZivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZI

* analvzy povrchovych a odpadnich vod,
fi¢nich sedimentd a plavenin véetné odbéru
vzorkl

o  vyuziii podvodniho dozeru KOMATSLU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK véetné
zajisténi prepravy vytéZzenych hmot

www.csas.cz Informaéni linka: 800 207 207

Ceska spofitelna Vas partner
v komercnim bankovnictvi

Veskeré informace o produktech komeréniho
bankovnictvi Vam radi poskytneme v Komerénim
centru v Jihlavé, Vrchlického 2, tel.: 567 578 527,
e-mail: komcenji@csas.cz
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%' Homerénl contrum Ceshi spofiteiny Jsme Vam bliz.



POVODI VLTAVY

Povodi Vitavy, statni podnik

Holeckova 8, 150 24 Praha 5
tel.: 221 401 111, fax: 257 322 739
e-mail: pvi@pvl.cz e http: //www.pvl.cz

Hlavni posléni statniho

podniku Povodi Vitavy stanovi
zakon ¢. 305/2000 Sb.,

o povodich, zakladaci listina,
statut, zakon ¢. 254/2001 Sb.,

o vodach a o zméné nékterych
zakont (vodni zékon) ve znéni
pozdéjsich predpist a dalsi pravni
predpisy.

Podnik zajistuje v povodi Vitavy
nasledujici hlavni cinnosti:
= Vykon funkce spravce povodi, sprdvce vyznamnych a uréenych drobnych
vodnich tokd, provoz a udrzbu vodnich dél ve vlastnictvi
statu, s nimiz ma pravo hospodafit.
= \lykon dalSich prav, povinnosti a svéfenych ¢innosti.
w \/lykon prava hospodafit s nemovitym a movitym majetkem,
ktery je ve vlastnictvi stitu a je statnimu podniku svéfen
k pInéni jeho tkoll a k provozovani podnikatelské cinnosti.
w Nakladani s vodami z hlediska mnoistvi a jakosti v rdmci
soustavy spravovanych vodnich tokd a vodnich dél
podle podminek stanovenych vodopravnimi trady.
w \/ytvafeni predpoklad(i a podminek pro racionalni, Setrné
a ekologicky iinosné vyuzivéni povrchovych a podzemnich
vod, vodnich tokd, hmotného a nehmotného majetku pro
povolené nebo opravnéné tcely.




