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Péyry Environment a.s.
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WELL Consulting, s.r.o.
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Uvodni slovo prezidenta CR
Ceska republika potfebuje kvalitni pFistup k mofi!

Vazeni ¢tenafi,

redakce Vaseho ¢asopisu

Vodni cesty a plavba mé

oslovila jesté jako kandi-

data na prezidenta Ceské

republiky, a polozila mi

velmi  konkrétni  otazky

ohledné rozvoje vodnich

cest v nasi zemi. Otazky

byly profesionalni, a proto

jsem na né také konkrétné

odpovédél. A jak mam ve zvyku, budu se i jako prezident
snazit, abych Vas nezklamal. Tehdy jsem fekl:

»Snahu o zruseni Reditelstvi vodnich cest samozfejmé
hodnotim jako tragickou chybu®.

Mezitim jsem se dozvédsl, Ze Vlada Ceské republiky 6 dni
pfed prezidentskou volbou pfijala ,Navrh uspornych opa-
tfeni v oblasti zjednoduseni agend a zruSeni duplicit ve
statni sprave pro rok 2014“.V tomto dokumentu rusi, krom
jiného, Reditelstvi vodnich cest CR. V intencich naseho
rozhovoru, svych ekonomickych a prognostickych zkusSe-
nosti, a v rdmci pravomoci prezidenta Ceské republiky, se
zeptam predsedy vlady, potazmo vliady Ceské republiky,
zda nedoslo k omylu ¢i nepochopeni slova duplicita, nebot
Reditelstvi vodnich cest CR od zalozeni jiz v roce 1901
(kromé jeho zrudeni v obdobi budovéani socialismu) nebylo
nikdy duplicitni s jinymi organizacemi v této zemi. Byla to,
a je, jedina statni organizace zabyvajici se systematicky
a komplexné rozvojem vodnich cest a vodni dopravy jako
nedilné soudasti dopravni infrastruktury Ceské republiky.
Vycislené uspory ve vySe uvedeném materialu jsou 5 mil. K&.
V porovnani s moznosti zadat o 85 % z 8 miliard € z Fondu
soudrznosti EU na projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-

Labe, a pfi védomi potifeby vodni dopravy pro nas export,
je to vice nez usmévné.

Zaroven Vam, ¢tenaflim a pfiznivedm vodnich cest, pfi-
pominam, ze pfi naSem rozhovoru jesté jako prosty
obc¢an jsem Vam dal radu, abyste pfipravili sami navrh za-
kona na pfipravu a postupnou vystavbu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktery by mohl byt rozhodujicim projek-
tem pro oziveni naSeho hospodérstvi v Sirokém zabéru
a na zaméstnanost v mnoha oborech. Tehdy jsem fekl:
~Predkladat by ho méla samoziejmé vlada, v nejhorsim
pripadé skupina poslanct nebo senatorti. Nase ustava
umoZzriuje kazdému poslanci zakonodédrnou iniciativu,
i kdyZ je Skoda, Ze ji nema i prezident; sendtofi se musf
sdruZit do skupiny asi 10 senatort. Zakonodarnou inicia-
tivu maji i kraje, takZe tento zakon mohou predloZit i kraj-
sk& zastupitelstva.”

Pfeji VAm mnoho zdaru na Vasi dlouhé cesté, ktera Vas -
nas ¢eka pro splnéni realného snu velkych muzd naseho
naroda od Karla IV. po Tomase a J. A. Batovi. Pfitom budu
mit vzdy jako Va$ prezident na paméti, Ze jsme jedinou zemi
ze v8ech 27 statl Evropské unie, ktera neni bud pFimo,
nebo kvalitni vodni cestou nepfimo, napojena na more.

Vvas

Ing. MiloévZeman, CSc.
prezident Ceské republiky

Milo$ Zeman pfi navstéve vystavy o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe dne 29. listopadu 2009 v Breclavském muzeu
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Desatero pro zachranu vodnich cest a plavby
v Ceskeé republice

Nerusit Reditelstvi vodnich cest CR a Statni plavebni spravu!

Podpofit Reditelstvi vodnich cest CR jako nenahraditelnou organizaci pro
pripravu novych vodnich cest, véetné vodniho koridoru Dunaj-Odra—Labe!

Piipravit Zzadost o spolufinancovani ceskych projekti vodnich cest
z prostiedkl EU a vydat zakon o dokonceni stavby
vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe!

Dokoncit pfipravované projekty, které prispéji k pozitivnimu vnimani vodni
dopravy u verejnosti i predstavitelii zemé (plavebni stupné Prelouc a Décin,
splavnéni Odry z Polska do Ostravy a dokonceni vitavské vodni cesty do
Ceskych Budéjovic)!

Zorganizovat europoslance, aby podpofrili ceské, slovenské a polské zaméry
rozvoje vodnich cest, a zachranili vodni koridor Dunaj—Odra-Labe pred
vymazanim z transevropské dopravni sité TEN-T!

Podpofit éeské rejdafe, aby byla zachovana plavba v CR do doby dokonéeni
klicovych staveb vodnich cest!

Rozvinout vyuzivani existujicich vodnich cest pro rekreacni plavbu
vystavbou novych pfistavi, pfistavist a marin!

Podpof¥it zlep3eni splavnosti feky Labe a Odry na uzemi Némecka a Polska,
zachovat pfistup CR k mofri po vodé!

Rozvinout mezinarodni spolupraci na rozvoji vodnich cest, zejména
v ramci Visegradské skupiny (V4, V4+2)!

Zajistit efektivni osvétu politikd, statnich afednikl, podnikatell a Siroké
veiejnosti o nezastupitelnosti vodnich cest pro hydroekologickou stabilitu
Ceské republiky a vyvratit famy o giganti¢nosti vodniho koridoru
Dunaj—Odra-Labe, ktery je srovnatelny s jinymi infrastrukturnimi projekty!










Vyjadfeni ke snaham zrusit RVC a SPS

Vazeni ¢tenafi,

zamér soudasné vlady na zruseni Reditelstvi vodnich cest CR a slouéeni Statni plavebni spravy (usneseni vlady
€. 37 ze dne 16.1.2013) se setkal s mimoradnou kritikou odbornik(, dopravcu, zaméstnavatelll, zastupcli zaméstnancl
a politik(i. Na nasledujicich stranach vam pfina$ime nékteré z nich.

Redakéni rada

Jak Sel éas s Reditelstvim vodnich cest
a Statni plavebni spravou

1896 — Ustaveni Komise ku provedeni kanalizace Vitavy
a Labe v Cechéach

1901 — Ministerstvo obchodu zfizuje Reditelstvi pro stavbu
vodnich cest se sidlem ve Vidni (RVC)

1903 — Zfizena expozitura Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest v Praze

1907 — Zfizena expozitura Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest v Prerové

1918 — Reditelstvi pro stavbu vodnich cest se sidlem
v Praze vzniklo z Prazské expozitury videriského RVC. Bylo

podfizeno ministerstvu vefejnych praci

1920 — Zrizen Ceskoslovensky tFad plavebni podFizeny mi-
nisterstvu vefejnych praci

1931 — ZruSena Komise ku provedeni kanalizace fek Labe
a Vitavy v Cechéch. Jeji kompetence pFebira RVC

1949 — Zrugeno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest se sid-
lem v Praze

1950 — ZruSeni Plavebniho uradu

1955 — Vnitrozemskou plavbu zacina spravovat Statni pla-
vebni sprava (SPS)

1998 — Ministerstvo dopravy CR zfizuje Reditelstvi vodnich
cest CR se sidlem v Praze

fijen 2012 — Mistopfedsedkyné vliady CR Karolina Peake
zad4 prof. Mejstfika o analyzu moznych uspor na minister-
stvu dopravy. Prof. Mejstfik Ukol zadava doktorandiim

listopad 2012 — Doktorandi odevzdavaji paskvil s navrhem
zru$eni RVC a sloudeni SPS

listopad 2012 — Ekonomiéti ministfi viady CR schvaluji
Navrh uspornych opatfeni v oblasti zjednoduSeni agend
a zruSeni duplicit ve statni spravé pro rok 2014

listopad 2012 — Ministr dopravy Pavel Dobes pfipravuje zru-
$eni RVC a slougeni SPS

prosinec 2012 — Novy ministr Zbynék Stanjura pokracuje
v praci zapocaté svym predchidcem

16. ledna 2013 — VIada schvalila Navrh uspornych opatfeni
v oblasti zjednoduSeni agend a zru$eni duplicit ve statni
spravé pro rok 2014

brezen 2013 — Prezident Milo§ Zeman vyjadfuje podporu
rozvoji vodnich cest a vodni dopravé v CR. Navrh na zruseni

RVC povaZuje za tragickou chybu.

2014 - 2?22 22?2 ?7?

Kdo rozviji vodni cesty v evropskych zemich




Zfizeni Reditelstvi vodnich cest CR
bylo spravhym krokem

Prof. Ing. Petr Moos, CSc. - prorektor pro rozvoj, Fakulta dopravni CVUT

Je tomu jiz 15 let, kdy jsem podepi-
soval rozhodnuti, kterym bylo zfizeno
Reditelstvi vodnich cest CR (RVC).
Byl jsem — a jsem i dodnes — pfesvéd-
¢en, ze to byl spravny a nutny krok.
Ministerstvo dopravy a spojt CR totiz
kratce pfedtim nabylo zakonem
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, kompetenci k rozvoji do-
pravné vyznamnych vodnich cest, a nemélo k tomuto
ukolu zadnou organizaci. A nejenom to: zanikla ¢innost
Dopravniho rozvojového stfediska (DRS), které do té
doby formulovalo dlouhodobé i stfednédobé rozvojové
zaméry, skoncila také investi¢ni pasobnost podniku Vo-
dohospodarsky rozvoj a vystavba, ktery byl v pfedrevo-
luénich dobach univerzalnim statnim vodohospodarskym
investorem, tedy i investorem vodnich cest. Kromé toho
také po restrukturalizaci Statni plavebni spravy, dané
vySe uvedenym zakonem, se z této instituce zcela
spravné stal ryze spravni Urad, od kterého byla oddélena
vech. VSechny tyto zakonné zmény mély svoji hlubokou
logiku, protoze dfivéjsi usporadani nemohlo déale fungo-
vat. Vznikla tak ale situace, kdy chybél investor pro vodni
cesty a pfistavy a chybélo také koncepéni pracovisté.
Po vzniku RVC se tato organizaéni slozka statu zpo-
¢atku potykala s personalnimi a dalSimi obtizemi, které
se ale postupné dafilo pfekonavat. RVC se stalo jednim
ze tfi investorskych organizaci ministerstva dopravy
(MD): tento trojlistek dnes tvofi Reditelstvi silnic a dalnic,
Sprava zelezniéni dopravni cesty a Reditelstvi vodnich
cest CR. Struktura odpovida plisobnosti MD a také za-
hrani¢ni praxi. Snad s tim rozdilem, ze kompetence za-
hrani¢nich feditelstvi vodnich cest jsou SirSi, nez u nas.
16. ledna 2013 pfijala viada dokument Navrh Uspornych
opatreni v oblasti zjednoduSeni agend a zru$eni duplicit

ve statni spraveé pro rok 2014 — 1. etapa. Tato opatfeni maji
celkoveé pfinést uctyhodnou roéni Usporu pres 8,5 mid. K¢.
Navrzené zruseni RVC ma v této sumé pfinést idajnou
usporu, navic jen jednorazovou, ve vysi 5 mil. K&, coz by
bylo necelych 0,6% uvedené sumy. Podmirnovaci zplsob
této véty volim proto, Ze ani v tuto velice malou Usporu ne-
véfim, ba dokonce naopak. Naklady na nové usporadani
by byly neporovnatelné vyssi. Navic, zanikl by konsolido-
vany tym, ktery ma velice specifické a Siroké know-how,
které vyplyva z multidisciplinarity vodniho stavitelstvi.
Vznikly by i obtizné fesSitelné komplikace pfi financovani,
at uz ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, tak z ev-
ropskych fondl. Mozna, Ze skrytym divodem je spiSe ne-
napadna vysvétlivka, ktera hovofi o ,redukci poctu
financovanych projekt(“. Dovolim si v této souvislosti kon-
statovat, ze Evropska unie predpoklada, ze do roku 2050
se bude 50% vykonUl nakladni dopravy realizovat na Ze-
leznici — a vodnich cestach. Bez jejich rozvoje jsou ale ta-
kové cile nedosazitelné. Ostatné pravé proto evropské
financovani — Fond soudrznosti a zejména CEF (Connec-
ting Europe Facility) upfednostiuje zelezni¢ni a vodo-
cestné projekty oproti silniénim. Investice do vodnich cest
u nas nejsou vysoké, a nakladni plavba tim dlouhodobé
trpi, neplni svoji funkci, jak by méla.

Ze vSech téchto a dal$ich dlivodd nepovazuji navrh na
zrudeni Reditelstvi vodnich cest CR za vhodny. Jsem
dalek kritiky vlady, ale myslim, Ze si zpracovatel navrhu
nebyl védom vSech souvislosti, které by z takového kroku
vyplyvaly. Jsem pfesvéd¢en o nutnosti systémového or-
ganiza¢niho feSeni investi¢ni ¢innosti Ministerstva do-
pravy CR, a to ve v8ech dopravnich oborech. Moznosti
feSeni je cela fada. Jen museji byt systémova, funkéni
a vyvazena. Jednostranné zru$eni jedné oborové orga-
nizace za takovy krok povazovat nelze.

Emeritni ministr dopravy CR

Kdyz nevis jak dal, udélej reorganizaci!

Ing. Jaromir Schling - emeritni ministr dopravy CR

Statni sprava neni snadna disci-
plina. Vzdyt zasahuje, at pfimo €i ne-
pfimo, skoro do vS8ech naSich
zivotnich situaci. Méli by ji proto vyko-
navat lidé odborné zdatni, osob-
nostné a moralné konzistentni. Jaka
je v poslednich letech skute¢nost,
vime vsichni.

Prijde-li do funkce ministra ¢lovék,
ktery v daném resortu nepusobil, je pfed nim relativné
dlouhé a obtizné obdobi, kdy se musi seznamovat nejen
s lidmi a s chodem uradu, ale hlavné s celou Sifi ¢innosti,
které ufad musi vykonavat. Proto bychom nebyli pfekva-
peni, kdyby novy ministr rozhodoval, a velmi opatrné, jen

o vécech, které nesnesou odklad. Jedna-li jinak, nemuze
to dopadnout dobfe! Nejen pro ministra — pro nas
v8echny! Protoze kazdy pfehmat ma své néklady, které
nezaplati nikdo jiny nez my, dafovi poplatnici.

Mame nového ministra dopravy (uz zase!), ktery v re-
sortu nepusobil. Pfesto se, po nékolika dnech ve funkci,
rozhod| zrusit Reditelstvi vodnich cest. Ddvody? Udajné
Uspora nakladi. Kde se vezmou? Prestane stat investo-
vat do vodnich cest? Zastavi lodni dopravu? Zru$§i pla-
vebni komory, zboura jezy i s elektrarnami, pokud tam
jsou? Doufam, ze ne! To znamen4, ze agendy se budou
vykonavat dal, jen pod jinou hlavi¢kou. Nezbytné naklady
na tuto Cast statni spravy se budou tedy hradit dal.
A navic pfibudou naklady na reorganizaci. Ted na zruSeni



a pozdéji zase na opétovné zfizeni osvédcené organi-
zaéni slozky ministerstva. Pomijim vSechny dal$i souvi-
slosti kompetencni, finan¢ni, personalni, politické, atd.
Jde o typickou ukazku ¢&innosti podle uvodniho titulku!
Nevim sice pro¢, ale konam!

V roce 2000 jsem ve funkci ministra dopravy a spojl
dostal podobny navrh. Zrusit RVC. Trvalo mi asi tyden,
nez jsem si ovéfil, ze by to byla chyba. Ostatné, neobjevil

jsem Ameriku. UZ na$e Prvni republika méla takovou or-
ganizaci. Od té doby je za touto investorskou organizaci
ohromny kus dobré prace. Ve prospéch vodni dopravy, ve
prospéch ekonomiky této zemé! Je pravda, kazdou ¢&in-
nost je mozno vykondvat rlznymi zpusoby, v riizném or-
ganizaénim usporadani. Ale chceme-li fungujici
uspofadani ménit, s vynalozenim nezanedbatelnych na-
klad(l, musi k tomu byt vazné dlvody.

Jak dal s Reditelstvim vodnich cest CR

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.

Tak nam chtgji zrusit Reditelstvi

vodnich cest CR, pani Miillerova.

Pro¢ ne, precedens by tu byl: jiz

v roce 1949 takovy krok ucinila teh-

dejSi lidoveé demokraticka (= komunis-

tickd) vlada. V souCasné dobé se tak

ma stat pod zaminkou $etfeni. Cast

agend se pry pfesune na samotné mi-

nisterstvo dopravy, ¢ast na minister-

stvo zemédélstvi. At Zije koncep&nost! Ma se tak uSetfit

zavratna &astka 5 milion(i korun. Ceskych. A po &esku
k tomu.

Vedle toho se jesté navrhuje sloudit Statni plavebni
spravu s Draznim ufadem a Ufadem pro civilni letectvi.
DalSich 5 miliond! Co na tom, Ze tyto ufady nemaji viibec
nic spolec¢ného, a ze ve skute¢nosti naklady vzrostou —
vSechny tyto instituce museji totiz v zasadé i po slouceni
vypadat stejné, pouze pfibude novy fidici tym. Ale na pa-
pife to hezky vypada: véechno to méa néco do &inéni s do-
pravou, tak to slu¢me, ze.

Pfi takto tvréim pfistupu by bylo $koda zUstat jen u to-
hoto kroku. Prostoru pro podobny typ Setfeni Ize nalézt
daleko vice. Staci si vybrat instituce, které maji zdanlivé
néco spoleéného, a hned je namétl spousty. Tak tfeba:

Parlamentni Senat by $lo sloucit se soudnimi senéaty.

Funkci prezidenta CR by bylo vhodné spoijit s funkci
prezidenta stomatologické komory.

Protivzdudnou obranu statu s Hydrometeorologickym
ustavem a ornitologickym krouzkem ve Vsetiné — jde
pfeci o vzduch a létani.

Nemocnici Na Homolce s cukrovary, produkujicimi ho-
mole cukru.

CEZ s myslivci (ti by dodavali li§&i ohony).

Takovychto produktivnich spojeni jisté kazdy vymysli
celou fadu.

Ale je tu jesté dalsi moznost, totiz ze Uvaha na zruseni
Reditelstvi vodnich cest CR nevychazi jen z jednoduché
uvahy ,usetfit, ale také ze zaméru potlacit cely jeden do-
pravni obor. | tuto inspiraci Ize tvofivé rozsifit. Pohledte
sami:

Pokud chci omezit ochranu pfirody, zrusim spravy
Chranénych krajinnych oblasti, a ¢innost pfevedu tfeba
na Cesky myslivecky svaz.

Takovy Generalni §tab Armady CR by se dal pfevést
na slozky jednotlivych méstskych policii. A uSetfily by se
zahraniéni mise!

Reditelstvi silnic a dalnic? Ministerstvo zemé&délstvi,
prece jde o pldu!

Atd. atd.

Ale vazné: Kdyz jsem se v roce 1998 zucastnil procesu
obnoveni, respektive nového konstituovani Reditelstvi
vodnich cest CR, nebylo to jen placnuti do vzduchu,
a nebylo to bez pfipravy. O tomto kroku jsme uvazovali
velmi dlouho a z fady uhld pohledu. Ostatné, v tomto
Cisle Casopisu je uvedena faksimile mého ¢lanku z roku
1993, kde se problematikou podrobné zabyvam, a nabi-
zim hned 4 varianty uspofadani. Ano, nékteré pohledy
a pristupy jsou po 20 letech od vzniku tohoto textu bez-
nadéjné zastaralé a pfekonané, ale je patrné, ze jsme
hledali takové uspofadani, ,aby to fungovalo®. Myslim, ze
tak to méa byt. Ze si mame napted formulovat, co chceme
po vécné strance dosahnout, a teprve pak hledat odpo-
vidajici institucionalni usporadani, nebo ne-usporadani,
nechci-li dosahnout ni¢eho.

Reditelstvi vodnich cest CR neni jedinou instituci v pii-
sobnosti ministerstva dopravy, kde se premysli, co dal.
Na dal$i usporadani Reditelstvi silnic a dalnic dokonce
zpracovava rozsahlou studii konsorcium spole¢nosti De-
loitte Advisory, s.r.o. a Ceska spofitelna, a.s., a to do-
konce z prostfedk( EU. Také oblast ,vody“ by si jisté
zaslouzila aktualni analyzu, jak spravné usporadat
agendu kolem rozvoje a spravy vodnich cest, a také do-
zoru nad nimi a nad vodni dopravou. Ur¢ité neni vse
usporadano dokonale. Na rozdil od ¢lanku z roku 1993
se ale dnes vyhnu formulovéani jednotlivych moZznosti
a variant, protoze nékteré, které mne napadaji, jsou snad
vhodné, jiné naopak méné kvalitni. Nerad bych néjakému
novatorovi poskytl inspiraci pravé k takovému méné dob-
rému feSeni — podle hesla ,pro dobrotu na zebrotu“.
Navic, dnes jiz jsme vzdaleni porevoluénimu kvasu,
a jisté je tu tedy moznost zpracovat takovou analyzu
nejen vykonem jedné lidské sily — viz vy$e analyza RSD.

O jedno ale naléhavé prosim, ba zadam: nedopous-
téjme se nepromyslenych a ve svém dlsledku $kodlivych
krok!

Od revoluce v roce 1989 do dnesniho dne se v ¢ele mi-
nisterstva dopravy objevilo jiz 17 jmen: FrantiSek Po-
dlena, Jifi Nezval, Antonin Baudys$, Jan Strasky, Vladimir
Budinsky, Martin Riman, Petr Moos, Antonin Peltram, Ja-
romir Schling, Milan Simonovsky, Ale$ Rebigek, Petr
Bendl, Gustav Slameéka, Vit Barta, Radek Smerda,
Pavel Dobe$ a Zbynék Stanjura.

Jen jeden z téchto muzt vykonal néco konkrétniho pro
alespon diléi zrovnopravnéni vodnich a cest a tim i vodni
dopravy, ktera se v CR tak hanebné zanedbava. A jen
jeden ma nyni moznost tento krok neznigit.

Emeritni 1. naméstek ministra dopravy CR



Patnact let Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Je to jiz 15 let, co ministr dopravy

a spojll prof. Petr Moos zfidil ke dni 1.

dubna 1988 organizaci Reditelstvi

vodnich cest Ceské republiky (dale

jen RVC). Byl jsem pozadan vedenim

redakéni rady tohoto ¢asopisu, abych

jako jeden z tvUrcl této organizace

napsal k tomuto vyro¢i par radek. Termin &trnacti dn,

ktery jsem k tomu dostal, byl dost kratky, abych si mohl

ovéfit pfesnost nékterych skutecnosti, které budu dale

uvadét. Zejména jde o jejich pfesné nazvy, nikoliv snad

o jejich smysl. Proto se za tuto pfipadnou nepresnost
pfedem omlouvam.

V prvé fadé je tieba si uvédomit, Ze zfizeni RVC spada
do obdobi preklenovaci, tzv. ifednické vlady, je tudiz pro-
sto jakychkoliv politickych predsudk( a Uvah, a ti, ktefi
byli u tohoto zrodu, neméli z tohoto zfizeni zadny osobni
uzitek. Pfes tuto skute¢nost byla, a mozna ze i dnes je,
fada téch, ktefi se s touto skute¢nosti nemohli, resp. ne-
mohou smifit. Zfizeni této mozno nazvat inzenyrsko-in-
vestorské organizace v oboru vodni dopravy nebyl
jednorazovy ¢in, jak je nékdy mylné interpretovano, ale
pfedchazela mu fada diskusi, riznych nazorovych Uvah
apod. Bylo by moc jednoduché spokojit se s mySlenkou,
ze Reditelstvi pro stavbu vodnich cest tu jiz bylo - pu-
vodné zfizené v roce 1901, dale v obdobi prvni ¢esko-
slovenské republiky - at jiz jako samostatna organizace,
¢i pfimo spojena s ministerstvem vefejnych praci, do kte-
rého v té dobé patfila vnitrozemska plavba.

Aniz bych chtél jit do velké historie, pfece jenom bych
rad zde uvedl nékteré skutecnosti, které byly pfi Uvahach
o zfizeni RVC také vzaty v Gvahu.

Zakonem ¢&. 26/1964 Sb., o vnitrozemské plavbé, bylo
ministerstvu dopravy, resp. jemu podfizené Statni plavebni
spravé (dale jen plavebni sprava) stanoveno, ze pec€uje mj.
i 0 rozvoj vnitrozemské plavby. Dale plavebni sprava v na-
sledné dobé prevzala do své plsobnosti pfistavy uréené
pro vefejnou potfebu, vetné jejich udrzby, rekonstrukce,
modernizace a vystavby s hlavnim cilem pfimé vazby té-
chto ¢innosti na statni rozpocet a tim svym zptsobem do-
tovat plavebni, tehdy narodni podniky. Na plavebni spravé
tak vznikl samostatny uUtvar, ktery tuto ¢innost zabezpeco-
val. V této dobé také existovala velmi odborné silna sku-
pina vodni dopravy pfi Vyzkumném Ustavu dopravnim.
Tato skupina zajistovala podklady (samostatné vyzkumné
ukoly) pro dalSi rozvoj vnitrozemské plavby a obor vodni
dopravy. Zakonem ¢&. 126/1974 Sb., o vnitrozemské plavbé
bylo potvrzeno a plavebni spravé stanoveno, ze mj. vyko-
nava dozor nad provozem vefejnych pfistavl a zajistuje
vystavbu jejich pozemni ¢asti. Plavebni sprava se tak stala
investorem pomérné velkych staveb s pfislusnym odbor-
nym potencidlem. Ministerstvo dopravy tak, jako garant
rozvoje vnitrozemské plavby a vodni dopravy, mélo k di-
spozici pomérné velky odborny potencial spocivajici v od-
borné skupiné Vyzkumného Ustavu dopravniho
a v investiénim odboru plavebni spravy. Vedle toho existo-
vala investorska organizace, zajistujici mj. i vystavbu vod-
nich cest — Vodohospodarsky rozvoj a vystavba.

V této fungujici symbidze se podafilo v sedmdesatych
a osmdesatych letech minulého stoleti pfipravit, realizo-
vat a zabezpeclovat velké vodocestné a vododopravni

projekty. Jednalo se zejména o tzv. chvaletickou relaci,
prostfednictvim které se zabezpecovala pfeprava ener-
getického uhli ze Severoceské hnédouhelné panve do te-
pelné elektrarny Chvaletice v ro¢nim objemu cca 4 mil.
tun, a s ni souvisejici vystavba prekladisté uhli v Lovosi-
cich. Déle to byla napt. vystavba Ustfedniho piistavu
v Usti nad Labem, modernizace pfistavu v D&&in&-Loubi
na jedno z prvnich piekladist kontejnerl na Gzemi Ceské
republiky, vystavba pfistavu v Praze-Radoting, moder-
nizace pfistavu Praha-HoleSovice aj.

Toto seskupeni pomérné dobfe pracovalo v podmin-
kach planovaného hospodarstvi. Je tfeba si v§ak uvédo-
mit, Ze zahrnuti investiéni ¢innosti do statniho spravniho
organu plavebni spravy bylo umélé, z hlediska statoprav-
niho pojeti téméf nepfijatelné, v€etné nezverejnovatelné
skutecnosti, spocivajici v odlehéeni hospodareni plaveb-
nich, v té dobé& narodnich, podnikll od zatiZzeni pfistavni
infrastruktury. Obdobné i pfiprava investi¢nich zamér(,
progndz rozvoje vnitrozemské plavby, Gzemnich plan(
apod. také nepatfila do klasické vyzkumné &innosti.

Pocatkem devadesatych let minulého stoleti doSlo
k pfechodu planovaného k trznimu hospodarstvi. Tato
skute¢nost se odrazila i v oboru vodni dopravy, resp. vni-
trozemské plavbé, kdy v pokracovani vySe uvedenych
skutecnosti jiz nebylo mozné ani ucelné.

Zakonité doslo k odtrzeni inzenyrsko investorské ¢in-
nosti od plavebni spravy. V ramci prvni viny privatizace
tak vznikla akciova spoleénost Ceské pfistavy, a.s., do
které tato Cinnost presla, ovSem s postupné mizejicim vli-
vem statu. Také postupna ,transformace” odborné sku-
piny vodni dopravy Vyzkumného Ustavu dopravniho pfes
Dopravni rozvojové stfedisko a Centrum dopravniho vy-
zkumu vedla k jeji postupné likvidaci.

Zakonem ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé ze
dne 25. kvétna 1995 bylo stanoveno, Ze statni spravu ve
vnitrozemské plavbé vykonavaji plavebni ufady, kterymi
jsou prvoinstanéni zakonem zfizena Statni plavebni
sprava a druhoinstanéni ministerstvo dopravy. Plavebni
spraveé tak byla v novém pravnim fadu pfiznana pusob-
nost spravniho Ufadu a tim odstranéna pravni dispro-
porce, kterd plavebni spravé stanovovala i plsobnost
v oblasti vefejnych pFistav(.

Na druhé strané tento zakon stanovil, Ze plsobnost
v oblasti péce o rozvoj vodnich cest dopravné vyznam-
nych pfislusi ministerstvu dopravy (v dohodé s ustfednim
vodohospodaFskym organem) a v ramci ni uplatiuje téz
stanoviska k politice uzemniho rozvoje a k uzemné pla-
novaci dokumentaci.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze novy zakon o vnitro-
zemské plavbé jednak ze statopravniho hlediska
ocistil plavebni spravu od investi¢ni €éinnosti, jednak
rozsifil plisobnost resortu dopravy o péci o dopravné
vyznamné vodni cesty. Pfimym dasledkem druhé
skuteénosti bylo, ze ministerstvo dopravy postradalo
jim fizenou organizaci k zabezpec€ovani tohoto ukolu.

Pravé tento stav ve vodni dopravé vedl mj. ke zri-
zeni organizaéni slozky statu Reditelstvi vodnich
cest Ceské republiky dnem 1. dubna 1998, a to roz-
hodnutim ministra dopravy a spoju ¢. 849/98-KM ze
dne 12. bfezna 1998.



Zakladnim ucelem a pfedmétem této organizacni
slozky statu bylo stanoveno zejména zabezpeceni vy-
stavby a modernizace soucasti dopravné vyznamnych
vodnich cest. Dale zabezpeceni podkladu pro stanoveni
koncepci v oblasti vodnich cest, koordinace provadéni
velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi sou-
¢asti vodnich cest a provozovani vefejnych pfistavl za
podminek stanovenych zakonem o vnitrozemské plavbé.

Hodnotime-li ¢innost RVC za uplynulych 15 let, je tfeba
si uvédomit, Ze ta nespocivala pouze v pfipravé a reali-
zaci staveb na dopravné vyznamnych vodnich cestach
v oblasti vodnich tokl Labe a Vltavy, ale i v pfipravé dal-
Sich vyznamnych dokumentd zabezpedujicich rozvoj vni-
trozemskych vodnich cest na uzemi Ceské republiky.

Znama je velmi Ugelna a zodpovédna é&innost RVC
v pfipravé staveb vodniho dila Déc¢in a Pfelou¢ na Labi,
jakoz i v realizaci vodnich dél na hornim toku Vltavy,
vcetné pfipravy lodniho zdvihadla na vodnim dile Orlik
a Slapy, a v neposledni fadé i obnova Batova kanalu s vy-
tvofenim nezbytné pfistavni infrastruktury.

Méné znamo je v8ak napf. vypracovani Provadécich
pokyn(l pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich
cestach, zpracovani Programu rozvoje vodnich vest
v Ceské republice, zadani a odpovédné fizeni Studie pro-
veditelnosti akce Napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni
cestou. V neposledni fadé se jednalo o expertni studii
Zlepseni plavebnich podminek na Labi v useku Usti nad
Labem-statni hranice CR/SRN-Plavebni stupef D&g&in,
zbozové proudy a dopravni koridory mezi Ceskou repu-
blikou a Evropou. Tato velmi obsazna studie vypraco-
vana fakultou dopravni CVUT ve spolupraci se
spole¢nosti CITYPLAN spol.s r.o. zhodnotila kapacitni
moznosti zdkladnich dopravnich oborl silniéni, Zelez-
niéni a vodni v pfepravé zbozi mezi Ceskou republikou
a sedmi namornimi pfistavy Hamburk, Bremerhaven,
Rostock, Rotterdam, Amsterodam, Koper a Terst. Myslim,

Ze tato studie neni doposud v pracich na strategii do-
pravy plné vyuzivana.

Reditelstvi vodnich cest CR také vypracovalo novy sys-
tém tzv. Vzorovych listl infrastruktury vodnich cest, které
pfedstavuji aktualizaci standardizace technického feSeni
jednotlivych objektl na vodnich cestach. Stavi zde na pua-
vodni standardizaci ze 70. a 80. let 20. stoleti, ktera byla
pfi tehdejSi modernizaci vodni cesty hojné uzivana, ale
aplikuje zkuSenosti z provozu a moderni technologie.

Pfi porovnani jakychkoliv ¢innosti z oblasti vodni cesty
jako dopravni infrastruktury vodni dopravy se zeleznici
a pozemni komunikaci jako dopravni infrastruktury zelez-
niéni a silni¢ni dopravy je tfeba si uvédomit rozdil mezi
témito dopravnimi cestami. Zatimco Zeleznice a silnice
je v podstaté jednoucelové zafizeni, vodni cesta je
zarizeni viceucelové, spocivajici kromé jeji dopravni
funkce i napf. ve vyuziti jejiho energetického poten-
cialu pro vyrobu elektrické energie, zasobovani
vodou na jedné strané a ochranou pied povodnémi
na strané druhé, véetné ziskani potencialu pro re-
kreaci obyvatelstva. VSechny tyto skute¢nosti zasa-
huji do pFipravy a realizace daného vodniho dila,
véetné jejich ekonomického pfinosu vodni cesty
oproti zeleznici a silnici a predstavuji potiebu od-
borné specializovaného tymu, kterou v této dobé
pravé piedstavuje RVC.

Jestlize se v posledni dobé vyskytuji uvahy o zru-
Seni RVC, pFip. jeho slouéeni s plavebni spravou,
podporované nepochopitelné i vladnimi organy, mél
by tento élanek ukazat nesmysinost téchto uvah,
véetné toho, Zze ,,to vS§echno tady jiz bylo*“ ovS§em za
jinych hospodarskych i statopravnich podminek, ke
kterym se snad vracet nechceme, nehledé na to, ze
ani nemUzeme.

Voda tece dal

Ing. Jan Skalicky - povéreny fizeni

m Reditelstvi vodnich cest CR

Jiz nékolik mésicli posloucham, jak

bude Reditelstvi vodnich cest CR zru-

Seno, zni¢eno, presunuto, rozpra-

Seno, pfeneseno, rozdéleno... Tu se

stane soucasti néceho, jindy zase né-

¢eho jiného. Nékteré napady vypadaji

opravdu hrozivé, jiné jsou urcité k za-

my$8leni a u nékterych nevim, jestli se mam smat nebo

plakat. Setfit se musi. O tom asi nikdo v sou¢asné dobé&

nepochybuje. Otazkou je jak? Ono je totiz Setfit a Setfit.

Kdyz to takhle napiSu, vypada to stejné. Vysledek ale

vzdy nemusi byt stejny. Jsme na rozcesti a cest je

mnoho. VSe se musi pofadné rozmyslet, protoze jen né-

které vedou k budouci prosperité. Ja véfim, ze rozhodnuti

bude nakonec moudré, vodnim cestam a vodni dopravé
ku prospéchu.

Voda teCe dal a ja véfim, Zze nakonec dostaneme pro-
stor vyuzit potencial nasSich krasnych fek k dalSimu roz-
voji lidské spole¢nosti. Voda a feky jsou na této planeté
jiz miliony let. Clovék je vyuziva jen zlomek z tohoto &asu.
Ale i za tak kratkou dobu si je oblibil. Vyuzil je k prozkou-
mani novych uzemi, postavil u nich sva sidla, zac¢al je vy-
uzivat jako pfirozené dopravni spojnice. My tedy chceme
pouze navazat na odkaz naSich predkl a dél jej rozvijet.
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Dal rozvijet mySlenku, Ze vyuzit feku jako dopravni cestu
je ten nejpfirozenéjsi, k pfirodé nejSetrnéjsi a tedy ve vy-
sledku i nejekonomic¢téjsi zpusob.

Jsme vnitrozemsky stat s ekonomikou silné zavislou na
zahraniénim obchodu. Samoziejmé mame silnice, mame
Zeleznice. Mdme ale taky dvé krasné feky, které Ize vy-
uzit k plavbé. Bylo by neodpustitelnou chybou, pokud by-
chom rezignovali na jeden z dopravnich médd. Stali
bychom se jedinou zemi v Evropé, kterd by neméla spo-
lehlivy pfistup k mofi po vodni cesté. Stali bychom se
zemi, kterda zahodila moznost sice pomalejsi, ale za to
levnéjsi spolehlivé a ekologicky pfivétivé dopravy. Zemi,
ktera by tim fekla, Ze si nevazi toho, co ji pfiroda sama
nadélila, spoleCenstvim, které by feklo, ze neméa zajem
na snizeni cen zbozi a o moznost krasného zplsobu tra-
veni volného ¢asu. Voda ale te¢e dél a ja jsem pozitivné
naladény ¢lovék. Jak uz jsem napsal. Véfim, Zze kone¢né
rozhodnuti o osudu Reditelstvi vodnich cest a tim i vod-
nich cest a dopravy v Cesku bude moudré.

Voda teCe dal a ja véfim... Proto na8e ¢innost neutu-
cha. Pravé naopak. Pfipravujeme dalSi stavby, dalsi pro-
jekty. V souladu s rozhodnutim VIady CR pokraéujeme
v pfipravé plavebnich stupnt Décin a Pfeloug, které jsou
z&kladnim predpokladem pro rozvoj nejen nékladni, ale



i osobni vodni dopravy. Pfipravujeme Upravu podjezd-
nych vy$ek mostd na dolni Vitavé, jedname o moznosti
vystavby druhé plavebni komory na Smichové (komora
Praha — Staré Mésto). Chceme prekonat prekazky, které
pro plavbu tvofi pfehrady Slapy a Orlik a dobudovat vodni
cestu Ceské Budé&jovice — Tyn nad Vltavou, kde nam
chybi uz pouze jedna plavebni komora u jezu Hnévkovice
a kde aktualné stavime pfistav v Hluboké nad Vltavou.
Chystame sit pfistavist pro malou plavbu i pro osobni
vodni dopravu, aby lodé mohly nejen plout, ale i bez-
pecné zakotvit v mistech, ktera stoji za objeveni. Prvnich
sedm jich zrealizujeme letos, dal$i budou nasledovat.
Z Labe a Vltavy by se tak v budoucnu méla stat turisticky
atraktivni cesta obdobné jako je tomu u mnoha fek a ka-
nalt v Evropé a ve svété. Nebo, at nechodim pro pfiklad
tak daleko, jako se nam povedlo udélat z Batova kanalu.

Pro ten ostatné také pripravujeme dalsSi zlepSeni. Jesté
letos chceme zahajit stavbu tolik potfebného pfistavu Pe-
trov a v budoucnu nas ¢eka prodlouzeni této vodni cesty
do Hodonina a Kroméfize. Mame toho pfed sebou
hodné. A mozna toho bude jesté vic. Velmi ocenuji pfis-
tup k vodni dopravé, ktery ma nas$ novy prezident. Pan
Milo§ Zeman je totiz velkym pFiznivcem a zastancem vy-
budovani vodniho koridoru Dunaj—Odra—-Labe. Kdysi
jsem fekl, ze tento vodni koridor bude jednou postaven,
protoze poloha CR a piirodni podminky k tomu pFimo vy-
bizeji. Bude postaven s nami nebo bez nas. Ted za¢inam
vérit, ze to bude s namil!

Voda teCe dal a je jen na nas, jestli pote€e také s nami.
Nejsem a priory proti véem zménam. Chci se podilet na
vSech, které budou znamenat alespon 1% navic pro roz-
voj vodnich cest.

Jen v letosnim roce ma RVC vybudovat sedm pfistavist pro rekreadni a osobni vodni dopravu na Labi.

Na vizualizaci pfistavisté v Litoméricich

ProcC tak cerné?

Ing. Jaromir Kalousek - feditel Statni plavebni spravy

Pokud pomineme no$eni
bfemen na zadech, je vodni
doprava urcité tou nejstarsi
na svété. Kde bylo kolo,
kdyz se jiz davno pfepravo-
val naklad po vodé?

Pokrok Sel dal — feky se
zacaly upravovat, provoz na
nich houstl, a tak bylo nutné
ho regulovat. Vznikala rdzna
pravidla, opatfeni a nafi-
zeni, jak se na vodé chovat,
jak feku a vodni toky udrzo-
vat.Tato  pravidla jsou

zndma jiz od stfedovéku. Vyznamné je pak ustanoveni
Navigacéni komise z roku 1764, ktera byla pfedchidkyni
Plavebniho ufadu. Ostatné i Plavebni ufad jiz prekrogil
devadesatku. Jeho vznik v roce 1920 byl vyznamnym me-
znikem pro celou vodni dopravu.

V soucastné dobé se objevuje otazka, zda Plavebni
Ufad (nebo chcete-li Statni plavebni sprava) oslavi i sto-
leté vyroli svého zalozeni?

Vratim se k titulku. Jsem pfesvédcen, ze za pokusem
o likvidaci Plavebniho ufadu nemlze byt ekonomicky
divod. Uvadéné uspory jsou na jednu stranu vice &i
méné smeésné, na stranu druhou jsou zcela iluzorni. Ano,
pfipoustim, Ze pfi slouéeni Drazniho Gfadu, Ufadu pro ci-
vilni letectvi a Statni plavebni spravy mize dojit k racio-
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nalizaci €¢innosti nékterych Usekd napf. ekonomického,
personalniho. Ov§em polozme si otazku, zda uSetfena
mzda dvou Ucetnich bude dostate¢na na pokryti narok
§éfa nové vzniklého super ufadu. Nezjisti po ¢ase tento
$éf, ze potfebuje svUlj aparat, ktery bude kontrolovat le-
tecky, drazni a Plavebni urad?

Odpovéd je jasna. Uvadéna roéni uspora slou¢enim tfi
Ufadd 5 milionG je ekonomicky nesmysl!

Jaké mohou tedy byt dal$i dlivody? Udélat alespori né-
jakou zménu (at to stoji, co to stoji)? Zminované urady
funguji tak spolehlivé, Ze jsou pro voliCe neutralni, a proto
je slou¢eni nenastve. Mizeme se zviditelnit a vykazat, ze
jsme néco udélali? Ostatné tento tah se jiz osvédcil u re-
gistru vozidel. Ten do doby racionalizace také lidé nevni-
mali a jak jsme se potom zviditelnili!

Nebo je to (jak jsem nékde slySel) pouze vysledek
snahy o pfispévek do pravidel ¢eského pravopisu obje-
vem dal$i padové otazky — kudy, kam?

Proto, prosim, zachovejme klid! Statni plavebni sprava
pfezila némeckou okupaci, roky socialismu a prezije i tuto
L,demokracii®.

Tak plavbé zdar a téSim se s vami na oslavu 100 let
Statni plavebni spravy!

_ Nakonec jen poznamka tak néjak pod carou. Vite, ze
Reditelstvi vodnich cest bylo zalozeno v roce 19017 Znate
jiny stat, ktery nepecuje o rozvoj svych vodnich cest?
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Hlavni rozvojové projekty
na vodnich cestach CR

@ Plavebni stuperi D&din

@ splavnéni Labe do Pardubic

@ Prlavebni komora Praha-Staré Mésto
® Lodni zdvihadlo Slapy

@® Lodni zdvihadlo Orlik

@ splavnéni Vitavy do Ceskych Budéjovic

Plavebni stupen Prelouc

Plavebni stupen Décin

RVC CR - statni investor,

jehoz poslanim je:

e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest

e priprava a realizace staveb
infrastruktury vodnich cest

e zlepSovani parametrd splavnosti 315
km dopravné vyznamnych vodnich
cest sité TEN-T - Labe, Vltava

e zlepSeni plavebnich podminek na Labi
od statni hranice do Usti nad Labem
— plavebni stupen Décin

e splavnéni Labe do Pardubic

e obnoveni splavnosti Vitavy do
Ceskych Budéjovic

* rozvoj infrastruktury pro turistickou
a rekreacni plavbu

* podpora a propagace vodnich cest CR

e provoz servisniho plavidla

Plavebni komora Lodni zdvihadlo Slapy Splavnéni Vitavy RVvC CR
Praha - Staré Mésto do Ceskych Budéjovic . .
Y ) Vinohradska 184

130 52 Praha 3
tel.: 267 132 801
fax: 267 132 804
e-mail: rvccr@rvccer.cz
WWW.rVCCr.cz




Vodni koridor Dunaj—Odra-Labe
pro zameéstnanost a prosperitu CR

Jaroslav Zavadil - pfedseda Ceskomoravského odborového svazu

Jiz delSi dobu sleduji snahu nékte-
rych vlivnych lobbist o zni¢eni tohoto
vyznamného projektu na ,vé&né“ casy.
Nevim, zda je to v ramci konkurenc¢-
niho boje mezi silnici, Zeleznici
a vodou, nebo zda jde o naprostou
neznalost vyznamu tohoto projektu pro
nasi republiku. Co vim urcité, ze naSe
zemé, ktera se nazyva stredem Evropy,

potfebuje dobre fungujici a vzajemné spolupracujici kom-
plexni dopravni infrastrukturu, tj. zelezniéni, silni¢ni a vodni
dopravu. Jsme jedinou zemi ze vSech 27 statl EU, ktera
nema mofe nebo alesporn kvalitni vodni cesty k nému. Za-
naje a Odry, mame Moravskou branu. To védéli jiz naSi
pfedci, ktefi jiz mnoho stoleti usiluji o propojeni Cerného,
Baltického a Severniho more priplavem Dunaj—Odra—
Labe, ktery dnes nazyvame vodnim koridorem. Vime, ze
nejde jenom o dopravni tepnu, ale i 0 odstranéni povodni,
dopravu vody do suchych oblasti Moravy, o energetiku, ze-
meédélstvi, pramysl, sport, turistiku a Zivotni prostredi.
Pro naSe odborové svazy vsak jde vice nez kdy pred-
tim o zaméstnanost nasich pracujicich. Kazda vlada nam
slibuje, Ze se postara o vétSi zaméstnanost, ale ani jed-
nou jsme neslySeli konkrétné, kde, jak a kolik. Nebo $lo
jen o nékolik stovek novych mist. Vodni koridor D-O-L
vSak podle propoctu odbornikl nabizi 39 000 az 80 000
novych pracovnich mist podle doby vystavby 14 az 27 let.
Pfitom jde o pracovni mista ve v3ech oborech — od do-
pravy, stavebnictvi, strojirenstvi, elektrotechnicky pru-
mysl, automobilovy prdmysl, tézafstvi, vodni

hospodarstvi, zemédélstvi az po Skolstvi.

Pro toto oziveni naseho hospodarstvi pfi realizaci i pro-
vozu vodniho koridoru D-O-L bychom mohli zadat az 85
% z 8 miliard € z Fondu soudrznosti EU. To bychom vSak
tento projekt nesméli ndhodou ¢&i umysiné nicit neodpo-
védnymi kroky nasSich vedoucich ¢initel(. Chcete, abych
byl konkrétni? Tak tedy:

nesmeél by naméstek ministra dopravy Ing. Luka$
Hampl bez jakéhokoliv povéfeni vySkrtnout vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe z nového navrhu mezinarodni dopravni
sité TEN-T a tim znemoznit zadat o téch 85 % z 8 miliard €
z Fondu soudrznosti EU;

nesméla by vliada CR rozhodnout o okamzitém zruseni
Reditelstvi vodnich cest CR, které bylo zfizeno pravé pro
vystavbu D-O-L jiz v roce 1901, bez jakékoliv nahrady.
Kdo pak bude koordinovat pfipravu, zadost o vystavbu
vodniho koridoru D-O-L?

nesméla by vlada CR rozhodnout o zruseni Statni pla-
vebni spravy, ktera tu jako statni organizace pod rdznymi
nazvy funguje od roku 1764.

N&s novy prezident jesté jako kandidat na prezidenta
oznadil takovy pfistup za tragickou chybu, za ekonomicky
S ndzorem naSeho nového prezidenta MiloSe Zemana se
pIné ztotoznuji. Udélame vSe, aby se tento proces zasta-
vil. Aby Reditelstvi vodnich cest zlstalo zachovéno,
stejné jako Statni plavebni sprava, a aby byl nastartovan
proces pfipravy a postupného budovani vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. V&Fim, ze na$ novy prezident CR pfi
svych prvnich zahrani¢nich cestach nastartuje se svymi
partnery na Slovensku a v Polsku novy pfistup k realizaci
tohoto celoevropsky vyznamného projektu.

Bylo by skoda od projektu D-O-L ustoupit

Miroslav Novak - hejtman Moravskoslezského kraje

Je pozitivni, Ze se o propojeni Du-
naje, Odry a Labe vodnim koridorem
zacgina opét diskutovat, pfestoze sa-
motna realizace stavby neni v nej-
bliz§i dobé pfili§ pravdépodobna.
Jednoznacéné ale plati — ma-li v bu-
doucnu realizace nastat, je potfeba jiz
dnes zacit odpovédné fesit veskeré
technické, environmentalni, ekono-

mické, dopravni, vodohospodaiské a mezinarodni souvi-
slosti, v tomto sméru neni na co ¢ekat.

O vystavbé prlplavu se zacalo oteviené hovofit uz
pfed druhou svétovou valkou a jeho podporovateli byli
i Tomas a Jan Antonin Batovi. Prlplav byl jiz také obsa-
hem nékolika strategickych dokument, ale ekonomicka
situace jeho stavbu odsunula opét mezi pfani a uvahy.
Hlavnim pfinosem tohoto multifunkéniho vodniho dila ma
byt pfesun zbozi ze silniéni a Zelezni¢ni dopravy na do-
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pravu vodni. Nezanedbatelnym faktorem je také podpora
a oziveni pramyslu.

Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe ma své misto i v Uzem-
nim planu Moravskoslezského kraje a ¢ast jeho uzemi je
blokovana od dalsiho rozvoje. Cely projekt ma své kritiky
i zastance. Ekologové se netaji obavou ze znieni nékte-
rych vzacnych uzemi, pfedstavitelé velkych firem si zase
od vodniho koridoru D-O-L slibuji, ze by se jejich vyrobky
dostaly k odbératelim rychle, levné a pfitom ekologicky.

Mozné propojeni ostravské aglomerace vodni cestou
se sousednim Polskem zUstane pravdépodobné i pro nej-
bliz8i obdobi ve fazi zkoumani proveditelnosti a finan¢ni
navratnosti projektu. Bylo by ale neperspektivni od néj
ustoupit. A proto je nezbytné, aby Reditelstvi vodnich
cest CR mé&lo moznost na projektech vodnich cest, nejen
v Moravskoslezském kraji, nadale pracovat. V tom ma
nasi plnou podporu.



Pre Agenturu rozvoja vodnej dopravy
je RVC vzorom

Ing. Vladimir Novak - prvy riaditel ARVD

Reditelstvi vodnich cest Ceské re-
publiky je organizacia, ktora bola
okrem iného indpirdciou pre vznik
Agentury rozvoja vodnej dopravy, na-
kolko jej zriadenim sa sustredili kom-
petencie pre rozvoj a modernizaciu
vodnych ciest na jedno miesto,
v tomto pripade pod rezort dopravy.
Tym Ceska republika dosiahla vy-

znamny pokrok pri presadzovani zaujmov rozvoja a mo-
dernizacie vodnych ciest, ¢o sa prejavilo uspednymi pro-
jektmi v nedavnej minulosti a napr. samostatnou
prioritnou osou v ramci Operaéniho programu Doprava.

Obdobne zriadenie Agentury rozvoja vodnej dopravy sa
v Slovenskej republike ukazuje ako podstatny krok vpred
najma z hladiska pripravy a nasledne planovanej koordi-
nacie realizacie investicii do vodnych ciest a ich sucasti.

Vodni stavby ¢eka utlum

Ing. Vaclav Matyas - prezident Svazu podnikatell ve stavebnictvi

Ekonomickou krizi tézce zkousené
stavebnictvi o¢ekava dalsi pokles pro-
dukce. PFes proklamace vlady CR
o podpore rlstu ekonomiky a ¢eského
exportu a krocich k posileni konkuren-
ceschopnosti pfichazi Ministerstvo do-
pravy CR s kontroverznim rozhodnutim
zrusit Reditelstvi vodnich cest CR. Toto
rozhodnuti nutné povede k zastaveni
investic do vystavby infrastruktury vod-
nich cest.

Svaz podnikatel( ve stavebnictvi v CR zastupuje odvé-
tvi, které je tfetim nejvét§im zaméstnavatelem v CR. Ve
stavebnictvi bylo v roce 2008 zaméstnano pfes 410 000
lidi, z toho 109 719 lidi bylo zaméstnano v podnicich nad
50 zaméstnanc(l. Zaroven je ale také odvétvim, které je
jako jediné v CR &tvrtym rokem v recesi. To ma za nasle-
dek propad stavebni vyroby s vyraznou vinou propous-
téni. Ekonomicka krize a politika sou¢asné vlady, ktera

neni pfili§ ochotna se o investicich bavit a jejiz proinves-
tiéni opatfeni jsou naprosto bezzubd, znamenaji propad
stavebnictvi, ktery je zpUsoben z velké ¢asti poklesem
poptavky vefejného sektoru.

Rozhodnuti ministerstva dopravy zrusit Reditelstvi vod-
nich cest CR je pro nas dal$im dikazem totalni absence
dlouhodobé strategie koordinovaného rozvoje vSech
druhl dopravy. Misto toho, aby se vlada snazila fesit eko-
nomickou recesi historii osvédéenym zplsobem, tedy in-
vesticemi do dopravni infrastruktury, rusi jedinou instituci,
ktera tymem specialistl zajiStuje Uzce specializovanou
¢innost rozvoje infrastruktury vodnich cest. Toto své roz-
hodnuti odlvodriuje ministerstvo dopravy mizivou uspo-
rou 5 miliond korun. Nemluvi uz o tom, Ze tim fakticky
znemozni realizaci infrastrukturnich staveb, utlumi inves-
tice do dal$iho rozvoje vodnich cest a ukonéi ¢erpani do-
taci z fondd EU. Ve skutecnosti tak pravdépodobné
k zadné Uspofe nedojde a Ufednické rozhodnuti zplsobi
nenapravitelné Skody.

Horni Vitava - 4 roky staveb na vodeé v ohrozeni

Ing. Pavel Pilat - generalni feditel Metrostav a.s.

Kdyz jsme v zafi 2008 zacali s re-
konstrukci jezu v Ceském Vrbném,
bylo jasné, Ze jsme u nejvétsi porevo-
luéni udalosti v oblasti stavitelstvi
vodnich cest v CR. Uzasny projekt
obnoveni splavnosti Vitavy mezi Ces-
kymi Budéjovicemi a Tynem nad Vlta-
vou sliboval 33 km nové vodni cesty
do konce roku 2013. Méla tak vznik-

nout turisticka atrakce, ktera by pfitahla tisice vodnich tu-
ristt do jihoceského regionu. Jasna vidina stovek novych
pracovnich mist a ekonomického rlstu. Ubéhly vice nez
4 roky. Dnes je bohuzel jasné, Ze v roce 2013 hotovo ne-
bude. Treti usek projektu z Hnévkovic do Tyna nad Vlta-
vou se jeSté nezacal stavét. A co vic. Vynofily se zpravy,
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?e Ministerstvo dopravy CR zrusi Reditelstvi vodnich
cest CR, které ma jako investor cely projekt na starosti.
Pry se tim u$etfi 5 milion korun. Jaka je tedy budouc-
nost vitavské vodni cesty? Bude projekt viibec dokon-
¢en? Na tyto a mnoho dalSich otazek jsme zatim od
nikoho ze zodpovédnych neslySeli odpovédi. Ale jedno
vim naprosto jisté. Stavby na vodé vyzaduji specifické
znalosti. Pro jejich kvalitni realizaci jsou nutni specialisté
jak na strané zhotovitele, tak i na strané investora. Pokud
opravdu dojde ke zru$eni Reditelstvi vodnich cest CR,
bude dokonéeni projektu vazné ohrozeno. Dovolim si od-
hadnout, Zze pak bude pétimilionova uspora naprosto za-
nedbatelna oproti Skodam, které vzniknou. Na tento
neuvazeny krok doslova doplatime vsichni!



Cesko proti proudu

Jaroslav Foldyna - poslanec Parlamentu CR

V dobé, kdy cela Evropa diskutuje

o tom, jak ulevit pfetizenym silnicim

a vysledkem je Bila kniha dopravy,

ktera planuje pfesun 50% nakladni

dopravy ze silnic na zZeleznice a vodu,

ptichazi vlada CR s ,genialni“ mys-

lenkou jak uSetfit 5 miliont K& zruse-

nim Reditelstvi vodnich cest CR.

Zatimco do ted jsme byli jedinou zemi EU, kterd nema
spolehlivy pfistup k mofi po vodé, od nynéjSka se sta-
neme jedinou zemi, ktera se zfekne plavby, pfestoze ma
v patefni siti evropskych dopravnich cest TEN-T dvé
feky. Budeme tedy opét jedinecni! Nebo si snad nékdo
mysli, Zze specializovanou investi¢ni organizaci s tymem
odbornikll mize nahradit nékolik ufednikd? Tak naivni
snad nejsme. Zru$eni RVC bude znamenat zastaveni

veSkerych investic do vodni infrastruktury. Realizace pla-
vebniho stupné v Déc¢iné se odsune do nendvratna
a dosud vynalozené prostfedky na jeho pfipravu zmizi
v propadlisti déjin. Mohli jsme sice Cerpat az 85% pro-
stfedkl na tyto stavby z koheznich fond(, ale my jsme
asi moc bohati. Dopravci, ktefi se skiipénim zubl udrzuji
v provozu na ¢eskych fekach posledni zbytky nakladnich
lodi s nadéji, ze jednou se této nezbytné stavby dockaji,
propusti ceské zaméstnance a definitivné pfesunou své
aktivity do okolnich zemi. Ceskoslovensko mélo kdysi flo-
tilu ficnich a dokonce i namornich lodi. Ted to vypada, ze
se nam povede definitivné znicit to, co generace pfed
nami Uspésné vybudovaly. Jedini, kdo z tohoto stavu na-
konec budou mit radost, budou ekologi¢ti aktivisté. | kdyz
mozna ani ti ne, protoze jiz nebudou mit proti ¢emu bo-
jovat. Ale oni si néjakou jinou ,obzivu“ urcité najdou.

Kdyby tak byla voda!

Ing. Jan Svétlik - predseda predstavenstva a generalni feditel Vitkovice Holding a.s.

Tak tohle pfani mne napada nékoli-
krat do roka. Ob¢as si k tomu musim
jesté postesknout, ze jsem sice $éfem
nejvétsi strojirenské skupiny v zemi,
ale pfeci jen mi to neni nic platné.
Mame uzasné odborniky, vyborné
technologie, tradici, jméno, exportu-
jeme. Umime vyrobit v podstaté coko-
liv, co si zakaznik pfeje. Umime

zvedat zafizeni, které vazi 400 tun i vice. Mdme odbéra-
tele po celém svété. Nékdo by mohl fici: ,Na co ten si sté-
zuje? Ale my logicky vidime bariéru v drahé a slozité
dopravé. Co je mi platné, ze umime vyrobit prakticky co-
koliv, kdyZz musim pfemyslet, jestli jsme vibec takovy vy-
robek schopni dostat k zakaznikovi. Ty nejzajimavéjsi
vyrobky maji totiz dost ¢asto obfi rozméry nebo jsou ex-
trémné tézké. Co je mi platné, ze vyrobim parogenerator
tfeba pro americkou jadernou elektrarnu, kdyz ho z Os-
travy nemohu odvézt?

Kdo na Zivo nezazil pfepravu nadmérného nakladu,
tézko si dokaze predstavit, jak slozity a hlavné drahy je
to proces. Nejdfive desitky hodin planovani a hledani
schidné cesty. Hned na zacatku rychle zjistite, Ze pre-
vézt vyrobek po Zeleznici je nemyslitelné, protoze vlak
ma naprosto pfesné dané maximalni rozméry a vahu pfe-
pravovaného zbozi. Nad letadlem ani neuvazujete. Co
tedy zbyva? Nakladak nebo lod. JenZze vodu nemame!
Tedy mame, ale stradné daleko. Nez se k ni dostaneme,
nezbyva nic jiného, nez vzit za vdék silnici. Méfime po-
loméry zatacek, S$ifi vozovky, profily tunell, nosnosti
most(. KdyZ je v§e naplanovano, vyrazi nadmérny naklad
na mnohadenni cestu. Uzaviraji se silnice, nasypavaji za-
tacky, podkladaji mosty. V extrémnich pfipadech je nutné
i nékde zbourat plot nebo lampu a po prljezdu zase vse
uvést do plvodniho stavu. Nakladné, zdlouhavé, nepo-
hodIné. Nékdy je po silnicich k vodé tak daleko, ze mu-
sime zakazku odmitnout! A pak vzdy pfichazi jasna
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ekonomicka uvaha: ,Kdyby tak byla voda!* Samoziejmé
i lodé maji sva omezeni, ale pfi pfepravé nadrozmérnych
nakladd jsou bezkonkurencéné nejlevnéjsi, nejrychlejsi

To védéli uz nasi predci. Naplanovali splavnéni Labe
do Pardubic a dal vodni koridor Dunaj—Odra—Labe. Pos-
tavili fadu potfebnych staveb a véfili, ze dalSi generace
budou pokracovat. Jenze ouha. Ony nepokracuiji!

A tak mGZeme jen dal poditat, jak by se nam snizily na-
klady a roz§ifil potencialni trh.

Jsem zvykly rozhodovat, brat na sebe zodpovédnost
za mnoho lidi, za velkou firmu. Jenze to v tomto pfipadé
nestaci. Musi padnout politické rozhodnuti a k tomu tu
bohuzel zatim neni vile.Potfebujeme celkovy koncepéni
pohled na dopravni cesty z hlediska podpory exportnich
moznosti ¢eského prdmyslu. Pro nékoho by to zname-
nalo vétsi konkurenci na dopravnim trhu, pro nékoho se
to zda neekologické, dalsi kfi¢i o nerentabilité a velkych
nakladech. A tak se u nas v dobé, kdy Evropska unie
hleda cesty, jak podporovat a dale rozvijet vodni dopravu,
schovavame za vzletna slova o ochrané pfirody a da-
vame maximalni prostor ekoaktivistdm ke snadnym vy-
délkdm pfi hledani davod(, pro¢ to nejde. No, a kdyz uz
se najde pro véc zapaleny Clovék, ktery se snazi feSeni
najit a dostane se do vedeni Reditelstvi vodnich cest,
které se jako jediné v této zemi stara o rozvoj vodnich
cest a tedy o moznost, ze se jednou plavba dostane
i k nam na Moravu, pfijdou politici s ,genialnim“ napadem
jak uSetfit. Reditelstvi vodnich cest zrugi a tim pry usetii
5 milionG korun!

O kolik my vSichni pfijdeme, to jsou ¢astky minimalné
o fad vySsi. Snad se vSak blyska na lepS$i ¢asy. Mnozi po-
litici jiz vyslovili vodé a vodnimu koridoru D-O-L podporu.
V této situaci vé&fim, Ze i pan Skalicky a Reditelstvi vod-
nich cest prfeckaji zIé ¢asy a ja jednou budu moci fict:
,Vodu mame!“



Pro¢ ni¢ime dllezity element rozvoje Polabi?

Ing. MiloS Petera - naméstek hejtmana StfedoCeského kraje, starosta mésta Nymburk

Vodni doprava predstavuje vy-
znamny cenovy regulator zvysSujici
konkurenceschopnost, je ekologic-
téjsi nez ostatni druhy dopravy a ma
znacény rozvojovy potencidl pro pfi-
lehlé oblasti. | proto je to dopravni
méd, ktery ma podporu EU i Evropské
komise. Pfesto se naSi ministfi roz-

hodli zrusit Reditelstvi vodnich cest CR (RVC), které
u nas rozvoj lodni dopravy zastituje.

Je to asi uz skute¢né posledni hiebi¢ek do rakve, kterou
Ceské vodni dopravé nas stat dlouhodobé pfipravuje. A to
nejen navzdory svym proklamacim, ale i mezinarodnim
zavazkim a pfedevSim sméru, jimz se ubira cela Evropa.

Zda se tedy, ze euroskeptici, odmitajici celoevropské
vize a projekty, dosahli v této oblasti shody s ekoaktivistic-
kou lobby, ktera se dlouhodobé snazi o likvidaci vodni do-
pravy u nas. Nebo se jedna o oby&ejnou lidskou hloupost
a z ni plynouci systém ,Skrtame, at to stoji, co to stoji!“?

Kazdopadné je jisté, ze uspory budou minimalini, jestli
vibec néjaké, zato negativni dopady na vodni dopravu
budou devastujici. Ukoly Gfadu budou muset ngjaké jiné
instituce takrka kompletné prevzit a na po¢tu zaméstnanct
a agendy se tudiz nijak zvlast neus$etfi. Zato utlum €innosti

pfi ruSeni a pfevodu kompetenci bude mit negativni dopad
na cely obor, kterému jiz del$i dobu hrozi zanik.

Pfitom jiZ nyni zaostavame v této oblasti za vyspélou
Evropou, kde vodni doprava obsluhuje znaény objem
zbozi, snizuje dopravni naklady konkurenénim tlakem na
paralelnich a pro obchod vétSinou zasadnich trasach
a snizuje i zatizeni zivotniho prostfedi od automobilové
dopravy. Zaroven ale vedle nakladni vodni dopravy vy-
znamné roste i segment turisticky. Tisice turistl vyrazi na
klidnou dovolenou po evropskych tocich a v navstivenych
lokalitach zvysuji poptavku po sluzbach. Tim vytvari kom-
parativni vyhodu pro danou oblast. V lofiském roce jsme
spole¢né s RVC zacali pracovat na projektu sité vefejnych
pfistavist na stfednim toku Labe. Nymburk tuto aktivitu
velmi uvital. Vedeni radnice se jiz del§i dobu snazilo ozivit
Zivot na Fece, bohuZel bezvysledné. AZ aktivita RVC dala
celému projektu spravny smér. Nymburk inicioval uzavieni
Memoranda o spolupraci pfi budovani vefejnych pfista-
vist, k némuz se pfipojil Brandys nad Labem-Stara Bole-
slav, Celakovice, Kolin, Lysa nad Labem, Podé&brady,
Velky Osek, Neratovice, Osecek a nové projevila zajem
i Sadska. Ocenujeme nejen samotnou investici, ale prede-
v8im to, Zze diky RVC se jedna o komplexni a pfedevsim
koncepéni akci. Labe ma obrovsky potencial, bohuzel ho
zatim nikdo nedokazal vyuzit.

Nase ekonomika potiebuje Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Ales Ullmann - obchodni feditel PSG-International a.s.

Mohou byt rlizné nazory na to, jestli
je Ceska republika geografickym stfe-
dem Evropy. Mizeme si byt ale jisti
tim, ze naSe zemé je dopravnim
uzlem starého kontinentu.

Byt dopravnim uzlem a pfitom nebyt
dopravnim terminalem je jaksi nelo-
gické a hlavné neekonomické. Neméli
bychom se tedy chovat nelogicky

a v zajmu vice nez deseti miliond spoluobéanl ani ne-
ekonomicky.

Snazime se obnovovat stavajici a budovat novou do-
pravni infrastrukturu. Pokud se nam to pfili§ nedafi, po-
kouSime se nové a mnohdy velkolepé zameéry alespon
deklarovat.

Rozvoj silniéni a dalniéni sité méa ve svém portfoliu Re-
ditelstvi silnic a dalnic, rozvoj zelezniéni sité zase Sprava
zelezniéni dopravni cesty. O podporu letecké dopravy se
kdysi starala Ceska sprava letist, ktera byla delimitaci
krajskych letiSt vice méné zruSena a jeji torzo v roce
2005 prejmenovano na Letisté Praha. K rozvoji letecké
dopravy v Ceské republice a nasemu narodnimu letec-
kému dopravci to urcité nepfispélo.

Trochu jakoby nechténym a stale pomérné dusledné
opomijenym, az z ekonomického pohledu pfiskrcovanym
segmentem, je doprava vodni. Rozviji se nejen v Evropg,
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ale na celém svété. Je ekonomickd, ekologicka, vétSinou
vyuziva jiz matkou pfirodou zrealizované dopravni cesty,
nevytvari dopravni zacpy. Zajem o jeji rozvoj by meél byt
tedy logicky.

Pred nékolika lety jsem sedél v pfijemné restauraci na
bfehu feky. Bylo to v Koliné nad Rynem, Skoda, ze ne
v Koliné nad Labem. Po fece plula jedna lod za druhou.
Vezly uhli, auta, kontejnery, turisty a mnoho dalSich ko-
modit. Nesmrdély, nehlucely, netroubily, a tak nikoho ne-
obtézovaly. Byl na né dokonce i hezky pohled.

Nékolik mésicl poté jsem v jedné instituci mél moznost
si prohlédnout mapu stavajicich a pfipravovanych vod-
nich cest Evropy. Hura. | Ceské republiky se to tyka.

Ta instituce se jmenovala a doposud jmenuje Reditel-
stvi vodnich cest CR. Je uréité neméné potiebna a tedy
diilezita, jako jeji kolegyn& RSD, SZDC a ur¢ité i byvala
CSL. Tato instituce by mohla pfinést do nasi padajici eko-
nomiky mnoho pfilezitosti a to nejen ve formé evrop-
skych dotaci na nové projekty jako napfiklad vodni
koridor Dunaj—Odra—Labe.

Pokud nékdo zamysli takovou pfilezitost nevyuzit, pro-
marnit a tedy zabit, mél by se nad sebou urcité zamyslet.
Deklarovat zamér zrudeni Reditelstvi vodnich cest CR
v zajmu uspory péti miliond korun roéné neni uz ani Us-
mévné.



Vodni cesty maji vyznamnou ulohu
pro rozvoj strojirenského prumyslu

Prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D. - poslanec Parlamentu CR
a profesor Dopravni fakulty Jana Pernera-Univerzita Pardubice

Snahy o zru$eni Reditelstvi vodnich
cest (RVC) musi byt zastaveny a musi
byt vedena odborna diskuse k jeho
postaveni a uloze jako investora vy-
stavby vodnich cest. Kazdy podsys-
tém dopravniho systému musi byt
rozvijen v souladu s pozadavky hos-
podarskych odvétvi, s dopravni politi-
kou EU a Ceské republiky a jako

systém musi zajistit udrzitelny rozvoj.

Zrudeni RVC by mélo za nasledek vzdani se vysoce
specializovaného a stabilizovaného tymu a dale by byl za-
staven rozvoj infrastruktury vodnich cest CR. Nastala by
tak likvidace nakladni vodni dopravy a ukonceni slibné na-
startovaného rozmachu turistické vodni dopravy.

RVC je nositelem specifického know-how, disponuje
tymem vysoce kvalifikovanych odbornikt pro realizaci vod-
nich staveb s unikatnimi znalostmi, ktery se konsolidoval
vice nez deset let. Pfi rozpadu a sestavovani nové insti-
tuce by se pfiprava a realizace infrastruktury vodnich cest

nezbytna pro rozvoj vodni dopravy na fadu let zastavila.

Fakticky by nastal navrat pfed rok 1995, kdy za rozvoj
vodnich cest odpovidalo ministerstvo zivotniho prostfedi
(jako za celé vodni hospodafrstvi) a zadny rozvoj se ne-
konal. Paradoxné by tento stav vznikl v dobé, kdy EU pod-
poruje rozvoj vodni dopravy, kdy zvefejnéna Bila kniha
rozvoje evropské dopravy pozaduje do roku 2050 pfevod
50% dopravnich vykond na vzdalenost nad 300 km ze sil-
niéni dopravy na zelezni¢ni a vodni dopravu.

Podobna situace, tedy rozvoj vodnich cest v gesci
mimo ministerstvo dopravy, byla donedavna na Sloven-
sku, kdy az do roku 2010 za rozvoj vodnich cest zodpo-
vidalo ministerstvo Zivotniho prostfedi a po dostavbé
vodniho dila Gab&ikovo se zadné dalsi investice do vodni
dopravy neuskutecnily. V roce 2010 byla zfizena Minis-
terstvem dopravy SR Agentura rozvoja vodnej dopravy
jako analogie RVC CR, nicméné financovani je z kapitoly
statniho rozpoc&tu ministerstva dopravy. Od toho kroku si
nasi sousedé slibuji akceleraci rozvoje vodnich cest SR.

Kam miri nase rozvojové koncepce?

Pavel Hlavaé - pfedseda spravni rady Zlaty pruh Polabi, o.p.s.

Rusgeni Reditelstvi vodnich
cest CR (RVC) vnimam jako
dal$i z nedomyslenych $krtd,
jimiz sou¢asna vlada podko-
pava moznosti a snahy o na-
startovani rozvoje v dnesni
neveselé ekonomické situaci.
Jedna se totiz o velmi vy-
znamny krok vedouci poten-
cialné k naprosté likvidaci
vodni dopravy na c&eském
uzemi. Ta ma pfitom vy-
znamny prorUstovy potencidl,
nejen jakozto konkurenéni
prvek zlevnujici export a im-

port zbozi vS§em firmam v nasi zemi, ale zaroven jakozto
faktor vyznamné plisobici i na zaméstnanost a rozvoj tu-
ristického ruchu.

Zlaty pruh Polabi, o.p.s. dlouhodobé podporuje rozvoj
vodni dopravy, samoziejmé predevsim jeji labskou ¢ast.
Nase o.p.s. je i pfedkladatelem Memoranda o podpore
rozvoje vodniho turismu na fece Labi a cestovniho ruchu
podél feky Labe se zahrnutim vSech jejich pfitoka, které
podepsalo 37 signatafll jako jsou mésta a obce, hospo-
darské komory apod. Nejde totiz jen o nakladni dopravu,
rovnéz turisticka plavba pfindsi do mést a obci kolem
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feky podnikatelské pfilezitosti. Rozvoj osobni rekreaéni
plavby, hotelovych lodi i individualni vodni turistiky jde
ruku v ruce s rozvojem cyklostezek a zén pro volnoca-
sové aktivity i odpo€inek podél feky. A s nimi vznikaji
dal$i navazné sluzby jako stanky s obcerstvenim &i res-
taurace, plaj¢ovny sportovniho vybaveni a fada dalsich.

Likvidaci vodni dopravy na Labi by se Ceska republika
stala jedinym vnitrozemskym statem EU, ktery nema za-
jisténé trvalé spolehlivé spojeni s mofem. Zanik lodni pre-
pravy nyni pravdépodobné nastane a misto, kdekoli na
svété obvyklych, étyf dopravnich médu u nas budeme mit
~krasnou“ lokalni specialitu — jen tfi.

Vodni doprava je pfitom z dopravnich médl ten nejeko-
logi¢téjsi. Ve srovnani se silniéni i zelezni¢ni dopravou ma
nejmensi externi dopady — hluk, emise, poSkozeni infra-
struktury, nehody, dopravni zacpy, zmény klimatu. Rozvoj
lodni dopravy umozni omezeni pozemni nakladni dopravy
a tim i omezeni uvedenych negativ.

Zaroven lodni doprava vyznamné podpofi zaméstna-
nost, nebot s jejim rozvojem vznikaji nova mista jak v pfis-
tavech, lodénicich ¢i spedici, tak stale vice lidi najde praci
ve vazbé na rozvoj turismu. Kone¢né o rozvoji Uzemi podél
funkéni vodni cesty mohou krasné vypravét lidé zijici podél
Batova kanalu. Pro¢ chce ted stat zamezit rozvoji vyrazné
vétSiho Uzemi s jesté vyraznéjSim potencialem?



Batlv kanal se chce dal rozvijet

Vojtéch Bartek - feditel o.p.s. Bativ kanal

Batlv kanal se stal za uplynulych

18 sezdn uspésnou turistickou desti-

naci a jednoznac¢né dnes pfinasi re-

gionu vy88i prosperitu a nova

pracovni mista. Kdyz jsme ho zacali

obnovovat, byla spousta Skarohlidd,

ktefi tvrdili, Ze jsou to vyhozené pe-

nize a ze to bude k ni¢emu. Dnes uz jich je jen par a mam
pocit, ze ti to fikaji jen proto, aby nepfiznali, jak se na za-
¢atku zmylili. Na vodni cesté jsme v loriském roce pfivitali
80 000 navstévnikd. Ano, vidite dobfe, 80 000 lidi se pfi-
jelo svézt na lodi po Batové kanalu. A mohlo by jich byt
jesté vice, kdyby se povedlo cestu prodlouzit do Hodo-

nina a Kroméfize! Vzniknou tak dva pékné koncové body.
Pristavist jiz mame rozsahlou sit, ale ja doufam, ze pfi-
budou dalsi, stejné jako pfistav v Petrové. Bez toho se
neobejdeme. Lodi by mohlo byt vic, jen je musime mit
kde zakotvit. Pfesné pfi téchto uvahach se ale v posledni
dobé vzdy zarazim nad mys$lenkou: ,Co bude dal?“ Set¥it
se musi, to vi kazdy, ale ukazovat Setrnost tim, ze zru-
$ime Reditelstvi vodnich cest — jedinou stétni organizaci,
ktera se v této zemi stara o rozvoj infrastruktury vodnich
cest, to mi pfijde hloupé. Pry se u$etii 5 miliond korun.
O kolik se na druhou stranu pfijde nedokonéenim roky
pfipravovanych projektd a zbrzdénim slibné nastartova-
ného rozvoje regionu, to nejspi§ nikdo nepocita.

Srdce Evropy vyzaduje Iécbu vodou

Mgr. Mikulas Kuzminsky, MBA - Statni plavebni sprava

Povazujeme-li pravem Ceskou repu-
bliku za srdce Evropy, pak se z do-
pravniho hlediska jedna o organ
stradajici nedostatkem vody. Je to
srdce ztézka pumpuijici krev, v niz byla
jeji pfirozena slozka voda nahrazena
kamionovou naftou. Srdce, které je
v dlisledku nedostate¢né propustnosti
svych fi¢nich tepen ovéncéeno fadou

silniénich bypasst. Srdce, u kterého se oSetfujici l1ékar
zjevné rozhodl pro nejdrazsi, avSak ke zdravi pacienta
nejméné Setrnou variantu l1é¢by zvySenymi davkami as-
faltu a vyfukovych zplodin.

Existuje uc€inny Iék na stavajici diagn6zu? Mohla by jim
byt fungujici intermodalni doprava s vy§§im podilem vodni
slozky. Situace si zada konziliarni vySetfeni, pficemz volba
pfinejmensim jednoho ¢lena expertniho tymu je nasnadé.
Verejnosti je znam erudovany odbornik, jehoz praxe saha
az k prvorepublikovym kofendm. Nezistné pomahal jak
v dobach konjunktury, tak ve zlych ¢asech. A ¢ini tak do-
dnes. Bude mu v8ak umoznéna existence i v dalSich le-
tech? Reé je totiz o Statni plavebni spravé (&i chcete-li
Plavebnim ufadu, jak zni tradi¢ni nazev), ktera se dostala
na nejnovéjsi seznam zamyslenych viadnich Skrtd.

Nechme tedy chvili promlouvat statistiku. Dalo by se
lakonicky konstatovat, ze Statni plavebni spravu nejlépe
vystihuje &islice 100. Ta mize symbolizovat témérF 100 let
pUsobnosti Ufadu, &i jeho necelych 100 zaméstnancl
majicich na starosti 100% plavebnich cest v Ceské re-
publice. Cinnost plavebniho tfadu spo&iva také v pfezku-
Sovani, udileni a nasledné evidenci prikazud zplisobilosti
vldcl jednotlivych plavidel, jejichZz pocet se nezadrzi-
telné blizi hodnoté 100 tisic. O neustalém narustu pra-
covnich uUkond rovnéz vypovida takika 14 tisic
rekreacnich plavidel zaevidovanych v rejstfiku spravy.
Skuteénost, ze rekreaéni plavba v Ceské republice pfed-
stavuje bezesporu nejrychleji se rozvijejici odvétvi vodni
dopravy, dokladaji téméf 4000 nové vydanych prikazu
vidce malého plavidla jen za posledni rok.

Rada zaméstnancu plavebni spravy je vefejnosti piné
k dispozici po 24 hodin denné a 7 dni v tydnu. Plati to
zejména pro pracovniky Odboru plavebni bezpecénosti,
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ktera je s ohledem na nezbytnost ochrany lidského
zdravi, zivotniho prostfedi a zachovani plynulosti dopravy
prioritou Ufadu. Za ucelem efektivni prevence se pracov-
nici plavebniho ufadu zapojili také do mezinarodné koor-
dinovanych kontrolnich akci v ramci Evropské unie.
O spravnosti zvolené cesty nejlépe vypovida fakt, ze za
uplynuly rok 2012 byly na tuzemi celé Ceské republiky za-
znamenany pouze 3 plavebni nehody.

Statni plavebni sprava vSak neni ve vécech plavby za-
dnym solitérem. Ve spolupréci s Reditelstvim vodnich cest
jici nemalou mérou ke zvyseni plynulosti a bezpecénosti
plavebniho provozu. Tim zaroven dochazi k za¢lenéni nasi
plavby, potazmo celé Ceské republiky, do evropského in-
formacéniho ramce, coz nepochybné znamena i lepsi vy-
uziti omezené kapacity stavajici vodni dopravni sité. Obé
instituce se pak svorné podileji na planovani rozvoje in-
frastruktury vodnich cest. RozSifeni vodni dopravy s sebou
vzdy pfinasi tvorbu novych pracovnich mist, ¢imz dochazi
k podpore pfinejmensim dotéeného regionu.

Domnivame se, Ze jiz nadeSel nejvyssi ¢as k propojeni
srdce Evropy s okolnimi staty tim nejpfirozenéj$im zplso-
bem — kvalitnimi tepnami vodnich cest. Je zde realna
obava, ze se kazdym rokem hospodarstvi Ceské republiky
kvuli neexistenci plnohodnotného pfistupu k mofi pfipra-
vuje o nékolik procent HDP. O snizené konkurenceschop-
nosti ani nemluvé. Pravé vodni doprava predstavuje ze
vS§ech dopravnich alternativ jednoznaéné nejmensi riziko
externich vydaju, at uz v podobé minimalni nehodovosti,
¢i dnes tak aktualnich kongesci. Statni plavebni sprava
Uzce spolupracuijici s Reditelstvim vodnich cest je na nez-
bytny rozvoj vodni dopravni sité pfipravena.

Zavérem popiejme nejen Statni plavebni sprave, nybrz
pfedevsim vSem ucéastnikim plavebniho provozu, pfinej-
mensim dalSich 100 spoleénych let. Véfme, Ze i v dobé
populistického hledani uspor zvitézi ucta k tradici
a zdravy rozum. Plavebni ufad by si s ohledem na histo-
rickou kontinuitu zaslouzil plnou podporu napfi¢ politic-
kym spektrem. Doufejme, ze i my zav€as pochopime to,
co nasi pfedkové védeéli o vyznamu vodni dopravy odpra-
davna a dopfejeme srdci Evropy plnohodnotné vodni
tepny spravované skute¢nymi odborniky.



Rusite RVC? Zruste i RSD a SZDC!

Lukas Hradsky - Jednatel EVD-Sped., s.r.0.

Reditelstvi vodnich cest je organi-
zace, ktera ma za ukol vystavbu, roz-
voj a modernizaci vodnich cest
a dalSich soucasti vodnich cest, jakoz
i podporu rozvoje v§ech druhd plavby.
Neni tajemstvim, ze EVD-Sped.,s.r.o.
patfi ke kritikim této organizace a né-
kolikrat jsem i vyslovil nazor, ze by
bylo lep$i Reditelstvi vodnich cest CR

(RVC) zrusit. Pro nas, jako provozovatele nakladni lodni
dopravy, je frustrujici, ze zasadni stavby na Labi, které
maji absolutni dopad na fungovani a ekonomiku lodni do-
pravy nejsou ani po vice nez 20 letech v procesu reali-
zace. Nazor zrusit RVC jsem vyslovil jako vyburcovani
k ¢inlm pfislusné statni struktury. Stat a podfizené orga-
nizace se maji chovat jako fadni hospodafi, pfiprava
stavby jezu v Dé&ciné uz stala vice nez 300 mil. K¢ a dalSi
penize do pfipravy a studii na tuto stavbu teGou. Naproti
tomu CR nerealizuje napt. notifikovany program podpory
rejdafdm v obdobi sucha. J& se domnivam, Ze by zde
mélo byt vytvofeno takové prostfedi, aby smysluplné za-
méry mohly byt realizovany, aniz by bylo potfeba kolem
vyéerpat neuveéfitelné mnozstvi financi na rdzné

studie apod. Na misto toho by se mély zaméry realizovat
a pfipadné i investovat penize do podpory rejdard a pfis-
tav(li, aby prezili do doby realizace splavnéni Labe.

Stejné tak se domnivam, ze kazdy Svec se ma drzet
vlastniho kopyta a tedy RVC by primarné mélo délat
pouze ty ¢innosti, ke kterym bylo zfizeno, tedy k pfipravé
a realizaci staveb na vodnich cestach, jakoz i pracovat
na koncepcich dal$iho rozvoje vodnich cesta a podpory
rozvoje plavby.

Tim, Ze neni umoznéno RVC realizovat obecné pro-
spésné zameéry, zejména splavnéni Labe, vznikaji statu
ohromné hospodarské skody, které absolutné nejdou po-
rovnavat se ,smésnou” usporou, ktera by mozna vznikla
pfi zrudeni RVC. Jestlize bude RVC realizovat prospésné
projekty pro rozvoj plavby, urcité bude mit nasi podporu,
v opaéném pripadé je, bohuzel opravdu, zbytecné.

Nicméné zru$enim RVC by stat zcela jasné rezigno-
val na jeden dopravni obor, tedy obor vodni dopravy.

Pro zachovani rovného pfistupu k jednotlivym do-
pravnim médim pak oéekavam i zruSeni Reditelstvi
silnic a dalnic a Spravy zelezni€ni dopravni cesty!

Usneseni

vyboru Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni ze dne 30. ledna 2013

Vybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

protestuje proti navrhu na zrudeni Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, které zasadnim zpisobem

o velkych rozmérech a hmotnostech témér nezastupitelna,
vyzyva Ministerstvo dopravy Ceské republiky k aktivnimu postoji viiéi Spolkové republice Némecko
k zachovani vodniho toku Labe na uzemi Némecka jako vodni cesty mezinarodniho vyznamu, pfi
vypracovavani koncepce Labe mezi ministerstvy zivotniho prostredi a dopravy SRN. K tomu vyuzit vSech
dostupnych moznosti, v€éetné dosud platné dvoustranné viadni dohody o vnitrozemské vodni dopravé
z roku 1988,
povéfuje pfedsedu Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni informovat o tomto usneseni Ministerstvo
dopravy CR.

Predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. v.r.

Usneseni
predstavenstva Svazu dopravy Ceské republiky
ze dne 30. ledna 2013

Predstavenstvo SD CR je znepokojeno informacemi tykajicich se feseni existence RVC a pfevodu &asti jeho
¢innosti na MZE, aniz by byli zastupci zaméstnavatel(l seznameni s vysledkem odborné analyzy.
PFedstavenstvo SD CR nesouhlasi, aby vysledkem transformace byl pfevod jakychkoliv éinnosti

a kompetenci mimo rezort dopravy. PoZaduije aktivni G¢ast SD CR pfi zpracovani analyzy a pfijeti finalni
koncepce transformace RVC a zaroven garanci, Ze se nezastavi a nezpomali prace na prioritné
nejdllezitéjSich stavbach plavebnich stupni Décin a Prelouc.

Vzhledem k zavaznosti problému pozadujeme jeho zafazeni na jednani tripartity v 04/2013.

Predstavenstvo Svazu dopravy Ceské republiky




Splavnéni Vitavy je dobry projekt

Ing. Tomas Jirsa - senator Parlamentu CR a starosta Hluboké nad Vlitavou

Splavnéni Vitavy povazuji za
vrcholné zajimavy rozvojovy projekt
nejen pro jizni Cechy, ale i pro Prahu
a vlastné zbytek Evropy. Podivam-li
se na splavnéné feky ve Francii a ka-
naly v Holandsku, ale i na uspéch Ba-
tova kanalu, nevidim davod, pro¢ by
splavnéna Vitava méla byt ne-
uspésna. V celém svété okolni brehy

splavnénych fek a kandll Ziji z fenoménu turistické
plavby. Splavnéni Vitavy se preci nebuduje jako atrakce
pfisti sezony, ale pro vyuziti celych generaci.

Jako starosta méstecka, které je splavnénim ,zasa-
zeno“ a které ho vitd, musim neustale vyvracet fadu
mytd, které okolo splavnéni panuji. Nej¢astéjsi z myt(,
které se neustale opakuji, zni, ze si splavnéni vymyslelo
nékolik novodobych zbohatlikll, aby se mohli projizdét na
svych jachtach po Vitavé. Je to samoziejmé nesmysl,
protoze jiz od tficatych let byla vSechna vodni dila na
Vitavé budovéana s vyhledem na budouci splavnéni.
Hnévkovicka hraz se projektovala jesté za komunismu,
a presto byla postavena s plavebni komorou. Splavnéni
je projekt, ktery se pfipravoval léta. Rozhodnuti o reali-
zaci uginila vlada vedena CSSD v roce 2004 prosté
proto, Ze projekt byl pfipraven a byly na néj pfi vstupu do
EU penize. Protoze se jedna o projekt nadregionalni
a nadcasovy, pokracuji v ném i dalsi viady.

Opakuijici se kritikou jsou také navrhy, co vSechno jiného
by se misto splavnéni Vitavy mohlo postavit. Obvykle jsou
jmenovany dalnice, ale i domovy dlichodcll &i nejriznéjsi
podpory v nezaméstnanosti. Nezlehcuji potfebu financi
pro tyto stavby Ci ucely, ale podobna argumentace je sa-
mozfejmé nesmysliny populismus a kritika pro kritiku. Pe-
nize pouzité na splavnéni jsou v ,maslickach“ Evropskou
unii uréeny na splavnéni a nejdou pouzit na nic jiného.
Také se zapomina, ze vyznamnou soucasti splavnéni jsou
protipovodnova opatfeni a prohrabky Vitavy, které pfipra-
vily Ceské Budéjovice i Hlubokou nad Vltavou na stoletou
vodu a které by se tak jako tak musely délat.

Hnévkovicka nadrz, ktera zacina tésné pod Hlubokou
nad Vitavou, skryva uzasny rekreacni potencial. Je nece-

lych deset kilometr(i od Ceskych Budgjovic, ale fada oby-
vatel Ceskych Budgjovic o ni nikdy nesly$ela, resp. ji
témérf nevidéla. Hnévkovicka nadrz totiz nebyla od svého
napusténi témérf pfistupna. Po fece od Budéjovic se na
ni nebylo mozné dostat kvuli ¢eskovrbenskému a hluboc-
kému jezu. A historické cesty byly zatopeny. Krasu Hnév-
kovické nadrze objevilo plno lidi az poté, co mésto
Hluboka n.VIt. podél pfehrady otevielo pfed tfemi lety
novou cyklostezku. Dnes jsou jiz hotovy plavebni komory
v Ceském Vrbném a na Hluboké a letos tak poprvé bude
mozné dojet na Hnévkovickou nadrz po vodé. Jsem si jist,
Ze to Jihocesi oceni. Ano, néktefi z rybarl a nékolik ak-
tivistickych ochrancl pfirody samozfejmé budou Fikat:
»Méli jste to nechat uzavfené, nepfistupné, bylo to hez¢i
bez turistd.“ s nevyslovenym dovétkem ,ted nam turisté
plasi ryby“, anebo ,lidé preci Skodi pfirodé”.

Obrovskou vyhodou pro mésta a obce na Vitavé je sku-
te€nost, ze stavbu financuje stat a ne samospravy. Vytykat
méstiim a obcim, ktera lezi na Vitavé, Zze maji ze splav-
néni nezaslouzenou vyhodu je stejny nesmysl, jako vyty-
kat méstlm, okolo nichz se stavi dalnice, Ze budou mit
lepSi dopravni spojeni. Ale ani pro Hlubokou nad Vitavou,
neni splavnéni zadarmo. Musime kolem feky dobudovat
sit pfistupovych cest, cyklostezek, parkovist, pfistavist
a dal8i technické infrastruktury. Protoze si vSak zastupi-
telstvo uvédomuje budouci pfinos splavnéné Vitavy, tyto
stavby z méstského rozpoctu priibézné realizujeme.

Jen co veslo v obecnou zndmost, Ze se na Hlubokeé stavi
sportovni a ochranny pfistav, zacali si lidé objednavat
mista at jiz pro svoji lod, tak pro hausbéty na pronajimani.
Hlubocti dobrovolni hasi¢i maji jiz nékolik let ve své vybavé
nafukovaci motorovy ¢lun, se kterym podnikaji zachranné
a pomocné prace na vodé. Kdyz jsem byl naposledy na ha-
si¢ské schiizi, vidél jsem na stole nékolik ¢asopist o lodich
a vim, ze si jiz vybiraji novy zachranny ¢lun. Jsou to pro
nas dalsi vydaje, ale t€Sim se na néj s nimi.

Ted uz zbyvéa jen doufat, ze Reditelstvi vodnich cest
CR dostane od Ministerstva dopravy CR $anci zrealizovat
i zbytek jiz schvaleného projektu mezi hrazi prehrady
Hnévkovice a Tynem nad Vltavou, aby k nam mohly volné
pfiplout lodé z Orliku nebo i ze vzdalengjsich koncin.

Vizualizace budovaného pfistavu a neddvno dokoncené plavebni komory Hluboka nad Vitavou
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Ministr financi: Na pfedpovédi mam kristalovou kouli
Radek Galis - Denik.cz

Ceské Budgjovice - S Miroslavem Kalouskem o nejistoté ohledné rozpo&tového uréeni dani, nesmysinosti
splavnéni Vltavy a prioritach v Sumavskych lesich.

Bez véstecké koule ov§em jako Jihoéech vite, Ze stavba dllezité dalnice a Zelezniéniho koridoru z Prahy do
Ceskych Budéjovic mnoho let vazne, zato naopak dostal zelenou miliardovy projekt splavnéni Vitavy.
Jste pro, nebo naopak proti této stavbé?

Zasadné jsem proti. Kdybychom méli celorepublikovou dalniéni sit v pofadku a nevédéli, co s penézi, mizeme si zacit
povidat o tom, Ze nékde splavnime kus feky nebo vybudujeme plavebni kanal. Jenze my v téhle situaci nejsme.

Investice do vodni dopravy jsou ty nejméné efektivni investice pro ¢eskou ekonomiku. Pro betonovou lobby
to ovSem samoziejmé vychazi uplné jinak — zde jsou to naopak investice ty nejefektivnéjsi.

— e

Investice do vnitrozemskych vodnich cest maji nejvétsi navratnost

Otazka Evropské komisi od poslankyné Corien Wortmann-Kool (PPE-DE)
ze dne 11. 2. 2009

V lednu 2009 ohlésil nizozemsky vyzkumny institut NEA, Ze b&éhem obdobi 1995-2005 $lo pouze 1% evropskych in-
vestic do infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest. Hlavni ¢ast Sla na zelezniéni a silniéni projekty. Zaroven se
ukazalo, ze investice do vnitrozemskych vodnich cest maji nejvétsi navratnost.

Je samozfejmé pravda, Ze vnitrozemské vodni cesty jsou relativné nepfetizené ve srovnani s jinymi formami dopravni
infrastruktury, ale to neznamena, Ze doprava po vodé neni zpomalena velkym mnozstvim uzkych mist (bottlenecks).
MUzZe se zdat, Ze se toto netyka projektl vnitrozemskych vodnich cest, které jsou soucasti transevropské prioritni
dopravni sité TEN-T, a také dalSich vodnich cest TEN-T, ale i zde jsou Uzka mista branici narlistu vodni dopravy,
pfedevsim v oblasti usti fek a plavebnich komor.

Pomoci programu NAIADES Evropské& unie uc€inila krok spravnym smérem ke zlep$eni vnitrozemské vodni dopravy
v Evropé. Evropsky plan rozvoje vnitrozemskych vodnich cest byl naplanovan pod timto akénim programem.

1. Jaky je ndzor komise na zakladé vysledkl tohoto vyzkumu? Ma komise uznavaji, Ze podil celkovych investic vénovanych
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest je maly, pokud je nastavena proti ambiciéznich cild programu NAIADES?

2. Jaka opatfeni je komise zvazuje s ohledem na zlep$eni vnitrozemské vodni infrastruktury a zvyseni investic v ném?
Kdy komise planuje zvefejnit evropsky plan rozvoje vnitrozemské vodni infrastruktury?

3. Ma komise povazuje pfezkum politiky TEN-T jako slibny pfilezitost dat vétsi prioritu vystavby a zlepSovani infra-
struktury vnitrozemskych vodnich cest a dat mu pevnéjsi postaveni v politice EU?

Jménem komise odpovédél pan Tajani:

1. Jiz v ramci programu NAIADES na podporu pfepravy po vnitrozemskych vodnich cestach v Evropé, bylo konsta-
tovano, ze v poslednim desetileti nebyly vyhrazeny dostate¢né finanéni prostfedky pro odstranéni Uzkych mist, udrzbu
a modernizaci vodnich cest, mostl a plavebnich komor. Ve srovnani s jinymi druhy infrastruktury rozpocty stanovené
vnitrozemské vodni dopravé byly skromné. Od roku 1994 do roku 2004 bylo jen 1,5% z rozpoc¢tu TEN-T pfidéleno
na vnitrozemské vodni cesty, pficemz modalni podil vnitrozemské plavby ¢€inil cca 7% v EU15. To také odrazi
nizkou uroven investic na narodni urovni.

2.V ramci programu NAIADES proto komise navrhla zvysit pfispévek EU k TEN-T prioritnim projektiim na 30%, aby
tim déale podpofila ¢lenské staty na financovani projektl evropského vyznamu, a navrhla pfidélit vyznamnou ¢ast (tj.
nejméné 10%) z rozpoctu TEN-T na projekty infrastruktury vodnich cest v€etné modernizaénich opatreni. Ve viceletém
programu TEN-T 2007-13 se podil rozpoctu pfidéleného prioritnim projektdm vnitrozemskych vodnich cest ve sku-
te€nosti zvysil na 11,5% z celkové alokace 30 prioritnich projekta.

3. Mezi klicové cile politiky TEN-T patfi vyvoj integrované transevropské dopravni sité, ktera uc¢inné pfispiva k dosa-
zeni cilt spolecenstvi v oblasti zmény klimatu. V tomto ohledu mdze vnitrozemska vodni infrastruktura hrat ddlezitou
roli pro zajisténi u¢inné a bezpecéné soucinnosti sluzeb multimodalni nakladni dopravy. Odstranéni uzkych mist v siti,
aplikace Fi¢nich informacnich sluzeb a rozvoj vnitrozemskych pfistav( / intermodalnich termindlQ jsou proto jedny
z priorit, kterym by méla byt vénovana nalezita pozornost v tomto procesu.
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Podpora polskych vodnich cest a plavby
ze strany prezidenta Bronistawa Komorowského

Od naSich polskych kolegll jsme obdrzeli tento dopis sméfovany organizatorim plavebni konference ve Vratislavi.
Preklad dopisu zvefejiiujeme v celém znéni pro pfedstavu vztahu polského prezidenta Bronistawa Komorowského
k vnitrozemské vodni dopravé. K tomuto dopisu uvadime je$té mapu vodnich cest V4+2 s nadéji, ze ViSegradska
skupina posune rozvoj vodnich cest ve stfedni a jihovychodni Evropé spravnym smérem.

Redakéni rada VCaP

VarSava, 19. zafi 2012

Organizatofi a ucéastnici
Mezinarodniho veletrhu a konference
vhitrozemské plavby a vodniho hospodarstvi
Waterways Expo 2012 ve Vratislavi

Vazeni!

srde¢né zdravim v8echny navstévniky Mezinarodniho veletrhu a konferenci vnitrozemské plavby ve Vratislavi. Kon-
ference Waterway Expo 2012 to je opravdu cenna iniciativa. Poprvé se stane tak Siroké téma rozvoje vnitrozemské
vodni dopravy a vodniho hospodafstvi v Polsku pfedmétem rozhovoru predstavitelt viadni spravy i samosprav, pod-
nikatelského prostredi i védecko-vyzkumné sféry.

dopravni politiky Evropské unie podpora rozvoje vnitrozemské vodni dopravy. Polsko ma pfirodni podminky pro provoz
takové plavby: mame vice nez 3600 km splavnych vodnich cest. Na stavu infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest
je ale stale co zlepSovat. P¥ili§ malé je také spoleCenské povédomi o moznostech dopravy, které predstavuji feky
a pruplavy. Polska vnitrozemské plavba potfebuje prilom — jak ve vnimani dulezitosti tohoto druhu vodni dopravy,
tak i v realizaci jejiho rozvoje.

Proto s velkou nadégji vitam iniciativu ministerstva dopravy, stavebnictvi a mofského hospodarstvi, ministerstva zi-
votniho prostfedi a také Narodniho ufadu vodniho hospodarstvi zaméfenou na pfipravu programu revitalizace vni-
trozemskych vodnich cest v Polsku. Tento program bude predstavovat zéklad pro vyuziti prostfedk( EU v nésledujici
finan¢ni perspektivé. Pfi tom je potfeba zdliraznit, Ze vlastni vodni hospodarstvi Ize oznagit za povinnou zaruku od-
povidajicich vodnich zasob v soucinnosti se zajisténim vhodnych podminek pro vnitrozemskou plavbu.

Je vhodné na tomto misté také vénovat pozornost dobré pozici vnitrozemskych polskych plavidel v Evropé. Jejich
¢innost v sektoru vnitrozemské vodni dopravy mlze pfedstavovat v budoucnu garance podpory a spolupraci na &in-
nosti majici za cil oziveni tohoto odvétvi dopravy v Polsku.

Réad bych vyjadfil slova uznani ideji a vzorné organizaci Mezinarodniho veletrhu a konference vnitrozemské plavby
a vodniho hospodarstvi Waterways Expo 2012 ve Vratislavi. Organizatorim veletrhu pfeji, aby se stal udalosti pravi-
delnou, dobfe slouzici sprave rozvoje vnitrozemské plavby v Polsku. V§em vam pfeji mnoho plodnych diskusi a Uspés-
nych setkani.
Bronistaw Komorowski
Prezident Polské republiky

Polsky prezident Bronistaw Komorowski je také ¢estnym
predsedou Ligi Morskiej i Rzecznej (Mofské a Ficni ligy).
Na obr. na zadi lodi odplouva z Gdarisku
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AKTIVITY AGENTURY ROZVOJA
VODNEJ DOPRAVY V ROKU 2012

Ing. Vladimir Novak - prvy riaditel ARVD

Agentura rozvoja vodnej dopravy v druhom roku svojho
fungovania presla z rieSenia zakladnych existen¢nych
uloh tykajucich sa organiza¢no-technického zabezpece-
nia jej samotného chodu k rieSeniu konkrétnych uloh su-
visiacich s jej hlavnym ciefom a tym je rozvoj
a modernizéacia infrastruktiry vnuatrozemskych vodnych
ciest a ich sucasti.

Agentura rozvoja vodnej dopravy sa svojimi aktivitami do-
stava do povedomia odbornej verejnosti, zastupcov institu-
cii zaoberajucich sa problematikou vnutrozemskej plavby,
racionalnym vyuzivanim véd, ale aj inych suvisiacich oblasti
a to nielen v Slovenskej republike, ale aj v zahrani¢i.

V ramci Slovenskej republiky sa rozvijala spolupraca
a komunikéacia ¢i uz v ramci rezortu dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja s prisluSnymi dtvarmi minister-
stva, ako aj s institiciami ako Statna plavebna sprava,
Verejné pristavy, a.s., ale aj v ramci rezortu zZivotného
prostredia taktiez s prisluSnymi Utvarmi ministerstva, ako
aj s indtituciami ako Slovensky vodohospodarsky podnik,
§.p., Vodohospodarska vystavba, §.p., Vyskumny ustav
vodného hospodarstva a dal§imi. V neposlednom rade
prebiehala komunikacia so splnomocnencom vilady Slo-
venskej republiky pre pripravu, vystavbu a prevadzku Su-
stavy vodnych diel Gab¢&ikovo — Nagymaros, ale aj
s mimovladnym sektorom a podnikatelskymi subjektmi
spolupracujucimi v oblasti rozvoja a modernizacie vod-
nych ciest, ako aj rozvoja vodnej dopravy.

Spomedzi jednotlivych aktivit realizovanych v roku
2012 by som upriamil pozornost najméa na nasledovné:

Projekt MreNa

Agentura rozvoja vodnej dopravy je lidrom projektu
MreNa (Morava River — Recreational Navigation) - ,Re-
kreacna plavba po rieke Morava (r.km 0,00 - r.km 69,30)",
realizovaného na urovni Studie uskutocCnitelnosti pro-
strednictvom Programu cezhrani¢nej spoluprace Slo-
venska republika — Rakusko 2007-2013.

Projekt PLATINA

Agentura rozvoja vodnej dopravy sa zapojila do aktivit
v ramci projektu PLATINA (Platforma pre implementéciu
NAIADES), realizovaného prostrednictvom 7. Ramco-
vého programu, na ktorom sa podielalo dalSich 23 part-
nerov z deviatich réznych krajin EU.

Projekt GIFT

Agentura rozvoja vodnej dopravy je zapojend, ako aso-
ciovany strategicky partner do aktivit v ramci projektu
GIFT (Green intermodal freight transport), ktory je reali-
zovany v ramci Programu South-East Europe.

Jednou zo zasadnych aktivit bolo zabezpecovanie pod-
kladov na spracovanie koncepcii v oblasti sledovanych
vodnych ciest a vyhladovo sledovanych vodnych ciest,
kde Agentura rozvoja vodnej dopravy v spolupraci so Slo-
venskym vodohospodarskym podnikom, $.p. spracovala
podklady pre ,,Koncepciu rozvoja vodnych ciest SR“,
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ktorej navrh predpokladdme predlozit Ministerstvu do-
pravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej repu-
bliky v 1. 8tvrfroku 2013.

Uvedené aktivity su popisané nizSie jednotlivymi za-
mestnancami Agentury rozvoja vodnej dopravy, ktori ich
koordinuju.

Agentura rozvoja vodnej dopravy dalej v ramci Vedy
a vyskumu spolupracovala s Ministerstvom dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, pri-
¢om iniciovala niekolko uloh suvisiacich s rozvojom
a modernizaciou vodnych ciest. V roku 2012 bola zreali-
zovana uloha ,,Vyskum pripravy, projektu a realizacie
plavebného stupna Vodného diela Kolarovo na Vahu“,
na ktoru by v roku 2013 mala nadviazat uloha ,,Mode-
lovy vyskum dispoziéného rieSenia Vodného diela
Kolarovo na Vahu s ohladom na nautické podmienky
a podmienky plavebnej bezpeénosti‘.

Z hladiska aktivit v oblasti medzinarodnej spoluprace
sa zastupcovia Agentury rozvoja vodnej dopravy v roku
2012 aktivne zucastovala na praci Dunajskej komisie,
ako aj v Pracovnych skupinach a Riadiacom vybore Pri-
oritnej oblasti 1.a (rozvoj vnutrozemskej vodnej dopravy)
Dunajskej stratégie a v neposlednom rade v ramci aktivit
prislusnych pracovnych skupin Komisii pre hraniéné vody.

Samostatnou kapitolou je pre Agenturu rozvoja vodne;j
dopravy spolupraca s obdobnymi instituciami v zahranici,
medzi ktorymi mozno menovat via donau z Rakuska, ale
najmé Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. Prave
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky je organizécia,
ktora bola okrem iného inSpiraciou pre vznik Agentury
rozvoja vodnej dopravy, nakolko jej zriadenim sa sustre-
dili kompetencie pre rozvoj a modernizaciu vodnych ciest
na jedno miesto, v tomto pripade pod rezort dopravy. Tym
Ceska republika dosiahla vyznamny pokrok pri presadzo-
vani zaujmov rozvoja a modernizacie vodnych ciest, ¢o
sa prejavilo uspesSnymi projektmi v nedavnej minulosti
a napr. samostatnou prioritnou osou v ramci Opera¢ného
programu Doprava. Obdobne zriadenie Agentury rozvoja
vodnej dopravy sa v Slovenskej republike ukazuje ako
podstatny krok vpred najmé z hladiska pripravy a na-
sledne planovanej koordinacie realizacie investicii do
vodnych ciest a ich suc¢asti. Medzi spolo¢né oblasti spo-
luprace patri v Slovenskej republike uvazované prepoje-
nie Dunaja na Odru prostrednictvom Vazskej vodnej
cesty a v Ceskej republike planované prepojenie Dunaj-
Odra-Labe. Obe uvedené prepojenia su v Slovenskej re-
publike sucastou aktudlne platnej Koncepcie rozvoja
vodnej dopravy a v nedavnej minulosti boli bilateralne di-
skutované ako nekonkurenéné s moznostou vzajomne;j
podpory pri ich realizacii. Investicia do vodnych ciest sa
v Case krizy ukazuje ako jedno z moznych rieSeni tvorby
novych pracovnych prilezitosti a je v sulade s aktualnou
dopravnou stratégiou Europskej unie.

Na zaklade uvedeného Agentura rozvoja vodnej do-
pravy v ramci jej hlavnej ¢innosti, t.j. modernizacie a roz-



voja vodnych ciest a ich sucasti, aj v roku 2012 analyzo-
vala moznosti ziskavania finanénych prostriedkov pre pri-
pravu, projektovanie a realizaciu stavebnych objektov
a zariadeni na vodnych cestach ¢i uz zo statneho roz-
poétu, prostrednictvom prislugnych fondov EU a pod.

Agentura rozvoja vodnej dopravy ako ,vykonna zlozka“
spolupracuje pri priprave operaéného programu doprava
na roky 2014-2020. K tomu by mala sluzit aj ucast za-
stupcu ARVD v Pracovnej skupiny pre programovanie
v sektore dopravy v programovom obdobi 2014-2020. Vy-
sledkom aktivit Pracovnej skupiny by malo byt dosiahnutie
niekolkych cielov, okrem iného vypracovanie ,Strategic-
kého planu rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku
2020 (etapa 1)“ — Master Plan. Na zaklade Strategického
planu, ako aj z Koncepcie rozvoja vodnych ciest SR by sa
mali nasledne realizovat konkrétne prioritné opatrenia,
resp. investi¢né projekty z oblasti modernizacie a rozvoja
vodnych ciest do pripravovaného opera¢ného programu.

STUDIA USKUTOCNITELNOSTI ,,REKREACNA
PLAVBA PO RIEKE MORAVA (R.KM 0,00 - R.KM
69,30) - MRENA (MORAVA RIVER — RECREATIONAL
NAVIGATION)

Ing. Rastislav Hric

projektovy manazér / Specialista pre rozvoj vodnej dopravy

Agentura rozvoja vodnej dopravy (ARVD) v spolupraci
s Uradom dolnorakuskej krajinskej vlady, St. Pélten, Od-
delenim vodného hospodarstva realizuje projekt MreNa,
ktory je financovany prostrednictvom Programu cezhra-
ni¢nej spoluprace Slovenska republika — Rakusko 2007-
2013. Predmetom projektu je spracovanie komplexne;j
Studie uskutocnitelnosti moznosti rekreacnej plavby po
rieke Morava na r.km 0,00 az r.km 69,30.

Ide o unikatnu spolupracu Slovenska a Rakuska v ob-
lasti rozvoja plavebného turizmu a spoznavania ich pri-
rodného bohatstva. Hlavnym cielom projektu je vyuzit
potencial rieky Morava a prilahlého Uzemia na rozvoj cez-
hraniéného cestovného ruchu v tomto regiéne. Projekt
ma dalej za ciel podrobne analyzovat vychodiskovu si-
tuaciu a podla moznosti navrhnut rieSenia rozvoja ces-
tovného ruchu (CR) akceptovatelného z hladiska
environmentalneho, legislativneho, technického i socio-
ekonomického.

Taziskovou &astou Studie ,MreNa“ je technicka ana-
lyza, zahffiajuca spracovanie digitalneho modelu koryta,
stanovenie plavebného prietoku a parametrov plavebne;j
drahy, simulaciu hladinového rezimu, variantny navrh
vodnej cesty pre dosiahnutie parametrov plavebnej drahy,
digitalnu plavebnud mapu pre jednotlivé varianty vodnej
cesty, ako aj technicky a kapacitny navrh objektov.

Velky doraz bude kladeny aj na ekologicky aspekt, pri-
¢om za tuto Cast projektu bude zodpovedny projektovy
partner - Urad dolnorakuskej krajinskej vlady. DalSou ak-
tivitou je identifikacia socio-ekonomickych dopadov na-
vrhovanych aktivit rekreatnej plavby na rozvoj
cestovného ruchu v okolitych regiénoch a analyza legi-
slativnych predpisov (medzinarodnych, slovenskych a ra-
kuskych) v oblasti vnutrozemskej plavby.

Projekt MreNa sa aktualne nachadza vo svojej pocia-
toénej faze a mal by byt ukon&eny v marci 2014. Uvodné
stretnutie (kick-off Meeting) sa pod zastitou ARVD konalo
dia 28.09.2012 v priestoroch Ministerstva dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja SR. Pozvanych bolo viac
ako 80 hosti. Za slovensku stranu to boli najméa zastup-
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covia Bratislavského samospravneho kraja ako strategic-
kého partnera projektu, dalej Trnavského samospravneho
kraja, Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho roz-
voja, Ministerstva zivotného prostredia, Ministerstva po-
dohospodarstva a rozvoja vidieka, Ministerstva vnutra,
Vyskumného Ustavu vodohospodarskeho, Slovenského
vodohospodarskeho podniku, organizéacii zaoberajucimi
sa ochranou prirody, Spolku pre podporu Pomoravia
a starostovia obci Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska
Ves a Suchohrad. Za rakusku stranu boli okrem inych pri-
zvani zastupcovia projektového partnera, Spoloéného
technického sekretariatu vo Viedni, riadiaceho organu,
Ministerstva dopravy, inovacii a technoldgii, spolo¢nosti
via donau GmbH, Krajského uradu zivotného prostredia,
WWEF a starostovia obci leziacich v dotknutom regidne.

Cielom stretnutia bolo predstavenie projektovych part-
nerov a informovanie U¢astnikov o histérii vzniku projektu
MreNa, jeho cieloch, aktivitach a oakavanych vystu-
poch. Délezitou ¢astou stretnutia bola aj vymena skuse-
nosti a poznatkov s rieSiteImi tematicky pribuznych
projektov ako MoRe, LIFE+, Ramsar, ¢i BGMII. Nakolko
sucCastou projektu je aj zistenie moznosti rekreacnej
plavby aj pre severnejSie useky rieky Morava, bola jed-
nym z bodov programu aj detailnd prezentacia projektu
Batuv kanal.

V sucasnosti obaja projektovi partneri pripravuju, resp.
realizuju jednotlivé verejné obstaravania s ciefom zabez-
pecenia kvalifikovanych dodéavatelov jednotlivych analyz,
pricom v Slovenskej republike bola v decembri 2012
ukoncena legislativna analyza (slovenska ¢ast) a v Stadiu
vyhodnocovania je verejné obstaravanie technickej ana-
lyzy. Rakusky partner predpoklada v januari 2013 reali-
zaciu procesu verejného obstaravania k ekologickej
a legislativnej (rakuska ¢ast) analyze.

PROJEKT PLATINA
Ing. Vladimira Slaba
projektovy manazér / Specialista pre rozvoj vodnej dopravy

Agentura rozvoja vodnej dopravy podpisala dna
14.02.2012 Zmluvu o zapojeni ARVD do projektu PLA-
TINA WP 4.1 (dalej len ,Zmluva®). Projekt PLATINA je su-
Castou 7. Ramcového programu pozostavajuci z 23
partnerov z deviatich réznych krajin. Jeho uloha spociva
v urychleni dosiahnutia cielov planu NAIADES. Akény
plan NAIADES je iniciativou Eurdpskej komisie zvySit vy-
uzitie vnutrozemskej plavby ako €asti intermodalného do-
pravného rieSenia v ramci vytvarania rozsiahlej
udrzatelnej, konkurencieschopnej a environmentalnej eu-
répskej dopravnej siete.

Podpisom Zmluvy medzi ARVD a via donau, sa ARVD
ako 24. partner zaviazala podporit propagaciu a rozvoj
vnutrozemskych vodnych ciest v Eurépskom regione.
Tato Zmluva by zarover mala podporit zaclenenie ARVD
do aktivit pracovnej skupiny PLATINA WP 4.1.

Realizacia aktivit ARVD v ramci projektu PLATINA sa
zacala 02/2012 a trvala do 05/2012.

ARVD v tomto obdobi realizovala podporné aktivity
v nasledujucom rozsahu:

Vypracovala navrh Propaga¢ného a komunika¢ného
planu pre vnutrozemskej vodnu dopravu v Slovenske;j re-
publike (dalej len ,Plan“) a prediskutovala tento navrh
s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho roz-
voja SR, nasledne vypracovala podrobny plan podla po-



ziadaviek MDVRR SR a hlavného partnera pracovnej
skupiny WP 4. Plan je vypracovany v dvoch jazykovych
podobach — v slovencine a angli¢tine.

Zorganizovala jednodiovy seminar pre prepravcov
a dalSie zainteresované skupiny na Slovensku s cielom
informovat o obchodnych prilezitostiach vnutrozemskej
plavby. Seminara sa zucastnilo priblizne 40 zastupcov
zo Statneho, sukromného a mimovladneho sektora. Pro-
gram seminara bol rozdeleny do 5 ¢asti — 1. Vnutro-
zemska vodna doprava vo vSeobecnosti, 2. Komer¢na
plavba, 3. Osobna (rekreacnd) plavba, 4. Vzdelavanie
v oblasti vodnej dopravy a projekty, 5. Infrastruktura vod-
nych ciest.

Podporila organizovanie konferencie s nazvom Barge
to Business 2012 vo Viedni v marci 2012. ARVD informo-
vala o tejto udalosti televizie, rozhlasové a tlacové média.
Slovenska verejnopravna televizia (RTVS) potvrdila
ucast na tejto konferencii. Diia 17. marca 2012 RTVS od-
vysielala v hlavnych vecernych spravach reportaz z kon-
ferencie Barge to Business 2012 , kde bol rozhovor
s eurépskym komisarom pre regionalnu politiku — Johan-
nesom Hahnom.

Poskytla 2 spravy uréené na publikaciu na www.na-

iades.info, vyhotovené v angli¢tine. ARVD pripravila ¢la-
nok o rychlej lodnej doprave - Dunajbuse na Slovensku.
Dunajbus je projektom sukromnej firmy Nautivia, ktora
pripravuje spojenie okrajovych a primestskych oblasti
s hlavnym mestom a centrom Bratislavy. Druhou pripra-
venou spravou na publikovanie na www.naiades.info bola
informacia z 1-driového seminara Vnutrozemska vodna
doprava a obchodné prilezitosti v podmienkach SR, ktory
zorganizovala ARVD.

PROJEKT GIFT
Ing. Miroslava Tegelhoffova, PhD.
projektovy manazér / pecialista investicii vo vodnej doprave

Projekt GIFT SEE — Green intermodal freight transport je
projekt vedeny v ramci programu nadnarodnej spoluprace
Juhovychodnej Europy (SEE). Projekt je 85% spolufinanco-
vany z ERDF (Eurdpsky fond pre regionalny rozvoj), resp.
z IPA (8taty mimo EU) a 15% z vlastnych zdrojov.

Hlavnym ciefom su¢asného projektu je zmapovat, ana-
lyzovat a vyhodnotit stav sektoru dopravy v GIFT doprav-
nej sieti a navrhovat nové politiky a stratégie v oblasti
infrastruktury, procesov, aktiv, ICT, pravnych predpisov,
noriem a otazok harmonizacie, s cielom podporit ino-
vacéné environmentalne (zelené) intermodalne koridory
nakladnej dopravy.

Agentura rozvoja vodnej dopravy sa zapojila do pro-
jektu GIFT ako asociovany strategicky partner. Projekt
bol schvaleny 24. aprila 2012. Lider partnerom projektu
GIFT je Grécko (Ministerstvo dopravy). Na projekte je zu-
¢astnenych 27 partnerov z krajin: Bulharsko, Grécko, Ma-
darsko, Taliansko, Rumunsko, Slovensko, Slovinsko,
Albansko, Chorvatsko a Srbsko. Celkovy rozpocet pro-
jektu je 4,040,493.70 EUR.

Na splnenie pociatoénych cielov sa bude mapovat
a posudzovat su€asny stav, pokial ide o dopravné stra-
tégie, operéacie a politiky troch vybranych koridorov. Na-
sledne, na zaklade zisteni tejto analyzy sa budu
syntetizovat konkrétne a pragmatické navrhy na zlepSe-
nie existujucej dopravnej siete a na podporu ekologickej
dopravy vo vybranych koridoroch. Za u¢elom posudenia
ucinnosti z tychto navrhov, sa budu rozvijat nastroje pre
testovanie ich ekologickej prevadzky. Ciefom bude posu-
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dit dopad navrhovanych zlepSeni a politik tykajucich sa
Casu jazdy, nakladov, rizik, a emisii COo. Projekt GIFT
zasahuje do troch Pan-eurdpskych dopravnych koridorov,
menovite IV, V a VII, ktoré pokryvaju takmer cely region
juhovychodnej Eurdépy. Kazdy koridor ma v ramci projektu
GIFT svojho lidra.

Koridor Lider koridoru KORIDOR IV PP2: TRAINOSE
S.A., Grécko (TRAINOSE) KORIDOR V PP3: Regional
Inter-University Consortium of Apulia Region, Taliansko
(CIRP) KORIDOR VII PP5: National Company The Mari-
time Danube Ports Administration SA Galati, Rumunsko
(CN APDM SA Galati) Pozn.: PP —projektovy partner

Kazdy lider definoval reprezentanta za jednotlivé Staty,
v koridore VIl za Slovensku republiku je reprezentantom
Agentura rozvoja vodnej dopravy.

Projekt GIFT sa nachadza vo svoje pociato¢nej faze
a mal by byt ukon¢eny v auguste 2014. Prvé stretnutie
partnerov projektu bolo na “Kick off meetingu” v drioch
13. a 14. septembra 2012 v Aténach v Grécku, kde sa
preberali ivodné otazky, ako terminy odovzdania potreb-
nych udajov pre kazdu zucéastnenu krajinu, a z toho vy-
plyvajuce financovanie.V dfioch 26. a 27. novembra 2012
sa uskutocnilo v Sofii v Bulharsku dalSie pracovné stret-
nutie, pricom nasledovné je naplanované na februar
2013, a malo by sa uskuto¢nit v Srbsku.

ARVD sa doteraz zapojilo do aktivit, ku ktorym patrilo
poskytnutie dat ohladom vodnej dopravy a pristavov pre
koridor VII, dalej zabezpelenie prelozenie dotaznika
a zabezpeclenie jeho poskytnutia stakeholderom v Slo-
venskej republike a v neposlednom rade ucast na jedno-
tlivych stretnutiach (Kick off meetingu v Aténach / Grécko
a stretnutie v Sofii, Bulharsku).

V decembri 2012 projektovi partneri sfinalizovali zoz-
bieranie dat podfa urenych koridorov, v januari 2013 sa
predpoklada finalizacia dat lidrami partnerov jednotlivych
koridorov.

VYSKUM PRIPRAVY, PROJEKTU A REALIZACIE
PLAVEBNEHO STUPNA VODNEHO DIELA
KOLAROVO NA VAHU

Ing. Roman Cabadaj, PhD.

Specialista investicii vo vodnej doprave

Vazska vodna cesta je z hladiska intermodalnych do-
pravnych koridorov podla TEN-T oznacena d¢islami
¢.V.aVl. Z hladiska siete vnutrozemskych vodnych ciest
nachadzajucich sa na uzemi Slovenskej republiky sa
Vézska vodna cesta napaja v meste Komarno v rie€nom
kilometri rkm 0,00 v usti vodného toku Vah do vodného
toku Dunaj v jeho rkm 1765,800. Dalej Vazska vodna
cesta pokraduje Povazim do mesta Zilina, odkial sa uva-
zuje s jej pokracovanim spojenim Vah — Odra. Taktiez sa
uvazuje o pokracovani Vazskej vodnej cesty do Vrutok
vnutrozemskou vodnou cestou miestneho vyznamu.

Vazska vodna cesta v rkm 70,000 — rkm 0,000, ktora
bola uvedena do prevadzky v roku 1998, je vnutrozems-
kou vodnou cestou iba ,de iure®, nakolko nie je mozna jej
trvala prevadzka bez nadlep$ovania prietokov pre ucely
plavby pomocou nadrze VD Kralova a VD Selice, aj to iba
za predpokladu vodného stavu Dunaja v meste Komarno
minimalne 250 cm. Uvedené opatrenie ma preto v sucas-
nosti len obCasny charakter, okrem iného aj vzhladom
k aktudlne prioritnému vyuzivaniu najma VD Kralova pre
energetické ucely. Na plavbu na tomto Useku Vazskej



vodnej cesty vydala Statna plavebna sprava v Bratislave
Plavebné opatrenie €. 1/1999 — Vah, ktorou sa vydava do-
¢asny poriadok pre plavbu na rieke Vah v useku rkm
0,000 — 78,850 s ucinnostou od 1.8.1999. Predmetné
opatrenie je v8ak od roku 2012 zruSené. Bez zabezpe-
¢enia potrebnych plavebnych parametrov, najméa plaveb-
nych hibok nie je mozné realizovat plnohodnotnu plavbu
na predmetnom Useku Vazskej vodnej cesty, ktora tak za-
tial nespifia podmienky tak, ako jej vyplyvaju zo zarade-
nia do siete vnutrozemskych vodnych ciest medzinarodného
vyznamu v zmysle Dohody AGN.

Z hladiska dalSieho postupu si mozné dva varianty rie-
Senia |. etapy:

zabezpecenie dostatoénych plavebnych parametroy,
najmaé plavebnej hibky realizaciou vzdutia v tseku Selice
— Komarno dostavbou stupria Nagymaros, Sustavy vod-
nych diel Gab¢ikovo — Nagymaros, podla Medzinarodnej
Zmluvy medzi CSSR a MLR o vystavbe a prevadzke Su-
stavy vodnych diel Gab&ikovo — Nagymaros, zo 16.sep-
tembra 1977 (Zmluva 1977), ktora urCovala Spdsob
pripravy, realizacie a prevadzky spolo¢nej investicie Su-
stavy vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros. Uvedené je
zavislé od zaverov rokovani o naplneni spésobu na do-
siahnutie pévodnych cielov uvedenych v Zmluve 1977,
ktoré prebiehaju priebezne od roku 1997, aj v si¢asnosti,
a ktoré vyplyvaju z rozsudku sudu Medzinarodného sud-
neho dvora v Haagu zo dna 25.9.1997.V predmetnej za-
lezitosti zastupuje Slovensku republiku splnomocnenec
vlady Slovenskej republiky pre vystavbu a prevadzku Su-
stavy vodnych diel Gab¢ikovo - Nagymaros

za predpokladu nedostavby stupna Nagymaros je
mozné zabezpelit dostatocné plavebné parametre,
najmé plavebnu hibku vystavbou vodného diela Kola-
rovo, rkm cca 25,00 — 27,50. Pri realizacii uvedeného rie-
Senia je potrebné zabezpedit kdtu vzdutia uvazovanym
vodnym dielom vys$S8iu, ako ma/malo zabezpedit vzdutie
od stupna Nagymaros.

V rédmci aktivity Vedy a Vyskumu pre rok 2012, kde pro-
strednictvom Ministerstva dopravy, vystavby a regional-
neho rozvoja Slovenskej republiky, ARVD iniciovala
niekolko uloh suvisiacich s rozvojom a modernizaciou
vodnych ciest, bola rieSena uloha s nazvom ,,Vyskum

pripravy, projektu a realizacie plavebného stupna
Vodného diela Kolarovo na Vahu“. Uloha bola ukonéena
a vysledky odovzdané v decembri 2012. Uloha ,Vyskum
pripravy, projektu a realizacie plavebného stupria Vodného
diela Kolarovo na Vahu“ poskytla nasledovné vysledky:

Zosuladenie ucelov VD Kolarovo so schvéalenymi za-
mermi tykajucimi sa Vazskej vodnej cesty, protipovodnovej
ochrany a ochrany zivotného prostredia dolného Povazia;

Ur€enie objektovej skladby (rozhodnutie, ktoré objekty
maju byt sucastou VD s ohladom na ucely VD - napr.
velkd PLK, PLK pre malé a Sportové plavidla, sklz pre
Sportové plavidla, velkd VE, maléd VE, zdrz, Strkovy prie-
pust, biokoridor samostatny alebo kombinovany so
sklzom, rejdy PLK, obsluzné objekty - kotviska, vyva-
ziska, vyckavacie priestory);

Urcenie hydraulickych a hydrologickych parametrov (di-
menzacny prietok VD, biologicky prietok, plavebné prie-
toky), navrh cielovych parametrov VD (parametre
plavebnej drahy, pédorysné uzitocné rozmery PLK, prie-
beh plavebnych hladin, priebeh plnenia a prazdnenia
PLK) s ohladom na ucely, ktoré ma VD Kolarovo plnit);

Stanovenie parametrov prevadzky VD Kolarovo (do-
pravna kapacita, bezna prevadzka, zimna prevadzka, ha-
varijna prevadzka a pod.);

Népln Ciastkovych vyskumov (napr. napli vyskumu dis-
pozi¢ného a koncepc&ného rieSenia objektov s ohladom
na vplyv prudenia vody na bezpecnost plavidiel, hydrau-
licky vyskum plniaceho a prazdniaceho systému v pla-
vebnych komorach, vyskum sklzu, biokoridoru);

Navrh metodiky vyskumu (napr. pouzitie fyzikalneho
modelovania, matematickych simulécii, ich kombinacia);

Identifikacia a zapracovanie podmienok dotknutych re-
zortov, institdcii a subjektov;

Navrh ¢asového postupu vyskumu, projekcie a realizacie.

Ziskané poznatky budu v buducnosti vyuzité pri samot-
nom vyskume, &i uz fyzikalnom alebo matematickom,
a pri priprave projektovej dokumentacie samotného vod-
ného diela Kolarovo. Aktualne sa v ramci Vedy a vyskumu
na rok 2013 pripravuje uloha ,,Modelovy vyskum dispo-
ziéného rieSenia Vodného diela Kolarovo na Vahu
s ohladom na nautické podmienky a podmienky pla-
vebnej bezpe¢nosti“.

Tel.: 602 323 988 © Fax: 271 767 625 e e-mail: rezervace@lodmoravia.cz

www.lodmoravia.cz



Turisticka atraktivita jiz

r

ich Cech roste

Bc. Vaclav Straka - PR manazer Reditelstvi vodnich cest CR

Jizni Cechy dostavaji dalsi lakadla pro turisty. Na
konci roku byla dokonéena plavebni komora na jezu
Hluboka nad Vitavou a stavbafi zacali s vystavbou tu-
ristického pfistavu v meandru na levé strané reky. Po-
kracuje tak snaha zpfistupnit Vitavu a jeji blizké okoli
turistim a cykloturistiim po vodé.

Plavebni komoru Hlubokéa nad Vitavou vybudovalo Re-
ditelstvi vodnich cest CR v ramci projektu obnoveni splav-
nosti Vitavy mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem nad
Vitavou. K jiz zprovoznénému téméf 9 km dlouhému
useku vodni cesty Ceské Budéjovice-Hluboka nad Vitavou
tak od letoSniho roku pfibude dalSich 19 km, po kterych
lodé dopluji az k pfehradé Hnévkovice. Stavebni naklady
na vybudovani plavebni komory, prohrabku koryta feky
a vybudovani pristavisté Hlubokéa nad Vitavou-Hamry byly
426 mil. K&, pficemz cela ¢astka byla hrazena ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury. Pro ty, ktefi radi hovofi
0 moznosti vyuzit tyto prostfedky na vybudovani dalnice
D3 mozno dodat, ze za tuto sumu, ktera zpfistupnila
19 km vodni cesty, by bylo mozné postavit cca 2 km dal-
nice (221 mil. K& = primérna cena 1 km dalnice dle RSD).
Otevienim nového useku se vyrazné zatraktivni plavba
v této ¢asti feky. Nejen, ze 28 km je jiz sluSna délka vodni
cesty i pro celodenni vylet, ale hlavné ¢ast plavby z Hlu-
boké nad Vltavou k pfehradé Hnévkovice vede krasnou
krajinou, ktera se rozprostira okolo pfehradni nadrze.
Okoli feky je velmi atraktivni i pro cykloturisty, takze se
pfimo nabizi mySlenka na kombinovany vylet, kdy jednu
cestu je mozné absolvovat lodi a druhou na kole.

K plavbé neodmyslitelné patfi pfistavy. Jeden takovy se
zacina budovat ve dnes zaneseném a nevyuzivaném me-
andru u levého bfehu Vitavy pod zamkem Hluboka nad
Vlitavou. Vznikne zde moderni stani pro 73 malych plavidel
a jednu velkou osobni lod. Pfipojky vody a elektfiny pro
kazdou lod budou samoziejmosti, stejné jako skluz pro
spousténi lodi a misto pro odevzdani odpadu. Lodé navic
budou v pfistavu v bezpeci i v dobé povodni.

Umisténim pfistavu pfimo pod hlubockym zamkem
vznikne v roce 2014 novy vychozi bod pro fadu turistd, ale
i atraktivni misto k navstévé vhodné doplriujici celou volno-
¢asovou zoénu. Az bude v roce 2015 pIné splavny usek Vitavy
z Hnévkovic do Tyna nad Vltavou, poéita investor staveb, Re-
ditelstvi vodnich cest CR, Ze na Hlubokou budou moci pfijet
mala plavidla bez nadséazky tfeba az z Hamburku.

Vizualizace pfistavu Hluboka nad Vitavou

Vitava Open 2013

Jiz 3. ro¢nik zabavného otevieni plavebni sezény na
Vitavé se chysta na sobotu 4. kvétna 2013 ve volnoca-
sovém arealu v Ceském Vrbném. Slavnostni odeméeni
symbolicky otevie lodim plavbu po 28 km vodni cesty
z Ceskych Budéjovic az k pfehradni hrazi Hnévkovice.

I letos bude pripravena zabava pro déti i dospélé a to
nejen v Ceském Vrbném, ale i na Hluboké nad Vltavou.

Béhem akce Vitava Open 2013 si budou moci navstévnici prohlédnout i neddavno dokoncéenou plavebni komoru Hluboka nad Vitavou
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V CR loni opét vzrostl poéet novych malych plavidel

Ing. Jan Skalicky - povéfeny Fizenim Reditelstvi vodnich cest CR

Kazdoro¢né stoupajici oblibu soukromych lodi a ¢lunu
u nas potvrzuji Cerstvé Udaje z evidence plavebniho rej-
stfiku. Za lonsky rok pfibylo 600 registrovanych malych
plavidel, coz je o 27 vice, nez za rok 2011. Jedna se o
lodé dlouhé do 20 metri pro maximalné 12 osob. V tomto
ohledu tak kopirujeme trend zapadnich zemi, kde ma vni-
trozemska plavba dlouhodobé rostouci tendenci. Jsme
radi, Zze zajem o turistické vyuziti vodnich cest u nas ne-
ustale stoupa. Potvrzuje se tak spravnost Usili vynaloze-
ného ministerstvem dopravy na budovani infrastruktury,
tedy Ze nové budovana kotvisté a pfistavisté jsou dobrou
investici s vyznamnym potencidlem dalSiho rGstu. Napfi-
klad letos za¢ne na dolnim a stfednim Labi vznikat uce-
lena sit vefejnych kotvist. V prvni fazi jich bude postaveno
osmnact v turisticky zajimavych lokalitach, napfiklad v Li-
toméficich nebo v Libochovanech a to je vyznamny po¢in
nejen pro Ceské lodé a Ceské plavce, ale nova infrastruk-
tura vyznamné laka i zahrani¢ni vodni turisty, ktefi tak
podpofi rozvoj regionl okolo feky. Plavba lodi po fekach
krasnou krajinou a mésty je pfedevsim na zapad od nas
velmi oblibeny a hojné vyuzivany druh turistiky. | u nas ale
lidé pfichazeji na kloub kouzlu fiéni plavby, kterou spojuji
s poznavanim novych mist a sportovnim vyzitim. Turisticky
zajimavé jsou nejen prohlidky mést, ochutnavky vina ¢i
navstévy mistnich pamatek, ale i vylety na kole do okoli,
in-line brusleni a dal$i. Kazdy den mlze lod kotvit na
jiném misté, nebo je mozné se na zajimavém misté zdrzet
déle. VSe zavisi jen na tom, zda ma ¢lovék pronajaty haus-
bot ¢i lod sam pro sebe, nebo se plavi na organizované
vyletni lodi. Dobrym pfikladem u nés jiz fungujici infra-

struktury je Batlv kanal. Za lofisky rok na ném evidujeme
80 tisic navstévnikl, coz predstavuje narlst o 25 procent
oproti pfedchozimu roku. V Evropé jsou pro plavby vyuzi-
vané jak vodni cesty, jako je u nas zminény Batlv kanal,
tak velké toky. Mezi nejoblibenéjSi z velkych fek patfi
plavba po Dunaji a plavba po Rynu. Plavba po fekach a
pruplavech je ale samozfejmé popularni i na dalSich mis-
tech, pfedevSim v Némecku, Nizozemi, Francii, Belgii a
Svycarsku. Z tohoto pohledu méa Labe i Vitava obrovsky
potencial do budoucna. Plavba po Labi a Vitavé je ovéem
zatim mozna pravé jen pro malé lodé. Velké bohuzel ne-
maji garanci dostate¢né hloubky feky. Vyuziti labsko-vltav-
ské vodni cesty brani pfedevSim chybéjici jez v Déciné,
kvali némuz nemohou z a do republiky pofadné plout
nejen vétsi osobni vyletni lodé, ale ani ty nakladni.

Mala rekreaéni plavidla jsou v CR stéle oblibené&jsi

Mezinarodni projekt INWAPO

Ing. Nina Smidrkalova - Reditelstvi vodnich cest CR

Reditelstvi vodnich cest CR, jakozto organizaéni slozka
statu zfizena Ministerstvem dopravy k pInéni funkce
statni investorské organizace pro realizaci staveb infra-
struktury na vodnich cestach, se ve spolupraci s Minis-
terstvem dopravy zapojilo do mezinarodniho projektu
INWAPO. Projekt INWAPO (improving connections, joi-
ning people) ma v umyslu posilit vodni dopravu a podpofit
lepsi koordinaci mezi rGznymi subjekty spojenymi s rls-
tem konkurenceschopnosti alternativ k silni¢ni dopraveé.
INWAPO je jednim ze strategickych projektl financova-
nych z programu CENTRAL EUROPE, Priority 2.
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Analyza hospodaiského potencialu vodniho
koridoru Dunaj—Odra-Labe

V ramci tohoto projektu byla zpracovana Analyza hos-
podarského potencialu vodniho koridoru Dunaj—Odra—
Labe. Dopravni koridor Dunaj—Odra—Labe je dlouhodobé
uvazovan pro moznou realizaci vnitrozemské vodni cesty
spojujici pfes uzemi Ceské republiky Cerné mote
s mofem Severnim a Baltickym. Vybudovani praplavu D-
O-L by mohlo pfispét ke splnéni cile 3 Bilé knihy EU —
optimalizace vykonu multimodalnich dopravnich koridord
pfevedenim 30% silni¢ni nakladni dopravy na trasach
nad 300 km na zelezni¢ni nebo vodni dopravni cestu.

Zakladnim pfedpokladem dalSich pfiprav vodniho kori-
doru D-O-L v libovolném ¢asovém vyhledu je jeho stabi-
lizace ve vSech relevantnich Uzemné-planovacich
a strategickych dokumentech. Aktualné platna Dopravni
politika CR pro léta 2005-2013 obsahuje jen bod 5.5
»-.. POKracovat v uzemni ochrané koridoru D-O-L formou
uzemni rezervy ...“. Stavajici Politika tzemniho rozvoje
CR 2008 vodni koridor D-O-L viibec nezmituje. Uzemni
rezerva pro D-O-L je vytvofena usnesenim vlady CR
¢. 368/2010.



Vyhodnost pfeprav vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe

Predpokladany vyvoj hospodarstvi je uvazovan podle ve-
fejné pFistupnych dokumentt Sektorové strategie MD CR:
Kniha 1 — Vychozi podminky pro tvorbu dopravnich strategii;
Kniha 2 — Strategicky dopravni model CR;

Kniha 3 — Scénar budouciho rozvoje;
Kniha 4 — Model dopravnich prognéz.

Formulace dopravnich o¢ekavani vodniho koridoru

Pro tuto analyzu je smérodatny ,nulovy scénaf“ rozvoje
infrastruktury dle Knihy 4. Dopravni o¢ekavani jsou odvo-
zena na zékladé dostupnych informaci o nejvyznamnéj-
Sich vyrobcich na vodnim koridoru D-O-L. Specialni
pozornost je vénovana komoditdm, které jsou vyznamné
zastoupeny ve vnitrozemské vodni dopravé (nerostné su-
roviny, stavebni materialy, zemédélské plodiny, hmot-
nostné nadmérné a nadrozmérné naklady, chemické
produkty, LPG, LNG).

Tato dopravni oCekavani jsou ovéfena pomoci po-
drobné analyzy smérovych dopravnich prizkumd na kli-
Covych profilech silniéni sité. Zakladni progndza zatizeni
jednotlivych usekl vodni cesty D-O-L je zpracovana ve
tfech variantach (Trend, Nizky, Vysoky) pro ¢asové hori-
zonty 2020 a 2050 dle prfedpokladi hospodarského a so-
ciologického vyvoje v Knize 4.

Progndza objemi pfeprav na vodnim koridoru
Dunaj—Odra-Labe (TREND)
rok 2020 rok 2050

Dunaj — Hodonin 7 500 tis. tun |10 320 tis. tun
Hodonin — Otrokovice 7 470 tis. tun |10 280 tis. tun
Otrokovice — Prerov 7 600 tis. tun |10 460 tis. tun
Prerov — Mosnov 8 100 tis. tun |11 150 tis. tun
Mosnov — Ostrava 6 520 tis. tun 8 970 tis. tun
Ostrava — Kozle 3 450 tis. tun 4 740 tis. tun
Prerov — Olomouc 4 850 tis. tun 6 680 tis. tun
Olomouc — Pardubice 4 740 tis. tun 6 530 tis. tun

Podil jednotlivych komodit v importu vnitrozemskou ficni dopravou v roce 2010
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Pro scénar Vysoky jsou dale zohlednény specifické
vlivy existence kompletné dokon&eného vodniho koridoru
D-O-L, véetné pfipadné existence transkontinentalniho
tranzitniho terminalu na uzemi zapadniho Slovenska.
Potieby regionalniho rozvoje z hlediska potieb nut-
nych pro iniciaci a rozvoj novych podnikatelskych ak-
tivit vazanych pfimo a nepfimo na vodni cestu

Potfeby rozvoje novych podnikatelskych aktivit jsou de-
finovany na zékladé platné uzemné planovaci dokumen-
tace regionu i jednotlivych municipalit v trase vodniho
koridoru a na né navazujicich studii. Je provedena velmi
podrobna reSerSe dostupnych rozvojovych materiall
v koridoru existujicich nejvyznamnéj$ich vyrobcl i jejich
sdruzeni. Stavajici stav, kdy vystavba vodniho koridoru
D-O-L neni soucasti uzemné-planovaci dokumentace,
zplsobuje nezajem o pfipravu Uzemni specifikace okoli
planovanych pfistav. Nezbytnym predpokladem pro roz-
voj podnikatelskych aktivit je uzemni alokace prostor pro
podnikatelské a logistické zajmy pfi vodni cesté. Vzorem
jsou nové pfistavni primyslové zény kolem nové vodni
cesty Seina—sever ve Francii, ale také u stavajicich pri-
plav( v Belgii, Nizozemi, SRN. Vyznam téchto tzemnich
koncepci podtrhuje i sou¢asny program Rakouska pro
umistovani pramyslu k vodni cesté. Usp&&nym pFikladem
je novy pfistav Enns na Dunaji.

Zcela zakladni potfebou pro jakékoliv dalsi kroky pro
iniciaci a rozvoj novych podnikatelskych aktivit je oficialni
potvrzeni zajmu ze strany vlady CR vybudovat vodni ko-
ridor D-O-L, i kdyz etapovité a ve velmi rozmélnéném ¢a-
sovém obdobi. Dal$i potfebou je i vzbuzeni spole¢enské
poptavky po jeho realizaci. Lze divodné predpokladat, ze
pfi spInéni téchto dvou potfeb budou jednotlivé inicia¢ni
aktivity po regionech postupné narustat.

Mimodopravni efekty stavby

Je vytvofen indikativni vy¢et mimodopravnich efektl
vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe s rozdélenim na ce-
lospolecenské efekty, efekty souvisejici se zvySenou za-
méstnanosti v pribéhu vystavby i po jejim skonéeni,
efekty pro obyvatele dot€eného koridoru, které souvisi se
zvySenim kvality zivota v regionu a v neposledni rfadé
efekty pro spocivajici ve zvySené atraktivité pro investory
i navstévniky daného regionu.

Mimodopravni pfinosy nemohou samy o sobé zdlvod-
nit potfebu budovani vodniho koridoru D-O-L, pfi dosta-
te¢né vhodné komunikaci v8ak mohou vyznamné
napomoci k akceptovani vystavby tohoto dila na regio-
nalni a mistni drovni.

Studie Analyza hospodarského potencialu doprav-
niho koridoru Dunaj-Odra—Labe bude zvefejnéna na
webovych strankach www.d-o-l.cz v sekci Ke stazeni/
Studie Dunaj-Odra-Labe.

International project INWAPO

The waterway directorate of the Czech republic, as the
government department set up by the Ministry of Trans-
port to act as a public investor organization for the imple-
mentation of infrastructure construction on waterways, be
participate in the international project INWAPO. Project
INWAPO (improving connections, joining people) intends
to enhance waterborne transport and promote a better
coordination among different actors involved with the
growth of competitiveness of the alternatives to road
transport. INWAPO is one of the strategic projects con-
nected to the Priority 2 of CENTRAL EUROPE Pro-
gramme. In this project are processed analyzes and
studies of the water corridor Danube-Oder-Elbe.



Prezident CR Milo§ Zeman

podporuje vodni koridor D-O-L

Jiz n&kolik let pfed svou kandidaturou na prezidenta CR vyjadioval Milo§ Zeman zajem o informace o projektu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Pfinasime proto nasim &tenaflim letosni ¢lanky tykajici se nazorl MiloSe Zemana
na tento projekt a reakci na né. Pro jejich mnozstvi jsme nemohli uverejnit vSechny, proto uvadime ty nejzajimavéjsi
ve zkracené podobé. Zaroven si redakce dovolila k nékterym ¢lankim pfipojit ndzory dfivéjSich nebo soucasnych
autorit, pfipadné nazor redakce.

Redakéni rada

Zeman chce vyveésit na Hrade viajku EU,

vymenou za penize z Bruselu
Jifi Ovéacek — Novinky.cz, 9. ledna 2013

Prezidentsky kandidat Milo§ Zeman je v pfipadé svého Podle Zemana by vétSinu vystavby financovala EU,
\v/itézg,tvu’ pFiprayen \{yvésit na Hradélv,lajku EU, coz sou-  zbytek CR. Uvedl, ze za 15 let by $lo na dilo ze statni po-
¢asna hlava statu Vaclav Klaus odmita. Oplatkou za toto kladny 45 miliard korun. ,To je tfetina cirkevnich resti-

vstficné gesto by chtél Zeman vyjednat finance z Bruselu  tycj,“ podotkl prezidentsky kandidat. Zeman pfitom vodni
na vystavbu priplavu Dunaj-Odra-Labe. Hradni uchazec¢ | qrigor oznagil za ,ptiklad rozumné investiéni akce®.

patfi k velkym pfiznivelm velkych investic, povazuje je  prays investice povazuje za motor nastartovani hospo-
za stimul pro nastartovani ekonomiky. dafského rastu

»Symbolicky bych vzty€il vlajku EU na Hradé,“ pronesl B .. . . .
Zeman na stfedeéni neformalini snidani s novinafi v praz- Poznamka redakce: Pri stavbé vodniho koridoru

ské kavarné Slavia s tim, ze by to byl jeden z prvnich ~ Dunaj-Odra—Labe po dobu 15 let by Cinily investicni na-
krok(. Povazoval by to za symbolické gesto viigi EU nazna-  klady 3,7 miliardy K& rocné pfi vytvofeni 79 000 pracov-
Cujici, ze se poméry zlepsily. A oplatkou by chté&l vyjednat  nich mist.

spolufinancovani vystavby prliplavu D-O-L, po které podle

néj volaji ¢eské podniky.

Z prezidenta Milose Zemana
by diplomatim pribyly vrasky
Dan Macek — ceskapozice.cz, 10. ledna 2013

LsDomnivam se, ze nase zahrani¢ni politika je malo ak- ,Zacneme-li stavét sami, a brzo — a to oboji muZeme —
tivni pravé ve vztahu k EU. Jako pfiklad bych uvedl to, ze  tak zajistime sobé primat, vyvolame i nabidku soucin-
CR se dosud aktivné neudéastni pfi pfipravé takzvanych  nosti z jinych zemi, a postavime, byt i po etapdch, dilo,
transevropskych siti a na rozdil od Polska se dosud ne-  jeZ bude ndam na prospéch celé véky, zatim co po jinych
uchazi ani o financovani vodniho koridoru Dunaj—-Odra—  mnohondsobné vyssich vydajich na tzv. nezbytnosti
Labe z prostfedk( fondu soudrznosti EU,“ vyjmenoval  stdtni, nebude uz ani pamatky.”

Milo§ Zeman CESKE POZICI své dalsi vyhrady k sou-
¢asné zahraniéni politice CR. Ing. Antonin Patoc¢ka, 1948

Zprava akcionairam CNIMF
SDRUZENI AKCIONARU A VKLADATELU CESKE REPUBLIKY - 1. tinora 2013

Vazeni pratelé, porovat investice do ekonomiky. Vyslovil se pro vybudo-

6. ledna byl zvolen novy ¢esky prezident Milo§ Zeman, vani priplavu Dunaj—Odra—Labe, ktery by se tak po vice
ktery v historicky prvni pfimé volbé ziskal téméf 55 % vo-  nez tfech stoletich od prvniho navrhu mohl doc¢kat své
licskych hlas(. Jeho soupef knize Karel Schwarzenberg realizace. Stavba by poskytla pracovni pfilezitosti v Par-
dostal pfes 45 % hlasu. Boj byl vyrovnany a po prvnim  dubickém, Olomouckém a Moravskoslezském kraji, tedy
kole se zdalo, ze zvitézi knize. Nakonec ale rozhodlo v regionech s vy§§i nezaméstnanosti. Novy prezident je
vétSi Zemanovo sepéti s touto zemi, coz je zejména pro  téz zastdancem dostavby Temelina a vyhodného obcho-
venkovské obyvatelstvo dulezity faktor pfi rozhodovani.  dovani na vychodnim, zejména ruském trhu, ktery jsme
Proto napfiklad u€astnik minulych prezidentskych voleb  po revoluci v roce 1989 mnohdy neuvazené opustili a
Jan Svejnar, se kterym se v téchto volbach pogéitalo jako  pfenechali ho nagim konkurentim.
s horkym kandidatem, se jich nakonec prekvapivé nezu-
Castnil. Citil totiz instinktivné, Ze lidé by ho nezvolili, pro- »Nikdy se nedostaneme ani kricek dopfedu v budovani
toze by ho vnimali spige jako Ameriéana nez jako Cecha.  blahobytu obyvatelstva zemé Moravsko-slezské, pokud

si neudélame poradek ve svych hlavach.”
Ocekava se, ze Milo§ Zeman jako ekonom bude pod- Tomas Bata, 1930
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Chceme volit proti kandidatim
Jakub Pokorny — MF Dnes, 19. ledna 2013

Zatimco Milo§ Zeman ma skuteény prezidentsky pro-  program TOP 09). Proto také levicovy Milo§ Zeman pro-
gram a mluvi i o takovych detailech, jako Ze prosadi pri- gramem motivuje ¢tvrtinu lidi, zatimco Karel Schwarzen-
plav Dunaj-Odra—Labe, pro Schwarzenberga je berg jen necelych 14 procent.
programem spi§ samotna jeho osobnost (anebo viadni

Pane Zemane, modry prapor na Hrad nepatri!
Petr Mach — machpetrmach.blog.iDNES.cz, 2. unora 2013

Vlajku za penize?

»Stavbu tohoto pruplavu jsme dluzni jiz zemépisnou
polohou Evropé, a to, Ze tento priplav postavime, utvrdi
nasemu statu jeho prestiz a prokaze nasi vyspélost, jiz
se tak ¢asto honosime, ale o které isme jesté nepodali
dlkazu, které by mohly imponovati svétu...”

Pfed volbami Milo§ Zeman tvrdil, ze by chtél vlajku
vzty€it a na oplatku bude chtit penize z rozpoctu EU na
financovani priplavu Dunaj-Odra-Labe, megalomanské
stavby, o které sni mnoho budovatelt uz od prvni repu-
bliky. Ted to spi§ vypada, Ze jen jednostranné vzty&i Jan Seda, zplnomocnény ministr CSR,
vlajku a zadné penize za to nebudou. v Brné 7. bfezna 1923

Paroubek: Nase podpora Zemanovi

neni bianco Sekem
Jifi Paroubek, predseda NS-LEV 21— Parlamentni listy, 3. unora 2013

Nepodpofime také napf. pfipadné rozpoctové navrhy Pozn. redakce: Na zékladé usneseni vlady ¢. 561/2006
inspirované prezidentem na vystavbu priplavu Dunaj— podepsaného predsedou vlady CR Jifim Paroubkem byla
Odra-Labe, jehoz finanéni naroénost (nejméné& 250 mld.  vypracovana rozsahla UZEMNI STUDIE REALNOSTI
K&) je nepfimérena, jeho narodohospodarsky vyznam je A UCELNOSTI UZEMNI OCHRANY PRUPLAVNIHO SPO-
sporny a environmentalni dopady jsou nepfedvidatelné.  JENI DUNAJ-ODRA-LABE. Studie vypracovana odborniky
Domnivame se, Zze mnohem pfinosnéjsi pro ekonomiku  na Uzemni planovani a zivotni prostfedi jednoznacné po-
statu je urychleni vystavby a modernizace dalnic a silnic  tvrdila U¢elnost uzemni ochrany i pfipravy D-O-L.

. tfidy a Zelezni¢énich koridor(.

Kalousek to schytal... za Zemana a Cubu!
Lukas Henzl — EuroZpravy 21. uanora 2013

NS-LEV 21 se nelibi, ze sou€asna vlada na rozdil od  Dunaj—Odra—Labe byl jiz davno postaven. Za Kalouska
sousednich statl neinvestuje do vefejnych projektl. a Bendla to bohuzel je v nedohlednu,” mini Petr Michek,
»Pokud bychom méli v Cele statu hospodare a podnika- odborny mluvéi strany pro zemédélstvi.
tele typu Tomase Bati &i Frantiska Cuby, tak by priiplav

Zemanovi bude radit sluSovicky Cuba

Jifi Ovcéacek — Pravo 20. unora 2013

Re¢ pfisla na vystavbu kanalu Dunaj—-Odra—Labe, kte- ~ Stavba by podle né&j pfisla statni pokladnu za 15 let na
rou Milo§ Zeman propaguje. V lednu prohlasil, Zze oplat- 45 miliard korun.
kou za vyvésSeni vlajky EU na Hradé by rad vyjednal »10 je tfetina cirkevnich restituci,” podotkl Zeman.
finance z Bruselu na vystavbu tohoto vodniho dila. Podle  Vodni kanal pfitom oznadil za ,pfiklad rozumné investi¢ni
Zemana by vétdinu financi dodala EU, zbytek CR. akce”.
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Sen o pruplavu Dunaj—Odra—-Labe
Lubo$ Palata — Cesky rozhlas 6, 9. inora 2013

Jsou sny, na kterych se s MiloSem Zemanem shod-
nem. A to fikam presto, Zze jsem ho opravdu, ale
opravdu nevolil a z jeho vitézstvi jsem se opravdu,
ale opravdu neradoval. Tim snem, ktery mam s novym
¢eskym prezidentem spoleény je velky Fiéni kanal
Dunaj-Odra-Labe, ktery by v srdci Ceské republiky
propojil vSechna dllezita evropska mofe a udélal
z nas velmoc Fiéni lodni dopravy.

Dopravy, ktera je pfes vS§echny mozné pfipominky dopra-

jednoznacné dopravou nejkrasnéjsi a nejpfirozenéjsi.

Ceska republika ma totiz z hlediska lodni dopravy
Gzasnou polohu rozvodi tfech evropskych mofi. Labe od-
téka do Severniho morfe, Morava do mofe Cerného
a vody z Odry a Nisy mifi do Baltu.

Sen o lodnim a vodnim propojeni téchto tfi evropskych
mofi je stary uz vic nez sto let, kdy se tato vodni cesta pla-
novala jesté rakousko-uherskymi planovaci. Jenze pak se
stfedoevropska fiSe rozpadla a s ni se rozpadly projekty,
které pfesahovaly ¢eské hranice. Mozna, ze kdyby prvni
republika netrvala dvacet, ale aspon sto let, ze by se ti
osvicengjsi z Ceskoslovenskych statnikld k této mySlence
dokazali vratit. Ale ani komunismus, ani doba po ném této
velkolepé mysSlence nepféla. Misto zdanlivé pomalych
a nemotornych lodi a vodnich kanald dostala pfednost
auta a jejich potfeby v podobé vSemoznych silnic a dalnic.

Ostatné podobné jako vodni doprava dopadla i Zelez-
nice, ktera v devatenactém stoleti pfinesla do zemi ¢es-
kych doslova civilizaci a jejiz hustota nas dodnes fadi
spiSe do Evropy zdpadni, nez do té vychodni. Také tady
se koleje spise rusily, nez by se stavély nové, byt proti
silnici ¢i dalnici je Zeleznice takovy tichy, zivot neruSici
zazrak. Coz mohu tvrdit z vlastni zkuSenosti, protoze
v domé vzdaleném pul kilometru vzdusnou ¢arou od nej-
rusnejsi zeleznice uz desitky let ziji. A kdybych dostal ta-
kovou moznost, tak vedle plavebniho kandlu, tfeba i toho
mezi Labem a fekou Moravou bych se klidné i dobrovolné
usidlil. Par takovych vysnénych domd mam ostatné
kolem starobylych zdymadel ve Francii, kam bych se —
nebyt déti a prace — odstéhoval tfeba hned.

Ale dost snéni, pojdme do reality. Zatimco pred sto,
stopadesati lety by praplav Dunaj—Odra—Labe byl mohut-

nym dilem, které by vyCerpalo statni pokladnu na mnoho
let, dnes je nejen po technické, ale i finanéni strance véci
témeér normalni, primérnou a uskutecnitelnou. A naklady
na né&j by nebyly vy$si, nez na délnici z Prahy do Ces-
kych Budéjovic.

Vodni spojeni se svétem je pfitom dilezité pro jednu
schopnost, kterou se Ceska republika po desetileti drzela
mezi vyspélymi staty svéta, byt z mnoha jinych pohledi
uz mezi nimi davno nebyla. A tou je schopnost vyvazet
do svéta takzvané technologické celky, tedy prelozeno do
srozumitelného jazyka, stavét na kli¢ v jinych zemich
elektrarny, chemické zavody, mlyny, cukrovary, pivovary,
strojirenské tovarny a podobné. U mnoha téchto véci po-
tfebujete vyrobit v Cesku obrovské vyrobky, které ale mu-
site k zakaznikovi néjak dopravit. A nejlépe, nejsnaze se
to da opét po fece a po vodnich kanalech.

To samoziejmé neznamena, ze by po ¢eskych fekach v bu-
doucnu jezdily néjaké obrovské lodé, ale i takovy obycejny
tlacny remorkér je schopny odvézt naklad, ktery nezvladne
ani ten nejvétsi kamion po prazdnych nocnich dalnicich.

A je tu jesté jedna véc, kvali niz by bylo dobré se stav-
bou priplavu co nejdfive zadit. Pfestoze Zijeme v Uplatné
a chaotické dobég, podafilo se statu trasu priplavu zatim
uchranit pfed vSemoznymi developery a spekulanty
s padou a Ze jich tady v Cesku mame. Prosté pofad to
baje¢né a podle mé i velmi krasné lidské dilo postavit 1ze
a méli bychom to udélat co nejdfive.

Proto jsem moc rad, ze jedna z prvnich véci, které ve
svych rozhovorech s prezidenty okolnich statd po svém
zvoleni Milo§ Zeman zminil, byla vystavba tohoto vod-
niho dila. Na vodni projekt by mohla snad pfispét i Ev-
ropské unie, protoze co by se uz mélo z evropskych
penéz platit, kdyz ne propojovani naseho kontinentu.
V tomto pfipadé dokonce ekologicky a po vodé.

Novému ¢eskému prezidentovi proto drzim palce,
aby se mu podafrilo tento krasny projekt rozhybat
a aby skoncil uspéchem. To se v této zemi ¢asto ne-
stava, ale ja véfim, ze by se to MiloSi Zemanovi mohlo
podarit. | kdyby se mu podafilo jen toto, bude to
z mého pohledu dost, aby se mohl povazovat za pre-
zidenta, kterému se podafrilo vstoupit do déjin.

Ze Sludovic az na Hrad. Zemanuv poradce Cuba

planuje i pruplav mezi Labem, Odrou a Dunajem
iHNED.cz - 19. unora 2013

DalSim blizkym spolupracovnikem budouciho prezi-
denta MiloSe Zemana bude tvirce povéstného slusovic-
kého druzstva Frantisek Cuba. Ma mit na starosti oblast
zemé&dalstvi. Frantisek Cuba je zastancem vybudovani
pruplavu, ktery by spojoval Labe, Dunaj a Odru.

FrantiSek Cuba je mimo jiné zastancem vybudovani
praplavu, ktery by spojoval Labe, Dunaj a Odru. Vidi
v ném Sanci pro rozvoj ¢eského priimyslu. Zeman o pro-
jektu hovofil pfed volbami, pry by ho z Hradu podpofil.

»Znamenalo by to vytvofeni 60 tisic pracovnich mist
a zvySeni protipovodriové ochrany Moravy. Vétsi ¢ast by
nam mohla pomoci financovat Evropska unie,” fekl se-
rveru iDnes.cz v lednu.
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Pozn. redakce: Nazev prlplav Labe—Dunaj—Odra byl
pouzivan za Rakouska-Uherska. Jiz vice nez pul stoleti
pouzivame nazev pro tento projekt Dunaj—Odra—Labe
a poslednich 10 let pro jeho mnohoucelovost zvlasté
v oblasti hydroekologické stability pouzivame termin
vodni koridor Dunaj—Odra—Labe. Tento nazev lépe vy-
stihuje mimofadny vyznam tohoto projektu pro Ceskou
republiku, kterd jako jedina z 27 statll EU nema pfimy
nebo kvalitni nepfimy pfistup vodni cestou k mofi. Jesté
pravdivéjsi je hovorit o dokonéeni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, jehoz vystavby byla zahajena
v roce 1901.



O pruplavu snili uz nasi predci,
ozit by mohl diky Zemanovi
Jana Dronska — CT24 24. tnora 2013

Projekt vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe znovu
oziva. Budouci prezident Milo§ Zeman je jeho zastancem
a potvrdil, Ze ho bude prosazovat. O spolehlivém a lev-
ném napojeni na more snili uz nasi pfedci — vodni koridor
byl zakotven ve Vodocestném zakonu z roku 1901. Jeho
velkym zastancem byl i Toma$ Bata se svym bratrem. Na
priplav se ale dosud nena$ly penize. Propojeni chybi
hlavné primyslovym firmam, které na rozdil od konku-
rence nemohou své vyrobky dostat do svéta po vodé.

.Pan Zeman je zastancem vystavby prlplavu. Evrop-
ska unie je ochotna na to pfispét, takze je to pro nas mi-
moradné zajimavé,” fekl po schlizce s MiloSem Zemanem

jeho novy poradce Frantisek Cuba. Budoucnost projektu
ale bude zaviset hlavné na penézich. Priplav ma stat 200
miliard korun. VétSinu by musela dat pravé Evropska unie.

Ministerstvu dopravy se zatim podafilo ziskat dotaci
na takzvanou studii proveditelnosti. ,Potfebnost tohoto
pruplavniho spojeni se nyni provéfuje. Ministr ma za ukol
jednat s okolnimi staty,” uvedl mluvéi resortu Martin
Novéak. Na pfipravach se chtéji podilet i firmy z Moravy
a Slezska. Prlplav by slouzil také jako protipovodriova
ochrana a pomohl by snizit znecisténi ovzdusi. Jasno by
mélo byt do roka, kdy ma ministerstvo studii pfedlozit
vliade.

,BYyli lide, ktefi mé presvédcovali, Zze na to, abychom si postavili poradnou silnici
stfedem stétu, neni penéz. Ze neni penéz na systém kanalti, na budovéni Zelezniéni
patefe, na nic. Ze jsme zkrdtka maly ndrod, ktery musi vafit z vody, pfikréit se atd.
To bylo ovsem predtim, nez jsme za kratky ¢as sehnali takove miliardy na vyzbrojeni,
Ze jen za jejich ¢ast bychom to postavili vsechno.”

Jan Antonin Bata, 1938

Za vodni koridor Dunaj—Odra-Labe, pfi dotaci z EU ve vySi 85% a dobé
vystavby 27 let, zaplati stat 1,1 miliardy K¢ / rok (celkem 30 miliard K¢)

Za solarni elektrarny, bez naroku na dotace z EU, zaplatime my ob¢ané
CR 50 miliard K¢ / rok (celkem 1 bilion = 1 000 miliard K¢)

SOLARNI ELEKTRARNY = 5 VODNICH KORIDORU D-O-L



Ekologicti aktivisté opét proti vodni doprave

Tomas Kolarik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Méstsky urad v Prelouéi zverejnil v lednu odvolani
Déti zemé a Pratel Slavikovych ostrovu proti izem-
nimu rozhodnuti, které k projektu Plavebni stupen
Prelouc Il urad vydal na konci lofiského roku. Ani po
deseti letech tak neni v otazce splavnéni Labe do Par-
dubic definitivné rozhodnuto.

Ekologicti aktivisté opét voli zdrzovaci taktiku v boji
proti vodni dopravé. Pod zaminkou ochrany Slavikovych
ostrovl odevzdali na posledni chvili méstskému ufadu
v Pfelou¢i dvé napadné podobna odvolani. Obé obsahuji
obdobné namitky, obé maji podobny rozsah. Obé neob-
sahuji Zadné nové skutec¢nosti a domahaji se dalSich do-
plnéni dokumentace projektu za penize nas vSech.
Ing. Jan Skalicky, ktery je povéFen Fizenim Reditelstvi
vodnich cest CR, k tomu fika: ,,Vrcholem v&eho je
zpochybnovani celého posouzeni vlivu stavby na zi-
votni prostredi EIA a souhlasu se zasahem do krajin-
ného prvku s odvolanim na zménu projektu. Pfitom
zména projektu byla provedena pravé na zakladé po-
zadavku ekologl, aby byla zmensena plocha zasa-
Zena stavbou v oblasti Slavikovych ostrovu.

Ing. Skalicky dale dodava: ,Opét se setkavame s jas-
nym pfikladem zneuziti mysSlenky ochrany pfirody. Pod
zaminkou zachrany uméle vybudovaného uzemi, na
néjz se samovolné rozsSifilo nékolik chranénych

Vizualizace aktualizovaného projektu plavebniho
stupné Prelouc Il
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druht zivo€icht a rostlin, brani par jedinctd vybudo-
vani vodniho dila, které odlehéi pretizenym silnicim
a umozni vyuziti vodni dopravy. To by mélo vést jak ke
zlepSeni stavu zivotniho prostfedi, tak i k vzniku novych
pracovnich mist a rozvoji regionu.“ Toho jsou si védomi
i zastupci Pardubického kraje, ktefi po vybudovani 3 km
dlouhého kanalu s plavebni komorou volaji stale hlasitéji.
V planu je totiz i realizace nakladniho pfistavu, ktery
umozni ekologicky i ekonomicky vyhodnou dopravu zbozi
a surovin pro vyznamné primyslové oblasti Pardubicka,
ale i Moravy, pfedevs§im Ostravska.

Slavikovy ostrovy nejsou ostrovem v pravém smyslu
slova. Tento nazev se vzil pro lokalitu historicky vliastné-
nou panem Slavikem, kterd vznikla uméle pfi regulaci
Labe v letech 1907-1911 severné od mésta Prelouce.
Prostor je z jihu ohrani€¢en umélym korytem regulova-
ného Labe, z ostatnich stran pak rybnikem vybudovanym
rybafi v pavodnim koryté feky a jeho zasypanou casti.
V minulosti bylo vyznamné jejich sportovni a rekreaéni
vyuziti. Dnes je zde mozné najit divoké skladky a chatra-
jici a zarUstajici zbytky sportovist. Mezi tim v§im si naSel
své misto k zivotu modrasek a nékolik dalSich chrané-
nych zivo€ichu a rostlin, o kterych dnes aktivisté tvrdi, ze
jinde zit nemohou.




Radni Pardubického kraje podporili dokonc€eni
splavnéni Labe

Ing. Zdenék KFistal - ¢len Rady Pardubického kraje zodpovédny za regionalni

rozvoj a evropske fondy

Splavnéni Labe do Pardubic je jednim z vyznam-
nych zaméri rozvoje Pardubického kraje, zakotvenych
nejenom v Programu rozvoje Pardubického kraje
z roku 2011, ale také v Zasadach uzemniho rozvoje
Pardubického kraje z roku 2010. Ty dokonce vymezuji
umisténi verejné prospésnych staveb jako novy pla-
vebni stupen Prelou¢ lI-plavebni kanal, komory a dalsi
dopliujici stavby a rovnéz pristav Pardubice.

,,Dokoncéeni splavnéni Labe do Pardubic predstavuje
prodlouzeni labské vodni cesty z pfistavu Chvaletice do
Kunétic o 33 kilometrd. Labe na uzemi Ceské republiky
tak dosahne splavné délky 247 kilometrd, coZ nabizi ob-
rovsky potencial, “fekl hejtman Pardubického kraje Martin
Netolicky. Labskovltavska vodni cesta je dopravni cestou
sitového charakteru, u které se projevi pIné efekty az po
realizaci vSech opatreni. ,,Vodni cesta do Pardubic na-
bidne moznost mezinarodni nakladni dopravy zejména
smérem do namofnich pfistavl véetné vyuziti kontejne-
rové dopravy. Diky této vodni cesté bude mozno zkratit
cesty nadmérnych investi¢nich celkll a dalSich komodit
nejen do evropskych pfistavd, ale i do zamofi.”

Pro zajisténi splavnosti Labe do Pardubic chybi reali-
zace stavby Stupen Prelou¢ Il, ktera pfedstavuje vybudo-

vani plavebni komory na 3 kilometry dlouhém plavebnim
kanale. Tato komora pfekona spad sou¢asného jezu Pie-
lou¢ a navazujiciho nesplavného useku. Dale do Pardubic
je vodni cesta jiz splavna (hladinu udrzuji jezy Pfelouc,
Srnojedy a Pardubice, u jezl Srnojedy a Pardubice jsou
funkéni plavebni komory), pouze je nutné realizovat dil¢i
modernizacni Upravy.

O vybudovani stupné Pfeloué usiluje Reditelstvi vod-
nich cest jako investor stavby fadu let. Dne 17. 12. 2012
vydal stavebni Ufad Pfelou¢ vefejnou vyhlaskou rozhod-
nuti o umisténi stavby Stupen Prelou¢ Il, s moznosti od-
volani Krajskému ufadu Pardubického kraje. ,,Rozhodnuti
bylo napadeno odvolanim, pfesto je mozné, ze ze strany
investora bude realné zahdjit realizaci stavby v roce
2014, nebot v minulosti byl jiz vybran zhotovitel stavby
a smlouva s nim je platna. Reditelstvi vodnich cest dava
této stavbé maximalni prioritu.”

Reditelstvi vodnich cest CR zvefejnilo nové video
o tomto projektu. To je mozné shlédnout na kanalu

Ceska Plavba na YouTube pod nazvem: “Splavnéni
Labe do Pardubic - Plavebni stupen Prelouc¢”

Vinikem je i ten, kdo ma pochopeni

Ing. Miroslav Vana - poslanec Parlamentu CR za Pardubicky kraj

Ekologickym aktivistim se zase koncem ledna podafilo
oddalit zahajeni stavby druhého plavebniho stupné v Pre-
louéi, ktery je nezbytnou podminkou pro splavnéni Labe
z Chvaletic do Pardubic. Jejich po¢inani rozhodné nepo-
kladam ani za hrdinské, ani vychytralé, ani obéansky zod-
povédné. Namitku proti rozhodnuti o Uzemnim Fizeni
podaly dvé ekologické organizace. Podaly je v posledni
mozny den pro odvolani, podaly je prakticky ve stejném
osvédceném textu, ktery se jim vyplatil jiz mnohokrat.

Cetli dokumentace?

Paradoxni je, Ze ekologicti bojovnici zfejmé ani necetli
dokumentaci k rozhodnuti prelou¢ského stavebniho
Uradu, protoze napadli zmény v projektech, které si sami
vyzadali a dokonce tvrdili, Ze o nich nebyli informovani.

Obavam se, Ze jim davno nejde o panenskou pfirodu,
0 vzacné zivociSstvo a rostlinstvo, ale o princip.

A nemyslim, ze by ten princip dokazali formulovat tak,
aby jej pochopil a pfijal kdokoliv, kdo ve véci neni zainte-
resovan. A nemyslim, ze oni sami véfili tomu, co hlasaiji.

Zakony a predpisy jsou, bohuzel, takové. A nemohou
byt jiné. Ve sporu dvou nesmifitelnych protivniki musi
rozhodnout vy$si instance. Pokud néktera ze stran s roz-
hodnutim spokojena neni, ma mit moznost odvolat se
jesté o stupen vys. To je jeden z pilifl demokracie. Jeho
popfeni by vedlo v absolutistickou nadvladu byrokracie.

Zalezi i na odvaze
Zalezi na tom, jaké svédomi a jakou odvahu ma ten, kdo
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o odvolani rozhoduje. Mize alibisticky kauzu vratit zpét,
byt tusi, Ze se mu za pul roku zase vrati na stal. MGze vzit
na sebe odpovédnost za nevratné rozhodnuti. Zvazit tfeba
to, kolik set lidi by na stavbé kanalu naslo praci, o kolik by
se ulehgilo nakladni silni€ni dopravé v regionu a zvysil se
vyznam dopravy Zelezni¢ni, kolik ekonomickych aktivit
a predevsim novych sluzeb by se na plavbu mohlo nava-
zat, jak by se zlepSilo zivotni prostfedi, jaké prostfedky by
byly vygenerovany a jejich ¢ast se mohla pouzit na sku-
te€¢né smyslupliné ekologické projekty, napfiklad na super-
moderni technologie likvidace tfidéného odpadu.

Tedy struéné shrnuto: Vinikem neni jen ekologicky nad-
Senec, bojovnik s hoficim srdickem a doutnajicim moz-
kem. Vinikem je i ten, kdo ma pro néj pfili§ mnoho
pochopeni. Z lenosti ¢i nedostatku odvahy.

Vizualizace plavebniho stupné Prelouc I



Pozvanka na ODEMYKANI Batova kanalu

Vojtéch Bartek - feditel o.p.s. Batuv kanal

Slavnostni ODEMYKANI jiz 19. plavebni sezény na Ba-
tové kanalu se uskuteéni tradiéné 1. kvétna 2013 tento-
krate ve Veseli nad Moravou. Akci spojenych se
slavnostnim zahdjenim plavebniho provozu bude ale
vice. Skoro v kazdém pfistavu bude na navstévniky Cekat
néjaky program.

Cyklostezka podél Batova kanalu bude ovSem slav-
nostné oteviena jiz dfive. V sobotu 20. dubna vyrazi pe-
lotony cyklistd ze severu (Kroméfiz) i z jihu (Uhersky
Ostroh) a potkaji se v kempu Pahrbek v Napajedlich.

Vice na: www.batacanal.cz

Odemykani Batova kanalu se tési velké oblibé

Pozvanka na Lodeé na vode 2013

Vazeni ¢tenafi, dovolujeme si vas pozvat na navstévu
jiz patého ro¢niku vystavy lodi, vodnich sportl a lodniho
pfislugenstvi LODE NA VODE.

Vystava LODE NA VODE 2013 je v Ceské republice
a stfedni Evropé svym pojetim jedine¢na. Vyjimec¢nost
projektu spociva predev§im v moznosti vystavovat lodé
jak na vystavni ploSe na nabrezi, tak i na vodni hladiné
feky Vitavy v samém centru Prahy.

Mezi Zelezniénim a Palackého mostem v terminu

17. — 21. dubna 2013 své exponaty predstavi
vystavovatelé z Ceské republiky, ale i zahranigi.

Pfipomenme, Ze vzestupna tendence trhu lodi a stale
rostouci poptavka ¢eské vefejnosti o pobyt a sportovni vy-
ziti na vodnich hladinach, at uz na doméacich ¢i na mofi,
pfilakaly v roce 2012 na vystavu téméf 15 000 navstév-
nikd. Zaznamenan byl i vétsi zajem vystavovatell, coz pfi-
mélo organizatora rozsifit vystavni plochu RasSinova
nabrezi o Smichovskou plaz. Poptavka vystavovatelt na
leto$ni rok opét pfesahuje moznosti zminovanych ploch,
a proto se pfipravuje dal$i navyseni vystavni plochy o Ho-
fejSi nabfezi, ¢imz vznikne vystavni prostor o velikosti Uc-
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Cyklostezky podél Batova kanalu byvaji jiz od zacatku sezony

piné turistu

tyhodnych 18 tisic metr(. Propojeni
obou bfehll bude stejné jako v lon-
ském roce zajisténo pfivozy, coz za-
jisté pFispéje k atraktivnosti vystavy.

Na nabfezi a vodni hladiné feky
Vitavy budou k vidéni nejnovéjsi mo-
dely lodi, od malych sportovnich ¢lunt
az po velké namorni plachetnice a lu-
xusni motorové jachty. Velkym lakad-
lem pro navstévniky bude moznost
nejen si vystavené exponaty prohléd-
nout, ale nékteré i vyzkouset.

Nedilnou soucasti vystavy je
atraktivni doprovodny program, ktery
pomaha pfipravit patron celé akce,
jachtar David KFizek. PotéSeni budou
nové i pfiznivci ,Petrova zdaru®, ktefi
si na vystavé budou moci vyzkouSet
a za pratelské ceny pofidit pruty,
podbéraky, saky, navijaky, nastrahy
a dalSi rybarské potreby.

Dlouholeta zkuSenost prokazuje,
7e lodé a karavany k sobé patfi a na-
pomohla k rozhodnuti organizatora
pfipravit jednu z hlavnich novinek
nadchazejiciho ro¢niku, a to vystavu
Karavany v Praze, ktera bude reali-
zovana tentokrat v pfimém propojeni
s vystavou LODE NA VODE 2013.

Vice na: www.lodenavode.cz



Projekt DOCK: Jedno z mala mist v Praze, kde
je mozné kotvit svou lod prfimo pred domem

Radim Sayed - CRESTYL

Rezidenc¢ni projekt DOCK v prazské Libni se nachazi
v misté byvalych dokd, které jsou z obou stran obklopeny
vodni hladinou Vltavy. Tento projekt nabizi idealni pod-
minky k bydleni pro vSechny pfiznivce vodnich sportl
a jachtingu. Nejedné se pouze o luxusni bydleni s vyhle-
dem na feku, ale také o moznost, jak skuteéné napino
vyuzivat svou lod a vychutnavat si veskeré aktivity, které
Vitava umoznuje.

Tento projekt naleznete v bezprostfedni blizkosti Vitavy
nedaleko Libefiského zamku a Thomayerovych sadd.
V rédmci prvni, jiz zkolaudované etapy s nazvem MARINA
VIEW, vznikly tfi nizkopodlazni bytové domy s celkem 60
byty o dispozicich 1+kk az 4+kk s nadstandardni vyba-
vou, atraktivnim zpracovanim a privatni unikatni marinou.
Propracovana fasada bytovych domu je tvofena obklady
vyhradné ze dfeva a kamene. PFirodni materialy byly vy-
uzity také pro fadl prvkl a detaild v jednotlivych bytech
i ve spole¢nych prostorach.

Marina view

VSechny tfi bytové domy maji pfimy vstup k vodnimu
molu a pfistavisti, kde je mozné kotvit lodé az do délky 18
metrd. Majitelé lodi zde mohou vyuzit ¢asti ur€ené dlou-
hodobé ukotvenym lodim a vyuzivat tak pIné funkéniho
pfistavidté se standardnimi sluzbami, jakymi je tankovani,
pfipojeni na vodu a elektfinu, sprava lodé &i servisni misto
pro spusténi lodé do vody i zpét na bifeh. Sou€asti mariny
bude také prodejna lodi AZIMUT YACHTS a obchod s ja-
chtafskym oble¢enim a vybavenim.

Pohled z bytu na marinu
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Vodni doprava zde neni brana jen jako okrajova zale-
Zitost, je ji vénovana skute¢né dukladna pozornost. Vedle
vytvofeni profesionalni mariny zde také napfiklad v letos-
nim roce probéhne vycisténi obou ramen Vlitavy pro zlep-
Seni splavnosti feky i pro pfijemnéjsi prostfedi pro mistni
obyvatele. Velky ddraz byl kladen také na vybudovani
kvalitnich protipovodhovych opatfeni tak, aby bylo mozné
pfistavisté i projekt ochranit pfed vice nez 100letou
vodou.

V soucasné dobé byl zahajen prodej uz druhé etapy to-
hoto projektu RIVER WATCH. Rozklada se opét ve tiech
nizkopodlaznich domech, které pro své zajemce nabizi
celkem 65 byt vSech dispozic, od 1+kk az po luxusni
penthousy 5+kk. Stejné jako byty v jiz zkolaudované
prvni etapé MARINA VIEW naplni oCekavani vysokého
standardu bydleni navic s vyuZzitim pfirodnich materiald.
Neotrely interiér podtrhuji atraktivni i uzite¢né prvky jako
napfiklad Spanélské obklady a podlahové topeni v kou-
pelné, dfevéna okna ¢&i nadstandardni vyska dvefi pro
zvy$eni prostornosti a prosvétlenosti bytli. VSechny byty
také umoznuji vychutnat si pfijemnou atmosféru okoli na
balkoné, terase Ci pfedzahradce. Luxusni penthousy jsou
vybaveny velkorysymi terasami s uchvatnym vyhledem
na feku. K bytdm umisténym v pfizemi pfiléhaji privatni
pfedzahradky.

Vizualizace projektu RIVER WATCH

Lokalita zaujme nejen pfitomnosti feky, ktera vytvari
naprosto neopakovatelnou atmosféru, ale i skvélym pro-
stfedim. V nejbliz§im okoli se nachazi napfiklad Liberisky
zamecek, Lowitdv mlyn a nedaleka Palmovka nabizi
kompletni obéanskou vybavenost — Skoly, sportoviste,
zdravotnicka zafizeni, postu, divadlo, obchody nebo res-
taurace. Projekt DOCK nabidne svym obyvateliim kromé
pfistupu k mariné také blizké golfové odpalist&, napojeni
na cyklostezky a pfimy pfistup do parku s détskym hfis-
tém.

Pokud si tedy chcete vychutnavat vyjizdky na lodi kdy-
koliv si vzpomenete a zaroven si uzivat bydleni v exklu-
zivnim a klidném prostifedi nedaleko samotného centra
Prahy, je naCase se s timto projekitem blize seznamit.

Vice informaci zde: www.dock.cz



Vyznamné postaveni plavby ve sveté

Na zakladé informaci European Barge Union, Inland
Waterways International, Inland Navigation Europe, ZE-
GLUGA SRODLADOWA wczoraj, dzi$, jutro w Polsce
i Europie; vozi.org, Elbe-Saale Vereine, Peters Shipyard
zpracoval: Tomas Kolafik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Novym prezidentem UBU se stal Lubomir Fojtt

Predstavenstvo European Barge Union (EBU — Evrop-
sky svaz rejdafl) zvolilo 13. nora 2013 Lubomira Fojtd,
pfedsedu Ceské Asociace vnitrozemské plavby, jako
svého nového prezidenta a Didiera Leandriho, zastupce
francouzské asociace rejdafi CAF, jako viceprezidenta.
Pod svym nové zvolenym prezidentem se EBU zaméfi na
pokracovani programu podpory NAIADES Il a prioritami
na podporu vnitrozemské vodni dopravy v evropskych
a narodnich dopravnich politikach.

EBU podporuje Evropskou komisi v jejim usili v pfi-
pravé programu NAIADES II. V minulych letech se uka-
zalo, ze akéni program komise vedl k silnéjSimu umisténi
vnitrozemské vodni dopravy v ramci celého dopravniho
fetézce. Protoze tento program konci, je potfeba zajistit
jeho pokracovani pro zuzitkovani jeho prvnich iniciativ
a proménit je do konkrétnich vysledkd. Po¢ateéni pod-
parné akce potfebuji pokracovani, to je divod, pro¢ ma
komise brzy v umyslu vydat svdj novy navrh.

Zezelenéni dopravy, tedy ekologizace flotily vnitrozem-
ské plavby bude jednim z hlavnich ukoll nové dopravni
politiky pro vodni dopravu. Udrzet krok s novymi techno-
logiemi a plout smérem k jesté vétSim ekologickym pfi-
nosim pro spoleénost, pfispiva plavebni sektor
k evropskeé strategii 2020 zavadénim novych technologii.
V tomto ohledu je povazovano vyuziti LNG (zkapalnény
zemni plyn) za nejslibné&jSi pro budouci vyvoj, pokud jde
o nova plavidla. EBU proto ddrazné vyzyva k podpore
a stimulaci zavadéni LNG jako alternativniho paliva. Pro
umoznéni plavidlim plout na LNG je nezbytné, aby byl
realizovan regulaéni rdmec na evropské urovni co nej-
dfive. Pro podporu vyuzivani LNG plavidly bude potfebné
bez prodleni realizovat plnici zafizeni podél celé sité
vodnich cest. EBU pocita, ze Evropska komise a ¢lenské
staty zajisti pfislusné regulacni ramce a finanéni podporu
pro ekologizaci flotily vnitrozemské plavby v nadchazeji-
cim obdobi.

Viceprezident Didier Leandri a prezident EBU Lubomir Fojti
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Evropska vnitrozemska flotila je nejmoderné;jsi

na svété

V poslednich 10 letech byly investovany 4 miliardy eur
(asi 100 miliard K¢&) do modernizace vnitrozemské flotily
v severozapadni Evropé, coz je vice nez investice do na-
mofrni flotily. Tak ma zapadni Evropa k dispozici nejmo-
dernéjSi vnitrozemsky lodni park na svété. 40%
kontejnerové dopravy se kona za ucasti vnitrozemské
plavby. Ve vSech flotilach je zfetelny trend az do velikosti
135 m délky, 22 m $ifky a 3,5 m hloubky. Stale vice od-
leh¢ena konstrukce a vylepSeny tvar trupu Ize dnes vidét
pfi stavbé vnitrozemskych plavidel. Dieselelektricky
pohon je dnes bézné pouzivan, zatimco na Ryné bylo po-
voleno vodikové palivo a pracuje se na palivu s nizkym
obsahem siry. Podil vlajek v zapadoevropské vnitrozem-
skeé flotile ¢ini: Nizozemsko 53,9%, Némecko 21,1%, Bel-
gie 15,4%, Francie 8,1%, Svycarsko 1%, Lucembursko
0,4%.V poslednich letech bylo uvedeno do provozu 1300
novych plavidel. Celkem zde puUsobi 3 365 spole¢nosti
s 4 771 nakladnimi lodémi.

Z 19 000 evropskych vnitrozemskych plavidel pfedsta-
vuje asi 3 500 plavidel flotily stfedo a vychodoevrop-
skych zemi v nasledujicim poradi: Rumunsko, Polsko, na
Ukrajina, Srbsko a Ceskéa republika.

Narodohospodarské naklady tfi pozemnich
dopravnich médu: (€ na 100 km)

Auto. doprava Plavba  Zeleznice
Stavba a udrzba 0,51 0,82 1,86
Externi naklady 1,94 0,10 0,43

Spolecénost Shell bude provozovat lodé
pohanéné pouze LNG

V 4. zafi 2012 Shell oznamil, ze podepsal smlouvu
o pronajmu dvou novych vnitrozemskych tankerd poha-
nénych LNG (zkapalnény zemni plyn). Tyto 110 m dlouhé
lodé budou operovat na Ryné od roku 2013. Nové lodé
pohanéné 100% LNG budou nejen prvnimi pro Shell, ale
pro vnitrozemsky lodni pramysl viibec. Jsou stavény v lo-
dénici Peters v Kampen, Nizozemsko.

Tyto LNG lodé budou novymi pfirlistky do stavajici ryn-
ské flotily Shellu a budou operovat v Nizozemi, Svycarsku
a Némecku. Prvni by méla byt dodana Shellu na jafe 2013.

Dr. Grahaeme Henderson, viceprezident pro plavbu
spole¢nosti Shell, ktery zahajil stavbu lodé, kdyz byl slav-
nostné polozen kyl, fekl: ,Shell vidi skuteéné pfilezitosti
k rastu pro LNG jako paliva v pobfezni a vnitrozemské
plavbé v Evropé. LNG muze pomoci dopravnim provozo-
vatelim splnit pfisné emisni normy, jako napfiklad ty,
které maji byt aplikovany na Ryné.”

,Lodé povezou dostatek LNG pro plavbu az na sedm dni
— z Rotterdamu do Basileje a zpét bez doplfiovani paliva.
Na rozdil od mnoha tradi¢nich lodi je kormidelna umistén
v pfedni ¢asti lodi. To umozni lepSi manévrovani, efektiv-
néjsi plavbu a potencial pro vyssi uroven bezpecénosti.

Shell sleduje vice zplsobl jak zlep$it t¢innost své ryn-
ské flotily. Je pravdépodobné, ze LNG lodé se stanou
zvétSujici se ¢asti lodniho parku, ale i u stavajicich lodi
muUze byt provedeno zvy$eni ucinnosti. Shell proto sle-
duje ucinnost paliva u vSech svych lodi ke zlep$eni jejich
provozni vykonnosti.



Vyrabéné LNG tankery, uréené pro pfepravu mineral-
nich olejil a chemikalii maji rozméry: 110 m délky,
11,40 m Sitky, 3,4 m ponor, 4,5 m vySku nad hladinou
a nosnost 2800 tun. Pfi pouziti LNG paliva dojde k re-
dukci zplodin CO5 0 25%, NOy o 80%, SOs 0 100%
a jemnych ¢astic o 100%.

Vizualizace tankeru pohanéného LNG

Evropské finance na vystavbu priplavu
Seina-sever

Podle predsedy Voies Navigables de France (Reditelstvi
vodnich cest Francie —VNF) Alaina Gesta mize Evropska
unie byt schopna financovat priplav Seina-sever az do
vySe 1,5 miliardy eur (asi 38 miliard K¢&), nebo ¢&tvrtinu
oCekavané investice. Alain Gest, senator z departementu
Somme, byl opatrné optimisticky, kdyz navstivil misto bu-
douciho vnitrozemského pfistavu Longueil-Sainte-Marie,
60 km severné od Pafize, dne 6. prosince 2012 a prohla-
sil: ,Véfim v prlplav Seina-sever, predevsim proto, ze Ev-
ropska unie je tomuto projektu dnes velmi naklonéna
a mohla by jej financovat mnohem vice, nez jsme pred-
pokladali. Misto slibenych 330 miliond eur (8,2 miliardy
K¢&) by EU mohla snadno zvysit sv(j podil na zhruba 1,5
miliardy eur (asi 38 miliard K&) ze dvou ddvodu: jednak
proto, Ze pruplav je jednim z péti nejvétsich evropskych
dopravnich projektl pro pfisti roky, a za druhé proto, ze
projektovani a vybérové fizeni je jiz témér dokonéeno”.

Podunajské zemé podepsaly dohodu

o udrzbé dunajské vodni cesty

Zemé v povodi Dunaje se formalné zavazaly k udrzbé
Dunaje a jeho splavnych pfitokl. Signatafi Dunajské um-
luvy, ktefi ratifikovali Evropskou dohodu o hlavnich vni-
trozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN), formalné potvrdili na zasedani Rady pro dopravu
v Lucemburku dne 7. ¢ervna 2012, Ze budou udrzovat
dobrou splavnost Dunaje prostfednictvim spole¢ného
prohlaseni ministra. Ministfi Rakouska, Bulharska, Chor-
vatska, Némecka, Moldavska, Rumunska a Slovenska
podepsali prohlaSeni, zatimco Srbsko a Bosna a Herce-
govina zaslaly dopisy podpory pro toto prohlaseni.

Signatari se zavazali ke koordinaci ¢innosti prostfednic-
tvim struktur Dunajské strategie a koordinatorku vnitro-
zemskych vodnich cest EU Karlou Peijs. Vlady zavedou
narodni a preshrani¢ni koordina¢ni postupy pro reakce na
mimofadné podminky a znovu nastoleni optimalnich
a bezpeénych plavebnich podminek. Oba zodpovédni eu-
rokomisafi Siim Kallas (doprava) a Johannes Hahn (regio-
nalni politika) uvitali ministerské dunajské prohlaseni
a doufaji, Ze zablokovani Dunaje v dlsledku nizké hladiny
vody, jako tomu bylo v roce 2011, které zpusobilo ztraty
vice nez 6 miliont eur (asi 150 miliond K¢&) se podarfi
pfedejit a ze predvidatelné podminky pro plavbu obnovi
davéru v efektivni a nizkouhlikovou vodni dopravu.

Dohoda uznava vyznam vnitrozemské plavby pro ev-
ropské hospodarstvi, zejména Dunaje jako soucast sité
TEN-T s obrovskym rdstovym potencidlem. Dunajska
strategie EU si klade za cil zvySit nakladni dopravu na
Dunaji 0 20% do roku 2020, s uc¢innou spravou infrastruk-
tury do roku 2015.

Dunaj je nejen nejvétsi fekou protékajici pfes Sloven-
sko, ale i jednou z nejvyznamnéjSich vodnich tras na kon-
tinentu, slovensky ministr dopravy Jan Pociatek k tomu
dodal: .V minulych rokoch bolo preinvestovanych nemalo
finanénych prostriedkov, avSak bez zasadného zlepSenia
plavebnych podmienok na Dunaji. Aj preto vidime pries-
tor na efektivnejSie vyuzitie financii.“ Slovensko dlouho-
dobé poukazuje na skute¢nost, Ze zlepSeni plavebnich

Vizualizace jednoho z typickych logistickych center na budoucim priplavu Seina-sever, realizace nékterych z nich ma byt zaha-

jena v predstihu pred stavbou samotné vodni cesty
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podminek na Dunaji neni jen otazkou bagrovani mélkych
Usekud. ,Musime sa preto spolo¢ne zaoberat vSetkymi
moznymi regulaénymi Upravami vratane potreby budova-
nia vodnych stavieb,” dodal Jan Pociatek.

Slovenské automobilky chtéji spojeni
na vodni dopravu

Na seminafi Organizace pro hospodarskou spolupraci
a rozvoj (OECD) k budoucnosti pfistavnich mést, ktery
se konal 14. zafi 2012 v sidle OECD v Pafizi, byl oficialné
spustén spolecny projekt Slovenské republiky a OECD
pod nazvem ,Dunajska osa — pfipadova studie pfistav-
nich mést Bratislava, Komarno a Starovo”. Poprvé tento
projekt pfed mezinarodnimi u¢astniky seminare OECD
prezentovala velvyslankyné a stald zastupkyné SR pfi
OECD Ingrid Brockova. Na seminafi se zuc¢astnila dele-
gace SR slozena ze zastupcl Uradu vliady SR, Minister-
stva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
a zastupcl vedeni Verejnych pristavov, a.s.

~Dunajska osa” je multirezortni projekt SR a OECD, na
kterém se na slovenské strané Géastni Urad vlady SR
a rezorty zivotniho prostfedi, dopravy, vystavby a regio-
nalniho rozvoje, ktery je i hlavnim koordinatorem pro-
jektu. Projekt byl podpofen z mechanismu spole¢nych
projektd SR a OECD pro rok 2012. Jeho hlavnim cilem
je identifikovat stavajici a potencialni dopady pfistavl na
mésta a regiony podél feky Dunaje, a to zejména ve Slo-
venské republice. Pfipadova studie ,Dunajska osa” bude
zaméfena na identifikaci moznosti pro rozvoj dopravni in-
frastruktury na Dunajské vodni cesté, s cilem zajisténi
splavnosti Dunaje zplsobem respektujicim princip udrzi-
telného rozvoje. Realizace doporuc¢eni OECD pfispéje
k odstranéni pfekazek a rozdild ve vyuzivani potencialu
vnitrozemské vodni dopravy mezi zapadni a vychodni
¢asti Evropy. Zvlastni ddraz bude kladen na rozvoj slo-
venskych pfistavnich mést na Dunaji — Bratislavy, Ko-
marna a Sturova a na rozvoj vnitrozemskych piistavi
vyrobcl automobilll ve Slovenské republice (Bratislava-
méstska ¢ast Devinska Nova Ves pro Volkswagen, a.s.
po fece Moravé, na Vahu vnitrozemsky pfistav Sered pro
PSA Peugeot-Citroén a vnitrozemsky pfistav Zilina pro
KIA Motors Slovakia, s.r.o0.).

Publikovani pfipadové studie se ocekava v 1. pololeti 2013.

TFi miliardy zlotych do rozvoje polskych

vodnich cest!

Velké mnozstvi penéz bude proudit do rozvoje pol-
skych vodnich cest v novém rozsahlém finanénim vy-
hledu. Odra se znovu stane splavnou — ¢teme na
internetovych strankach Puls Biznesu.

400 milion0 zlotych (asi 2,4 miliardy K¢&) je hodnota
Sesti investic na vnitrozemskych vodnich cestach, které
jsou uvedeny na prioritnim seznamu realizovaném
v ramci soucasného Operaéniho programu infrastruk-
tura a zivotni prostfedi. Penéz je ale potfeba mnohem
vice. Ministerstvo zivotniho prostfedi doufa, ze v nasle-
dujici perspektivé EU — pro roky 2014 az 2020 — bude
provedeno 19 podobnych investic. Ministerstvo pfipra-
vilo seznam projektd v hodnoté témér 3,3 miliardy zlo-
tych (asi 20,2 miliardy K&). Diky tomu budou polské
feky a vodni cesty znovu splavné.

~Skoro jsem nevéfil, ze budou v Polsku provadény ta-
kové investice. To je skvéla zprava: pro nas i pro nase
budouci investory,” fika Piotr Chajderowski, prezident
OT Logistics.

Nejdrazsi je projekt modernizace Gliwického priplavu,

ktery bude stat az 600 miliond zlotych (3,6 miliardy Kg¢).
Firmy doufaji pfedevsim v to, ze bude opét mozné pre-
pravovat zbozi po Odfe do pFistavi Stétin a Svinousti.

Seznam projektd navrzenych ministerstvem
zivotniho prostiedi na Iéta 2014-20:

- Zabezpeceni koryta feky Visly, zahrnujici rekonstrukci
vice nez 50 procent regulaénich objektl, zejména v Ku-
javsko-pomorském vojvodstvi = 100,0 mil. zlotych (613
milion( K&)

- Modernizaéni prace na Odfe s cilem zabezpedit zimni
provoz, ledochod = 176,8 mil. zlotych (1 miliarda K¢&)

- Rekonstrukce a modernizace regula¢nich objektd na
Odfre (etapa I), zlepSeni splavnosti z Dolniho Slezska
do Stétina = 509,0 mil. zlotych (3,1 miliardy Kg&)
- Modernizace Gliwického praplavu = 600,0 mil. zlotych
(3,6 miliardy K¢&)
- Modernizace plavebnich komor na Gliwickém pra-
plavu = 100,0 mil. zlotych (613 miliond K¢)
- Pfestavba sektorovych jezl na klapkové na plaveb-
nich stupnich Januszkowice, Wroblin, Zwanowice,
Krepa, Groszowice a Dobrzen = 200,0 mil. zlotych (1,2
miliardy K¢)
- Modernizace vlakovych plavebnich komor na plaveb-
nich stupnich Januszkowice, Krapkowice a Opole a re-
vitalizace plavebnich komor pro kontinuitu plavebniho
provozu = 65,0 mil. zlotych (400 mil. K&)
- Modernizace plavebniho stupné Ujscie Nysy = 120,0
mil. zlotych (736 mil. K&)
- Modernizace plavebniho stupné Redzin na Odfe =
90,0 mil. zlotych (552 mil. K&)
- Obnoveni provoznich parametri na vodni cesté
z Osveétimi do Krakova = 91,0 mil. zlotych (560 mil. K¢&)
- Modernizace plavebnich komor na fekach Nogat
a Szkarpawa a nové znaceni plavebni drahy = 20,0 mil.
zlotych (122 mil. K¢&)
- Revitalizace a rekonstrukce objekt(l BydhoS$tského
vodniho uzlu = 55,0 mil. zlotych (337 mil. K¢)
- Modernizace vodnich dél Bydhostského priplavu =
59,5 mil. zlotych (365 mil. K¢&)
- Revitalizace vodni cesty na Bydhostském praplavu
a fece Note¢ = 174,0 mil. zlotych (1 miliarda K¢)
- Modernizace vodnich dél na vodni cesté na fece
Note¢ = 238,0 mil. zlotych (1,4 miliardy K¢&)
- Rekonstrukce budov a regulaéni prace na fece Varté
a na fece Note¢ = 120,0 mil. zlotych (735 mil. K&)
- Modernizace Gliwického praplavu (2) = 200,0 mil. zlo-
tych (1,2 miliardy K¢)
- Vystavba plavebniho stupné Niepotomice na horni
Visle = 350,0 mil. zlotych (2,1 miliardy K¢&)
- Vystavba stani a kotevnich mist na dolni a hrani¢ni
Odfe a nové znaceni plavebni drahy = 20,0 mil. zlotych
(123 mil. K¢&)

Poznamka redakce: Seznam projektl z pfedesiého
prioritniho seznamu najdete v ¢asopise Vodni cesty
a plavba 1/2010 na strané 47.

Modernizace plavebni komory Bartoszowice na Odre



Zahajena stavba nadrze Racib6rz Dolny na Odire

V listopadu lonského roku byly zahajeny pfipravné
prace na projektu Zbiornik Racib6rz Dolny na Odfe. Byl
zahdjen archeologicky prizkum a kaceni strom( a pfi-
prava staveni$té. Tento rok ma byt zahajena vystavba
hlavnich objektl klicové stavby pro protipovodriovou
ochranu Poodfi v Polsku. Stavba byla v minulosti projed-
navana v ramci mezistatni skupiny OKO (dnes skupina
DOL) jako soucast splavnéni Odry do Ostravy a vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Dle oficialni dokumentace se ocekava, ze protipovodriova
nadrz Racibdrz Dolny bude plnit nasledujici funkce mi-
stniho i nadregionalniho charakteru.

- Zajisti u¢innou ochranu proti povodnim v udoli feky
Odry v useku od Ratibofe az do Vratislavi.

- Umozni prlachod vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
ktery ma v prvni etapé spojit Kozle a Ostravu a umoznit
obchod s Ceskou republikou. To také pfispéje k hospo-
darskému rozvoji oblasti lezicich podél vodni cesty.

- Vytvoli pfilezitosti pro rekreacni vyuziti nadrze, vytvori
misto pro aktivni odpocinek pro obyvatele ve vysoce urbani-
zovanych a industrializovanych oblastech okolnich mést.

- Umozni efektivni vyuzivani pfirodnich materiald (Stérko-
pisk) a poskytne zaméstnani mistnim lidem v téZebnim pra-
myslu a dopravé, coz znamena také impuls pro stavebnictvi.
- Prispéje k zachovani, a dokonce zlepSeni zivotniho pro-
stfedi v této oblasti za¢lenénim téchto ploch do ekologického
koridoru, stejné tak rozvoj vodniho prostredi zajisti pfiznivé
podminky pro stanovisté vodnich rostlin a Zivocich(.

Architektonicka predstava vypustniho objektu
s plavebni komorou, pohled z dolni vody

~r

CR

Mapa polské casti
vodniho koridoru
D-O-L

Srbsko: Uzemni plan pro priiplav Dunaj—Morava

—Vardar bude do poloviny roku 2013
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Pfiprava tzemniho planu pro vystavbu priplavu Dunaj—
Morava—Vardar by méla byt dokonéena do poloviny roku
2013, sdélil ministr Milan Bacevi¢. Podle néj to bude nej-
a uzemniho planovani. ,Pokrogili jsme v pfipravé doku-
mentace a metodik pro Uzemni plan na vystavbu prlplavu
Bélehrad—Solun, znamého jako Dunaj—Morava—Vardar”,
fekl ministr tiskové agenture Beta.

Pozn. redakce: Zminéna feka Morava se nachazi na
uzemi Srbska. Je pravym pfitokem Dunaje o délce
185 km. Povodi ma rozlohu pfiblizné 37 444 km2, z ¢ehoz
je 1200 km2 v Bulharsku. Spolu se svymi zdrojnicemi
a pfitoky tvofi nejrozsahlejsi fiéni systém v Srbsku.

Ocekava se, ze uzemni plan bude zahrnovat plochu 10
500 km?. Jak ministr podotkl: ,Je to vdzna véc, ale myslim
Ze na konci ¢ervna budeme moci predlozit plan srbské
verejnosti”.

Milan Bacevi¢ vysvétlil, ze by se mél pfipravit zvlastni
pravni pfedpis, ktery by oznacil stavbu prlplavu za pro-
jekt celonarodniho vyznamu, jako tomu bylo v pfipadé
plynovodu South Stream v Srbsku.

~Predpokladame Ze v tomto obdobi Sesti mésicl ziskame
kone¢ny vysledek na zakladé diskuzi a jednani, ktera se
budou konat se spole¢nostmi, které se chtéji podilet na sta-
vebni ¢asti studie proveditelnosti”, fekl Milan Bacevi¢. O pro-
jekt ma podle né&j zajem i mnoho zahrani¢nich spole¢nosti
(napf. z Némecka, Ciny a USA), protoZe jsou si védomi jeho
vyznamu. Pfipraveé projektu vyjadfila podporu také Makedo-
nie pres jejiz Uzemi by ¢ast prlplavu prochazela.

Hamburk chce posilit vnitrozemskou

vodni dopravu

Podil fi¢nich lodi na pfistavnim provozu se vyznamné
zvySi ve stfednédobém horizontu. Pfistav Hamburk chce
v pristich letech zvysit podil vnitrozemské vodni dopravy
na celkovém obratu. ,Pracujeme na zlepSeni kotevnich




mist a také IT pfipojeni pro plavidla vnitrozemské plavby
v pfistavu,” fekl Wolfgang Hurtienne, vykonny feditel Ham-
burg Port Authority (HPA). Hamburk je nejvétsi némecky
pfistav a za Duisburgem a Kolinem nad Rynem zaroven
tfeti nejvétsi vnitrozemsky pfistav. Vnitrozemska vodni do-
prava hraje v Hamburku ale pouze malou ulohu. Celkovy
objem zbozi v pfistavu vzrostl od roku 2000 o vice nez
polovinu, ale podil vnitrozemské vodni dopravy stagnoval
ve stejném obdobi na pouhych dvou procentech.

Hlavnim ddvodem je to, Ze feka Labe nad Hamburkem
je takika v pfirodnim stavu v mnoha regionech vychod-
niho Némecka a plavba zde tedy neni zdaleka tak inten-
zivni jako na splavnéném toku Ryna. To zplsobuje
problémy v nékterych mistech pfechodu z Labe na na-
vazné vodni cesty, napf. na chatrajici lodni vytah Schar-
nebek, ktery naléhavé potfebuje rekonstrukci.

Federalni vlada chce na jafe zavést Gesamtkonzept
Elbe (celkovy koncept pro Labe). Pfipravy spolkového mi-
nisterstva zivotniho prostfedi a ministerstva dopravy na-
stinuji smér pro dosazeni rovnovahy mezi ekonomikou
a ochranou pfirody, které jsou diskutovany. ,Je dullezité,
ze environmentalni a ekonomické otazky, které budou
zpracovany v Elbkonzeptu, jsou posuzovany stejné,” fika
hambursky poslanec Jirgen Klimke, pfedseda Sdruzeni
Labe z parlamentni skupiny CDU/CSU. ,Chceme, aby
Labe dosahovalo efektivnich vykonl dopravy, coz bude
impulz pro ekonomiku regiont. Vidime Ze ekologie a eko-
nomie nejsou v opozici a véfime, ze i modernizaéni opa-
tfeni na Labi mohou byt ekologicka, protoze dojde
k pfesunu zbozi ze silnic na lodé.”

Lipsko propoji své vodni cesty

Predstavitelé mésta Lipska slavnostné zahajili 12. zafi
2012 vystavbu propojky mezi vodni cestou Karl-Heine-
Kanal a nevyuzitym pfistavem Lindenauer Hafen. Pfistav
byl planovany ve 30. a 40. letech minulého stoleti jako
soucast vodnich cest Karl-Heine-Kanal a Leipzig-Saale-
Kanal, ale tato vodni cesta nebyla nikdy dokonéena
a pfistav tak zUstal bez napojeni na vodni dopravu. Dnes
planuje mésto pfeménu této ¢asti mésta na novou mo-
derni ¢tvrt s byty a komerénimi prostory, ktera bude uni-
katni svym spojenim s vodou. Propojeni vodnich cest
Karl-Heine-Kanal s pfistavem Lindenauer Hafen a v bu-

doucnu nejspiSe i s vodni cestou Leipzig-Saale-Kanal vy-
tvofi v této ¢asti mésta vhodné podminky pro vodni turis-
mus a vodni sporty. Karl-Heine-Kanal je dnes navic
napojen na vodni cesty ve stfedu mésta a se zatopenymi
povrchovymi doly na jih od Lipska. Propojka s novym na-
bfezim by méla byt hotova do konce roku 2014.

Hamburk — prekladka kontejnert na vnitrozemska plavidla

Slavnostni zahajeni vystavby propojky mezi Karl-Heine-Kanal
a pfistavem Lindenauer Hafen

Vizualizace propojky vodnich cest, ktera ma byt dokoncena v roce 2014
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Némecko potrebuje Labe
jako spolehlivou vodni cestu

Ing. Bohumil Prasa - vedouci reprezentace Hafen Hamburg Marketing e.V., Praha

Na setkani Vnitrostatni lodni doprava na Labi v ham-
burském Hafenklubu, které se konalo ve stfedu 23. ledna,
se seslo na 60 zastupcl ze svazu zivotniho prostfedi,
spolkovych ministerstev a instituci, zastupcu fi¢nich rej-
darl a pfistavd, jakoz i pfistavniho hospodarstvi. VSichni
se jednohlasné shodli na tom, ze Némecko potiebuje
Labe jako spolehlivou vodni cestu pro rostouci mnozstvi
pfepravovaného zbozi.

Labska vodni cesta skryva velky potencial odlehéeni
pro silnice, Zeleznici a zivotni prostfedi. Aby v dopravnim
fetézci, u pfepravcu a spedic, mohl byt zaveden a posilen
vyznam Fi¢ni nakladni lodi jako ekologického a hospodar-
ného dopravniho prostfedku, budou vSak potfeba jesté
mnoha zlepS$eni ramcovych podminek. Pfitomni zastupci
z oblasti védy pozadovali mimo jiné stabilni plavebni
drahu s plavebnim ponorem 1,60 metru nejméné 345 dnd
v roce, optimalizaci terminli a zrovnopravnéni fiénich lodi
s jinymi dopravnimi prostfedky v namofnich pfistavech,
dostate¢ny pocet nabfezi pro fi¢ni lodé, modernizaci soft-
waru a IT propojeni s namofnimi pfistavy a rekonstrukci
a prodlouzeni hrazi.

Pfistav Hamburk je tfetim nejvétSim vnitrozemskym
pfistavem v Némecku. V roce 2011 kotvilo 10 000 Fi¢nich
lodi na témér stech pro né pfipravenych nabrezich, pre-
pravily na 110 000 standardnich kontejnerd (TEU). Kolem
deseti procent celkového nakladu do nebo ze zazemi
hamburského pfistavu je dopravovano fiénimi lodémi.
V prepravé kontejner( to vSak déla pouze dvé procenta.
Cilem rozvojového planu pfistavu je zvySeni na pét pro-
cent do roku 2015, aby vedle Zivotniho prostfedi bylo
uleh&eno silni¢ni a Zzelezni¢ni infrastruktufe.

,Riéni lod méa velky vyznam pro konkurenceschopnost
pfistavu Hamburk v pfepravé mnozstvi nakladu v jeho za-
zemi“, zdaraznil Bernhard Proksch, vedouci inovace
a strukturalni politiky Ufadu pro hospodafstvi, dopravu
a inovaci pfistavniho mésta Hamburk.

Nakladka kontejnert na vnitrozemska plavidla v Hamburku
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Plavebni draha Labe musi vykazovat, dle udaji Spolku
na podporu toku Labe, kvuli spolehlivosti vnitrozemské
dopravy Sifi 50 metr(, vySku mostl 7 metrd s ohledem
na fi¢ni kontejnerové lodé a hloubku 1,60 metru nejméné
345 dnl v roce. Spolek se zasazuje o dusledné zlepSeni
infrastruktury vnitrozemské lodni dopravy na Labi. Pfed-
seda spolku Peter Plewa zd(raznil, ze kapacita silnic je
ke zvladnuti mnozstvi dopravy nedostate¢na. Zvlast prob-
lematicka je doprava na useku u Démitz a Coswig. ,Labe
na tseku od hranice s Ceskou republikou po Geesthacht
neni kanalizovano a tato ¢ast se zvlastnim ekologickym,
vodohospodafskym a dopravnim vyznamem musi byt za-
chovana. A z tohoto ddvodu je neodmyslitelna oprava
a prodlouzeni hrazi*.

Takeé hranice zatizeni dopravni infrastruktury v labském
udoli jiz byla podle Jifiho Astera, prezidenta Svazu komor
Labe/Odra, témér dosazena. ,Dopravni zatéz zplisobena
kamiony a Zeleznici je pfekazkou pro propojeni regionu
Labe/Odra*“, uved! Jifi Aster. PfeloZzeni dopravy na Fi¢ni
lodé povede k odleh¢eni dalnic a Zelezni¢nich trati, proto
apeluje Jifi Aster na vice propagace na prosazeni fi¢nich
nakladnich lodi na Labi do logistického fetézce.

Fakt, Ze vnitrozemska lodni doprava ma i za stavajicich
ramcovych podminek velky potencial na pfepravu kontej-
ner(l, zddraznila analyza HPA a Hafen Hamburg Marketing
e.V.V Sesti regionech, které jsou svazany s vnitrozemskou
lodni dopravou, byly dotazovany pfistavy a pfekladové
hospodafrstvi ohledné ocekavani jejich podniku. ,,Vysledek
prizkumu ukazuje na mozny potencial pfekladu 270 000
kontejnerli v roce 2020, bez podstatnéjSich zmén v do-
pravni infrastruktufe”, shrnul Sebastian Doderer, vedouci
rozvoje projektll v Hafen Hamburg Marketing.

V navaznosti na pfednasky probihaly zivé diskuze pfi
okruzni plavbé pfistavem. Velky pohyb vnitrozemskych
lodi na Labi podtrhl je$té jednou potencial tohoto doprav-
niho prostfedku. Odborna vyména nazord bude pokraco-
vat i v budoucnu.



Ekologické srovnani

Spotieba nafty na 100 tunokilometrt
Riéni lod: 1,3 |

Zeleznice: 1,7 |

Kamion: 4,1 |

Dopravni vzdalenost na jednu tunu nakladu se stejnym vynalozenim energie

Riéni lod: 370 km

CO: emise na tunokilometr
Riéni lod: 33,4 g Zeleznice: 48,1 g

Zeleznice: 300 km

Kamion: 100 km

Kamion: 164 g

Zmeéna struktury v pobrezni a vnitrozemskeé
vodni dopraveé — experti diskutuji o reseni
problematiky na 9. dialogu o ShortSea,
feederové a vnitrozemské plavbé

Pohyblivé sazby za pfepravu a charterové sazby, vysoké
ceny pohonnych hmot, nevyuzité lodé a problematika je-
jich financovéani vedou ke zménam struktury v pobfezni
a vnitrozemské vodni dopravé. Na tom se experti shod-
nou. Ale co to znamena konkrétné pro budoucnost
v ShortSea, feederové a vnitrozemské vodni dopravé?
A jak se mohou podniky na tuto zménu pfipravit?

Na 9. dialogu o ShortSea, feederové a vnitrozemské
vodni doprave, ktery se konal 11. fijna 2012 v obchodni
komofe v Hamburku, se na pozvani ShortSea Shipping
Inland Waterway Promotion Center (SPC) a Hafen Ham-
burg Marketing e.V. (HHM) byly diskutovany tyto i dalsi
otazky k aktualni problematice v pobfezni namofni a vni-
trozemské vodni doprave.

Také feederova a ShortSea rejdarstvi stoji na zakladé
soucasné obtizné hospodarské situaci pfed velkou vy-
zvou: od roku 2015 budou v Severnim a Baltském mofi
uvedeny v platnost pfisné limity pro emise siry. Prvni z&-
morské liniové sluzby nabizeji jiz nyni také pfima najiz-
déni regionu Baltského more. V zazemi panuje chronicky
nedostatek prazdnych kontejnert a nerovnovaha v ob-
chodé stejné jako velké zmény v oblasti feederové do-
pravy vyzaduji flexibilitu a aktivity rejdafstvi. Reseni
problematiky predstavil Jesper Kristensen, CEO firmy
Unifeeder: ,Z kombinace nové vzniklé sité feederové
a pobfezni dopravy na dopravni spojeni mizeme profito-
vat, zvladneme vétsi kapacity a zaroven dosdhneme
uspor a ekologickych vyhod*.

V popredi zajmu dialogu stala vnitrozemska vodni do-
prava. Moderni vnitrozemské lodé s nosnosti 2100 tun
mohou podle udaji Institutu pro energii a vyzkum Zzivot-
niho prostfedi nahradit az 105 kamion( o nosnosti 20 tun
a na tunokilometr se do ovzdusi dostane pouze 33,4
gramil CO». Pro srovnani: na jednu pfepravu po zeleznici
pfipadne pramérné 48,1 grami CO» na tunokilometr,
u kamionu je to 164 gramu. Také z ekologického hlediska
hraje vnitrozemska lodni doprava extraligu. S primérnou
spotfebou 1,3 litru nafty na 100 tunokilometrd je velmi
Usporna. Zeleznice méa srovnatelou spotiebu 1,7 litru
a kamion 4,1 litru.
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Ze vnitrozemské lodé nelze pominout, protoze jsou
velmi zivym nositelem dopravy, o tom je pfesvédcen i Ro-
bert Baack, COO firmy IMPERIAL Shipping Holding
GmbH: ,Vnitrozemska vodni doprava je neocenitelnym do-
pravnim pfispévkem. PoZzadavky naSich klientd z némec-
kého primyslu nam potvrzuji, Ze bez vnitrozemskych lodi
neexistuje ekonomicky a ekologicky smysluplné doprava®“.

Kvdli silnéjsi integraci vnitrozemskych lodi do multimo-
dalnich dopravnich fetézcl vyzaduji nakladni dopravci ale
i vétsi spolehlivost u pfedchozich transportli do pfistavd.

,Diky tomuto dialogu se ndm povedlo za uc€asti témérf
160 ucastnikl z hospodarstvi, politiky, statni spravy
a svazl zacit diskuzi o této vyzvé, které v dnedni dobé
Celi pobfezni, feederova a vnitrozemska plavba v kon-
textu s celosvétovymi dopravnimi fetézci v namornim za-
hrani¢nim obchodé®, konstatuje s uspokojenim vykonny
feditel SPC Markus Nolke. ,Diskuze ukazaly, jak dllezita
je optimalizace multimodalnich dopravnich fetézcl. S vy-
vojem feSeni této problematiky mohou byt odlehéeny sil-
nice, zivotni prostfedi i rozpocty v logistice®, dopliuje
Claudia Roller, pfedsedkyné predstavenstva HHM.



Sest pristavll je receptem na uspéch
Trimodalita se vyplaci: Pristavy horniho Labe
jsou v kurzu

Ing. Veronika Samajova - feditelka spole¢nosti SBO

Séachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH (SBO) se
v poslednich letech rozvinuly v moderni logisticka centra
a staly se vyznamnym poskytovatelem sluzeb. V Sasku
provozuji pfistavy Dresden, Riesa a Torgau. K pfistav-
nimu spolku patfi od roku 2002 pfistavy Dé¢in a Lovosice
(CSP - Cesko-saské pristavy s.r.0.) v Ceské republice
a od roku 2004 pfistav RoBlau (IHR — Industriehafen
RoBlau GmbH) v Sasko-Anthaltsku.

Trimodalni postaveni pfistavniho spolku zajistilo, ze
Sest pristavil v Sasku, Sasko-Anhaltsku a v Ceské repub-
lice i pfes nepfiznivé pfepravni podminky dosahly ale-
spon takového vysledku, jakého doséahly v roce 2011.
Celkem bylo pielozeno 2,65 miliond tun zbozi.

Spolek nasich pfistavll nabizi vedle klasického pfre-
kladu hromadného zbozi také kompletni logistické sluzby
jako prepravu zbozi veSkerymi druhy dopravy, skladovani
na volnych i krytych plochach a ve skladovych budovach
a dalSi sluzby s tim spojené.

Pfistavy se musely v uplynulém roce vyrovnat s nepfi-
znivymi vodnimi stavy na Labi, které branily plnohodnot-
nému ekonomickému vyuziti plavidel. Podil vodni
dopravy pfi pfekladu zbozi v pfistavech ¢inil v roce 2012
459 000 tun (+ 0,3 %) a tim zUstal pfiblizné na stejné

Pristav Décin je vybaven vykonnymi jefaby pro pfeklad kontej-
neru i téZkych kusu

Preklad 211 tun téZzkych generator( spolec¢nosti
DSV Air + Sea v pristavu Lovosice
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urovni jako v roce predchozim. Pfedevsim pfistav Lovo-
sice dosahl vyznamného narastu v prekladu na vodni
dopravu o 34 %, na 82 000 tun. K pfepravovanému zbozi
patfi obili, sll, sojovy Srot a tézké kusy.

Preklad zbozi na Zeleznici €inil v roce 2012 722 000 tun
(+ 1,5 %). Obzvlasté pfistavy Riesa a RoB3lau dosahly v pfe-
kladu zbozi na nakladni Zelezniéni dopravu silného na-
ristu, a to 0 15 % resp. 62 %. Piekladanym zbozim byly
napf. kontejnery, Srot, ocelové tyce, ocelové plechy a hnojivo.

Pro zabezpeceni spolehlivych dopravnich fetézcu
pro naSe zakazniky provozuje sdruzeni pfistavniho
spolku nékolik liniovych dopravnich sluzeb. Tyto linky
ECL2000 (Elbe-Container-Linie), ETS Elbe (Ecological
Transport Service Elbe) a AlbatrosExpress v roce 2012
vyznamné pfispély k uspéchu pfistavniho spolku diky
transportim kontejnerl. Ve vnitrozemskych pfistavech
jich bylo pfelozeno bezmala 39 000.

Kromé pfistavi Drazdany a Lovosice se také pfistav
RoBlau rozvinul ve vynikajici misto pro preklad tézkych
kusl a investi¢nich celkull. Nejvétsi pocet zafizeni jako
jsou moduly, strojni soucasti, turbiny, transformatory, ro-
tory, motory, bedny a generatory byl v roce 2012 pfelozen
pravé v téchto pristavech.

Preklad téZkého nakladu v pfistavu Décin

Parni turbina pro elektrarnu v Po¢eradech byla s hmotnosti



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Stat chce pod ¢eskou viajku nalakat namorni flotilu
Jan Sindelaf - E15 12.12. 2012

Ministerstvo dopravy planuje obnoveni ¢eské namorni flotily. Nejde pfitom o zakladani rejdarskych firem ¢i
nakupovani lodi, nybrz o l1akani zahraniénich dopravcl pod ¢eskou vlajku. Stat si od toho slibuje milionové pfijmy
do rozpoctu, rejdafi by naopak mohli tézit z vyhodné nastavenych poplatkd v tuzemsku.

~,B&hem nasledujicich let bychom chtéli zavést takova opatfeni, ktera povedou k registraci kvalitnich namofnich
obchodnich lodi,”“ uvedla feditelka odboru plavby Katarina Koleni¢kova. Odbor plavby ministerstva dopravy uz letos
v [été splnil normu ISO pro systém fizeni kvality. ,Registrujeme dotazy napfiklad z Francie nebo Italie,“ doplnil
vedouci namorniho oddéleni ministerstva Evzen Vydra.

Vzorem je pfitom Lucembursko, pod jehoz viajkou pluje na Sest desitek obchodnich lodi. Jejich kvalitu si maly
zapadoevropsky stat velmi hlida a dba na dodrzovani vlastni legislativy. Odménou jsou pfijmy v fadech stovek tisic eur.

Naopak Slovensko, které pfed lety mélo v rejstfiku nékolik desitek lodi, pfikladem byt nema. Byvala slovenska
flotila byla zastarala a slovenska vlajka se dostala na takzvanou ¢ernou listinu. Od té doby Slovaci udélali pokrok,
lodé ze svého rejstfiku vymazali a vySplhali se alespor na takzvanou Sedou listinu. , Touto cestou jit nechceme,”
uvedla Koleni¢kova.

Cechdm podle ni nahrava i skutednost, ze tuzemsti namofnici maji ve svété velmi dobrou povést podobné jako
Ceské lodénice, kde se vyrabegji ficné-namorni lodé. ,Urcitou atraktivitou pro zapis namofni obchodni lodi do
namofniho rejstfiku Ceské republiky jsou pfijatelné poplatky za tonaz,“ dodal Vydra. Napfiklad pro obchodni lod
o délce 360 metrl a kapacité 10,5 tisice kontejnerli ¢ini poplatek za zapis 100 tisic korun, roéni poplatek za tonaz
pak je 1,6 milionu korun.

Ceska republika zatim v rejstfiku nema Zadnou obchodni lod, o posledni pfisla v roce 1998 v ramci rozprodeje
flotily Ceské namofini plavby. Pfesto ¢esky namofni ufad vydélava. Pod ¢eskou vlajkou totiz pluje na 450
namornich jachet. V lofiském roce tak ufad vydélal pfes milion korun.

Ackoli Ceske zemé nemaiji pFistup k mofi, plavba pod ¢eskou a zejmeéna Ceskoslovenskou vlajkou se tesi dlouhé
tradici. Ceskoslovenské lodé v majetku riiznych spole¢nosti brazdily mofe uz v obdobi prvni republiky.
V padesatych letech pak vznikla statni Ceskoslovenska namorni plavba, ktera v osmdesatych letech ¢itala ¢trnact
lodi. V devadesatych letech spole¢nost pro$la privatizaci, novy majitel spojeny s Harvardskymi fondy Viktora
Kozeného lodé postupné prodal.
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Z casopisu Vodni cesty a plavba 1/1993
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Zivot neni takovy — je aplné jiny (49)

Ing. Josef Podzimek

Nékterée véci jsou téZké jen proto,
Ze si na né netroufame.

Jan Werich

A tak jsem vstal a chci se podélit s nasimi ¢tenafi o né-
které postfehy kolem zfizeni Reditelstvi pro stavbu vod-
nich cest (1901), jeho zruSeni (1949), jeho obnoveni pod
nazvem Reditelstvi vodnich cest (1998) a pokus o opétné
jeho zruseni (2013), nebot jak fikal Jan Werich ,Boj s lid-
skou blbosti se neda vyhrat, ale nesmi se prestat bojovat,
nebot blbost by zaplavila svét*”.

Pro¢ dnes stéle cituji Jana Wericha? Protoze vCerejsi
prezidentska debata na Primé nam predvedla ukazku
z filmu Cisafliv pekaf a pekaflv cisaf, kde se Werich
v roli cisafe $el historicky znemoznit. Doporucuji vam,
prohlédnéte si tento film. Je tam jeSté néco pouénéjsiho,
pfimo navazaného na to, co posledni roky prozivame
kolem vodni cesty a naposledy na zasedani nasi vlady
16. ledna 2013, ktera na doporuceni Karoliny Peake
schvalila zruseni RVC a SPS. Chci véfit, ze ,chudak®
vlada ani nevédéla, co podepisuje a na rozdil od cisare
Rudolfa Il. v podani Jana Wericha se na to nezeptala.
V uvedeném filmu cisarsky komofi pfedklada cisafovi Ru-
dolfovi Il. spis za spisem a ten bezmyslenkovité podepi-
suje. Najednou se zastavi a zepté se ,Co to je“? a komofi
odpovida ,Vase cisarské velicenstvo, to jsou vejce, sla-
nina a pivo* ,Ale ja tu étu Cechy, Morava a Slezsko. A Ze
se vzdavam tranu*.

Nase vlada se v8ak zapomnéla zeptat a vzdala se Re-
ditelstvi vodnich cest Ceské republiky a Statni plavebni
spravy a v podstaté je poslala na popravu. Zatim jsou
v cele a ¢ekaji na termin popravy. Sam jsem prozil nasle-
dujici historku s pfedsedou vliady CR Mirkem Topolankem,
kterému jsem se snazil za 10 minut, které mi poskytl, vy-
sveétlit projekt vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe. Pak
vstal a pravil: ,Zadani jsem pochopil, mam ochranit trasu
priplavu D-O-L“ Pochvalil jsem pana premiéra a moc mu
podékoval. Pan premiér udélal 5 krokU, pak se vratil a fekl:
LA miZete mi, pane Podzimku, fici, kdo ochrani mne, aby
mi nepodstrcili k podpisu néco jiného?*
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Rozum, ktery zlstane stat, je v poradku,
jen si nesmi lehnout.

Jan Werich

Stalo se to snad az néasledujicimu premiérovi? To nam
objasni dal$i dny. Byla by to ta lepsi alternativa, ktera se,
na rozdil od popravy, da jesté zachranit. Odtvodnéni, ze
jde o Usporny bali¢ek, je smésné. SPS ma 90 pracovnikd,
RVC 14, a vsichni tak jako tak pfejdou do jinych kance-
lafi. Nebo jde pravé o krasné kancelare SPS, v posledni
budové v HoleSovickém pfistavu, ktera jesté slouzi
plavb&? A co kancelafe RVC? Kdyz jsme tento symbol
rozvoje plavby v roce 1998 za ministra dopravy Petra
Moose a naméstka ministra Petra Formana po 49 letech
od jeho bolSevického zdkazu obnovovali, vyjednali jsme
kancelarské mistnosti pravé ve staré pfistavni budové
v HoleSovickém pfistavu, s péknym vyhledem na vodni
hladinu a nakladni lodé, které tam tehdy jesté kotvily. Pak,
jak 8el 8as, RVC se stéhovalo z jednoho mista na druhé,
az zakotvilo v péknych mistnostech vySkové budovy
s krdsnym vyhledem na Ol3anské hibitovy. Ze by to bylo
symbolické? Jisté se jiz hleda pro pracovniky RVC
vhodna hrobka. Ono to vypada jako humor, ale on to
humor neni. Jde o likvidaci firemni znacky ¢eské plavby
a vodnich cest. Jiz se nam podafilo leccos zlikvidovat,
prominte, zprivatizovat: tteba Ceskoslovenskou namoini
plavbu, kterou zlikvidoval az Viktor Kozeny. Na otazku:
~,Neméla by Ceskéd republika investovat do znovuobno-
veni své namorni flotily?“ letos odpovédél Kent Holt, Fe-
ditel divize firemniho bankovnictvi ¢eské pobocky HSBC
Bank: ,, To si opravdu nemyslim, ale urcité ma smysl roz-
vijet vnitrozemskou lodni dopravu.*“

Nu, my kra¢ime pravé opacnym smérem. Podafilo se jiz
jednim dopisem naméstka ministra dopravy, ktery zaslal
Evropské komisi, vypustit vodni koridor D-O-L z evrop-
ského dokumentu TEN-T. Ptate se, pro¢ nam to tak vadi?
Tak vézte, Zze nam to zabrani zadat o 85 % z 8 miliard €
z Fondu soudrznosti EU — néjakych 200 miliard K&. To je
tedy pékné drahy dopis! Ptate se, pro¢ to pan 1. naméstek
ministra dopravy udélal? Zeptal jsem se jej na to osobné.
Jeho odpovéd mne vydésila, nebo spiSe pobavila. Pravil:
L,ProtoZe jsem odpovédny statni ufednik, a nemohu EU
zarucit, Ze se onen priplav D-O-L zacne nejpozdéji za 30
let stavét a za 50 let se dokonci.“Nevéfite vlastnim usim?
Nebyl jsem tam sam, mlzete se zeptat. Ale neni jediny
v originalité postoji naméstkl dopravy na vodni koridor.
Kdyz jsem svého ¢asu vysvétloval tento projekt v Hospo-
daFském vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské
republiky, zeptal se mé byvaly naméstek ministra dopravy
Pavel Skvéra: ,Jak vite, pane Podzimku, Ze by nam EU
dala téch 8 miliard €?“ Odpovédél jsem: , To opravdu, pane
naméstku, nevim, ale co vim urcité — kdyZ CR o tyto pe-
nize ani nepozada, tak je opravdu nedostane®.

Redakce nasSeho ¢asopisu se na obé kauzy zeptala
kandidata na prezidenta CR Milo§e Zemana, otazky i od-
povédi jsme uvefejnili v minulém ¢&isle 4/2012. Vzhledem
k jejich zavaznosti a vzhledem k tomu, ze dnes je to
nazor naseho nové zvoleného prezidenta Ceské repu-
bliky, je uvadime znovu:



Milos Zeman se o projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
zajima dlouhodobé. Na obr. na vystave v Breclavi v listopadu 2009

Redakce: Co byste jako prezident CR udélal s na-
vrhem z dilny mistopfedsedkyné viady Karoliny Peake,
projednanym s ekonomickymi ministry, na zruseni Redi-
telstvi vodnich cest a Statni plavebni spravy?

Milo§ Zeman: Komunisti kdysi méli heslo ,Musime Se-
trit, at to stoji, co to stoji*. Ja bych ale nektera minister-
stva opravdu zruSil a v duchu svého investicniho
paradigmatu bych je nahradil pravé ministerstvem verej-
nych praci. Kdyby tomu tak bylo, tak by organickou sou-
¢asti takového ministerstva samozrejmé bylo i Reditelstvi
vodnich cest. Snahu o zruseni Reditelstvi vodnich cest
samozrejmé hodnotim jako tragickou chybu.

Redakce: Jak byste oznacil Zadost prvniho naméstka
ministra dopravy CR Lukdse Hampla, kterou zaslal Evrop-
ské komisi, aby nam, Cechim a Moravanim, vyskrtli
z mezinarodni dohody o transevropské dopravni siti TEN-T
vodni koridor D-O-L, ktery je vyslovné citovan i v pristupové
smlouvé ceského statu do EU a dal$ich dokumentech?

Milo§ Zeman: Jestlize se nejenom nevyuZije tento po-
tencidl, ale dokonce se této nabidce brani, pak, aniz bych
chtél pouzivat silnych slov, je to v podstaté ekonomicky
zlo&in a zlodin na ndrodnich zdjmech Ceské republiky,
nebot ja za zakladni ndrodni zdjem CR povaZuji pravé pod-
poru z prostfedkii EU pro vyznamnd investiéni dila v CR.
z EU v roce 2015, tak budeme moci Cerpat finance prede-
vS§im z Fondu soudrZnosti pravé na transevropské sité.

Je potfeba jesté néco dodavat? Je, nebot jak mé za
mlada ucil naméstek ministra les(, vod a strani Ing. Josef
Vancura: , To se zaseje takové seminko a ono pak Zije dal
svym Zivotem*.

A to bychom nechtéli, nebot nez by se seSel mésic
s mésicem, nékdo by si levné koupil budovy SPS, nékdo
by se nastéhoval do modernich kancelafi RVC, zkusené
pracovniky obou instituci by rozstrkali mezi MD CR
a MZe CR, krasné lodé SPS by se také ,vyhodné&“ pro-
daly, investiéni penize RVC by se né&kde rozpustily atd.
atd. Znacky by zmizely a kone¢né by se vyplnil sen pana
Suka. Uz jste zapomnéli, kdo je Jindfich Suk? No to byl
ptece generalni feditel CTK (Ceskoslovenska tiskova
kancelar), ktery pozdéji u mne v technickém rozvoji Po-
vodi Vltavy, po vstupu ,spratelenych” vojsk do nasi zemé,
délal referenta zlepSovacich navrhl a také redaktora
pfedchiidce naseho ¢asopisu Vodni cesty a plavba. Tehdy
(1976-1981) se Casopis jmenoval Povodi Vitavy, a po
5 letech ho zakézal pravé naméstek ministra Ing. Vancura
s pisemnym oddvodnénim, Zze presahuje kompetence

jednoho podniku. To byla pravda, a tak jsme po Case
(1989-1991) zacali vydavat ¢asopis Ekotrans Moravia,
ktery se v roce 1992 na doporuceni doc. Ing. Pavla Ju-
réSka prejmenoval pravé na Vodni cesty a plavba. Panu
Sukovi se tehdy zdalo, Ze stoji na kraji plavebni komory
Roztoky nad Vltavou, ktera byla zcela zanesena bahnem,
ze kterého jiz vyrustaly stromy. A v onom snu k nému pfi-
Sel tehdejsi technicko-provozni naméstek Povodi Vitavy,
a pochvaloval si, Ze je kone¢né od té plavby pokoj, a ze
plavebni komory mlizeme zbourat. Jindy jsme vyfizovali
ZN (zlepSovaci navrh), ktery zacinal slovy: , VSichni vime,
Ze jedinym opodstatnénym divodem feky Vitavy v Praze
je, Ze se na jeji hladiné odrazi krasna silueta Prazského
hradu®. A dale pokracoval silnou myslenkou: Asi 50 cm
pod hladinou feky v celém profilu Vitavy a v celé délce na
uzemi Prahy vybudujeme podzemni (podhladinné) ga-
réaze. Tak uchovame hladinu Vlitavy a tedy i obraz Hrad-
¢an, soucasné ale vyfeSime i prazsky problém
s nedostatkem garazovych stani. ZlepSovak jsme zamitli,
i plavebni komory ze snu pana Suka jsou nadale Cisté
a opravené, ale lodé se pomalu stéhuji mimo Ceskou re-
publiku, ktera se nazyva srdcem Evropy, nékam jinam,
totiz tam, kde mohou plout.

A opét zde stoji skupinka lidi, ktefi si mnou ruce a tési
se, Zze kdyz se nam nepodafilo zbourat plavebni komory
a zabetonovat Vltavu v Praze, alespori zastavime dal8i
vystavbu vodni cesty. Lodé odpluji a nebudou nam naru-
Sovat silniéni zacpy a snizovat ceny na zeleznici.

Jesté o jednu vzpominku se s vami podélim. Po fakulté
jsem nastoupil do organizace Labe-Vitava (1962). Mohu-
li s odstupem doby posoudit rizné organizaéni struktury
na vodni cesté, tak s plnou odpovédnosti konstatuji, ze
Labe-Vitava byla velmi efektivni organizace, ktera se
s plnym nasazenim vénovala vodnim cestam a energetic-
kym stupfidm na nich. Pak se zacala pfipravovat reorga-
nizace na vodnich tocich. Vzniklo Reditelstvi vodnich tokd
(RVT), které patfilo do plisobnosti ministerstva energetiky
a vodniho hospodarstvi. V té dobé zacala pfiprava na
vznik sprav povodi, které se pak transformovaly na pod-
niky Povodi. V dispecinku Labe-Vitava jsem osobné ma-
loval rlizné varianty budoucich podniki Povodi. Jedna
varianta, kterou jsme prosazovali, byla: 6 podnikd Povodi
(dfive sprav Povodi) a jeden samostatny podnik pro
spravu, udrzbu a opravy vodnich cest bez jejich pfitokd,
ktery by fungoval vedle pfislugnych podnik( povodi. Ze to
neni mozné? Tak se podivejte na zavod Dolni Labe jako
soudast povodi Vitavy. Ze jsem se spletl? Tak se podivejte
na mapu Spravy povodi Vitavy v roce 1966. (str. 54)

Osobné jsem tehdy tuto variantu projednaval s general-
nim feditelem nové vznikiého Reditelstvi vodnich tokd
(RVT) Ing. Oldfichem Vithou, ktery mne pak schvalil do
funkce feditele zavodu Dolni Vitavy. Ten tehdy zamitl samos-
tatny podnik pro vodni cestu a rozhodl se pro tzv. hydrolo-
gickou Cistotu organizaci Povodi. Ale zavod Dolni Labe, nyni
jiz pod Povodim Labe, bez pfitokd funguje dodnes. (str. 55)

Po roce 1968, kdy Ing. O. Vitha byl ze své funkce vyho-
zen a sedél v jedné kancelafi v Hybernské ulici, a mél
tudiz ¢as pfemyslet, mi pfiznal, Ze se mylil, a Ze mél or-
ganizaci Labe-Vitava ponechat. Myslim, ze by bylo
vhodné i dnes pfemysSlet jak dal, zeptat se lidi, ktefi tomu
rozumeéji a nedélat ukvapené zavéry. Bylo jich za posled-
nich 60 let vic jak dost. To ale miiZe fungovat pouze za
pfedpokladu, Ze hlavnim diivodem pfipravované reor-
ganizace neni zlikvidovat vodni cesty a plavbu ,na
vécné casy“. A to si pravé nejsem, zvlasté u vodniho ko-
ridoru D-O-L, vlbec jist. Vzpominam si, jak mi kdysi, kdyz
byl jesté mezi nami, muj stars$i syn Jan vypravél, jak za
nim pfiSel vlivny lobbista s Zadosti, aby pfesvédgcil svého
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otce, aby pfestal blbnout s tim praplavem D-O-L. Honza
mu pry fekl, Ze to nedokaze. Odpovéd znéla: ,Ani za sto-
milionové zakazky? Honza mu pry odpovédél: ,Jak znam
tatu, ani za miliardové zakdzky nazor na D-O-L nezméni*.
Tyto véty mi létaji hlavou dodnes.

Ale vratme se do soucasné reality. Jako varovani nam
muze poslouzit pfehled rdznych organizaénich zmén od
roku 1949 do roku 1966, ktery jsem uverejnil v knize Po-
vodi Vltavy v roce 1970.

V8imnéte si, Ze pfi vzniku podnikd Povodi bylo jesté sa-
mostatné Povodi Berounky, které po par letech splynulo
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s Povodim Vltavy. Jak lehkomysiné se tyto reorganizace
fesily, doklada skutec¢nost, ze to tehdy ministr MLVH
CSSR zapomnél fici Fediteli Povodi Vitavy Ing. Janu Chyt-
raCkovi. Tomu, kdyz se podivoval, Ze to nevi, ministr od-
povédél: ,Soudruhu rediteli, ja jsem predpokladal, Ze pri
indiskreci na ministerstvu uz to ddavno vis:“ Tak to bylo,
a tak to je i po 40 letech.

Ze své zkuSenosti mohu potvrdit, Zze pro zdravy a orga-
nizac¢né cCisty rozvoj vodnich cest je nejlepSi samostatna
organizace, ktera se nerozptyluje jinymi vodohospodar-
skymi funkcemi na malych tocich. Dobfe vim, Ze mUj ¢as



jako feditele zavodu Dolni Vitava (tehdy jsme byli skrom-
néjsi a tak vedouciho zavodu) byl pfevazné vyplnén sta-
rostmi o malé toky. Soucasti zavodu vSak bylo i stavebné
montazni stfedisko. Kdyz jsme v roce 1965 s tehdejSim
vedoucim provozu Ing. Jifim Knoulichem pfejimali vodni
toky od krajskych ¢i okresnich vodohospodarskych orga-
nizaci, tak jsme méli jediné kritérium. KdyZ jsme poticek
pfeplivli z jednoho bfehu na druhy, tak jsme ho neprevzali
— byl moc maly, a pfeSel k melioraéni spravé. Kdyz jsme
tok nepreplivli, tak jsme ho delimitovali do Povodi Vitavy.
Vyty¢i vlada néjaky novy model pfi rozhodovani co je
mala &i velka plavba?

Zaroven musim pfiznat, ze je pro mnohofunkénost
vodni cesty velmi tézké ji pfiradit k néjakému minister-
stvu. Za mou Zivotni kariéru vodni cesta byla pod
Ustfedni spravou vodniho hospodafstvi, ministerstvem
energetiky a vodniho hospodafstvi, ministerstvem lesniho
a vodniho hospodarstvi, ministerstvem zivotniho pro-
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stfedi, ministerstvem zemédélstvi (majetek, provoz,
opravy a udrzba) a ministerstvem dopravy (¢ast rozvoje
a investic). Nic nebylo idealni. Ve shodé se svou celozi-
votni praxi, historickymi zkuSenostmi i nazorem nového
prezidenta Ceské republiky bych upfednostrioval minis-
terstvo verejnych praci. Tuto variantu jsem projednaval
v roce 2000 s mistopfedsedou vliady CR JUDr. Pavlem
Rychetskym, ktery tvofil kompetenéni zakon. | jemu se
zdalo ministerstvo vefejnych praci vhodnéjsi nez minis-
terstvo mistniho rozvoje, ale fekl mi, ze to neni politicky
prichodné. Pokud v8ak nevznikne, pak jsem pro minis-
terstvo primyslu a obchodu, které ma k univerzalni prob-
lematice vodnich cest nejblize (bude-li pod néj po
planovaném slou€eni ministerstev spadat i doprava). Jde
o funkci dopravni, hydroenergetickou, energetickou bez-
pecnost statu, priimyslovou potfebu vody a dalsi efekty.
V kazdém pfipadé zachovat organizaéni samostatnost
RVC, tieba ve tvaru statni akciové spoleénosti s nazvem



D-O-L a.s. Ze je to fantazie? Piedtéte si élanek Ing. Petra
Formana, ktery uverejnil nas ¢asopis v ¢. 1/1993 a ktery
v plném znéni uverejiujeme i dnes v ¢. 1/2013 (str. 50).
Ano, musime ho €ist s odstupem a zku$Senostmi uplynu-
lych 20 let. Pfesto se domnivam, Ze je vice nez aktualni,
i kdyZ néktera pismena u podnik(i Povodi se zménila —
s.p. = a.s. = s.p. RVC mezitim existuje, ale je pfedmé-
tem ruSeni. Vodni cesta za poslednich 20 let proplula bra-
nami péti ministerstev a zaslouzila by si kone¢né trochu
klidu na praci. Pfimlouvam se, aby znacka RVC nebyla
opét zapomenuta a vodni cesty roztrhany do podnikl Po-
vodi. Kdo by rozpoznal a ur€il hranici mezi velkou plavbou
a turistickou plavbou (viz navrh opatfeni vlady), mezi ma-
lymi a velkymi komorami. No to by byla fuska. To by bylo
volné pole pro uméleckou, promirite politickou lidovou tvo-
fivost. Tim by byl pohfben na dlouhou dobu nejen projekt
vodniho koridoru D-O-L, ale koncep¢ni a cilevédomy roz-
voj vodnich cest jako takovy. Model, ktery fungoval za bu-
dovani realného socializmu, totiz, ze technicky rozvoj
Povodi Vitavy fungoval samozvané jako utvar rozvoje
a modernizace vodnich cest celé Ceskoslovenské socia-
listické republiky je dnes neopakovatelny.

Jedinou alternativou k pojmu RVC by mohla byt nova
organizace s pismeny D-O-L, nebot vodni cesty od Pre-
rova do Severniho, Baltického i Cerného mofe jsou sys-
témovou soucasti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Kdyz Milo§ Zeman zakladal stranu a jeho pfiznivci hledali
nazev, doporucoval jsem tehdy DOL (demokraticka, ob-
¢anska, lidova); to ale nebylo akceptovano a byla zalo-
Zena strana SPOZ (Strana prav ob&anli Zemanovci). Tim
vic jsem byl potéSen, kdyz jsem se v novinach MF DNES
(19. 1. 2013) docetl pfed druhou volbou prezidenta CR
poznamku redaktora Jakuba Pokorného: ,Zatim co Milo$
Zeman ma skutecny prezidentsky program a mluvi i o ta-
kovych detailech, jako Ze prosadi pruplav Labe-Odra-
Dunaj...“. Mimo to, ze pan redaktor se vratil ke starému
nazvu z dob Rakousko-Uherska, kdy se tento vodni kori-
dor, jak ho dnes nazyvame, opravdu psal LOD, je to velka

bliku. O to vic mné udivuje rychlost, s jakou naSe vlada
schvalila Navrh uspornych opatieni v oblasti zjedno-
dusSeni agend a zruSeni duplicit ve statni spravé pro
rok 2014 - 1. etapa.

Pridélme celé povodi Feky Moravy téZe kompetenci,
pod niz naleZi vSechny vyznamné feky ceské, tj. mi-
nisterstvu verejnych praci a vodocestnému fondu.

Doplrime navrh zdkona o vodocestném fondu, nyni pro-
jedndvaného, o polozky potfebné pro provedeni staveb na
moravskych fekach, a to do prvniho desetiletého obdobi
obnosem 1 mld. K¢s.”“ Nyni by se jednalo o 30 miliard K¢&.

O tom, ze RVC neni samougelna organizace pise
i Pavel Jurasek ve svém ¢&lanku Patnact let Reditelstvi
vodnich cest CR, uvefejné&ném v tomto &isle éasopisu
Vodni cesty a plavba na str. 9.

-Snad jesté jedna vzpominka. Kdyz jsem se v roce
1997, jako poradce ministra dopravy CR prof. Petra
Moose, snazil najit optimalni model pro obnoveni ¢innosti
RVC, tak jsem také navstivil generalniho feditele Reditel-
stvi silnic a dalnic a zcela vazné jsme diskutovali o zfizeni

Navrh uspornych opatfeni v oblasti zjednoduseni agend a zruSeni duplicit ve statni spravé pro
rok 2014 - 1. etapa

Rezort Navrh opatieni Vytisleni Typ uspory Realizace
uspory v mil. K&
MD Slouéeni Drazniho Ufadu, Statni plavebni spravy a 5 stfednédoba legislativni opatfeni: predioZeni novel pfislugnych
Utadu pro civilni letectvi zakonu v pribéhu roku 2013
Zrugeni Reditelstvi vodnich cest a prevedeni agendy 5 okamzita exekutivni opatfeni: zruseni organiza¢ni slozky s
na MD pfevodem platnych zavazk( a agendy na MD,
zmeéna systému financovani investic na VC,
aplikace programového financovani a nezbytna
) redukce poétu financovanych projektl
Prevedeni ¢asti agendy zruseného RVC na povodi 2 stfednédoba legislativni opatfeni/ mezirezortni koordinace
(zejména oblast turistické plavby) (MZe): specifikace rozsahu pfevadénych agend
(komplexni investi¢ni aktivity nebo vyluéné v
rozsahu objektd turistické plavby), v dohodé s MZe
piiprava prisluéné novely zakona v prib&hu roku
2013

Jak ostfe a nekompetentné toto rozhodnuti viady pu-
sobi ve srovnani s nazorem Tomase Bati v roce 1930.

,Obnovme zrusené projekéni oddéleni pro upravu fek,
umisténé drive v Pferové. Vybavme toto oddéleni tako-
vymi prostiedky a tak velkym poctem lidi, aby béhem této
zimy byly vypracovany aspori generalni plany na prove-
deni vodohospodarskych praci v nasi zemi.
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samostatného zavodu v ramci RSD. Ovéem s podminkou,
7e se zméni nazev na Reditelstvi silnic, dalnic a vodnich
cest. Pak se MD CR pfiklonilo ke vzniku samostatného
RVC, ale nedotahlo otazku provozu, oprav a udrzby
véetné majetkovych vztahud. Vzniklo tak plaché novoro-
zené, které je do dnesnich dnl v inkubatoru.

Ale rozhodné si nezaslouzi, aby bylo popraveno.*



112 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Historické
obdobi

1900

1910

1918

1930

1938

1945

1948

1968

1980

1989

1993

2000

2013

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupni

na vodnim koridoru D-O-L

2 4 6

1907 - Vodni dilo (VD)
Dolni Berkovice
na Labi

1909 - VD Stéti na Labi

1911 - VD Hadik na
stfednim Labi

1912 - VD Roudnice
nad Labem

1912 - VD Obfistvi
na stfednim Labi

1914 - VD Ceské Kopisty

1922 - VD Nymburk na Labi
1925 - VD Podébrady na Labi
1925 - VD Kolin na Labi
1925 - VD Kroméfiz

na fece Moravé
1927 - VD Prelou¢ na Labi
1930 - VD Stiekov na Labi
1932 - VD Lobkovice na Labi
1932 - VD Kostelec na Labi
1935 - VD Lysé nad Labem
1936 - VD Brandys

nad Labem

||||||||||||||
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1937 - VD Celdkovice

na Labi
1937 - VD Koblov

na Odre
1937 - VD Kostomlatky na Labi
1937 - VD Srnojedy na Labi
1937 - VD Spytihnév

na fece Moravé
1938 - VD Nedakonice

na rece Moravé

1939 - Zdymadlo Klavary na Labi
1944 - Hradistko na Labi

1947 - VD Velky Osek na Labi
1948 - VD Hodonin na fece Moravé

1963 - VD Ostrava - Pfivoz na Odie

1966 - VD Bélov na fece Moravé

1966 - VD Lhotka na Odre
1969 - VD Pardubice na Labi

1970 - Modernizace VD Stéti nad Labem

1974 - Modernizace VD Dolni Berkovice na Labi
1975 - Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 - Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 - Modernizace VD Lovosice na Labi

1974 - Modernizace VD Obfistvi na Labi

1975 - VD Veletov na Labi
1975 - VD Tynec nad Labem

1978 - Vystavba VD Gabéikovo na Dunaji
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26

28

Rakousko-Uhersko

republika

Prvni Ceskoslovenska

Prq}ektorét
Cechy
a Morava

X

SR

Ceskoslovenska
republika

Prazké jaro

Ceskoslovenska
socialisticka republika

Sametova revoluce

CSFR

Ceska republika

Monarchie
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