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Mému veskerému ministerstvu ulozeno
jest, uvésti ve skutek tento zakon.

Frantisek Josef m. p., 11. ¢ervna 1901

Likonnik

Fissky

kralovstvi a zemé v radé fi8ské zastoupens.

Céstka XXX. — Vydéina a rozesléna dne 13. ervna 1901.

Ohsah: Cis. 66. Zakon o stavhs vodnich drah a o provedeni Gpravy Fek.

Zakon
ze dne 11. éervna 1901

o stavbé vodnich drah a o provedeni dpravy Fek.

S prisvid&ent oboji vony rady Fiské
vidi Mi se naF(diti takto:

platiti roénf fastku, kterd stadf na zirofeni a vmo-
fenf osminy téch obligaci, kicré bud vydény,
aby piislusny priaplav nebo dil praplava byl zFizen,
vztaimo aby pHslufnd &ést feky byla splavonéna
(m aZ o).

Za Umto utelem jest zemé oprivnéna, uklidati

L \PLAVBA
94 VObNI CESTY

Vydava =

g 1.
Stavba vodnich drah, a to:

u) lodnibio priplava z Dunaje do Odry,

&) loduiho praplava z Dunaje do Vitavy pobliz
Budé&jovie a splavnénf Vitavy od Bud&jovic az
do Prahy,

¢) lodniho pFeplavu z kanélu Dunajsko-oderského
ku stfednimn Labi a splavnéni Labe v &asti
od Mé&lnika aZ k Jaromé&fi,

interessentim pHspévky.

PHsp&vky zemi placeny bndle pomé&rné podle
platd, které pFipadnou 2 tohoto divodu na stdl, a
maji prestati, kdyZ pHjmy dolyéného praplavu po
srafce nakladG va udrfovini a vozbu po dvé za
sebou sb&hla léta piekrotily ¢dstku potfebnou na
zirodenf a umoften j ilého zdkladntho kapitilu
tehoto priplavu.

Ja si myslim, Ze investi¢ni akce tak

velkého rozsahu, jakym je vodni koridor

Dunaj-Odra-Labe, by si rozhodné

vyzadovala specialni zakon.

0.ps.

Milo$ Zeman, 2013
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Tri prezidenti ve prospéech propojeni tfi mori.
Cesky-rakousky—polsky a Dunaj-Odra-Labe

Ing. Josef Podzimek

] ]
Prezident Ceské republiky Milos§ Zeman a prezident Rakouské
republiky Heinz Fischer ve Vidni dne 23. dubna 2013
Zdroj: Hana Brozkova, Archiv KPR

e

Slavnostni obéd u rakouského prezidenta Heinze Fischera

V dubnu a kvétnu navstivil nas prezident Milo§ Zeman
rakouského prezidenta Heinze Fischera a polského pre-
zidenta Bronislawa Komorowského. Pfi téchto statnich
navstévach zaznélo mnoho slov o pratelstvi a spolupraci
v oblasti politické, obcanské i hospodarské. Redakci ¢a-
sopisu Vodni cesty a plavba pochopitelné nejvice zaji-
malo, jak a v jakém rozsahu se dostalo sluchu pfipravé
a vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe pfi jed-
nani tfi prezidentl. Prvni statni navstévy, ktera se konala
ve Vidni ve dnech 23. a 24. 4.2013 se na pozvani prezi-
denta MiloSe Zemana zucastnili Ing. Josef Podzimek.
Druhé navstévy, ktera se konala nasledujici mésic 24.
a 25. 5.2013 ve Var$ave, se ucastnil Ing. Petr Forman
a Ing. Jan Skalicky. Mizeme tedy s potéSenim konstato-
vat, Ze otazka vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byla
pfedmétem jednani na urovni prezidentl i vrcholnych po-
litickych a hospodafskych pfedstavitell obou zemi vic
nez Casta. To mohu jako pfimy u€astnik statni navstévy

ve Vidni v plném rozsahu potvrdit. Vodni koridor D-O-L
se citoval jak na slavnostnim obédé dvou prezident,
ktery mi pfipominal film reziséra Jifiho Menzla podle ro-
manu Bohumila Hrabala Obsluhoval jsem anglického
krale, tak v projevu prezidenta MiloSe Zemana pred ra-
kouskymi i ¢eskymi podnikateli. Pro mé osobné bylo
velmi vyznamné setkani s prezidentem rakouské hospo-
darské komory Dr. Christophem Leitlem, ktery v osobnim
rozhovoru ujistil naseho prezidenta MiloSe Zemana
s podporou priplavu Dunaj-Odra. Obdrzel od nas na-
sledné knihu Vodni koridor D-O-L, takze chapu naseho
pana prezidenta, Ze na v8ete€né otazky redaktora Jifiho
Ovcacka, uverejnéné 25. 4. 2013 na novinky.cz odpovedél:
,Pane redaktore, jako obvykle jste mi nepoloZil jednu sku-
tecné duleZitou otdzku. A sice, co pokladam za nejvetsi
uspéch svého jednani. Jsem velmi rad, Ze prezident hos-
podarske komory pan Leitl, kde je mimochodem povinné
¢lenstvi, vyjadril svoji podporu pro kanal Dunaj-Odra.
A vazim si této podpory, protoZe vérim, Ze dojde k do-
hodé mezi Polskem, Ceskou republikou a Rakouskem na
vystavbé tohoto vodniho koridoru, byt realisticky pripous-
tim, Ze tato dohoda neni na dosah.”

Vé&iim, Ze pozitivni stanoviska prezidentd Ceska, Ra-
kouska a Polska k pfipravé a budovani vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe budou zcela eliminovat ucelové uva-
déna negativni vyjadreni statnich Grednikd, nasbirana za
léta u kolegl v okolnich zemich. Tim je vytvofen prostor
ke konstruktivnimu jednani s nasimi sousedy, zamére-
nému na pfipravu a vystavbu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe jako nejvyznamnéjSiho projektu pro
dlouhodobou prosperitu naSeho hospodarstvi.

Jiz zadna jednani typu:

Vazeny rakousky kolego, Ze také nechcete, jako my, za-
hajit ten kandl D-O-L drive nez za 30 let. Ja jsem si to
z vaseho pohledu hned myslel. Nemame na néj penize,
ani chut a budou nam dostate¢né stacit silnice a Zelez-
nice. Vidte. Tak dojednano.

Ostatni informace a nazory o obou statnich navstévach
naseho prezidenta ve Vidni a VarSaveé si nas ¢tenar udéla
sam z nasledujicich pfispévku.

Odlet viadnim specidalem z Vidné



Z projevu prezidenta Milose Zemana
Viden - 24. dubna 2013
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Prezident Ceské republiky Milog§ Zeman a prezident rakouské Hospodéfské komory Christoph Leitl

Méli bychom prodiskutovat otazky ekonomické, ale ne-
jenom ekonomickou spolupraci.

TakZe jak zacit. PriSel jsem, abych naplinil velmi maly,
zanedbatelny ukol: obnovit Rakousko-uherskou monar-
chii. Pokud mozno bez Madarska.

Pokusim se jako prezident Ceské republiky zvysit eko-
nomickou spolupraci mezi obéma zemémi.

Jen si pfedstavte, pane prezidente, ze po deseti letech
je zde podobné setkani a my fikdme: je nezbytné postavit
dalnici mezi Brnem a Vidni, je nezbytné postavit dalnici
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem. O obou projektech
mluvime vice nez 20 let. A neni to jenom otazka politik(,
ale hlavné podnikatell. J& navrhuji, aby se podnikatelé
zapojili prostfednictvim projektd PPP.

Jsou zde napady pro nas plné pochopitelné, jako tyto
dalnice. A pak jsou tady napady, které z dnesniho uhlu
pohledu, vypadaji jako uplné nesmysly. Tyto napady jsou
ale nékdy velmi uzite¢né ve vzdalenéjsi budoucnosti.
A jednim z takovych nédpadd, a pan Podzimek bude sou-
hlasit, mozna jediny kdo bude souhlasit, je vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe. Byl jsem velkym odplrcem tohoto ko-
ridoru, pred péti lety. A studoval jsem argumenty proti
a pro a zmeénil jsem svij nazor. A Winston Churchill Fikal,
ze jenom hloupy Clovék neméni svoje nazory. Takze toto
je dobry pfiklad projektu, kde na prvni pohled si budete
fikat Zze to je naprosty nesmysl. Na druhy pohled si bu-
dete fikat: mozné za 20 let. Pak budete fikat: je to jedno-
duché a akceptovatelné. A jiz po jednom stoleti budete
fikat: je to samoziejmé.

Takze co si pfeji? Pfeji si, zaprvé musime zvySit inves-
tice, za druhé, musime obnovit spotfebu. Podnikatelé sou-
hlasi s prvni ¢asti, ale 90% populace nejsou podnikatelé.

Investice jsou zplsobem, jak se dostat z krize. Inves-
tice, které vytvareji nové moznosti, nova pracovni mista
a méni tvar na&i krajiny. A proto si myslim, ze to je prezi-
dentské téma, protoze pokud jste zvolen pfimou volbou,
nezavisite na parlamentu. Nejste zavisly na politickych
stranach, jejichz nazory se méni pfi kazdych volbach.

Ja si myslim, ze podnikatelé potfebuji zvySit obchodni
pfilezitosti a nezaméstnani lidé nepotiebuji podporu, ale
praci. A Uspéch podnikatell je spojen s Uspéchem zamé-
stnancll. Takze ja si myslim, Ze pokud podpofime pro-
jekt (D-O-L), ktery otevira evropsky region ne jenom
pro turisticky ruch, ale také pro bydleni, pro oba nase
narody, pokud realizujeme projekt, ktery byl zapocat
v roce 1901, projekt jehoz zakladem byla tehdy vodni
doprava, pak vytvofime spole¢ny prostor bez bariér.
Proto upfimné doufam, Ze obnova monarchie, kterou
jsem zminil, bude nas spole¢ny uspéch a ze stfedni Ev-
ropa bude prosperujici region Evropské unie.

Pevnym jadrem Evropské unie jsou zemé, které Setfi
a investuji. Proto také podporuji jako prezident, bez for-
malnich kompetenci, ale s informaénimi kompetencemi,
jakykoliv investiéni projekt. Ne zaloZzeny na penézich
nebo na prazdné spotiebé. Takze ja mam par provokativ-
nich napadd, ne jenom vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Rad bych zopakoval co fekl feditel General Motors: ,,Co
je dobré pro General Motors, je dobré pro Ameriku”. A co
je dobré pro Ceské a rakouské podnikatele, je dobré pro
Ceskou a Rakouskou republiku. Protoze podnikatelé jsou
ti, co davaji praci.

Prezident CR Milo$ Zeman pfi pfételském rozhovoru s preziden-
tem rakouské Hospodarské komory Christophem Leitlem a pre-
zidentem ceského Svazu primyslu a dopravy Jaroslavem
Hanakem



V Polsku se jednalo o vodnim koridoru D-O-L

Ing. Petr Forman — Plavba a vodni cesty, o.p.s.

Cesky prezident Milo§ Zeman a polsky prezident Bronistaw
Komorowski ve Varsavé 24. kvétna 2013
Zdroj: Hana BrozZkova, Archiv KPR

Ve dnech 24.-25. kvétna se uskuteCnila navstéva pre-
zidenta Ceské republiky pana Milose Zemana v Polsku.
Jeho delegaci doprovazela podnikatelska mise a v jejim
ramci se mi podafilo, diky o.p.s. Plavba a vodni cesty, se
cesty do VarSavy zucastnit, a to spolu s Ing. Janem Ska-
lickym, coby pfedstavitelem Asociace Dunaj-Odra-Labe.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a vodni doprava patfily
k nejviditelngj§im tématdm, o kterych se jednalo. Samoz-
fejmé& hodné v kuloarech — spolu s Ing. Skalickym jsme
podrobné jednali s naméstkyni ministra dopravy Annou
Wypych-Namiotko, pracovnici téhoz ministerstva Monikou
Niemiec-Butryn, poslancem Sejmu Ryszardem Gallou,
kapitanem Jerzym Uzieblem (dlouholetym pracovnikem
polské ambasady v Praze), Wilhelmem Rzechonkem
z polského Lloydu, Stanistavem Staniszewskim (Zaklad
Uslug i Robét Wodnych), Gabrielou Tomik (Ufad mésta
Kedzierzyn-KoZle) a fadou dal$ich politikli i odbornika.

Prezident CR Milo§ Zeman také jednal s pfedsedou
polské viady Donaldem Tuskem a informoval ho o zpra-
covavani studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe a i o potfebé oderské vodni cesty pro ¢eské
hospodarstvi. Donald Tusk jednoznaéné potvrdil zamér
polské vlady dale investovat do Odry jako vnitrozemské
vodni cesty. Polsko chce z Odry ucinit dopravni tepnu, ktera
bude soucasti severo-jizniho dopravniho koridoru v Evropé.

Jesté podstatnéjsi ovSem bylo to, co zaznélo vefejné na
podnikatelském féru — jednak v panelovych diskuzich, jed-
nak a hlavné v projevech rozhodujicich aktér( této udalosti.

Z HLAVNICH PROJEVU

Prezident Polské republiky Bronistaw Komorowski:

Chtél bych zddraznit, Ze obchodni a investi¢ni spolu-
prace potfebuje pfedevSim spravné zazemi v oblasti in-
frastruktury, aby se mohla dynamicky rozvijet. A proto
jsou tyto otazky nesmirné dllezité pro budoucnost pol-
sko-Ceské hospodarské spoluprace. Bez rozvinuté do-
pravni sité mezi nasimi zemémi nebudeme moci rychle
a efektivné prevazet naklady, budovat tuto sit spoluprace.
Proto mé tési, Ze je cela rfada spole¢nych nazor( na bu-
doucnost vyvoje dopravnich siti a to jak siti zelezni¢nich
a silni¢nich, tak i vnitrozemskych vodnich cest a vodni do-
pravy. Je to pro mé radostna a velice zajimava véc, protoze
jsem byl Iéta pfedsedou Mofské a fi¢ni ligy. Otazka hospo-
darského vyuziti Odry a také smeélé plany na propojeni

Odry s dal§imi fekami stfedni Evropy je néco, co oslovuje
moji pfedstavivost, a jsem presvédcen, ze rovnéz predsta-
vivost nasich narodu. Damy a panové, rad bych zdlraznil,
ze toto rozSifeni polsko-Ceské sité, kterou tvofi cela inte-
grujici se Evropa, je pfilezitosti propojovat jih se severem,
a je to také pfrilezitost Iépe vyuzit zemépisnou polohu na-
Sich zemi na trase vychod-zapad. Polsko a Ceska repub-
lika maji zvlastni misto na mapé Evropy, na mapé
potencionalnich budoucich propojeni v tomto regionu.

Prezident Ceské republiky Milo§ Zeman: ... Priiplav
Dunaj-Odra-Labe je vodni koridor, ktery ma nejenom
energetické, dopravni a rekreacni funkce, ale také funkce
protipovodniové ochrany. Rakousko az donedavna ne-
mélo k tomuto projektu pfili§ kladny postoj. Chtél bych
vas informovat, ze po mém jednani s prezidentem Hos-
podarské komory Rakouska, Christophem Leitlem, byla
tomuto projektu vyjadfena podpora. Velmi bych si pfal,
i kdyz je to dlouhodoby ukol, aby doSlo ke splavnéni Odry
a aby se Stétin, vedle Hamburku, stal jednim z vyznam-
nych ¢eskych pfistavll. Byla by to tzv. win-win strategy,
tzn. strategie, ktera by prospéla obéma zemim.

Mistopfedseda vlady a ministr hospodarstvi Polské
republiky Janusz Piechocinski: ... Pro zvy$eni konku-
renceschopnosti je potfebné zlepSit dopravni sité v nasem
regionu. Jesté toho musime udélat hodné. My si uvédomu-
jeme, ze po polské i Ceské strané budou probihat dopravni
koridory nejenom Evropské unie, ale celého naseho hos-
podarského byti. Chceme, aby se zvysil vyznam polskych
pfistavl, protoZe jsou soucasti koridor(i sever-jih a rozvoj
pfistavll a jejich integrace je také prostfedkem k oziveni
hospodarstvi a zvySeni pracovnich pfilezitosti. Chceme
spojit pfistavy s priimyslovymi a hospodarskymi centry na-
ich sousedl v Ceské republice. Spoléhame na to, Ze &esti
podnikatelé budou vice vyuzivat polské pfistavy. Myslim
si, Ze vCerejSi diskuse nasich panl presidentd byla velmi
plodna a tykala se i dopravy a prlplavu Dunaj-Odra, ktery
bude spojovat nasSe nejvétsi feky.

Z PANELOVE DISKUZE
Jaroslaw Siergej (pfedseda pfedstavenstva, Zarzad

Morskich Portow Sczeczin i Swinoujscie S.A.): ... Vy-
ména zbozi v polskych pfistavech je pfimo spojena s moz-

Prezident Zeman a prezident Komorowski na hospodarském
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nostmi dopravni infrastruktury. Ja zde zastupuiji pfistav
Stétin-Svinousti, coz je nejvétsi polsky pFistav, ktery je pro
Ceskou republiku nejvétsim tranzitnim pfistavem v Polsku.
Export a import ¢eského zbozi je 1 260 000 tun ro¢né
a stale se zvySuje. Nas potencial je daleko vétsi. Je zde
jesté jeden trumf, co se tyka pfistav ve Stéting: mame
feku Odru a tato feka na dolnim toku zabezpecuje spojeni
s Némeckem, ale vSichni, co jsme tady, pamatujeme na
spojeni Dunaj-Odra-Labe, a ja jsem hluboce pfesvédcen,
ze tento projekt se nam jednou podafri zrealizovat a to nam
pfinese dalSi dopravni vétev na namofni dopravu.

Petr Kuzel (prezident Hospodafské komory CR): ...
Hamburk je pro nés po léta zcela pfirozenym pfistavem.
Za prvé historicky — v Hamburku mame své uzemi, a za
druhé, mame tam vodni cestu, kterou tam to veliké zbozi
dopravime. Ale jestli jsem to pochopil dobre, tak tady za-
znéla v podstaté nabidka nebo pobidka pro ¢esky by-
znys, Ze by i Stétin nabidl néco podobného, jako mame
v Hamburku. Hamburk je sice pro nas nyni vyznamnéjsi,
ale doufejme, ze i pravé to budouci propojeni Dunaj-
Odra-Labe by znamenalo absolutni zménu v tomto po-
hledu, protoze diky nému bychom se po vodé velmi
snhadno dostali do namokniho pfistavu ve Stéting.

Petr Forman (Plavba a vodni cesty, 0.p.s.): ...Do-
prava je soucasti vyroby a tzv. distribuéni naklady ¢ini
kolem 30% hodnoty zbozi. Kazdé procento, nebo i pro-
mile snizeni téchto nakladl znamena zvyseni konkuren-
ceschopnosti. Vodni doprava je nedilnou soucasti tohoto
evropského zapasu o lepSi postaveni na trhu. Zaznéla tu
vyzva ke zvySeni exportu mimo EU: zde zvlast vynikne
potfeba dopravit zboZi levné po pevniné do namofnich
pfistavd, jinak bude zbozi z vnitrozemi v zamofi naprosto
neprodejné — vzdyt vnitrokontinentalni doprava tvofi az
90% celkovych pfepravnich nakladu. (...) Pravidla, podle
kterych se pfipravoval novy dokument transevropskych
dopravnich siti TEN-T, stanovuji, ze kazda aglomerace
nad 1 milion obyvatel ma byt napojena na vSechny druhy
doprav. Horni Slezsko ma v CR a PR dohromady cca 5
miliont obyvatel, ale vodni doprava tu chybi — chybi tu
oderska vodni cesta a jeji napojeni na Dunaj. (...) Z hle-
diska energetické bezpecnosti Horniho Slezska by napfi-
klad bylo vyznamné napojeni na budovany terminal LNG
ve Swinoujscie. (...) EU planuje, Ze v roce 2050 se bude
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50% zbozi prepravovat vlaky a lodémi. Bez Zeleznic
a vodnich cest je to nedosazitelna chiméra. (...) Pfed 15
lety jsem tu byl v delegaci prezidenta Vaclava Havla. Diky
tomu se podafilo ustavit ¢esko-polskou mezirezortni pra-
covni skupinu tzv. OKO — Oderskou komisi. Myslim, ze je
Cas postoupit dal, povysSit ji na mezivladni uroven, obdafrit
ji stalym sekretariatem s jasnymi pravomocemi a odpo-
védnosti. (...) K dopravni diplomacii: Bohuzel dobfe ne-
funguje Cesko-polska spoluprace pfi prosazovani
spolegnych zajma — proto CR zfejmé ptijde o zafazeni
D-O-L do TEN-T, proto neuspéla snaha polskych euro-
poslancll Legutka a Marcinkiewicze o zafazeni oderské
vodni cesty. (...) Stran financovani téchto zaméru je sa-
mozfejmé nutna odvaha narodnich vilad, jak tu zminili Ja-
roslav Siergiej a Petr Kuzel. Je ale nutné soustfedit
spole¢né usili na vyuziti prostfedk EU — Fondu sou-
drznosti a CEF (Connecting Europe Facility), které jsou
ostatné silné orientovany pravé na zeleznici a vodni
cesty. Vedle toho bychom méli dlouhodobé usilovat, aby
byla vétsi ¢ast ,evropského” prostfedk(l smérovana k in-
frastrukturnim projektim na ukor tzv. mékkych projektQ.
A konec¢né: aby se mohly uplatnit také soukromé finance,
je nutné zasadné zménit uzemni planovani a projekty do-
pravnich staveb tak, aby koncesionafri mohli mit pfijmy
z vyuziti a pronajm0 pozemku. Jako pfiklad Ize predstavit
francouzského spravce vodnich cest VNF (Voies Naviga-
bles de France), ktery ma 70% pfijmu pravé z téchto ak-
tivit.  Aktivnim  spojenim  narodnich, posilenych
evropskych a dobfe nastavenych soukromych zdrojl Ize
vystavbu infrastruktury vodnich i dalSich dopravnich cest
velmi dobfe zajistit.

Prezident Zeman jednal s predsedou EK
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Prezident CR  Milo$
Zeman jednal 2. a 3. dubna
2013 s predsedou Evrop-
ské komise José Manuelem
Barrosem mimo jiné o Ko-
heznim fondu EU, investi-
cich do transevropskych
projektll a v ramci transe-
vropskych dopravnich siti
A ' i o projektu vodniho kori-
Zdroj: Hana Brozkové, Archiv KPR doru Dunaj-Odra-Labe.

—

sDiskutovali jsme o transevropskych sitich, které oba dva
pokladame za nastroj pro urychleni ekonomického rlstu,”
prohlasil na tiskové konferenci prezident Milo§ Zeman.

.,Samozfejmeé, Ze jsme jednali o erpani evropskych
fondU a soustfedili jsme se prfedev§im na tzv. Kohezni

fondy, protoze o nich neplati znamé pravidlo N+2, ty maji
daleko delSi ¢asovy horizont. A pokud jsme s panem
pfedsedou Barrosem mluvili o investi¢nich, zejména tran-
sevropskych projektech, je jasné, ze by mély byt kofinan-
covany prave z téchto evropskych fondl,” doplnil Zeman.

Milo§ Zeman se o projektu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe zminil jiz v lednu v ramci své pfedvolebni
kampané, kdyz prohlasil:




Ja si myslim, Ze investicni akce tak velkého rozsahu, jakym je vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe, by si rozhodné vyzadovala specialni zakon. Pfedkladat by ho méla samozfejmé viada,
v nejhorsim pfipadé skupina poslancu nebo senator(i. Zakonodarnou iniciativu maji i kraje,
takze tento zakon mohou predlozit i krajska zastupitelstva.

Milo$ Zeman
prezident Ceské republiky

Zakonnik Fissky

pro

kralovstvi a zemé v radé riSske zastoupené

Céstka XXX. — Vydana a rozesldna dne 13. dervna 1901.

Obsah: Cis. 66. Zakon o stavbd vorduich drah a o provedeni tipravy Fek.

66.

Zakon
ze dne 11. éervna 1901

o stavbé vodnich drah a o provedeni dpravy vek.

S prisvédfenim obeji snémovny rady FSské
vid{ Mi se naf{diti takto:

g 1.
Stavba vodnich drah, a to:

u) lodnilio praplavu z Dunaje do Odry,

b) lodniho pruplava z Dunaje do Vitavy pobliz
Budéjovic a splavnénf Vitavy od Budé&jovic az
do Prahy,

¢) lodniho pFfeplavu z kandlu Dunajsko-oderského
ku stfednimu Lab: a splavn&nf Labe ¥ éasti
of Ma&Infka af k Jaromé&¥i,

tf) splavného spojeni z préplavae Dunajsko-oder-
ského k Fifni oblasti Visly a aZ ke splavné
édsti Dn&stru

provedena bud stitem, zavd¥e.li se zemé&, wr kieré
néklery pod ¢ af d jmenovany priplav nebo dfl pra-
plavu mé& byl zfizen, wztadmo nékterd nahofe uve-
dend édst beky, kters md bt splavnéna. se nachdx,

platiti roéni ¢dstku, kierd stadf na zdrofenf a pmo-
fenf osminy i#ch obligaei, kicré budou vyddny,
aby pFislugny praplav nebo dil praplava byl ziizen,
vziaZmo aby pFisluind &dst Feky byla splavména
(a aZ ).

Za timto ucelern jest zemé oprivoéna, ukladati
inleresgeniim pHspévky.

Prispévky zemi placeny Imdle pomérné podle
plati. které pfipadnou z tohote divodu pa sLil, a
majl prestati, kdyz pFijmy dolyénéhe praplavu po
srdfce nakladi na wdrfovani a vozbu po dvé za
sebou sb&hla léta piekrofily fdstku pottebnon na
ziroéen! a umolenf jruenovitého zdkladnfho kapitdaln
tehote priplavu.

g 2.

Zemskému zdkonoddrsivi se zastavuje, posta-
rati se o pHspévky z prostfedk0 zemskyeh, jakof i
zpfisob, jak se majl vklddati p¥spévky interessen-
tdm, ku kterym v jednotlivich kralovstvieh a zemich
jest prihliZeti.

Ugini-li se ptisluénid imluva mezi statnf spravou
& dotyinou zemi, plspévek zemsk§j mife zapraven
byti také zFizenfm jednotlivieh ve stavebnich pro-
jekiech ptedvidanyeh staveb (pflstavii, pFisiavacich
mist, plHjezdnych silnic atd.), postupem vlastpicivi
pozemkového, poskytnutim wécn¥eh priv a prene-
chanim prav vodnich, dedivkami materialn jako¥ i
poskyinutim jinych vécef a kondnim pract.
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§3.

Pustarine bud ptiméfenym zpisobem o jed-
noiné Hzenf praci v § 1 zevrubngji dotéenych.

BudiZ zFizen poradnf sbor z adbornikiiv a za-
slupedy inleressenti. Poloviei élenG poradniho sboru
jmenuje vlada, druhou palovici zemské vihory utast-
nyeh zeml.

Zplisohermn nafizovacim vydana budou po-
drobngjsf ustanoveni o poétu & rozdélent éleniv a
o afadovani. PH seslavovani poradniho shoru dbéno
hud zajmi obchodnfch, pramyslovieh, Zivnosten-
skych, zdjmid hospodifstyl polniho a lesnfho, jako
i zdjmi délnictya,

g4

Sprava vodnfch drah, které podle § 1 toholo
zdkona budou zFfzeny, bude mfti stdl, kiery také
bade ustanovovati a vybirali divky a poplatky zu
pouzivinl vodnich drah a staveb k wim patticich.

PH slanoveni téchio divek a poplatkit dbino
hudiz eo nejvice toho, ahy vefkerd dormdef vyroba
byla co nejvfdatnéji chranéna, obzvléBtE pFimé-
Fenou ldpravou sazeb.

§ b.

Aby zaji8téno bylo regulovani téch Fek v Ce-
chach, na Moravé, ve Slezsku, Halitd, Dolnfeh a
Hornfech Rakousich, které s uvedenymi v § 1 pri-
plavy a fekami splavnéngmi, jakoZ 1 takovymi,
o jejichZ splavnénf se pracuje, ivoH jednotnou vodni
sit a bud za téelem pkivadéni vody, bud vzhledem
k posunovéni valounti pro pHsluiné vodaf drdhy
majf zvladtaf dalefitost, budii jednan{ s Géastnymi
krdlovsivimi a zemém] ihned zahdjeno, pfi éemé pro
finanénf davky krdlovstvi a zem{ platili maji stano-
viska pro takovd opatteni dosud obvykls. Uprava
itehlo fek mus! nejpozdéji soucasné se stavhou
priiplavi (§ 6, odstavec 1) zapodata byt

Pro v3echny ostatnf vodni toky v krdlovstvich
a zemich na tadé Miské zastoupengeh, jejich
tprava jevi se potfebnou, budiz tato regulace co
mo#nd brzy pfipravena a jakmile pFisluné prace
pfedbéiné budou hotovy, co nejdMve zapoéata.

ZvlaStnim zdkonem wuslanoveno bude zviSen{
rodntho pHMspévku stétniho pro fond melioraéni, ku
provedent takovych regulaci poliebné.

Castka XXX. — 66. Zakon ze dae 11. #ervna 1901

Zapodteni dotaci pro vodnf stavby do slétnich
rozpolti L&ch kterych let ziistdvd Umto nedotéeno.

§ 6.

Se slavhou vodnich drah v § 1 dotfenych,
o kterych zastupitelstva pFislu$njch zeml se usnesla
phiveliti k podmince v § 1 uvedené, zapoditi se ma
nejpozdéji v roce 1904,

Potfebné price pHpravné vykondny budle tak
véas, aby fato Thita dodrfena a stavha nejdéle do
20 let mohla byti dokonéena,

§17.

Pti stavbé priiplavii a ph splaviovant fek za
mésindvani budle, pokud se to srovnati da s Gspas-
nym postupem price, doméci technikové a délnici.
ako? i domdci primysl,

& 8,

Nékiad na zfizen{ vodnich drah v 8§ | dotée-
nych a na Hénf dpravy, kleré podle § 5, odstavee 1,
maji hyti provedeny, bud podle potfeby, pokud
lento naklad nenf uhrafen pHspivky zemi nebo
jinyeh interessentii, vztaimo z fondu melioraéniho,
opatten plijtkou, nejvyie Elyfmi ze sta bez dané
ziroénou, na korunovou ménu znéjici, v 90 leiech
splatnou,

Vlida se zmoctinje, z télo pijéky ve stavebnim
obdobi 1904 ak do konce 1912 vydati nejvyde
obnos 250 miliont korun jmenovit. Vypos tim
ziskany smi vynalo¥en bjti toliko na vhrafenf na-
kladu na z¥izeni vodnich drah v § 1 dotZenych a
regulaci v § 5, odstavei 1, stanovenych.

Z vynosu pijeky vénovdna bud tdstka nejviic
75,000.000 K na dotfené tpravy.

Viada pfediofiti md4 kafdoroénd zdroveit se
stdtnim rozpoélem vykaz, ze kierého pFesné seznati
Ize sumy obligaci na Géet doléengeh 250 miliond
korun jmenovité hodnoty vydanyeh, jakof i naé
vynos jejich za poslednfho uplynulého Géeiniho ob-
dobi byl vynaloZen a jaké price v této dob& byly
vykoniny.

ggi

Zvléftaim zikomern zajiStna bhud véasng
dhrada potieby, které nastane po roce 1912.

@ =
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Céastky XXX, — 66, Zakon ze dne 11. Eervaa 1901,

§ 10.

Viida se zmociiuje, po vyslechnoti zewskych
viborll pHslufnfch zemi konecén# ustanovili tral a
technickou tprava vodnich drah v § 1 dotéenych.

Ku kaidé odchylce od programu podle § 1
stanoveného o zfizenf vodnich drah a ko kafdémn
roziffenl programu ples rimec § 1 zapotfebi jest
zvldstniho zdkonného povoleni.

§ 11.

Finanéni mimistr pfedlofili ma pked po&dtkem
slavby (§ 6), bude-li potreba, k dstavnimu projed-
néni navrhy pa thradu bfemene umofovaciho, kieré
vzejde z nzavieni pujiky.

§ 12.

Za castky na piipravné prace (§ 6, alinea 2)
potfebné budiz kaZdého roku ve stilnim rozpodiu
tidéno.

g 13.

Pro stavhy v§ 1 a § 5, odstavei 1, doléené
pHslusi pravo vyvlastiiovael, zvlds(& laké prive na
tplné nebo éisletné odnéti soukromyeh vod & vod-
nfch priv, pfi éemZ na vykon vyvlastnén{ obdobné
vztahovati se maji ustanoveni zikona ze doe
18. anora 1878, Z. R. ¢. 30, o vyvlastdovinl za
idelem stavby a vozby Zeleznic.

Pfi sestavovan! a provddén! projektd dbdno
bud co mo#nd nejviee zdjmi vodniho hospodafsivi,
zvlastd pak toho, aby poifeba pitné vody, jakez i
vody potfebné pro hospodakent a pro pfipady nebez-
pedf ohnd pro obce, osady a usedlosti zistala
uhraZena.

PH stanoveni projektd, jakoZ i p#i vozbé po
umé&lych drahich vodnich budif zvldsté pFhlédino
také kn zHzenym jif melioracim polntho hospo-
daFstel, fak zvladt® k zavodiiovéni a odvodfiovini,
pfi femZ vEak podle moZnosti také k tomu pisobil
jest, aby ve spojeni s novfmi drahami vodnimi
lakové stavby, kieré podporujl polni hospodafsivi,
mohly byti novE z¥zeny. PFi tom pHhlifeno bud
piedeviim k zijmim selskfch statkd.

Viecky zilefitosti, které e vztahuji ke stano-
ven! a provddéni projekid pro stavhy v § 1 dotéené,
jakoZ i rozhodnull phisluinad néleic)i ke kompetenci
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obehodntho ministeria, ku proveden! staveb povo-
laného, které s ostatnimi Gfastnymi minisleriemi se
méi dorozumét.

Zevrubnéjd ustanoveni vydana budou zpuso-
bem natizovacim,

§ 14,

Jakmile nékterd stavba v§ 1 a § 5, odstavei 1,
uvedend, bude zapodata, minisic obehodu jmenovali
bude ve srozuméni s ministrem vnitra potfebny
podet Zivnoslenskych dozoref, jejichZ é&nnost ve
smyslu zdkona ze dome 17. fervma 1883, Z. R,
&. 117, vztahuje se na dozor k pisludnym pracim
gtavebnim, zemnim a vodnim. K témto dozoreidm
fivnostenskym vztahujf se viechna ustanoveni do-
téeného zdkona. Deozorei Ui jsou &leny poradntho
shoru (§ 3). Podle potieby budte jim pkidéni po-
ttebnl pomocni orginové. Tito dozorci Zivnostenst
jsou zvlddté zavizini, ve zprivich, které majf kaZdého
roku podavali, seslaviti podrobné ddaje o ndmezd-
nich, obytnych a zdravotnich pomérech dé&lnickych
vsob, pti provadén( dotéenjch staveb zaméstnangch,
jakoZ i zplisebu zaddvani price a o dob# pracovni.

Niklad zplsobeny zHzenim a dfadovinim
l&chto dozored Zivnostenskych jde ma adel staveb-
nich fonda.

Podle potteby zbzem budle zvlaSini lékarsti
organove, aby vedli dozor ke zdravotmimia stavu
pracovnlch osob pii providEni dotéenych slaveb
zaméstmanych,

g 15.

Vedker4d ustanoveni VI, hlavy Fadu Zivnosten-
ského, vietné ustanoveni §§ 88 a, 96 a, 96 b vula-
hujl se ke v8em kategorifm délnikd; kleré gamést-
nany jsou pH providéni nékieré stavby v § 1 a § 5,
odstavel 1, uvedené,

g 16.

Smlouvy, knihovni zdpisy, poddni a jinaké
listiny, kterymi se pro zabezpefeni staveh v § 1
tohoto zdkona dollenych zajiftuje nab§vinl pozemki,
propijéovini véenych priav, postupy prav vednich,
opatfovint stavebnich a vozebnich materalif, placeni
na hotovosti nebo jinyeh jakjehkoli pHapévioi, neho
kterymi se &inf Gmluvy za tiéelem opatfeni kapitilu
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a stavby dotdenych zafzeni, s vyloutenim jedndni,
kieré se kond v soudnim Fizenf sporném, koneiné
pujéky. kieré snad udini zemé, okresy a ohce, aby
opatken byl kapitdl potfebny k tomu. aby phspévky
k nikladu na vodni drihy (8 1) byly placeny, jsou
prosty kolkv a poplatki.

Taz vyhoda phisludt poddnim, plindm a jinfm
spisim, od interessenti snad podanym, kterymi se
proveden{ téchiv staveb v technickém nebo finand-
nim vzhled& plipravoje.

‘Vihody v § 11 zdkona ze dne 30, fervna
I884, Z. R. &. 116 stanovené pro podniky melio-
radni vziahujl se také na Gpravy v § 5, odstavei 1,
dolene.

Budova Riéské rady ve Vidni v roce 1900

Castka XXX. — 66. Zakon ze doe 11. fervna 1901

§17.

Mému veskerému ministersiva ulogeno jest,
uvésti ve skutek tento zdkon.

Ve Vidni, doe 11. dervma 1901.

Frantisek Josef m. p.

Keerber m. p. Welsersheimb m. p.
Wittek m. p. Béhm m. p.

Spens m. p. Hartel m. p.

Rezek m. p. Call m. p.
Giovanelli m. p.  Pietak m. p.




Kam kraéis RVC
aneb vzdy jde o vodni koridor D-O-L

Ing. Josef Podzimek

Myslenku neni mozZno znicit,
my$lenku je moZno jenom zradit.
Karel Capek

V posledni dobé bylo o FiSském vodocestném zakonu
z roku 1901, ktery pfesné pravné i technicky formuloval mo-
derni pojeti priplavu Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) a jako pod-
parnou organizaci Reditelstvi vodnich cest (RVC) napsano
tolik, Ze mne ani nenapadlo, Ze jesté po 50 letech”, kdy se
0 projekt zajimam, mohu néco zajimavého najit. O to vic
jsem byl nadSen, kdyz jsem ve svém archivu nasel dva
¢lanky, které presné popisuji vznik zakona (1901), zfizeni
RVC (1901) i jeho zruseni (1949). Rozhodl jsem se proto
Vas, ¢tenare naseho ¢asopisu, seznamit s mimoradné kon-
krétm’m a zasvécenym pohledem na ,,véc“ PFitom se poku-

Prvni je z pera opravdu znalého historika, blbllografa
a politika, pfimého ucastnika projednavani a schvalovani
vodocestného zakona. Je jim Dr. Zdenék V. Tobolka. Na-
rodil se v roce 1874 a zemfel v roce 1951. Zazil tedy Ra-
kousko-uhersko, prvni republiku, druhou republiku,
Protektorat Cechy a Morava, tfeti republiku i inorové vi-
tézstvi pracujicich.

Byl spoluzakladatelem (1900) Masarykovy realistické
strany, od r. 1906 byl ¢lenem strany Mlado¢echu a v letech
1911-18 byl poslancem figské rady. Po vzniku CSR vstoupil
do strany soc. demokratické. Jiz z Zivotni drahy Zd. Tobolky
Ize usuzovat, Ze byl u v8eho a umél i pfechazet z jedné
strany do druhé a tim je nam soucasnikdm jisté blizky.

Seznamit se s pohledem tohoto informovaného politika
na vznik vodocestného zékona je pro nas vic jak aktualni.
Vzdyt novy prezident CR Milo§ Zeman nés nabada, aby-
chom iniciovali Zakon o vodnim koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Pfi ¢teni zjistime, jak podobné je prostfedi politik{
v Rigském snému pred vic jak 110 lety a politikii v Parla-
ment( Ceské republiky sougasnosti.

Jesté nez prejdeme k vynatkiim samotného ¢lanku, do-
volte, abych ¢tenére struéné seznamil s nékterymi pojmy
a osobnostmi, které jsou zde citovany:

Risska rada byla definovana Ustavou v roce 1849

a byla dvoukomorova.
Panska snémovna, kam jmenoval dozivotné ¢leny panovnik
Poslanecka snémovna, do které od r. 1861 volili zastupci
zemské snémy v kurii velkostatkarl, mést a venkovskych
obci, zivnostenskych a obchodnich komor

Mladoéeéi - Nérodnl’ strana svobodomyslna byIa dru-
v Rakousko-Uhersku (1863-1918).

Ceska strana lidové pokrokova (realisticka), ktera
byla v roce 1900 zalozena T.G.Masarykem a za kterou
byl T.G.M. v roce 1907 znovuzvolen do FiSské rady.

Ceska strana agrarni byla zalozena v r. 1899. Pavodni
program strany byl jednoduchy ,Sedl&ci volte jen sedldka!®

JUDr. Bedfich (Friedrich), princ Schwarzenberg —se
narodil r. 1862 na zdmku Orlik jako druhy syn knizete
Karla ze Schwarzenbergu a jako pravnuk marsala Karla
Schvarzenberga, vitéze nad Napoleonem v bitvé u Lip-
ska. Dva roky po studiu na pravnické fakulté byl zvolen
do zemé&délské rady pro Cechy. posléze &len Figské rady
za konzervativni velkostatek a ¢len panské snémovny.
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V roce 1936 zemfel a je pochovan v rodinné hrobce na
Orliku. N&$ ministr zahrani¢i Karel Schwarzenberg pova-
Zuje Bedficha za jediného prakticky aktivniho politika
v letech 1914-1918. Ale prokazatelné byl ¢lenem Panské
snémovny jiz v roce 1897.

prof. JUDr. Josef Kaizl (1854—-1901) vyznamny Cesky
narodohospodar, pravnik a politik. V roce 1887 spolupra-
coval s T.G.Masarykem a Karlem Kramafem na formulo-
vani nového politického sméru. Sifil myslenky
Masarykovy Ceské strany lidové (Realistické). Byl &lenem
fiSské rady a v letech 1898-1899 byl ministrem financi
Pfedlitavska.

Predlitavsko neboli Rakousko byla jedna ze dvou ¢asti
Rakousko-Uherska v letech 1867-1918 s hlavnim més-
tem Viden. Od druhé ¢asti Zalitavska, neboli Uherska, jej
z ¢asti oddélovala feka Litava. Nazev ,Predlitavsko” byl
neoficialni. Do 1915 oficialni nazev byl ,Kralovstvi a zemé
na fiSské radé zastoupené“. V roce 1915 se oficialné za-
¢alo uzivat ndzvu Rakousko

 Predlitavske | . Zalitavsko Bosna

Pfedlitavsko bylo tvofeno t&€mito korunnimi zemeémi:
Horni Rakousy, Dolni Rakousy, Salcbursko, Styrsko, Ko-
rutany, Tyrolsko, Vorarlbersko, Istrie, Gorice a Gradiska,
Terst, Dalméacie, Cechy, -

Morava, Slezsko, Halig,
Bukovina. Rozloha uzemi £
Predlitavska byla 300 011 =
km2. Ceska republika 8
dnes 78 865 km?2.

Dr. Arnost Sl. Korber
predseda vlady
Predlitavska

v letech 1900-1904.
Prosazoval rozvoj
dopravni infrastruktury

A nyni pfejdéme k prvnimu ¢lanku.



JAK VZNIKL VODOCESTNY ZAKON
Z ROKU 1901

Dr. Zdenék Tobolka — 1940

Otézka vybudovani vodnich cest v Cechdch a na Mo-
ravé jest stara bez dvou rokt sedmdesat let. V dobé, kdy
své vodni cesty budovaly nebo mély vybudovany Né-
mecko, Belgie a Francie, r. 1872, ozvaly se v predlitav-
ském parlamenté prvni hlasy po stavbé vodnich cest.

Za nimi nasledovaly iniciativni ndavrhy Snému Kralovstvi
Ceského r. 1884, ktery se usnesl prispéti na zfizeni kanalu
dunajsko-vitavského a na regulacni prdce, s projektem tim
spojené, a Snému Markrabstvi moravského r. 1889, ktery
sliboval své finanéni prispéni pro kanal dunajsko-odersky.

Viada rakouska v trinni reéi roku 1897 uznala
opravnénost snah po stavbé vodnich cest. Ale to bylo
vse, co tehdy ucinila. R. 1900 vystoupila s investi¢ni pre-
dlohou, kterou se mélo povoliti ¢tvrt miliardy korun prede-
vsim na stavbu druhého Zeleznicniho spojeni s Terstem
a na novou strategickou trat mezi Budapesti a Halici.

Tento viadni pocin dal tehdy obchodni a Zivnostenské
komore v Praze podnét k prijeti zviastni resoluce, v niz
se po vladé zadalo, aby za provedeni svého investi¢niho
umyslu dala nahradu nejpoplatnéjsim zemim v Predlitav-
sku ve splavnych vodnich cestach.

Po tomto podnétu z Prahy se dne 13. prosince 1900
vyslovila velka manifestaéni schuze ve Vidni pro
vodni stavby.

Dva ¢esti poslanci narodni strany svobodomysiné, Cili
mladoceské, inZenyr Jan Kaftan, Cech a JUDr. Vacl. Si-
leny, advokat na Moravé v Tisnové, ve smyslu dfive zmi-
néné zvilastni resoluce praZzské obchodni a Zivnostenské
komory zahdjili na fisské radé akci, aby obmyslena vy-
stavba velkych Zeleznic byla iungovana s vodnimi stav-
bami. Navrhovali, aby z rozpoctovych prebytku bylo roéné
vénovano 22 mil. korun na zfizeni zvlastniho fondu pro
stavbu priplavd. Jejich usili nalezlo ohlas u poslancu
z Dolnich Rakous, Slezska a Halice. Jménem jich vsech
byla podana dne 4. brezna r. 1901 osnova zakona
o vystavbé kanall a splavnéni nékterych rek.

VSimnéte si, jak se v fiSském parlamentu pred 110 lety
pracovalo rychle a jak reagovala ,nase” vliada a jak se
nasledné vSichni mezi sebou pohadali.

Redakce VC a P

Viada, jiz tehdy v cele stal Dr. Arnost sl. Kérber, dne
20. brezna projevila ve vodocestném vyboru sympatie
s podanym iniciativnim navrhem, ale hned ohlasila svoji
vlastni pfedlohu o vystavbé vodnich cest. Spinila
tento slib jiz dne 26. dubna r. 1901, kdy vynakladala
veskeré usili, aby byla snémovna délnou a aby Na-
rodni strana svobodomysina (Mladocesi) nenastou-
pila zase cestu obstrukcni taktiky. Vidce Narodni
strany svobodomysiné, byvaly finan¢ni ministr, univ. pro-
fesor JUDr. Josef Kaizl, nebyl spokojen s podanim viadni
osnovy za tehdejsi situace. Napsal si o tom do svého de-
niku: ,My jsme tim pfimo zaskoceni, ale nami samymi —
Kaftan — a tusim i JUDr. Jos. Fort — tady manipulovali na
vlastni pést a véci hnany jimi tak daleko, Ze ted podani
predlohy vypada — a tak to i cisafi liceno, jako vyplnéni
naseho desiderdtu. A my pfece tak viele nehorujeme
pro ty rychlé kanaly. Ba dokonce Schwarzenberg, ag-
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rarnici natahuji tak skeptické struny, Ze uz vidim v ka-
nalech starocesko-feudalné agrarni prostredek agi-
tacni proti nasi strané!”

Prfedloha stanovila plan vodocestné akce, reSila
vSeobecné otazku prispévku, pfimlouvala se za jed-
notnou organisaci celé véci v rukou statu a za spravu
podniku statem. Urcovala pocatek stavby a dobu je-
jiho dokoncéeni, fesila finanéni zajisténi vodocestné
akce a dotykala se nezbytné otazky vyvlastnéni, kol-
kovnich a poplatkovych vyhod. Stat mél provésti
stavbu plavebnich priiplavi od Dunaje k Odfe a k Ces.
Budgjovictim (spolu s kanalisaci Vitavy od C. Budgjovic
ku Praze), od pruplavu dunajsko-oderského jednak ke
stfednimu Labi (spolu s kanalisovanim Labe od Pardubic
k Méiniku), jednak k pofici Visly a Dnéstru. Zucastnéné
zemé, mésta Viden a Praha, pak i jini zajemci méli pri-
mérené prfispéti.

Tato vladni osnova, stejné jako iniciativni navrh po-
slanci z 4. bfezna, kladla vahu na vybudovani kanald.

Tak 4. bfezna 1901 bylo budovani praplavu D-O-L na
dobré cesté. Avsak ...

Viadni osnova nesetkala se v Ceském klubu s jednot-
nym souhlasem. Byly tam o pfedloze riizné nazory. Jeden
z nich zastavali Ing. Kaftan a dr. Sileny: aby se jen stalo,
jak si pfeje vldada o stavbu plavebnich pruplavi s do-
plrikem nezbytné kanalisace fek.

Druhy nazor mél svého predstavitele v dr. J. Kaizlovi
a soudil, Ze s hlediska ¢eského kralovstvi neni vybudovani
kanall tak zvlastni vyhodou, jestlize nebude spojeno s re-
gulaci velkych rek, zvlasté stfedniho Labe na prvnim misté.

Treti nazor, jejz hdjil posl. J. G. Mastalka, kladl diraz
vedle regulace fek na otdazku melioraci a Zadal, aby se
na né vzal néleZity zfetel. Parlamentarka Ceského klubu
hned kolem 6. bfezna upozornila min. predsedu dr.
Korbra na stanovisko Ceského klubu, které nehorelo tak
pro stavbu plavebnich priplavd, jako na prvnim misté pro
regulaci fek a pak pro meliorace.

Tak vida, ne Raku$ané, ale my Cesi a Moravané jsme
se pohadali. Ja chci prlplav, ja ne, napfed splavnéni
Labe a Vitavy, ale ja chci nejdfiv meliorace atd. atd. Pre-
sné to jsme prozili na zasedani prezidia CSAV v roce
1969 pti rozhodovani Cecht zda priplav D-O-L nebo VD
Gabcéikovo. Ja chci ten priplav vést vlevo od Olomouce,
ja vpravo, ja chci plavebni komory a ja zase lodni zdvi-
hadlo. A jak vime bylo VD Gab¢ikovo. Ale vratme se do
roku 1901. Nahle doslo ...

v Ceském klubu k vyjasnéni stanoviska dne 30. dubna.
Viivem dr. Kaizla, ktery se tam stal dusi celé akce, usne-
seno nevzpirati se vybudovani kanall, ale napred bez-
podminecné zabezpeciti regulace fek. Toto rozhodnuti
stalo se v tyZ den, kdy se dr. Kérbrovi podafrilo pfikazani
vodocestné predlohy do vyboru bez prvniho cteni.

Tak jsme odsunuli budovani priplavu D-O-L a zagali in-
tenzivné pracovat na splavnéni Labe a Vlitavy. prestali
jsme se hadat, ale D-O-L byl v nedohlednu. Trochu zlobili
agrarnici, nebot ...



Stalo se to beze vseho odporu, ackoliv se cesti ag-
rarnici dlouho zdrahali neciniti obtizi, aby pfekazenim
nedoprali Ceskému klubu néjakého uspéchu ve véci

vodocestné.

Ve vodocestné akci zahy ved| prvni slovo ve snémovné
Cesky klub a zvldsté jeho predstavitel dr. J. Kaizl. Ten
drive neZli o predloze jednal s viadou, hledél pro ceské
stanovisko ziskati Némce, Poldky a velkostatkare.

Musil vyvraceti zvlasté obavy zemédélcti vSech
zemi z vystavby kanalu s hlediska zemédélskych za-
jmu, a obavy, Ze by zlevnénim dovoznich nakladd na
priplavech vznikla vétsi soutéZ vychodnich zemi pFi
dovozu vsech potravin do mést zapadu.

A vida, tak zemédélci méli strach, ze by se po vodé
mohly vozit levné potraviny z ciziny. Nam — potomkim —
se to povedlo i bez vodni cesty.

Mladocesti poslanci své konkrétni ndvrhy podali az ve
vodocestném vyboru. Ménili jimi vodocestny plan spise
v postupu provedeni, vice ¢eskym zajmim hoviciho,
neZli v jeho rozsahu.

VSe se najednou zménilo ve prospéch prlplavu Dunaj-
Odra-Labe, av$ak dle politické logiky.

Napfed se statnim nakladem provede:

1) Kanalizace Vitavy od C. Bud&jovic do Prahy véetné ho-
leSovického pristavu

2) Kanalizace Labe od Mélnika po Jaromér

3) Kanalizace Berounky, Moravy, Dyje a nékolika fek
v Halici

Rozumite tomu? Ja ne. Ale pokracujme slovy dr. Zd. Tobolky.

Mladocesti poslanci naléhali na to, aby prace, na
nichz byli interesovani, byly zahajeny, jakmile by byly
vypracovany resp. predloZeny projekty, nejdéle vsak
v r. 1903, tedy o rok dfive nezli navrhovala viadni os-
nova, a aby stavba byla dokonc¢ena nejdéle v 10 le-
tech, a nikoliv, jak chtéla vlada v 20 letech.

Cesky klub, v némz byli seskupeni mladodesti a staro-
na radé fisské. Cital 53 poslancti. Kromé ného, mél cesky
agrarni klub 5 poslancu, narodni socialisté 4 mandaty,
Cesti ndarodni katolici z Moravy a ¢esti socidlni demokraté
po dvou poslancich. Cesky klub byl tedy odpovédny
klub za ¢eskou politiku na radé fiSské a urcoval ji.
Cesky klub agrarni, jenZ na radé Fi§ské vznikl v lednu
roku 1901, v touze po rozsireni agrarnich pozic za
ocekavanych voleb do snému Kralovstvi ceského vy-
nakladal vSe, aby pfi vodocestné akci zjednal si za-
sluhy o své agrarni voli¢stvo.

Proto dne 16. kvétna r. 1901 v dobé, kdy jiz se védélo,
Ze osm dni pred tim dr. Kérber ¢eskym poslancim odmitl
extradotaci pro meliorace, tehdejéi vedouci Ceské strany
agrarni, FiSsky poslanec Karel Prasek dal si schvaliti
na schizi divérniki své strany, aby agrarni poslanci
hlasovali pro vodocestny zakon jen tehdy, jestlize

vlada zvysi melioracni fond na 150 mil. korun a zajisti

Vedoucim agrarnich politiki byl Bedfich princ
Schwarzenberg.

Tento muz téZce nesl, Ze konservativni Slechté poradz-
kou Starocechu a vitézstvim Mladocechi r. 1891 bylo
odejmuto vedeni ceského ndroda, a nezanedbal Zadné
pfileZitosti, aby seslabil uspéchy positivni politiky mlado-
ceské. Ve chvili, kdy mladoceska delegace pracovala
k uspéchu ve vodnich cestach, dne 9. kvétna, navrho-
val ji, aby se cela vodni akce prerusSila, odloZila a nej-
ungovala s osnovou investiéni, jako pry akce jesté
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nezrala. Byl odmitnut se svym podnétem. Stal se tim
vétsim nepritelem vodocestné akce.

Neda nam to, abychom neotiskli dopis tehdy senatora
Karla Schwarzenberga bez uvedeni data, ale knizka Sto-
vézata Praha vySla v roce 2003, tedy pred deseti lety.

Vazeny pane indenyre Podaimb,

dékuji srdeén® za Vasi podporu a bshoptani a pledeviim se che
podékovat za tak krisnou knizku o Jindidskeé vézi, kierou vidycky
obehizim a doofam, 2e e mi jednen podafi tam vylézr Je io opravdu
podafend kmha

Co se tyde vodnilio kordor, je 1o olkeka, jak sprlwné filite, kierou

s toho Easu zabyvati nebud. Vidim, 2e lento projekt by jak v Cechich
tak v sousednim Rakowsko narazil na odpor ochrdnci Zvotniho prostfedi.
Snad se ty postoje Lasem améni, ale tak velikon stivbu jesté nevidim jako
realno,

Je8eE jednou velice déujt a pleji jen 1o dobre z
5¢hmmm7‘\

Cesky klub nedosahl ve vodocestném vyboru vseho,
co chtél. Ale to, ceho dosahl, nebylo bez vyznamu a ceny.
Plan celé vodocestné akce byl rozsifen tak, Ze mél
byti zfizen plavebni kanal od dunajsko-oderského ka-
nalu ke stfednimu Labi spolu s kanalisaci labské trati
od Méinika k JaroméFi. Regulaci fek, na niz méli Cesi
nejvétsi zdjem, byl stanoven nejposlednéjsi pocatek
stavby; mélo se nejpozdéji s touto praci zapociti v téZe
chvili, kdy se zapocalo se stavbou kandlu.

Kdyby se tak stalo, tak bychom dnes méli vodni koridor
D-O-L a Cesi a Moravané by se opét nemuseli hadat, zda
D-O-L ano ¢i ne.

Pokud se tyce provedeni viastnich staveb vodocestnych
a regulaci, nedosahl ovsem Cesky klub, jak si pfal, ani
aby nejposléze r. 1903 tvofil pocdtek akce, ani se mu ne-
podatfilo zkratiti stavebni obdobi na dobu desiti let.

Vyborova osnova kladla pocatek vodocestnych sta-
veb nejpozdéji do r. 1904 a stanovila, aby v 20 letech
byly ukonceny. Vidada pro prvni stavebni obdobi, 1904-
1912, se zmocriovala, aby si pujckou opatfila nejvyse
obnos 250 mil. kor. (nominale), z kteréhoZto obnosu mélo
byti obraceno na regulace nejvice 75 mil. kor. Zemé mély
na uhradu ndkladu kanalisacnich staveb prispéti jednou
osminou nakladu, k regulacnim pracem podle zdsad, tou
dobou obvyklych. Pro nové stavebni obdobi se méla uci-
niti dalsi potfebna financni opatreni.

O vodocestné osnove referoval v plenu poslanecké sné-
movny dne 29. kvétna r. 1901 posl. dr. Max Menger. Kdyz
se o ni hlasovalo jmenovité, opustili velkostatkari
obou sméri, konservativniho a ustavovérného sal.
Odtvodriovali to tim, Ze osnova ohroZuje zemédélské
zajmy. Dne 30. kvétna obhajoval v plénu snémovny
osnovu viastni duch vodocestné akce dr. J. Kaizl. Od-
mitl nazory BedFicha prince Schwarzenberga, tamtéz
dne 29. kvétna projevené. Dne 1. cervna r. 1901 byla os-
nova prijata v druhém cteni a tentyZ den v tfetim cteni
soucasné s prijetim investicni pfedlohy. Oba zdkony byly
pfijaty 198 hlasy proti 46. PoZadované refundace dosly
téhoz souhlasu. Kdyz i panska snémovna schvdlila bez



namitek usneseni poslanecké snémovny, mohl byti zakon
o vodnich cestdch a regulaci fek sankcionovan. Stalo se
tak 11. cervna r. 1901.

Tento zakon jest do dnes zdkladem vsech nasich vo-
docestnych praci. Ten, kdo docilil jeho uskutecnéni v ces-
kém smyslu, byl dr. J. Kaizl. Napsal dne 25. kvétna r. 1901
v tydeniku Rozhledy o vodocestném zdkonu, Ze: ,,Je to
prospésné, velkolepé dilo, jehoz poZehnani a sldva
pfetrva generaci, v niz z malych pficin malé vzdory
nalézalo.” Ale byl si plné védom i své ucasti pfi tomto
dile. Ve svém deniku dne 1. Cervna roku 1901 se vyznal:
,Byl to kus tuhé houZevnaté prace, o jejiZz uspésné vyfi-
zeni smim sobé pravem nejvétsi zasluhu pricisti.”

JUDr. Josef Kaizl byl v letech 1898—1899 ministrem financi
Predlitavska (Rakouska).To byla nejvyssi funkce, kterou kdy
kterykoliv Cech ziskal v ramci Rakousko-Uherska. Kratce po
schvaleni vodocestného zakona dr. Josef Kaizl zemfrel.

Kéz by nas ministr financi
prozfel a podporoval vodni ko-
ridor D-O-L ve prospéch nas
Cechli a Moravanl a navéazal
tak na praci naSich predki
a dokongil tento nejvétsi projekt
posledniho stoleti. Tim by dal
do pohybu umrtvenou investici
na labsko-vitavské vodni cesté
v hodnoté vice jak 200 mili-
ard K¢. Jisté by ho v této bohu-
milé ¢&innosti podporoval nas
: : novy prezident Milo§ Zeman.

Druhy ¢lanek, ktery je vic jak aktualni, napsal Ing. Jin-
diich Cerny v roce 1949, tedy kratce po tom, co Gottwal-
dova vlada zrusila Reditelstvi vodnich cest. V&fime, Ze
nam bude dobrym voditkem v pochopeni ,okamzitého“
zrudeni RVC Necasovou vladou z 14. ledna 2013.

Redakce VC a P

Co vSe se postavilo v ramci vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v letech 1904-1949

Pocet novych plavebnich stupiu
Vv navaznosti na D-O-L

v O

Historické
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1911 - VD Hadik na stied-
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1925 - VD Podébrady na Labi
1925 - VD Kolin na Labi
1925 - VD Kroméfiz

na fece Moravé
1927 - VD Prelou na Labi

1930

1930 - VD Strekov na Labi
1932 - VD Lobkovice na Labi
1932 - VD Kostelec na Labi
1935 - VD Lysa nad Labem
1936 - VD Brandys
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REDITELSTVI VODNICH CEST ZANIKA - 1949

Ing. Jindfich Cerny — 1949

V disledku rozsahlé reorganisace verejné spravy
mizi z naseho technického i hospodarského Zivota
instituce, jejiZ existence byla témér po pul stoleti ne-
rozluéné spjata s vystavbou nasich vodnich cest
a s nasim vodnim hospodarstvim vibec, Feditelstvi
pro stavbu vodnich cest.

Pl stoleti je dlouha doba, a jestlize néco zanika, co tak
dlouho pusobilo na vyvoj urcitého odvétvi lidského podni-
kani, je vZdy tfeba, zhodnotit vysledky tohoto plisobeni
a provésti generdlni rekapitulaci dila a trvalych hodnot,

nost feditelstvi pro stavbu vodnich cest (ve zkratce RVC).

Nechci psat ani nekrolog, ani se omezit na suchy
vypocet fakti. Mym pfanim je, abych zachytil hlavné
to, co v RVC bylo Zivotného a tviréiho a co Zivotného
a tvaréiho po ném zistane i nadale.

I. Vznik a politicky vyvoj

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest se zrodilo ze
snahy spojit pruplavem povodi Odry a Labe na jedné
a Dunaje na druhé strané. Priplav dunajsko-odersko-
labsky byl tedy osou, kolem niZ se pohybovala cin-
nost feditelstvi, i kdyZz veliké technické
a hospodarské potize presunovaly budovatelské
usili stale vice na ukoly snazsi a méné nakladné.

Pfimy vznik vodocestného reditelstvi souvisi tésné
s hospodédrskymi a politickymi poméry, jak se vyvinuly
koncem XIX. stoleti. Zelezniéni sit v éeskych zemich
byla tehdy jiz zhruba hotova a budovatelska energie
naseho lidu hledala nové uplatnéni. Jinde v Evropé,
ve Francii, Belgii a zviasté v Némecku, dosahlo budo-
vani pfirozenych i umélych vodnich cest svého vrcholu
a videriskym vladam se v cetnych peticich, v projevech
poslancti i v tisku ostre vytykalo, Ze se k otazce ,,spo-
jeni tfi mofi“ chovaji pasivné.

Zanovni ministersky pfedseda Arnost sl. Kérber se této
véci chopil jako spasného prostiedku, jak zabit mnoho
much jednou ranou. Zminéné drahy mély nejenom vy-
znam strategicky, ale pfinasely alpskym zemim, které
srdci Habsburkt byly vZdy nejbliZe, téZ velky hospodarsky
prospéch. Stavba drah v téZkém terénu byla vsak velmi
ndkladna a financni prostiedky daly se ziskati pouze
tehdy, budou-li pro né hlasovati i ¢esti a polsti poslanci.

Kérber vsak chtél dosahnouti jesté néceho vice.
Chtél do popredi postaviti zajmy hospodarské, odvra-
titi tim pozornost verejnosti od vnitfnich nesnazi po-
litickych a pFfiméti alespori néjakého Cecha, aby
vstoupil do viady. Proto spojil navrh zakona o alpskych
drahach s pfedlohou zdkona vodocestného, ktery byl
urychlené projednan a stal se dne 11. cervna 1901 skut-
kem. Podle tohoto zdkona, vyhldseného pod ¢. 66 I. z.,
mély byt vybudovany tyto vodni cesty: priplav mezi Du-
najem a Odrou, praplav mezi Dunajem a Vltavou, splav-
néni Vitavy od Ceskych Budéjovic do Prahy, priplavni
pfipojeni Labe na pruplav dunajsko-odersky se splavné-
nim stfedniho Labe od Mélnika k Jaroméri a pfipojeni
Visly a Dnéstru k témuz priplavu. Ze znéni zakona je
jasné patrno, Ze za zakladni kamen vodocestné sité
byl povaZovan opét pruplav dunajsko-odersky.

14

Aby vsechny prace mohly byt jednotné Fizeny, vydalo
dne 11. Fijna 1901 tehdejsi ministerstvo obchodu pod
€. 163 f-.z. provadéci narizeni, jimz zfizeno reditelstvi pro
stavbu vodnich cest se sidlem ve Vidni. Tomuto ustred-
nimu organu byly pak dany k ruce expositury v Praze
(r. 1903), v Krakové (r. 1905) a v Prerové (r. 1907). Posledné
jmenovana expozitura byla vsak r. 1913 zruSena a jeji
agenda presla pozdéji na exposituru prazskou.

V§imate si, ze vznik Reditelstvi vodnich cest bylo dan
snahou realizovat priplav Dunaj-Odra-Labe? To je nutné si
stale uvédomovat. Kdyz se rusilo RVC (1949) a kdyZ se mi-
nisterstvo dopravy snazi zrusit RVC v roce 2013, vzdy jde
o zastfenou likvidaci projektu Dunaj-Odra-Labe. Ale zpét
k &lanku Ing. J. Cerného z r. 1949, abychom pochopili, co
vSe bylo udélano v letech 1901 az 1949 dobre a co Spatné
a ¢eho bychom se v budoucnu méli drzet ¢i vyvarovat.

Redakce VC a P

Vodocestny zakon mél ovdem cetné vady. Poznali to pro-
ziravéjsi politikové a vodohospodarsti odbornici jiz brzo po
jeho vydani a dnes — po potfebném casovém odstupu — mi-
Zeme tyto nedostatky shrnouti do téchto nékolika poznatki:

1. Zakon mluvil sice o jednotném Fizeni praci, ale
ponechal uplné stranou splavnéni Vitavy a Labe od
Prahy ke statnim hranicim u Hfenska. V tomto useku
budovala vodocestné stavby nadale tzv. kanalisacni
komise, zfizena jiZ r. 1896.

2. Uskutecnéni tak velkolepého planu, jaky mél zakon
na mysli, neni myslitelné bez upravy rek, které s vodnimi
cestami tvofi jednotnou vodni sit. Je tfeba postarati se
0 zdsobni nddrZe pro dodavani vody do priplavi i pro
nalepSovani vodnich stavi ve splavnénych fekdch, je
nutno odstraniti Skodlivé ucinky povodni i pohyby valount
a pecovati o zvladani vodniho Zivlu jako celku. Zakon
chtél sice zajistit, aby se takové upravy provadeély sou-
c¢asné se stavbou vodnich cest, ale pfenechal feseni této
otdzky zakonodarstvi zemskému. Tak vznikly zvlastni
zakony Ceské, zvlastni zakony moravské a zvlastni
zakony slezské, které se zabyvaly otazkou upravy
fek. Tim doslo k onomu neblahému tfisténi spravni
a technické agendy ve vécech vodohospodarskych,
které se jako cerna nit tahne historii vodniho budo-
vani v prvni poloviné XX. stoleti a které brzdilo nejlepsi
snahy vodnich techniki a vodohospodari.

3. Vodocestny zakon nepamatoval na soucasné vy-
uZiti vodnich sil, resp. umoZrioval je stanovenimi jen
zcela mlhavymi. Zlepseni prinesl teprve zakon o vodoho-
spodarském fondu MVP ¢. 50 z r. 1931.

4. Nejvétsi vadou vodocestného zakona byl nedos-
tatek toho, co mu nemohla dati ani ta nejlepsi styli-
sace a nejdokonalejsi obsah, j. upfimna podpora se
strany videriskych viad. Tém Slo jen o to, aby zakon
o alpskych drahach dostaly pod stfechu a pak se ke
stavbé vodnich cest chovaly liknave, ano i nepratelsky.
Proti priplavim byla sifena nalada ve vefejném minéni,
technické a hospodarské potize stavby se prepinaly
a psalo se ustépacné o ,horskych kandlech, kam Zelez-
nice budou vozit vodu”,



Nepfipomina vam to néco ze soucasné protipruplavni
kampané?

Za této situace si cesti politikové pfilis jasné uvédomo-
vali, Ze nejde jen o byti Ci nebyti priplavu dunajsko-oder-
sko-labského, nybrZ i o splavnéni stfedniho Labe, které
se zacalo slibné rozvijet. Proto snaZili se prosazovati
stavbu zdymadel roztrousené po celém Labi, a to
v presvédéeni, Ze kanalisace v jednotlivych roztristé-
nych usecich, jiZ jednou provedena, nemize byti po-
nechana svému osudu a vynuti si postupné
splavnéni celého toku. Tato, takticky snad sprdvna za-
sada, byla vsak technicky i hospodarsky pochybend,
nebot oddalila mozZnost plavebniho provozu v delsi uce-
lené partii. Splavnéni Labe v trati Mélnik-Kolin se, jak
znamo, dokoncuje teprve nyni.

Tato véta, napsana v roce 1949, by dnes pokracovala
— a vodni dilo Pfelou¢ Il chybi dodnes (2013).

Prevrat v r. 1918 pfinesl dvé dileZité zmény: stavby
vodnich cest presly do pisobnosti ministerstva vefejnych
praci a dosavadni expositura RVC se stala Feditelstvim
pro stavbu vodnich cest v osvobozeném staté. Prdce na
priplavech nevybocily sice ani ted z ramce pouhych pro-
jektua, ale zato vétsi zdjem soustfedén byl na splavnéni
Vitavy. Velkorysé preloZeni fecisté na Manindch a stavby
zdymadel nad Prahou u Vraného a Stéchovic jsou toho
nejlepsim dokladem.

Zminény jiz zakon o vodohospodarském fondu ¢. 50
Sb. z r. 1931 mél opatriti vodohospoddrskému budovani
vydatnéjsi prostfedky, ale tohoto cile dosahl jen v mife
nepatrné v dusledku nastalé hospodarské krise.

A my soucasnici dodavame. O dokonéeni splavnosti do
Ceskych Budéjovic se ,bojuje” dodnes. Je to mozné, ze
jsme tak nepoucitelni? Ano, je to mozné, Ale pokracujme
Uvahami z roku 1949.

Zajem o stavbu priplavi oZil teprve na sklonku
1. republiky, kdy ucinné zasahla Spole¢nost dunajsko-
oderského priplavu, ustavena r. 1937. V tomtéZ roce
rozéifila se ptisobnost RVC i na stavby v pfistavech za-
hranicnich, které ovdem byly tehdy omezeny pouze na
¢s. pristavni pdsmo v Hamburku.

Za okupace vzrostl znacéné pocet zaméstnanct RVC
o technické odborniky, ktefi byli nuceni opustiti sva dfi-
véjsi plisobisté na Slovensku a byvalé Podkarpatské Rusi
i 0 propusténé gazisty. Tézisté projekcnich praci pfe-
neslo se vice na pruplavy, nebot Némecko mélo na
jejich vybudovani mimoradny zajem. Neslo mu ovsem
o zvelebeni nasich zemi, nybrz o zd(raznéni jeho impe-
rialistické politiky v jihovychodni Evropé. ZvysSena sta-
vebni a projekcni ¢innost v prvych letech okupace, kdy
podle vyroku jednoho némeckého zmocnénce ,penize
nehraly Zadnou roli“, vSak netrvala dlouho. Nedostatek
stavebnich hmot a totalni nasazovani délnictva i ufednic-
tva do vdle¢nych obort podlomily ji nadobro.

Po revoluci 1945 bylo hlavnim ukolem reditelstvi
uvést hotové objekty, které za valky nebylo Ize nor-
malné udrZovat, do plivodniho stavu a obnovit prace
na zastavenych stavbach. To se mu vétsSinou podafilo.
Velkou vyhodou pfi tom bylo, Ze majetek reditelstvi v pod-
staté valecnymi udalostmi neutrpél a Ze kadr jeho starych
pracovnik( mu zistal zachovan.

Osvobozena republika ma nejvétsi zajem o vyuZiti ves-
kerych zdroji pfirodniho bohatstvi a tedy také o vyuZiti
zdrojii energetickych. Proto bylo treba, aby reditelstvi pro
stavbu vodnich cest obratilo zvysenou pozornost pla-
novani vodnich elektraren na stiednim Labi a zviasté
na Vitavé, kde byl Upiné pripraven projekt pro stavbu pre-
hrady a elektrarny u Slap, jehoz realisace je zafazena do
pétiletého budovatelského planu. Na rozdil od navrhi dri-
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véjsich nezahrnuje sice tento projekt prozatim plavebni za-
fizeni, ale umoZriuje, aby je bylo moZno dodatecné vybu-
dovati, az si to v budoucnu hospodarské poméry vynuti.

O tom, Ze nas hospodarské poméry donuti dokoncit
plavebni zafizeni na VD Slapy a VD Orlik, zatim stéle
snime. Pfestoze jsme v obdobi hospodarské krize, jsou
tfi divody k dokonceni splavnéni horni Vitavy:

1. Boj proti nezaméstnanosti

2. Moznost ziskat finan¢ni prostfedky z EU

3. Rozmach sportu a vodni turistiky

4. Omezeni nakladni silniéni dopravy (lodé o hmotnosti 300 t)

Projekéni prdce na priplavech (1949) se soustfeduji
zejména na pfipojeni ostravské uhelné panve na splav-
nou Odru. Déje se tak v uzké spoluprdci s bratrskym Pol-
skem. pripravy k budovani Cs. pfistavniho pasma ve
Stétiné jsou s témito pracemi v logické souvislosti.

V prvnich mésicich po revoluci usilovali mnozi vodoho-
spodari o soustfedéni vodohospodarské sluzby. SnaZili

lidové verejné spravy.

Proto nemohl by se v lidové demokracii udrzeti
Zadny organ, ktery by nebyl pod pfimou kontrolou lidu.
Vyrazem tohoto pojeti je zakon ze dne 21. prosince 1948,
C- 280 Sb. o krajském zfizeni i provadéci viastni nafizeni
ze dne 25. ledna 1949, ¢. 13 Sb., o technickych referatech
Kkrajskych narodnich vybord. Toto nafizeni ma pro budouci
vyvoj vodniho hospodarstvi u nds stéZejni vyznam, nebot
soustreduje pfipravu a odborné vedeni staveb energetic-
kych, prehradnich, splavriovacich a pfistavnich, jakoZ
i sluzbu hydrografickou, hydrologickou aj. pouze u ctyfech
technickych referatu krajskych ndrodnich vybord, a to:
v Praze pro povodi Labe, v Brné pro povodi Moravy, v Os-
travé pro povodi Odry a v Bratislavé pro povodi Dunaje.

Prdplavi se toto nafizeni netykd. Agenda s nimi spo-
jena a personal ji konajici pfechazeji do vodohospodar-
ské kancelare pfi ministerstvu techniky.

V disledku téchto opatreni v organisaci verejné
sprdvy zanika plsobnost Feditelstvi pro stavbu vod-
nich cest, jak vyslovné konstatovalo ministerstvo
techniky ve svém vynosu ze dne 29. ledna 1949,
€. 44/66 pres. — 1949.

A tak v zajmu lidu zaniklo RVC a rozstrkalo se do kraji
a ministerstva. A bylo vymalovano. V zajmu koho se dnes
rusi RVC? Kterych lidi?

II. Trvalé hodnoty

Budovatelska ¢innost reditelstvi pro stavbu vod-
nich cest nebyla vZdy snadna, ale zapasila skoro po
celou dobu jeho trvani s potizemi, které se casto
zdaly byt neprekonatelnymi. Nebyla to jen nepfizen
videniskych vlad, o niz jsem se jiz zminil, ale prede-
vsim také dvé dlouhé svétové valky se vS§emi pova-
leénymi nesnazemi, které zastavily na cas témér
vSsechny stavebni akce.

Za prvé republiky bylo nutno casto bojovat s nepochope-
nim viadnoucich mist, tisku i neinformované verejnosti a fi-
nancni prostredky nebyly nikdy tak vydatné, aby umoZznily
plny a neruseny rozmach, coz se zvlasté projevovalo za
hospodarské krise v letech 1930 aZ 1935.

Pres to vse zlistava zde po Feditelstvi Fada trvalych
hodnot, které jesté po desitiletich a snad i staletich
budou vydavati svédectvi o velkém jeho budovatel-
ském usili. Jsou to zvlasté stavby zdymadel, jezu, pre-
hrad a hydroelektraren, z nichZ v letech 1911 az 1944
byly vybudovéany a dany do provozu:



2 prehrady

21 pohyblivych jezl, vétsinou nejmodernéjsich kon-
strukci,

18 plavebnich komor pro lodi o nosnosti 600 az 1000 tun
8 hydroelektraren.

Ze staveb pfistavnich je dluzno zminiti se predevsim
o dvoubazénovém pristavu u Mélnika, dokonceném
v podstatné cdsti roku 1931, a o pfistavu na Manindch.
Kromé toho vybudovalo reditelstvi jesté 22 prekladist
a utulkd pro lodé.

Pokud jde o regulaci fek k ucelum splavriovacim, byla
¢innost neméné rozsahla, nebot v oboru téchto uprav vy-
kazuje celkem:

88 preloZek recisté (,prupichid”) o uhrnné délce 50 km
330 km brehovych dprav.

Aby odstranilo nepfiznivé ucinky, které zpusobuje vzduta
hladina ve zdrzich zdymadel na okolnich zemédélskych po-
zemcich, provedlo feditelstvi na stfednim Labi celkem 85 km
odvodriovacich prikopt a skoro 150 ha plosnych melioraci.
Budovatelské usili RVC neomezovalo se vsak pouze na
obor staveb vodnich. Se stavbou zdymadel je ¢asto ne-
rozluéné spojena i stavba mostu, k duleZitym vodnim
dilim i podél jejich zdrZi je nutno zFidit silni¢ni spojent,
pro personal zdymadel a prehrad tfeba postaviti obytné
domy a pro pristavy a provozni material objektu radnad
skladisté. Reditelstvi zbudovalo celkem

9 silnicnich mostu pres feky, necitaje v to velké mnoZstvi
mensich propustkt pres potoky a pfikopy,

54 km silnic o Sifce od 6 do 10 metrd,

28 obytnych a urednich budov

20 skladist a dilen.

Pro obyvatele osad, jimz prehrady na Vitave zatopi ze-
méedélské pozemky, ziskalo feditelstvi z prvé pozemkové
reformy nahradni pudu ve formé 4 zbytkovych statki
a jednoho nedilu. Znacna cast této pldy byla jiz preve-
dena na nové majitele.

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest mélo vZdy vy-
vinuty smysl pro krajinnou upravu i pro historické pa-
matky. Namdtkou zmiriuji se pouze o ladném
pfizptsobeni zdrze zdymadla u Vraného okolni krajiné,
0 vzorné upravé byvalého ostrova v Nymburce a o piet-
nim zachovani zbytk( Ostrovského klastera u sv. Kiliana
nad Dauvll.

Vodocestné reditelstvi nedospélo — nikoli viastni
vinou - tak daleko, aby uvedIlo ve skutek svtj prvotni
cil: praplav dunajsko-odersky, ale pFipravilo jej do té
miry, Ze by stacil jediny pokyn doprovazeny vydat-
nymi financnimi prostredky, aby stavebni prdace se
v nékolika mésicich a na nékolika mistech soucasné
mohly rozvinouti naplno.

Ill. Tvarci a budovatelé

Uzavirame-li dnes historii feditelstvi pro stavbu vodnich
cest, bylo by nevdécné, kdybychom nevzpomnéli i téch,
kdoZ se o rozvoj jeho tvirci prdce nejvice zaslouZili.

Mohu se zastaviti pouze u nékolika malo jmen. Jsou to
pfedevsim ti, kdoZ stali v ele expositury RVC v Praze
a pozdéji samostatného vodocestného reditelstvi. Prvnim
z nich byl Ing. FrantiSek Schuck, ktery uved| praZskou ex-
posituru v chod, zaslouZil se o zaméreni stfedniho Labe
a ridil projekéni prace pro prvni zdymadla.

Po jeho predcasné smrti v r. 1905 prevzal vedeni uradu
Ing. Dr. h. c. Emil Zimmler, jeden z nejlepsich vodohospo-
dara doby, inZenyr — filosof a — vytecny organisdtor.

Tretim pfednostou RVC stal se r. 1919 vérny spolupra-
covnik predesiého, Ing. Robert Plischke. Jeho hlavni z&a-
sluha spociva v tom, Ze rfeditelstvi rychle pfekonalo
povélecné nesnaze a preslo k normaini praci.
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Po odchodu Ing. Plischkeho do vysluzby v r. 1928 us-
tanoven byl jeho ndstupcem Ing. Josef Cefovsky. Jako
vyborny theoretik a praktik v oboru vodnich staveb po-
zved| jesté vice odbornou uroveri feditelstvi a vychoval
mu fadu novych odborniki. Na odpocinek se odebral
r. 1935.

Po ném nasledovali rychle po sobé Ing. Josef Chour
(1936-1937), Ing. Dr. Emanuel Hlinka (1937-1938)
a Ing. Hynek Vrbicky (1938—1941). Pfedposlednim pred-
nostou RVC stal se pak velkorysy Ing. Jifi Millautz (1941-
1947), po némz fadu pfednostu uzavira Ing. Jan Rosik.

Dilo netvofi vSak pouze ti, kdoZ jsou v Cele, ale cely
kolektiv. Ocenit, byt i jen nékolika slovy, praci vsech téch,
ktefi tim ¢i onim zplsobem vynikli, je nemozZné a proto
z nepfehledné rfady vybornych pracovnikid vyjimam

Je to predevsim Ing. Dr. Eustach Mdlzer, znamenity vo-
dohospodarsky technik a ptvodce prvnich modernich
projekti na splavnéni Vitavy nad Prahou. O to, Ze se
stavba zdymadel u Vraného a Stéchovic konecné usku-
tecnila, patfi zasluha Ing. Josefu Bartovskému. Vudci
ulohu pfi dpravé Vitavy v Praze na Maninach mél
vodocestného feditelstvi patfi i vytecny technik a navr-
hovatel novych vodnich konstrukci Ing. Eduard Bazika,
ktery sice neprosel praZskou expositurou, ale byl referen-
tem pro jeji zaleZitosti ve videriském ustfedi RVC.

Vodocestné reditelstvi tvofilo vZdy bohatou zasobarnu,
pro doplriovani kadrt odbornych Skol a ustfednich i ji-
nych ddleZitych ufadd. Z odchovanct RVC zasedli za vy-
sokoSkolskou katedru Ing. Dr. Emanuel Toma, profesor
voddrenstvi a melioraci na Ceském vysokém udeni tech-
nickém v Praze, a Ing. FrantiSek Janda, profesor vodnich
staveb na brnénské technice. Ing. Vdclav Moravec zorga-
nisoval-vodohospodarskou sluzbu na Slovensku a stal se
jejim prednostou. Z téch, ktefi presli z feditelstvi na mi-
nisterstvo, slusi uvésti zde mimo zminéné jiz pfednosty
vodohospodarského jeho odboru Ing. Dr. Zimmlera,
Ing. Baziku a Ing. Bartovského, alesponi tfi vyborné vo-
dohospodérské odborniky, a to Ing. Vladimira Lorence,
Ing. Jana Kobzu a Ing. Jana Firbase. V posledni dobé pak
se byvali zaméstnanci RVC vyborné uplatriuji zejména
ve sluzbach nejvyssiho kontrolniho uradu.

Nacisticka zlovule a vdlecné udalosti vyZadaly si tfi téz-
kych obéti z neCetného pomérné stavu aktivnich zamé-
stnancu. Byl to pfedevsim mlady a nadany Ing. Karel
Kasik, ktery byl popraven dne 22. listopadu 1941, dale
Ing. Vladimir Rozmara, umuceny v osvécimském koncen-
tracnim tabore dne 22. unora 1942 a posléze vyborni ko-
lega a znalec vodni fauny Ing. Jifi Mattus, ktery i s rodinou
zahynul pfi ndletu na Prahu dne 14. tnora 1945.

Z prikopnik( vodnich cest, stojicich mimo ufad, zafi
u kolébky RVC dvé hvézdy prvé velikosti: zemfely jiZ
prof. Ing. Jan Vlad. Hrasky, poslanec a zaslouZily propa-
gator splavriovacich praci na stfednim Labi, a dnesni ne-
stor nasich vodohospodarii prof. Ing. Dr. h. c. Antonin
Smrcek, ktery neunavné hdjil a dosud jesté haji mys-
lenku praplavu dunajsko-labsko-oderského, mys-
lenku, ktera se mnohym zdala byt pfekonana, ale
ktera ozZila zase znovu.

Vyznamnym krokem pro trvalou prikopnickou ¢innost
v tomto sméru bylo zfizeni Spole¢nosti dunajsko-oder-
ského pruplavu, o niz jsem se jiZz zminil.

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest neziskalo vak pro
své budovatelské usili vyznamné spojence pouze na Mo-
ravé a na Labi, ale i na stfedni Vitavé. Moralni podpora,
kterou poskytoval Svaz rodackych spolku z Povltavi,
Posazavi a Poberouni a jim utvofené Povltavské komité,



povzbuzovala a posilovala tviréi eldn techniki a poma-
hala odstrariovat mnohé prekazky, které se prehradnim
projektim stavély v cestu.

IV. Vnitrni Zivot

Mdj prehled by nebyl upiny, kdybych se nezminil o po-
divuhodném souladu, ktery viadl mezi zaméstnanci redi-
telstvi po dlouhy cas jeho trvani.

Tento soulad se nevypéstoval nahodou, byl vysledkem
dlouholeté tradice, kterou odkazovala starsi generace gene-
raci mladsi. Tradice kolektivniho souzvuku se zrodila pri
samém vzniku reditelstvi a mozZna, Ze zde spolupdsobila i ta
okolnost, Ze Itino nového orgdnu bylo v tehdejsSim minister-
stvu obchodu, které bylo prece jen mnohem vice ve styku
se skutecnym Zivotem neZ jina rakouska ministerstva, tak
smutné proslula svym zkostnatélym byrokratismem.

Neni proto divu, Ze v takovémto jedine¢ném prostredi
rostla vzajemna duvéra vsech se vSemi, ktera vyvola-
vala nezkaleny pocit bezpeci a klidu. To vse tvofilo Zivot

Peukactic T i Thiiise-lain- o sssrireis

v feditelstvi tak krasnym a plodnym. Ti, kdozZ v ném pra-
covali, odnesli si jisté nesmazatelné vzpominky na kus
vlastniho Zivota straveny v jeho zdech. Ale také ti, ktefi
nebyli jeho zaméstnanci, nybrz pfichdzeli s nim v ¢asty styk
jako strany, budou si radi pfipominat taktni a pratelské cho-
vani, s jakym v ném byli vZdy pfijimani.

Na zavér si kladu otazku. Bude i novodoba historie RVC
ukoncena jako v roce 1949 témér nekrologem, nebo zvitézi
zdravy rozum a RVC se zachrani, nadechne a posileno
0 nové zaméstnance, opfeno o moudrou vladu, prezidenta
Ceské republiky Milose Zemana a o penize z EU, navaze
na préaci svych predki a dokonéi jejich dilo. Stane se Ceska
republika opravdu srdcem Evropy s tepajicimi modrymi
tepnami, nebo se opét ponofime do tmy a predsudkd.
Vérim v zazrak, véfim v dokonéeni vodniho koridoru D-O-L
a aktivaci jiz prostavénych 200 miliard K¢.

Nebot jak Fika soucasny Feditel RVC Ing. J. Skalicky:

,,Pfednosti vodniho koridoru D-O-L je to, Ze bude
urcité dokoncen*.
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Mapa evropskych vodnich cest v roce 2013
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Kraje apeluji na urychleni pripravy
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Usneseni Rady Asociace kraji CR konané ve Zliné dne 26. 4. 2013

Kraje pozaduji rychlejsi a efektivnéjsi pfipravu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Chtéji lepSi koordinaci
se sousednimi staty i s Evropskou unii. Koridor by mél
byt zahrnut do systému transevropskych dopravnich ko-
ridord TEN-T. Informoval o tom pfedseda Rady Asociace
kraji Ceské republiky, jihomoravsky hejtman Michal
Ha$ek po jednani této rady. Hejtmané na svém zasedani
26. dubna 2013 ve Zliné jednomysiné schvalili usneseni
na Podporu pfipravy a postupné realizace vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe.

~Priprava projektu je velmi liknava, chybi zakladni doku-
menty, které by usnadnovaly jednani na urovni republiky
i Evropské unie. Priprava neni dosud dlsledné koordinovana

ASOCIACE KRAJU
CESKE REPUBLIKY
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s dal§imi investiCnimi zaméry a akcemi, zejména s akcemi
protipovodriové ochrany,” uvedl Hasek.

Projekt podle jeho slov ohrozuje také zamér vlady rusit
nékteré statni instituce, v tomto pfipadé Reditelstvi vodnich
cest Ceské republiky.

Vodni cesta bude podle Haska pfinosné nejen pro vodni
dopravu, ale i protipovodriovou ochranu a zajisténi vody na-
pfiklad pro zemédélstvi. Projekt by vyrazné pomohl narodni
ekonomice v dobé hospodarské krize, byl by moznosti pro
stat i soukromy sektor.

~J& nam jasné, ze to neni akce na jeden nebo dva roky,
pfiprava potrva deli asové obdobi,” podotkl Hasek, ktery
se chce v této véci sejit s ministrem dopravy.



AT

ASOCIACE KRAJU
CESKE REPUBLIKY

b) pro dsporu  wvefejnych prostfedkt  lepii  koordinaci  investiénich  akel
vodohospodiifského  typu, zejména  pak projekly  vodocesiné s projekily
protipovodiové ochrany,

¢} vynaloZeni veSkerého (sill na zachovini, nebo urychlené znovozatazeni vodniho
kondoru D-0-L do systému TEN-T a stanoveni konkrétaich kroki k tomuto cili,

d) intenzivingisi koordinaci s partnersk$mi stity na drovai bilaterdlng, multilaterdlng
(napf. Vd) a na pidé EU,

e) zachovini investorské organizace Reditelstvi vodnich cest CR.

V. vyzivi
éleny Rady AKCR, aby v jednotlivych izemnich samosprivnych celeich, kteryeh se
(Vi projekt vodniho koridoru 3-0-L a dalii vodocestngé projekty, zviZili zpracovani
analyz se¢ zamé&fenim na vyhodnoceni:
kritkodobyeh i dlouhodobych pfinosi realizace projektu vodniho koridoru D-0-L
pro zamésinanost,
piinosi ndkladni vodni dopravy rozvoj primyslovych a zemédélskych podnikia a
z toho vyplyvajicl zaméstnanost,
piinosu rekreacni plavby na atraktivitu regiond a zaméstnanost,
mo#nosti  (delné kombinace vodocestnych projektl s projekty  protipovodiove
ochrany,
mo¥nosti  pieterpavini  dunajské  vody vodnim  koridorem  D-0O-L do
vordohospoddrsky deficitnich oblasti, zejména na jizni Moravé
eliminaci moZnych konflikih vystavby se zdjmy ochrany Zivolniho prostfedi, a to
s vyuditim znalosti situace v konkrétnich lokalitich s moZnosti optimalizace trasy
vedeni vodniho koridor D-0-1L,

V1. &ida

Eleny Rady AKCR, aby v jednotlivyeh dzemnich samosprivnych celeich, kteryeh se
tvkd prajekt vodniho koridoru D-O-L a dalsi vodocesiné projekty, jmenovali
konkrétniho koordindtora pro styk s investorem a daliimi zainteresovanymi orgéiny,

JUDr. Michal Hasek
piedseda Rad
Asociace kraji CR

Pritomni ¢lenové Rady AKCR:

MUDr. Jifi Béhounek, hejtman Kraje Vysocina
Oldfich Bubeni¢ek, hejtman Usteckého kraje

Bc. Lubomir Franc, hejtman Kréalovéhradeckého kraje
JUDr. Michal Hasek, hejtman Jihomoravského kraje
Milan Chovanec, hejtman Plzeniského kraje

MVDr. Stanislav Misék, hejtman Zlinského kraje
JUDr. Martin Netolicky, Ph.D., hejtman Pardubického kraje
Miroslav Novak, hejtman Moravskoslezského kraje

9. Bc. Martin Puta, hejtman Libereckého kraje
10.MVDr. Josef Rihak, hejtman Stfedoceského kraje
11.Mgr. Jifi Zimola, hejtman Jihoceského kraje

NN e o ol

Pritomni hosté zasedani Rady AKCR:

1. Mgr. Jaroslav Borka, 1. ndméstek hejtmana Karlovarského kraje
2. MUDr. Michael Fischer, naméstek hejtmana Olomouckého kraje

19



Z krize se musime proinvestovat

Ing. Jan Skalicky — feditel Reditelstvi vodnich cest CR

V dobé, kdy piSi tento uvodnik, uz zase
prsi. Pravdépodobné se nachazime mezi
prvni a druhou vinou povodni. Scénaf,
ktery tady byl jiz prakticky pfi vSech vel-
kych povodnich, véetné té novodobé nej-
vetsi v roce 2002, se nejspi$ bude zase
opakovat. A pokud ne, budeme vSichni
jasat, ze jsme méli tentokrat vétsi Stésti.
Pfi pohledu do historie se ale vSe jaksi
opakuje. Nékdy s vét§imi a jindy s mensimi obménami.
Pokud se nam zda néco nové, tak vétSinou pfi hlubSim
zkoumani zjistime, ze je to jen tim, ze lidska pamét je pfi-
li§ kratka. Stejné jako se stfidaji povodné a sucha, stfidaji
se i doby hojnosti a nedostatku. Navic v§e zalezi na uhlu
pohledu. Z pohledu hospodéafl se nachazime v dobé ne-
falSované a porfadné ekonomické krize. Z pohledu lidi
v zatopenych oblastech je tu po 11 letech opét obfi po-
voden. Z pohledu téch, kterym to vyhovuje, je tu zména
klimatu zplGsobena ¢lovékem. Z pohledu médii je to vse
dohromady témér totalni katastrofa. Jenze kdyz se na to
podivate v historickych souvislostech a zkusite pouzit
vlastni selsky rozum, zjistite, Zze ono to tu jaksi vSe uz
bylo. Sucha, povodné, ekonomické krize a rlsty, ochla-
zovani i oteplovani, ruseni a zakladani. Problém tedy
neni v tom, Ze bychom néco neznali. Problém je, Ze si
néktefi z nds nepamatuji nebo v hor§im pfipadé nechtéji
pamatovat, ze uz to tu bylo a snazi se vymyslet ,hranaté
kole¢ko“ a €asto hlavné proto, aby z dané situace pro
sebe vytfiskali co nejvétsi prospéch.

Autorstvi véty v nadpisu hodné lidi pfisuzuje soucas-
nému prezidentovi. Tu ale v minulosti v rdznych obmé-
nach pfi riznych krizich pouzila jiz cela fada osvicenych
politikd hospodari a ono to fungovalo. Stavély se hladové
zdi, budovaly silnice a pfehrady a dal$i a dal$i stavby,
které v danou dobu mohly vypadat jako zbyte¢né, ale ve
vysledku pomohly zemi z krize a dodnes pomahaji k je-
jimu rlstu. Za vSechny si dovolim pfipomenout tfeba vy-
sokohorskou silnici ke Grossglockneru. Jeji stavbu
schvdlila rakouska vlada v roce 1929, tedy v dobé silici
hospodarské krize a pro mnoho lidi se zdala zcela zby-

,,,,,

horsky region jiz nikdo nezpochybnuje. Vede narodnim
parkem Hohe Tauern. V roce 1991 ziskala ocenéni za
svlj pfinos k ochrané pfirody a stala se symbolem opti-
malniho skloubeni ekonomického zaméru s ochranou cit-
livé pfirody narodniho parku.

Samozfejmé musi jit o investice provadéné s rozmy-
slem, investice nikoliv do spotfeby, ale do budoucnosti.
Takovymi mohou byt pravé investice do dopravni infra-
struktury. Pfestanme tedy vymyslet ,hranaté kole¢ko”
v podobé Uspor za kazdou cenu a za¢néme hledat ro-
zumné investi¢ni pfilezitosti. T€mi mohou byt pfipravy no-
vych dalni¢nich a zelezni¢nich spojeni i investice do
vodnich cest. Ty navic mohou znamenat nejen pfinos pro
dopravu, ale i pro energetiku, zemédélstvi, turismus
a v neposledni fadé protipovodriovou bezpeénost. O tom
by mohly vypravét tieba Ceské Bud&jovice nebo Hluboka
nad Vltavou. Vitava v nich totiz letos napachala jen zlo-
mek $kod oproti roku 2002 a nebylo to jen tim, Ze vody
bylo tentokrat méné. Velkou zasluhu na tom maji inves-
tice do prohrabek a splavnéni této ¢asti Vitavy, které v mi-
nulych letech realizovali pracovnici Reditelstvi vodnich
cest CR a Povodi Vltavy, statniho podniku.

Paradoxné tak letoSni povodné mohou byt tim pravym
impulsem k nastartovani ekonomického rdstu. Vystavba
novych a obnova (a s ni spojend modernizace) ponice-
nych silnic, Zzeleznic, ale i vodnich cest bude v budoucnu
znamenat snaz$i cestu k prosperité. Pfitom jiz nyni da
praci desitkam tisic lidi, ktefi vydélané penize nemusi jen
projist, ale mohou ¢ast z nich investovat do své budouc-
nosti. To neni nic nového, prosté jen léty ovéfend pravda.

Obnova poni¢enych silnic a Zeleznic je pro kazdého asi
samozfejmosti. U vodnich cest by tomu tak u nékterych
méné osvicenych lidi byt ale nemuselo, protoze povodné
pfeci pfisly po fekach a po vodé se stejné nic nevozil!

Chci tedy na zavér timto vyzvat kapitany ceské eko-
nomiky, aby na vodni cesty nezapominali! Nepotie-
bujeme nijak zavratné sumy. Ve srovnani se silnicemi
a zeleznicemi nam staci jen zlomek z celkového roz-
poctu. Za ty nabizime nejen splavné feky, ale i vétsi
ochranu pied povodnémi i suchem, a to neni pro bu-
doucnost snad az tak malo!

Splavnéni Vitavy prokdzalo své pfinosy v protipovodriové ochrané pfi letosnich ¢ervnovych povodnich. Na obrazku dokoncena pla-

vebni komora v Hluboké nad Vlitavou a budouci podoba budovaného pristavu



Co slibila vlada?

V poslednich letech jsme se setkali s nékolika usnesenimi a sliby viady premiéra Petra
Necase (o predeslych viadach nemluvé), Ze bude vodni doprava v Ceské republice pod-

porovana a rozvijena. Nékteré cCiny vSak bohuzel svédci o opaku nebo necinnosti. Pojdme

se tedy podivat co v minulych letech slibila viada CR.

Redakcni rada

® 24 kvétna 2010 — vlada CR schvalila navrh ministerstva
pro mistni rozvoj, ktery se tyka zplsobu dal§i uzemni
ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe. Uzemi bude nadéle chranéno formou Gzemni re-
zervy v uzemné planovacich dokumentacich, a to do doby
daléiho rozhodnuti viady CR v této véci.

¢ 19.ledna 2011 — vlada CR schvalila navrh ministerstva
dopravy, ktery se tyka provérovani potiebnosti pra-
plavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Usneseni Vlady CR
€. 49/2011 uklada ministru dopravy pokracovat ve spolu-
praci s 1. mistopfedsedou vlady a ministrem zahrani¢nich
véci v provéfovani potrebnosti priplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe a v projednani koridoru tohoto priplavniho spo-
jeni s predstaviteli Polské republiky, Rakouské republiky,
Slovenskeé republiky, Spolkové republiky Némecko a s Ev-
ropskou komisi, véetné signatari Evropské dohody o hlav-
nich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (Dohoda AGN) (pfistupova smlouva a Transe-
vropska dopravni sit /TEN-T/), s cilem posoudit v Uplnych
evropskych souvislostech problematiku jeho mozné reali-
zace, prepravni Ucinnosti a investi¢ni naro¢nosti jednotli-
vych vétvi a predlozit viadé do 31. prosince 2013 informaci
o vysledcich tohoto provéfeni.

Uzemi bude naddle chranéno formou uUzemni rezervy
v Uzemné planovacich dokumentacich, a to do doby dal&iho
rozhodnuti viady CR v této véci. Na zékladé tohoto viadniho
usneseni pfipravi Ministerstvo dopravy CR studii provedi-
telnosti projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

® 15, prosince 2011 — toho dne schvalila Poslanecka sné-
movna Parlamentu CR Usneseni &. 948/2011 k labské
vodni cesté. V usneseni se uvadi, ze Poslanecka sné-
movna: |. poklada rozvoj vodnich cest v Ceské republice
za strategickou pfilezitost z hlediska narodohospodarského
i regionalniho rozvoje Ceské republiky; Il. zada vladu o pre-
dlozeni souhrnné informace o stavu realizace plavebnich
stupfid na Labi (Dé¢in-Preloug), a to do 30. 6. 2012.

* 14, bfezna 2012 — vlada CR: I. vzala na védomi Zpravu
o stavu vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice
a moznostech jejiho rozvoje; Il. souhlasi s rozvojem
vhitrozemské vodni dopravy v Ceské republice; lIl.
uklada: 1. ministru dopravy: a) vytvaret trvale pod-
minky pro moznost aplikovani podpory vodni dopravy
v ramci programu NAIADES (Navigation and Inland Wa-
terway Action and Development in Europe), b) pokracovat
v pripravé Plavebniho stupné Décin a Plavebniho
stupné Prelou¢ Il a €init kroky vedouci k realizaci té-
chto staveb a o této spolupraci informovat vliadu vzdy ke
dni 31. prosince kazdého kalendarniho roku, c) pfedlozit
vladé do 31. prosince 2014 navrh modelu financovani sta-
veb i s vyuzitim mimorozpoctovych zdroja, d) poskytnout
finanéni podporu provozu motorového remorkéru Beskydy;
2. ministru dopravy zpracovat ve spolupraci s ministry Zi-
votniho prostfedi, zemédélstvi a pro mistni rozvoj kom-
plexni dopravni a environmentaini analyzu dopravniho
(vodniho) koridoru Dunaj-Odra-Labe a jeho pfinosu a do-
padd na zajmy Ceské republiky v &lenéni na jednotlivé
vétve i jako celek a zajistit komplexni projednani zaméru
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a jeho moznych dopadl s predstaviteli sousednich statu
a s Evropskou komisi a informovat o tomto projednani
vladu do 31. prosince 2013.

® 7. prosince 2012 — premiér Petr Ne€as se setkal s mi-
nisterskym predsedou statu Sasko Stanislawem Tilli-
chem. Jednim z hlavnich témat byla splavnost Labe, kdy
Cesky premiér vyjadfil podporu zlepseni splavnosti Labe.

Zapis z tiskové konference (redakéné zkraceny):

Petr Nedas, pfedseda vlady CR: Velice intenzivné jsme
se také zabyvali tématikou labské dopravni cesty, kde si
velmi vazime spoluprace se spolkovymi zemémi Sasko
a Sasko-Anhaltsko, které podporuji nas zajem na splav-
néni celého Useku Labe. Protoze Labe je pro nas jedinym
pfistupem k mofi a je tudiz strategickou dopravni cestou.
CR hodla fesit ten nejvétsi problém se splavnosti zhruba
40 km mezi Ustim nad Labem a némeckou hranici vystav-
bou vodniho stupné Déc¢in. V souc¢asné dobé probiha pro-
cedura posuzovani dopadul na zivotni prostfedi. Bereme
velmi vazné nékteré otazky, které jsou kladeny obCanskymi
sdruzenimi a aktivitami z obou stran hranic, jak z ¢eskeé,
tak z némeckeé strany a jsme také velice radi, ze se do to-
hoto procesu EIA zapojily i saské organy velmi konstruk-
tivné a velmi aktivné. A mohu také fici z procesu
posuzovani téchto krokl, ze nazory saské strany jsou
brany velmi vazné a seriézné, a jsou zapracovavany do
této studie EIA.

Stanislaw Tillich, predseda vilady Saska: Dnes jiz zcela
samoziejmé a velice oteviené feSime rlzné problémy tak,
jak by to dfive mozna ani nebylo predstavitelné. Myslim, ze
dobrym pfikladem je splavnost Labe. Spole¢né hledame
rdzna feseni, a je pro nas zcela samozrejmé, Ze i Sasko
se zapojuje do feSeni otdzek ekologickych, tedy do vypra-
covani studie o posouzeni ekologického dopadu.

* 11. dubna 2013 — ministr dopravy Zbynék Stanjura slibil
dokonéeni vitavské vodni cesty v Useku Ceské Budgjovice-
Tyn nad Vltavou s vyuzitim evropskych dotaci do roku 2015.
V Pardubicich slibil také dokonceni splavnéni Labe do
Pardubic a dodal: ,Budeme pokracovat v pfipravé a jak-
mile bude stavebni povoleni pravomocné, tak jsme pfipra-
veni ty pfedpokladané prostfedky investovat. Plavebni
stupen Preloug je pfipraven nejlépe ze vSech ostatnich pro-
jektl a je to priorita ¢islo jedna v oblasti vodnich staveb.”

® 16. dubna 2013 — velvyslanec Nizozemska, jeho exce-
lence Ed Hoeks navstivil ministra dopravy Zbynka
Stanjuru. Hovofili o nedavno dokonéeném projektu Maa-
svlakte 2, diky némuz se nejvétsi evropsky namorni pfistav
Rotterdam rozsifil o 1000 hektard. Tim bylo umoznéno ko-
tvit zde i kontejnerovym lodim s velkym ponorem. P¥i této
pfilezitosti byly zdlraznény nové obchodni pfilezZitosti pro
Ceské poskytovatele logistickych sluzeb. Velvyslanec Ni-
zozemska se také zajimal o mozné prilezitosti pro ni-
zozemské investory na projektu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Pozn. redakce: Otazkou tedy z(istava, jak si viada CR predstavuje
deklarovany rozvoj vodnich cest bez pfislusné rozvojové organi-
zace (RVC) a pfi ,nezbytné redukci poctu financovanych projekt(”.



Byli jsme pred Rakouskem, budeme i po n

-

em!

Ing. Jaromir Schling — emeritni ministr dopravy CR

Znamy vyrok FrantiSka Palackého
z roku 1865 se sice netykal vodnich
cest, ale presto je inspirativni! Mys-
lenka propojeni tfi mofi na Ceském
uzemi byla pfed Rakouskem, za Ra-
kouska, za vSech nasledujicich politic-
kych uspofadani a dnes nabyva znovu
na aktualnosti. Hluboka hospodarska
recese, zplsobena vladni politikou zaskrceni vefejnych
investic, vola po rozhodnych krocich smérem k prordsto-
vym opatfenim. Budovéani vodnich cest, a jejich mnoho-
stranny pozitivni vliv na hospodarsky rozvoj, je jednim
z nejucinnéjsich krokl, které mize pfisti viada udélat.
Necekejme v8ak necinné! Jiz dnes je tfeba pfipravovat
pGdu pro to, aby se tak mohlo stat bez zbyte¢nych od-
kladd. Pfipomenuti Rakouska neni nahodné. Za Ra-
kousko-Uherska se zrodil zakon, ktery budovani vodniho
koridoru Dunaj—Odra—Labe (v tehdejSi terminologii ka-
nalu) postavil na pevny pravni zaklad. Takovy zaklad nam
dnes vyrazné chybi! Pokud se nékomu zda, Ze inspirovat
se zakonem starym vice jak sto deset let je nepatficné,
pak pfipominam, ze dneSni Rakousko se fidi V&eobec-
nym zakonikem ob&anskym z roku 1811 (na nasSem
uzemi platil jesté po 2. svétové valce) a v fadé zemi je
kontinuita pravnich pfedpist je$té mnohem delSi. Ne-
v8iml jsem si, ze by jim to bylo na Skodu!

Jednim z dlvod(, pro¢ se rozvoj vodnich cest od za-
Catku devadesatych let téméf uplné zastavil, je absence
zédkona, ktery by byl obdobny zdkonim leteckému, dra-
znimu a silniénimu. Domnénka, Ze je to zplusobeno roz-
délenim kompetenci k vodé, vodnim tokim a vodnim

cestam do nékolika rezort(, neni spravna. Multifunkcio-
nalita vodnich tok( a vodnich cest tu byla vzdy a pfesto
se vodni cesty budovaly. Pravé mnohostranny vyznam in-
vestic do vodnich cest spravné chapou v fadé ostatnich
zemi Evropské unie, kde se v poslednich desetiletich i
v soucasnosti uskute€nuji vyznamné investice do vodnich
cest. V Ceské republice je vodni koridor D-O-L dokonce
v prvni fadé potfebny pro zajisténi hydrologické stability
krajiny (protipovodniovd ochrana, zadrzovani vody,
ochrana podzemnich vod, atd.) na velké ¢asti Moravy.

Pravni Uprava ostatnich typl dopravni infrastruktury, na
rozdil od vodnich cest, stanovi vzdy v jednom zékoné pfi-
slusné definice pojm(, podobu a nélezitosti staveb, postup
jejich pfipravy i povolovani, zplsoby uzivani, povinnosti
provozovatele a fadu dalSich véci. Je to pro vSechny jasné
a prehledné. U vodnich cest je tomu jinak. Obdoba vodo-
cestného zékona z roku 1901 od Sedesétych let, kdy byl
zruSen, neexistuje. Vodni cesty jsou popsany v zakonech
0 vodach, o vnitrozemské vodni plavbé a v fadé dalSich
podzakonnych norem. Liknavy postoj vlady k vodnim ces-
tdm se projevuje dokonce i v Politice uzemniho rozvoje. Ko-
ridory pro budouci silnice a Zeleznice jsou tam definovany
velmi podrobné s uvedenim mést, kterymi prochazeji.
Vodni cesty jsou odbyty nékolika vSeobecnymi vétami!

Rika-li dnes prezident Milo§ Zeman, Ze tak vyznamny
projekt, jako je D-O-L, si zasluhuje specialni zakon, tak
ma nepochybné pravdu. Tak jako mél pravdu FrantiSek
Palacky, kdyz padesat let pfed koncem Habsburské fiSe
piedvidal Cechdim dal$i existenci. Hospodéafstvi Ceské
Republiky potfebuje zakon o vodnich cestach soucas-
nych i budoucich — véetné D-O-L!

Zivotni jubileum
propagatora a zastance Batova kanalu

Mgr. Katarina Kolenic¢kova, Vojtéch Bartek

Jaroslav Pospisil se narodil 11.
bfezna 1953 v Krnové. Po maturité na
taméjSim gymnaziu pracoval ¢tyfi roky
jako zavoznik u dopravni spole¢nosti.
Vysoko$kolské vzdélani ziskal na
Hornicko-geologické fakulté Vysoké
Skoly banské v Ostravé. S rodinou se
odstéhoval do Veseli nad Moravou. Po
absolvovani vysoké $koly pfijal zaméstnani u Zelezniéni
prdmyslové stavebni vyroby v Uherském Ostrohu, kde
mél na starosti pfipravu vyroby v podnikovych kamenolo-
mech. Odtud po 13 letech nastoupil do Utvaru pfipravy vy-
roby ve stavebnim podniku, kde pracoval zhruba rok. Pak
po volbach roku 1994 nastoupil do funkce mistostarosty
ve Veseli nad Moravou, kterou vykonaval sedm let.

V letech 2000-2004 byl ¢lenem Rady Jihomoravského
kraje s kompetencemi v oblasti dopravni infrastruktury
a dopravni obsluznosti. Tuto funkci obhajil ve volbach
v roce 2004 i na dal$i volebni obdobi.

Do této funkce byl opét zvolen na ustavujicim zasedani
krajského zastupitelstva v listopadu 2008. Po rozpadu
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krajské koalice CSSD a ODS v &ervnu 2010 na tuto
funkci rezignoval.

Po parlamentnich volbach v roce 2010 byl jmenovan
Feditelem odboru plavby na Ministerstvu dopravy CR.
V této funkci se mu podafilo posunout proces sjednavani
smlouvy mezi vladou Slovenské republiky a vladou
Ceské republiky o doéasném uzivani &asti statniho tzemi
a majetku Slovenské republiky pro vystavbu a provoz
stavby Prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice-
Rohatec na hraniénim vodnim toku Radejovka (Radé-
jovka) v katastralnich uzemich mésta Skalica a obci Su-
doméfice a Rohatec. Pfedmétné dohoda byla podepséna
ministry resortd Ceské a Slovenské republiky dne 29.
fijna 2012 v Trenciné. V této funkci skoncil koncem roku
2011. Od roku 2012 pracuje jako feditel odboru vykonu
statni spravy VIl na Ministerstvu Zivotniho prostfedi CR.

Od roku 2007 doposud je pfedsedou spravni rady
Batlv kanal, o. p. s.

Vzdy byl velkym pFiznivcem a podporovatelem plavby
a vodnich cest. Vyznamné se zaslouzil o rychlou rekon-
strukci a rozvoj Batova kanalu.



Valka o vodni koridor Dunaj-Odra-Labe pokracuje

Jaroslav Zavadil — pfedseda Ceskomoravské konfederace odborovych svazi

Velka dila vyz”aduj/’ velkych muzu-Zen,
Ze by uz v Ceské republice vymreli?

Pozorné sleduji, jak v naSem tisku,
rozhlasu, televizi a na zasedani Par-
lamentu CR vznika ostra polemika
0 vyznamu vodni dopravy a vodnich
cest pro ekonomiku na$i republiky.
Kazda diskuze pfed tak vyznamnym
projektem, jako je projekt D-O-L, je
jisté uzite¢na, avsak jen tehdy, kdyz
diskutujici védi o ¢em diskutuji, nebo kdyz se alespon
pokou§i ziskat nékteré zékladni informace. Bojim se, Ze
tomu tak neni a Ze ze strany odplrcl zaznivaji Uplné ne-
pravdy s viditelnym opovrzenim si takové informace opa-
tfovat. Jisté by z nich mél radost Jaroslav Hasek, ktery
usty své legendarni postavy pronesl vétu:

>

Za prvé, nic o tom nevim
za druhé, vim, Ze je to blbost )
dobry vojak Svejk

ProtoZe se jiz delSi dobu s timto projektem zabyvam,
doSel jsem k nazoru, ze jde o nejdulezitéjsi projekt pro
rozvoj naseho narodniho hospodarstvi a to zdaleka ne-
jenom kvuli zaméstnanosti a dopravé. Déle jsem pocho-
pil, ze nejde o nové zahajovany projekt, ale Ze se na ném
od r. 1901 (s vyjimkou poslednich 20 let) intenzivné pra-
cuje. Vzdyt bylo za ta léta na jeho labské, odersko-mo-
ravské a dunajské vétvi prostavéno v novych cenéach vic
jak 200 miliard K¢&. Prostavéna tedy byla stejna ¢astka,
jako je potfeba pro jeho dokon&eni. Zaroven chéapu, ze
jde o projekt, ktery se bude stavét po etapach, stejné jako
se stavi dalnice. Dalnici D1 se pfi jeji prvni etapé z Prahy
do MiroSovic hanlivé fikalo ,nase kratnice“, podobné
kdyz se zacalo stavét prazské metro, tak bylo prezdivano
»milimetro“. Na D-O-L se vSichni divaji jako na akci, ktera
by méla byt postavena za 7 let. Ze to nikdo nefekl? Tak
si pre¢téte vyjadfeni naseho premiéra Petra Necase,
uvefejnéné dne 8. dubna 2013 na iDNES.cz:

,V nédsledujicim sedmiletém obdobi miiZe Cesk4 re-
publika z Evropské unie ziskat 500 miliard korun. A aby
polovinu této castky, s prominutim, sezZral kanal, to by ne-
bylo chytré.” Prostudoval jsem si odborné materialy,
vcetné obsahlé odborné publikace Kfizovatka tfi mofi —
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe autorské dvojice Jaroslav
Kubec, Josef Podzimek, ktera vysla v roce 2007, které
jsou vSem dostupné a které byly osobnimi dopisy zaslany
jiz 11. fijna 2007 Vaclavu Klausovi, Karlovi Tureckovi,
Mirku Topolankovi, Petru Necasovi, Vaclavu Jehli¢kovi,
Vojtéchu Filipovi, Vlasté Parkanové, Pfemyslu Sobotkovi,
Martinu Bursikovi, Miloslavu VI¢kovi, Martinu Rimanovi,
Alesi Rebi¢kovi. Tato kniha je stale k dispozici v knihovné
pracovny ministra dopravy. (foto >>)

Vim, ze doba vystavby vodniho koridoru dle rtizného
scénare bude trvat 14 az 27 let. Kdyz vyjdu z informace
predsedy Svazu podnikatell ve stavebnictvi Ing. Vaclava
Matyase, uvefejnéné v kvétnovém &isle (2013) ¢asopisu
Stavebnictvi: ,Pfiprava tuseku dalnice nebo rychlostni ko-
munikace trva v pruméru 9 az 12 let”, pak pan premiér

nemusi mit obavy, Ze by pfipravou projektu D-O-L mohl
byt ohrozen statni rozpocet v nejblizSich 7 letech. Daleko
uvefejnény v Parlamentnich listech 11. 4. 2013: ,Tento
projekt (D-O-L) by mohl byt vhodnou alternativou v roz-
voji dopravni infrastruktury a zaroveri by mohl prinést
mnoho pracovnich mist, navic z ¢asti za financni podpory
zZ Bruselu®.

S timto pozitivnim hodnocenim, které vnima vodni ko-
ridor jako nedilnou soucast dopravni infrastruktury, Ize
jen souhlasit.

Ve stejném duchu probéhla i statni navstéva naseho
prezidenta MiloSe Zemana u rakouského prezidenta (22.—
23.4.2013) a polského prezidenta (24.—25.5.2013). O vy-
sledku jednani se doctete od pfimych aktérl této navstévy.
Z tisku, ktery mam k dispozici, je jednoznacné konstato-
vano, ze jak z rakouské, tak z polské strany byla nasemu
prezidentovi pfislibena podpora pro vodni koridor D-O-L.

Dal$i vyrazna podpora tomuto projektu je patrna z Us-
neseni Rady Asociace kraji Ceské republiky ze dne 26.
4. 2013, které je uvefejnéno v tomto €asopisu v plném
znéni. Mohu pouze konstatovat, Ze usneseni bylo pfijato
vSemi hlasy a mne nejvice zaujal bod IV., ktery stanovuje
dosazeni téchto hlavnich cill jednani s ministrem dopravy:

zrychleni a zefektivnéni pfipravy vodniho koridoru D-
O-L,pro usporu vefejnych prostfedkl lepsi koordinaci in-
vesti¢nich akci vodohospodarského typu, zejména pak
projekty vodocestné s projekty protipovodriové ochrany,

vynaloZeni veSkerého usili na zachovani, nebo urych-
lené znovuzarazeni vodniho koridoru D-O-L do systému
TEN-T a stanoveni konkrétnich krokl k tomuto cili, inten-
zivnéjsi koordinaci s partnerskymi staty na urovni bilate-
ralni, multilateralni (nap. V4) a na padé EU, zachovani
investorské organizace Reditelstvi vodnich cest CR.

Vyjadfeni oponentll k D-O-L na sebe nedalo dlouho
¢ekat. Jiz 21. 5. 2013 Vladimir Spidla zavrhl Zeman(v
plan na pfipravu a postupné budovani vodniho koridoru
D-O-L slovy: ,To nema z Zzadného hlediska cenu. Kanal
nebude vyuzit. Na to Zadny dopravni tok nepfevedete, to
je omyl.”

Jak to vite, vazeny pane stinovy ministfe zivotniho pro-
stfedi?

Vy jste napfiklad studoval Uzemni studii realnosti
a ucelnosti uzemni ochrany praplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe, ktera byla na zakladé vliadniho usneseni, po-
depsaného prfedsedou vlady Jifim Paroubkem




vypracovana v fijnu 2007 Ateliérem T-plan s.r.0. a schva-
lena nasledujicim pfedsedou vliady Mirkem Topolankem?

Pro lepSi orientaci o sou¢asném vyuzivani vodnich
cest a vodni dopravy v okolnich zemich pfikladam ta-
bulku podilu vnitrozemské vodni dopravy na pfepravnim
vykonu ve statech EU.

¢lensky stat EU podil v %
Nizozemsko 31,50%
Rumunsko 21,00%
Belgie 14,50%
Némecko 12,10%
Rakousko 4,40%
Madarsko 4,10%
Francie 4,00%
Lucembursko 3,10%
Bulharsko 2.,90%
Slovensko 2,60%
Polsko 0,10%
Ceska republika 0,08%

Zaroven pfipominam, ze Polsko maximalné vyuziva na-
mofni dopravu. Snad véas alespon zaujme z hlediska Zi-
votniho prostfedi srovnani prepravy 312 kontejnerd,
které Ize prepravit bud lodi délky 200 m, nebo tfemi vla-
kovymi soupravami délky 1600 m, nebo dokonce po sil-
nici fadou kamiont dlouhou 4500 m.

VYBERME S1!
312 KONTEINERU (TE

po vodé, feleznici nebo dalnici..
1 kontejnerova lod’

typickd souprava o nosnost] 312 TEL, délka cen 200 m

Nejvic se v8ak proti vodnimu koridoru D-O-L nechal
slySet ministr financi Miroslav Kalousek 24. 5.2013: ,Ta-
kovy kanal byla mozna zajimava myslenka za cisare Zik-
munda, v dobé, kdy moc viaku nejezdilo a pokud vim, tak
dalnic také nebylo pfrilis. Dnes bychom dali stovky miliard
za néco naprosto neefektivniho. Bojim se ale, Ze prezi-
dent Zeman patfi k tém, kterym je to jedno. Vidi v tom ka-
nalu takovou krdasnou socialistickou samoobsluhu. Tekly
by tam desitky miliard ro¢né, pracovala by tam spousta
lidi, byla by to hezka hladova zed.”

Pane ministfe, opravdu si myslite, ze vodni doprava je
v sou¢asném svété, a zvlasté v Evropé, diky dalnicim
a zeleznicim pfekonand? Opravdu jste, pane ministre,
nesly$el, ze v souc¢asné dobé se dokoncuje priplav
Seina-sever, ktery vede podél dalnice A1 na Brusel,
a ktery spolufinancuji kromé penéz z EU i francouzské
dalnice z dalni¢nich poplatkd, nebot védi, Ze neni mozno
stéle rozSifovat dalni¢ni sit? Opravdu jste, pane ministfe,
nemél v ruce Studii projektu vystavby vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktera byla zpracovana jiz v ¢ervnu
2006 pro ministerstvo pramyslu a obchodu, a ktera byla
kladné oponovana s vysledkem velmi pozitivnim pro eko-
nomiku tohoto projektu?

Ekonomi¢nost dopravy vam, pane ministfe, nejlépe pfi-
blizi primérné néklady prepravy véetné externich na-
kladl na jednu pfepravenou tunu.

Silnice, ieleznice. vodni doprava

ﬂmm*“
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Jako dukaz, Ze v Evropé existuje husta sit vyuzivanych
vodnich cest bez ohledu na to, Ze soubézné je v posledni
dobé doplnéna siti modernich dalnic i Zzeleznic, pfikla-
dam mapu vodnich cest Evropy.
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Dale je vSeobecné znamo, ze srovnavat vodni cesty
s zeleznici a dalnici pouze z hlediska dopravniho, je
davné prekonané, coz védél jiz Tomas Bata, ktery pro-
nesl legendarni ekonomické hodnoceni: ,,Neni tfeba
umélych cisel vyznamnosti plavby, nebot kromé
plavby jest zde vynos z vodni sily, zisk z neznic¢ené
urody, vySsi vynos z pozemkii a hlavné rozvoj Zivota
a podniki okolo Feky.“

V souasné dobé jiz vime, ze kdyby byl v provozu
vodni koridor D-O-L pfi stoleté povodni na Odfe a Moravé
v roce 1997, tak by ob¢ané Olomouce, Pferova, Troubek,
Otrokovic, Bohumina atd. o velké vodé viubec nevédéli.
Pfitom naklady na odstranéni povodnovych $kod v roce

a pak budu mluvit vdzné, tak vy jste tady fikala: Tato firma
byla zaloZena v roce 1901, aby udélala néjaky projekt. Tak
zatim uplynulo 112 let a ten projekt jesté nezacal.”

Aniz bych dal citoval pana ministra, musim znovu opa-
kovat: Neni pravda, Ze tento projekt jesté ani po 112 le-
tech nezacal. Tento projekt od roku 1901, kdy byl pfijat
vodocestny zakon, byl nepfetrzité, bez ohledu na 1. své-
tovou valku, hospodarskou krizi v tficatych letech minu-
[ého stoleni, druhou svétovou valku i budovani
socialismu, kromé kratkych ¢asovych usekl a poslednich
20 let, stale budovan.

Zvlast neuspokojive, Iépe feceno vlbec, nebylo po-
slanci objasnéno, pro¢ dopis 1. ndméstka ministra do-

FINANCOVANI - giganticky projekt nebo normélni stavba?

Dunaj-Odea-Labe

8 miliord €= 200 miliard K2 o
Dunaj-Hodonin-Preroy

16 mahiard €= 40 miliand K& =

Priplay Seinn-sever

4.2 miliardy €= | 10 miliard K& =
Plynovoed Nabucco

& miliard €= 200 miliard Ké& —

Nasledky povodni ( 1997, 2002, 2010)

160 miliard K& S
Dokondeni dilniéni sité CR
875 pailined K === —.1|

Podporn solirni energetiky
I hilion K&

Dunaj-Odrea-Labe piti dotaci 7 EL ve v355 859 a pfi dobg vystavhby 27 ket = 1.1 miliardy Ké/rok

1997, 2002 ¢i 2010 se odhaduji na 160 miliard K¢.

Také energeticka funkce D-O-L je nepfehlédnutelna.
Mimo pratoéné vodni elektrarny je tu efekt pfecerpava-
cich vodnich elektraren, které by beze zbytku mohly kryt
pravidelny vypadek vétrnych a solarnich elektraren. Ne-
smime také zapominat na nenahraditelnou funkci D-O-L
pfi pfeCerpavani vody z Dunaje do vodohospodarsky de-
ficitnich oblasti jizni Moravy.

Se zajmem jsem také sledoval interpelace v Parlamentu
CR ve prospé&ch D-O-L a pro zachovani RVC CR, které
podal poslanec Martin Vacek 8. bfezna 2013, i interpelaci
poslankyné Miroslavy Strnadlové z 11. kvétna 2013. Pi-
semna i ustni odpovéd ministra dopravy Zbyrka Stanjury
mne opét vratila v lepsim pFipadé k dobrému vojaku Svej-
kovi, nebo v horsim pfipadé k pfesvédceni, ze ruseni RVC
a SPS ma jediny cil: Pohibit na ,vé¢né casy" nejdilezitéjsi
projekt pro hospodéaiskou prosperitu Ceské republiky.

Podrobné jsem si precetl obé interpelace a odpoveédi
pana ministra, a to jak v pisemné, tak ustni podobé. Tento
dokument ¢&ita v dobé, kdyz pisi tento ¢lanek, celkem 16
stran. Nechci unavovat ¢tenafe podrobnym rozborem té-
chto interpelaci, pouze mne zaujal Svejkovsky zacatek
pfi interpelaci poslankyné Strnadlové:

Mistopfedseda PSP Jifi Oliva: ,Dalsi interpelace, v po-
fadi pata, patfi pani kolegyni Strnadlové a vznasi ji na mi-
nistra dopravy Zbyrika Stanjuru ve véci ruseni RVC. Pan
ministr Stanjura je bohuZel omluven, takZe — (poslankyné
nesouhlasi, ministr sedi v poslanecké lavici). Omlouvam
se, pane ministfe. TakZe pani kolegyné, mate slovo.”

Ministr dopravy CR Zbynék Stanjura: ,Omlouvdm se,
nepouZiji podklady, které mam, ale budu mluvit takhle
spatra. Kdybych to chtél trochu odlehcit, a to ja udélam
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pravy CR Ing. Lukdse Hampla, ve kterém stvrzuje
vyfazeni D-O-L z transevropské dopravni sité TEN-T, byl
do EU odeslan jiz 11. 3. 2011, tedy o 2 roky dfive, nez
stanovilo usneseni viady CR &. 49/2011, které stanovilo
kone¢né datum provéfovani spole¢ného postupu pfi pfi-
pravé vodniho koridoru D-O-L na prosinec 2013. Doslo
tedy k poruSeni a neplnéni usneseni vlady v neprospéch
vodniho koridoru D-O-L.

Nejde o to vodni koridor D-O-L ihned zacit stavét, ale
hlavné opét nastartovat pfipravné prace v zajmu nas vSech.
Po navstévé naseho prezidenta MiloSe Zemana u rakous-
kého prezidenta Heinze Fischera a u polského prezidenta
Bronislawa Komorowskeho jiz nelze pouzivat neguijici infor-
maci, ze sousedni staty vodni koridor D-O-L nechtéji.

Mohu pouze shrnout: tfi prezidenti Ceska, Polska
a Rakouska se shodli, ze vodni koridor D-O-L je pro pro-
speritu stfedni Evropy uzite€ny a nutny a Ze se na jeho
pfipravé musi intenzivné pracovat. K tomu potfebujeme
posilit investorskou organizaci RVC a zachranit D-O-L
v evropském materialu TEN-T, nebot jeho vySkrtnuti nam
zabrani zadat EU postupné o 8 miliard € pro vystavbu D-
O-L. Nebo to byl primarni umysl ministra dopravy?

Zavérem

CR je jedinou zemi evropské sedmadvacitky, ktera
nema kvalitni pfistup k mofi. Néktefi ekonomoveé tvrdi, ze
to automaticky znamenda odpocet 5 % HDP oproti tém
Stastnéji geograficky poloZzenym, jini toto ¢islo zpochyb-
fuji. Zcela jisté ale plati slova amerického analytika a po-
litologa George Friedmana: ,,Namorni staty jsou vzdy
bohatsi, nez jejich vnitrozemsti sousedé, i kdyz jsou
si ve vSech ostatnich vécech rovny.”



S vodnim dilem D-O-L to myslim vazneé

~

Vojtéch Mynar — poslanec Evropského parlamentu

Uplynulé mésice pfinesly po-
stupny obrat v diskuzi o vystavbé
vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Stéle ¢astéji totiz slychame
podporu tomuto projektu, a to
nejen z Ceské republiky, ale i ze
zahranici. Nejprve se v Morav-
skoslezském kraji sdruzily obce,
podnikatelé a univerzity a vydaly
spole¢né prohlaseni, ve kterém
apelovaly na vladu, aby zajistila
aktivni a efektivni podporu vodni dopravy v Ceské repub-
lice. Pfikladem jde i mésto Ostrava, které pocatkem
gervna vyjednalo a v 8ervnu s Reditelstvim vodnich cest
uzavielo memorandum, jehoz cilem je zajistit vzajemnou
spolupraci pfi zlepSovani splavnosti feky Odry a pfi bu-
dovani verejnych pristavist. Podporu vodnimu koridoru
vyjadril na pocatku leto$niho roku také hejtman Morav-
skoslezského kraje Miroslav Novak, dne 26. dubna jeho
ptikladu nasledovala Rada Asociace kraji Ceské repu-
bliky, ktera pfipravu a naslednou realizaci vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe na svém zasedani rovnéz
podpofila a pozaduje lepsi koordinaci. Projekt poprvé
projednala i Dopravni komise Svazu mést a obci Ceské
republiky na svém kvétnovém zasedani.

V mezidobi hovofil prezident republiky Milo§ Zeman pfi
pfilezitosti vyvéSeni vlajky EU na Prazském hradé o nez-
pochybnitelném misté vodniho koridoru v transevropské
dopravni siti (TEN-T) s pfedsedou Evropské komise José
Manuelem Barrosem. Poslednim vyznamnym krokem ve
véci podpory vystavby koridoru byla statni navstéva Mi-
loSe Zemana u svého protéjSku Bronistawa Komorow-
ského ve VarSavé. Oba prezidenti se shodli, ze Ize jen
velmi tézko kvalitné obchodovat bez vyspélé dopravni
sité, do které nepochybné patfi i projekt Dunaj-Odra-
Labe. Prezident potvrdil i pozitivni postoj prezidenta Ra-
kouské hospodarské komory, ktery by mohl pomoci
prolomit dosud negativni pohled rakouskych sousedd.

To vSak jeSté neznamena, ze by se koridor skute¢né
zacal budovat. Zasadni problém totiz spoc¢iva paradoxné
v jednani samotné Ceské republiky, i kdyz [
by se mohlo zdat, ze podpora pfichazejici !
z fady mist je dostate¢na. Opak je pravdou. =
Osud Reditelstvi vodnich cest je totiz stale —
nejasny, ¢imz je naruSena kontinuita pFi- _
pravy vodnich cest. O zruseni Reditelstvi
vodnich cest by se s trochou nadsazky
dalo fici, ze zruSenim této organizace use-
tfime sice nékolik miliond, ale vyhodime
miliardy z EU oknem a navic ohrozime bu-
doucnost vodnich cest v CR. Proti rugeni
feditelstvi se v memorandu postavily i obce
a mésta na fece Moravé, Batové kanalu
a blizkém okoli.

zpracovatel. Navic lze opravnéné pochybovat o jejim
smyslu, pokud v mezidobi dojde k definitivnimu schvaleni
nové podoby TEN-T formou nafizeni bez koridoru D-O-
L. Jeho navrh nyni po projednéni ve Vyboru pro dopravu
a cestovni ruch ¢eka na zafazeni na plénum Evropského
parlamentu, poté na vyjadfeni ¢lenskych statl v Radé
EU v prvnim ¢teni. Pokud v§ak bude definitivné schvalen
stavajici navrh a koridor D-O-L nebude mit v mapé své
misto, jak se mize vlada rozhodnout o jeho dal§im osudu
na konci roku, kdyZ uz tou dobou mlze byt pozdé?

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady EU nyni
bude zasadni, nebot v dnesni dobé predstavuji zdroje EU
témeér jedinou moznost, jak zajistit financovani takto roz-
sahlého projektu. Novy finanéni ramec 2014-2020 pocita
s vytvofenim Nastroje pro propojeni Evropy, ktery ma po-
moci financovat dopravni projekty s evropskym vyzna-
mem. Nicméné pro Uspésné Cerpani ze zdroji EU je
nutné nejprve zaradit koridor do mapy TEN-T, z jejihoz
navrhu byl (jak znamo) v roce 2011 vySkrtnut po sou-
hlasu ¢eského ministerstva dopravy bez konkrétniho
zmocnéni. Nyni tézce bojujeme o jeho znovuzarazeni,
zatim s nejasnym vysledkem.

Védom si aktualnosti celé situace se snazim pfi jednani
s kolegy hledat $ir§i podporu. Vodni koridor totiz neni jen
vé&ci partikularniho zajmu Moravy a Ceské republiky, ale
celé stfedni Evropy, a proto je nezbytné co nejvice spo-
lupracovat s kolegy ze sousednich statd, pfedev§im ze
Slovenska, Polska a Rakouska. V ¢ervnu planuji v tomto
duchu vystoupit na plenarnim zasedani Evropského par-
lamentu, v Fijnu budeme organizovat ve Strasburku kulaty
stdl za ucasti odbornikl a politické reprezentace, ktery
by mél rozS§ifit povédomi o projektu v EU. Za vhodné zpe-
stfeni bych povazoval pfevezeni mimofadné zdafrilé pu-
tovni vystavy o tomto projektu, ktera je do konce srpna
pfistupna vefejnosti v prazské Jindfigské vézi, do Stras-
burku. Doufejme, ze unikatni mapa ¢eskych vodnich cest,
po které se na vystavé mohou navstévnici projit, pomuze
presvéd¢it i ty nejvice zarputilé a neoblomné odplrce
projektu 0 mimofadném vyznamu vodniho koridoru D-O-L
pro celou evropskou sit vodnich cest.
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Nadale ¢ekame na studii proveditelnosti
zadanou usnesenim vlady jiz z ledna roku
2011. Je alarmujici, ze necelych sedm mé-
sicli pfed koncem terminu predlozeni stu-
die vladé nebyl zatim vybran ani jeji
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Ruseni Reditelstvi

vodnich cest aneb

Neusetrim a jesté prodélam

Ing. Pavel Svagr, CSc. — dopravni expert

Zacnu hadankou. V oblasti dopravy existuje
Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) a
tfi investorské organizace — Reditelstvi silnic
a dalnic, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a
Reditelstvi vodnich cest. V8echny dostavaji
penize od SFDI a ty investuji do rozvoje statni
dopravni infrastruktury. Kterou organizaci je
mozné zrusit, aniz by se narusily principy a
logika flnancovan|'7 Spravna odpovéd je: zadnou.

Ne kazdy ale uhodne. Ministerstvo dopravy pfipravuje zru-
$eni Reditelstvi vodnich cest (RVC), a to pravdépodobné jiz
k 1.7.2013. Pfislusné agendy maji byt vykonavany pfimo mi-
nisterstvem dopravy, ¢ast ¢innosti ma ale pfejit pod minister-
stvo zemédélstvi. Pro¢ takovy zamér? Chce se Setfit, a tak
vlada hleda kazdou korunu, coz je v tomto pfipadé paradoxné
celkem vystizné. Jednorazove se totiz ma timto opatfenim
uSetfit 5 mil. K&. Vztazeno k letoSnimu statnimu rozpoctu tedy
0,004 promile. Ovsem jestli se néco vlbec usetfi, je ve hvéz-
dach, nebot agendy budou muset byt zajiStovany tak jako tak.

Zasadngjsi ale je, Zze v disledku zrugeni RVC mize dojit
k ohrozZeni Cerpani evropskych zdroji na vodni infrastruk-
turu. Pokud ano, pak je to rad stamiliond korun. To by také
mohlo znamenat jiz prostavéné penize vracet do rozpoctu
EU. Pfipomina mi to trochu povidku Simka a Grossmanna,
kdyz ucitel Zeli vyjednal v pokladné ZOO slevu na vstup-
ném, ale nebylo to ovSem zadarmo...

Zrudeni RVC posvétila vlada, kdyz v lednu tr. schvalila do-
kument Navrh uspornych opatfeni v oblasti zjednoduSeni
agend a zruSeni duplicit ve statni spravé pro rok 2014 — 1.
etapa. Zrugeni RVC se ale materialu ponékud vymyka.
Nejde ani o duplicitu a ani o zjednodus$eni. Ale pfesto se
nyni pfipravuje vytvofeni nového odboru v organizacéni struk-
tufe ministerstva dopravy, obdobné tomu pravdépodobné
bude i v pfipadé ministerstva zemédélstvi, které ma prevzit
gast &innosti sougasného RVC.

Ministr dopravy Zbynék Stanjura na interpelaci v Posla-
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necké snémovné tykajici se rugeni RVC dne 9. 5. 2013 od-
poveédél ve smyslu, Ze investice do infrastruktury vodni do-
pravy nejsou o instituci a jeji pravni formé, ale o prioritach
jednotlivych staveb. Bezesporu ma pravdu, ale také plati
dvakrat méF a jednou fez. RVC ve stavajici podobé funguje
15 let a je soucasti systému financovani dopravni infrastruk-
tury. Je to, jako bychom v pice kanoistického zavodu chtéli
pfesednout na Slapadlo. Samozfejmé, Ze to teoreticky jde,
ale riskujeme, ze nedojedeme, nebo Ze nas diskvalifikuji za
poru$eni pravidel. V tomto pfipadé je tim, kdo mGze diskva-
lifikovat, Evropska komise, nebot finanéni toky a smluvni
vztahy v ramci Opera¢niho programu Doprava jsou pro sou-
¢asné programové obdobi nastaveny na RVC.

Uvodni hadanka zminovala principy a logiku systému fi-
nancovani dopravni infrastruktury. Logiku dnesni systém ma.
SFDI koncentruje finanéni zdroje a ty nasledné dle potreby
alokuje ve prospéch jednotlivych projektl. Na financovani do-
stava také dotaci z ministerstva dopravy, to proto, Ze vlastni
pfijmy fondu (vynosy dani a poplatkd) nejsou dostatecné.
Kdo ale bude v pfipadé zruseni RVC statnim investorem za
oblast vodnich cest? Pfimo ministerstvo dopravy? Dost tézko
si pak predstavit, ze ministerstvo da Fondu dopravy dotaci,
a to pak ministerstvu poskytne penize na financovani rozvoje
vodnich cest. Tim je minéno to naruseni ,principl a logiky*“.

K financovani dopravni infrastruktury je nutné pfistupovat
systémové, a ne cestou izolovanych zasahu, které jednot-
nost narusuji. Nebo snad ministerstvo dopravy v dalsi fazi
L,uspor* pfijde i se zruSenim Reditelstvi silnic a dalnic nebo
Spravy zelezniéni dopravni cesty? | tyto ¢innosti mohou byt
teoreticky vykonavany pfimo v ramci organizacni struktury
ministerstva dopravy. Anebo se nakonec ukaze, ze nesysté-
movy je Fond dopravy a Ze se zrusi i on? Jde o $patné va-
rianty. Nesystémovost zrugeni RVC vyplyva vlastné ze samé
podstaty tohoto zadméru.

A tak se pfipojuji k té skupiné politikd, starostd a odborniki,
co zamér zruSeni RVC odsuzuiji a maji pro to argumenty...
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Reka Labe je pro mne srdeéni zalezitosti

Vladimir Urban-Lala — roudnicky rodak a starosta mésta Roudnice nad Labem

Voda znamena zivot. Nékdy muze
byt i nepfitelem, jako je tomu napfiklad
v dobé zaplay, tedy i ve chvili, kdy se-
pisuji tyto fadky. Nase mésto lezi na
fece Labi a tuto skute¢nost méa i ve
svém nazvu. Jiz od chlapeckych let
chodim k fece, abych obdivoval jeji ne-
spoutanou silu mohutného toku i klid
mélkych zatoc€in, pestrost Zivota kolem
vody, divokou pfirodu i stavby, kterymi se lidé snazi po
mnoha pokoleni feku podmanit nebo se ji alespon pfibli-
zit. VZdy okouzlen malebnosti krajiny podél Labe pfi
svych jizdach na kole si dopfavam relaxaci a Eerpam zde
novou energii. Tady jsem se kdysi naucil plavat, tady jsem
s obdivem pozoroval staré parniky, jak pfepravuji zbozi.
Casto jsem vidél vozit uhli, pisek, dfevo, pozdgji i auto-
mobily. Nékteré ¢luny ale mély nékladovy prostor zakryty,
takze jsme se mohli jenom dohadovat, co asi vezou. Nasi
pfedkové dobfe védéli, co délaji, kdyz k dopravé vyuzivali
pfirozené vodni cesty. Doprava po vodé neni sice nej-
rychlejsi, ale napfiklad proti kamionové prepravé je mno-
hem SetrnéjSi k zivotnimu prostfedi. Pretizenym silniénim
tahim by se velmi ulevilo, kdyby se ¢ast pfepravy osob
a zbozi pfesunula na feky &i kanaly, ulice a kfizovatky
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meést a obci by se mohly zbavit problém0 s dopravnimi
zacpami. Navic nejen nakladni, ale i osobni lodé nabizeji
ur€itou romantiku cestovani.

Myslim si, Ze rozSifovani vodnich cest je dobrou al-
ternativou pro uz tak silné pretizené silniéni komuni-
kace. Dnesni doba je uspéchana. VSichni chtéji mit vSe
hned. Pfesto jsem pfesvédceny, ze je spousta zbozi,
které klidné mGze plout o den dva déle, k radosti vSech,
kterym nebudou Zivot otravovat tisice kamiond pod
okny. A co vic. Pokud se podafi postavit sit pfistavist
tak, jak planujeme s Reditelstvim vodnich cest, oZije
feka i osobni dopravou. Otevre se tak dal$i brana do na-
Seho krasného mésta a my s otevienou naruci privitdme
nové navstévniky.

BohuzZel tato vize ted dostava vazné trhliny. Ministr do-
pravy se totiz rozhodl zrusit Reditelstvi vodnich cest.
Pro nékoho je to mozna banalita, ale nam, co mame
vodu radi, to tak nepfipada. Silnice maji své Reditelstvi
silnic a dalnic, Zeleznice Spravu zelezni¢ni dopravni
cesty. Voda bude najednou bez investi¢ni organizace a
tedy v nevyhodé. Pro mne to navic znamena, ze ztracim
dobrého partnera, se kterym jsem mohl efektivné fesit,
jak u naSeho mésta budou jednou pfistavat lodé plné
vyletnika.

Rekreacni plavba pro rozvoj turismu
v Celakovicich

Ing. Josef Patek — starosta Celakovic

Mésto Celakovice, lezici na Fece Labi
a v rekreaénim zazemi hlavniho mésta
Prahy ma vizi, jak pfildkat do lokality Zla-
tého pruhu Polabi daldi navstévniky
a jak pomoci mistnim podnikateltm.

Jednim z hlavnich cill strategického
planu Celakovice 2030 je i rozvoj turismu

. a podpora podnikani. Do obou téchto
@i cill spada i projekt Reditelstvi vodnich
cest CR Marina Celékovice.

Pfi jedné plavbé po fece kolem Celékovic mé oslovil
feditel RVC Jan Skalicky a pfimo na lodi mi ukazoval
smérem ke bfehu, jak si pfedstavuje projekt ¢eldkovické
mariny. Jeho vize mne zaujala, a kdyz jsem poprvé vidél
konkrétni navrh, byl jsem doslova nadsen.

Projekt Mariny Celékovice ma umoznit zakotvit velkym
i malym plavidlim v samém centru Celékovic a poskyt-
nout kompletni servis pro pfipravu dalsi plavby. K dispo-
zici bude napfiklad i obCerstveni a pobytova louka
s grilem. Cely projekt ma nemaly pfinos pro vSechny
v Celakovicich. Profitovat budou jak mistni podnikatelé,
tak rizné organizace a spolky. Nasim cilem je pfiblizit
mésto turistim a navstévniky pokud mozno ve mésté
zdrzet co nejdéle. Rozhodné mame co nabidnout. V Ce-
lakovickém muzeu Ize najit jedine¢né exponaty a bohaty

28

kulturni program také jisté zaujme, nehledé na krasnou
pfirodu za Labem.

Mésto aktualné stavi cyklistickou stezku pfes Labe,
ktera je taktéz dulezitou ¢asti projektu mariny. Diky této
lavce se navstévnici dostanou pohodiné z ¢elakovického
bfehu na kéaransky, kde je krasna pfiroda, klid a mnozstvi
tras jak pro pési, tak pro cyklistiku. Lavka pfes Labe je
rozhodné unikatni stavbou, kde se pouzivaji nejmoder-
néjsi technologie. S touto stavbou mame ambici vyhrat
Stavbu roku a marina by tak cely prostor vhodné
a vkusné doplnila.

Co je tedy ted dullezité udélat, aby projekt byl zdarné-
realizovan? Musim fici, e v pracovnicich RVC jsem
naSel opravdové partnery, kiterym jde o véc a maji
spravny tah na branku. Spoluprace je naprosto bezpro-
blémova a velmi rad bych s nimi v3e dotahl do zdarného
pfestfizeni pasky, respektive do zdarného uvazani prvni
lodi. Bohuzel s obavami pozoruji diskuse 0 mozném zru-
geni RVC. Jsem pfesvédéen, ze vodni druh dopravy
v dnesSnim uspéchaném svété rozhodné nezastupitelné
misto a nesmime jej vyclenit ve prospéch silnic &i Zelez-
nic. To by byla $koda. Musime si vzit vzor v na8ich pfed-
cich, kterym voda slouzila k zivotu. V Celakovicich tento
vodni projekt poslouzi k rozvoji a lepSimu Zivotu jak oby-
vatellim, tak i navstévnikam.



Reka je souéasti nasich mést

Ing. Ondrej Prenosil — starosta mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Mgr. Jifi Havelka — starosta mésta Lysa nad Labem

Brandys i Lys& maji pravem ve svych
jménech pfidomek nad Labem. Zej-
ména v poslednich dnech nam tato
feka dava jasné najevo, Ze je soucasti
nasich zivotl. Povodné nejsou pro ni-
koho pfijemnou zalezitosti, ale musime
si pfiznat, Ze feka tu byla prvni. Lidé si
odjakziva budovali sva sidla v blizkosti
fek, protoze feka znamena Zzivot. Na
rozdil od silnic a Zeleznic, které nutné
potfebujeme, ale zivot v jejich blizkém
sousedstvi nevyhledavame. Je na nas,
jak se k jeji existenci postavime, jak vy-
uzijeme to, co nam muze dat. Dnes,
v dobé povodni a pokracujici ekono-
mické krize si uvédomujeme, mozna
vice, nez kdy jindy, jak velky vyznam
pro nas investice do Labe maji. Kdyby
totiz feka nebyla udrzovang, byly by sou¢asné povodné
mnohem horsi. A pro¢ jenom investovat do udrzby? Po-
jdme ji vyuzit vice! Mnoho generaci pfed nami vyuzivalo
feku k pfepravé zbozi i lidi. Dnes mame pocit, ze vSechno
musi jit rychle, a tak nam pomalejsi pohyb po fece pfipada
jaksi nepatfi¢ny. Opravdu ale musime neustale spéchat?
Je mnoho druhl zboZi, u kterych néjaky ten den navic na
cesté nic neznamend. Kdyz k tomu pfi¢teme moznost, ze
z nasich pretizenych silnic zmizi desitky a mozna stovky

kamiond, je to urcité dobra volba. A co takhle rekreace?
Kdo z nas si nepotiebuje alespor ob&as uklidnit nervy roz-
jitfené uspéchanou dobou. Sice pomala, ale klidna a ro-
manticka plavba je pfeci pro rekreaci jako stvofena! Jenze
lodé musi mit kde zakotvit. Proto nase mésta vstoupila
v jednani s Reditelstvim vodnich cest CR, které ma na sta-
rosti, obdobné jako RSD pfi budovani silniéni sité, zajisto-
vat pro stat budovani infrastruktury vodnich cest. Reditel
Ing. Skalicky i ostatni odbornici na stavbu vodnich cest
nam potvrdili realnost naSich pfedstav. Vybudovanim pfis-
tavist ddme moznost turistim objevit nase krasna, histo-
ricky i kulturné bohata mésta z trochu jiného pohledu.
Vzniknou nové pracovni pfilezitosti, region bude mit nové
lakadlo pro cestovatele. Reka tu byla, je a bude. Bylo by
velkou chybou nevyuzit jeji potenciél! Nova pracovni mista
i pfisun prostfedkd do obecnich pokladen potfebujeme
jako sl a néjaka povoden nas nezastavi. Povoden ne, ale
ufednické rozhodnuti by mohlo. Dozvidame se totiz, ze
Reditelstvi vodnich cest CR se rusi. Jeho &innost pry pfe-
vezme Ministerstvo dopravy CR a nic se pry nezméni. Az
Cas ukaze, jestli je to pravda a jestli to bylo dobré rozhod-
nuti. Nicméné je dost divné, kdyz silnice a zeleznice své
investi¢ni organizace maji a voda o ni pfijde. Mohlo by to
znamenat vyraznou nevyhodu, ktera by oZiveni nasi feky
zpomalila. Proto bychom byli mnohem radsi, kdyby vse
zUstalo pfi starém a my se mohli tésit, az naSe mésta
budou nejen nad Labem, ale i na Labi.

Ateliér dopravnich staveb realizuje projekéni prace v profesich:

Silniéni a dalniéni stavby / Mosty / InZenyrskeé konstrukce / Vodohospodarské stavby a konstrukce
Geotechnika / Rozpoéty a kalkulace / Investiéni zaméry, HDM4 / Ovéreni prujezdu vozidel 2D a 3D
Ovéreni prijezdu atypickych souprav a letadel dle pozadavku zakaznika / Pasporty vozovek, silniéniho vybaveni

¥ 37 %

VPU DECO PRAHA a.s. pfedstavuje projektovy celek, kiery se zaméfuje na komplexni predprojektovou, projektovou
inzenyrskou a konzultaéni €innost spojenou s realizaci pozemnich staveb, silniénich a dalniénich staveb, mostu,
meéstskych komunikaci, podzemnich, vodohospodarskych a ostatnich inzenyrskych staveb.

www.vpupraha.cz




E?‘% Stredocesky kraj
Ing. Milos Petera, niméstek hejimana pro oblast dopravy o statutam zastupee hejtmana

Prohlaseni k rozvoji vodnich cest a dopravy ve Stiredoceském kraji

Jako statutarni zastupce hejtmana StredoCeského kraje a naméstek hejtmana
pro oblast dopravy po projednani s dotfenymi obcemi u Labské wvodni cesty
prohlasuji, Ze dotCené obce i StfedoCesky kraj jsou si védomy vyznamu vodni cesty
pro rozvoj regionu. Potencidl Labe je v tuto chvili vyuZivan jen velmi malo. Turisticka
plavba, kterd je v zapadnich zemich tolik oblibena, nardzi na letity problém
neexistence pfistavni a servisni infrastruktury. V obdobi ekonomicke krize
povazujeme budovani dopravni infrastruktury za jeden z predpokladii
znovunastartovani hospodarského rozvoje. Vzhledem k pozitivnim zkuSenostem na
Batové kanalu, kde vybudovani pristavist prineslo regionu desitky tisic nowych
navstévnikd, nové podnikatelské prilezitosti a pracovni mista a s tim i souvisejici pfiliv
penéz do obecnich pokladen, poZadujeme i my v Polabi vybudovani pFistavni
infrastruktury odpovidajici vyznamu a velikosti Labské vodni cesty. Krasna priroda
Polabi i historické a kulturni zazemi obci jisté prilaka radu vodnich turistd nejen
z Cech, ale i ze zahrani¢i. Chceme proto pokracovat v jiz zapo€até spolupraci s Ing.
Janem Skalickym a jim fizenym Reditelstvim vodnich cest CR, jehoz odbornici pro
wystavbu vodni infrastruktury s nami jednaji o pfipravé pfistavist’ pro osobni i malé
turistické lodé. Vsechny zainteresované obce jsou pfipravené k plné soucinnosti a
vybudovéani navazujicich staveb tak, aby mohla byt pristavisté plné vyuZzivana.

Toto prohlaseni bylo projedndno dne 30. 5. 2013 na Vyboru pro dopravu
Stredoceského kraje a bylo jednomysiné schvaleno.

Ing. Milo3 Petera [ /

nameéstek hejtmana pro oblast dopravy a
statutarni zastupce hejtmana J.' ’/

Y e '.'t"" Fl e »
Spolehlivy partner pro vSechny stavby >
v kontaktu s vodnim prostredim e

ZAKLADANI STAVEB, a. s, K Jezu 1, 143.01 Praha 4-Modrany, www.zakladani.cz A slektrarna Velky Osek
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MEMORANDUM O SPOLUPRACI PRI BUDOVANI VEREJNYCH PRISTAVIST

uZaviene mezi
Reditelstvim vodnich cest CR,

se sidlem Vinohradska 184, Praha 3, zastoupenym panem Ing. Janem Skalickym
ol

Meéstem Nymburk

se sidlem Namésti Pfemyslovcd 163, Nymburk, zastoupenym starostou meésta Ing. Milosem
Peterou

Méstem Brandys nad Lahem-Stari Boleslav

se sidlem Masarykovo ndmésti 1, Brandys nad Labem-Stard Boleslav, zastoupenym starostou
meésta Ing. Ondfejerm Pfenosilem

Méstem Celdkovice

se sidlem nam. 5. kvétna 1, Celdkovice, zasloupenym starostou mésta Be. Josefem Pdtkem
Mestem Kolin

se sidlem Karlove namésti 78, Kolin |, zastoupenym starostou meésta Mgr. et Be, Vitem RakuSanem
Méstem Lysa nad Labem

se sidlem Husovo ndm. 23, Lysd nad Labem, zastoupenym starostou mésta Mgr. |ifim Havelkou
Méstem Padébrady

se sidlem Jiftho namésti 20/l, Podébrady, zastoupenym starostou mésta PhDr. Ladislavern
Langrem

Ohci Velky Osek

se sidlem Revoluéni 36, Velky Osek, zastoupenou starostou obee Mgr. Pavlem Drahovzalem
Méstem Neratovice

se sidlem Kojeticka 1028, Neratovice, zastoupenym starostkou mésta Mgr. Lenkou Mrzilkovou

Zastupci obci a Reditelstvi vodnich cest CR se dohodli na spoluprici pfi budovani
vefejnych pfistavist:

(A Reditelstvi vocnich cest CR na viastni naklady vybuduje sit' vefejnych pristavist’ ve méstech
Brancys nad Labem-Stara Boleslav, Celikovice, Kolin, L ysa nad Labem, Nymburk, Podébradly,
Neratavice a v obei Velky Osek, a to v letech 2013 a¥ 2015 — pokud budou ziskana viechna po-
trebna povoleni.

I Vige jmenované obee spoleéné s Reditelstvim vodnich cest CR vytipufi mista vhodna
k vybudovini verejnych piistavist, a to béhem prvniho pololeti roku 2012.

.  Reditelstvi vodnich cest CR vytvofi do fijna 2012 studii, z niz budou modi obce vychazet
pii pfipravé rozpodti pro rok 201 3.

v, Obce zajistl vibudovani pfistupovych cest k vefejnym piistavistim a zakladni infrastruktury,
a to dle dohody s Reditelstvim vodnich cest CR.

Citrcer, pol. Jini provadovialeld drdeni obof, Jigstl proves o dklid edudovanach vedenich
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Plavebni komora Ing. Libora Zaruby-Pfeffermanna
slavnostné otevrena

Bc. Vaclav Straka — PR manazer Reditelstvi vodnich cest CR

Prvni kvétnovy vikend byl na jihu Cech ve znameni za-
hajeni plavebni sezény, oslav a vzpominek. Jiz tfeti ro¢-
nik Vitava Open odstartoval plavbu na horni Vitavé. Zcela
nova plavebni komora u jezu Hlubokd nad Vltavou
umozni od letoSniho roku lodim plavbu na 28 km dlouhé
vodni cestd mezi Ceskymi Budgjovicemi a pfehradni
hrazi vodniho dila Hnévkovice. A pravé tuto komoru vy-
brali ti, ktefi si vazi odkazu Ing. Libora Zaruby-Pfeffer-
manna k tomu, aby mu vzdali hold. Pamétni deska, ke
které po prazdninach pfibude i busta, bude navzdy pfipo-
minat tohoto velikdna Ceskoslovenského vodniho stavi-
telstvi. Bohuzel, stejné jako jiz neni mezi nami
ing. Zaruba, opustil nas v loni i architekt Stfitecky. Toho
bude v&em pfipominat pamétni deska v pFistavu Ceské
Vrbné, kterou v ramci slavnostniho zahajeni plavebni se-
zoény odhalil jeho dlouholety spolupracovnik a kamarad
Martin Krupauer.

V pfistavu toho ale bylo k vidéni vice. Pfes 2000 na-
v§tévnikl vidélo bohaty program. Déti i dospéli se mohli
svézt na rlznych lodich od draéi, kde bylo k plavbé nutné
vynalozit vlastni silu a um, pfes malé motorové Cluny az
po velké osobni lodé. Zajimavé byly i ukdzky €innosti
Vodni zachranné sluzby, hasic¢u, policie nebo tfeba hry
a atrakce pro déti.

Nova mista ke kotveni pfinese pfistav Hluboka
nad Vitavou

K plavbé neodmyslitelné patfi pfistavy. Jeden takovy se
na jafe zacal budovat v zaneseném a nevyuzivaném me-
andru u levého bfehu Vitavy pod zamkem Hluboka nad
Vltavou. Vznikne zde moderni stani pro 73 malych plavi-
del a jednu velkou osobni lod. Pfipojky vody a elektfiny
pro kazdou lod budou samozfejmosti, stejné jako skluz
pro spousténi lodi a misto pro odevzdani odpadu. Vjezd
do pfistavu bude zdobit zdvizny most, ktery umozni vjezd
az 5,25 m vysokym lodim. Lodé navic budou v pfistavu
v bezpedi i v dobé povodni.

Investici Reditelstvi vodnich cest CR doplfiuje investice
Hluboké nad Vitavou. Ta pfinese nové cyklostezky v okoli,
parkovisté a dal8i nezbytné soucéasti nutné pro plnou
funkénost pfistavu.

Umisténim pfistavu pfimo pod hlubockym zamkem
vznikne v roce 2014 novy vychozi bod pro fadu turistd,
ale i atraktivni misto k navstévé vhodné doplhujici celou
volno€asovou zdénu. Az bude v roce 2015 pIné splavny
usek Vltavy z Hnévkovic do Tyna nad Vltavou, po¢ita in-
vestor staveb, Reditelstvi vodnich cest CR, Ze na Hlubo-
kou budou moci pfijet mala plavidla bez nadsazky tfeba
az z Hamburku.

Osobni lod Vojtéch Lanna vyplouva z plavebni komory Ing. Libora Zaruby-Pfeffermanna pfi jejim slavnostnim otevieni



Hlubocky pfistav se bude nachazet pfimo pod zamkem
- vizualizace

Letodni povodné se samozfejmé nevyhnuly ani této
stavbé. V dobé, kdy piSu tento ¢lanek, se vSichni pfipra-
vujeme na dal§i vytrvalé desté, takze mluvit o tom, jaké
zpusobily Skody, by bylo pfedéasné. Jak investor, tak i do-
davatelé SMP CZ a Metrostav, udélaji vSe pro to, aby
Skody byly minimalni a stavba byla dokonéena v plano-
vaném terminu, tj. do zafi 2014.

Sk m

Symbolické poklepani na zdkladni stavebni kdmen hlubockého
pristavu. Zleva Jan Jech, mistopfedseda pfedstavenstva a ob-
chodni feditel SMP CZ a.s.; Jan Cuc, reditel divize 6 Metrostav
a.s.; Jan Flicek, naméstek feditele zavodu Horni Vitava Povodi
Vitavy, s.p.; Jan Skalicky, feditel Reditelstvi vodnich cest CR;
Jaroslav Kalousek, feditel Statni plavebni spravy; Jan Zahradnik,
byvaly jihodesky hejtman; Tomas Jirsa, senator Parlamentu CR
a starosta mésta Hluboka n./Vit.; Josef Podzimek a Petr Forman,
Plavba a vodni cesty o.p.s.

Osobni lod Vojtéch Lanna vyplouva z plavebni komory Hluboka n.VIt. pfi jejim slavnostnim otevieni
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Novacpfistavisté na Lab

—

Ing. Jan Skalicky - feditel Reditelstvi vodnich cest CR

Reka, ktera nema funkéni sit ptistavist, je pro turistic-
kou vodni dopravu potencialné mrtva. U nakladni dopravy
neni tento problém tak vyrazny, ale pfiznejme si, ze z re-
gionalniho hlediska je pfiliv turistd pro rozvoj mést a obci
neméneé dulezity. A také si musime oteviené fici, ze pravé
labsko-vitavska vodni cesta zrovna takovou siti pfistavist
extra neoplyva. Proto se touto otazkou na Reditelstvi vod-
nich cest CR v poslednich dvou letech intenzivné zaby-
vame. Nasim cilem je pfiblizit vybavenost této vyznamné
vodni cesty stavu, na ktery jsou nasi zapadni sousedé
zvykli. Tam totiz turisticka plavba zaziva velky rozmach
a plavci touzi po objevovani novych lokalit. Zajem
o plavbu ostatné potvrzuje i Batliv kanal, na kterém se
i pfes jeho izolovanost od evropskych vodnich cest v lon-
ském roce plavilo 80 tisic lidi.

Vysledkem naSeho snazeni ve spolupraci s ateliérem
architekta Kotase je koncept sité pfistavist, ktera by méla
uspokojit jak osobni lodni dopravu, tak i turisty s malymi
plavidly. S védomim toho, ze nelze délat vSe najednou,
jsme zacali na dolnim Labi. A uz tu mame prvni vysledek.
Ve &tvrtek 30. kvétna jsme v Usti nad Labem slavnostné
otevreli prvni z fady pfistavist pro osobni lodni dopravu.

Autor architektonického navrhu sité pfistavist architekt Patrik
Kotas a feditel Reditelstvi vodnich cest Jan Skalicky otevieli 30.
kvétna 2013 nové pfistavisté v Usti nad Labem

Ptistavisté Usti nad Labem-centrum je umisténo u le-
vého bfehu Labe v Pfistavni ulici a je spojeno lavkou
s centrem mésta a hlavnim nadrazim. Turistim se tak ote-
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vird moznost vyuzit tésného spojeni.autobusu, viaku
a lodni dopravy. Blizkost centra samoziejmé 1aka i k pro- -
hlidkam mésta a okolni pfiroda pfimo zve k prochazkam
nebo jesté Iépe projizdkam na kole. Cestovani lodi totiz
pfimo vybizi ke kombinaci, kdy turisté ¢ast cesty jedou
lodi a ¢ast na kolech.

Vizualizace pristavisté doini Zalezly

Nasledovat budou Dolni Zéalezly, ale také tfeba Libo-
chovany, Nucnice, Libotenice, Lovosice, Litoméfice.

Jak vidite, opravdu to nebudou jen pfistavisté pro
osobni lodni dopravu. Na vétSiné mist vzniknou i charak-
teristické prsty — pfistavisté pro mala plavidla. Ta umozni
turistdm nejen bezpecéné pfristat a prohlédnout si okoli,
ale vybavime je také samoobsluznymi stojany pro pfipo-
jeni k elektfiné a v nékterych mistech i k pitné vodé. Nez-
bytna je samozfejmé i sou€innost mistnich samosprav.
Bez té by nemélo smysl cokoliv budovat. Jednak je nutna
jejich spoluugast na budovani pozemni ¢asti pristavist
(pFistupové cesty, hygienicka zafizeni, mobiliar), ale také
skute¢ny zajem o vodni turisty.

A nezustane jen u dolniho Labe. Plany mame uz i pro
Labe stfedni.

Jak vidite, plany jsou veliké. Jen otadzka, kdo je bude
realizovat, je stale oteviena.

Nova pristavisté labske vodni cesty

N
Décin

__—Dolni Zalezly
~__—Libochovany
Lnnmérme

Lwn'sice.-
- Méinik

Libolenice,
) Nam!uvma Podébrad
Roudnice Emndys F're!guf
o - Kalin
Praha J» )~ Pardubice
Lysa | Velty Gsek

A .Celakovice Nymburk




Starosta Prahy 1 Lomecky zahajil vystavu
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
v prazskeé Jindrisskeé veézi

Starosta Prahy 1 Oldfich Lomecky zahajil 22. kvétna
2013 spolu s feditelem Reditelstvi vodnich cest Janem
Skalickym putovni vystavu o aktualnim tématu propo-
jeni tfi mofi v Ceské republice, vodnim koridoru Dunaj-
Odra-Labe.

Starosta Oldfich Lomecky zahdjil vystavu optimisticky:
,Praha, Cechy i Morava maji z hlediska vodohospodar-
ského strategickou polohu, kterou dle mého ndzoru zatim
dostatecné nevyuzivaji. Uz od Karla IV. si lidé kladou
otazku jak tento potencial vyuZit k regiondlnimu a hos-
podafskéemu rozvoji. Vyhod propojeni Dunaje, Odry
a Labe je cela rada: rozvoj turistického ruchu, vyuZiti eko-
by dostala urcité novy impuls. Budiz tato vystava zdravym
nakopnutim uZitecné diskuse a véfme Ze to nebude trvat
dlouho a sny nasich predkt budou splnény.”

Dale promluvil feditel Reditelstvi vodnich cest Jan Ska-
licky: ,Nyni se nachazime v dobé, ktera je projektu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe naklonéna. Vodni koridor
D-O-L je projekt, ktery kdyz sectete vSechny jeho vyhody
jako dopravni, vodohospodarské, protipovodnovou
ochranu, energetické, regionalni rozvoj apod., a uvédo-
mite si, jaké Skody zpUsobuji povodné pfedevsim na Mo-
ravé pravé v oblastech, kudy by mél byt vodni koridor
D-O-L veden, pak vychazi ekonomicky velmi dobfe. Mys-
lim si, ze zakladni vlastnosti tohoto projektu je, ze ho
nelze nerealizovat. Ze zkratka nastane obdobi, kdy si uvé-
domime nutnost dokonceni tohoto strategického projektu.
Jde o redlny projekt a je potfeba, aby se o ném jako tako-
vém i nadale hovofilo. Proto také vznikla tato vystava.”

Vernisaze vystavy se dale zuc¢astnili dopravni a vodo-
hospodéafsti odbornici (mimo jiné rektor CVUT Vaclav
Havli¢ek a feditel Vyzkumného Ustavu vodohospodar-
ského T. G. Masaryka Mark Rieder), poslanci, senatofi
a starostové z mést podél vodnich cest.

Dnes je toto téma aktualni diky prezidentovi MiloSi
Zemanovi, ktery jednal o projektu D-O-L s rakous-
kymi predstaviteli 23. dubna a s polskymi predstavi-
teli 23. a 24. kvétna. Vyznamna je také podpora

Slavnostni zahajeni vystavy o vodnim koridoru D-O-L v Jindfisské vézi

hejtmant, ktefi jednomysiné schvalili 26. dubna 2013
podporu pripravé a realizaci projektu D-O-L.

O vystaveé

Vystava si klade za cil informovat ob¢any CR na trase
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe o realité vodnich cest
a vnitrozemské plavby a uvadét fadu domnének a myl-
nych informaci na pravou miru.

Navstévnici mohou na vystavé kromé informaci o pro-
jektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe shlédnout i mo-
dely lodi a vodnich dél, filmy o vodnich cestach
a vnitrozemské plavba a predev§im se mohou projit po
nejvétsi mapé vodnich cest v Cechach!

Vystavu vytvofila spole¢nost Plavba a vodni cesty o.p.s
ve spolupréaci s Reditelstvim vodnich cest CR, Statni pla-
vebni spravou, Seskupenim firem Podzimek, JindfiSskou
vézi, s.r.o., Narodnim technickym muzeem, Oblastnim
muzeem v Dé&&in&, Nova Ceské lodénice, a.s. a Stfedni
pramyslovou $kolou stavebni Praha 1.

Vystava potrva do 25. srpna 2013 a je oteviena
kazdy den od 10.00 do 19.00 hod.
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Starosta Prahy 1 Oldfich Lomecky zahdjil vystavu tvodnim slovem
spolu s feditelem Reditelstvi vodnich cest Janem Skalickym



MEMORANDUM

obci a mést na fece Moravé, Batové kanalu
a v blizkém okoli k rozvoji vodniho turismu

v vy

mezi Hodoninem a Kromé¥izi

My, obce a mésta na fece Moravé, Batové kanalu
a v blizkém okoli téchto vodnich cest, jsme si védomé vy-
znamu vodni turistiky pro rozvoj naseho regionu. Jiz od
roku 1995 koordinované a soustavné pe€ujeme 0 rozvoj
vodni cesty, ktera kazdoro¢né pfitahuje desitky tisic na-
v§tévnikl vyuzivajicich pohostinnosti naseho regionu
k rekreaci a volno¢asovym aktivitam. Moznost plavby spo-
jené s cykloturistikou a objevovanim kulturnich, gastrono-
mickych a historickych jedine¢nosti naseho regionu jsou
hlavnimi davody, pro¢ se v loriském roce svezlo na lodich
80 000 turistl. PFi svych cestach vyuzivaji stravovaci,
ubytovaci i dalsi servisni sluzby. Jejich kvalita a pfivétivost
jsou zakladem uspéchu a rozvoje celého regionu.

Od roku 1998 Uzce spolupracujeme s Reditelstvim vod-
nich cest CR, bez jehoZ investiéni ¢innosti by navraceni
této historické cesty do dnesni podoby bylo jen velmi
tézce proveditelné a zcela jisté by k nému nedoslo tak
rychle. Vzajemnou spolupraci s touto organizaci Ize hod-
notit jako vybornou. Byla to pravé ona, ktera umoznila vy-
uziti Batova kanalu jako turistické vodni cesty. A to jiz od
prvopocatku jeji obnovy. Tehdy se jednalo predev§im
o provadéni modernizace a automatizace plavebnich
komor, jednotlivych Gsek( Batova kandlu apod. K dal§im
vyznamnym pocinim dos$lo po roce 2000, kdy zacéala
systematicka vystavba pfristavist pro osobni lodni do-
pravu. Jednalo se zejména o pfistavisté v Otrokovicich,
Napajedlech, Spytihnévi, Babicich, Uherském Hradisti,
Kostelanech nad Moravou, Uherském Ostrohu, Straznici
¢i Petrové. Podobné se RVC CR podilelo na vytvafeni
koncepci rozvoje plavby, rozvoje infrastruktury, jejim op-
timalnim rozlozeni a vyuziti apod.

V souéasné dobé Ize spatfovat pfinos odborniki Redi-
telstvi vodnich cest CR pod vedenim Ing. Skalického zej-
ména ve tfech oblastech.

Prvni z nich je vystavba chranénych pfistav(i na Batové
kandlu. Jedna se o pfistav Petrov a Napajedla — Pahrbek.
Realizace téchto aktivit zajisti chranéna kotvisté pro cca
200 lodi. Investice je dulezita z toho dlivodu, Ze jiz nyni
jsou de facto vy&erpany kapacity pro kotveni lodi v kana-
lovych Usecich vodni cesty. Tedy v téch mistech, kde Ize
kotvit lodi v dobé povodni.

Druha, zcela zésadni aktivita této organizace, spociva
v zajisténi ,prodlouzeni vodni cesty“. Vystavba plavebni
komory na Bélové by do dvou let méla zajistit pfipojeni
Kroméfize, mésta s pamatkami chranénymi organizaci
UNESCO. Timto dojde ke zvétSeni atraktivity celé vodni
cesty. Podle prlizkum(, provadénych zejména diplomanty
v oblasti cestovniho ruchu, Ize o¢ekavat vyrazné zvyseni
pfilivu zahraniénich turistt. Podobny rozvoj Ize ocekavat
v prodlouzeni vodni cesty na jihu diky plavebni komore
Sudoméfice / Skalica. V relativné kratké dobé Ize tedy
dosahnout propojeni Kroméfize, pfes Uherské Hradiste,
do Hodonina. Bez investic RVC CR (v&etné vyuziti po-
tencialu jejich pracovnikl pfi vybérovych fizenich, dozo-
rovani staveb apod.) nelze s timto rozvojem nadale
pocitat. Bude se tedy jednat o Ujmu, ktera bude mit vy-
razny negativni dopad na cestovni ruch. A tim také sou-

Ahoj na vodé!

¢asné na moznosti rozvoje regiond, které jsou z hlediska
statistik na kritickych mistech z pohledu zaméstnanosti,
vyse vydélkd apod.

Tretim typem aktivity RVC CR je v sou¢asnosti dobu-
dovavani tak chybéjici infrastruktury vodni cesty. A to jak
z hlediska jejiho znaceni (které si dobrovolna sdruzeni
obci, obecné prospésna spole¢nost ¢i Povodi Moravy,
s.p. nemohou dovolit), tak z hlediska budovani technic-
kého a socialniho zazemi (Cerpaci mista na vodu, mista
na vypousténi odpadnich vod, mista na dobijeni elek-
trické energie...).

Pfevedeni kompetenci napfiklad na Povodi Moravy, s.p.,
znamena v podstaté likvidaci plavby. Vzhledem k jejich
rozpoc¢tu u nutnosti investic do udrzby a oprav vodnich
tokl, vodnich nadrzi (véetné prevedeni spravy malych
vodnich tokl ze zruSenych Zemédélskych vodohospodar-
skych sprav) znamena, Ze investice do plavby zaniknou.
Je to vidét na prikladu rozsahu komorovacich hodin na Ba-
tové kanalu. Povodi Moravy, s.p., jiz fadu let nerozsifuje
rozsah komorovani, a to pfedev$im z finanénich ddvodu.
A to se jedna ,pouze” o navySeni v ramci stovek tisic K¢,
nikoliv v ¢astkach milién K¢, které jsou nutné pro dalsi
rozvoj tak jedine¢né vodni cesty, jako je Battv kanal.

Zrusenim RVC CR muze dojit mozna k drobnym uspo-
ram v ramci statniho rozpoctu. Nicméné dopad na plavbu
znamena v dlouhodobéjsim hledisku v lepSim pfipadé
bud zakonzervovani stavajiciho stavu, v hor§im pfipadé
pak povede k poklesu atraktivnosti vodni cesty, zhorSeni
sluzeb, a tim padem poklesu poc¢tu navstévnikd vodni
cesty. V¢etné negativnich dopadl na podnikatelsky sek-
tor v cestovnim ruchu.

Argument, Ze se zrusenim RVC CR nic nezméni, je
lichy. Jiz nyni jasné vidime zpozdéni v realizaci pris-
tavu Petrov a dalSich projektl, které mély byt jiz
v této dobé rozestavéné.
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Memorandum podepsali predstavitelé 22 mést a obci
podél Batova kanalu: Napajedla, Uhersky Ostroh, Koste-
lany, KroméFiz, Otrokovice, Babice, Pohorelice, Zlutava,
Spytihnév, Halenkovice, Staré Mésto, Nedakonice, Kudlo-
vice, Komarov, Karlovice, Vnorovy, Hodonin, Petrov, Ku-
novice, Veseli nad Moravou, Husténovice, Straznice.

V loriském roce dokondilo Reditelstvi vodnich cest CR nové
pfistavisté na Batové kanalu ve Spytihnévi



Batlv kanal potrebuje pristav Petrov

Vojtéch Bartek — feditel Batliv kanal, o.p.s.

Kdyz v ulici chybi parkovaci misto,
popojedete autem do jiné a nakonec
ho za druhym ¢i tfetim rohem vétSinou
najdete. Kdyz jich chybi vice, za¢ne se
~ uvazovat o novém parkovisti, parkova-

g cim domé nebo podzemnich garazich.
To vSe Ize vybudovat ,prakticky kdeko-
liv“. I na vodé jsou potreba ,parkovaci”
mista, jenze je to ponékud slozitéjsi.

- il \/oda nema ulice a mist vhodnych pro
budovani pfistavl je také jen omezené mnoZstvi. Tento
problém se nyni naplno projevuje na Batové kanale. Kanal
ma dostateénou kapacitu na to, aby po ném plulo lodi
vice, ale dalSi rozvoj plavby se prakticky zastavuje. Lodé
totiz neni kde zakotvit. Reditelstvi vodnich cest ve spolu-
praci s Povodim Moravy jiz naslo vhodné misto, kde by
mohl vzniknout novy pfistav, ktery by tento problém od-
stranil. Pfestoze statni investor ma vSechna povoleni
a stavét se mélo zadit jiz pfed nékolika mésici, v Petrové
je zatim klid. Pro¢? Zatim nedoSlo k vybéru dodavatele.
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Plan pripravovaného pristavu Petrov na Batové kanalu
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Jestli tato nepfijemnost souvisi s planovanym zruSenim
RVC, nebo je problém nékde jinde, se mizeme jen doha-
dovat. Jedno je ale jisté. Batlv kandl se bez pfistavisté
v Petrové neobejde.

Pfistav ma byt feSen formou rozs$ifeni pravého brehu
plavebniho kanalu odsunutim hraze a vytvofenim bazénu
pro stani 42 malych plavidel, 2 osobnich lodi a servisniho
centra.V jizni ¢asti Batova kanalu se jedna o lokalitu, kde
je zfizeni pfistavu se stfedné a dlouhodobym stanim
Uuzemné nejjednodussi a nejméné nakladné. Zaroven se
jedna o turisticky velmi atraktivni lokalitu. Bude tak po-
kryta potfebna kapacita pro stani plavidel v useku Sudo-
méfice-Vnorovy véetné servisnich sluzeb.

Podle pland by RVC mélo postavit ptistav, ptistavni
mola, servisni centrum a provozni budovu do kvétna
2014. Pokud bude zruSeno, pfevezme pry jeho praci mi-
nisterstvo dopravy. Obec je pfipravena postavit pfivody
vody a kanalizace a parkovis§té. Nam ostatnim nezbyva
nez Cekat a doufat, Ze se nakonec preci jen nového pfis-
tavu v plivodné planovaném terminu doc¢kame.
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Prvni propagacni plavba
po rece Morave do Kromeérize

Martin Némec — Kroméfizska plavebni s.r.o.

Za krasného slune¢ného rana vyplula od jezu Bélov na
fece Moravé nova kajutova lod Pandora (polsky typ Vis-

tula Cruiser) na prvni propagacni plavbu do Kroméfize.
Plavba se konala na podporu vystavby plavebni komory

a napojeni useku na stavajici ¢ast vodni cesty.
Plavbu pofadal Spolek pro splavnéni a rekreacni vy-

uziti feky Moravy o.s., za podpory firmy Kroméfizska pla-
vebni s.r.o. Kromé nékolika ¢lend spolku, zastupct firmy
Kromérizska plavebni a zahraniéniho vyrobce lodi, se
plavby zu&astnili i zastupci mésta Kroméfiz, Reditelstvi
vodnich cest, Statni plavebni spravy a Batlv kanal, o.p.s.

Plavba prokazala, ze cely Usek od Bélova az témér po

silniéni most v Kroméfizi, kam lod doplula i pfes snizeny
stav vody na jezu, je bez problému splavny pro rekreacni
lodé. Nebyt snizené hladiny vody na jezu Bélov a slalo-
movych branek pod silniénim mostem v Kroméfizi, jisté
by se podafilo doplout az pod kroméfizsky jez Strz.
Témér desetimetrova lod budila za krasného dne zaslou-
zenou pozornost, misty i nadSeni pfihlizejicich po celou
dobu plavby. Vzdyt to byla prvni skuteéna lod, ktera

doplula do Kroméfize. Ale protoZze v Kroméfizi, ale
vlastné po celém Useku chybi pfistavisté a sjezdy, lod se

Informace o Kroméfizské plavebni
najdete na: www.plavebni.cz
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Prvni kajutova lod' doplula po fece Morave z Bélova do KroméfiZe aZz po most Karla Rajnocha



Rusi se Reditelstvi vodnich cest,
pry se nic nedéje!

Ing. Tomas Jirsa — senator Parlamentu CR a starosta mésta Hluboka nad Vltavou

Bohuzel, déje se. Nezbyva mi nic jiného,
nez respektovat rozhodnuti (moji) viady. Ale
pochybnosti zUstavaji. Pro¢ ma byt najed-
nou vodni doprava znevyhodnénd oproti
ostatnim druhtim dopravy neexistenci spe-
cializovaného statniho investora? Ve vlad-
nim materialu je vycislena jednorazova
uspora 5 miliond. O kolik ale mizeme pifijit?

Jsem uz moc dlouho starostou a sena-
torem na to abych védél, ze krokem, ktery narusi fungujici
vztahy, se minimalné vSe zpomali a zkomplikuje. Mozn4 to
nékomu vyhovuije, ale mné NE a naSemu méstu to dokonce
muUze uskodit. Hluboka nad Vitavou je spjata s Vitavou nejen
svym jménem. Turisticky ruch je pro nas vyznamnym zdro-
jem penéz pro celé mésto, motorem rozvoje mésta i zdrojem
prace pro nase obc¢any. Proto ndm nesmi a nemlze byt
jedno, bude-li Vitava splavna nebo ne. V soucasné dobé
u nas pravé rusené Reditelstvi vodnich cest stavi pfistav pro

74 lodi. Investici v desitkach miliond do okoli pfistavu a do-
provodnych staveb realizuje i mésto. Kdyby se stavba méla
zpomalit, nebo dokonce pferusit, bude to pro nas znamenat
velké ztraty. A to radsi viibec nepfemyslim nad moznosti, Ze
by se do konce roku 2015 nepostavila plavebni komora na
jezu Hnévkovice. To by uz znamenalo ztraty nejen pro Hlu-
bokou, ale i pro cely kraj a konec koncu i pro statni rozpocet.
Nepropojeni jiz hotové vodni cesty mezi Ceskymi Budgjovi-
cemi a vodnim dilem Hnévkovice se zbytkem vitavské vodni
cesty by totiz znamenalo zmareni investic v fadech miliard
korun a dal$i nedozirné Skody plynouci z nevyuziti turistic-
kého potencialu naseho regionu. Dosavadni spoluprace s fe-
ditelem Janem Skalickym a jeho odborniky z RVC CR byla
zarukou, ze k tomuto ernému scénéfi nedojde. | kdyz mne
oba moji ministfi (Petr Bendl a Zbynék Stanjura) ujituji
o opaku, zru$eni této organizace povazuji za vaznou chybu.
Stale je nadéje, ze se vlada a pfislusna ministerstva k to-
muto rozhodnuti jesté vrati.

Ze ma splavnéni smysl, dokazal uz Lanna

Ing. Vaclav Kral —

¢len Dopravniho vyboru Jiho¢eského kraje

Projekt splavnéni Vitavy z Ceskych Bu-
S déjovic do Prahy uz vice nez tfi roky vyvo-
® |ava diskuse o efektivnosti ¢i neefektivnosti.
| Investice do dopravni infrastruktury nedo-
sahuji skoro nikdy rychlé doby navratnosti,
| respektive pfimé finan¢ni navratnosti. Pfi-
nosy se projevi hlavné ve zvySeni zamé-
stnanosti, kvality Zivota ob¢ani nebo
A rozvoji podnikatelského potencialu, coz
v dusledku pfinasi celkovou prosperitu statu, regionu, obce.

Osobné projekt dlouhodobé podporuji. Dllezité totiz je, ze
tyto penize se okamzité neproji, nybrz zlistanou jako dlou-
hodoba hodnota k dispozici dalSim generacim. A to jsem si
samoziejmé védom faktu, ze politik, jako zastupce svobod-
nych ob&and, by kazdou korunu z vefejnych zdroji mél né-
kolikrat obratit v ruce a jako fadny hospodar pak rozhodnout
bud o jejim utraceni, nebo o tom, ze by bylo efektivnéjsi ne-
chat ji obéanim, at s ni uvazlivé hospodafi na svij ucet
a zodpovédnost. Jako manzel, otec, podnikatel a politik vSak
preferuji pravé investice do infrastruktury pfed spotfebou.

Nékteré nazory poukazuiji na to, ze by bylo Iépe investovat
prostredky do silni¢ni infrastruktury. O tom, ze je potfeba in-
vestovat napfiklad do dalnice D3, rychlostni komunikace R4
a dalSich silnic, neni pochyb. Ale! V evropskych, respektive
statnich fondech je k dispozici dostatek volnych finan¢nich
prostfedku, které miZeme proinvestovat do dalnic ¢i zelez-
ni¢nich staveb. Bohuzel v téchto oblastech nejsou projekty
z rliznych dlvodu pfipraveny a osobné si myslim, Ze tyto fi-
nancni zdroje nebudeme schopni v tomto programovém ob-
dobi evropskych dotaci viibec proinvestovat.

Predevsim je ale nutno opakované a objektivné uvadét, ze
stejné jako byly pfipravovany finanéni zdroje pro silnice a ze-
leznice, rozpoctuji se penize i na investice do vodnich staveb,
tedy i do projektu splavnéni Vlitavy. Takto alokované pro-
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stfedky mohou byt pouzity jen na vodni stavby a ne na stavby
silni¢ni infrastruktury! VSechny vyroky, které tvrdi nebo na-
znacCuji opak, povazuji za populistické a nezodpoveédné.

Vodohospodarsky zakon nafizujici splavnéni Vitavy z Mél-
nika do Budégjovic vznikl v roce 1901. K jeho naplnéni dnes
vede jasna cesta a ta uz neni moc dlouha. Dokumenty jsou
pfipraveny, stavby se bud dokoncuji anebo se pro né hledaji
dodavatelé. Pokud bychom projekt v této fazi zastavili, ne-
podafrilo by se na fece dobudovat souvislé Useky, které Ize
pro plavbu vyuzivat a projektova dokumentace a stavby, za
které byly verejné prostredky utraceny uz v minulosti, by pak
nedavaly smysl. Jizni Cechy by opét pfisly o zajimavy infra-
strukturni projekt a ty pfipravené penize by v lepSim pfipadé
putovaly na néjaky vodni tok na Moravé, v tom horSim pfi-
padé bychom je nechali ,v Bruselu“. A to v zadném pfipadé
nejsem pfiznivcem mysSlenky ,Cerpani za kazdou cenu”.

Mimochodem, za penize, které se na Vitavé proinvestuiji, bychom
byli schopni postavit tak jednu, respektive dvé dalniéni kfizovatky.

A jakeé jsou dal&i argumenty pro projekt splavnéni?V Evropég,
ale i v Ceské republice, napfiklad na Batové kandle, provoz
osobnich a turistickych lodi uspésné funguje, tak pro¢ by to
neslo u nas v Jihoceském kraji? Mame zde podnikavé lidi,
vhodné pfirodni podminky pro rozvoj plavby a navic podél
Vltavy disponujeme unikatnimi pfirodnimi scenériemi a histo-
rickymi pamatkami, které pfilakaji turisty vSeho druhu. Ti vSak
ve svém volném ¢ase budou vyhledavat i dalSi aktivity a sluzby.

Neméné dalezitym argumentem je fakt, Zze zrealizovana
prohrabka koryta a unikatni konstrukce plavebnich komor
zvétSuje kapacitu Fiéniho koryta i dfive vybudovanych jezu
a funguje tedy jako ucinné protipovodiiové opatfeni, jez po-
maha snizovat Skody pfi povodnich. To se nakonec proka-
zalo v pIné sile i pfi sou¢asnych povodnich, kdy projekty
realizované Reditelstvim vodnich cest CR a Povodim Vitavy
umoznily manipulovat s vodou v fece tak, Zze obyvatelé Ces-



kych Budéjovic nemuseli byt evakuovani a nedoslo yprak-
ticky k zadnym Skodam v obydlenych oblastech.

Mozna i to dokazal pfedvidat Vojtéch Lanna, ktery
jiz koncem devatenactého stoleti jako prvni s mySlenkou
splavnéni Vitavy pfiSel a také ji dokazal caste¢né realizovat.

Stanjura

Dnes je povaZzovan za vyznamnou osobnost, kterd obohatila
rozvoj Budéjovic a jiznich Cech.

Proc¢ tedy néktefi lidé stale nechtéji pfijmout splav-
néni Vitavy jako Sanci na dali rozvoj nadeho regionu?
Chysta se snad nékdo v jiznich Cechach zakazat plavbu?

neni Jezis

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

,Nechte mali¢ké pfijit ke mné a nebrante jim, nebot tako-
vym patfi nebeské kralovstvi,“ fekl Jezis. Jako vSe v Bibli,
i tato slova jsou vice, nez prosté sdéleni o malych détech.
Je to podobenstvi, které nabada k ochrané vsech slabsich.
Proti této tezi stoji jina teorie a praxe, totiz ,pravo” silngjsiho,
kdy je ¢lovék Elovéku vikem — mam-li zGstat u biblickych pfi-
rovnani. Déjiny lidstva a civilizace jsou historii stfetavani se
téchto dvou paradigmat, kvalita spole¢nosti se ale zpravidla
posuzuje dle toho prvniho.

Vodni cesty a vodni doprava jsou u nas jiz desitky let onim
»malickym®. Tézce bojuji o holé pfeziti, o rozvoji v evropském
duchu nelze ani hovofit. Misto toho jsme svédky stagnace
az upadku, opomijeni a prezirani, osekavani vSech pro-
gram0 a pfileZitosti, a to bez ohledu na skute¢né potfeby
naseho hospodarstvi. Co na tom, Zze nasi exportéfi jsou vici
konkurenci v nevyhodném postaveni, protoze nemohou vy-
uzivat kvalitni nakladni plavbu? Co na tom, ze EU planuje
velky rozvoj vodni dopravy — my mame vlastni rozum, ze...

Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze zruseni Reditelstvi
vodnich cest CR (RVC), které aktualné planuje ministerstvo
dopravy v Cele s ministrem Zbyfikem Stanjurou, neni ni¢im
zavaznym. Ostatné, je tu precedens, ze ,to jde“: jednou RVC,
zalozené plvodné v roce 1901, zrusili jiz bolSevici v roce
1949. Tak pro€ to neopakovat znovu s tim, které bylo obno-
veno v roce 19987 Véc je ale, jako vSe v Zivoté, mnohem

slozitéjsi. Vcelku Ize pochopit motivaci ministerstva zemé-
délstvi, kam by se &ast kompetenci RVC méla pfesunout —
pfijdou tak k rozdélovani investi¢nich penéz, a to se nékte-
rym mocnym vzdy libi. Hluboce s timto motivem nesouhla-
sim, ale alesporn je srozumitelny, samoziejmeé spiSe pro tu
LVICI“ Cast spoleCenské trajektorie. Co ale motivuje minister-
stvo dopravy, které ma dnes prostrednictvim pfislusného za-
kona, jakoz i jim Fizeného RVC, kompetence véechny? Je
to vnitrorezortni mocensky boj? Nebo snaha o dalSi osla-
beni beztak jiz zdecimované plavby, aby jiz kone¢né zcela
zanikla, a neprekazela slavnému rozvoji silniéni a zelezniéni
dopravy? VSimnéme si prosim, zZe nikdo ani naznakem ne-
hovofi o zru$eni ostatnich dopravnich investor(l, tedy Spravy
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) a Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD). U druhé z t&chto organizaci se naopak pfipravuje
dalsi rozvoj prostfednictvim transformace na akciovou spo-
Podle rGznych naznak( to vypada tak, Ze pro planované zru-
geni RVC plati oba vzpomenuté ddvody, tedy jak vnitfni mo-
censky boj, tak kone¢né zuctovani s ,vodou®. Navic: na
slabsiho se slabosi vzdycky radi vytahuiji, protoze na siln&jsi
nemaji odvahu. A plavba je dnes opravdu oslabeny kus, je po
desetiletich tuzemské decimace skute¢né jiz onim ,malickym®.
Jezi$ by se ji o to vice ujal. Le€ Stanjura je podle v&eho jen ta-
kovy maly Cesky politik, a opravdu, ale opravdu neni Jezis.

Reforma spravy vodnich cest v Néemecku

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

Némecké vodni cesty vlastni, podobné jako u nas, stat,
v tomto pfipadé spolkovy (federalni) stat, a stara se o né na za-
kladé spolkové Ustavy, konkrétné jejich ¢lanku 87/1 a 89. Organ,
ktery ve Spolkové republice Némecko vykonava tyto funkce, ma
ovéem zcela jiné postaveni, nez dosud mélo Reditelstvi vodnich
cest CR. Tim hlavnim rozdilem je (kromé propastné vyssi
prestize a pravomoci) skutec¢nost, ze ma obé klicové pra-
vomoci, zajistujici dobrou funkci vodnich cest — stara se
totiz nejen o investice, ale i o jejich provoz a udrzbu.

K tomu Ucelu existuje jiz od roku 1949 v rezortu Spolkového
ministerstva dopravy ufad WSV (Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes, tj. Spolkovy uUfad pro vodni cesty
a plavbu), kterému podléha 7 regionalnich feditelstvi WSD
(Wasserstrassendirektion, tedy Reditelstvi vodnich cest).
K detailni spravé jsou jim podfizeny WSA (Wasser- und
Schifffahrtsamt, tedy Vodni a plavebni Ufad), pro vystavbu pak
WNA (Wasserstrassen-Neubaumt, tj. Vystavba vodnich cest).

Od 1. kvétna 2013 je v Bonnu zfizen novy centralni ufad
GDWS (Generaldirektion Wasserstrassen und Schifffahrt,
tedy Generalni feditelstvi vodnich cest a plavby). Do funkce
prezidenta této instituce jmenoval spolkovy ministr dopravy
Peter Ramsauer Dr. Hanse-Heinricha Witteho, dfivéjsiho
prezidenta WSV-Nord (Spolkovy ufad pro vodni cesty
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a plavbu-sever) v Kielu.

Ztizeni GDWS je vysledkem dvacetileté diskuze, a pova-
Zuje se za vyznamny meznik. M4 totiz pfinést posileni vy-
znamu vodnich cest a jejich vykon(, soucasné také
nich cest. Dosavadni regionalni feditelstvi budou filialkami
nového Uradu, samo Generalni feditelstvi se bude délit na
5 internich oddéleni. Oproti dosavadnimu stavu maji byt
velmi posileny oblasti samotné nakladni plavby, Zivotniho
prostredi, vodniho hospodarstvi a také rekreaéni plavby. Ve
skuteénosti to znamena preneseni ¢asti kompetenci
z ministerstva dopravy na specializovanou organizaci,
tedy zcela opacny postup, nez jaky se v soucasnosti
odehrava u nas.

Celkové nelze prehlédnout, ze Némecko ziejmé hodla
timto dlouho a odpovédné pripravovanym krokem vy-
znamné posilit vyznam vnitrozemskych vodnich cest
a vodni dopravy. V dobé tuzemskych rozpaku, kdy ve
svétle rugeni dosavadniho Reditelstvi vodnich cest CR tak
trochu nevime jak dal, jde mozna o vyznamnou inspiraci.
Pro¢ v Cesku jdeme opacnou cestou, rudenim specializo-
vané organizace a zaclenovanim jejich ¢innosti do struktury
ministerstva dopravy?
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Ministr dopravy CR piSe spolkovému ministru
dopravy Peteru Ramsauerovi

Spolkovy ministr dopravy v dopise uznava ¢eské zajmy, ale vibec nereflektuje pozadavek ¢eské strany na uzavreni
smluvni regulace vztahll na Labi, jak bylo z ¢eské strany poZzadovano. V soucasnosti probiha v SRN kategorizace
vodnich cest, ktera rozhoduje o zafazeni jednotlivych vodnich cest dle stupné priorit a hlavnim hlediskem pfi tom je
objem prepravovanych tun na dané vodni cesté. Pokud se tyka feky Labe, tam jesté rozhodnuti nepadlo. Protoze diky
zahlubovani zagaly byt ohroZovany cenné luzni lesy okolo Labe, kterym hrozilo vysychani, pfislo ministerstvo ZP SRN
s iniciativou spojit sily a v roce 2011 bylo podepsano memorandum mezi ministerstvy zivotniho prostfedi a dopravy o
spole¢ném postupu pfi zlepSeni splavnosti a ochrany pfirody. Vysledkem by mél byt tzv. Koncept pro Labe (viz. mapa
str. 41), k tomu byly vypracovany zasady (Eckpunkte), které byly nové upraveny a prezentovany na konferenci v Mag-
deburku 5. 3. 2013. Sekce vodni dopravy Svazu dopravy proto iniciovala dopis ministra Stanjury na ministra dopravy
SRN Ramsauera, aby pfi tomto procesu byly zohlednény opravnéné zajmy Ceské republiky.

Redakéni rada

CESKA REPUBLIKA
Mimsterstvo dopravy

Ing. Zbynék Stanjura Praha ,uf Grora 3013

ministr dopravy
C.j:43/2012-230-RVC/5

Vazeny pane ministie,

dovolte mi ohratit se na Vas ve véei reformy spravy vodnich cest v Némecku a jejich nove
kategorizace. Stivajici debatu o této reformé v Ceske republice velmi pozomé sledujeme, stejné
Jako piipravovany  Koncept" pro feko Labe, ktery vypracovava spoletnd VaSe ministerstvo,

Spolkove mimsterstvo Zivotniho prostiedi o zemske viady

V teto souvislosti se na Vas, vaZeny pane kolego, obracim se Zadosti, aby pfi rozhodovini
o uvedene zalezitosti bylo piithlednuto k zajmim Ceské republiky. CR je jedinym vaitrozemskym
stilem Evropské Unie s omezenym piistupem k mofi po jediné splavné fece, kierou je prave labska
vodni eesta. S ohledem na wvedenou skutefnost bych Vis ridd poZadal, aby pfi tvorbé vyde
zminénych dokumentti byly dodrizeny paramelry splavnosti Labe v SRN, tak juk je formulovalo
spoleéneé memaorandum ministerstey dopravy nadich stath z roku 2006 a jak bylo potvrzeno | Vami
a pani kancletkou Angelou Merkelovou v lonskem roce. Dovolte mi podotknont, ze pro Ceskou

republiku neni aliernativou vodni cesty do Hamburku vyuziti Elbe-Seitenkanalu.

Vivkeny pane kolego, na vypracovani uvedencho  Konceptu® pro feku Labe bychom radi
participovali a scznimili se s vysledky priibé2nych zavér. Véfime lotiz, #e s ohledem na vyhody
ekologicky Setrne dopravy a pfedpoklidany narist pfepravy ve sméru na severonémeckeé namoini
pristavy zustanc Labe vykonnou dopravmi cestou Veden témito spoleénymi zajmy proto dile
navrhuji zahajit jednani o dvoustranné mezistatni smlouvé o fece Labi 5 kodifikaci splavnosti tak,

iak je to obyvykle na ostatnich mezinarodnich fekach v Evrope.

Je rowvnéd vysoce pravdépodobne, Ze labska vodni cesta bude zahmuta do kategorie | core
network® navrhu evropske dopravoi sité TEN-T. Po schvaleni revize nafizemt TEN-T bychom méli
uskuteénit veajemné konzultace a zvazit, jak tito skutelnost vyuzit ku prospéchu posileni dopravni

infrastruktury obou statl s finanéni participaci prostfedki EU

V ocekavani Vasi odpovédi zistavam s pratelskym pozdravem

Herrmm Bundesminister

Dr. Peter Ramsauer

Bundesmimisierium fiir Verkchr, Bau und Stadtentwicklung f
Invalidensirasse 44

10115 Berlin
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Odpoveéed spolkového ministra dopravy
Petera Ramsauera

Bundasminisiznum (e Vetkenr, Bau und StediEnbwckhing = 11030 Bern - 5
Preklad z némeckéha jazyka

Ministerstvo dopravy

panu ministrovi Zbyfiku Stanjurovi
P.O.BoxE. 9

110 15 Praha

Ceska republika

Vase dopisy ze dne 10. ledna 2013 a 19. finora 2013
Celkova koncepce Labe Cislo jednaci: WS 11/5221.06-0
Stanoveni cile adrzby Datum: Berlin dne 22. biezna 2013

Vizeny pane kolego,

dovolte, abych Vam podékoval za Vase dopisy, ve kterych nabizite stavby (Bundesanstalt fiir Wasserbau) a Reditelstvi vod a plavhy

svou G¢ast na Celkové koncepei Labe a zasazujete se za cile 0drzby  Vychod (Wasser- und Schifffahrisdirektion Ost) se poméry nizkych

v souladu s cesko-némeckym Spoleénym prohlafenim tmyslu z roku  vod na Labi od roku [990 zménily. V soutasné dobé s provadéji dalgi

2006 a navrhujete jednéni o statn{ smlouvé o fece Labi. védeckotechnické a ekonomické priizkumy zaméfené na zavéry, které
Je z nich nutno vyvodit pro hloubku plavebni kynety, P¥ Konferenci

Proces odsoulilasovani Celkové koncepce Labe mezi Spolkem a o fece Labi, ktera se konala dne 5. biezna 2013, a na niZ bylo Vase

spolkovymi zemémi neni zatim 0pln&é dokonZen. Posledni stav  ministerstvo zastoupeno, bylo referovéno o dosazenych poznateich,

dokumentu (5. bfezna 2013) shlavnimi body Spolku a spolkovych

zemi pro zpracovani Celkové koncepce Labe Vam zasilim pro Vasi U této dileZité otazky povaiuji za vhodné, aby nejprve odborné

informaci, urovné nadich ministerstev v této véci co nejdfive prohloubily svou
vzajemnou vyménu informaci a vyrozumély se teké o tom, jak by

Mezi Spolkem a spolkovimi zemémi existuje konsensus, Ze Celkova  stilni smlouva mohla pispét k daldimu zlepfeni jiZ nyni dobré

koncepce Labe se bude komunikovat séeskymi partnery a  spoluprace naSich ministersiey.

mezinarodnimi grémiemi, jako je napf. MKOL. Zohlednéni zajmi

Ceské republiky pii vypracovani Celkové koncepce Labe povazuji

tedy jak Spolek, tak i spolkove zemé za dillezité. S nejlepsimi pozdravy

Jak je VAm znamo, vychazeli jsme v roce 2006 z vodohospodaiskych

a hydromorfologickych pomeérit nizkych vod, kieré byly naposled  Vad

definovany vroce 1989 (odkazuji zde na GIW 89%). Podle

nejnovéjsich  poznatkii  Spolkového  hydrologického  ustavu  Peter Ramsauer, v.r,
(Bundesanstalt fir Gewiisserkunde), Spolkového Gstavu pro vodni

r L]

Projekt Dunaj-Odra-Labe je dtlezity i pro Némecko

Mgr. Jakub Rychtecky — Pardubicky kraj

Tubingen — Mezinarodni konference k Dunajské strategiise ~ témér celé uzemi Pardubického kraje a pocéitame
na pozvani prezidenta vliadniho kraje Tibingen Hermana s nim v Politice tzemniho rozvoje statu a pochopi-
Strampfera zic¢astnili také zastupci Pardubického kraje hejt-  telné také v uzemnim planu kraje. V regionu jsou
man Martin Netolicky a nameéstek pro dopravu Jaromir DuSek. v planu realizace ¢asti trasy vodniho koridoru a na-
Hejtman vyuZzil svého vystoupeni k otevieni otazky o vybudo-  vrzeny stavby plavebni stupen Pfeloué Il a pfistav

vani mezinarodni vodni cesty Dunaj-Odra-Labe. Pardubice,“ doplnil.

»Tato myslenka rozhodné neni nova. S touto vizi pfiSel Ministerstvo dopravy povazuje alespon splavnéni Labe
témér pred sto lety uspésny Cesky podnikatel Toma8 do Pardubic za prospésny projekt a chce ho realizovat.
Bata. Dodnes se na ni ovSem nenaSly finanéni pro- ,Myslim, Ze je to priorita islo jedna v oblasti vodni dopravy.

stfedky. Rada lidi ptitom povaZuje projekt za védecko-  Je to stavba, kteréa je nejlépe pfipravena. Pokud zvladneme
fantasticky. VS8ichni pfitom vime, Ze lodé musi proces ziskani stavebniho povoleni, tak uréité na to naj-
v soucasnosti obeplouvat celou Evropu. Prlplav proto  deme penize, abychom stavbu realizovali,” uvedl pfi ne-
vnimam jako vyznamnou soucést Dunajské strategie  davné navstéveé Pardubic $éf rezortu Zbynék Stanjura.
a meél by byt vniman velmi vazné,“ vyzval Netolicky. V letoSnim roce se pfipravuje mezinarodni studie pro-
ZlepSeni mobility prostfednictvim vnitrozemskych vod-  veditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe financo-
nich cest je skute¢né jednim z pilifad Akéniho planu Du- vana ze zdroji Evropské unie, jejiz vysledky budou
najské strategie. Ten pfijalo véech &étrnact zuéastnénych  predloZeny viadé Ceské republiky do konce roku. Projekt
statd. ,V investiénich prioritich ho mély také vlady je v kompetenci Ministerstva dopravy CR.
Ceské republiky, vzdy dostaly pfednost jiné infrastruk-
turni projekty. VSechny staty trapi pfetizené silnice a ze- Dunajska strategie
leznice. Vodni doprava je jednou z moznych cest, jak Strategie Evropské unie pro podunajsky prostor je ma-
zlepsit podminky také pro obchod. V tomto sméru bu-  kroregionalni iniciativou DG REGIO s cilem vyuzivat in-
deme Z4adat i ostatni partnery o spolupréci. Jestli je néco  tegrovaného pfistupu k feSeni vyzev, kterym ¢Celi zemé
skute¢né celoevropskym projektem, tak je to spojeni v povodi Dunaje. Byla schvalena Radou Evropy 24.
hlavnich tok(,“ upozornil hejtman a pokracoval: ,Domni-  ¢ervna 2011. Do projektu se zapojilo osm ¢&lenskych
vam se, ze pfimé vodni spojeni z Hamburku az do Cer-  statd, véetné Ceské republiky a $est nedlenskych statd.
ného mofe je velmi atraktivni také pro Némecko, V Ceské republice je garantem Ufad vlady a ministerstvo
nebot vyrazné zkrati dobu dopravy zbozi smérem na  primyslu a obchodu. Nejvyznamnéj$im dokumentem je
jihovychod Evropy. Projekt Dunaj-Odra-Labe protina  Akéni plan, ktery ma ¢&tyfi pilife a 11 prioritnich oblasti.

43



Polska strategie dopravy pocita s rozvojem
vodni dopravy a vodnim koridorem D-O-L

Dne 22. ledna 2013 pfijala polska viada Strategii roz-
voje dopravy do roku 2020. Nize jsou uvedeny casti
strategie tykajici se vnitrozemské vodni dopravy.

2020 (s perspektivou do roku 2030) v rozdéleni na po-

drobné cile:

*Dosazeni a udrzeni plavebnich podminek na vodnich
cestach, které jsou urCeny evropskou klasifikaci vnitro-
zemskych vodnich cest

*ZlepSeni plavebnich podminek a modernizace infra-
struktury na vodnich cestach s turistickym vyznamem

 VVytvofeni moderni infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest
se stabilnimi podminkami pro lokalni a regionalni pfepravu

e PfizpUsobeni infrastruktury existujicich polskych vnitro-
zemskych vodnich cest nebo jejich ¢asti pozadavkim
evropské sité vodnich cest

*\ytvofeni pFiznivych podminek k vyuzivani ekologickych
druhd nakladni dopravy pro vzdalenosti nad vice nez 300 km

*RozSifeni namofnich dopravnich spojeni Polska se
svétem cestou rozvoje a budovani hlubokovodni infra-
struktury namornich pfistavi a navySeni prekladni ka-
pacity existujicich ndmornich pfistavl

*Rozvoj dopravni infrastruktury pozemnich koridord — sil-
ni¢nich a Zelezni¢nich cest a také nékterych vodnich
cest, zajistujici lepSi dopravni dostupnost do namornich
pristavl z vnitrozemi

Vnitrozemska vodni doprava

je jedna z nejlevnéjsich a zaroven jednoznacné nejvice pra-
telska k zivotnimu prostfedi, s pfihlédnutim, mimojiné, k:
*Relativné nizké spotfebé energie

*Nizkému emisnimu znecisténi vzduchu

*Relativné nizkému znecisténi vod

*NizSim externim néakladim nez v silniéni dopravé

Perspektivy rozvoje vnitrozemské vodni dopravy ukazuji,
Ze vodni doprava se muze v dynamické mife rozvijet je-
diné na oderské vodni cesté. V delsi perspektivé je
mozné dopravni vyuziti Visly, obzvlasté v dolni ¢asti,
v ramci redistribuce zbozi z namornich pfistavl a také
v jeji horni Casti (kaskada horni Visly). Ale pfece jenom
QOdra zUstane je$té na hodné let jedinou vodni cestou,
ktera bude mit dopravni vyznam. Vyplyva to z nékolika
zasadnich davodu:

*Odra ma bezprostfedni spojeni se systémem vodnich
cest v Evropé

 Odra protéka fadou regiont s velkou potiebou prepravy nakladu
*S Odrou jsou spojeny regiony Polska, které maji vy-
znamnou ucast v zahraniéni vyméné zbozi

¢ Qdra tvofi nedilnou ¢&ast vnitrozemniho evropského do-
pravniho koridoru, ktery zajiStuje nejvyhodnéjsi spojeni
skandinavskych zemi se stfedni Evropou, Apeninskym
poloostrovem a Balkanem

Pro zvy$eni vyznamu Odry, k jejimu zafazeni mezi dilezité
dopravni cesty, je nezbytné zlepSeni jejich plavebnich pod-
minek. Podrobné plany tykajici se modernizace Odry a je-
jtho eventualniho spojeni s mezinarodnimi vodnimi cestami
budou obsazeny v dlouhodobém planu tykajiciho se roz-
voje infrastruktury vodni dopravy ve vnitrozemi Polska.
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Nasledujici kroky v Upravé infrastruktury vnitrozemské

vodni dopravy:

*Dosazeni a udrzeni plavebnich podminek na vodnich
cestach stanovenych evropskou klasifikaci vnitrozem-
skych vodnich cest

*ZlepSeni plavebnich podminek a modernizace infra-
struktury na vodnich cestach s turistickym vyznamem

*Vystavba infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest
a také zlepSeni jejich vyuzitelnych parametr(i v oblasti
zlepSeni pfistupu k namofnim pfistavim

* Vytvofeni moderni infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest
se stabilnimi podminkami pro mistni a regionalni pfepravy

* PfizpUisobeni infrastruktury existujicich polskych vnitro-
zemskych vodnich cest nebo jejich ¢asti pozadavkim
evropské sité vodnich cest

* Snaha o vytvoreni podminek vyhovuijicich vyuzivani ekologic-
kého druhu nakladni dopravy nad vzdalenost vice nez 300 km

V dlouhodobé perspektivé rozvoje polskych vnitrozem-
skych vodnich cest se pfedpokladaji nize popsané &in-
nosti, rozdélené na dvé ¢asové etapy.

Etapa do roku 2020

*Dokonceni realizace aktualizovaného planu Program
pro Odru 2006

e Pfiprava a zacatek realizace viceletého programu tyka-
jiciho se obnovy vyuzitelnych parametrd na vnitrozem-
skych vodnich cestach, které pIni dopravni funkci

e Pfijeti rozhodnuti ve véci stavby vnitrozemského vod-
niho spojeni Dunaj-Odra-Labe spliujiciho poZzadavky
nejmeéné IV. tfidy splavnosti

e Prijeti rozhodnuti ve véci stavby Slezského prlplavu,
jako konsekvence projektu D-O-L

* Prijeti rozhodnuti ve véci pfipravy a realizace programu pfi-
pojeni oderské vodni cesty do evropské sité vodnich cest

* Zahajeni hospodarského vyuzivani dolni Visly (naléhavé
s ohledem na ohrozeni bezpecnosti vodniho stupné ve
Wiloclawku)

Etapa do roku 2030

e Pokracovani realizace dlouhodobého programu tykaji-
ciho se obnoveni vyuzitelnych parametri na vnitrozem-
skych vodnich cestach, které pIni dopravni funkci

e Pfizplisobeni vnitrozemského vodniho spojeni Odra-
Visla-zdliv Visly (E-70) pozadavkim alespori Il. tfidy splavnosti
*Pfipadna realizace programu pfipojeni oderské vodni
cesty do evropské sité vodnich cest

Ve spojeni s nevyhovujici efektivitou nynéjsiho modelu
financovani vodnich cest a jejich dopravni infrastruktury
bude pfisti model fungovani vnitrozemské vodni dopravy
brat v uvahu moznost jejich pfedavani (napf. formou
smluv) samospravam dané oblasti a hospodarskym sub-
jektim, se zajmem o spravovani a hospodarské vyuziti,
nékterych ¢asti vodnich cest.

Model fungovani vnitrozemské vodni dopravy ma proto
obsahovat dvé uspofadani vnitrozemskych vodnich cest:
*Vodni cesty, na které bude pouzito pravidlo rozdéleni
funkce spravy a hospodéarského vyuziti (tradiéni systém)
*Vodni cesty, na které bude pouzito pravidlo spojeni
funkce spravy a hospodarského vyuziti
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Pfedavani vnitrozemskych vodnich cest ke spravé a hos-
podarskému vyuziti zainteresovanym organizanim jed-
notkdm nebo hospodarskym subjektliim formou vhodnych
smluv. Zavedeni tohoto feSeni je spojeno s nutnosti vy-
pracovani zasad a podminek, podle kterych by bylo
mozno pFedat vytyéené €asti vodnich cest samospravam
a subjektliim ke spravovani. Takovy model fungovani vni-
trozemské vodni dopravy podle smlouvy o vodnich ces-
tach prispéje k finanénimu odlehcéeni statniho rozpoctu
a zaroven zvyseni vyznamu lokalnich vodnich cest, ob-
zvlasté pfi turistické a rekreacni plavbé a také v obsluze
dopravnich potfeb spole¢nosti umisténych v bezpro-
stfedni blizkosti vodnich cest. (str. 55-56)

Namofini doprava jako element integrovaného do-
pravniho systému

(...) Vytvoreni kompatibilnich podminek na styku morské
vody — vnitrozemskeé vody za uc¢elem prodlouzeni cest vodni
dopravy pomoci lepsiho vyuziti vnitrozemskych vodnich
cest, slouzicich jako pfistup ze strany pevniny. (...) (str. 60)

Intermodalni doprava

(...) ZvySeni moznosti rozvoje nékladni pfepravy ve vni-
trozemské vodni dopravé a namofini dopravé blizkého do-
sahu. ZlepSeni  vyuzitelnych parametrQ na
vnitrozemskych vodnich cestach za u¢elem zapojeni vni-
trozemské plavby do fetézce pfepravy v ramci intermo-
dalni dopravy. (...) (str. 63)

(...) ZlepSenim vyuzitelnych parametrl na vnitrozem-
skych vodnich cestach vzniknou také lepsi podminky pro
opravdovou konkurenceschopnost vnitrozemské plavby
s jinymi odvétvimi dopravy pfi obsluze prepravy kontej-
ner( mezi ndmofnimi kontejnerovymi terminaly v pfistavu

Mapa vodnich cest
a vnitrozemskych pristavi
v Polsku

Gdarisk a pfistavnim seskupenim St&tin—Svinousti, a je-
jich hospodarskym zazemim. (...) (str. 65)

Smeéry opatfeni ke zlepSeni fizeni vnitrozemské vodni

dopravy budou zahrnovat:

eZavadéni procesl tésnéjSiho zapojeni vnitrozemské
vodni dopravy s jinymi mody v ramci intermodalni do-
pravy pres zajisténi dobfe fungujicich spoji vnitrozem-
skych pfistavl s dopravnimi sitémi jinych médu

*\Vypracovani nové platformy meziresortni spoluprace na
vodnich cestach umoznujici rozvoj vnitrozemské plavby
pfi souCasném respektovani zivotniho prostiedi

*V/zit v Uvahu potfeby vnitrozemské plavby pfi stavbach
a modernizaci hydrotechnickych objektd (str. 71)

Inovacni €innosti spojitelné s ekologickym cilem

strategie miizeme systematizovat nasledovné:

e Zavadéni novych technologii, procedur a systému zvy-
Sujicich energetickou efektivitu dopravy, které maji vliv
na snizeni emisi znecistujicich prostredi

*Modernizace a zajiSténi vnitfni spoluprace telematic-
kych systém0 obsluhujicich jednotlivé odvétvi dopravy,
takovych jako RIS-fi¢ni informaéni systémy (vodni vni-
trozemskéa doprava)

« Cim dal vétsi pouziti pro Zivotni prostfedi pfiznivych do-
pravnich prostfedkd nové generace (véetné kontejnero-
vych lodi vnitrozemské plavby, které jsou energeticky
efektivni a nizkoemisni) (str. 83)

Celou Strategii rozvoje dopravy do roku 2020 si mUzete
stahnout na strankach polského ministerstva dopravy:
www.transport.gov.pl/files/0/1795904/130122SRTnaRM.pdf

Vnitrozemské vodni cesty
Ttida

Vnitrozemské pfistavy
mezinarodniho vyznamu

Ostatni vnitrozemské
pfistavy

Velké méstskée
aglomerace




Vyznamna ceska delegace na navsteve
u Hafen Hamburg Marketing

Ing. Bohumil Prasa — vedouci reprezentace Hafen Hamburg Marketing e.V., Praha

PFistav Hamburk zazil 6.-7. kvétna dlleZitou navstévu:
na pozvani Jirgena Klimke, ¢lena Bundestagu za
CDU/CSU, predsedy sekce Labe, pficestovala do hanzov-
niho mésta vyznamna ¢eska delegace vedena senatory
Petrem Bratskym a Karlem Korytafem, aby ziskala infor-
mace o labské politice a propojeni pfistavu Hamburk se
jeho tradiénim zazemim, v&etné regionu Ceské republiky.
Dal$imi vyznamnymi hosty byli naméstek ministra dopravy
Ceské republiky Jifi Zak a Jan VI¢ek z ministerstva dopravy
povéfeny spravou ¢eského pristavniho tzemi v Hamburku.

K objasnéni projektu infrastruktury v pfistavu Hamburk
pozval v pondéli Hafen Hamburg Marketing e.V. spolu
s Jurgenem Klimke ¢eskou delegaci na projizdku pfista-
vem, které se ucastnili vedle Claudie Roller, pfedsedkyné
pfedstavenstva Hafen Hamburg Marketing (HHM) i za-
stupci Hamburské pfistavni spravy (HPA) a Hamburg
Hafen und Logistik AG (HHLA). Béhem plavby bylo do-
statek pfilezitosti diskutovat o nutnosti vystavby horniho
a stfedniho Labe, ktera by umozrovala trvalou splavnost
Labe. Navic do$lo na vyménu nazorl o planované vy-
stavbé plavebniho stupné v Dé&c¢iné: Cesti hosté se
béhem plavby vyslovili pro diiraznou podporu rychlé rea-
lizace vystavby plavebniho stupné v Déc&iné a upravy
useku Labe na ¢eském Uzemi v navaznosti na némecké
stavebni plany. Jesté v letoSnim roce planuje Hafen Ham-
burg Marketing pfedstavit vyznam této vystavby z po-
hledu hamburské strany. Tato prezentace se uskute¢ni
v ramci informativniho setkani o vnitrozemské plavbé,
které se ma konat v Praze pfed ¢eskymi poslanci a za-
stupci ministerstva dopravy. Navstévu Ceské delegace
zavrSila uterni prohlidka kontejnerového terminalu Alten-
werder, ktery patfi firmé HHLA.

Hamburk — brana do svéta pro Ceskou republiku
Pfistav Hamburk predstavuje pro Ceskou a Slovenskou

AL

Hamburg Port Authority

Ceska delegace v Hamburku

republiku skute¢nou branu do svéta. Kolem 55 procent
kontejnerizovaného zamorského zbozi z naseho trzniho
regionu jde pfes hambursky pfistav. K hlavnim dovoznim
artiklam Ceské republiky pfes hambursky piistav patfi
obleceni, elektronické vyrobky, ostatni konzumni zbozi
a autopfislugenstvi. Z Ceské republiky se pfes hambur-
sky pfistav nejvice vyvazi fezivo, papir, lepenka, umélé
hmoty, autopfisluSenstvi, pfistroje k vyrobé a distribuci
elektrické energie a stavebni material.

Vnitrozemska doprava mezi Hamburkem a Ceskou
republikou

Prostfednictvim Labe a s nim spojenych fek a kanalu
ma Ceska republika velmi dobré spojeni s metropolitnim
regionem Hamburk, v€éetné namofniho pfistavu Ham-
burk. Pfeprava zbozi na fi¢nich lodich via Hamburk je
ekologicka a pfizniva k zivotnimu prostredi.

Pro intenzivnéj$i vyuziti vodni cesty Labe jsou vSak
nutné rekonstrukce a opatfeni pro vystavbu, aby splav-
nost fiéniho toku byla celoroéni. Bez tohoto pfedpokladu
nebude mozné spolehlivé vyvijet logistické koncepty
s ohledem na vodni cestu Labe.

V Ceské republice jsou nasledujici oteviené Fiéni
pristavy s trimodalni napojenim:

Usti nad Labem, Dé&d&in, Lovosice, Mé&Inik, Praha, Kolin

Ceska republika ma mimo to s hamburskym pfistavem
velmi dobré spojeni po dalnici E 55 via Drazdany. Hlavni
mésto Praha je se svym partnerskym méstem Hamburk spo-
jeno vodni cestou Vitava-Labe. Zeleznice ziistava i nadale
nejdilezitgjsim dopravnim spojenim Ceské republiky s Ham-
burkem. Zeleznici je pfepravovano vice nez 80 procent ves-
kerého prekladaného zbozi v pFistavu Hamburk pro Ceskou
republiku. Mezi ptistavem Hamburk a Ceskou republikou se
v soucasné dobé prepravuje tydné kolem 80 pfimych kontej-
nerovych vlak(l mezi vnitrozemskymi a pfistavnimi terminaly.

Prekladka na vnitrozemska plavidla
v Hamburku



Novela zakona o vnitrozemské plavbe

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Vlada Ceské republiky na svém zasedani 15. kvétna 2013
pfijala usneseni ¢. 336 k navrhu zékona, kterym se méni
zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni poz-
déjSich predpisli, zakon ¢.254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakon( (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich pred-
pisli, a zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve
znéni pozdéjsich predpist (dale jen novela zakona).

Po tomto vladnim aktu bude novela zakona pfedlozena
Parlamentu Ceské republiky ke schvéaleni (Poslanecké
snémovné i Senatu), dale k podpisu prezidentu Ceské re-
publiky a nasledné k vydani ve Sbirce zakonii Ceské re-
publiky. Pochopitelné, Ze na této legislativni cesté mlze
dojit jeSté k néjakym upravam a proto se v tomto ¢lanku
omezim pouze na zakladni informace o této novele.

Pokud budu novelu zakona hodnotit z vlastniho pfis-
tupu k ni, tak na prvni misto stavim zakonnou upravu
pravidel provozu na vodni cesté. Zakon ¢.114/1995
Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisl
ve svém pfislusném ustanoveni sice ur€il, ze podrobna
pravidla provozu na vodni cesté stanovi provadéci pred-
pis, ale az do pfedmétné novely zédkona byla timto pro-
vadécim predpisem vyhlaska federalniho ministerstva
dopravy &.344/1991 Sb., kterou se vydava Rad plavebni
bezped&nosti na vnitrozemskych vodnich cestach Ceské
a Slovenské Federativni Republiky, vydana pred ucin-
nosti daného zdkona. Legitimnost této vyhlasky byla zdd-
vodnéna, Ze vyhlagkou vydany Rad plavebni bezpeénosti
je v plném souladu s evropskymi pravidly provozu na vni-
trozemskych vodnich cestach.

Pravidlim provozu na vodni cesté je v novele zdkona
vénovana velmi obsazna éast V — Plavebni provoz.
Pfimo v zakoné jsou stanovena zakladni ustanoveni pfe-
vzata z Radu plavebni bezpeénosti, tykajici se napt. za-
kazu plavby, povinnosti provozovatele a vlastnika
plavidla, povinnosti ucastnika plavebniho provozu,
ochrany plavebniho znaceni apod. Novela zakona v ¢asti,
tykajici se plavebniho provozu také ponechava ¢ast us-
tanoveni na provadécim predpise.

Novela zakona déale vymezuje nova pravidla pro vykon
urcitych €innosti na vodni cesté jako je rybolov, koupani,
potapéni, vodni lyzovani apod. a stanovuje zasady pro ko-
nani hromadnych akci a umistovani plavebniho znaceni.
Podle novely zakona bude plavebni ufad moci vymezit ¢ast
vodni cesty napf. pro sportovni a akrobatické pluti malych
plavidel a pro vodni lyzovani. Tedy pro ten typ plavby, pfi
kterém nelze dodrzet néktera pravidla spojena s manévro-
vanim a rychlosti, a ktery tak bude mozné provozovat
pouze na vymezenych plochach. Opatfenim obecné po-
vahy bude mozné na dobu az 5 let stanovit provozni dobu,
typ €innosti i nejvySsi povoleny pocet plavidel na ploSe.

Druha obséahla ¢ast novely zakona se tyka pristavu.
Prvni verze zakona o vnitrozemské plavbé se tvofila
v dobé&, kdy problematiku pfistavu nebylo tfeba jesté fesit
v tak Siroké formé jako v soucasné dobé. Stacilo jedno-
duché ustanoveni, Ze pfistav je mj. misto, kde Ize pfekla-
dat zbozi, umoznit bezpeény vystup a nastup osob mezi
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plavidlem a bfehem a stani plavidel u nabfezi k témto
Gcellim upraveného. Rozvojem zejména osobni vodni do-
pravy a rekreacni plavby, zejména v obcich a méstskych
aglomeracich se ukazalo, Ze jednoducha ustanoveni pl-
vodniho zakona jiz pIné nevyhovuji sou¢asnym pravnim
pozadavkim na tuto problematiku. Problematice pfistavu
se v posledni dobé vénovala fada soudnich zalob, ktera
s ohledem na pravni nerozpracovanost tohoto problému
se musela spolehnout v fadé pfipadd na nazor soudem
jmenovanych znalct. VIadou schvalend novela zdkona
fesi tuto zalezitost koncepéni novou Upravou pfistavu.

Pristavu je tedy v novele zéakona vénovéana také velmi
roz8ifena ¢ast lll — Pristavy, pristavisté, prekladisté, vy-
vazisté a kotvisté. Zakladem novely zdkona v této ¢asti
je opét pfistav; stanovuje mj. jeho pozemni a vodni ¢ast,
povoleni a jeho zruSeni k provozovani pozemni ¢asti pfis-
tavu a cenu za uzivani pozemni ¢asti pfistavu. V samos-
tatné casti Pristavisté, prekladisté, vyvazisté a kotvisté je
stanoveno, ze rozhodujicim organem pro povoleni provo-
zovani téchto objektl na vodni cesté je plavebni urad,
ktery také stanovi podminky pro jejich provozovani.

Pouze dil¢i zmény novely zakona se tykaji napf. tech-
nické zpUsobilosti plavidel, plavebniho rejstiiku ¢i
posadky plavidel. Novela zakona dale feSi vymeénu pra-
kaz( zpUsobilosti vidcu plavidel a ¢leni posadek vyda-
nych podle pfedpisd platnych jak pfed, tak i po U¢innosti
novely zakona. VétSina téchto prikazi nem4, resp. ma
jen nedostateéné, ochranné prvky a prliikazy vystavené
do roku 1992 navic obsahuji nazvy a symboly jiz neexis-
tujicich statnich utvari. Novela zakona nové stanovuje
pfi pfepravé nebezpecénych véci pfimou vazbu na Evrop-
skou dohodu o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach — ADN, vyhlaSenou
ve Sbirce mezinarodnich smluv v roce 2011.

Kladné je tfeba v novele zakona hodnotit velmi rozsahlé
ustanoveni, tykajici se definovani celkem 17 zakladnich
pojm(, uvedenych v jednotlivych ustanovenich novely.

Zavérem bych rad vyslovil pfani, aby novela zakona
byla co nejdfive projednéna zakonodarnou moci Ceské
republiky, podepséana prezidentem republiky a vstoupila
v platnost s ¢asové nejbliz§i moznou dobou uc€innosti.

Novela zdkona o vnitrozemské plavbé se vyznamné vénuje
problematice pfistavi



Vyroc€ni zprava Sekce vodni dopravy za rok 2012

Ing. Milan Raba - pfedseda Sekce vodni dopravy Svazu primyslu a dopravy CR

V roce 2012 pokracoval trend naprosté necinnosti statu ve
sméru zlepsit podminky podnikani ve vodni dopravé slou-
zici pfepravé zbozi. To znamena, Ze se prohlubuje kriticky
stav rejdafu, a jsme svédky, jak obor vodni dopravy v CR
zrychluje cestu k zaniku. Je nutné si uvédomit, Ze nefe-
Seni splavnosti trva jiz 20 let, stovky miliard se investovaly
do infrastruktury zelezni¢ni a silniéni dopravy, a ve vodni
dopravé se pro zlep$eni situace nakladni dopravy neudi-
nilo vibec nic. Pfes maly podil na celkovém objemu
pfeprav vodni doprava pfesto prepravila za toto obdobi
desitky miliont tun pfedevS§im na nejdllezitéjSim doprav-
nim koridoru vétSinou k zamorskym pfistavim. A z tohoto
objemu byla zna¢nad ¢ast nadrozmérnych zasilek
v exportu i importu s vysokou pfidanou hodnotou, které by
se jinym zplGsobem prepravovat nedaly.

Vlada CR ptijala 14. bfezna 2012 vladni usneseni o pod-
pofe vnitrozemské vodni dopravy. Timto dokumentem
vlada souhlasi s rozvojem vnitrozemské vodni dopravy
v CR a uklada ministrovi dopravy vytvafet trvale pod-
minky pro moznost aplikovani podpory vodni dopravy
v ramci programu NAIADES, pokragovat v pfipravé pla-
vebniho stupné Dé&c&in a plavebniho stupné Preloud
a Cinit kroky k realizaci téchto staveb. Dale pak uklada
zpracovat komplexni dopravni a environmentalni analyzu
dopravniho (vodniho) koridoru Dunaj-Odra-Labe. Na
zakladé tohoto usneseni byla poskytnuta podpora pro-
vozu zadokolesového remorkéru Beskydy.
V podkladovém materialu se paradoxné pfiznava kriticky
stav oboru, ktery nedokaze sanovat ztraty v diisledku pla-
vebni nedostate¢nosti. Tento fakt se odrazi mimo jiné i do
$patného technického stavu flotily pod ¢eskou vlajkou
a rejdafi diky kritické ekonomické situace nemohou
ve vétSim objemu Cerpat dotaci na program Modernizace
plavidel v ramci programu NAIADES. | pfes zdivodnéni,
ze kriticky stav provozovatel( vodni dopravy je disledkem
plavebni nedostate¢nosti labské vodni cesty, byla finanéni
pomoc ve smyslu notifikovaného programu EK zatim
vypusténa s poukazem na nedostate¢né finanéni zdroje.
V dopisech nas pan premiér ubezpecil, ze soucasna
vlada a ministerstvo dopravy feSi podporu vodni dopravy
v Ceské republice s koncepci okamzité, stiednédobé
a dlouhodobé pomoci. Prislibil kromé okamzité pomoci ve
vySi 10 mil. K& (poskytlo se cca 6 mil. KE) projednani pfi-
pravovaného materialu ministerstva dopravy Opatfeni ke
zmirnéni ztrat provozovatell vodni dopravy v dasledku
plavebni nedostate¢nosti na doinim Labi od roku 2012 az
do doby vystavby plavebniho stupné Décin nebo do roku
2016. Do dnesniho dne vSak neni zadny vysledek.
Situace pfi feSeni splavnosti se komplikuje i na némecké
strané. Pres ujiStovani z némecké strany v dopisech
ministra dopravy Ramsauera a kanclérky Merkelové
dosahnout plavebnich podminek ve smyslu uzavieného
memoranda z roku 2006 v SRN panuje nejistota v ramci
pfipravované kategorizace vodnich cest. A to pfes to, ze
je Labe soucasti zakladni sité TEN-T.

V SRN se otazka labské vodni cesty stala pfedmétem
memoranda mezi ministerstvy dopravy a zivotniho pro-
stfedi SRN, na zakladé kterého by mél byt vypracovan
Koncept pro Labe, ktery by mél zaroven fesit otazku jak
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zachrany fi¢nich luhd, tak i splavnosti. Stale vice se
v této souvislosti objevuji utoky extremistl, ktefi zpo-
chybriuji ¢eské pravo pfistupu k mofi. Proto je nutna
Ceska angazovanost i v SRN, jak to v dopise ministrovi
Ramsauerovi deklaroval i ministr Stanjura v unoru leto$-
niho roku. BohuZzel v procesu zpracovavani Konceptu pro
Labe doslo k blokaci ze strany Zemského snému v Dol-
nim Sasku, kde po vitézstvi rudozelené koalice byl
vyjadfen nesouhlas se zlepSenim plavebnich podminek
na Labi ve prospéch Elbe-Seitenkanalu, coz je pro Ces-
kou plavbu neakceptovatelné.

Zaroven dopis obsahuje zadost o zahajeni jednani
o0 uzavieni mezistatni smlouvy mezi obé&ma staty
ohledné labské vodni cesty, kdy dnes panuje de facto
stav, kdy tradi¢ni smluvni vztahy kodifikované po Viden-
ském kongresu a Versailleské smlouvé byly jednostranné
zru$eny rozhodnutim Adolfa Hitlera v roce 1936. Bohuzel
tento bezesmluvni stav panuje doposud a je ¢asto vyuzi-
van ekologickymi extremisty jako pokraCovateli této
politiky. | v SRN, konkrétné na ministerstvu dopravy, je
pochopeni o nutnosti feSeni tohoto problému a nutnosti
kodifikace ur€itych parametr( této vodni cesty.

K situaci v SRN velmi negativné pfispiva skute¢nost, ze
v CR nebylo dosazeno pokroku v procesu pfipravy jezu
Déc¢in a téz chystané ruseni statni investorské organi-
zace RVC neni kladnym signdlem, coz svéd&i
o neschopnosti vlady vnimat uvedenou problematiku
branze v Sir§im kontextu.

Evropska komise zaradila labskou vodni cestu do pri-
oritni sité TEN-T core network. Evropska komise
pfedpoklada budouci nardst vodni dopravy v Evropé
z nynéjSich 5 na 20 %. To v8ak neni mozné bez budovani
novych modernich vodnich cest. A jsou to pravé vodni
cesty ve vychodni Evropé, které jsou diky politickému
prostfedi a rozdéleni Evropy po Il. svétové valce zna¢né
zaostalé za vyvojem v zapadni Evropé. Ma-li se rozdil
mezi novymi a starymi ¢leny vyrovnavat, pak jsou to
pfedevSim vodni cesty, které zasluhuji pozornost. K tomu
pfispiva i okolnost, Ze EU chce razit v dopravni infra-
struktufe princip multimodality dopravnich koridort, kde
by si jednotlivé dopravni médy mély konkurovat a vza-
jemné se doplfovat.

Za poslednich 20 let doSlo k dramatickému vyvoji ve vSech
dopravnich oborech. Zelezniéni koridory byly modernizo-
vany na vétsi propustnost trati a vyS$Si rychlost, zvysila se
celkova tonaz nakladnich viakd. Rovnéz na silnici doslo
k modernizaci vozového parku, snizeni spotfeby pohon-
nych hmot do provozu se pfipravuji soupravy o hmotnosti
60 t. Aby plavba byla konkurenceschopna jsou v zapadni
Evropé stéle vice nasazovana plavidla novych tfid s dél-
kou 110-135 m a Sifkou 11,40 az 15 m, ponorem
2,8-3,5 m a s nosnosti 2000 az 5000 tun.

Oproti tomu se vyvoj ve vychodni Evropé témér zasta-
vil. Nedochazi k modernizaci vodnich cest, Labe
a Odra jsou v dobé sucha témér nesplavné. Proto se na
rozdil od zapadni Evropy témér zastavil rozvoj lodniho
parku a vodni doprava ztraci svoji konkurenceschop-
nost zejména vici Zeleznici. Na otazku komu to
prospélo, je jednoducha odpovéd: uréité ne Ceské



exportné orientované ekonomice, ktera musi nést vyssi
naklady na dopravu zbozi v pfipadé, kdy neexistuje
konkurence mezi Zeleznici a vodou, jak je to napf. na
rynském koridoru.

Stat na jedné strané deklaruje vodni dopravé podporu, na
druhé strané necini vlbec nic, aby se provozovatelé vodni
dopravy téchto deklarovanych pozitivnich ,zitrka“ dockali.
S ohledem na jejich ekonomickou situaci v dasledku
nespolehlivé vodni cesty a neochoty statu hledat feSeni
pro zachovani ojedinélého, z hlediska Zivotniho prostfedi
nejSetrnéjSiho, dopravniho oboru je tfeba pfipomenout, ze
se dalSi plavidla Srotuji a nevratné prodavaji do zahranigi.
Tomu vSemu vévodi negativni postoj ministerstva zivot-
niho prostredi, kde v sou¢asné dobé probiha schvalovaci
proces dokumentace EIA, ktera byla vracena k dopraco-
vani. Informace o negativnim hodnoceni jednotlivych
odborl ochrany pfirody ministerstva zZivotniho prostfedi
a tendenéni nazory nevladnich organizaci jsou signifi-
kantni pro v minulém desetileti implantovanou investi¢né
nepfatelskou ideologii. V EU a dokonce v ,zeleném®
Némecku se zacinaji stale vice ozyvat hlasy, nabadajici
k navratu k selskému rozumu a odklonu od této demago-
gické argumentace. Vysledkem je, Zze u nas nevladne
vlada (viz. zminéné vladni usneseni), nybrz ortodoxni
Ufednik ministerstva Zivotniho prostfedi. Absurditu
situace snad nejlépe vykresluje skutec¢nost ocenéni stra-
tegické dulezitosti tohoto dopravniho spojeni a zafazeni
Labe do sité TEN-T ze strany Evropské unie, vladni
usneseni pro stavbu jezu v Dé¢iné a oproti tomu vyja-
dieni zastupce MZP z doby projednavani jezu D&&in na
ministerstvu dopravy pfi pfilezitosti oficialni navstévy
evropské koordinatorky pro vodni cesty u ministra Petra
Bendla: ,Kdybyste provedli sebelep$i upravy projektu
jezu Déc&in, my vam to stejné nepovolime.”

S ohledem na tyto skute¢nosti je potfeba pro zachovani
oboru vodni dopravy, tedy i napojeni Ceské republiky na
severni namorni pfistavy, pfijmout tyto nasledujici opatreni:
1) Vytvofit podminky pro schvaleni dokumentace EIA na
plavebni stuperi Dé&¢in

2) S ohledem na dlouhodobé& deformované a diskrimi-
nacéni podnikatelské prostfedi ve vodni dopravé a kvdli
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zachovani tohoto dopravniho oboru v CR aplikovat noti-
fikovany program zmirnéni ztrat v dusledku kritickych
plavebnich podminek od roku 2004. Nelze si pfedstavit,
jakym zpusobem bude v pfipadé kolapsu vodni dopravy
vlada Ceské republiky realizovat svoji proexportni politiku
pfi absenci konkurence na dopravnim trhu, zejména pfi
exportu zemédélskych komodit, chemickych produkti
a strojirenskych vyrobk.

3) Zahajit vystavbu plavebnich stupnd Déc&in a Preloud.
4) Aktivné se zucastnit na pfipravé Konceptu pro Labe,
ktery je v sou€asnosti vypracovavan v SRN.

5) Uzavfit novou mezistatni smlouvu na urovni viad SRN
a CR garantujici parametry splavnosti Labe.

6) Zfidit agenturu pro podporu rozvoje plavby tak, jak je
tomu v fadé sousednich statl, zajistit implementaci pro-
gramu NAIADES Il do narodnich programd

7) Usilovat o zarazeni dopravniho koridoru DOL do siti
TEN-T ve spolupraci s okolnimi zainteresovanymi staty
véetné Némecka.

8) Usilovat o zafazeni vSech provozovanych pfistavu
v CR do hlavni sité TEN-T, tedy i pfistavii D&&in, Lovo-
sice a Kolin. Vytvofit podminky pro rozvoj pfistavni
infrastruktury véetné pozemni ¢asti v ramci nového OPD.
9) Urychlené ve spolupraci s Parlamentem CR a MZV kon-
taktovat Zemsky sném Dolniho Saska a dosahnout zmény
v zamrzlém procesu zpracovani Konceptu pro Labe.

Stav vodni dopravy

1. Pfeshrani¢ni nakladni vodni doprava a vnitrozem-
ské pfristavy

1.1 Infrastruktura

Stat deklaruje dlouhodobé vybudovani funkéni infrastruk-
tury, vysledkem dogmatické blokace ze strany zelenych
vSak je, Ze i pfes nékolik usneseni viady od roku 1994
nebylo dosazeno Zadnych konkrétnich krokll — neni zajis-
téna harmonizace jednotnych podminek pro vSechny
dopravni obory — vice jak polovina roku neumoznuje splav-
nost vodni cesty v iseku Usti nad Labem-st. hranice SRN
a tim efektivni provozovani plavby. Doslo k opétovnému vra-
ceni dokumentace EIA, Dnes mame neoficialni informaci,
ze proces EIA nebude dokoncéen ani do konce roku 2014.
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Kvuli nedobudovani stabilni vodni cesty v useku cca
40 km z Usti nad Labem-statni hranice dochazi
k marfeni doposud realizovanych investic na labsko-
vitavské vodni cesté v délce cca 270 km s 22 vodnimi
dily v hodnoté cca 160 miliard K&. Na projekt plaveb-
niho stupné Dé&c&in jiz bylo vynalozeno 360 mil. K¢,
pfedpoklad dal§ich nakladl do zahajeni stavby je ve
vySi cca 240 mil. K&. Na plavebni stupen Prelouc bylo
vynalozeno 260 mil. K& (z toho vykup pozemk( 110 mil.
K¢&), predpoklad dalSich nakladd na pfipravu stavby je
ve vysi cca 100 mil. K&. Investice do zdvihani mosti —
Nymburk, Podébrady a Kolin v celkové vySi 1,458
mld. K¢ byla zbyte€nd, protoze hrozi zanik flotily.

Plavebni stupen Dé&c&in a plavebni stupefi Prelou¢ IlI.
Ndvratnost uvedenych investic je kalkulovdna na 15 let.
Kalkulace navratnosti vychdzi pfedevsim z prepravy
zboZi po vodé v objemu 0,5-0,8 mil. tun rocné, k cemuz
je ovéem zapotrebi labské flotily. Bez labské flotily nelze
tyto investicni zaméry realizovat.

Jako by to nestacilo, tak jsou rejdafi jeSté poSkozovani
necitlivym pfistupem pfi povolavani stavby v Déciné. Jedna
se o rekonstrukci zelezni¢niho mostu v D&Ciné. SPS vydala
povoleni ke stavbé s tim, a jaksi opomnéla uvést, Ze nebu-
dou ovlivnény plavebni podminky, i kdyz dnes deklaruje, ze
to tak myslela. Ve skuteCnosti vSak zasahem stavby
dochazi ke zvySenému proudéni v plavebni draze a rejdafi
bez patficné pripfeze nemohou realizovat protiproudni
plavbu. V mnohych pfipadech je ohrozena i bezpec¢nost pla-
vebniho provozu v poproudni plavbé. Potfeba pfipfeze
zasadnim zpUsobem navysSuje dopravni naklady a jiz tak
kfehkou ekonomiku plavby pfivadi do dalSich ztrat. Jednani
s SPS, investorem a zhotovitelem trvaji jiz 5 mésicu, pro-
zatim vSak bez vysledku.

1.2 Lodni park

Provozni ztraty rejdafl jsou dlouhodobé sanovany pro-
dejem lodniho parku ¢&i Srotaci plavidel — trvaly ubytek
specialni nizkoponorové flotily konstruované pro labskou
vodni cestu, kterou v§ak nelze ani po zlepSeni plaveb-
nich podminek nahradit libovolnou lodni kapacitou ze
zapadni Evropy. Evropska plavidla byla konstruovéana
absolutné na jiné parametry plnohodnotnych vodnich
cest. Od roku 2004 bylo prodano nebo sesrotovano cca
60 plavidel, tj. cca 40 % z celkového poctu plavidel pro-
vozovanych v pfeshrani¢nich prepravach.

Fout et plmiciel
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Graf vyvoje poctu plavidel pro preshrani¢ni pfepravy
(motorové nakladni lodé a tlaéné remorkéry)
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Od roku 1993 nebylo postaveno zadné nové plavidlo.
Zastarala flotila vykazuje diky dlouhodobé kritické eko-
nomické situaci provozovatell vodni dopravy obrovsky
technicky dluh. V navaznosti na evropsky program
NAIADES byl vyhlaSen v ramci OPD program moderni-
zace plavidel, ale vzhledem k ekonomické situaci
v oboru bylo z 400 mil. K& od roku 2007 vycCerpano
pouze minimum. Vedle nedostate¢nych zdroju provozo-
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vateld vodni dopravy pro kofinancovani jednotlivych
projektl jsou jednotlivé vyzvy provazeny zdlouhavym
schvalovacim procesem. Zadosti jsou vyfizovany témér
rok, pfijemce podpory si mlze jen tézko planovat
vlastni realizaci.

1.3 Vykony preshraniéni nakladni vodni dopravy
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1.4 Polabské pfistavy jsou negativné ovliviiovany niz-
kym vykonem vnitrozemské vodni néakladni dopravy
v dusledku nespolehlivé vodni cesty. Pfestoze se pod-
afilo labsko-vitavskou vodni cestu zaradit do prioritni sité
TEN-T, nepodafilo se toto u viech vnitrozemskych pfis-
tavi v CR. Pfes mnohé urgence nebyly zafazeny do
hlavni sité pristavy Dé&cin, Lovosice a Kolin. To do
budoucna mlze omezovat moznosti financovani investic
s vyuziti prostfedkd EU.



Nesplavnosti Labe trpi i lodénice na Labi, které jsou
pfevazné orientovany na export lodnich téles a ¢asto
nemohou dodrzet terminy dodani z divodu nizkych
vodnich stavl. Dlouhodoba kriticka situace provozova-
teld vodni dopravy neumoziiuje realizovat potfebné
opravy, coz se negativné odrazi v udrzeni potfebnych
opravarenskych kapacit. Tim je rovnéz ohrozena kon-
kurenceschopnost tohoto odvétvi ¢eského primyslu.

2. Vnitrostatni nakladni relace
Vnitrostatni plavba je v poslednich letech vyuzivana
k dopravé stavebnich hmot, piskd do prazské aglome-
race, odvozu vykopkd a sedimentd z vodnich cest.
Dale je technika vyuzivana pfi opravach vodnich cest,
udrzbé, opravach a stavbach mostl i pfi stavbé vod-
nich elektraren. Utlum a devastace vnitrostatni
nakladni plavby jsou disledkem sniZujici se konkuren-
ceschopnosti vodni dopravy a zastavenim rozvoje
vodnich cest v CR. Zatimco Zelezniéni a zejména sil-
ni¢ni sit v CR byla po roce 1989 zmodernizovana
a zkapacitnéna, vodni cesty zUstaly na stejné drovni.
Konkurence ze silni¢ni dopravy mohla a muze inves-
tovat do stale kapacitnéjSich, rychlejSich nakladnich
aut, pfiemz pofizovaci ceny vozovych parkl stale
klesaji. Naopak tuzemsti vodni dopravci doslova bojuji
o udrzeni zbytku lodi alespofi v provozuschopném
stavu. Ne vzdy je v8ak tato snaha Uspésna, a proto
provozuschopnych lodi ve vnitrostatnich relacich stale
ubyva. Nova lod nebyla uvedena do provozu ani jedina
— az na vyjimku specialnich ponton.
Tuto dopravni infrastrukturu doslova lezici ladem by
spasilo jednak jiz v souvislosti s pfeshrani¢nimi pfe-
pravami zminéné napojeni na systém
zapadoevropskych vodnich cest, ale pro vnitrozemské
relace by téz pomohlo, kdyby stavajici vodni cesty
byly zprovoznény v deklarovanych parametrech mezi-
narodni smlouvy AGN, tfid IV a Va a doSlo by
naplnéni zasadniho parametru vodnich cest v CR -
hloubky vodni cesty. Tim by se zvedla kapacita sta-
vajicich lodi az o 40 % pfi prakticky stejnych
provoznich nakladech. Pak by vnitrostatni vodni
doprava zvySila svou konkurenceschopnost na krat-
kych vodnich cestach CR a ¢asteéné by eliminovala
nevyhodu zvySenych poétd manipulaci se zbozim
(nakladka a vykladka).
Velmi paradoxni situaci je, ze velké dopravni stavby
(Prazsky okruh, tunel Blanka, atd.), které se nachazeji
na dohled od vodnich cest, nejsou prakticky vibec
obsluhovany z vySe uvedenych duivodl lodni dopra-
vou. Miliony tun vykopk( a stavebnich materiald se
vozi obéanim pod okny nakladnimi auty. Vyuziti vodni
dopravy je tak i politickym a ekonomickym tématem
pro viadu CR a zastupitele mést a obci. Do doby zlep-
Seni parametrd vodnich cest mohou byt pfepravy po
vodé o néco drazsi nez pfima silniéni doprava, ovSem
je tfeba zakalkulovat kolik penéz z vefejnych pro-
stfedkl je dale nutno vynalozit na pfimé Skody na
silniénich komunikacich zplsobené tézkou
nakladni dopravou, nehledé hluk, prach, emise,
nehody, dopravni kolapsy a dalSi externality sil-
niéni dopravy.
Zminéna dopravni infrastruktura vodni cesty v délce
260 km ma v dnesnich cenach hodnotu 160 mld. K¢.
Jeji nevyuzivani je ekonomickym a ekologickym
hazardem s ohledem na kritickou dopravni situaci ve
stfedu Cech. Z divodu neginnosti statu nebude bohu-
zel akciova spole€nost Pfistav Pardubice dale
schopna podporovat splavnéni Labe do Pardubic.
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Vykony vnitrostatni nakladni vodni dopravy
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3. Rekreacni plavba

V této oblasti je tfeba poznamenat o néco lepsi vyvoj nez
u dopravy nakladni. V osobni dopravé dochazi k rozvoji
plavby na Vitavé, ¢aste€né byl obnoven provoz na Batové
kanalu a pokracuje se na prodlouzeni splavného useku,
zahajuje se splavnéni Vitavy v tseku Tyn-C. Budéjovice,
rozjela se rekreacni doprava v Litoméficich, Dé&iné
a Mélniku, funguje fada plavidel na vodnich nadrzich
v CR. Stale vice do CR zajizdi velké kabinové lodé, ale
i ony maji problémy v dobé nizkych vodnich stavl na
Ceském Useku. Pozitivné Ize hodnotit vystavbu marin
a pfistavacich mist na Labi a VlItavé pro rozvoj individu-
alni  vodni turistiky, ale pravé zanedbanost i
jednoucelovost infrastruktury vodni cesty stale tvofi pod-
statnou €ast vnitfniho dluhu vodni infrastruktury vuagci
osobni a rekreacni plavbé.

Zavér

Pfes vSechny argumenty potfebnosti nakladni vodni
dopravy, jeji Setrnosti k zivotnimu prostfedi, jejimu pozi-
tivnimu ovliviiovani dopravni cenové politiky pro udrzeni
konkurenceschopnosti ¢eského exportu a udrzeni pfija-
telnych cen importu — u zbozi citlivého na pfepravni
naklady, atd., se nepodafilo udélat viibec nic pro provo-
zovani  vnitrozemské vodni nakladni  dopravy.
Samozifejmé pokud pomineme investice do zvedani
mostd v Nymburce, Koliné a v Podébradech.

Vs$e dlouhodobé zlstava pouze u pfislibl a deklaraci.
V dobé, kdy se Evropska unie zabyva investovanim do
infrastruktury, kterd umozni masivné pouzivat jako
pohonnou hmotu ekologicky $etrné LNG, Ceska repub-
lika neni 20 let schopna vyfesit 40 km dlouhy nesplavny
Usek Labe statni hranice-Usti nad Labem. Rejdafri
nemaji prostfedky na zakladni udrzbu plavidel, natoz na
zasadni modernizaci. A bohuzel nemohou
v potfebné mife dosahnout na tolik potfebny program
modernizace plavidel.

Stat by se v souladu s dopravni politikou nejen Ceské
republiky, ale i Evropské unie, mél chovat ke vSem
dopravnim obord nediskriminaéné a mél by usilovat
o harmonizovany rozvoj celého oboru. Pokud se vSak
podivame na rozvoj silni¢éni, zelezni¢ni a vodni infrastruk-
tury za poslednich deset let, vidime, ze se tomu tak
nedéje. Jednoznacné jsou zvyhodnovany obory silniéni
a zelezni¢ni dopravy. Délka dalnic a rychlostnich komu-
nikaci narostla od roku 2000 z 800 km na 1172 km, tedy
o 46,5 %, délka elektrifikovanych zelezni¢nich trati
z 2846 km na 3208 km, tedy o 12,7 %. Naproti tomu
labsko-vitavska vodni cesta se prodlouzila pouze



o 12 km (nesouvisi s nakladni vodni dopravou), tedy
0 3,9 %. Tomu odpovida i vySe vynalozenych investic do
jednotlivych dopravnich obord. Ro€né je na infrastrukturu
celkem vynakladano cca 70 mld. K&/rok, na vodni cesty
z toho v8ak pfipada pouze 300-500 mil. K& ro¢né.

Dopravni cesty v €R
wyvo| délky dopravnich cest 2000-2011 (km)

Pfesto rejdafi i pfistavy doufaji, Ze politici a dalSi odpo-
védné elity statu si kone¢né uvédomi vyhodnost levné
exportni tepny — vodni cesty — a to jak smérem na zapad
Evropy a k mofi, tak smérem na vychod (vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe). A Ze si téz uvédomi nutnost diverzifi-

roadail
s e oo 00| e 2002( e003| 2004 2005| 2006 007 2008) 006 010  BOTY| JO11°20M
dinice & rychbesn|
komamikace B0 BT A5 BAS agx BET G 1 G 1 048 1089 11568 1173 # AT
alewiriraians fal
s 2 HAE 2 850 25928 2943 2082 2w 3Us 3 uso Jus 41583 3210 3208 T b
Labeko-yilavakn
vodni cemis 303 303 303 30d an3 303 303 303 300 e 4 1.1 315 s ¢ L2 W
Km
3500
3153 3210 3208
s 3060 3078
2982 2997
2926 2942
3000 2 846 2893
2500
2000
1500
1099 1156 1172
1011 1048
SR 882 887 964
200 817 823 838
500
303 3034 303 303 302 303 3032 203 302 315 315 315
1] |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

dalnicea rychlostni komunikace

Financovan| dopravni infrastruktury 2 rozpottu SFDI

.
L

——

0

mid, K¢
[0

000

Al

AlkAlE

bR

ikl

(XL
1935

L3 P} it

— el komunikace  =———jelemnice  =——wnitrozemskévadni cesty

elektrizovane zel. trate

52

Labsko-vitavska vodnicesta

kovat prfepravni rizika, budovat dopravni bezpeénost
statu a zachovavat a rozvijet know-how vodni dopravy,
zvySovat konkurenceschopnost ¢eského pramyslu
a zemédélstvi, a ze tabu vystavby vodnich cest bude
konecné prolomeno.

Konkrétnim krokem vlady by pak mohla byt finanéni
pomoc rejdafiim (ve smyslu aplikace programu Opatfeni
ke zmirnéni ztrat provozovatelim mezindrodni vodni
dopravy v dusledku plavebni nedostatecnosti na Labi na
obdobi 2004-2011 v souladu s rozhodnutim Evropské
komise ze dne 26. 9. 2006, ¢.j. K (2006) 4215 ve véci
Statni podpory ¢.N564/2005 do vyse 211 mil. KC a pro
roky 2012-2016 financni prostfedky maximalné do vyse
53 mil. K¢), ktera by vedla k vytvofeni podminek pro sys-
témova feseni, tj. vystavbu infrastruktury na vodni cesté
a v pfistavech, a dale by rejdafim pomohla dosahnout
na dotace pro modernizaci plavidel, coz by vedlo k zajis-
téni normalniho fungovani oboru.



Cinnost Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni v roce 2012

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni se konala dne 27. bfezna 2013. Valné
hromady, kterou fidil mistopfedseda sdruzeni Ing. Jifi
Kremsa, se jako hosté zucastnili mj. Ing. Ludék
Sosna, Ph.D., feditel odboru strategie Ministerstva
dopravy CR, Mgr. Katarina Koleniékova, feditelka od-
boru plavby Ministerstva dopravy CR, v zastoupeni
vrchniho feditele sekce vodniho hospodafistvi Minis-
terstva zemédélstvi CR Ing. Dana Lidlova, za Svaz
dopravy CR Ing. Miloslav Cerny, generalni feditel
Ceskych pristavil, a.s. a pfedseda Slovenského pla-
vebného kongresu Ing. Vladimir Novak.

Pravidelny &lanek o ginnosti Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni (dale jen CPVS) ve sledovaném
roce bych tentokrate zacal trochu netradi¢né. PoCatkem
roku 2013 rozvifila hladinu védomi v8ech, ktefi maji
k vnitrozemské plavbé v nasi republice blizko v tom nej-
SirS§im slova smyslu, nasledujici udalost.

Vlada Ceské republiky na svém zasedani dne 16. ledna
2013 pfijala usneseni ¢. 37 k navrhu uspornych opa-
tfeni v oblasti zjednoduSovani agend a zruSeni duplicit
ve statni spravé pro rok 2014 — 1. etapa. V ramci této
etapy se rezortu dopravy mimo jiné tyka a konkrétné
v usneseni je uvedeno:

»- slou€eni Drazniho ufadu, Statni plavebni spravy
a Ufadu pro civilni letectvi,

- zru$eni Reditelstvi vodnich cest a pfevedeni agendy
na ministerstvo dopravy,

- prevedeni ¢asti agendy zruSeného Reditelstvi vodnich cest
na statni podniky Povodi (zejména oblast turistické plavby).”

Ve vS8ech téchto pfipadech se jedna o organizacni
slozky statu s tim, Ze ve dvou pfipadech je k realizaci po-
tfeba zakonného opatfeni, v jednom pfipadé staci exe-
kutivni opatfeni. Vy¢islena uspora 12 miliond korun nijak
blize nezdlvodnéna je pouze hypoteticka a podle zkuse-
nosti s obdobnymi rozhodnutimi velmi iluzorni. Obdobné
i v usneseni vlady uvedeny termin turistické plavby
sveédc¢i o neznalosti dané problematiky.

Je zarazejici, ze zejména v prvnim pfipadé neni brana
v uvahu rozdilnost odborné napiné ani Sife napiné &in-
nosti plavebni spravy v oblasti bezpecnosti plavby na vni-
trozemskych vodnich cestach, vcéetné vySetfovani
plavebnich nehod. O finan¢ni Uspofe v takovémto pfi-
padé vibec nemlze byt fe¢, ponévadz kazda slozka by
musela pracovat samostatné a navic by byl vytvofen pre-
stfeSujici organ s pfisludnou administrativou a jiz vibec
se v daném pfipadé nejedna o, ve vladnim usneseni pro-
klamovanou, duplicitu ve statni sprave.

V pfipadé predpokladaného administrativné jednodus-
§iho zruseni Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (dale
jen RVC) je toto mozné pouze pro nevhodné souéasné za-
fazeni této organizace do organizacnich slozek statu, za-
timco napf. Statni sprava zelezni¢ni dopravni cesty je statni
organizaci a Reditelstvi silnic a délnic pfispévkovou orga-
nizaci. Cinnost RVC v$ak neni pouze v investorské &in-
nosti, ale i v Siroké cinnosti prognostické, normove,
typizaéni apod. a ministerstvo dopravy by tak ztratilo pro
jeden dopravni obor v tomto sméru vykonnou slozku.
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Zasadni nesouhlas, v prvni fadé s rusenim RVC, vyja-
dfilo CPVS osobnim dopisem svého pfedsedy ministru
dopravy Ing. Stanjurovi. V jeho odpovédi byl tento ubez-
pecen, ze zruSeni této organizacni slozky statu nezna-
mena, ze resort dopravy nebude nadéale provadét
a zabezpecovat vystavbu a modernizaci vodnich cest
a prestane se zabyvat koncepci rozvoje v této oblasti. Je
vSak tfeba, aby plavebni a vodocestna odborna vefejnost
bojovala dale. V tomto sméru je u€elné najit i cestu ke
kladné spolupréci s pfislusnymi odbory na ministerstvu
dopravy, které jsou si védomy unahleného vladniho roz-
hodnuti a pfece jenom umi Iépe najit profesni argumenty.

Dale se budu v tomto ¢lanku chronologicky vénovat jiz
b&zné &innosti CPVS.

Ve vnitrostatnich odbornych zalezitostech stoji jiz
tradién& na pfednim misté aktivni podpora CPVS at jiz
jako kolektivu, tak i jeho jednotlivych osob na v&ech urov-
nich pro vystavbu plavebnich stupfitt Dé¢in a Prelouc Il
na dolnim a stfednim Labi.

Do této problematiky pfimo zasahuji i pisemna jednani
s premiérem Petrem Necasem, kde pan premiér ubezpe-
&il predsedu CPVS, ze bude pozadovat, aby dopracovani
dokumentace k plavebnimu stupni Déc&in probéhlo v uzké
spolupraci ministerstva dopravy a ministerstva zivotniho
prostfedi v souladu s vladnim usnesenim, ve kterém
vlada vyslovila podporu vnitrozemské vodni dopravé
v Ceské republice. Méné vstficna pak byla rozsahla od-
poveéd naméstka ministra zivotniho prostfedi na dopis,
ktery pfedseda CPVS zaslal ministru Zivotniho prostfedi
panu Tomasi Chalupovi, nepfinasejici vSak zadné nové
skute€nosti.

Koncem roku 2012 se uskutecnila i vyména dopisl
pfedsedy Pavla Juraska s premiérem Petrem Necasem
ve véci navraceni projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe do transevropské dopravni sité TEN-T. | v tomto do-
pise premiér ubezpedil pfedsedu CPVS o zajmu vlady na
tomto projektu s tim, Ze je tfeba projednat toto priplavni
spojeni s predstaviteli Polska, Rakouska, Slovenska, Né&-
mecka a s predstaviteli Evropské unie, véetné signatari
Evropské dohody AGN, pfistupové smlouvy a dopravni
sité TEN-T.

Ostatni vnitrostatni zalezitosti, kterymi se vybor CPVS
v minulém obdobi intenzivné zabyval, byly zejména tyto:

e UCast feditele odboru strategie ministerstva dopravy
Ing. Ludka Sosny na jednani vyboru, na kterém
Ing. Sosna mimo jiné uvedl, Ze v roce 2012 bude zadana
studie, zabyvajici se ekonomicky efektivnim vybudovani
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

* na mezinarodni konferenci Transport 2012, pofadané sdru-
zenim pro rozvoj moravskoslezského kraje v fijnu 2012, vystou-
pili se svymi pfispévky panové Forman, Aster a Skalicky,

¢ vybor na svém 14. zasedani v lednu 2013 pfijal usneseni
k otazce ruseni RVC a problematice labské vodni cesty, ve kte-
rém za prvé protestuje proti navrhu na zruseni RVC a déle vy-
zyva ministerstvo dopravy k aktivnimu postoji viéi Spolkové
republice Némecko v otazce koncepce labské vodni cesty jako
vodni cesty mezinarodniho vyznamu,

» nakonec je to prezentace CPVS v odborném ¢asopisu
Vodni cesty a plavba, ve kterém nase sdruzeni uverejfiuje jak



odborné ¢lanky, tak i nékteré udalosti organizacniho charakteru.

Bez pfimé ugasti CPVS se problematiky vodni dopravy
tyka jednani vyboru pro vefejnou spravu a regionalni roz-
voj Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky,
ktery na své 32. schlizi dne 6. 12. 2012 pfijal usneseni
¢. 135 tykajici se Souhrnné informace vliady CR o stavu
realizace Plavebnich stupnud na labské vodni cesté, ktera
se predklada Parlamentu CR. Opét je zde opakovan
problém ,by-passi“ a dany vybor pozadal ministerstvo
dopravy o posouzeni tohoto iniciativniho navrhu.

V ramci zahrani¢ni odborné €innosti byla v popfedi
zajmu Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni:

e aktivni U¢ast Ing. Petra Formana a Ing. Jifiho Obra-
Caje na Cesko-polském jednani Komise pro D-O-L, kde
byla dohodnuta vzajemna podpora v otazce zarazeni
vodniho koridoru D-O-L do sité TEN-T,

e rozsahla aktivni UCast mistopfedsedy sdruzeni Ing. Jifiho
Astera, a to i z jeho pozice prezidenta Unie komor Labe/Odra,
pfi feSeni situace vodni dopravy v Némecku, kdy se spolkové
zemé rozhoduiji, zda vodni tok Labe udrzovat jako vodni cestu
nebo jim pro vodni dopravu staci Elbe-Seitenkanal,

e tradi¢né patfi do této oblasti i nase ucast v Mezina-
rodnim plavebnim sdruzeni PIANC, o které se zminuje
vladni delegat Ceské republiky a &len naseho sdruzeni
Ing. Jaroslav Bimka, v&etné jeho ¢lankd, popisujicich ak-
tivity Ceské strany v oblasti vnitrozemskych vodnich cest
v prestiznim ¢asopise tohoto sdruzeni, vydavaném v an-
glickém jazyce,

Do zahraniéni ¢innosti CPVS patfi i spoluorganizator-
stvi se Slovenskym plavebnym kongresem 27. Plaveb-
nich dni, konanych ve dnech 18.-20. zafi 2013 v Ziliné.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tFi od-
borné skupiny.

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod
vedenim Ing. Jifiho Obracaje byla v roce 2012 zaméfena
zejména na shromazdovani informaci o stavu pfipravy
vodniho koridoru D-O-L, koordinaci aktivit s tim spoje-
nych, pfipravu podkladii pro zasedani Cesko-polské pra-
covni skupiny pro vodni koridor D-O-L a dalSi jednani
a aktivity v této véci konané.

Konkrétné se jednalo zejména o:

« pfipravu podkladu pro 3. zasedani Cesko-polské pra-
covni skupiny pro vodni koridor D-O-L, konaném 23.—-24.
5.2012 v Hradci nad Moravici,

e pfipravu podkladd pro jednani o vodnich cestach
a vodni dopravé konané 18. 9. 2012 u primatora mésta
Ostravy, za Ucasti poslance Evropského parlamentu, sta-
tutarnich zastupcut rozhodujicich podnikli v moravsko-
slezském kraji, hospodaiské komory, ministerstva
dopravy a RVC, za uéelem koordinace postupu a urych-
leni pfipravy zaméru D-O-L,

e aktivni ucast ¢lend odborné skupiny na projednavani
Strategie regionalniho rozvoje na obdobi 2014-2020 na
odboru strategie ministerstva pro mistni rozvoj,

e prostfednictvim odborné skupiny zabezpec€ovani spo-
luprace CPVS se Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje v ramci mezinarodni konference Transport
2012, referaty ¢lend skupiny k problematice vodni do-
pravy, prezentace a propagace ¢&innosti CPVS ve zpra-
vodaji daného Sdruzeni,

e pfiprava projektu na posouzeni rekreacni plavby na
hrani¢ni Moravé v ramci programu INTERREG.

V planu ¢innosti na rok 2013 se odborna skupina za-
méfi zejména na:

e spolupréaci s odbornymi skupinami obdobného zamé-
feni ze Slovenska a Polska (pfiprava realizace vodniho
koridoru D-O-L). V ramci spole¢nych jednani provadét
konzultace technické problematiky a podkladd a namét(
pro jednani Pracovni skupiny D-O-L,
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¢ ve spolupraci se Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje pfipravit blok referatl tykajici se vodni do-
pravy na mezinarodni konferenci Transport 2013,

* piipravu podklad( pro zpracovani Studie proveditelnosti D-O-L,

e dal&i rozvoj rekreani plavby na moravskych fekach.

Cinnost odborné skupiny BatGv kanal se pod vedenim
Vojtécha Barteka v minulém obdobi zaméfila pfedevsim
na prodlouzeni Batova kanalu v useku Rohatec-Hodonin.
V roce 2012 doslo k dllezitému posunu v této problema-
tice. Dne 29. fijna 2012 dos$lo k podpisu dvoustranné
vladni dohody mezi viadou Ceské republiky a viadou Slo-
venské republiky pro umoznéni vystavby a provozu
stavby Prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice-
Rohatec na hraniénim vodnim toku Radéjovky.

Clenové odborné skupiny iniciativné vystupuji pfi roz-
voji infrastruktury v oblasti Batova kanalu. Jedné se zej-
ména o vybudovani novych pfistavist a oprav bfehovych
opevnéni. Dale se aktivné ucastnili organizace pfi slav-
nostnim Odemykani plavebni sezény 1. kvétna 2012
a otevfeni nového pfistavisté a Turistického centra ve
Spytihnévi 16. ¢ervna 2012.

Clenové odborné skupiny se také aktivné zuéastfiuji
jednani odborné skupiny CPVS Moravské vodni cesty,
kde uplatiuji potfebnou soucinnost za ,jizni“ ¢ast a na-
pojeni na Slovenskou republiku a dunajskou vodni cestu.
Touto &innosti zejména prezentuji CPVS v této oblasti
Ceské republiky.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Os-
travsku pod vedenim Ing. Jaromira Slachty zaméfila svou
¢innost v roce 2012 zejména na problematiku, ktera by roz-
hodnym zplsobem umoznila fesit rozvoj rekreaéni a spor-
tovni plavby, zpoc€atku aspon na jedné z péti ostravskych rek.

Vedeni skupiny se podafilo pfesvédcit vedeni statutar-
niho mésta Ostravy, ze feka Odra na Uzemi mésta ma
vyznamny potencial pro rekreacni plavbu, ktery zatim
neni v zadném sméru vyuzivan. Jedna se mj. i o zfizeni
plavebni linky mezi jihozapadnimi méstskymi ¢astmi,
pfedevsim Novou Vsi a Hornickym muzeem na Landeku.
Déle se podafilo ziskat investora k zakoupeni plavidla
pro vefejnou sluzbu na lince Nova Ves-Landek na fece
Odfre, kde v8ak je nutno provést urcité upravy vodni cesty
a vybudovani pfislusnych pfistavist, véetné nezbytné in-
frastruktury kolem této vodni cesty.

K rozhodnuti statutarniho mésta Ostravy se pfipojuje
také iniciativa mésta Hlucina, které usiluje o splavnéni feky
Opavy od usti do feky Odry, po rekreaéni Hluc¢inskeé jezero.

Na zékladé zkuSenosti pfi rozvoji plavby na Batové ka-
nalu pfipravuje skupina podminky pro ustaveni dobrovol-
ného svazku obci pro rekreaéni plavbu na Odfe a Opave.

Jako hlavni Ukol pro dal$i obdobi si skupina naplanovala us-
kute¢néni jakékoliv plavby osobnimi lodémi na kterékoliv z péti
ostravskych fek, pfi vyuziti zkuSenosti z Batova kanalu.

V oblasti vodniho toku OlSe se skupina soustfeduje zej-
ména na rozvoj vodnich sportd a praci s mladezi. Kromé
toho podporuje polsky zajem na vybudovani pfistavu
Gorzyczki-Véfnovice na OIS$i. V tomto sméru je hlavnim
nositelem tohoto ukolu ¢len odborné skupiny Ing. Josef
Tobola z Véfnovic u Bohumina, ktery je mimoto pfedse-
dou Vodackého oddilu Poseidon, o.s., se sidlem ve Véf-
novicich na fece OISi.

V pomoci rozvijet ¢innost vodackych klubd na fece
OISi a Odre v Cesko-polském pfihrani¢i sleduje skupina
jednak propagaci vodnich sportl a rekreaci na vodg, ale
sku a Bohuminsku u vefejnosti a politik(l pro planovanou
plavbu vétS§imi rekreaénimi lodémi, zejména pak z OlSe
do Odry a dale do Polska.

Vybor CPVS je si védom odpovédné prace vsech tfi odbor-
nych skupin a vyslovuje jim podékovani za jejich ¢innost.



3 Usneseni
19. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
konané 27. biezna 2013 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni (dale jen CPVS) vzala na védomi
a) zpravu o ginnosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2012-3/2013,
b) usneseni vyboru CPVS ze dne 30. ledna 2013, ve kterém protestuje proti navrhu na zruseni Reditelstvi vodnich
cest CR u ministra dopravy a déale vyzyva ministerstvo dopravy k aktivnimu postoji vi¢i Spolkové republice Némecko
k zachovani vodniho toku Labe jako vodni cesty mezinarodniho vyznamu,
c) vydani metodického pokynu vyboru CPVS k poskytovani cestovnich nahrad, nahrazujiciho smérnici CPVS
o poskytovani cestovnich nahrad,
d) ukonéeni &lenstvi Ing. Jindficha Cerného, CSc., Ing. Vaclava Jirdska na vlastni zadost a z divodu umrti
Ing. Leopolda Zubka,
e) zpravu o ¢innosti ¢eského zastoupeni v PIANC,
f) vystoupeni k aktualnim tématdm:
* novela zakona o vnitrozemské plavbé, pfednesena Mgr. Katarinou Koleni¢kovou,
* aktualni zprava o &innosti Reditelstvi vodnich cest CR, pfednesena Ing. Janem Skalickym,
e informace o strategii planovani a financovani dopravnich staveb v€éetné vodocestnych, pfednesené
Ing. Ludkem Sosnou, Ph.D.,
e informace o sou¢asném stavu problematiky Labe a Odry, pfednesena Ing. Jifim Asterem,

2.Valna hromada CPVS schvalila
a) Clenstvi dvou nové registrovanych osob Ing. Jaromira Kalouska a Ing. Ludvika Dolezala, CSc., kooptaci
Ing. Jaromira Kalouska do vyboru a kooptaci Ing. AleSe Krsky do kontrolni komise,
b) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2012, v&etné zpravy kontrolni komise,
c¢) plan hospodareni na rok 2013 a plan hospodafeni na rok 2014.

3.Valna hromada CPVS dékuje
a) Ing. Jindfichu Cernému, CSc. za préaci, kterou vykonal ve funkci ptedsedy kontrolni a revizni komise CPVS a pro
rozvoj plavby v CR,
b) Ing. Vaclavu Jiraskovi za svrchované objektivni a erudované posuzovani vodohospodarskych a vodocestnych
staveb z pohledu ochrany Zivotniho prostredi,
c) Ing. Hané& Javlrkové za peclivou praci pro administrativni chod CPVS.

4.Valna hromada uklada vyboru CPVS
a) pokracovat ve snaze u ministra dopravy a vlady CR na zménu pfilohy k usneseni vlady ¢. 37/2013, tykajici se
zahrnuti plavebniho Ufadu do spoleéného drazniho a leteckého Gfadu a zruSeni Reditelstvi vodnich cest CR
s ponechanim souéasného stavu; k tomu pfipravit zddvodnéné podklady,
b) podporovat vliadu Ceské republiky a Unii komor Labe/Odra v jejich Usili o zachovani vodniho toku Labe na tzemi
Spolkové republiky Némecko (Hamburk-statni hranice SRN/CR) a vodniho toku Odry na Gzemi Polské republiky
(Stétin-statni hranice PR/CR) jako vodnich cest mezinarodniho vyznamu, véetné jejich pfisludné udrzby; k tomu
vyuzit vSech dostupnych moznosti, véetné dosud platné dvoustranné vliadni dohody o vnitrozemské plavbé mezi
CR a SRN z roku 1988,
c¢) pokracovat v Usili na vSech statospravnich a parlamentnich drovnich o zlepSeni plavebnich podminek na vodnich
cestach v CR, prioritné na labské vodni cesté v iseku Pardubice-statni hranice CR/SRN a moravské vodni cesté
v useku Batova kanalu,
d) prosazovat pfipravu a vystavbu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jeho opétovné zafazeni do sité TEN-T,
v souladu se stanovisky CPVS a premiéra Petra Ne&ase z konce roku 2012,
e) pokradovat ve spolupréci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky a Unii komor Labe/Odra,
f) iniciovat a sledovat aktualizaci Generel(i vodnich cest, a dale sledovat projednavani Koncepce rozvoje vodnich cest CR,
g) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 19. valné hromadé CPVS,
h) svolat 20. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku 2014.

5.Valna hromada zada
a) ¢lenskou zakladnu o aktivni podporu Ukold vyboru uvedenych v bodé 4 tohoto usnesent,
b) viadu Ceské republiky o
1) zménu pfilohy k usneseni vliady €. 37/2013, tykajici se zahrnuti plavebniho Ufadu do spole¢ného drazniho
a leteckého Gfadu a zruseni Reditelstvi vodnich cest CR, na zakladé nezd(ivodnéné celkové Gspory 12 mil. K&
s ponechanim soucasného stavu,
2) vytvofeni podminek pro realizaci vystavby a udrzby vodnich cest a zejména zahéjeni vystavby plavebnich
stupnd na Labi v Déc&iné a Pfeloudi,
3) uzavieni nové mezivladni dohody o labské vodni cestg,
c) Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemédélstvi CR o odpovédny pkistup pfi koncepénim fedeni pki rozvoji
vodnich cest v Ceské republice, véetné jejich vystavby, modernizace a udrzby; k tomu usilovat o zafazeni a schvaleni
zmény (doplnéni) § 2 odst. 1 pism. d) zakona €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury takto:
»d) financovani vystavby, modernizace, oprav a udrzby dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest®,
d) Ministerstvo dopravy CR ve spolupréci s piislusnymi statnimi organy Polska, Rakouska, Slovenska, Némecka
a s Evropskou komisi, v€etné signatart Evropské dohody AGN o zpracovani spole¢né mezinarodni analytické
studie k posouzeni Ucelnosti a realnosti pfipravy a vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jeho opétného
zarazeni do sité TEN-T, v souladu se stanovisky CPVS a premiéra Petra Ne¢ase z konce roku 2012.
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Vazeny ustiedni fediteli CTK,
oblibeny referente komise VZN, mily pane Suku

Nevérim, dokud si to nepfectu
Martialis

Nic z toho dobrého a krdsného
cos udinil se neztrati.
Vi&echno zistane.

A. France

Hluhoce zarmouceni aznamijeme vicm pralelim a zndmym smulnou zpraivi,
Zc nas navidy opustil 048 milo vany atinek, dédecek, pradedecek,
tehidn a strye,

pan

Jindfich Suk

o vinar

Zemrel 35c dne 24, kvétna 2013
v vEkn 88 let,

Na pirani zesnulého bylo upus$téno od smutedniho obfadu.
Dekujeme véem, kicfi vzpominkou veti jeho pamédtkn.

Nowvy Thor, B. Egermanna 45()

PiSi Vam tam nahoru. Vy nejlépe vite, ze to mam ve
zvyku, kdyz mné odejdou na vééné ¢asy kamaradi, pfa-
telé &i spolupracovnici, kterych jsem si vazil, obdivoval a
prozil po jejich boku kus Zivota. Vam pane Suku patfi
¢elné misto v celé této parté.

Pamatujete si, jak jste ke mné do Povodi Vitavy pfisel
v roce 1972 zadat o misto? Byl jste doporu¢en moji
zenou Hanou, kterd mi avizovala néjakého redaktora,
kterého vyhodili z Orbisu. Jaké bylo moje pfekvapeni, ze
nejde o néjakého redaktora, ale o ustfedniho feditele
Ceské tiskové kancelafe (CTK). V té dobé jsem po vyho-
zeni z funkce feditele zavodu Dolni Vitava (1971) vedl
utvar vodohospodarského a technického rozvoje. Vyju-
kané jsem se Vas zeptal: ,Co byste u nas chtél déelat?”
Odpovédél jste stru¢né: ,To se pak uvidi*.

JAle vy jste jako ustfedni Feditel CTK mél plat alespori
10 tisic a u mé budete mit maximalné tfidu T 10 s platem
2100 K¢s*.

,V CTK jsem mél dvacet tisic, ale zase budou mensi
dané, ze?“

LAle v CTK jste mél jako ustfedni Feditel jisté velkou
kancelar a sekretariat a tady budete sedét Ctyfi v jedné
mistnosti*.

,V Opletalové ulici jsem mél celé patro, ale zase bude
vétsi legrace”.

Tato konverzace mé pfimo fascinovala. Placli jsme si a
Vy jste nastoupil jako referent komise VZN (vynalezy a
zlepSovaci navrhy) v odd. technického rozvoje Povodi
Vitavy. Byla to uzasna spoluprace. Trochu jsem se o ni
zminil v minulém ¢&isle naSeho ¢asopisu i v publikaci Pét
generaci stavar(, ktera byla vydana k 110. vyro¢i zalo-
zeni Seskupeni firem Podzimek. Jak vidite, pane Suku,
mam Vas pofad v hlavé. Jisté mi prominete nebo pochva-
lite, Ze ocituji z vySe uvedené knizky Vami osobné na-
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Co nelze vibec zménit,
snasej tak, jak jest
Publilius Syrus

3% .
Pracovnici technického a vodohospodarského rozvoje Povodi
Vitavy v roce 1975. Ten nejvy$si vlevo je Jindfich Suk.

r,i E—

o

psany navrh na nejlep$iho pracovnika Povodi Vitavy, pro
pana Jindficha Suka. Nemohl bych Iépe zachytit Vas oso-
bity humor a novinarsky talent vystihnout ducha doby, ve
které jsme zili.

+Nami navrhovany nejlepsi pracovnik naseho utvaru je
opravdu nds nejlepsi pracovnik. Pfi vybéru nikdo z nasich
pracovniki ani na okamZik nezapochyboval, Ze je to
opravdu nds nejlepsi pracovnik. Jeho pracovni horlivost,
realizace pracovnich zamérd, pinéni ukolt uloZenych jeho
nadfizenymi, ryzi charakter, politicky rozhled i prosta lid-
ska moudrost daleko prevysuji druhou nami vybranou nej-
lepsi pracovnici, ktera je sice také pracovita, ale pfilis
vypocitava a jesté k tomu potrebuje drahé pocitaci stroje
zapadni provenience. Jeho erudice se zejména projevila
na useku dobrovolné tvaréi iniciativy pracujicich podniku,
a to konkrétné na vyndlezeckém a zlepSovatelském hnuti.
Jeho zamér — docilit, aby kazdy pracovnik podniku se stal
zlepSovatelem — se témér podafil a jen trpélivé domlou-
vani ¢lent komise VZN a ostatnich spolupracovnikt tomu
vcéas zabranilo. Je tfeba vsak pfiznat, Ze i on sam si vcas
uvédomil, Ze pfilisny rozvoj zlepSovatelského hnuti by na
jedné strané zcela zruinoval fondy odmén, jeZ md podnik
k dispozici, na druhé strané by pak mohl vésti k nadmér-
nému a spolecensky netinosnému obohacovani jednot-
livel, coZ by ve svych dusledcich mohlo vésti k rozvoji
maloméstackych tendenci, které on sam i — jak zndmo —
cela nase spolecnost odsuzuji. Nutno také vyzvednout,
Ze dosti casto chodi do prdce vcas, a je tak pfikladem
vsem ostatnim. Pravidelné cte také denni tisk a sezna-
muje spolupracovniky v obSirnych a dlouhotrvajicich be-
seddch s uddlostmi doma i v zahranici.”

O tom, jak jsme zacali v roce 1976 vydavat odborné
popularni ¢asopis Povodi Vitavy, ktery ndm pak osobnim
dopisem naméstek ministra lesniho a vodniho hospodar-
stvi v roce 1982 zakazal, si na$ ¢tenar nejlépe vychutna
z Vaseho posledniho ¢lanku, ktery jste napsal do naseho
Casopisu Vodni cesty a plavba €. 3-4/2005 pod nazvem
Moje normalizace a ktery pro zjednodus$eni otiskujeme
v originale. Co je$té dodat. Snad to, Ze jste to byl pravé
Vy, ktery mé naucil délat ¢asopis a tak jste to prave Vy,
ktery mate nejvétsi zasluhu na podobé ¢asopisu Vodni
cesty a plavba, ktery, jak fikam, je néco mezi odbornym
Casopisem a bulvarem. Tim je neopakovatelny.



PFi své pfirozené skromnosti si neodpustim otisknout posledni =
e-mail z 27.7.2012, kterym jste potvrdil, Ze nas Casopis stale Ctete
a mate o néj zajem.

Jindrich.suk@volny.cz

(bez predmetu)

27, 7. 2012, 1225928
Komu- vodnicesty@seznam cz

PROTOZE SE DIKY ING.PODZINKOWI STALA PROBLEMATIKA, O NiZ VAS CASOPIS
PISE. NA DVACET LET SOUCASTI MEHO ZIVOTA, MAM | NADALE O NEJ ZAJEM

DELATEHO MOC DUBRE, GRATULUJU EGILOVI K 75. | K UROVNI CASOPISU
ZDRAVI J.SUK

Vas stale oddany zak i Séf
Josef Podzimek-Egil

| B a0 o A L SV
Vodohospodarsky technicky rozvoj Povodi Vitavy (1976) na vanocni besidce a na vyjezdnim zasedani. Jindfich Suk je vZdy ten nejvyssi.

Vazeny pane Suku,

naposledy jsme si nejed|, jako kdyz jsem byl v hladovém Némecku totdlné
psali, pokud si vzpomi-  nasazenej, a byl jsem v Hofu snad jedinej kluk ve
nam, v lednu nebo mésté...") ataké skvéle analyzovat aktualni politickou si-
unoru 2013. Mimo jiné  tuaci. ZavedI jste nékteré z nas mezi disidenty a zapojil
jste psal: ,Jsem celkem  do kolobé&hu strojopisli zakdzanych publikaci. Nezdalo
zdravej, az na tu hlu- se, ze byste mél strach z nasi nespolehlivosti, nebo snad
chotu a néjaké ty obtize  nezodpovédnosti. Asi jste umél odhadnout lidi.
s chizi, ale zvladam to*. Mél jsem Vas rad. Nékdy jsme Vam, pravda, pro bfitky
Ze byste si postézoval, humor, Fikali s kolegy a hlavné kolegynémi ,jezinka“, ale
to ne, to nebyl Vas styl.  bylo to v dobrém, a Vy jste to védél. Troufam si fici, ze
Vzpominam, ze jsem jsme byli pfateli, a¢ byl mezi nami vice nez dvacetilety
Vas chtél opakované vékovy rozdil. To jsme vyjadfovali i v quasi-obfadném
navstivit, ale Vy jste  oslovovani —Vy mne vzdy ,Petfe, Vy....“ (tedy zadné ty-
s tim nesouhlasil, pro-  kani), ja Vas dusledné ,Pane Suku...“, pfipadné ,Vazeny
toze ,bychom si stejné  pane Suku...“. S tim slovem ,vazeny*“ jste vzdy velmi ele-
nepokecali“. Va$§ Spatny  gantné polemizoval, ale neuspésné. Vazenym jste pro

Jindrtich Suk, usttedni reditel CTK i

referent VZN. 3il u Povod: Vitav sluch Vam ale nebranil, mne vzdy byl, a také jim zlstanete.
velmi skromné y abyste se stale nezaji- Vdécim Vam za mnohé. Za vhled do vysSich pater po-
mal o Zivot svych pratel, litiky, i za lidsky pFistup k lidskym nedostatkim. Za hory

zda se jim alespon pfiméfené dafi, a co si mysli. O tom  srandy, kterou jsme spole¢né prozili. A v neposledni fadé
v§em i o jinych vécech jsem se Vam snazil alespori néco  za schopnost o néco lépe psat. Tim, Ze jste byl Séfredak-
psat, a tésil se vzdy na Vasi odpovéd. Nékdy pfiSla hned, torem ,Podzimkova“ ¢asopisu (tehdy se jmenoval Povodi
nékdy se zpozdénim, ani nevim pro¢. Proto jsem ani ted  Vltavy), jste mél velkou pfilezitost nam na naSich ¢lan-
nebyl nijak pfehnané znepokojen, kdyz jste si delSi ¢as ne-  cich nazorné ukazovat, jak blbé a technokraticky piSeme:
napsal o dal$i davku informaci a ,drb0“. Je mi lito, Ze siuz  ,Petfe, nepiste provadim betonaz , ale betonuji . Nebo
o né nikdy nenapiSete. snad tady u mé provadite sedéni ?“ Atd.

Zajem o druhé lidi, o jejich Zivot a nazory, to nebyla jen TéZce jste nesl odchod nékterych kolegl, zvlasté
Vase novinarska uchylka, ale zivotni postoj. PriSel jste  Honzy Lisa, u kterého jste jisté ocefioval jeho inteligenci
mezi nas, do technického rozvoje Povodi Vitavy, po a schopnosti, ale hlavné asi jeho lidskou a nazorovou
vlastné oslnivé kariéfe, vrcholici funkci generalniho fedi-  konzistentnost a neokazalou state¢nost. Také jste, mys-
tele Ceské tiskové kancelafe. Dnes se to nezda (kdo zna  lim, mé&l moc a moc rad pfedéasné zesnulého Mirka
dnesdniho feditele?), ale tehdy to byla funkce nejméné na  Némce; usuzuji, ze se Vam libil jeho humor a jeho pfiro-
drovni ministra. Pravda, byl jste tim Feditelem jen néco  zené Elové&enstvi. Rekl bych, Ze pravé pratelstvi k témto
pfes rok, od srpna 1968 do listopadu 1969, ale bylo to po  lidem o Vas také mnohé vypovidalo a vypovida.
dlouhé profesni, byt nékdy klikaté, Zivotni cesté. V za- Pane Suku, ani nevite, ze jsem Vam ¢asto v duchu
dném pfipadé Vas ale kariéra nezkazila, a nenosil jste  ,psal“ a radil se s Vami, i kdyz jsme si zrovna v tu chvili
frndk nahoru. (Vzpominam na Vase liceni, jak jste v po- nepsali. Kdyz dovolite, budu tak Cinit i nadale. A pokusim
zici GR na CTK skondil: ,Pfinesli mi seznam lidi, které  se pinit i Vage pfani z posledniho dopisu: ,,Jak jsou na
musim vyhodit, nic se s tim nedalo délat. Tak jsem tam tom byvali spolupracovnici a tak viibec? Pozdravuijte,

na konec pfipsal sebe, a podepsal jsem to!) koho potkate. Moc na ty ¢asy vzpominam...“. J& také.
Mezi nas, obyCejné stavebni inzenyry, jste ale rychle

zapadl, a snad zde i nalezl pratele. Umél jste skvéle vy- Vas

pravét fadu zivotnich historek (,...nikdy jsem tak skvéle Petr Forman
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Moje normalizace

Jindrich Suk — emeritni tstfedni feditel CTK i referent VTR Povodi Vitavy

Koncem roku 1972 mne dostihla druha vina o€istného
-normalizacniho” procesu po vpadu bratrskych vojsk a ja
dostal dalsi vypovéd, tentokrat z redakce zahranicnich
¢asopist nakladatelstvi Orbis. Kam se jako Sestactyficetile-
ty, s peceti zradce socialismu podéju, jsem nemél tuseni.
Dobra duse z této redakce Helenka Fingerlandova mi jed-
noho dne $pitla: ,Zeptejte se tady” a podstréila mi listek, na
kiery napsala: ,Povodi Vitavy Ing. Josef Podzimek,
Hybernska ulice.”V té dobé jsem to jako mnoho jinych stej-
né postizenych zkousel mnohde, ale bez Uspéchu a nadé-
je. O podniku toho jména jsem nikdy neslysel. Pfesto jsem
to zkusil. Par dni pfed vanoci
mne pfijal mlady manazer
a predstavil se jako $éf oddéle-

malizatory, Ze pro ného vymysleli zcela nové oddéleni, kte-
ré podle jejich nazoru nikdo nepotreboval.

Moc se zmylili! Kdyz jsem nastupoval, meél uz kadr vybor-
nych spolupracovnikl, mezi nimi mladé inzenyry, jejichz
zajmy pfesahovaly jejich odbornou kvalifikaci. Casem mne
proto zaujal zplsob, jak si vybiral a ziskaval tak dobré spo-
lupracovniky. Ing. Podzimek Casto navatévoval stavebni
fakultu CVUT, kde zajimavé a vécné priblizoval studentiim
praktickou ¢innost inzenyra ve vodohospodarské tematice,
kde znacnou pozornost vyvolavaly zejmena pfiklady preko-
navani protivenstvi pohodinych & neschopnych statnich

_(|" P i -L"‘- L T 4
| ks § qelheee e "‘J}-'"‘_'th et ‘*/?

ni vodohospodarského a tech- NAMESTLE MINISTRA o h gt —
nického rozvoje Povodi V}ta\;y_ RESHIHO A VODNIHO HOSFODARSTVE Tes = ciee -2&
Marné jsem dumal, co ho Pﬁ' CESKE SOCIALISTICKE BEPURLIEY ll‘..,... Ea W 5—-.0-1-»
mélo zajimat se pravé o mne, Ing. Josef V anéura \ ":'H'?_;__i .
Clovéka s takovou nalepkou a fe a8 !

s kvalifikaci pro jeho obor zcela /-f(‘ﬂ%fp V Praze dne “ Gervence 1980

nepotfebnou. Nevim, kdo mu
co o mné fekl, a tak jsme ofu-
kavali jeden druheho a nako-
nec mi fekl, Ze to se mnou zku-
si. Vysvétloval mi sice €innost
podniku, ale nic jsem nepocho-
pil. Protoze to byla v dané chvi-
li jedina moznost néjak se
uchytit, souhlasil jsem. A za par
dni, tésné pfed koncem roku,
jsem se s nim odebral na fedi-
telstvi podniku, kde mdj novy
séf musel jiz pfed nasim rozho-
vorem vysvétlit, pro¢ chece vzit
do oddéleni tak pochybnou exi-
stenci. Byl jsem predstaven
podnikovemu fediteli Ing. Janu
Chytrackovi, bez jehoz pocho-
peni a osobni statecnosti bych
nikdy nemohl byt pfijat.
Dokonce jsem si odnesl pra-
covni smlouvu, ktera pravila, ze
dnem 29. 12. 1972 jsem byl pfi-
jat jako samostatny referent pro
technicko-ekonomické informa-
ce oddéleni VTR s platem
2 260 Kés. Netusil jsem, Ze toh-
le zaméstnani mi vydrzi plnych
17 let do konce roku 1989, a ze
to bude nejzajimavéjsi a plod-
né& obdobi mého zivota.

Brzo jsem zjistil, Ze pochope-
ni pro mou situaci ¢erpal maj
novy $éf z vlastnich zkusenos-
ti. Jesté nedavno byl feditelem
zavodu Dolni Vitava, kde mél
odpovédnost za v3e, co se na
tomto Useku feky délo. Jeho
iniciativa  (nejen  odborna)
véak natolik znepokojila nor-

Cj= 15.199/TP0O-B0

Vazeny soudruhu,

pti poradach s objektiyniml orgdny a pri Fe3eni nékterych
rozporil na Gseku rozvoje a vodohpspodatské investioni vy-
stavby se v posledni dobZ Zasta vyskytly pripady odvolavani
na elanky uvddéné ve vaSem podnikovém informaénim zpravoda-
ji. Toto periodikum slouzici pro potfebu podnlkavyoh tech-
nlcko-ekonomickyeh informaci obsahuje casto polemicke nazo-
ry autort, které Jsou v rezporu s oficialnim stanoviskem
neJen rezortu, ale Gasto i podniku. To vede k radé neduro-
zumeni a komplikacim, které vyvreholily pri idvahdch o energe-

tickém vyuziti vltavskych jezd.

Va5 podnikovy zpravodaj je znam dobrou odbornou drovni zve-
rejnenyech €lénk( a mezi podnikovymi periodiky nemd v Zadne
organizaci vodnihe hospodafstvi obdoby. fada &lankd by svym
pojetim a zdvainosti patrila do celostdtné yydavanych odbor-
nych vodohospodarskych fasopisd jako Vodni hespoddFstyvi, Vo-
dohospod dFsky zpravedajea nebo VTEI, V téchto Gasapisech viak

se objevuji jen velmi zridka.

Doporuéujl Vim proto k tomu, aby se pfede3lo dalsim nesrovna-
lostem, orientovat Vai zpravedaj vice na vnitropodnikovou te-
matiku véetnd ¥eleni pracovné socidlnich, legislativnich,
ekanemickyeh, organizaénich a pFedeviim provoznich otdzek a
motivevat pracovniky Va3i organizace, aby se aktivneji zapo-
Jily do publikovani v uvedenych vedohospodatskych Casopisech.

Se soudruiskym pozdravem

VaZeny soudruh

Ing. Jan Ch y t ¢ a € & k
reditel podniku Povodi Vltavy
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ufednik( a take zcela nové napady uplatnované pfi moder-
nizaci technickych objekid na vode. U profesorského sboru
ziskaval na oplatku informace o nadanych mladych lidech.
Studenti pak éasto pfichazeli k nam do Hybernské a zaji-
mali se o pfipadné zaméstnani po ukonéeni skoly. Nejeden
se stal mym kolegou na pracovisti. VEem, ktefi jsme se sta-
li soucasti tohoto kolektivu, bylo predestfeno, ze z vodo-
hospodarske problematiky bude toto oddéleni zajimat pre-
devsim problematika vnitrozemske plavby, nejdfive tedy na
Vitavé, pak i na jinych tocich v republice a naskytne-li se
pfilezitost, bude nasim cilem dokonce uvést v Zivot sen
mnoha generaci kolegl od vody - priplav evropskych roz-
méri DUNAJ - ODRA - LABE.

Vznikla i potfeba dikladné propagovat vSechny aspekty
této prace. Zde se naskytla pfileZitosti pro uplatnéni mych
znalosti z novinaiské minulosti. Séf i v tomto sméru mél dost
zku$enosti, byl vasnivym fotoreportérem a svou Vitavu pfi-

. "-. “'T‘

blizoval zajemcum rlznym zplsobem. Pravé kdyz jsem
nastoupil, vydal obdivuhodnou knihu s titulem Povodi Vitavy.
Na tehdejsi dobu, kdy nic nebylo k dostani a nic se nesmé-
lo, bylo objeveni se takové publikace malym zazrakem. Byla
vyjimeéna obsahem i zpracovanim. Paradoxem pro mne
bylo, Ze ji vydalo nakladatelstvi CTK, kde jsem jesté pred
nékolika mésici plsobil. Publikaéni osvétova ¢innost se dal
rozsifovala, informovala nejenom o zamérech, ale dusledné
kritizovala byrokratické poméry v rezortu a $&f nebral ohled
na zadné celebrity, naopak zagitoval pro své zaméry vyso-
koskolské profesory a mezinarodné uznavané kapacity, jako
napf. prof. Jaroslava Cabelku DrSc. a Ing. Libora Zarubu,
ktery se dokonce k nam pfidal ve svych 65ti letech jako
aktivni spolupracovnik. Oddéleni zacalo organizovat i Dny
nove techniky Povodi Vitavy, které se dockaly pé&ti roéniku.
Tyto konference prakticky véech vodohospodari z republiky,
zcela oviivnily naplfi jednani a my jsme zpracovavali pro dis-
kuzi sborniky, kde se propagovaly vysledky jiz uskuteéné-
ne nasi prace. Je na misté konstatovat, ze se na tom podi-
leli doslova vsichni z oddéleni. Inzenyfi psali odborné
¢lanky, pfipravovali vykresy a vytvafeli modely objektd,
Stejnou metodou jsme zacali vydavat i podnikovy ¢asopis
Povodi Vitavy, ktery byl v té dobé také zcela vyjimecny obsa-
hem a zpracovanim. Propagoval, ale i drazdil vy$e zminénée
instituce, které pocitovaly, Ze v rezortu ztraceji padu pod
nohama. Z iniciativy $éfa jsme pfipravili a vydali jeste néko-
lik knih o nasich fekach, jako POVODI BEROUNKY, DOLNI
LABE a jiné. Pro mne to byla prace smysluplna a moc mé
bavila. Psal jsem, redigoval viechny clanky, zajisfoval tisk,
délal korektury, lamal ¢asopis a staral se i o distribuci. Tési
mne, Ze tato prace byla povazovana za vyznamny pfinos
k nasi véci, jako prace vSech kolegl. Ted na stara kolena
stale sleduiji, jak si moji pratelé vedou. Vim, Zze neustavaji ve
svych zamérech a nova situace jim umoznuje cestovat do
vSech koncu planety a ziskavat nové pohledy pro svou pra-
ci. Je prima, ze tak dal oZivuji stranky éasopisu, ktery je
pokracovanim nasich pocatka.
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Vyrobn/ porada na chalupe u prehrady Orlik v roce 1975 Ten nejvyssi je pan Suk, po jeho pravém boku Je lng Libor Zaruba
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Jak se Jindfich Suk nestal potapécem na rece Lené

Jan Petranek

Jedete-li mensi nakladni lodi z jednoho konce Bajkalu
na druhy, je$té se zastavkami v nékolika pfistavech, po-
znavate okouzlujici okoli snad nejvétsiho sladkovodniho
more na planeté.

Rika se, Ze je v ném pfes 10 procent pitné vody svéta.
Mistni patrioti hodi pfes palubu védro pro vodu a daji vam
napit. PySné tvrdi, Ze je to nejlepsi voda na svété. Ma
zvlastni chut, jaksi hedvabnou. A Cista je natolik, ze se do-
léva do akumulatoru auta misto destilky.

Radi jsme pfijali — Jindra a ja — pozvani bajkalskych ry-
bafu, abychom s nimi nékolik dni pracovali. A Jindfich, chlap
skoro dvoumetrovy a silny, je prekvapil jak zruéné a s , fistro-
nem“ umél hazet Sirokou sit a pak ji s ulovkem vytahovat.
Na brehu jsme pak valili sudy, do kterych se davaly nasolené
ryby. Do vétSich druhy rdzné, do malych soudki pfisla baj-
kalskéa lahtidka — omul.

Jindra prvni ochutnal omula, ja zbabéle ¢ekal az co fekne.
Na tvafi se mu objevil tsmév a vyraz pfijemného prekva-
peni. ,Jen to zkus®, fekl. Ta ryba byla totiz pravé ulovena
a syrova. Dal jsem na jeho radu, i kdyz mé k tomu pfiméla
i okolnost v ruskych koncinach zcela bézna — méli jsme uz
ochutnano vodky.

Pozdéji uz jsme se nerozpakovali konzumovat syrové
omuly i bez etylového aperitivu. Chutnaji neuvéfitelné la-
hodné. Kdyz jsme prestali byt ¢leny posadky, protoze pro své
reportéze uz jsme ziskali dojm0 a faktd habadéj, dostali jsme
kazdy ,omuli soudek” jako vysluzku. Ja soudek maly, Jindfich
veétsi — vzdyt byl vétsi a udélal tedy i vic prace. Vylodili jsme
se na ostravku Olchon, ktery je nejvétSim ostrovem v Bajkalu,
i kdyZ neni o moc vétsi nez prazsky Zofin nebo Stvanice.

Odtud nas odnesl vrtulnik pfes nevysoky hieben hor, aby-
chom vidéli, kde prameni feka Lena, okouzlujici veletok,
jeden z nejvétSich, ktery se na zimni obdobi méni ve spo-
lehlivou dalnici pro nakladaky jakmile se ji siliné mrazy pos-
taraji o ,bily asfalt”.

My jsme méli to Stésti, Ze jsme feku Lenu zazili v l1été za
tficeti stupriového tepla — ne mrazu.

A Jindra se ukazal velmi proziravy. Mél zasobu protikoma-
fich repelentl, na které ja jsem si ani nevzpomnél, i kdyz
jsem dobre védeél co sibifska komari havét umi, a ze Stipa
jesté v dobé, kdy uz je teplomér pod nulou.

Byl jsem s Jindfichem Sukem na Sibifi celkem tfikrat —
a nejhezgi cestu pfipravil on, kdy opatfil vSechna nezbytna
povoleni k tomu, kam budeme pfipusténi, moci jesté
z Moskvy. V Moskvé jsme tehdy, zaCatkem Sedesatych let,
byli akreditovani jako stéli zahrani¢ni zpravodajové, Jindra
za CTK a ja za Ceskoslovensky rozhlas.

Kdyz jsme méli za sebou namorni plavbu na vinach Baj-
kalu, pfi niz nas nejvic uchvatily no¢ni zazitky — nahlé vysoké
viny, kratk& boure a pak zas tiSina a nadherné hvézdné nebe
— vratili jsme se z vychoziho bodu nasi expedice, do Irkutska.

Tohle mésto ma svij pdvab a Cechy tam maji dost radi.
Brzy jsme si tam udélali hodné pratel — a to nam umoznilo
ziskal povoleni navstivit Ust-Kut. Tehdy to byl nejvétsi vni-
trozemsky pfistav SSSR, hlavné velké prekladisté vSeho
nezbytného k Zivotu pro raketové jednotky, dislokované
skoro na samém brfehu Severniho ledového oceanu, tedy
na samém konci feky Leny, po jejimz toku bylo nutno
vSechno poslat, nez feka zamrzne. Zamrzla feka po celé
délce se pro takovou jizdu nakladaky nemohla vyplatit. Jen
pro ¢ast, ale vyznamnou ¢ast Jakutska.
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V Ust-Kutu kongila Zelezni¢ni trat, dalsi doprava uz byla
po fece. Jindru tam lakalo pozvani kapitana potapéct — spe-
cialistll, s nimz se o rok dfiv setkal v Odésse. Od ného se
dozvédeél, ze se v Ust-Kutu pro jeho strategickyvyznam
bude velmi rozSifovat a prohlubovat cely usek pro pfistavani
lodi. Odborny termin si uz nepamatuiji, bylo to mimo jiné také
cosi jako ,komplex molovych sekci®.

Kapitan Jindru ihned poznal, jakmile jsme pfijeli a museli
jsme prezit — jak to bylo obvyklé — ,cunami druzby“. Nase
ledviny sténaly pod pfivalem vodky, ale tehdy reportéfi ne-
méli Sanci se k nééemu dostat, pokud nedokazali drzet krok
s ruskymi konzumenty silnych zazitkd.

Druhy den po takovém uvitani jsme nejen méli moznost
si zblizka prohlédnout schema komplexu mol, ale byli jsme
pfimo pfizvani, abychom umistili jeden blok na samotny
dnovy zaklad posledni sekce. To bylo v hloubce sedmi metr(
na dné feky Leny. Proud feky byl dost rychly a voda dost
malo prihledna. Znedaleka bylo slySet stakatové bufani né-
kolika kompresord.

Uz jsme se z mola chtéli vratit, kdyz se proti nam objevila
mala delegace Spravy pfistavu, za niz pfijizdéla ,docka“, Cili
jakysi zvlastné upraveny pickup s dvojitym pfivésem. Na
nich bylo dost rozmanitych véci a pfistroji — a taky jeden
skafandr. Helmice skafandru byla zvl&st.

Jindrdv odéssky znamy mél pro nas prekvapeni. Chtél,
aby si Jindra ten skafandr oblékl a za pomoci dvou ¢i tfi uz
pod vodou pracujicich potapécl jeden kadmen, jaksi ,za-
kladni“ — do télesa stény mola umistil. Napad to byl dobry,
ba roztomily. Ale mél jeden problém. Skafandr byl na vyso-
kého Jindru pfilis maly. A tak mdj mily kolega hned pfiSel
s ndpadem, ze bych se do né&j mohl vejit ja.

Kdyz si ma skafandr oblékat absolutni amatér, je kolem
toho neskute¢na legrace. Dovolte mi pouzit vyraz ,sranda
na tfeti“. Pfimo na molu jsem byl vysvile€en do trenyrek
a pak na mne navlékali dvojité zvlastni pradlo, trojité po-
nozky a na né jesté prazvlastni onuce. Mél jsem pocit jako
egyptska mumie, pravé obalovana a ovinovana, opatfeni
zvlastnim pasem a malou vestou.

Procedura trvala vic nez hodinu. Nakonec mi byla nasa-
zena ta bronzova (Ci jaka to vlastné byla) kopule, do niz Sla-
houny (potapéci v8eho svéta, odpustte mé neodborné
vyrazy!) pfivadély vzduch. Okénkem v té potapecské kopuli-
helmé jsem zaregistroval, ze Jindra Suk umira smichem.

KFiCel jsem na néj, Ze jak mé spusti, tak uz se sotva vratim
zivy. Ale nerozumél, co povidam, protoze telefonické spojeni
Skrkalo a brucelo a normalné hlas slySet nebyl.

Tam dole jsem pobyl jen nékolik minut, nebot ve vzpfi-
mené poloze jsem nedokazal stat a proud feky si se mnou
hodné pohraval. Jindra Suk se mi ozval do toho pod-vod-
niho telefonu a ptal se, jak mi je. Ale mou odpovéd neslysel,
i kdyz jsem se snazil fici, ze svétlo télesa s reflektorem na
dné osvétluje uz hotovy spodek stavby, ale Ze ja se u toho
motam jak nudle v bandasce.

Mé potapécské dobrodruzstvi trvalo opravdu jen par
minut. Sly na mne trochu mrékoty, vzduch ve skafandru byl
jako z jakéhosi syrového a malo pfivétivého materialu. Pfi
vynofeni jsem vidél jak Jindra drzi tfi nebo ¢tyfi vzduchové
a komunikaéni hadice, nebot sou¢asné se mnou se vynoro-
val jesté jeden Clovék.

~Jak bylo tam dole, Nedlunde,“ oslovil mne Jindra, pojmenovav
mne podle jedné postavy z verneovky Dvacet tisic mil pod morem.



»Mily profesore Aronaxi“, odpovédél jsem mu, ,,unikl jsem
jen o vlasek jedné hrozné chobotnici.”

Vzpominali jsme s Jindrou ¢asto na Ust-Kut. Ale vic nez
na pfihodu, jak mne Jindra navlékal do skafandru, jsme pre-
mysleli, co se stalo s Vtorkou. Ze jsem jeté nefekl, kdo to
byla Vtorka? Velice mila a dost hezka jakutska Zena, ktera
fungovala jako dispecerka, evidujici naklady lodi, jednouci
az do delty Leny s nakladem potravin a dalS§im vybavenim
pro uz zminéné raketové jednotky na samém severu u Se-
verniho ledového oceénu.

Bodrého Jindru napadlo zeptat se ji, jak Lenské parochod-
stvo pini plan. Nepfislo mu na mysl, Ze by z ni mohl tim
padem vylakat pfisné stfezené statni tajemstvi. Naivni
Viorka méla za samozfejmé, ze ten dvoumetrovy chlap, co

se ji pta, je pfi nejmensim osobnost pfimo z Kremlu. Ze by
to mohl byt cizinec a jeSté novinafr, to ji nepfiSlo na mysl.

Postavila se do pozoru a radostné hlasila, ze plan byl
splnén na vic nez sto procent, protoze pro raketové jednotky
na severu uz odpluly i Uplné nové radary a nové zbrané.

Mistni nacelnik spravy pfitom skoro omdlel a malem tu
zenskou chtél uskrtit. Jindfich duchapritomné rekl: ,Promirite,
ale pro piskot lodni sirény jsem vdm vlbec nerozumél*.

To pomohlo celou véc zahrat jaksi do ztracena. Jen pfi lou-
Ceni s Ust-Kutem jsme se zeptali na to neobvyklé jméno
Vtorka. Je-li to jakutské, tak co znamena. ,To je jen famili-
érni zkratka," - dozvédéli jsme se. Ta zena se narodila, kdyz
sovétsky lid uspésné splnil druhou pétiletku, coz se rusky
fekne Vtoraja pétiletka. Ale Casem se vzilo jen Viorka.

Zivot neni takovy — je uplné jiny (50)

Ing. Josef Podzimek

Kde je viile,
je i cesta.
Kde je silna vdle,
je i vodni cesta.
Jan Skalicky

V posledni dobé jsem absolvoval nékolik cest za osvé-
tou pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a zachovani
Reditelstvi vodnich cest. Do Olomouce, Bratislavy, Vidné
i na Ministerstvo dopravy CR. Je mi z toho smutno. Je to
divna doba. VS8ichni se vyhybaji odpovédnosti, vSude je
dokonala neznalost a pfitom ohromné nutkani néco fici —
zaujmout stanovisko, nékomu se zavdécit. Sledovat
odkud fouka vitr. Nejhorsi je v8ak absolutni nepochopeni
podstaty véci. Mohu s plnou odpovédnosti a znalosti véci,
které se vénuji vice jak 50 let, tvrdit, Ze poslednich 20 let
je vodni cesta a plavba nejvice a planovité duSena. Od
vydani vodocestného zédkona v roce 1901, kdy byla
vystavba prlplavu Dunaj-Odra-Labe uzakonéna s dobou
vystavby 20 let, se zastaveni vystavby vzdy doloZilo néja-
kym logickym ddvodem. Nejdfive 1. svétovou valkou, pak
2. svétovou valkou, po unorovém vitézstvi délnické tfidy
nutnosti budovat ocelové srdce republiky na Ostravsku,
pak vystavbou energetickych stupnd na Vitavé a Véahu,
nasledné vystavbou vodniho dila Gab¢&ikovo na Dunaji.
Ale dnes nas odplrci vystavby zavleGou vzdy do debaty
o deset pater dold a my na tuto taktiku pfistoupime
a véfime jim. Poprvé to bylo, kdyz jsem jako generalni
feditel Ekotrans Moravia v roce 1992 uzavfel dohodu
s federdlnim ministrem Zzivotniho prostfedi Josefem
VavrouSkem. Jeji obsah Ize shrnout do slov: KdyZ nebu-
deme vehementné prosazovat labskou vétev D-O-L, tak
Federalni ministerstvo Zivotniho prostfedi (FMZP) bude
souhlasit s dunajsko-oderskou vétvi. Nic neplatilo. Zasa-
dovéjsi byl ministr ZP Ceské republiky Bedfich Moldan.
Ten mi ihned po sametové revoluci do telefonu Fekl, ze
muj zpUsob argumentace zna, a neni proto potfeba, aby-
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chom se schézeli. To jsme oba dodrzeli dodnes. Zbyvalo
proto jen vymeénovat si své nazory pres televizi. V té dobé
pan ministr zakazal tfi stavby na vé¢né Casy: Tézbu zlata
u Slapské nadrze, televizni véz v Praze na Zizkové
(nebot by vysilani ozafovalo vaje¢niky Zen), a prdplav
Dunaj-Odra-Labe. Jak $el ¢as, tak se odpurci priplavu
stale zdokonalovali, zcela opustili zajmy ¢lovéka, a ¢im
dal vic se vénovali drobnym Zivo¢ichlim, rakosi a bazi-
nam. Vzdyt i tak vzdélany muz, jakym dozajista
RNDr. Bedfich Moldan je, fekl, Zze daleko dulezitéjsi nez
¢lovék je zelva, nebot tu je o mnoho miliond let déle nez
Cloveék. Ale ja si stale myslim, ze i ¢lovék v pfirodé je
dllezity, a Ze je ho potfeba hdjit. Zeleni aktivisté se poku-
sili nejdfive do trasy vodniho koridoru (,kanalu®, jak oni
fikaji) umistit stovky pfirodnich rezervaci, a pak se posu-
nuli jesté do vétSich detail(. Kde bude ohrozena ropucha,
bélasek, jeStérka, kde roste rédkosi ap. Kdyz jsme vodni
dilo nebo samotnou vodni cestu preprojektovali a posu-
nuli jinam, pfenesli tam opét tu ropuchu ¢&i bélaska, at uz
tam doopravdy je, ¢i neni. Roky ubihaji a penize teCou.
Tak to probiha jen u vodniho dila Dé¢in na Labi jiz 20
let, a stalo to pouze na studiich, modelech a projek-
tech vice nez 500 mil. K¢.

Ochranci zivotniho prostiedi se také stali nejvétSimi
ekonomy v dopravé. Na rozdil od renomovanych odbor-
nikd u nas i v Evropé perfektné védi, ze vodni cesty i vodni
doprava jsou neekonomické. Také védi, ze po D-O-L
nebude co vozit a to pfesto, ze odborné studie Evropské
hospodarské komise odhaduji pfepravu po D-O-L jenom
v useku Pferov-Mo&nov na 11 mil. tun/rok. Radi pouzivaji
termin giganticka stavba, aniz by poskytli srovnani.
Naklady na viceucelovy D-O-L se odhaduji na 6,5 miliard
K¢&/rok bez dotace z EU a asi 1 miliardu K¢&/rok s vyuzitim
dotaci z Fondu soudrznosti EU. Na stavbu dalnic se Cerpa
fadoveé 40 miliard ro¢né, jejich dokonceni bude stat celkem
575 miliard K¢., D-O-L bude stat celkem 200 miliard K¢, ale
solarni elektrarny ndm zvysi cenu elektrické energie za 20
let celkem o 1 bilion K¢, tj. 1000 miliard K¢&.

ZA SOLARNIi ELEKTRARNY NA NASICH POLICH
BYCHOM SI MY, OBCANE CR, BEZ DOTACIi Z EU
MOHLI POSTAVIT 5 VODNICH KORIDORU D-O-L.

Odpurci vodniho koridoru D-O-L také presné védi,
ze vodni doprava je minulosti, ackoliv podil vodni
dopravy z celkového dopravovaného mnozstvi v Nizo-



zemsku je 44,2 %, Némecku 12,8 %, Rakousku 4,9 %,
Slovensku 2,8 % a v Ceskeé republice 0,9 %. Bila kniha
EU predpoklada postupny pfesun 50 % zbozi ze silnice
na Zeleznici a vodni dopravu.

Odpurci vodni cesty viibec neberou na védomi ¢lo-
véka a jeho postaveni v ramci celé dopravy:

Vnitrozemska vodni doprava pfi pfepravé hromadného
zboZi zatézuje Zivotni prostfedi emisemi COo minimalné 6 x
méné nez silniéni doprava a 2 x méné nez zelezni¢ni doprava.

Energeticka naro¢nost je u vodni dopravy 4 x nizsi nez
u silniéni a 2 x niz§i nez u zelezni¢ni dopravy.

Nehodovost u silniéni dopravy je 96,9 %, u Zeleznice 2 %
a u vnitrozemské vodni dopravy pak 1,1 %.

Nyni vam polozim otazku. Pojedete-li na vylet s partne-
rem, postavite si stan u dalnice, Zeleznice nebo
u splavné feky? Svacili jste nékdy u zeleznicni traté, kdyz
projede vysokorychlostni vlak? Ze ne? Tak posvacte
nékdy (jestli vam to dovoli) na letisti u konce vzletové drahy.

Chcete védét v Cislech, jak jednotlivé druhy dopravy
zatézuji zivotni prostredi v celku? Externi naklady lze
dokonce stanovit ve srozumitelné jednotce, tedy v procen-

tech za dopravenou tunu nékladu na vzdalenost jeden km:

u silniéni dopravy to je 0,79 centu/tkm,

u Zeleznice 0,84 centu/tkm

u vodni dopravy je to pod rozliSovaci schopnost,

tedy kolem 0,00 centu/tkm.

Jina, pry ,zajimava“ otazka, hovofici proti vodnimu
koridoru D-O-L zni: Kde na to vezmete vodu?

Odpovéd: D-O-L nebude spotfebovavat vodu, ale
bude ji dodavat do vodohospodaisky deficitnich
oblasti jizni Moravy. AvSak to pouze tehdy, kdyZz poza-
dame o dunajskou vodu v€as, nez se bude pfidélovat
jako rozhlasové frekvence ¢i televizni kanaly. Pro pfipo-
menuti, Némci precerpavaji z Dunaje praplavem
Mohan-Dunaj do vodohospodarsky deficitnich oblasti 21
m?3/s vody. Pfitom pfivadéce jsou vic jak blizké pfirodeé.

A Cas bézi, spory o objektivni pravdu narustaji, arbitr
neni. Vlady se stfidaji, ministfi pfichazeji a odchazeji (od
sametové revoluce mame jen na dopravé jiz sedmnac-
tého ministra), vydavaji se dalsi a dal$i vladni usneseni
(za poslednich 20 let bylo vydano vice nez 15 zavaznych
dokumentl o D-O-L) a roky se vrsi.

s . — o —— ¢ ——

Privadéc vody do vodohospodarského systému pruplavu Mohan-Dunaj pod nadrzi Brombach ma v nékterych pripadech tvar ume-

lych a vzdjemné propojenych jezirek
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Vizualizace plavebniho stupné Prelouc¢

A tak vznikla nova situace, ktera se teprve krystalizuje.
Od plosné likvidace myslenky vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe k jejimu uchopeni a vytézeni. A pfitom jsme
byli tak blizko vymazani vodniho koridoru D-O-L z map
CR, EU i z mysleni lidi... VZdyt se nam podafilo jednim
dopisem naméstka ministra dopravy CR zrusit D-O-L jako
vyznamnou vodni cestu EU (dokument TEN-T)! Skoro se
nam to povedlo jako bolSevikovi, ktery zrusSil vSechny
malé vodni elektrarny na uzemi tehdejsi CSSR. Mé&l pro
to specialni nazev: ,Uvedeni vodniho dila do neskodného
stavu*“. Tak hezky jsme v poslednich dvou letech nastarto-
vali ,uvedeni vodnich cest do neskodného stavu*“. A co ted?

Tak zménime taktiku. Vzdyt i vSechny zruSené malé
vodni elektrarny byly obnoveny a dodavaji elektricky
proud do sité. A ne jen ony. Vznikaji nové a nové vodni
elektrarny, i kdyz ,ochranci pfirody” fikaji, ze vodni dila

REDITELE REDITELSTVi VODNICH CEST CR

Michael Vladimir Miroslav
Trnka Kadlec Sefara
1998 1998-2005 2005-2011

Pfed 50 lety, kdyz jsem po fakulté nastoupil jako use-
kovy technik na stfednim Labi v trati Kolin-Smifice, jsem
se zeptal byvalého jezného v Srnojedech, pro¢ jsou
vSude plavebni stupné a pouze chybi jeden u Semina
(ten se nyni se jmenuje Pfelou¢ Il). Odpovéd si pamatuji
dodnes: ,ProtoZze na$i pfedci nepredpokladali, ze by
jejich déti a vnuci mohli byt tak blbi a ten jeden stuperi
nedodélali”. No a vidite, mohli a jsou. Vybérové fizeni na
vodni dilo Prelou¢ Il bylo ministerstvem dopravy vypsano
poprvé v roce 1995. Pak jsme se vSichni pohadali a bylo
vymalovano. Vybérové fizeni bylo zruSeno a od té doby
se stale preprojektovava, posunuje, pfiblizuje pfirodé —
a tak je od vodni cesty do Pardubic pokoj. Ze bychom se
dockali stavby pfisti rok — po dalSich témér 20 letech?

Slibuje nam to novy $éf RVC. Do &ela Reditelstvi vod-
ministr{l dopravy jmenovan Ing. Jan Skalicky, ktery vSak
neni feditelem, ale jen povéfeny fizenim. Tak Reditelstvi
vodnich cest nefidi, ale fedi. A to je pravé ten problém,
fizeni a vystavba, to se od ného nezada. Ma dal redit
a odkladat atd.

A do toho dal&i malér. Novy prezident Ceské repu-
bliky Milo§ Zeman po 5 letech podrobného studovani
projektu Dunaj-Odra-Labe doSel k zavéru, ze jde
o velmi kvalitni projekt pro ekonomickou stabilitu
nasSi zemé, ale co vic — jako prvni vysoky politik nové
Ceské republiky pochopil jeho univerzalnost a jeho nena-
hraditelnost pro dopravu obecné a nadrozmérnych kusl
zvlasté, pro vodni hospodarstvi (povodné, sucho), ener-
getiku (pruto¢né a preCerpavaci elektrarny), energetickou
bezpecnost statu (doprava zkapalnéného plynu a ropy),
zasobovani vodou pro pramysl, obce a zemédélstvi,
sport, rekreaci i ekologickou stabilitu krajiny. Zaroven
pan prezident vi, Ze nejde o velké penize a Ze rozho-
dujici ¢ast mizZeme ziskat z EU. Ale musime se
pokusit o né pozadat.
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Karel Jifi Jan
Peska Blazek Skalicky
2011 2011 2011—dosud

Skodi pfirodé. A tak mnoho dfivéjSich odpurcu a téch,
ktefi nevédéli, k ¢emu ten stary projekt D-O-L je, i téch,
ktefi ho poslouchali jako pohadky starych potrhlych
odbornikli, se najednou o néj zacinaji zajimat. Vzdyt
muze opravdu jit o rozsahlou investiéni akci, snad
opravdu by ndm EU mohla néjaké penize pfiSoupnout,
vzdyt pozemky u priplavu ziskaji vyrazné na cené. A co
ta moc ovladat vodu! Vzdyt se fika, ze v budoucnu se
bude bojovat o vodu, a ne o naftu. Ze voda bude nad
zlato. Co kdyby to byla pravda.

Kdyz se kdysi stal Ing. Oldfich Vitha generalnim fedi-
telem Reditelstvi vodnich tokd (1965), byl velkym
zastancem pruplavu Dunaj-Odra-Labe. Tehdy mi fekl:
,Kdo bude ovladat vodu, ten bude viadnout republice”.
Sice pozdéji zacal byt odparcem D-O-L (pry ,aby byl
znovu popularni®), ale dfive vyféena pravda stale plati.

A proto se situace najednou méni a zacina skryty boj
o uchopeni vlady nad znovu narozenym projektem vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Ja ho chci, ja taky, ja byl
prvni, ty ne! UZ nejde o zruseni RVC, ale co s tim ,omy-
lem“ pfijatym usnesenim viady z 19. ledna 2013. Jak
z toho ven, kdo ten projekt uchopi, jak, pod koho ho
dame, abychom ho ovladali, kdyby mél ten prezident
Milo§ Zeman pravdu (vzdyt je prognostik a ekonom). A co
s tim Skalickym? Ten vyznam D-O-L pochopil dfive nez
my a ted nam tam vadi.

Vzpomneél jsem si na rok 1970, kdy bylo potfeba zlikvi-
dovat Podzimka, protoZze se jaksi nechtél spravné
,zaradit” po vstupu spfatelenych vojsk na nase uzemi.
Tehdy si mé zavolal (zafi 1970) feditel Povodi Vitavy, aby
mi sdélil, ze KSC rozhodlo, Ze koné&im ve funkci vedou-
ciho zavodu Dolni Vitava k 31.12.1970. Vzal jsem to na
védomi s tim, Ze zavod pfedam novému fediteli pFisti
pondéli. Nastalo zdéSeni. Pfece zavod se nepfedava za
tyden. Trval jsem na svém. Za tyden jsem zavod predal,
tentokrat jiz novému fediteli, ktery pfestal fidit a zacal
fedit. Za mésic jsem se dozv&dél (tajné), ze na ZV KSC
pochopili, Ze okamzité pfedani zavodu byla fatalni chyba,



nebot neméli ¢as na mne néco najit. To mi litd hlavou,
kdyZ sleduiji, jak bojuje novy feditel RVC o RVC. Drzim
mu palce, nebot, a¢ jsem byI osobné a aktivné u zrodu
v fadé Sesty, opravdu pochopil vyznam vodniho korldoru
Dunaj-Odra-Labe v pIné jeho $iFi a vyznamu pro Ceskou
republiku, tedy jedinou zemi z 27 statl EU, ktera neni
pfimo nebo kvalitni vodni cestou nepfimo spojena
s morfem. Ocenuji na ném, ze kazdy svUj zapaleny projev
i jednani o D-O-L uvede nebo koné&i konstatovanim:
Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe ma tu vyhodu, ze
urcité bude postaven.

Budu sledovat, zda se mu podafi udrzet RVC s celym
kolektivem kvalitnich odbornik( nebo bude donucen apli-
kovat na$ osvédceny model, tj. udrzet kolektiv odbornikud
a s nim jako s celkem se posunovat a trvale udrzovat
vodni koridor D-O-L nad vodou. Vzdyt v roce 1970 pfesla
ta ¢ast zavodu Dolni Vitavy, zabyvajici se modernizaci
vodni cesty, do nové vzniklého technického rozvoje
Povodi Vitavy. Zde se konsolidovala, rozsifila a zkvalit-
nila. V roce 1990 jsme preSli s celym technickym
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rozvojem do nové zaloZzené akciové spolecnosti Ekotrans
Moravia. Kdyz valna hromada Ekotrans Moravia v roce
1993 vyskrtla pfipravu a postupné budovani priplavu
Dunaj-Odra-Labe ze svych stanov, okamzité jsem slozil
funkci generalniho feditele a cely kolektiv odbornikl pfe-
Sel do nové zaloZzené akciové spolecnosti Vodni cesty,
kde se omladil a pokracuje v projektovani a inzenyrské
ginnosti v oblasti vodnich cest na izemi CR i celé Evropy.

Podafi se Skalickému udrzet RVC, nebo dokaze
s celym kolektivem pfejit jinam, kde bude pokrac¢ovat na
prosazeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe konec¢né
do faze realizace? Vzdyt tento nejdllezitéjSi projekt pro
Ceskou republiku nemize patfit Zadnému jedinci, zadné
skupiné, zadnému ministerstvu.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe patii celému
narodu, nasim détem a jejich détem. Nejde o to, zda
se postavi, ale kdy se dokon¢i. Vzdyt se na ném pra-
cuje 112 let a bylo vybudovano nebo modernizovano
37 vodnich dél v hodnoté 200 miliard K&, které jsou
dosud zcela umrtvené. Jiné Feseni pro Ceskou repu-
bliku a Evropu neexistuje.
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