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Uvodni slovo ministra dopravy CR
Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe dokoncime!

Bc. Zdenék Zak — ministr dopravy CR

" Mili pratelé plavby,

jsem rad, ze Vas mohu oslovit v dobé, ktera je nejen pro vodni dopravu a jeji infrastrukturu mil-
nikem. Milniky odedavna slouzily k tomu, aby lidé neztratili védomi o tom, odkud jsou, kam mifi
a kde se na své cesté prave nachazeji. Dovolte, abych se na uvod takového milniku zastavil.

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze pravé v dobg, ve které se praveé nachazime, uz nemize
byt pro vodni dopravu hafe. Cesky stat pies bombasticka prohlaseni a velka slova o budovani
dopravni infrastruktury sice dokézal proinvestovat miliardy korun i v oblasti vodni dopravy,
ale jaksi si nevSiml, Ze ji mezitim jinymi kroky témér zahubil.

A to nehovofim o tom, ze bylo jisté chybou divat se na vodni dopravu téméf vyhradné jen
pohledem jednoho z mnoha jejich aspekt(, a to jako dopravniho médu pro cargo dopravu.
MuUze se vam zdat, Ze si protife¢im, kdyz ¢lanek, ktery ma uvést téma nejvétsi investice v his-
torii ¢eské vodni dopravy zac¢nu konstatovanim, které jsem fekl hned po svém nastupu do
Ufadu, ale které pro Vas, ktefi mné znate lépe, fikam vice jak 10 let. Stejné jako ostatnim
dopravnim maédim, tak i vodni dopravé nechybély v uplynulych dekadach penize, ale spise
zdravy rozum. Chceme-li zacarovany kruh neustéle opakovanych a nasledné nepinénych
slibll pfetnout, musime zagéit pravé navratem k normalnosti.

Pokud chceme vodni dopravu rozhybat, je nezbytné ji vyvézt z izolovaného pohledu jedinec-
nosti a konstatovat, ze je integralni soucasti takzvanych distribu¢nich siti, které tvofi patef
infrastruktury kazdého moderniho statu, stejné jako ostatni dopravni mody, i energetické
distribuéni sité.

A tak jako bude stonozka kulhat, i kdyZz bude mit chromou jedinou ze svych 100 nohou, in-
fastruktura moderniho statu nemuize byt pIné funkéni bez fungujici vodni dopravy. Pfitom ne-
smime zapominat na to, ze vodni doprava a jeji infrastruktura pIni ve fungujicim staté vice
roli. Je zvlastni, Ze nasi stratégové si vibec nevsimli zasadnich impulzd, které pfinasi pro
rozvoj ekonomiky region0 turistické vyuziti vodnich cest. Nemuseli by pfitom jezdit daleko
do zemi, kde to jiz davno vyzkouseli. Pfiklady mame i u nas. O ignoraci krajinotvorného, eko-
logického a bezpeénostniho (ochrana pfed povodnémi) vyznamu by mohli fici své pratelé
vody, stejné jako zemédélci a jini uzivatelé této infrastruktury.

Uz pouhé zamysSleni nad vySe zminénymi problémy jasné napovidd, jak by se mél postavit
k vodni dopravé a jeji infrastruktufe normalné fungujici stat. Mym heslem pfi nastupu do
Ufadu bylo a je pokusit se nasmérovat ¢eskou dopravu smérem k normalnosti. Nemohu ani
oboru vodni dopravy slibit nic vice, ale také nic méné, nez postupny proces navratu k nor-
malnim pomérdm civilizovanych zemi. MiiZe to znit nudné, ale v podminkach Ceské republiky
pljde o malou revoluci. A také hozenou rukavici mym néstupcdim v Ufadu ministra dopravy,
aby se vice zaméfili na spravné fungovani statu v oblasti dopravy a méné marnym pokustm
vSe obratit naruby.

A podobné jako v pfipadé silni¢ni dopravy, kde se po utraceni stovek miliard korun vracime
k jediné pro Ceského obCana a zajem Ceského statu skutecné priorité, tedy vystavbé para-
lelniho spojeni k D1, stejné tomu bude i v pfipadé vodni dopravy. Kromé jejiho rozvoje
a vSech vySe popsanych aspektll nas ¢eka pokus o navrat k jednomu z nejstarSich strate-
gickych infrastrukturnich projektdl tohoto statu, dokonéeni vodniho koridoru
Dunaj—Odra-Labe. Kromé v§ech argumentd, které zvazovali jiz nasi pfedkové od dob Karla
IV. pfes kultovni knihu J. A. Bati Budujme stat pro 40 milionG lidi, po material pfipraveny
v 70. letech pro Statni planovaci komisi, miizeme pfidat jeden argument navic. Na velkou
dopravni investici mizeme pfivést evropské penize!

Desitky let trvajici Uzemni hajeni mozné trasy vodniho koridoru bez jasnych odpovédi bylo
zasadni chybou, kterou neni mozné opakovat. Omezoval se tim rozvojovy potencial obci
a mést a soucasné se tato Uzemi ochuzovala o vyuziti fady pfilezitosti, které jim mize do-
konceni realizace této koncepce nabidnout. V neposledni fadé se také jedna o silnou deval-
vaci jiz realizovanych staveb na vodnich cestach.

Je vhodné pravé na zavér tohoto zastaveni Fici, ze Ministerstvo dopravy CR zahdjilo k 1. z&#i
2013 pfipravu dokon&eni vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe. O¢ekavam, ze by se prioritni
useky v ramci dokon€eni vodniho koridoru mohly zacit realizovat jiz v roce 2018. Celkové
dokonéeni vodniho koridoru pro plynulou vodni dopravu a zajisténi vSech jeho multiplika¢nich
efektt by pak mohlo byt do roku 2039.



PROGRAMOVE PROHLASENI VLADY - REZORT DOPRAVY

Nize naleznete priority Ministerstva dopravy, které jsou uvedeny
v Programovém prohlaseni vlady Jifiho Rusnoka. Vlada Programové prohlaseni
schvalila na svém mimofradném jednani v patek 2. srpna 2013.

1. Vldda vniméa agendu rezortu dopravy jako sluzbu statu obéaniim a bude usilovat,
aby v tomto smyslu, respektujice jejich opravnéné zajmy a stejné tak i zajmy
dalsich osob, byla vykonavana.

2. Vlada wvnima rozvoj dopravni infrastruktury jako zasadni faktor
konkurenceschopnosti CR a investice do této oblasti jako Zadouci protikrizové
opatieni. Vlada vytvofi predpoklady pro maximalni vyuziti prostiedkd z fondt EU
v ramci tohoto i pfistiho programovaciho obdobi. Pro tyto (éely viada zejména
zabezpedi ndrodni zdroje nezbytné k zajisténi spolufinancovani staveb dopravni
infrastruktury a narodni zdroje potfebné k zajisténi jejich projektove i
majetkopravni pfipravy.

3. Vlada vytvori predpoklady pro obnovu dopravni infrastruktury poskozené letosnimi
povodnémi. 2

4. Vldda zohledni faktor maximalizace z&jmd pro ob&ny CR i v rdmci realizace
Cinnosti investorskych organizaci rezortu Ministerstva dopravy. Vidda zajisti, Ze
prostiedky vynakladané pfi zajiSténi investi¢ni Cinnosti, oprav a udrzby budou
vynakladany efektivné a transparentné.

5. Vlada bude podporovat piné wvyuziti regulatornich i fiskalnich funkci mytného
systému zplisobem, aby byly upfednostnény zajmy obcant CR a dale aby byly
maximalizovany prostfedky generované timto systémem, které bude mozne
zpétné alokovat na opravy, udrzbu a pfipadné i rozvoj dopravni infrastruktury.

6. Vlada bude usilovat o vytvoreni predpokladu pro dosazeni splavnosti Labe. Viada
zajisti zpracovani komplexni studie proveditelnosti a SEA vodniho koridoru DOL.
Vlada bude usilovat o zajisténi nezbytnych dohod ve véci tohoto dila
s relevantnimi sousednimi staty. VIada vytvofi predpoklady pro zplsobilost tohoto
projektu k financovani z prostiedkd z fondd EU.

7. Vlada bude iniciovat zménu vykonu dopravné spravnich agend tak, aby pfi této
byl akcentovan imperativ sluzby obéandm.

8. VIada zajisti pokracovani liberalizace v Zelezniéni osobni dopravé za vyvazenych
podminek pro jednotlivé Ucastniky, aniz by timto byla ohroZzena kontrolni funkce
statu a zpusobilost statu garantovat dopravni obsluznost.

9. VIada zajisti stabilizaci rozsahu objednavky statu pfi zajisténi zeleznicni dalkove
osobni dopravy a jeji predvidatelnost v Case. Respektovanim ustanoveni
prislusného memoranda vytvofi vlada predpoklady pro stabilizaci objednavky i
regionalni Zeleznicni osobni dopravu ze strany krajskych samosprav.

10.vlada bude vytvaret pfedpokiady pro rozvoj elektromobility a rozvoj modernich
inteligentnich systémd( v dopravé.

11.VIdda zajisti zredInéni finanénich pozadavkl na Udrzbu, opravy a rozvoj dopravni
infrastruktury tak, aby byly vytvoreny predpoklady pro dlouhodobou stabilizaci
zdroji v této oblasti, a to i bez zahrnuti prostiedkt EU a déle tak, aby bylo
zabranéno ztratam z jejiho nezadouciho znehodnocovani vyplyvajiciho z deficitu
anebo fluktuace zdrojové baze.

! ) 5
Novy ministr dopravy Zdénék Zék (vlevo) se ujal ifadu 10. dervence 2013 za Udasti pfedsedy vlddy CR Jifiho Rusnoka
a byvalého ministra dopravy Zbyrika Stanjury (vpravo) Zdroj: Ministerstvo dopravy



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Milos Zeman
prezident Ceské republily

Keynesiansky prezident
asen Karla IV.

Piekonani ekonomické krize, kterd

byla znovu potvrzena neddvnymi tdaji

o dramatickém propadu stavebnictvi

a propadu primyslové vyroby, je podle
mcho nazoru, ktery dlouhodobé zasta-
viam, mozné jedinym zpiisobem - a sice
zvysenim sklonu K investicim na tkor
sklonu ke spotfebé. Umysing zde pouzi-
vam keynesidnskou terminologii, protoze
tvio dva sklony jsou spojitymi nadobami
a zvyieni jednoho automalicky znamena
snizeni druhého, nechceme-li riskovat
dalgi dramalicky ndrast statniho dluhu.

Jsem si plné védom toho, Ze lalo
politika je krajné nepopularni, protoze
investice nemaji volebnf pravo, zatimco
populisticti politici nesmirné radi slibuji
spolfebni darecky syym voliéiim. Prave
proto se domnivam, Ze tolo miize byt
pouze prezidentské téma, nebof pre-
zidenlt neni zavisly na momentalnich
voliéskyeh naladich. Budeme-li v key-
nesidnské terminologii pokracoval dale,
pak se musime plat, kleré investice jsou
nejefelktivnéjsl. Zde opét miiZeme vyuzit
pojmu multiplikaéniho efektu. Je obecna
shoda na tom, Ze nejvy§si multiplikaéni
efekt maji investice do infrastrukiury,

a to nejen do infrastruktury dopravni, ale
i encrgeticke a informacni, a ddle inves-
lice do bytové vystavby. Tyio investice
maji v ceskyeh podminkdch vvhodu, ze
mohou byt kofinancovdny z evropskych
fondii, zejména z fondd koheznich,
ktere neskondi v roce 2015, ale které maji
dlouhodobou platnost. Koneckoneri 1 Ev-
ropska komise vyhldsila program ,.Join
Europe”, kiery neznamend nic jiného
nez intenzivnéjsi propojeni ¢lenskych
stdll infrastrukiurni sitf - a v nékteryeh
pripadech tento program miiZe vést az

k 85procenmimu kofinancovani 1échto
investic z evropskych zdroja.

Osohneé bych si prdl, aby se v rdmei
teéchto investic realizoval i sen Karla IV.
a Tomdse Ball, (o jest kandl Dunaj-Odra-
Labe, kiery by mél kromé dopravnich
a energetickych funkei také vyznamnou
lunkei protipovodriové ochrany.

Mapa koruny ceské a svrchovaného uzemi
fimského cisare Karla IV. v roce 1378

Mapa zemi

A vodni cesta
, . Dunaj—Vitava—Labe
Evr OpSke unie = voadni koridor
v roce 2002 Dunaj-Odra—Labe
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Zemanuv pruplav

Nastupem Milode Zemana do prezidentského Gfadu se azivily plany na stavbu giganfického priplavu Dunaj - Odra - Labe. Prezident jej prosazuije,
kde miiZe. Co by viak takovy priplav pfinesl a jak narocna by byla jeho stavba? A co plandm fikaji ti, kterveh se stavba bezprostiedné dotykd?

f/ Ostravy primo
k mori lodi. Plany
se libi i Polakum

sur

Polsky pristav Kozli, ze kterého miff lodé k Baltskému mofi po fece Odfre, je
od Ostravy vzdaleny Sedesat kilometr. Projekt ma podporu prezidenta
Milose Zemana i jeho polského protéjsku Bronislava Komorowského.




Reditelstvi vodnich cest z

zije!

Ing. Jan Skalicky — povéfeny fizenim RVC CR

V pisni¢ce panl Jezka, Voskovce a Wericha se zpiva
;,Zivot je jen nahoda, jednou si dole, jednou nahote...
S tim se neda nez souhlasit. V pfipadé Reditelstvi vod-
nich cest bych ale fekl, ze posledni rok to nebyl Zivot, ale
boj o preziti a to, ze jsme dnes zase nahore, je vysled-
kem usili celé Fady vynikajicich lidi, ktefi se za nas pos-
tavili a kterym bych chtél touto cestou podékovat. Ano,
také nam z ¢asti pomohla nahoda, ale, jak se fika, Stésti
preje pfipravenym. Kdybychom az do posledni chvile ne-
bojovali a nevéfili, ze vodni cesty maji své nezastupitelné
misto v dopravni infrastruktufe, dnes by vodni doprava,
jako jediny dopravni méd v Ceské republice, neméla svou
samostatnou investi¢ni organizaci. Samozfejmé ani
v soucasné dobé neni vSe idedlni, ale dnes jiz vim, ze
novy ministr dopravy Zden&k Zak nema v umyslu likvido-
vat ani vodni cesty ani jedinou investi¢ni organizaci, ktera
se stara o jejich rozvoj. Naopak povazuje vodni cesty
a vodni dopravu za nezbytnou soucést spravné nasta-
vené moderni multimodalni pfepravy zbozi, surovin
i osob. Ja mu za tento pfistup velice dékuji a s tymem od-
bornikt Reditelstvi vodnich cest CR udélame vée proto,
aby se investi¢ni ¢innost na nasSich vodnich cestach vra-
tila co nejdfive k normalu a nabrala na maximalnich ob-
ratkach. Mame pfipravenu jasnou koncepci rozvoje
vodnich cest i pfesnou predstavu, jak maximalné vyuzit

moznosti, které nam nabizi financovani z evropskych
fondl. Zarovern jsme pfipraveni se podilet na pfipravé do-
konceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Tento multi-
funkéni koridor, ktery zajisti dostatek vody ve srazkové
deficitnich oblastech Moravy, ale i protipovodiiovou
ochranu v pfipadé prudkych destl, se v budoucnosti stane
vyznamnou dopravni spojnici i zdrojem novych pracovnich
pfilezitosti. Nezanedbatelny bude i jeho pfinos k hospo-
darskému rastu regionll a zajisténi energetické bezped-
nosti statu. Nasi pfedkové nam zanechali vodni dila
nezbytna pro plavbu, jejichz hodnota je dnes odhadovana
na 160-200 miliard K&. Bylo by trestuhodné je nevyuzit
a nedokondit sit vodnich cest tak, aby se vodni doprava
stala plnohodnotnou soucasti dopravni infrastruktury
Ceské republiky. Ono totiz nejde jen o rozvoj hospodarstvi,
ale i o ochranu zivotniho prostfedi. Ekologi¢nost vodni do-
pravy pfesvédcila politiky vyspélych zapadoevropskych
statl, aby investovali miliardy EUR do udrzby a rozvoje
vodnich cest. A nejen to. Bila kniha rozvoje dopravy, kterou
vloni vydala Evropska komise, uklada ¢lenskym zemim
Evropské unie prevést 50% dopravy nad 300 km do roku
2050 ze silnic na Zeleznici a vodu.

VSem plavcim preji dostatek vody pod kylem a vodni
dopravé takové politiky, ktefi ji daji dostatek prostoru k je-
jimu rozvoji.

Cervnové povodné ovlivnily plavbu

LetoSni povodné s nami pékné zacvicily, pfiroda uka-
zala, kdo je tady panem. Nastésti jsme byli po zkuSenos-
tech z roku 2002 |épe pfipraveni, a tak jsou tentokrat
S§kody mnohem niz§i. Zatimco na silnici a zeleznici se
provoz az na par vyjimek vratil t¢émér okamzité, na lab-
sko-vltavské vodni cesté to lodim trvalo mnohem déle
a jsou mista, kam se ani dnes nedostanou. Povodné ne-
gativné ovlivnily nejen plavbu, ale i infrastrukturni stavby.
Napfiklad na horni Vitavé zcela zastavily prace na pfis-
tavu v Hluboké nad Vitavou.

Zatopeny bazén pfistavu Hluboka nad Vitavou béhem povodni

Vznikly milionové 8kody na pfFistavistich, pfistavech
i plavebnich komorach. Samostatnou kapitolou jsou roz-
sahlé naplaveniny, jejichz odklizeni bude pokracovat
jesté nékolik daldich mésicu. Radéni zivlt nebylo use-
tfeno ani piistavisté Usti nad Labem-centrum, které bylo
slavnostné otevieno pouhé dva dny pfed povodnémi.

Povedlo se ho ale v€as odvézt na chranéné misto
v pfistavu, a tak Skoda vznikla ,pouze” na vybaveni na-
bfezi. Dnes je jiz molo opét na svém misté a brzy budou
dokonceny v8echny opravy tak, aby nikdo nic nepoznal.
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Pristavisté Usti nad Labem — centrum po pruchodu povodni




Povodné 2013 a cinnost Statni plavebni spravy

Ing. Jaromir Kalousek — feditel Statni plavebni spravy

Povodné, které zasahly v letoSnim roce znaénou ¢ast
Ceské republiky nas opét presvédgily, Ze se jiz neda ho-
vofit o stoletych, nebo padesatiletych vodach, Ze je pfi-
roda takova, jaka je a Ze nas tedy mohou povodné
postihnout i ve velmi kratkych periodach.

VSichni, kterych se to tyka by si méli tento fakt vryt do
paméti a méli by se tomu pfizpUsobit.

Statni plavebni sprava se ze zkuSenosti minulych let,
jak bylo letos vidét, poucila a proto byla v roce 2013 velmi
aktivnim pozitivnim prvkem pfi feSeni krizovych situaci.
Diky aktivnimu véasnému a predvidajicimu jednani, ne-
doslo prakticky k zadnym problém(m s plavidly, ktera by
zUstala na vodni cesté, nebo nedej boze, ktera by se
utrhla, nebo by musela byt potopena. Obdobna situace
byla i s riznymi plovoucimi zafizenimi.

Nejen vefejnost, ale ani odborna verejnost nezaregi-
strovala zadny takovy problém.

Vyznamnym prvkem byla i ta skute¢nost, ze se diky
akci Reditelstvi vodnich cest CR Splavnéni Vitavy v Useku
Ceské Budgjovice-Tyn nad Vitavou velka voda prakticky
vyhnula horni ¢asti Vitavy. Samozfejme, Ze i zde byly ,kla-
sické” Skody zplsobené splavim, naplaveninami, doslo
k odneseni znaéeni plavebni drahy a dalsi drobné Skody,
ale napf. mésto Ceské Budgjovice povoderi vibec neza-
znamenalo (mozna pouze jako turistickou atrakci).

Prace, které RVC na jihu Cech provadi jsou vnimany
spiSe negativné, neustale se porovnava, Ze by za penize
vlozené do staveb na vodé mohl byt postaven kousek sil-
nice, opraven chodnik apod. Ted je zde padné zduvod-
néni pro¢ se vénovat i vodé.

Nyni k podrobnéjSimu popisu €innosti Statni plavebni
spravy v dobé povodni a to po jednotlivych pobockach,
kterych se vysoké vodni stavy dotkly tj. pobo¢ka Praha
a pobocka Dé&cin.

Statni plavebni sprava, pobocka Praha
Ing. Hynek Bene$ — feditel pobocky Praha

Cinnost Statni plavebni spravy, pobocky Praha (dale
jen SPS), souvisejici s nastupem povodné na toku Vitavy
a Labe ve StfedoCeském kraji byla zahajena v patek 31.
5.2013 poté, kdy pravidelné ranni hlaseni o vodnich sta-
vech obsahovalo informaci o zvySeni odtoku z Vitavské
kaskady na uroveri 250 m®/s. Nasledné na dotaz SPS di-
specink Povodi Vitavy informoval, Ze je pravdépodobny
vzestup hladin na toku Berounky, ktery nelze regulovat,
a v kratké dobé dojde k pfekroc¢eni limitniho pritoku 450
m3/s, kdy se zastavuje plavba na Vitavé pfes plavebni ko-
moru Praha-Modfany a v useku Praha-HoleSovice az
Méinik. SPS Praha tedy obratem vydala Sdéleni
€. 39/2013 o zastaveni plavby na Vitavé v uvedeném
useku a sou¢asné informovala o uzavfeni lateralniho ka-
nalu Vranany-Hofin.

DalSi ¢innost SPS spocivala zejména v koordinaci od-
klizeni plavidel a plovoucich zafizeni z jednotlivych
usekl vitavské vodni cesty do ochrannych pfistavl. Pres-
toze je kazdému provozovateli plavidla a plovouciho za-
Fizeni ulozena obecné platnym pravnim pfedpisem (Rad
plavebni bezpecnosti vydany vyhlasSkou €. 344/1991 Sb.,

a vyhlaska €. 241/2002 Sb.) povinnost pfed dosazenim
nejvyssiho povoleného vodniho stavu odklidit plavidla do
ochrannych pfistavu, podle zku$enosti z pfedchozich po-
vodni je v obdobi nastupu zvy$enych vodnich stava vy-
razna aktivita SPS nezbytna. Pracovnici pobocky Praha
proto byli v tomto obdobi v permanentnim kontaktu
s centralnim dispecinkem s. p. Povodi Vitavy a pfedavali
informace o vyvoji vodnich stav( v fidicim profilu zej-
ména provozovatellim plavidel na tzemi hl. mésta Prahy
jak pfimo v terénu, tak zasilanim SMS zprav podle do-
stupného rozdélovniku. Tato ¢innost byla jednak pozitivné
hodnocena provozovateli plavidel a také napomohla
fizeni z vodni cesty.

Nasi pracovnici dale pfimo v terénu kontrolovali postup
odklizeni plavidel, koordinovali vyuziti tlaénych remor-
kérl, dohledavali provozovatele dosud neodklizenych
plavidel ¢i zafizeni a vyhodnocovali moznosti a kapacitu
plavebnich komor v Praze. Nejproblemati¢téjSim usekem
z hlediska odklizeni plavidel a plovoucich zafizeni je
Usek mezi plavebni komorou Praha-Stvanice a Praha-
Smichov (zdrz Helmovského jezu), kde je nejvétsi kon-
centrace plavidel osobni lodni dopravy v Praze. VeSkera
zafizeni se pfed dosazenim pritoku 600 m3/s musi pres
plavebni komoru Praha-Smichov dostat do prostoru nad
JirdskGv most — zde je plavba zakazana az pfi prutoku
800 m®¥s. Odklizeni plavidel je nezbytné pro zajisténi
dal$i bezpecénosti, nebot plavidlo o vytlaku stovek tun
nebo vétsi plovouci zafizeni vytrzené vztlakem vody ze
svého vyvazani a pohybujici se neovladatelné rozvodné-
nym tokem pfedstavuje ohrozeni mostu, staveb v koryté
feky (plavebnich komor, jezl) a dalSich staveb na pfile-
hlych zaplavenych pozemcich.

V obdobi po zastaveni plavby SPS Praha v terénu kon-
trolovala zejména zabezpeceni plovoucich zafizeni v tzv.
chranénych mistech, ktera zafizeni ani pfi pfekroceni li-
mitnich stavl neopousti. Také kontrolovala zabezpeceni
téch zbyvajicich plovoucich zafizeni ¢i plavidel, ktera
provozovatel, pfes upozornéni a povinnost danou citova-
nou vyhlaskou, v€as neodklidil do ochranného pfistavu
nebo mimo vodni cestu a to jak na Vitavé, tak na stfed-
nim Labi, kde byla rovnéz zastavena plavba. (Pozn. —
provozovatelim neodklizenych plavidel hrozi finan¢ni po-
stih, ktery projednava rovnéz Statni plavebni sprava). Po-
véfeni pracovnici SPS Praha se také podileli na ¢innosti
Povodnové komise hl. m. Prahy a Povodriové komise
Stfedoceského kraje.

Pfi poklesu vodnich stavll pod stanovené limity, kdy je
teoreticky mozné opét uzivat vodni toky k plavbé, nasle-
duje dalsi faze ¢innosti SPS — spolu se spravcem vodni
cesty je tfeba posoudit, zda je cesta po povodni pro
plavbu bezpeéna a provozuschopna. Povoden na Vitavé
dosahla minimalné drovné padesatileté vody a rovnéz
pratoky na stfednim Labi byly natolik zvySené, ze vodni
cesta vyZzadovala odtézeni nanosul, obnovu plavebniho
znaceni, opravu postizenych jezl i plavebnich komor
a nové zaméfeni plavebnich hloubek. V dasledku toho
SPS vydala nejprve dne 5. 6. 2013 Sdéleni €. 41/2013
o trvajicim zastaveni plavby na stfednim Labi, k poklesu



prutokd na Vitavé do$lo pozdéji a zde tedy bylo vydano
Sdéleni o trvajicim zastaveni plavby az 11.6.2013. Faze
obnovovani plavby je zdlouhava a obnova probiha po-
stupné po jednotlivych Usecich, v zavislosti na jejich vy-
znamu a mife poSkozeni povodni. Na celém stfednim
Labi je mozné plout s ponorem 180 cm od 13. 8. 2013.
Prvni usek plavby na Vitavé byl otevien jiz 14. 6. 2013
(jednalo se o nadrze Slapy, Orlik a také usek mezi pfis-
tavem Praha-Smichov a Barrandovskym mostem),
ovSem napfiklad plavbu pfes zasazenou plavebni ko-
moru Praha-Stvanice se podafilo obnovit teprve 10. 7.
2013. Z hlediska plavby byly povodni nejvice poSkozeny
oba plavebni kanaly na Vitavé, kanal Troja-Podbaba
a kanal Vranany-Hofin. SPS sleduje pribéh jejich oprav,
spravci vodni cesty, podniku Povodi Vitavy by se mélo
podafit uvést oba kanaly do provozu ke dni 2. zafi 2013.
Statni plavebni sprava, pobocka Décin
Ing. Martin Klein — feditel pobocky Dé¢in

V patek 31. kvétna 2013 po patnacté hodiné byla vy-
dana Informaéni zprava Povodi Vitavy o oCekavaném
pfekro€eni pro plavbu limitniho prutoku na vodoctu
Praha. Statni plavebni sprava, pobocka Déc¢in, pfestoze
pfedpovéd vodnich stavli na nasledujici den vydana vo-
dohospodarskym dispecinkem Povodi Labe (dale jen
VDH PL) byla hluboko pod limity pro zastaveni plavby na
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Lodé schované pred cervnovou povodni v pfistavu Praha - Smichov

dolnim Labi, za¢ala konat ve véci feSeni o¢ekavanych
zvy$enych vodnich stavi na celém toku Labe v Ustec-
kém kraji. Prostfednictvim Stfediska fi¢nich informacnich
sluzeb (dale jen Stfedisko RIS), které je soucasti po-
bocky Décin, koordinovala dle pokyni SPS pobocky
Praha vyvazani plavidel v Praze-Podbabé a upozornila
na situaci provozovatele plavidel, které se podilely na vy-
stavbé vodni elektrarny Stéti. Pfedpovéd vydana VHD PL
dopoledne 1. &ervna udavala hodnotu na vodo&tu v Usti
nad Labem pro néasledujici den 500 cm. Pracovnici po-
bocky Décin na zékladé vlastniho sledovani stoupajici
tendence vodnich stavi v povodi Vitavy a Ohfe a pro-
gnézy srazek béhem dne nékolikrat pozadovali korekci
této prfedpovédi, ale naposledy ve 22 hod. jim bylo po-
tvrzeno, ze oprava predpovédi vodniho stavu smérem
k vy§§im hodnotam neni nutna. Pfes tato ujiStovani byly
s ohledem na bezpeénost plavebniho provozu a hlavné
pasazérlt hotelovych plavidel vydany pokyny pro MS Ka-
tarina von Bora a MS Frederick Chopin, aby neodpluly
podle planu v podvecéernich hodinach z Mélnika a pfe-
mistily se do mistniho ochranného pfistavu. S plavidlem
MS Swiss Coral, které se nachazelo v poproudni plavbé
v lovosické zdrzi, bylo dohodnuto, Zze bude pokracovat
v plavbé bez planované dalsi zastavky v CR, aby stihlo
doplout do ochranného pfistavu Riesa. Hotelovym plavid-
[Gm MS Swiss Ruby a MS Clara Schumann byly korigo-
vany planované plavby tak, aby se mohly pfed
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Nakladni ¢luny vyvdzané pod plavebnimi komorami Hofin
5. Cervna 2013. Na obrazku je také vidét, Ze Hofinsky plavebni
kanaél je jiz protrzeny, , foto: H. Vavfinova



oc¢ekavanym zastavenim plavby ukryt v ochranném pfis-
tavu v Usti nad Labem (Centralni pfistav). Témito koordi-
nacemi plaveb prostfednictvim stfediska RIS se dosahlo
ukryti vSech hotelovych plavidel, jejich pasazérl a jejich
posadek na bezpeénych mistech.

V nedéli 2. Cervna mezi 7. a 8. hodinnou ranni bohuzel
skute€né doslo k prekro€eni limitu pfipustného vodniho
stavu pro plavbu a navic nasledné dopoledni pfedpovédi
upozorfiovaly na pondéIni moznost dosazeni vodniho na
vodoé&tu v Usti nad Labem 950 cm. VySe uvedena ne-
pfesna predpovéd VHD PL byla pfi¢inou mnohych prob-
Iému. NapFiklad ve stfekovské zdrzi v pfistavu Usti nad
Labem-Vanov stéla tlaéna sestava TR 18+1162+571,
ktera nasledné téhoz dne nalezla azyl v Centralnim pfis-
tavu, nebo v lovosické zdrzi v pfistavu Lovosice-Pro-
smyky se nachazelo plavidlo MN 7318, které bohuzel
nemohlo byt uz odklizeno pro odstaveni plavebnich
komor Lovosice. Pracovnici poboc¢ky byly v terénu, aby
monitorovali situaci, informovali provozovatele pfistavd,
plavidel a plovoucich zafizeni, vydavali pokyny k pfemis-
téni plavidel k vysokovodnim poloham a jejich bezpec-
nému vyvazani resp. navyseni Uvazu. Na jejich pokyn
z lodénice KreSice pfeplulo plavidlo TR VERA 1 do
ochranného pfistavu Déc¢in-Rozbélesy, majitelé plavidel
umisténych na sousi, ale v inundaéni zéné, je odstrario-
vali nebo pfijimali rAzna opatfeni s cilem zabranit odpluti.
V prostoru vefejného pfistavu Décin-Loubi bylo zjisténo
ulozeni velkého mnozstvi cisternovych tankd, a tak byl
vydan pokyn provozovateli pfistavu, k jejich zajisténi proti
odpluti. Tento pokyn byl nasledujiciho dne zopakovan,
ale jak se ukazalo, nebyly tyto pokyny respektovany a né-
kolik cisteren samovolné odplulo. BEhem dne byl oSetfen
i majetek SPS ohrozeny povodni. V pfistavu Dé¢in-Roz-
bélesy byla pfemisténa plovouci garaz s plavidlem SPS
1 na vysokovodni dalby a byly vystéhovany sklepni pro-
story obytného domu v ulici Halkova v Dé¢iné |I.

V nasledujicich dnech jiz byl zcela zastaven plavebni
provoz a byly provadény kontroly plnéni dfive vydanych
pokynu k zajisténi plavidel, pficemz v nékolika pfipadech
musely byt pokyny dirazné zopakovany nebo dle situace
korigovany. Na vSech plavidlech nebo jejich uskupeni
v celé sledované oblasti zUstavaly posadky k zajisténi
bezpeéného stani. V Centralnim pfistavu byli v pondéli
evakuovani cestujici z obou hotelovych plavidel. V uter-
nich podvecernich hodinach pod déc¢inskymi mosty pluly
kontejnery 1SO, pficemz doslo k jejich kontaktu s zelez-
niénim mostem a konstrukcemi zde umisténymi v souvi-
slosti s jeho rekonstrukci. Ve stfede€nich dopolednich
hodinach byl vydan telefonicky pokyn k zajisténi navratu
hlidky na plavidlo MN 7318, kdyZ pfed tim bez konzultace
byla posadka evakuovana vrtulnikem zasahové jednotky
Policie CR, z diivodu potencialniho odstfelu plavidla.

Povoden kulminovala ve stfedu ve 24 hod. na hodnoté
1072 cm na vodoétu v Usti nad Labem. Nasledny po-
zvolny pokles vodnich stavi postupné odhaloval rozsah
8kod velmi se blizici Skodam vzniklym pfi historicky do-
lozitelné druhé nejvétsi povodni v roce 2002. Bohuzel Ize
predpokladat, Ze navrat vodni cesty a jejiho pfislusenstvi
do plnohodnotného provozniho stavu bude stejné jako
pfed jedenacti lety ¢asové a finan¢né narocny. Dobrou
zpravou je, ze leto$ni povoden nepfinesla zadné ztraty
na lodnim parku a to diky novym investicim do vysoko-
vodniho stani, relativné ¢erstvé historické paméti a snad
i ¢innosti pracovnikd Statni plavebni spravy.

Z pribéhu letosnich povodni si SPS odnasi dalsi
cenné poznatky. Na prvnim misté bych chtél vyzvednout
vybornou spolupraci s Povodim Vlitavy i s Povodim Labe.
Pfesto, Ze byla jednotliva povodi pod znacnym tlakem,

feSily se problémy operativné a véas.

Do budoucna bude nutné jesté vétsi zapojeni SPS do
¢innosti povodfiovych komisi a tésnéjsi spoluprace se
slozkami integrovaného zachranného systému tak, aby
i dalSi povoden probéhla beze Skod na plavidlech a even-
tualné beze Skod, které by plavidla zpusobila.

Samozfejmé, ze ke Skodam na vodnich cestach a vod-
nich stavbach bude dochazet i v budoucnu, ale i zde se
SPS bude snazit, aby svoji aktivni ¢innosti napomohla
k jejich minimalizaci.

e

Zatopenad oblast mezi Litoméficemi a Lovosicemi. Vpravo dole
zatopeny pfistav Lovosice

R T e
Pristavni mustky na Labi v centru Dééina 5. cervna 2013,
Autor. J. Wisura

Plynové zdsobniky v pfistavu Décin-Loubi 5. a 6. cervna 2013,
Autor. J. Wisura

Splavi na VD Orlik 12. ¢ervna 2013



Cervnova povoderi v Ceskych pfistavech, a.s.

Ing. Miloslav Cerny — pfedseda pfedstavenstva Ceské pfistavy, a.s.

Ceské pristavy, a. s. byly téZce postizeny také povodni po-
Catkem Cervna 2013. Opét s vyjimkou pristavu Kolin (stejné
jako v roce 2002 !) byly povodni zasazeny verejné pfistavy
Praha-Radotin, Praha-Smichov, Praha-Liben, Praha-Hole-
Sovice, Mélnik, Usti nad Labem, majetek v D&&in& i RO-RO
v Tynci nad Labem a Mifejovice-Nelahozeves.

Souboj zivlu s pfistavnim majetkem dopadl pro nas vy-
razné lépe nez v roce 2002. Tehdy jsme méli podle znalcl
pojistovny Skody pfes 250 mil. KE. Od Kooperativy jsme
ziskali v€etné Somaze — pferuseni provozu asi 67 mil. K&.
Nasledné pomohlo ministerstvo dopravy. Letos i pfes
v mezidobi provedené investice za tfi¢tvrté miliardy K&
byly skody vyrazné mensi, do 100 mil. K&. Dosahli jsme
toho protipovodiovou ochranou v Praze-HoleSovicich
a v Mélniku, maximalnim vyklizenim majetku tésné pred
utokem velké vody a dalSi prevenci.

Pojistovaci makléfi Renomia nas zajistili vyrazné lépe,
nez pred povodni r. 2002 makléfi GreCo International.
Pfesto je dopad na firmu znacny v oblasti majetku, od-
chodu ¢asti zdkaznikl (napt. nejvétsi zakaznik na Smi-
chové, zakaznici v Hole$ovicich, problémy v Usti apod.).

Z konkrétnich Skod: doslo ke zborceni ¢asti betonovych
ploch, prasknuti budovy a ponieni vahy, elektrickych
rozvodl a kanalizace v Radotiné na Berounce, rozsa-
hlému zaliti pfistavu Smichov véetné budov, skladu, elek-
tfiny, kanalizace, vahy a manipulacnich ploch véetné
Cisarské louky. Tam byly kromé elektrorozvodl poni¢eny
komunikace, budovy, sportovisté, ale i lavky a dalSi prvky
vysokovodnich vazacich prvkd mj. navazy velkého mnoz-
stvi vyvazujicich se velkych plavidel. Pfed povodni 2002
tyto ,dalby” jesté nebyly. V Libni byla poSkozena Sikma
betonova plocha do Vitavy a veSkeré budovy.

V HoleSovicich byly mrazirny sice ¢aste¢né zaplaveny,
ale vypnuti proudu nastésti nebylo pfili§ dlouhé a velkym
usilim se podafilo zachranit zbozi. Technologii vSak mu-
sime opravit, i z bezpe¢nostnich ddvodu. Sidlo Feditele
pfistavl HoleSovice a Liben a jeho spolupracovnikl bylo
zatopeno az po strop v€etné centralnich pocitacovych se-
rver(l firmy, v budové dodnes pracuji vysouseée. Rada
skladll a obchodnich prostor byla ve vychodnim pfistavu
HoleSovice zaplavena a tézce poskozena. Zcela zdevas-
tovan dle technikll, potapécu a georadarovych prizkumd
byl lodni vytah. Opravy by byly v desitkach miliont korun
a neni v silach firmy znovuobnovit jeho provoz. Velké
Skody vznikly v novém, takzvaném koncentrovaném pfis-
tavu, budovaném po roce 2012. Zde byly poSkozeny je-
faby, komunikace, manipulacni plochy, zelezni¢ni viecka,
ubytovna, elektrorozvody, kanalizace apod. Na fizenou
skladku musely byt odvezeny tuny povodrovych nanosu.

V pfistavu Mélnik byly téZzce poskozeny zpevnéné na-
bfezni plochy kolem osobniho pfistavisté, plochy pod vi-
nafstvim, plochy za zadnim vjezdem do pfistavu
a asfaltové plochy kolem skladu magnezitu (sklad ¢. 10).
V tomto skladu pluly velké kusy asfaltu a ponicily boky
i stfedni konstrukci skladu. Skody na zpevnénych plochach
zde dosahuji mnoha miliont korun. Zalitim od vinafstvi se
protrhl ochranny val a strhl ¢erstvé postavené oploceni
pfistavu. Spodni ¢ast kontejnerového termindlu byla zalita.
Nové budovana protipovodfiova hraz, chranici mésto

i pfistav vSak zafungovala a také diky starostovi mésta
panu MVDr. Ctiradu MikeSovi a Povodi Labe, s. p. ochra-
nila zna¢ny majetek a provoz v nejvétSim ¢eském pfistavu.
V Usti nad Labem (provozuje T-port s. r. 0.) byl pogko-
zen centralni pfistav (podemleta viecka, jefaby ,na gan-
zech”, haly ,na ganzech®, manipulaéni plochy, sklady
A a B se stfechami a jefaby previslymi nad pfistavni
bazén, podkolejova vysypka, nové obchodni buriky, vaha.
Servisni stfedisko bylo v€as demontovano a nebylo po-
Skozeno. Voda zalila i kontejnerovy terminal s jefabem.
Poskozeny byly trafostanice, elektrorozvody, kanalizace.
V Krasném Bfezné, pod Vétrusi i na Vanoveé byly zni-
¢eny budovy, elektrorozvody, kanalizace.V Dé¢iné povo-
den zasahla oba velké domy, sklad a zpevnéné plochy.
Osvédcilo se pouziti georadaru, ktery u dilezitych ma-
nipulag¢nich ploch ur€il rozsah poSkozeni, a podle néj
byla odborniky navrzena sanace.
Pristavy i naSe rejdarstvi vyznamné poskozuje nemoz-
nost propluti po Vitavé z Prahy do Mélnika a naopak.
Odbor plavby a pfistav(i ministerstva dopravy pfipravil pro-
gram pomoci pfi odstrafiovani skod vzniklych povodni v roce
2013 na majetku subjektl provozujicich vefejné pfistavy
a dalsi infrastruktufe. Jedna se o program bez nutnosti notifi-
kace v Bruselu, pouze v ramci ,,de minimis®, do 200 tis. EUR.
Rejdafi, ktefi jsou také vyznamné postizeni povodni,
zatim feSeni nejsou. Pfes uskute¢néné jednani mezi mi-
nisterstvem dopravy a ministerstvem zemédélstvi se zda
byt vodni doprava v opravé ponic¢ené infrastruktury
znac¢né diskriminovana proti Zelezni¢ni a silniéni dopravé.

Pohled na ochrannou hraz pfistavu Mélnik — 5. ¢ervna 2013.
Hladina jen 2 cm pod korunou hraze.
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Meélnicka hraz povoden vydrzela

MVDr. Ctirad MikesS — starosta mésta Mélnika

V sobotu 1. &ervna bylo zfejmé, ze Ceskou republiku
i MéInik nemine dalSi povoden. Nebylo ale jasné, o jak
rozsahlou povoden se bude jednat. Odbornici z Povodi
Labe predpokladali povoderi na urovni roku 2006, tedy
732 cm. Teprve 2. ¢ervna odpoledne se ukazalo, ze si-
tuace se zhor$uje a mlze dojit az k 50leté povodni, coz
by znamenalo vzduti hladiny Labe na 857 cm. Mésto za-
¢alo v nedéli 2. ¢ervna stavét mobilni protipovodriovou
hraz v oblasti vinafstvi B. Lobkowicz i s védomim, Ze tyto
hraze pfi 50leté vodé budou pravdépodobné nedostacu-
jici, protoze byly konstruovany na vodu 20letou + 30 cm,
tj. 820 cm. Zcela bezvychodna situace byla v lokalité Ry-
bare, kde jesté nebyla dokon€ena mobilni hraz, protoze
se pfi zkuSebnim stavéni hraze tfi tydny pfed povodni
zjistilo, Ze celd fada hraditek a sloupk( neodpovida pro-
jektu, proto také v dobé povodni nemohla byt dostavéna.
spozici protipovodnova hraz dle projektu, projektant za-
pomnél na zajisténi vrat v aredlu veslafl, kde by uz
50leta voda touto oblasti vstoupila do lokality Rybare.

Situace se zacala dramaticky vyvijet v pondéli 3. ¢ervna
— paradoxné v den, na ktery byla plvodné planovana
zkouska hraze, protoze dilo jeSté neni dokonéené a zko-
laudované. Praveé v tento den se krizovy $tab dozvédél,
ze lokality PSovka a Mlazice jsou chranény pouze na
vzduti 916 cm. Zbyvajici ¢ast hraze, tedy dalSich 30 cm,
je jen sypana koruna hraze, tedy propustny podklad pro
vozovku vedouci po hrazi.

3. Cervna bylo zfejmé, ze na Mé&lnik pfijde 100leta voda,
4. 6. bylo rozhodnuto o evakuaci Mlazic a PSovky.
Investor a dodavatel stavby zadali, abych, jako starosta
mésta a predseda krizového §tabu, dal pokyn k zaplavo-
vani Mlazic a PSovky, protoze pfi vzduti hladiny nad
916 cm hrozilo protrzeni hraze.

Rozhodujici okamzik pfiSel 4. ¢ervna v 15.00 hodin, kdy
zastupci vy$e zminénych subjektd, ale i odbornici hydro-
geologové naléhali na nezbytnost fizeného zaplaveni
PSovky a Mlazic. Riziko protrzeni hraze byla v ¢asti pfis-
tavu od vrat smérem k vodé 90%. Vzal jsem na sebe ves-
kerou zodpovédnost rozhodovaci, pravni i moralni za
uspésnost provadénych opatreni.

Rekl jsem, Ze k fizenému zaplaveni pokyn nedam a ze
v8echny slozky integrovaného zachranného systému
udélaji vdechna opatfeni, véetné nasazeni zivotd hasicl,
k zachrané hraze a ohrozenych Ctvrti.

Ochranna hraz pristavu Mélnik pfi povodni na Labi

— 5. ¢ervna 2013 foto: Petr Skacel

Propoc¢ty vzduti se pohybovaly mezi 920-950 cm. Spoci-
tal jsem, ze nejpravdépodobnéjsi vzduti bude v Mlazicich
945 cm. Voda se zastavila na 948 cm, tedy 2cm pod ko-
munikaci na koruné hraze. Kdyby voda pretekla pres ko-
munikaci, bylo by nutné evakuovat i ulice Bezru€ovu
a Mladoboleslavskou, protoze hraz by nevydrzela a voda
by se dostala az do téchto ulic.

Nastésti voda nekulminovala na prfedpokladanych 950 cm.
Sance, Ze voda, protékajici télesem sypané &asti hraze, ji
neprotrhne, se podle odbornik pohybovala od 10 do 40%.
Situace byla katastrofalni. 4. 6. ve 22.30 hodin zacala
voda protékat sypanou ¢asti koruny hraze do komor smé-
rem do pfistavniho kanalu. 5. 6. v 03.30 se podafilo hraz
stabilizovat. V té dobé hladina Labe kulminovala na
odectu u mostu J. Straky (stary most) na 939 cm. AvSak
o tfi hodiny pozdéji zacala hraz protékat v 200metrovém
Useku u pFistavu. Okamzité jsem pozadal firmy Snajdr
a Fadrhonc, aby poslaly do pfistavu nakladace a zacaly
zpevniovat patu hraze. Ridi¢i pracovali od 06.30 hodin
a po dvou hodinach byly prace uspésné dokonceny.V této
dobé bylo riziko protrzeni hraze 1:1. Ridi¢im nakladadu
patfi obrovské podékovani, protoze pracovali 3,5 metru
pod hladinou feky. Kdyby doslo k protrzeni hraze, méli by
na opusténi stroji cca deset vtefin...

Srovnatelné obtizna situace se zacala objevovat ve ve-
hlovické ¢asti hraze, kde kolem stavitek a jinych vodnich
dél zacala prosakovat voda. Hrozilo zaplaveni Mlazic.
Zde rozhodujicim zplsobem k zachrané hraze a majetkd
obcéanl zasahli hasici profesionalni i dobrovolni. S maxi-
malnim nasazenim, bez naroku na odpocinek a ve vel-
kém riziku ohrozeni vlastniho zivota, nepfetrzité, dnem
i noci, zpevnovali hraz a odCerpavali prosakujici vodu.
Situace se zacala zlepSovat az 6. 6. a zaginalo se uka-
zovat, ze je vysoce pravdépodobné, zZe intenzivni usili
v8ech k zachrané hraze bylo uspésné.

Hladina vody zacala klesat a v patek 7. 6. (pfi hladiné 732
cm) jsem rozhodl o ukon&eni evakuace ve dvou etapach,
navzdory tvrzeni odbornikd, Ze je tfeba jesté s ndvratem
lidi poc¢kat, az hladina klesne na 650 cm, coz by pro ob-
¢any znamenalo jesté dva dny ¢ekat na navrat domda.
Hned po navratu ob&anli doml zacaly uklizeci prace
v oblastech zasazenych vodou — Rybare a vinafstvi a za
Cistirnou odpadnich vod. Tyto prace byly zasluhou dob-
rovolnych hasi¢l ukonéeny 13. 6. v 18.00 hodin, kdy byla
zru$ena veskera protipovodnova opatfeni v Mélniku.
Chci vyzdvihnout také obrovskeé Usili policistd, straznikd a vo-
jaku, ktefi od 4. 6. hlidali nepfetrzité i prostfednictvim vrtul-
niku evakuovanou oblast Mlazic a PSovky. Vyskytly se zde
sice pokusy o rabovani, ale byly v samém poc¢atku elimino-
vany. Bez téchto slozek integrovaného zachranného systému
by Uspésnost ochrany prfed povodnémi nebyla uplna.
Dulezitou roli sehral v dobé odstranovani nasledkd po-
vodné Cesky &erveny kfiz, ktery mél na starosti humani-
tarni pomoc, a také organy statni spravy — zdravotnicky
ustav a statni veterinarni sprava.

Mésto Mélnik plni funkci obce s rozsifenou plsobnosti pro
obce, které byly pfimo povodni zasazeny — na Vltavé Vra-
fany, Luzec nad Vltavou a Hofin. Na Labi pak Tuhan, Kly,
Dolni Befkovice, Horni Po¢aply a Libéchov. Krizovy $tab
a povodriova komise feSila denné vSe, co bylo tfeba pro



vSechny uvedené obce. Starostové a starostky postizenych  mésto mohlo hraz pfevzit. Jedna se o pfepracovani pro-
obci zvladali téZkou situaci ve svych obcich excelentné. jektu, protoze mésto hraz nepfevezme v pfipadé, ze ne-
Povoden v Mélniku ukazala nedostatky provedenych  bude chranit lokality Mlazic a PSovky pfed stoletou vodou
praci na projektu protipovodnové hraze. Jde o nékolik de- s 30centimetrovou rezervou tak, jak bylo planovano
sitek zavad, které musi byt firmou odstranény, aby si v souladu s Uzemnim rozhodnutim této stavby.

.1.-'

Zpevriovani hrdze mélnického pfistavu probihalo ve dne v noci ... — 5. ¢ervna 2013

Povodneé a sucha zastavily vodni dopravu

Lukas Hradsky — feditel, Evropska vodni doprava-Sped, s.r.o.

Na provozovatele vodni dopravy a pfistavll a samoz- povodni nebudeme moci vyuzivat nase lodé na plny
fejmé na naSe zdkazniky (vyrobni podniky, obchodniky  ponor a ani na ponor dle dosavadni praxe.
apod.) mély povodné a stale maji devastujici dopady. V tomto pfipadé se jedna o celkové Spatnou koncepci
Lodé bylo nutno uklidit do ochrannych pfistav( jiz pfed  Udrzby vodnich cest, na kterou upozornuje Svaz dopravy
vlastni povodni a pak ji pfeckat, nastésti po povodnich iz mnoho let. Povoden se da srovnat napf. se snézenim,
roku 2002 je jiz zkuSenost, které pfistavy zajistuji dosta-  €i snéhovou kalamitou. | vodni cesta je dopravni cesta
te€nou ochranu a které ne a tedy tentokrat nebyly zadné  jako silnice. Pro¢ tedy pro pfipady, ze spravci vodnich
lodé nesmysiné odstfelovany apod. cest nemaji dostatek techniky a personalu na udrzbu, ne-
Lodni provoz se povedl omezené obnovit az mésic po  maji pfedem vysoutézeny a nasmlouvany externi firmy,
povodni a to jen na Labi a na Vitavé v centru Prahy. Vitav-  které pak ihned nastoupi? Pro¢ se po povodni nejprve
ska vodni cesta je natolik poSkozena, ze jeji opravy potrvaji  shanéji penize a pak se teprve soutézi dodavatelé? Tento
minimalné do konce letoSniho roku s postupnym otevira-  proces trva mésice. Umi si nékdo predstavit, ze by se fe-
nim ¢asti feky a pravdépodobné s mnoha omezenimi. Silo, kdo bude uklizet snih az v okamziku, kdy napadI?
Tedy prvnim dopadem povodni bylo pferuseni provozu Je vidét, ze vetsi povodné mohou byt i Castéji nez jednou
plavby se v&emi negativnimi doprovodnymi ztratami: ztra-  za sto let a tedy je vidét, Ze je tfeba feku spravné udrzovat
tami trzeb, nahradni pfepravou a na pfistavech doSlo a Cistit. Vzdyt ktery blazen by doma splachoval do ucpaného
k vyznamnému poskozeni pfistavni infrastruktury. DoSlo  odpadu? Na fekéach je ucpano a ¢eka se, kdy to po€asi opét
i k jedné zavazné plavebni nehodé motorové nakladni ,splachne”. Kazdy nanos zplsobuje vy$si povodriové rozliti

lodi se $kodou nékolik milion0 korun. a je de facto obecnym ohrozenim pro obyvatelstvo.

Dalsi fatalni dopad mé a bude mit pozdni odstranéni
povodrovych nanosd zejména v regulovaném useku Ja se zde opét ptam, pro¢ nejsou koryta fek ve stavu
Labe a pravdépodobné i na Vitavé az se dokon¢i opravy  dle zakona €. 114/95 Sb. a vyhlasky €. 222, tedy pro¢ nej-
Hofinského a Trojského kanalu. sou vybagrovany na parametry zde uvedené 250—280 cm

Zejména nanosy na regulovaném Labi zpUsobily, ze jiz  hloubky plus marze? Nebyla by pak mnohem vy$si kapa-
pfi vodnim stavu 190 cm a niz§im (obvykle to byva cita koryta fek? O kolik by se v tomto pfipadé snizily po-
160 cm ) na vododtu Usti n. L. zcela ustala pfeshraniéni  vodnové &kody? Muselo by se budovat tolik
nakladni doprava a v ostatnim obdobi musi nakladat lodé  protipovodnovych hrazi?

0 20 cm méné, kvlli zvySené marzi. To obnasi dle typu Kdy se kone¢né bude pristupovat k vodni cesté stejné
plavidla redukce pfepravovaného nakladu o 120-250 t  jako k ostatni infrastruktufe? A nebo, kdy nékdo najde
a ztraté v trzbé az 150 000 K¢ za jednu jizdu. Je tfeba si  odvahu vSem fici: na vodni cesty nemame penize a ne-
uvédomit, Zze tato redukce nakladacich moznosti se podili  vadi nam, ze diky tomu bude poSkozovano narodni hos-
dle vodniho stavu na celkové trzbé i v desitkach procent. podarstvi a z dosavadnich vodnich cest se udéla
Vyhled je navic takovy, ze tento tristni stav bude trvat skanzen pro turisty!

mnoho mésicu. Tedy jesté mnoho mésicl od skonéeni
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Vodni cesty jsou ve stredu zajmu Unie hospodar-
skych komor Labe-Odra (KEO)

Ing. Jifi Aster — Prezident Unie hospodarskych komor Labe-Odra,
zastoupeni Industrialni a hospodarské komory Hamburk v Berliné

Cleny KEO jsou regionalni hospodaiské komory (HK) od
Hamburku pFes polsky Stétin, Gliwice az po vychodoteské
a severoceskeé krajské HK. Na uzemi prostoru, kde se nacha-
zeji tyto HK Zije 36 mil. obyvatel a z hlediska tvorby HDP by
tento region byl Sestym statem v Evropé podle vySe této ve-
liciny. Cilem KEO je podpora vzdjemného srlistani a integrace
regionu KEO z byvalé vychodni Evropy pfedstavovaného by-
valou NDR, severozapadem Cech a zapadnim Polskem do
struktur Evropské unie. Jednou z ¢asto podcenovanych pod-
minek integrace je rozvoj dopravni infrastruktury. Brzdou rych-
lej8i integrace je nedostatecny pocet pfeshrani¢nich spojeni
jak v pfipadé silni¢ni, ale pfedevsim Zelezni¢ni a vodni do-
pravy. Infrastruktura vodni dopravy na uzemi KEO je az
na nékolik vyjimek ve stavu odpovidajicimu technologii
plavby pred sto lety, a tak tento dopravni obor ztraci konku-
renceschopnost oproti ostatnim dopravnim oborim. Regulo-
vané toky Labe a Odry jsou mnohdy jesté v horSim stavu
splavnosti, nez tomu bylo pfed druhou svétovou valkou.

KEO usporadala v poslednich dvou letech konference
a workshopy v Bundestagu v Berling, ¢eském Senatu, pol-
ském Sejmu a spolu s EU v Bruselu, aby upozornila na tuto
skute€nost, protoze absence vykonné dopravni infrastruk-
tury a zejména ekologické dopravy na vodé snizuje konku-
renceschopnost daného regionu oproti zapadni Evropé
a ostatnim statim ve svété v rdmci pokracujici globalizace.
DalSim faktorem jsou pfedpokladané narlsty nakladni do-
pravy, kdy EU predikuje narGst do roku 2050 o 80%! KEO
spolu s ¢lenskymi hospodarskymi komorami pofada fadu
dal$ich konferenci v povodi Odry a Labe za u¢elem popula-
rizace vodni dopravy a ziskavani podpory hospodarskych
subjektl. Tuto podporu rozvoji vodni dopravy vyjadfila KEO
v fadé rezoluci, kde formulovala jako hlavni pozadavky:

* Podepsani mezinarodni smlouvy AGN o parametrech mezi-

narodnich vodnich cest AGN vSemi staty v regionu KEO.

* Upravu labské vodni cesty na parametry memoranda mi-

nisterstev dopravy SRN a CR z roku 2008, tj. stavbu jezu

v Déciné a Preloudi a zabezpeceni minimalni hloubky

vodni cesty v SRN 150/160 cm po 345 dni v roce.

» Dokongeni splavnéni Saly vystavbou Tornitzkého kanalu.

¢ Prohloubeni vodni namofni cesty Cuxhafen-Hamburk na

hloubku 14,50 m pro umoznéni pfistupu vétSich namor-
nich lodi a zvySeni konkurenceschopnosti nejvétsiho né-
meckého namorniho pfistavu.

* ZabezpecCeni hloubky vodni cesty na kanalizované Odfe na

hloubku plavebni drahy 180 cm v rdmci protipovodriovych opatenti.

* Podepsani polsko-némecké smlouvy o zlepSeni splav-

nosti Hohensaaten-Schwedt.

¢ ZlepSeni splavnosti a parametrd plavebnich komor na

priplavech Odra-Spréva a Odra-Havola.

* ZvySeni hloubky pro pfistup namornich lodi mezi Svi-

nousti a Stétinem na 12,50 m.

Hlavni problémy v soucasnosti pfedstavuje neefektivni
pFistup Polska k feSeni parametrd oderské vodni cesty a ne-
schopnosti dohodnout se na statutu Uprav vodni cesty
se SRN na useku hrani¢ni Odry. To souvisi s rozhodnutim
vlady SRN v rdmci kategorizace vodnich cest zafadit Odru
do vodnich cest, kde se nepfedpoklada nakladni doprava.
Neni podepséana dlouho pfipravovana smlouva o zlepseni
parametr( vodni cesty Schwedt-Hohensaaten. Chybou je, Ze
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tato vodni cesta Havola-Odra navazujici na némecky projekt
17 Mittelandkanal u Magdeburku do Berlina neni v siti TEN-
T, jak bylo ptivodné uvaZovano. Tato vodni cesta méla smys-
lupiné napojit Berlin na Stétin a tim opaénym smérem na
modernizovanou vodni cestu Berlin-Magdeburk-Duisburg.

Na Labi v SRN probiha v sou€asnosti na zakladé memo-
randa mezi ministerstvy Zivotniho prostfedi a dopravy diskuze
o zlep$eni splavnosti Labe, kdy na zakladé posledniho kula-
tého stolu za Ucasti zastupct KEO v Berliné 26. srpna letos-
niho roku bylo stanoveno provést do konce roku vyhodnoceni
stavu fiéniho koryta v SRN, jako podkladu pro stanoveni po-
tfebnych zasah(, které by mély na jedné strané zamezit dalsi
erozi ficniho dna ve prospéch ficnich niv a zaroven zlepsit
splavnost. Na stanoveni potfebnych zasahu do Fiéniho koryta
a nutnych uprav toku se bude pracovat v pfistim roce.

Nepratelm plavby na Labi v SRN notné pomaha ne-
schopnost Ceské strany dosahnout pokroku v pfipravé
stavby vodnich stupnil Prelou¢ a pfedev§im Décin. Reali-
zace VS Décin by pomohla vytvofit tlak na SRN na realizaci
nutnych splaviiovacich opatfeni na némecké strané spolu
se skuteCnosti, Ze Labe je soucasti sité TEN-T. Snad by si
Cesko mohlo vzit p¥iklad z ptistupu k problematice zlepgeni
splavnosti Labe z NSR, kde existuje uzka tymova spolu-
prace mezi ministerstvy ZP a MD. Oproti tomu pfiprava jezu
v D&¢iné zatim spiSe pfipomina zakopovou valku mezi es-
kymi ministerstvy ZP a MD.

KEO podporuije ve svych rezolucich také studii smysluplnosti
kanalového spojeni D-O-L, kde hlavni roli budou hrat dosta-
te€né zbozové proudy pro zdlvodnéni ekonomické vyhodnosti
tohoto projektu. To vyjadfili i zastupci spolkového ministerstva
dopravy pfi konzultacich o této otazce v Berliné. Pfi rozhodo-
vani o zplsobu zlepseni splavnosti Labe v SRN ekonomicky
vySla pozitivné pouze varianta zlepSeni regulace, zbozové vy-
tizeni labské vodni cesty neopodstatnilo vystavbu pomoci vod-
nich stupnd. Pfi tom Hamburk je nejdllezitéjSim kontejnerovym
pfistavem pro Rakousko, je samoziejmé nejvétSim namornim
pfistavem z hlediska zboZzovych proudti pro Ceskou republiku
a je dokonce z tohoto pohledu nejvéts§im namornim pristavem
Polska. Posledni aspekt byl divodem pro degradaci oderské
vodni cesty v ramci nové platné kategorizace na nejnizsi stu-
pen, kde se s nakladni dopravou nepocita.

Problém D-O-L je problémem odpovédi na otazku co bylo
dfive: slepice nebo vejce? Moderni vodni cesta v parame-
trech V. tfidy vodnich cest dokaze atrahovat dopravu z os-
tatnich dopravnich obor(i a umozni pfepravu zboZzi, ktera by
predtim nebyla ekonomicky proveditelna. Pfikladem je mo-
selska vodni cesta, ktera dokazala diky velkorysé vystavbé
atrahovat 15 milion(i tun zbozi roéné. V pfipadé D-O-L by
bylo nutné vystavét (zlepSit parametry) stejné velkoryse
1800 km vodnich cest a bude zaleZet na potencialu ekono-
mik v regionu KEO, zda by se opakoval podobny efekt jako
na moselské vodni cesté spojujici Francii, Lucembursko
a Némecko se systémem vodnich cest v zapadni Evropé.
Samoziejmé D-O-L poskytne fadu dalSich pozitiv jako je
ochrana pfed povodnémi, zlepSeni vodohospodarské bi-
lance, zatraktivnéni a zhodnoceni pfilehlych pozemki, roz-
voj turismu a fadu dal$ich faktor(l a pfedev§im odlehéeni
dopravy zelezni¢ni a silni¢ni, které maji podstatné vétsi
dopad na Zivotni prostfedi.



Plavebni kanal Troja-Podbaba
poskozeny cervhovou povodni

Ing. Jan Nejedly — Povodi Vitavy s.p., foto: Ing. Ondfej Hrazdira a Ing. Markéta Komarkova

Hraz plavebniho kanalu Troja-Podbaba byla pfi povodni
v ¢ervnu poskozena vznikem tfi vétSich poruSeni pravého
bfehu. V jednom z téchto pfipadd doslo k protrzeni bfehu
a vzniku koryta vedouciho napfi¢ celym ostrovem az do
Vitavy pod Trojskym jezem. Jednalo se o lokalitu tésné nad
ustredni Cistirnou odpadnich vod.

Vzhledem k nastupu povodné a jeji kulminaci dne 4.6.2013
v rannich hodinach neni uréen presny ¢as vzniku poskozeni.

Oblast horniho plavebniho kanalu v useku nad Ustfedni
distirnou odpadnich vod byla zaplavena jiz v pribéhu rannich
hodin dne 3. 6. 2013, kdy pratok pfesahl hodnotu Q 2500
m?%s a doslo k preliti koruny hraze plavebniho kanalu, ktera
je na urovni kéty 182,20 m n. m. v Bpv.

Poruchy byly lokalizovany az pfi poklesu vody v kana-
lovém kilometru 1,85, 2,0 a 2,15, pficemzv km 2,0 a 2,15
doSlo k poru$e horni ¢asti hraze véetné komunikace po
ni vedouci.

Sanace téchto poruch byla navrzena tak, ze doSlo k od-
stranéni porusenych ¢asti komunikace a naplaveného ma-
terialu a nasledné bylo provedeno doplnéni télesa hraze
vhodnym materidlem hutnénym po vrstvach a finalnimu ohu-
musovani a oseti.

V lokalité poSkozeni vzniklého v kilometru plavebniho ka-
nalu 1,85 doslo k destrukci a odnosu i spodni ¢asti hraze,
ktera byla opevnéna kamennou dlazbou. a rovnéz se vytvoril
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~odtokovy“ kanal napfi¢ ostrovem, ktery uUstil do koryta pod
jezem Troja.

Sanace tohoto poskozeni byla navrzena tak, ze doSlo
k odstranéni poSkozenych ¢asti komunikace a naplave-
ného materialu. Byla provedena zemni hrazka — jimka,
ktera slouzila k zajisténi provadéni stavby a moznosti vy-
Cerpani stavebni jimky. Poté doSlo k o¢isténi zakladové
spary a sty¢nych ploch se stavajicim télesem hraze. Za-
kladova spara byla zpevnéna kamennym zahozem a pata
navodni strany hraze byla zajisténa kamennym zahozem.
Po zajisténi ploch bylo provedeno postupné nasypavani
télesa hraze vhodnym materialem z hlinitopisc¢ité zeminy
po hutnénych vrstvach. Po provedeni obnovy vnitiniho
télesa hraze doslo k opevnéni kamennou dlazbou do be-
tonu s vysparovanim do urovné kéty 181,20 m n.m. Bpv.
Horni ¢ast svahu nad drovni opevnéni kamennou dlaz-
bou byla zajiSténa kamennym zahozem sahajicim az
k obnovené trase komunikace.

Prfiprava opravy kanalu byla zahajena bezprostfedné po
opadnuti povodriovych pratokd a po zajisténi dokumentace
byly jiz v mésici Cervenci zahajeny samotné prace. Zajisté-
nim opravy bylo povéreno oddéleni realizace investic gene-
ralniho feditelstvi Povodi Vitavy, statni podnik.

Provoz na plavebnim kanale byl obnoven 4. zafi 2013.

Rozpuleny Cisarsky ostrov po protrZzeni plavebniho kanalu Troja-Podbaba — 11. ervna 2013
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Opravné prdce na prarvé plavebniho kandlu — 6. srpna 2013

15



Plavebni kanal Vranany-Hofrin
poskozeny ¢ervhovou povodni

Bc. Richard Pawinger, Ing. FrantiSek Glac — Povodi Vlitavy s.p.

Hraze lateralniho kanalu Vranany-Hofin byly pfi povodni
poruSeny na ¢tyfech mistech. K prvnimu poruseni do$lo
4.6.2013 rano a to k protrzeni pravobfezni hraze lateral-
niho kanélu mezi obcemi Vranany a Luzec nad Vltavou.
Kanal se zacal velmi rychle pinit vodou z Vitavy a nastalo
nekontrolovatelné proudéni, hrozilo dalSi protrzeni hrazi
kanalu na nékolika mistech. Provozni pracovnici se ne-
prodlené sesli na PK Hofin, kde v dlsledku prelévani le-
vobrezni hraze hrozilo zaplaveni obce Hofin prilomovou
vinou. Bylo zde rozhodnuto o vybudovani havarijniho pfe-
livu pravobfezni hrdze cca 200 m nad MPK. Toto bylo
ihned pomoci bagru provedeno a béhem cca 30 minut
doslo ke snizeni hladiny v kanalu tak, ze bylo odvraceno
nebezpeci zaplaveni obce vodou z lateralniho kanalu.

Dne 5. 6.2013 rano po kulminaci doslo k poruseni le-
vobrezni hraze kanalu u Chramostku, neprodlené zde
bylo zahdjeno zasypavani natrze tézkym kamennych
zahozem a béhem dne se podafilo hraz sanovat a za-
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mezit dalSimu zvétSeni natrze a zaplavovani okolnich
obci a komunikaci.

Déle obec Vranany provedla havarijni praleh na levém
bfehu kanélu u rybnicku, kde dochéazelo ke zvySovani
hladiny a hrozilo zaplaveni COV a dom(i v obci.

Poté co voda opadla a lokality byly pfistupné, byly za-
dany projekty na opravu téchto 4 poruseni lateralniho ka-
nalu. Zajisténim opravy bylo povéfeno oddéleni realizace
investic generalniho feditelstvi Povodi Vitavy, statni pod-
nik. Opravy byly zahajeny za¢atkem Cervence 2013.

Sanace vSech poruch spocivala v odtézeni poruse-
ného materialu hraze, zpétném dosypani hraze vhodnym
materialem, se zhutnénim po vrstvach a opravou navod-
niho opevnéni kamennou dlazbou. Dvé vétSi poruchy
pravobfezni hraze kandlu byly navic zatésnény larseno-
vou sténou. Opravy probihaly tak, aby bylo mozné kanal
bezpecné napustit a obnovit provoz ke 4. zafi 2013.

Soutok Labe a Vitavy s plavebnim kanalem béhem povodné 4. ervna 2013

Porucha pravobfezZni hrdze nad plavebni komorou Hofin — stav
po povodni 8. 6. 2013

Rizené vypousténi plavebniho kanélu 4. dervna 2013 po vybudo-
vani havarijniho prelivu v pravé hrazi nad plavebni komorou Hofin
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Zhutnéna pléari pravobfeZni poruchy nad plavebni komorou Hofin ~ Stav opravy pravobfezni poruchy nad plavebni komorou Hofin
—stav 25. 7. 2013 dne 13. 8. 2013

Porucha pravobfezni hraze mezi LuZzcem a Vrariany (km 8,35)  Porucha pravobfezni hrdze mezi LuZzcem a Vrariany (km 8,35)
— nekontrolované pinéni kanalu 4. 6. 2013 — postup opravy 13. 8. 2013

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD
(dle vyhlasky 252/2004, ke kolaudaci,radiochemie,...)

ROZBORY ODPADNICH VOD
(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnost, rozsah akredilovanych sluZeb a cenové nabidky: WWW.PLA.CZ

Povodi Labe statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratofi

Provozovna Hradec Kralové Provozovna Usti n. L.

Adresa: Povod| Labe. stalnd padnik, Adrersa Povod] Labie, staini podnik,
JOVHL - laboratol Hradeo Kralove, OWHL - leboratall Uisli nad Labem,

ita Majedidho 251, 500 03 Hradec Kralows 3 Praisks 48/35,

400 01, Usti nad Labgm - Vafov,

Telafon: + 420 405 088 740 Fax: + 420 405 088 742 ] . e

+ 420 465 08B TTT i Tabaton: + 430 475 259 781 Fax + 420 475 266 783 POYODI LABE
JE-mail medekippla.ce E-mait: subrifipla cz
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Povoden na labské vodni cesté v cervnu 2013

Kol. autori — Povodi Labe, statni podnik

Povodné, které nasi republiku zasahly v ¢ervnu 2013,
postihly tzemni plisobnost Povodi Labe, statni podnik ve
dvou vinach. Skody, které zpisobily na statnim majetku,
ktery je v péci statniho podniku Povodi Labe, pfesahly 1 mid.
K&, z toho na plavebnim zafizeni a plavebni draze labské
vodni cesty dosahly vySe kolem 500 mil. K&.

Priibéh povodné na Labi

Prvni povodnova vina

Po vydatnych srazkach ve dnech 1. a 2. ¢ervna vyrazné
vzrostly pratoky na vétsiné tokud. Labe pod soutokem s Jize-
rou kulminovalo v profilu Brandys nad Labem dne 4.6.2013
pfi stavu 434 cm (2. SPA) a pfi pratoku 744 m%/s (cca Qg).

Situace na Labi pod soutokem s Vltavou byla rozhodu-
jici mérou ovlivnéna vyvojem hydrologické situace na to-
cich v povodi Vitavy. Kulminace v Malé Chuchli probéhla
v utery 4. 6. v rannich hodinach. Nejvy$si dosazeny vodni
stav byl 546 cm, pratoku o velikosti 3040 m3.s™" odpovida
vodnost Qo — Qgq. V zavérném profilu Vitavy ve Vrana-
nech byl maximalni vodni stav 784 cm dosazen 4. 6.
okolo poledne. Pratok byl pfedbézné vyhodnocen na
3100 m¥s (Qoq — Qg)-

Celkovy pratok na Labi pod soutokem s Vitavou byl tvo-
fen pfevazneé priitokem z Vltavy. Labe v profilu MéInik kul-
minovalo ve stfedu 5. ervna v rannich hodinach, kdy zde
bylo dosazeno vodniho stavu 936 cm (v srpnu 2002 byla
kulminace 1066 cm). Velikost pratoku byla pfedbézné vy-
hodnocena na 3800 m®¥s (Qgq — Q4qq)- Povodrioveé pri-
toky se pfi svém postupu transformovaly v zaplavovém
uzemi pfi toku Labe, zejména v rozsahlych oblastech na
soutoku Labe s Vitavou a na soutoku Labe s Ohfi.

Povodnova situace se vyskytla i na tocich ve spravé
Povodi Ohfe, statni podnik. Ohfe v Lounech kulminovala
v utery 4. 6. ve vec€ernich hodinach pfi vodnim stavu
543 cm (3. SPA) a pritoku 314 m®¥s (Qq — Qo). Na Labi
pod soutokem s Ohfi v LitoméfFicich bylo dosazeno ma-
ximalniho vodniho stavu 906 cm ve stfedu 5. 6. ve vecer-
nich hodinach. Velikost pratoku vyhodnocena nebyla.
V profilu Usti nad Labem kulminace Labe nastala ve
stfedu 5. 6. ve vecernich hodinach. Nejvyssi dosazeny
vodni stav byl 1073 cm (v srpnu 2002 byla kulminace
1196 cm). Pratok o velikosti 3700 m3/s (Qgq) byl o cca
1000 m?/s niz8i nez pfi povodni v srpnu 2002.

Druha povodnova vina

probéhla na Labi ve dnech 25.-28. ¢ervna 2013. Po-
vodiiové prltoky na stfednim Labi pfi ni byly ovlivnény
rozvodnénymi pfitoky, zejména Chrudimkou, Doubravou
¢i Vyrovkou. V profilu Brandys nad Labem Labe kulmino-
valo dne 26. 6. PFi stavu 400 cm a pratoku 659 m3/s (Qa.
5)- Dolni Labe kulminovalo v profilu MéInik dne 26. 6. pfi
vodnim stavu 490 cm a pritoku 1160 m3%/s (Qq), v Usti
nad Labem dne 27. 6. pfi vodnim stavu 591 cm a pritoku
1280 m¥s (Q4).

Povodnové skody na labské vodni cesté

Skody zplisobené letodni povodni zasahly labskou
vodni cestu zejména v Useku od Mélnika po statni hranici
u Hfenska. Okamzité po opadnuti velké vody byly zmapo-
vany Skody, zaméreny ndnosy a stanovena strategie na
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obnovu provozu vodni cestu alespor v omezujici mife.

Néanosy v plavebni draze a omezeni ponoru

Na stfednim Labi po sumarizaci vysledkd méfeni a po-
rovnani se stavem pfed povodni bylo celkové mnozstvi
sedimentu vyc&isleno na cca 100 tis. m®. Nejvice zasaze-
nymi zdymadly byly VD Hradistko, VD Brandys a zdy-
madla zasazena zpétnym vzdutim Vitavy, tj. VD Obfistvi,
VD Lobkovice a VD Kostelec. Bezprostiedné po opadnuti
povodné se podafilo zprovoznit stfedolabskou vodni cestu
od 12. 6. v useku Pfelou¢ az TouSen a od 13. 8. v useku
Tousen az Mélnik pro plavidla s ponorem do 180 cm.

Na dolnim Labi byly nanosy ve zdrzich zaméfeny mé-
fici lodi Stfekov v objemu pfiblizné 130 tis. m2. Jedna se
o plo$ny nanos, ktery bude tfeba pfed odstranénim z ko-
ryta pfedem vyhrnout za okraj plavebni drahy. Dolnolab-
ska vodni cesta byla zprovoznéna v iseku Mélnik az Usti
nad Labem-Stfekov, kde je od 4. 7. maximalni mozny
ponor omezen na 180 cm. Regulovany usek Usti nad
Labem-Stiekov az statni hranice u Hfenska byl otevien
19. 7. a maximalné& mozny ponor snizen o 20 cm.

Nanosy u vjezdu do pristavu

Néanosy omezujici viezd do pfistavnich bazénu se ty-
kaly pouze dolniho Labe, a to pfistavu Mé&Inik, Usti nad
Labem-UstFedni pfistav a D&&in-Rozbélesy. Celkova ku-
batura nanosl ¢inila 20 tis. m3. V souc¢asné dobé je jiz
vjezd do pfistavu Mélnik zajistén a do zbyvajicich dvou
pfistavli se souhlasem Statni plavebni spravy vyhrnut
prajezdny koridor, pro prljezd plavidel s vy$e uvedenym
snizenym ponorem.

Znaceni plavebni drahy

Bfehové znaceni vodni cesty na stfednim Labi nebylo
povodni prakticky poruSeno a $kody na bojich vymezuji-
cich plavebni drahu byly odhadnuty na 100 tis. K&. Jejich
obnova by méla byt hotova do konce roku 2013. Na dol-
nim Labi bylo 90% bfehového znaéeni a bdji s radaro-
vymi odrazeci zni¢eno. Z tohoto dlvodu byla plavba od
4.7.do 25.7. mozna pouze bez radaru.

Plavebni komory

Skody na zafizeni plavebnich komor na stfednim Labi
nemely vliv na plavebni provoz. Na dolnim Labi jsou po
povodni mimo provoz pro nanosy velké plavebni komora
Lovosice, Ceské Kopisty a Stéti, a dale pro dlouhodobou
opravu také Roudnice nad Labem. Bezprostfedné po po-
vodni byla zprovoznéna mala plavebni komora Stéti,
Roudnice nad Labem a Ceské Kopisty a obé plavebni ko-
mory Dolni Befkovice a Stfekov. Zprovoznéné plavebni
komory jsou ovladany ru¢né.

UplIné zprovoznéni vodni cesty na Labi

Uvedeni vodni cesty na Labi do pIného provozu kom-
plikuje fada okolnosti. Povoden 2013 zaséhla velkou ¢ast
tuzemni pusobnosti Povodi Labe, statni podnik, Cili nejen
Labe a labskou vodni cestu a celkova vySe 8kod vyrazné
pfekracuje finanéni moznosti statniho podniku. Na od-
stranéni nejnaléhavéjSich Skod a na zabezpeceni provi-
zornich opatfeni bylo z vlastnich prostfedkud
bezprostfedné vynalozeno cca 30 mil. K&, z toho asi 15
mil. K& pfimo na vodni cestu. Tyto prace pokracuji, nic-
méné definitivni odstranéni povodnovych Skod je pfimo



zavislé na ziskani dota¢nich finanénich prostredkl. Mi-
nisterstvo zemédeélstvi pfipravuje na odstranéni Skod fi-
nan¢ni pomoc otevienim nového podprogramu 129 272
Odstranéni nasledk( povodni 2013 v ramci programu
129 270 Odstranéni nasledkl povodni na statnim
vodohospodaiském majetku. Povodi Labe, statni podnik
v souc¢asné dobé intenzivné pracuje na pfipravé akci,
které spliuji podminky pro zafazeni do podprogramu
véetné akci, tykajicich se labské vodni cesty. Pfipravné
a projektové prace na zprovoznéni vodni cesty probihaji
vlastnimi prostfedky statniho podniku. V zavislosti na fi-
nancovani a administraci jednotlivych akci (zejména ve
vztahu k zakonu ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach)
odhadujeme zahajeni praci na obnové vodni cesty vybra-
nymi dodavateli koncem roku 2013, provizorni zprovoz-

Lodeé preckavaji povoderi v Lovosickém prekladisti. Sila a zavody Lo-
vochemie jsou ochranény novou protipovodriovou sténou - 5.6. 2013

néni vodni cesty na pIné plavebni hloubky s omezenim
Sitky plavebni drahy (koridor bude vyznaéen béjemi) oce-
kavame cca do 2 mésicd od zahdjeni praci. Pfedpokla-
dame, Ze obnova bfehové plavebni signalizace probéhne
v obdobnych terminech, obnova vyznakovani plavebni
drahy bojemi bude fesena priibézné dle aktuaini situace
s tim, Ze definitivni osazeni bdji probéhne az po prove-
deni obnovy na plny profil vdaném useku. Definitivni od-
stranéni povodnovych 8kod, tj. uplné zprovoznéni vodni
cesty na Labi, pfedpokladame v roce 2014, odstranéni
ostatnich povodriovych $kod pfedpokladame v letech
2014-2015 v souladu s uvolfovanim financnich pro-
stfedk( z podprogramu 129 272. Uvedené ¢asové od-
hady plati za pfedpokladu, Ze administrace jednotlivych
akci probéhne bez vyraznych komplikaci.

Plavebni stuperi Stéti-Radice zcela pod vodou - 5.6. 2013

Mélnicky pfistav ochranény novou hrazi a protipovodriovym uzavérem - 5.6. 2013



Povodné a sucha — pomtize vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe?

Tomas Kolarik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

V nedavné dobé postihly Ceskou republiku po-
vodné a nyni ji suzuji sucha. Podle odbornikli bude
takovych extrémi v budoucnu pfibyvat. Jaky maji ta-
kové zmény vliv na vodni dopravu na Labi a Vitavé
a na dalsi rozvoj vodnich cest a primysl jsme se zep-
tali Ing. Jana Skalického povéfeného Fizenim Reditel-
stvi vodnich cest CR a JUDr. Miloslava Spévacka,
obchodniho feditele Lovochemie, a.s.

Ing. Jan Skalicky, 5
Reditelstvi vodnich cest CR

Jakou mérou byl postizen provoz na vodnich ces-
tach pfi cervnovych povodnich a jak pokracuji rekon-
strukéni prace?

Cervnové povodné maji pro vodni dopravu velmi nepfi-
jemné nasledky. V podstaté na zacatku hlavni plavebni
sezény znemoznily plavbu a na mnoha mistech je tomu
tak dodnes. To je velmi nepfijemné jak pro provozovatele
osobni dopravy, ktefi maji v podstaté jen zhruba 4 mé-
sice letni sezony optimalni pro svou ¢innost, tak i pro na-
kladni dopravu. Ta zase potfebuje nabidnout svym
zékaznikdim co nejvétsi spolehlivost. Malokdo z vyrobcl
si totiz dnes muze dovolit ¢ekat, az se bude moci plout.
Rekonstrukéni prace zdarné pokracuji, ale vSe chce svij
¢as. Nejprve bylo nutné pockat, az voda opadne na nor-
malni stav. Pak proméfit dno, aby se zjistilo, kde feka na-
nesla material, ktery by mohl ohrozit lodé. No a pak uz
se bagruje. To je ale ten lepSi pfipad. Horsi je, kdyz se
stane to, co se stalo letos na plavebnim kanale Vrafnany-
Hofin. Tam se protrhla hraz. Jeji oprava bude trvat nékolik
mésicl, a nez se dokonc¢i, neprojede mezi Mélnikem
a Prahou ani jedna lod.

V posledni dobé se opét mluvi o velkém projektu
na propojeni tfi mofi, o vodnim koridoru Dunaj-Odra-
Labe, ktery podporuje i prezident Milo§ Zeman. Co si
o tomto projektu myslite?

Vyborna myslenka, ktera zatim nedo$la naplnéni. Ale ja
tvrdim, Ze jednou k jeji realizaci dojde a je jen na nas, jestli
u toho budeme my nebo nékdo jiny. J& osobné bych u toho
byt chtél, takze udélam vse proto, aby se Reditelstvi vod-
nich cest CR vyznamnou mérou podilelo na vzniku tohoto
velkolepého dila. To ochrani Moravu jak od nedostatku
vody v dobé sucha, tak i od povodni. A nejen to. Velmi du-
lezité bude i strategické propojeni tfi mofi, které pfinese
Ceské republice obrovsky ekonomicky pfinos.

Dokazal by tento projekt néjak ovlivnit takové kata-
strofy jako jsou povodné nebo sucho? Nebyl by tako-
vymi jevy projekt ohrozen? Tedy bylo by dost vody
pro plavbu lodi i za sucha?

Je to jeden z hlavnich dGvodd, pro¢ se o této stavbé
v soucasné dobé uvazuje jako o velmi pfinosné a dule-
zité. Vodni koridor bude umoznovat jak bezpeéné odve-
deni vody v pfipadé povodni, tak jeji zpétné Cerpani
v pfipadé sucha. VSechny vodni elektrarny na jednotli-
vych jezech budou tzv. reverzibilni. Znamena to, ze budou
nejen vyrabét elektfinu, ale po otoceni béhu turbin budou
vodu Cerpat zpét do vysSich mist. Zdrojem vody pfitom
bude pfedevSim Dunaj, ale také akumulaéni nadrze
i akumulace vlastniho vodniho koridoru, ktery bude
v tomto sméru fungovat jako jakakoliv jina feka s jezy.

Ale ekologové fikaji, ze proti povodnim i proti
suchu jsou lepSi luzni lesy a mokiady nez umélé
stavby jako tfeba vodni cesty...

20

Nikdy jsme netvrdili, ze luzni lesy jsou Spatné. Dokonce
v projektech, které Reditelstvi vodnich cest realizuje je
vzdy zahrnuto i ur¢ité navraceni bfeh(i do pfirodé bliz-
kych pomér(, tedy vznik rozvolnénych bfehd plnych za-
to¢in a mokfin. Musime si ale uvédomit, ze Clovék je
nedilnou soucésti prirody a svou existenci ji ovliviuje, at
chce nebo nechce. Piedstava, Ze se vyvoj lidské spolec-
nosti zastavi nebo dokonce vrati zpét o nékolik set let,
kdy se zacinalo s kulturnim hospodafenim, je blahova.
Tak jako se nezastavi vyvoj ostatnich zivocichu, nezas-
tavi se ani vyvoj ¢lovéka.

Mohou se lidé nékde o tomto projektu dozvédét
vice informaci?

O projektu podrobné informuje webova stranka
www.d-o-l.cz . Po CR také putuje vystava o vodnim ko-
ridoru D-O-L.

Ekologové a néktefi starostové se obavaji vlivu této
vodni cesty na zivotni prostiedi. Jaké vlivy podle vas
bude mit tak rozsahly projekt na pfirodu a zivot lidi
v jejim okoli?

Kazda stavba samoziejmé zasahne do zivota lidi i pfi-
rody. Nebudeme si nalhavat, ze stavba vodniho koridoru by
v tomto ohledu byla vyjimkou. Ale na rozdil od stavby sil-
nice nebo Zeleznice zde nezlistane pfirodé zcela cizi té-
leso. Troufnu si tvrdit, Ze do tfi let od dokonéeni vodniho
koridoru nepoznate, Ze je zde nepfirodni koryto a ceny
okolnich pozemk0 stoupnou, protoze u vody bydli kazdy
rad na rozdil od silnice nebo Zeleznice. Zvlast, kdyz je ta
voda v koryté, které své okoli ochrani pfed povodnémi i su-
chem. VSem, ktefi maji o véc skutecny zajem, doporucuiji,
aby se zajeli podivat na vodni koridor Ryn-Mohan-Dunaj.
Uvidi jaka je skutec¢nost. Okolo priplavu jsou krasné cy-
klostezky, penziony a kempy pro turisty, krasna pfiroda.
Copak by se tam nékdo jezdil rekreovat, kdyby to byla ta-
kova katastrofa, jak se nam néktefi odpdrci snazi namluvit?

Vyplati se vibec udrzovat a stavét nové vodni
cesty v Ceské republice? Nemuze lodé pIné zastou-
pit Zeleznice?

Urcité vyplati. Pokud nékdo tvrdi, Ze Zeleznice mlize
piné zastoupit lodé, tak bud nevi, o ¢em mluvi nebo za-
mérné Ize. Uvedu nékolik aspektd, které to jasné dokla-
daji. Napfiklad Zzeleznice ma pevné dany prujezdni profil.
Zbozi nad ur¢ité rozméry tedy viibec neni mozné po ze-
leznici pfepravit. Dale Zeleznice narazi na omezenou ka-
pacitu koleji v dopravnich uzlech, zatimco vodni cesty
maji kapacitu nevyuzitou. Vyznamnou otazkou pro eko-
nomiku je také otdzka nakladl a to jak pfimych, tak i ex-
ternich — tedy téch, které vyjadfuji zatizeni zivotniho
prostfedi. | zde mGze voda nabidnout lepSi podminky,
nez Zeleznice. Navic je potfeba si uvédomit, ze splavho-
vani fek nema jen dopravni vyznam! Vodni stavby jsou
vzdy budovany i s dirazem na protipovodnovou ochranu,
hospodareni s vodou i vyuziti vody jako zdroje Cisté elek-
tfiny. Stale prud&i vykyvy pocasi jasné ukazuji, Zze stavby,
které na jedné strané v dobé prebytku umozni odvést
vodu bezpecné z naseho uzemi a na druhé strané v dobé
sucha budou pro nas znamenat jistou zasobarnu vody,
budou mit stale vétsi vyznam pro bezpecénost statu.

V Polsku se pry jiz na Odfe stavi, aby mohla byt
vodni cesta prodlouzena do Ostravy. Kdy se tedy Mo-
rava docka pristavu?

V8e musi jit postupné. V minulém mésici jsem podep-
sal memorandum mezi Reditelstvim vodnich cest a més-
tem Ostrava o spolupraci na splaviiovani tamnich fek pro
potfeby turistické plavby. Ostrava ma eminentni zéjem



pfipravit pro turisty dal$i lakadlo. Samozfejmé soubézné
se pracuje na riznych studiich, které planuji vznik multi-
modalniho centra na pomezi severni Moravy a Polska.
Jedna se o vyznamnou primyslovou aglomeraci, ve které
Zije pfes 4 miliony lidi a ktera v podstaté jako jedina v Ev-
ropé nema vodni cestu. To se odrazi napfiklad i na prob-
Iémech tamnich primyslovych podnik(i pfi vyvozu
velkych investi¢nich celkl, kdy nejprve musi velmi sloZi-
tou cestou nadmérné prepravy dovézt vyrobky do Mél-
nika a tam teprve nalozit na lod. Pracujeme na tom, aby
se situace zlepSila, ale k tomu je zapotfebi dobudovat
plavebni stupné Dé&cCin a Prelou¢, kde uz se léta pfetahu-
jeme s ekoaktivisty. S Polskem je nutné kooperovat na
splavnéni Odry i proto, Ze to bude nedilna soucast vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Je ¢as dovolenych a tak by mohlo nasSe ¢tenare za-
jimat kde si mohou puj¢it lod nebo plachetnici a braz-
dit ceské vody?

Téch mist je pomérné hodné. Asi nejlépe je v tomto
sméru vybaveny Batlv kandl. V lofiském roce se tam na
lodich projelo 80 000 navstévnikl. Lod je ale mozné si
pujéit i na vSech velkych prehradach na Vitavé. Velmi ob-
libené u jachtard je Lipno, které nabizi pro plachetnice
naprosto jedine¢né podminky. Milovnici hausbotl zase
radéji brazdi vody Orlika a Slap. Pfimo na fekach je si-
tuace o néco horsi, ale i tam se jiz situace vylepSuje. Od
loriského roku napfiklad funguje pujéovna motorovych
¢lunti v Ceském Vrbném u Ceskych Budgjovic.

JUDr. Miloslav Spévacek,
obchodni feditel Lovochemie, a.s.

Jaké skody zpusobily letosni povodné vasemu
(vasim) podnikiim?

Celkové Skody Lovochemie v povodni odhadujeme na
100 mil. K&.

Jaké problémy zplsobuje nefunkéni vodni doprava
na Labi vasim (a dal$im) podnikiim?

Vodni doprava funguje pokud bude funkéni vodni cesta
a ta je jak znamo ve velmi $patném stavu. V soucasnosti
dva mésice po povodnich nezac¢alo Povodi Labe koryto
feky na regulovaném Useku Gistit od nanosu. Co nam zpd-
sobuje problémy? Nefunkéni statni sprava!!! Pokud téch
poslednich nékolik lodi na Labi nepfezije pak budeme
chodit se divat na obrazky do muzea a nardst preprav ka-
miony bude nadale na vzestupu. Dovoluji si konstatovat,
Ze jiz VSECHNO bylo napséano. Véechny vlady problema-
tiku potfeby primyslu na vyuziti vodni dopravy tzv.
feSily/nefesily, ze by nova vlada byla jina? Uvidime...

Jak vyuziva vase spolecnost vodni dopravu?

Lovochemie a.s., jako nejvétsi tuzemsky vyrobce hnojiv
s vysokou proexportni orientaci mdze pro svoji strategic-
kou geografickou polohu vyuzivat pro pfepravu surovin
pro vyrobu a pfepravu vyrobkd v8echny hlavni dopravni
obory, to je silniéni, zelezni¢ni a vodni dopravu. V minu-
Iém obdobi bylo vybudovano nové logistické zazemi v za-
vodovém pfistavisti, které umoznuje intenzifikaci
vyuzivani vodni dopravy pro potfeby spole¢nosti.

Co fikate plantim prezidenta Zemana na budovani
vodnich cest véetné propojeni tfi mofi vodnim kori-
dorem Dunaj-Odra-Labe?

Podpora vyznamnych projektl v dopravni infrastruktufe
prezidentem republiky je na cesté vyraznéj$i podpory
pramyslu a obchodu logickym a vitanym signalem. V sou-
¢asnosti je vedena na rGznych Urovnich diskuze o vy-
znamu, pfinosech a realnosti projektu Dunaj-Odra-Labe.
Tento projekt, ktery zaméstnaval vlady stfedoevropskych
statd po mnoho generaci je v nasi zemi v porevolué¢nim
obdobi poprvé doma a na mezinarodni Urovni intenzivné
podporovan hlavou statu. Je to nadherna idea, ale jako
u v8ech velkych projektll se neobejdeme bez redlného
pohledu na déni, které nas dnes a denné provazi.
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Podnikame v naro¢ném konkurenénim prostredi
a proto je pfirozené, Zze nase podpora projektu je v sou-
Casnosti pfedevdim zaméfena na zlep$eni plavebnich
podminek na Labi pro vodni dopravu, kterou vyuzivame
pro exportni pfepravy nasich vyrobkud do pfistavi v SRN.
V soucasnosti projednavana Sektorova strategie dopravy
na léta 2014-2020, prfedpoklada zahajeni ,kratkodobého
stavebniho opatfeni” vystavby jezu v Déc&iné na rok
2018. Pro vystavbu tohoto dila se uvazuje 5 let se zapo-
Cetim v roce 2018 a to znamena realné zlepseni plaveb-
nich podminek kratkodobymi opatfenimi v roce 2023, .
za deset let!! Jez v Dé&cCiné je soucésti predpokladaného
vodniho koridoru D-O-L. Pfes veSkeré deklarace priorit
vodni dopravy v dopravnich politikach CR véemi viadami
po roce 1990 a jejimi 17 ministry dopravy byla pfijata
opatfeni zcela neucinna.
pro vSechny obory podnikani je razantni a pfedevsim vidi-
telné zlepSeni dopravni infrastruktury naprostou nutnosti,
ne jinak tomu je na vodnich cestach a na Labi pfedevSim.

Co byste vidél v oblasti vodni dopravy jako pri-
oritu? Jak zlepSit splavnost Labe pro éesky priamysl
a zemédélstvi?

Co je tfeba udélat je v fadé kli¢ovych dokumentl velmi
detailné popsano — co chybi, je nalezeni konsenzu se
sousedy a to predevsim s Némeckem, kterym protékaji
vSechny hlavni toky — Labe, Dunaj, Odra i Ryn a na do-
maci scéné prosadit velkolepy projekt D-O-L do legisla-
tivy, nejlépe jak navrhuje prezident Zeman formou
specialniho zdkona. Jak trnita cesta to bude v kontextu
vladnich priorit jednotlivych zu&astnénych statd, neni
tfeba zdlrazrovat. BohuZel rozvoj vodnich cest na ,Vy-
chodé® neni v Némecku pfili§ vitdn. Lze se domnivat, ze
pro nejvétdiho Zelezni¢niho dopravce DB Cargo, které je
statnim rodinnym stfibrem by konkurence vykonné vodni
dopravy na Labi v SRN nebyla vitdna a proto investo-
vani do vodnich cest na vychodé Némecka neni vladni
prioritou. Vladni mista v Némecku zatim deklaruji pouze
zlepSeni stavajicich plavebnich podminek na Labi bez
vystavby na parametry planované v projektu D-O-L, Odru
pak pro dopravu naklad podle nasich informaci stéle
blokuji. Na projekt se zatim pfili§ netvafi také Rakousko.

Pro pfedstavu o jak ohromny ukol se jednd, je nutné si
uvédomit, Ze kromé vystavby 350 km vodni cesty v Cesku
je nutné zlepsit plavebni podminky na ¢eském splavném
Labi asi na 200 km, na Odfe v Polsku na vice nez 700 km,
na némeckém Labi na 500 km a vystavét asi na 50 km vodni
cesty v Rakousku nebo na Slovensku k napojeni na Dunaj,
tzn. vybudovani evropské vodni cesty v délce 1800 km.

Abychom mohli vodni dopravu pro potfeby primyslu
a obchodu intenzivné vyuzivat, pak je tfeba se pfedevSim
zamé&fit na opatieni, aby vodni doprava v CR fungovala
a méla 8anci na Labi prezit. Je nutné zménit legislativu
tak, aby dopravni stavby, jako napfiklad jez nebo vodni
koridor, ale i dalnice i zeleznice, bylo mozné zrealizovat
od schvaleni zaméru v co nekratSim Case.

Podle mého nazoru by méla byt jako prvni vybudovana
labska vétev, protoze ta je hlavnim zajmem Ceské eko-
nomiky s nejvétSim zbozovym proudem do zapadni Ev-
ropy a nasledné do zamofi.

D-O-L je projekt, ktery si zaslouzi nasi podporu. Téch,
ktefi jej vidi jako nerealny, je jisté mnoho a maji k tomu
i své argumenty. Jako prioritni vidim prosazovani plnéni
zavéri memoranda ministerstev dopravy SRN a CR
z roku 2006 o labské vodni cesté, které viada SRN v sou-
Casnosti respektuje. Vytvofenim podminek na Labi s ga-
ranci 130 cm ponoru plavidel po 345 dni v roce na useku
Drazdany statni hranice CZ a 140 Drazdany-Geesthacht
je redlnou cestou k zachovani spolehlivé alternativy do-
pravy zbozi ekologicky nejvyhodnéjSim zplsobem pro
zlepSeni konkurenceschopnosti ¢eské ekonomiky.



Vodni koridor D-O-L
a protipovodnova ochrana Troubek

Ing. Michael Trnka, CSc. — Péyry Environment a.s.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je multifunkéni propojeni
povodi fek Dunaje, Odry a Labe a tedy tfech mofi. Mezi
hlavni funkce tohoto propojeni Ize pocitat:

e ochranu pred povodnémi

e dopravni propojeni pro vodni dopravu

* zvy$eni energetického potencialu véetné potencialu pro

precerpavaci vodni elektrarny

* moznosti zlepSeni vodni bilance v dotéenych uzemi

e zvySeni turistického potencialu oblasti

Na vedeni vodniho koridoru D-O-L byl v letech 2000
a 2001 vypracovan generel, ktery stabilizoval jeho trasu
s ohledem na tehdejsSi Uroven potfeb a poznani. Tato stabi-
lizovana trasa byla podkladem pro zpracovani uzemné-pla-
novacich dokumentaci dotéenych tzemi a to zejména krajl
a je podkladem pro uzemni ochranu dotéenych lokalit.

Z hlediska navrhovych parametrud je celd trasa navrho-
vana v klasifika¢ni tfidé Vb dle vyhlasky ministerstva do-
pravy €. 222/1995 Sb. v platném znéni. To znamena, ze
vlastni plavebni kanal a hlavni objekty na ném jsou navrho-
vany s témito parametry:

e plavebni komora Sifka 12,5 m, uzitna délka 190 m

a hloubka nad zépornikem 4 m

* Sitka plavebni drahy v plavebnim kanalu 40 m

e minimalni polomér oblouku osy plavebni drahy 800 m

e minimalni hloubka plavebniho kanalu 3,8 m

* minimalni hloubka plavebni drahy v fece 3,3 m

Pfi technickém feSeni plavebnich komor se pocita s vy-
stavbou uspornych nadrzi pro omezeni potfeby vody na pro-
plavovani plavidel a po€et Uspornych nadrzi je odstupriovan
podle spadu plavebni komory a tim je vyrovnavana potfeba
vody na proplaveni tak, aby byla v jednotlivych plavebnich
komorach stejna. Vedle plavebni komory je pak situovana
preCerpavaci vodni elektrarna umoznujici jednak zpracovani
pfipadného pritoku vodnim koridorem a jednak umoznujici
pre€erpavani vody do vyssich zdrzi vodniho koridoru a tim
vytvareni zasoby jednak pro proplavovani, jednak pro od-
béry, ale téz pro vyrobu elektrické energie ve Spickach.

Diky vyvoji v lokalité mésta Kroméfiz, potfebé reagovat
na povodnoveé situace a vyvoj protipovodriové ochrany je na-
vrhovano nové vedeni trasy vodniho koridoru v Sir§im okoli
soutoku Moravy a Becvy. Soucasna sledovana trasa pro-
chazi fekou Moravou méstem Kroméfiz se vSemi souviseji-
cimi naroky na uUpravu infrastruktury mésta. V posledni dobé
bylo sledovano nékolik variant feSeni trasy v okoli Kromé-
fize. Tyto trasy Kroméfiz obchazeji v pomérné malé vzdale-
nosti a nad Kromérizi se opét pfipojuji na feku Moravu, resp.
na trasu stabilizovanou v generelu.

Nejnovéjsi varianta trasy je navrzena tak, aby souc¢asné
vyvedla vodni koridor D-O-L z mésta KroméFiz a sou¢asné
efektivné odvedla povodriové pratoky z Be¢vy do Moravy
mimo lokalitu Kroméfize.

Becvu koridor kFizi urovriové nad obci Troubky s provozni
hladinou na kété 199,00 m n. m. a je veden trasou shodnou
s generelem do lokality Zabecvisko. Zde trasa z generelu
zataci doprava, nova trasa pokracuje rovné k Bochofskému
lesu a kolem Bochofského lesa se staci doleva. Po kfizeni
se zeleznicni trati Pferov-Kojetin vede trasa mirnym delSim
obloukem jihojihovychodnim smérem kolem obce Kyselo-
vice. U obce Skastice je umisténa plavebni komora se spa-
dem 11,70 m. U obce Bylany se pak trasa staci jjhozapadné
pod KroméFiz do lokality Dolni Zahrady. Zde je na trase vod-
niho koridoru navrzena plavebni komora se spadem 2,90 m.
Tato plavebni komora stabilizuje hladinu v dolni ¢asti kori-
doru na uUrovni maximalni plavebni hladiny (Q4) v Moravé
a minimalizuje tak vliv kolisani hladiny na dolni ¢ast koridoru
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bez zhorSeni podminek pro kfizeni se stavajici dopravni siti.
Do Moravy se vodni koridor pfipojuje z levého bfehu pod lo-
kalitou Travnické zahrady. Lokalita lezi ve zdrzi jezu Bélov
a uvazuje se hydrostaticka hladina na kété 184,40 m n. m.

Z hlediska stavu protipovodnové ochrany neni v sou¢asné
dobé v feSeném uzemi vybudovana zadna vyznamna
stavba protipovodnové ochrany. Projekéné se pfipravuje pro-
tipovodnova ochrana obce Troubky, ale zatim nedoslo k do-
hodé mezi Povodim Moravy s.p. a obci na rozsahu
chranéného uzemi a technickém feSeni. Trasa vede ve vét-
Siné své délky v uzemi zahrnutém do zaplavového Uzemi
Becvy, Moravy a Mosténky.

Pro zjisténi dopadl nového obchvatu Kroméfize a propo-
jeni Beévy nad obci Troubky s Moravou pod Kroméfizi bylo
Povodim Moravy s.p. provedeno hydrotechnické posouzeni
a zde uvadime pouze kratky vytah z pfedpokladd vypoétu
a z vysledkd. Podkladem pro provedené vypodty byly geo-
detické podklady zpracované Povodim Moravy s.p., navrh
technického feSeni obchvatu a povodiovy srazko-odtokovy
model sestaveny v letech 1997 az 1999 pro posouzeni na-
vrhovych protipovodiiovych opatfeni.

Pfi vypoctech bylo posuzovano nékolik modelovych stavil
pocinaje povodni z roku 1997 a byly uvazovany stavy bez
existence poldru Teplice, ale i s jeho existenci.

Z provedenych vypoétu vyplyva, Ze v profilu pod Kromé-
fizi, pfi uvazovani povodné roku 1997 dojde ke snizeni kul-
minace o 114 m3s™' to je cca o 10 %. Hladina ve vlastni
Kroméfizi se snizi 0 40 az 50 cm a jeSté vyznamngjsi vliv
bude na Troubky, kde nad jezem v Troubkéch se snizi hla-
dina o 160 cm. Vypocty byly provadény s vyuzitim piné ka-
pacity plavebniho kanalu bez vyuziti moznosti fizeni pratoku
na plavebni komofe (na dolni PK nemuze dojit k zadné re-
gulaci pritoku, nebot ta bude ovlivnéna spodni vodou). Pfi
nizSich povodnich tedy z vypoétd bez regulace pratoku
mUze dojit i k navySeni kulminaéniho pratoku pod Kroméfizi.
Tento pratok bude vSak vzdy niz&i nez prutok povodné 1997.
V kazdém pfipadé mlze dojit k odvedeni vyznamné ¢asti
pritoku z Beévy rovnou do Moravy a tim dojde ke snizeni
ohrozeni velkymi vodami Troubek a Kroméfize. Vliv na hla-
dinu Becvy u jezu Troubky je patrny z pfipojeného grafu.

VLIV VTSTAVEY DOL NA UROVERN HLADINY Vv BECVE NAD JEZ TROUBKY
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Ze soustfedénych podkladu a prostudovanych variant je
patrné, Ze realizaci navrzené trasy vodniho koridoru D-O-L
kolem mésta Kroméfiz dojde propojenim Beévy a Moravy
k vyznamnému ovlivnéni prichodu velkych vod kolem Trou-
bek a méstem Kroméfiz a vhodnymi manipulacemi je mozno
téZ snizit kulminaci velkych vod pod Kroméfizi. Pocita se
i s vyuzitim retenénich schopnosti Uzemi. Sou¢asné je mozno
vyuzivat energeticky potencial navrzeného dila a to vée bez

nutnosti existence navazujicich usekd vodniho koridoru.



Moje soukroma tecka za povodnémi

Ing. Jifi Stransky — nestor hradecké paroplavby

Litoméfice, kde otec plsobil do roku 1938 jako pofi¢ny,
nas v roce 1938 s maminkou a bratrem donutili sudetaci
za dramatickym okolnosti opustit. Tata pak, protoze znal
obstojné némecky, dostal stejné misto v Praze. Kancelar
mél v HoleSovicich, na okraji Stromovky. Bylo to na levém
bfehu Vltavy, ve sluzebnim objektu u Trojského jezu.V té
dobé jesté neexistovala vitavska kaskada. Vitava za-
mrzala a na jafe, kdyz ledy popraskaly, voda je pfed
sebou po proudu toku jen hrnula. A pravé v popsaném,
stavbou jezu a vorové propusti na jedné strané, viezdem
do plavebniho kanalu na strané druhé zuzeném miste,
kde zacinal Trojsky ostrov, vytvarely kry kazdoroéné ba-
riéru. Ta velkou vinu vzdula a nas to vzdy pekné vytopilo.
Projektant to nepochybné védél a byl proziravy. Nas dim
mél proto kamenné pfizemi, kde byly pavodné jen
sklady. Patro bylo zdéné — a pravé zde byly i byty jezného
a obsluhy. Pavla¢ byla promyslené spojena lavkou se
sousedni, ve vysokém naspu vedenou zelezni¢ni trati.
To umoznovalo v pfipadé potieby snadnou cestu suchou
nohou do centra ¢&tvrti. My ale nouzoveé bydleli v tom ne-
Stastném pfizemi. A jak to tedy, kdyz pfiSla povoden,
fungovalo? Tatinek vynesl do patra ufedni listiny a karto-
téku s registrem lodi¢ek. Maminka sbalila matrace a pe-
finy, néjaké to jidlo a odvedla nahoru i nas — déti. Tam
jsme pak ve sluzebni mistnosti vodu preckali. Kdyz
opadla, tata dole v byté zdi ostfikal tlakovou vodou. Ma-
minka vyvétrala, zatopila a Zivot el dal. Zadné stesky &i
prosby o pomoc. Byla konec koncl jina doba a navic
valka. Pro nas déti to zahy zevSednélo, i kdyz se na
mnohé nezapomind. Pfipomindm si tragedii, kdy se na
ostrové umisténa Zenijni posadka wehrmachtu pokousela
na gumovych ¢lunech zachranovat lidi, uvéznéné zde
v chatkach. Jedno z plavidel se ale pfevrhlo a tém voja-
kiim v prudké vodé mezi ledy nebylo pomoci. DUm uz
dnes neexistuje, byl zbouran pfi pfelozce kralupské trati.
Reka tu ale te¢e dal. Mné zbyly jen vzpominky. A nutna
konfrontace toho, co bylo a je. Porovnam-li tyto svoje vzpo-
minky s dneskem, mnohé tak nechapu. Na jedné strané
nepoucitelni lidé stavi své nové nemovitosti se souhlasem
stavebnich Uradd v zatopovych Uzemich. Nepfemysli. Ne-
pojisti je a kdyz dojde na nejhorsi, jen nafikaji. Na druhé
strané stat i obce investuji jinde a s realizaci protipovod-
novych opatfeni nespéchaji. A matka pfiroda se jen divi,
jak neprozfetelné s ni zachazime a branime ji v tom, aby
nas sama jako dfiv ochranila.

Karlin 1.P.1890

Povoden, ktera postihla Prahu v roce 1890, si s témi,
které byly jakymsi entrée tohoto tisicileti, v nic¢em neza-
dala. Podminky byly v té dobé s tou sou¢asnou samoz-
fejmé neporovnatelné. Zmeénil se charakter feky Vitavy
i jejiho okoli, koryta i bfehy. Velka voda vS8ak byla tehdy
pro lidi v blizkosti feky sidlici béZnou soucasti jejich zi-
vota. Povodné byvaly i dvakrat do roka a lidé se s nimi
chté nechté naucili zit. Rok byl tehdd hodné destivy,
a v zafi prselo bez prestani od prvniho do &tvrtého. Po-
voden zacala na Horni Vitavé a Malsi a v Praze kulmino-
vala toho ¢tvrtého mezi dvacatou a dvaadvacatou

hodinou. Pratok korytem feky byl obrovsky, ¢inil 3970
m?3/vtefinu. Naplavené dfevo, zejména to z vorli vyvaza-
nych v Podskali, uvizlo mezi pilifi Karlova mostu a vzdulo
fiéni vodu, ktera pak zaplavila nejprve Staré Mésto a Jo-
sefov, Kampu a ¢ast Malé Strany, a také proti vodé polo-
zené tamni ostrovy. Posléze pak doslo i na nize polozené
Gtvrti Karlin, Liben a Troju. O pul $esté rano se zfitily do
bésnici feky tfi oblouky Karlova mostu a dva jeho pilife
byly vdzné poSkozeny. Voda pohiltila i dvé tento historicky
most zdobici Brokoffova barokni sousosi, ktera byla nic-
méné pozdéji zachranéna. Zatopeno bylo 4000 dom( a
byly i ztraty na zivotech. Tragickou epizodou tu byla
v tomto ohledu zejména udalost, ke které doslo v noci
z 2. na 3. zafi na karlinském Spitalském poli. Zakopnici
(dnes jim fikame zenisté) 3. rakousko-uherského praporu
tu meéli pravé své cvi¢eni. Kdyz pak stoupajici hladina
Vitavy pocala ohrozovat zdejsi vojenskou plovarnu a pro-
vizorni most, vyslal je jejich velitel, aby zminéné objekty
zachranili. Dravy proud rozvodnéné feky, ktery sebou
unasel vyvracené stromy, vSak jeden z pontond, obsa-
zeny tficeti vojaky, prevratil a strhl je sebou. Dvacet jich
pfi této zachranné akci utonulo. Pfed budovou karlinské
Invalidovny byl -
pozdéji postaven
na pocest zahynu-
lého  Sikovatele,
dvou  desatnikl
a sedmnacti vojinl
sedm metr( vy-
soky obelisk. Do-
plnén je timto
napisem: Na pa-
matku zdkopniku
byvalého ra-
kousko-uherského
3. poiniho praporu,
dne 3. zafi 1890 %
pri vykonavani §
sluzby své na |
vindch rozvodnéné =
Vitavy zahynulych. = e

Stoji tam dodnes. Pokud snad do téch koncin zavitate,
postujte, prosim, a vzpomerite jejich nevSedniho hrdin-
stvi. Cest jejich pamatce.

SR




e vodni mosty a OK soucasti vodnich staveb
e mosty silniéni a zeleznicni, prechodov ----- /ky
e technologické konstrukce

e konstrukce pro energetiku —
e stavby obéanské vybavenosti
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Nadace Prague Twenly, o.p.s. a Narodni strojirensky klastr, o. s,
Vas srdecné zvou na odbornou konferenci

BUDOUCNOST VODNIHO KORIDORU

DUNA]-ODRA-LABE

24.09. 2013 0od 14 do 18 hodin
v multifunkéni aule ,,Gong", Dolni oblast Vitkovic
pod zastitou Ministerstva primyslu a obchodu CR

Do panelu konference byli k Gvodnimu slovu pozvani:
doc. Ing. lifi Cienciala, C5c., ministr prumyslu a obchodu
Bc. Zdenék Zak, ministr dopravy
Ing. Jan Svétlik, prezident NSK a generalni feditel VITKOVICE, a.s.
Ing. Jan Skalicky, feditel vodnich cest CR
RNDr. Martin Bursik, ex-ministr Zivotniho prostredi
Ing. Pavel Bartos, prezident Sdruzeni pro rozvoj MS kraje

Program moderuje Vladimir Dlouhy,
zakladatel a pfedseda spravni rady Prague Twenty, 0.p.5

Svou (ifast potvrdte on-line na:
http://registrace.msskova.cz/2013/registrace_nova.php
do patku 20.9.2013




‘: Ministerstvo dopravy

.

Ing. Lukas Hampl Praha 9 éervence 2013
1. naméstek ministra C.j.: 167/2013-520-DOP/1

Vazeny pane Ruete,

v souvislasti s probihajici zivéreénou [azi schvalovani nového nédvrhu nafizeni Evropskéha
parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni site (TEN-T) a
soucasné pri zohlednéni aktuidlniho stavu probihajicich jednani ve wvéci ziskani predpokliduné
soucinnosti sousednich stam v prisluiné véci. jukoZ i ziaméru urychlit spinéni podminky ve véci
souhlasného stanoviska SEA bych Vis chiél poZidar o zvaFeni mozZnosti zichovini vodniho
koridory Dunaj Odra — Labe (DOL) v siti TEN-T a to v rdmei globdlni siteé (comprchensive

network ),

Nové navrzend sit infrastrukiury viitrozemské vodni dopravy obsabiuje v sou€asnosti pouze
Jjednu vrstyu sité. a 1o bhlavni sit” (core network). Souéasti TEN-T tak neni Zadny projekt vodni
infrustrukiury na drovni globdinf sité, a to i pfesto. Ze ndvrh naffzeni tulo moznost nevylucuje. To
muze byl jednim =z diivodi, pro¢ projekt DOL nebyl do nového ndvrhu sité zahrnut, zatimeo
v dosud platné siti dle rozhodnuti &, 66 1/2010/EU je obsazen jako dlouhodoby projekt. Vodni
koridor DOL mi celoevropsky vyznam a dopad, protoZe propojuje nékolik vodocestnych sysiému
pro vnitrozemskou vodni dopravu a protoze umozni zefektivnit vyuZiti vodni dopravy pro rozsdihle
regiony ELL a tak jim pomize v dalSim rozvoji @ hospoddfském ristu. Dovoluji si pFipomenout, Ze
metodika TEN-T paéitd s napojenim definovanyeh Lzv, primédmich uzld na viechny dopravni médy,
cemuZ zejmena odpovida oblast horniho Slezska na Gesko-polském preshraniénim prosworn (5 mil,
ohyvatel, primami uzly Katovice a Ostrava). Ceski republika s realizaci DOIL. v dlouhodobém
horizontu poéita. Proto v této véci intenzivne jednd a bude | nadile jednal se sousednimi staty. Dle
vysledkh poslednich jednani na nejvy33f mezistiini drovni je moZné konstatovat. Ze byl vylvoren
prostor pro nalezeni smysluplného konsensu, ktery je pro CR kli¢ovy. Proto je dle naeho ndzoru
ziadouci, aby projekt DOL mohl byt i naddle sou@dsu site TEN-T, 4 to v drovni glohdlni sité.
Zarazeni do hlavni sit& neni bohuZel s ohledem na povinnost dokongit projekt do konee roku 2030

moZné. Vzhledem k rozsahu projektn prakticky nelze zajistit jeho dplné dokonéeni v tomta limitnim

terminu. 167/2013-520-DOP/

Jsem presvedéen, 7e celoevropsky vyznam projekiu DOL je dostateénym odivadnénim pro
Jeho zafazeni do globdlni sité, hyt” by se mélo jednat o jeding projekt v 6o kategorii. Proto bych
Vs rid pozadul o zvazeni meznosti jeho zaiazeni do globéilni sité s pripadnym definovinim Thiny,
do kdy bude nutné souhlasné stanovisko SEA véecing souhlasnych stunovisek souscdnfch staid

predloZit tak, aby mohl byt projekt i nadale souddasti sité TEN-T.

V Bilé knize 2 roku 2011 o evropské dopravni politice deklaruje Evropska komise dkol
pro élenské zemé pievést 50 % nakladni dopravy nad 300 km ze silnic na Zeleznici a
vnitrozemskou plavbu do roku 2050. Realizace projekiu DOL by ke splnéni tohoto cile mohla
vyznamne prispét. Zafazeni do site TEN-T by mohlo mil pozitivai dopad na dalsi pfipravo projekio
DOL v CR. kierd je pfipravena vyuZil finanéni prostfedky z narodnich i evropskych zdrojia pro

pripravu tohoto projekiu.

ViiZeny pane generdlni fediteli, v&fim, Ze uvedené skuteénosti jsou dostateéné pro to, abyste
zvizil moznost existence dvouvrsivé sfl€ | pro vnitrozemskou vodni dopravu, jejiz zavedeni by

vmeziovalo ponechal projekt DOL v TEN-T prive ve vistve globdlni site.

._/ WVaFeny pan
1 /\\\‘_ BMattlinas Ruete
Generilnf fedite]
Geneeding feditelsivi pro mobilim a doprave
Evropskd komnise

Brusel

S pozdravem —
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Kam smeéruje vodni koridor Dunaj—Odra—-Labe

Ing. Lukas Hampl — 1. naméstek ministra dopravy

Dne 10. dudna 2013 poloZila redakce naseho ¢asopisu VCaP druhému muZi na ministerstvu dopravy CR né-

kolik otazek k vyse uvedenému tématu. Odpovédi, které jsme obdrzeli 5. zari 2013 uverejriujeme v plném znéni.

1) Ceska republika oznamila vasim dopisem z 11. 5
2011, ze k otazce vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe se
vrati po zpracovani studie proveditelnosti a to ,,p¥i pFisti
revizi TEN-T“. Studie ma byt dokonéena koncem roku
2013, ale revize TEN-T se pripravuje az na rok 2023 - viz
él. 57, tedy 10 let poté. Jakym zptisobem se CR, potazmo
ministerstvo dopravy (MD), pokusi o zménu, nebo o do-
pInéni prislusného ¢lanku tak, aby méla zajisténou moz-
nost revize TEN-T v navaznosti na dokonéeni studie
proveditelnosti? A v jakém terminu?

V prvni fadé je nutné pfipomenout, Zze poCatkem Cervence
roku 2013 vyvinulo ministerstvo dopravy ve vztahu k Evropské
komisi opétovné usili 0 znovuzarazeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe (D-O-L) do TEN-T. Jednalo se o mdj dopis na Ev-
ropskou komisi a to konkrétné na generalniho feditele pro
dopravu a mobilitu Mathiase Rueteho. EK nicméné nadale ak-
centuje nezbytnost spinéni podminek, ke kterym patfi zejména:

prokazani ekonomické efektivnosti projektu jako celku
a eventualné jeho dil¢ich ¢asti,

zajisténi kladného stanoviska z hlediska strategického po-
suzovani vlivu na zivotni prostfedi (SEA),

ziskani souhlasu vSech dotéenych statu.

CR zatim neplni ani jednu z uvedenych podminek, coZ za-
sadné ztézuje nasi vyjednavaci pozici. MD se proto na uvedené
oblasti v nadchazejicim obdobi intenzivné zaméfi, aby byly
Usekl D-O-L a soucasné pred nejbliz&i moznou revizi TEN-T.

Jsem presvédcen, ze je tfeba se drzet doporuceni, které
v této zaleZitosti vyjadrila ve svém dopise ze dne 15. Cer-
vence 2013 prezidentu republiky Milo&i Zemanovi koordina-
torka TEN-T pro vodni dopravu Karla Peijs. To znamena
zamérit se v ramci pfipravy projektu D-O-L nejen na jeho
ekonomické, ale i ekologické posouzeni a nasledné pak
s vysledky téchto studii seznamit pfedstavitele zaintereso-
vanych statl s cilem ziskat je pro podporu tohoto projektu.
Kdyz pfitom vezmeme do uvahy aktualni harmonogram pfi-
pravy a realizace D-O-L, ktery pocita s nejdfive moznym za-
hajenim dil¢ich ¢asti kolem roku 2023 (byt v pfipadé Usekl
s protipovodnovou funkci pfedpokladame moznost zahajeni
staveb jiz kolem roku 2018), jsem toho nazoru, Ze by opé-
mélo predstavovat zadnou prekazku uspésné realizace
tohoto projektu. Budeme tedy usilovat ve spolupraci s minis-
terstvem zahrani¢nich véci a dalSi politickou reprezentaci
nejlépe za aktivni role prezidenta republiky o splnéni pod-
minek pro zafazeni D-O-L do sité TEN-T a jeho nasledné
zafazeni do této sité v nejblizS§im mozném okamziku. Velmi
dalezité pro toto obdobi je rovnéz zachovat projekt D-O-L
v zadsadach tzemniho rozvoje dotéenych kraju, nebot jeho
vyfazeni by znamenalo zna¢nou komplikaci a vyrazné pro-
dlouzeni vSech termin(i procesu pfipravy, pokud by tento
krok projekt neznemoznil, vzhledem k vysoké urbanizaci
uzemi, upIné. Vysledky studie proveditelnosti pro D-O-L by
meély byt zfejmé na konci roku 2014. Nasledné nas ¢eka po-
mérneé slozity proces posouzeni SEA celého projektu. Rov-
néz vyjednavani s dotéenymi staty nebude jednoduché,
nebot je napfiklad znamo pomérné striktni odmitavé stano-
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visko Rakouska. Pokud se podafi ziskat kladné stanovisko
od Slovenska, i v tomto pfipadé nebude mozné vynechat
Rakousko z projednavani, nebot nebude mozné vyloucit pfe-
shraniéni vliv stavby na Zivotni prostfedi. Aktivni role nej-
vy§Si  politické reprezentace pro zajisténi souhlasl
pfislusnych dotéenych statd se jevi jako zcela zasadni.

2) Jaka je v tomto sméru strategie CR a jaka bude
aktualni taktika?

Jak jsem jiz uved! vySe, povazuji za dllezité vénovat se
v rdmci pfipravy projektu D-O-L véem aspektlim, které jsou
nutnym predpokladem pro jeho Uspésnou realizaci, tj. véetné
procesu strategického posouzeni dopadud na Zivotni pro-
stfedi (SEA). S ohledem na skute¢nost, Zze zejména v pfi-
padé Rakouska predstavuje problematika dopadl vodni
dopravy na zivotni prostiedi z celospolecenského hlediska
velmi citlivou zalezitost, je takovy krok zcela nezbytnym
prfedpokladem pro dosazeni souhlasu zainteresovanych
zemi s timto projektem.

Pokud se v&e bude vyvijet podle aktualniho harmono-
gramu pfipravy D-O-L, mohla by byt tato prvni faze pfipravy
skoncena do konce roku 2015. Poté bychom se mohli za-
méfit na projektovou pfipravu a proces EIA jednotlivych
UsekU projektu tak, aby realizace prvnich Usekl s protipo-
vodrovou funkci mohla byt zahajena kolem roku 2018. Ceka
nas v tomto obdobi uréité fada mezinarodnich jednani na
nejvyssi Urovni s Polskem, Slovenskem a Rakouskem. V této
souvislosti bych chtél dale uvést, ze projekt D-O-L bude plnit
svou funkci jen v pfipadé, ze bude zajiSténa spolehliva
splavnost v8ech navazujicich Usekl v poZzadovanych para-
metrech. Dllezitym tématem pro MD proto bude v nadcha-
zejicich letech UspéSné dokoncit projekty zlepSeni
plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti n/L-stétni hranice
a vystavba plavebniho stupné Preloug Il. | to je nezbytna
podminka pro to, aby Evropska komise do budoucna projekt
D-O-L nezpochybriovala a umoznila tak jeho bezproblémové
financovani z evropskych fondu.

3) Podle nasich informaci vySkrtnuti D-O-L z transevrop-
skych dopravnich siti TEN-T znamena fakticky nemoznost
Zadat o dotaci na tento projekt z fondl EU. Jak na tuto
ztratu pro CR v oblasti rozvoje vodnich cest ve vysi 6,8 mi-
liardy € bude MD reagovat, aniz by ohrozilo rozvoj dopravni
dopravy v CR.

Prfedné bych chtél zdlraznit, ze samotné vypusténi D-O-
L zTEN-T v z&dném pfipadé neznamena, ze by zde neexis-
tovala moznost financovani z fond( EU. To u vodnich staveb
plati jak v pfipadé Fondu soudrznosti, tak fondu ERDF. Je
nicméné tfeba priznat skute¢nost, ze ze strany EU je v sou-
Casnosti vyjadfovana urcitd pochybnost nad jakymkoliv fi-
nancovanim projektd v oblasti vodni dopravy v ramci
budouciho OPD. Jedna se bohuzel i o projekty, které jiz v siti
TEN-T jsou. Problémem, ktery Brusel vnima velmi citlive,
jsou zejména dosavadni zkuSenosti s pfipravou téchto pro-
jektd v rdmci procesu EIA (viz napf. sou¢asné potize s pro-
jektem plavebniho stupné Dé&c&in). Pravé zkuSenost
s pfipravou plavebniho stupné Décin je podle mého nazoru
jasnou ukazkou toho, Zze samotné zafazeni urcitého projektu
do TEN-T neni dostateCnym pfedpokladem pro jeho rychlou



realizaci za pfispéni evropskych dotaci. | pfes tento postoj
ze strany Evropské komise budeme jednozna¢né o moznost
financovani vodnich staveb z evropskych fond( usilovat.
Prvnim krokem na domaci ptdé bude zména zplsobu vy-
jednavani o procesu EIA s MZP. Do tohoto procesu se zapoji
pfimo MD s cilem zlepSit oboustranny dialog tak, aby ved|
k feSeni, které umozni zlepSit parametry vodni cesty
a pfitom zachovat citlivé Fiéni ekosystémy neporusené.

4) Uznavanou prvni etapou propojeni mezi Odrou
a Dunajem — a to i v navrhu Dopravni politiky CR - je
splavnéni Odry na polském tGzemi a v pfilehlém preshra-
niénim dseku, tedy mezi v useku Stétinem a Ostravou.
Odra je ve vSech moznych variantach spoleénym za-
jmem Polska, CR a SR, nicméné v dosavadnich jedna-
nich jsme polské pfipominky na zarfazeni Odry do TEN-T
nepodpofili. Pokusi se CR alespon dodateéné spolu
s polskymi a slovenskymi kolegy naijit podporu pro Odru
a to v takové Sifi, aby byla Sance na jeji okamzité nebo
alespon dodate¢né zarazeni do TEN-T? Jak a kdy?

Je tfeba reflektovat skute€nost, Zze polské strana usilovala
0 zafrazeni Odry do TEN-T cestou uznani vyjimky z pozado-
vanych technickych parametrl nutnych pro zafazeni vodnich
staveb do TEN-T. V tomto sméru vystupovala na dvoustran-
nych jednanich v Bruselu. Neochotu polské strany zavazat
se k modernizaci Odry na uroven IV. plavebni tfidy povaZuiji
za jeden z objektivnich problém(, na ktery narazi projekt D-
O-L. O tom, Ze dosazeni pfimého spojeni s polskymi namor-
nimi pfistavy prestavuje jeden z nejhmatatelnéjSich
ekonomickych pfinosut celého projektu D-O-L, neni myslim
pochyb. Stejné tak je ovSem zfejmé, Ze pokud toto spojeni
nebude v pfipadé Odry alespon v uréitém stfednédobém ¢i
dlouhodobém horizontu zajistovano na zakladé technickych
parametr( odpovidajicich potfebam mezinarodni plavby (tj.
pokud nedojde k jeji modernizaci minimalné na IV. tfidu vod-
nich cest), bude uvedeny pfinos omezeny. Snahy polské
strany vyjednat si v pfipadé Odry vyjimku z pozadavku ob-
sazeném v navrhu nafizeni TEN-T, tak jdou z naSeho po-
hledu proti zajmam, ktery CR projektem D-O-L sleduije,
neboft toto omezeni by vyrazné negativné ovlivnilo ekono-
mické hodnoceni i samotného projektu D-O-L a mozna
i ohrozilo jeho financovatelnost z prostredk( EU.

5) Podle metodiky pro TEN-T maji byt vyznamné aglo-
merace (tedy nad 1 mil. obyvatel) multimodalni napojeny
na evropské dopravni sité. Hornoslezska panev na ¢eském
a polském uzemi ma cca 5 mil. obyvatel. Uplatnila, nebo
uplatni polska a ¢eska diplomacie tento fakt pfi prosazo-
vani vodocestnych zamérua, navic pfi védomi hendikepu
ostravskych podnik( (souéasna nedostupnost vodni do-
pravy) pfi pronikani na zahranicni trhy? Jak a kdy?

Pozadavek metodiky TEN-T na multimodalni napojeni vy-
znamnych aglomeraci na evropské dopravni sité nelze cha-
pat absolutné a nelze jim argumentovat ve smyslu
automatického zarazeni vodnich cest nachazejicich se v ur-
Cité lokalité do TEN-T. Obecnych kritériem pro zafazeni ja-
kéhokoliv projektu do TEN-T je pfedevSim pfipravenost
dotéenych ¢&lenskych statl zavazat se v horizontu let 2030
(v pfipadé hlavni sité TEN-T) resp. 2050 (v pfipadé globalni
sité) ke spInéni technickych parametr(i pro jednotlivé typy
infrastruktury stanovené navrhem nafrizeni TEN-T.V pfipadé
vodnich staveb je pfitom rozhodujicim parametrem dosazeni
IV. plavebni tfidy. Dokud polské strana alespon v obecné ro-
viné nedeklaruje pfipravenost tento pozadavek na Odfe
splnit, nejsem pfilis prfesvédcen o tom, ze by argumentace
metodikou TEN-T (ktera na rozdil od zminénych technickych
parametr( neni souc¢asti navrhu nafizeni TEN-T a tudiz ne-
bude pravné zavazna) mohla byt ve vztahu k Evropské ko-
misi u¢inna. Kromé toho metodika na zakladé geografického
principu sama o sobé Fika, ze projekty, které jsou obtizné
realizovatelné, nemusi byt v ramci zafazeni do sité posuzo-
vany. Napojeni Ostravska na kvalitni vodni infrastrukturu je
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ov8em neoddiskutovatelnym faktem, se kterym budeme ur-
Cité dale podrobnéji pracovat.

6) Evropska unie predpoklada presun 50% prepravy
nakladl na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silniéni na
Zelezni¢ni a vodni dopravu do roku 2050 (30% do roku
2030). Toto bude obtizné dosahnout bez funkénich vod-
nich cest, pficemz samotné Labe pro své trvalé hendi-
kepy potiebné prepravy nezajisti. Jaké cile pro naplnéni
tohoto cile hodla CR realizovat? V jakém terminu?

Zminovany cil, pokud jde o pfesun prepravy nakladu na

druhy dopravy, se vztahuje na celou EU a neni nezbytné
nutné, aby byl splnén na individualni bazi ze strany v§ech
¢lenskych statd. Mélo by vzdy zalezet na specifikach dotce-
nych statl danych napf. jejich geografickou polohou, struk-
turou ekonomiky &i historickym vyvojem. Kromé toho je tfeba
si uvédomit, ze dany cil neni nikterak pravné zavazny a ze
jiz v dobé jeho uvedeni v Bilé knize o budouci dopravni po-
litice EU tento cela fada &lenskych statd (véetng CR) vni-
mala jako zna¢né& ambiciézni. Pfesto CR povaZuje tento cil
obecné za spravny (otazkou je spiSe deklarovana hodnota
tohoto cile a jeho splnitelnost) a usiluje o zvySeni podilu Ze-
lezni¢ni a vodni dopravy. Proto pfistupuje k modernizaci ze-
lezni¢nich trati hlavni sité TEN-T, a usiluje i o zlepSeni
plavebnich podminek na Labi (nejvétsi intenzity nakladni
dalkové dopravy jsou orientovany predevSim zapadnim
smérem). Podporu si zaslouzi v tomto sméru urcité jiz pro-
bihajici proces pfipravy plavebnich stupriti Pfelou¢ a Décin.
Zejména v otazce Déc&ina bude ze strany MD sledovana
velmi detailné procedura ziskani stanoviska EIA. V této
otazce jiz bylo a nadale bude jednano s MZP. Je totiz diile-
Zité vzit v ivahu skute€nost, ze opatfeni na zelezni¢ni siti
a na labské vodni cesté mohou pfinést vysledky, pokud jde
o vysS8i podil nakladni dopravy na dlouhé vzdalenosti, jiz
v nadchazejicich letech. Pfispévek D-O-L v tomto sméru pfi-
chazi v uvahu az v dlouhodobém horizontu po roce 2040.

7) Ceska proexportné orientovana ekonomika ztraci
na konkurenceschopnosti v globalnim hospodaiském
prostoru v fadu az desitek miliard korun ro¢né Spatnym
a drahym napojenim na rozhodujici namofni pfipravy,
pFitom vlada CR hodla dosahnout zvétseni objemu za-
moiského exportu. Jak a kdy na toto hodla dopravni po-
litika a MD svymi konkrétnimi kroky reagovat?

Pokud jde o otazku lepSiho napojeni namornich pfistavi
za ucelem zvy$eni objemu zamorského exportu, je tfeba
v prvni fadé vyzdvihnout dllezitost zajisténi lepsi splavnosti
Labe, nebot nejdllezitéjSimi pfistavy z hlediska ¢eského ex-
portu jsou Hamburk, Brémy a pfipadné i Rotterdam. Zde Ize
realizaci projektl Plavebni stuperi Dé¢in a Plavebni stuper
Preloug. Pfipravovany jsou ale i nékteré mensi projekty jako
napf. Modernizace plavebni komory Brandys nad Labem &i
Modernizace plavebni komory Srnojedy. V&fim, ze by se tyto
projekty, a to véetné plavebniho stupné Décin (po prekonani
uskali v podobé ziskani EIA) mohly uchazet i o finanéni pod-
poru z fondu CEF v obdobi 2014—2020. V kazdém pfipadé
oba plavebni stupné jsou pro obdobi do r. 2018 zasadni pri-
oritou a MD se do jejich pfipravy pfimo zapoji.

8) Myslite si, Zze se v poslednich 2 letech zlepSilo pos-
taveni vodni dopravy na VaSsem ministerstvu? Jestlize
ne, tak jak a v jakém terminu bude MD zhor$enou situaci
vodni dopravy jako nedilnou soucast dopravni infra-
struktury resit.

Realizace projektl infrastruktury vodni dopravy v podmin-
kach statu, ktery lezi na hornich tocich rek, je velmi obtizna,
coz je na prvni pohled patrné na vSech procesech hodno-
ceni vlivu na zivotni prostfedi (EIA i SEA u strategickych do-
kumentl). Nedavna jednani s Evropskou komisi
o budoucnosti Opera¢niho programu doprava ukazala, ze
ani z této strany nemGzeme o¢ekavat vyraznou podporu —



a to i pfes skutec¢nost, Ze evropska dopravni politika vnitro-
zemskou vodni dopravu podporuje. Bohuzel tato podpora se
tyka spiSe téch regionl, kde jsou vodni cesty splavné bez
nutnosti kanalizace vodnich tokd. Tento postoj Evropska ko-
mise projevila i tim, Ze v siti TEN-T navrhla pouze trasy, které
jsou souéasti hlavni sité TEN-T, zatimco globaini sit viibec
nedefinovala. Znamena to tedy, ze podporovany jsou jen
projekty mensiho rozsahu, nebo projekty rozestavéné —
obecné tedy projekty, které Ize dokongit do roku 2030. MD
se s timto postojem neztotoznuje. Proto vstoupi v pfimé jed-
nani s MZP, aby pfispélo k moznému ziskani pozitivniho sta-
noviska EIA pro projekt plavebniho stupné Décin. MD dale
bude iniciovat i jednani s ministerstvem zemédélstvi ve véci
zajisténi dostatecné plavebni hloubky pomoci prohrabek fi¢-
niho koryta, které se dle MD v poslednich letech neprovadéji
v dostate¢ném rozsahu.

Ceska republika tedy nehodla ustoupit z programu kvalit-
niho napojeni CR na sit evropskych vodnich cest. Prvnim
cilem je, a potvrdil to i nové zpracovavany dokument Do-
pravni sektorové strategie, 2. faze, zajisténi plavebnich pod-

minek na Labi pod Ustim n/L, nebot tento problém podva-
zuje splavnost celé jiz vybudované labsko-vltavské vodni
cesty. V otazce projektu D-O-L musi byt v prvnim kroku
spinény tfi ukoly — prokazani ekonomické efektivity projektu
jako celku a jeho dil¢ich ¢asti, prokazani jeho realizovatel-
nosti s ohledem na Zivotni prostfedi (procesem SEA) a dale
zajisténi souhlasu dotéenych statd. MD rovnéz bude podni-
kat dalSi kroky tak, aby bylo mozné projekt D-O-L znovu za-
fadit do sit¢ TEN-T a aby bylo mozné projekty vodni
infrastruktury snaze financovat z evropskych fondu.

Vzhledem k obtiZnosti situace zejména v pfipravé projektu
zlepSeni splavnosti Labe, se v poslednich dvou letech ne-
podafilo zasadné zlepsit situaci vodni dopravy v CR, coz je
rozhodné negativni vysledek. Ostatné postaveni vodni do-
pravy v CR je zavislé pfedevsim na infrastruktufe vodnich
cest. Zmény chce MD dosahnout i pomoci oteviengjsi
a pfimé komunikace s resortem zivotniho prostfedi, aby pfi-
slusné procesy EIA mohly byt dokonéeny tak, aby vysled-
kem byla kvalitngjsi vodni cesta a zarovern co nejmensi
dopady na citlivé ficni ekosystémy.

Vsem Détem Zemé
a dalsim ekologickym aktivistum — ,,rozsvitte si*!

FrantiSek Martinek — dopravni odbornik s kladnym vztahem k pfirodé

FaleSna argumentace a zakladni rozpory v odboji eko-
logickych aktivistd proti Upravam a vystavbé labské
vodni cesty a koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Pro¢ vSichni ,ekologové” ponékud prehlizeji jeden prosty
fakt? Ato ze:

na rozdil od vystavby Zelezniénich a dalni¢nich koridor(,
kde dochazi k trvalému zaboru Usekl pFirody na ukor vzniku
navysost potfebnych dopravnich tepen, dojde pfi budovani
vodniho koridoru (ktery navic nemuze byt veden libovolné
kudykoliv) pouze k vyméné pfirodniho biotopu pevnin-
ného za vodni a smiSeny biotop. Ten nadale zlistava pfi-
rodnim krajinnym prostfedim se svou vegetaci fauny
i flory. Dokladem toho jsou vSechny realizované praplavy
a kanaly u nas i ve svété. Nikde témito stavbami nebyla ne-
navratné zabrana a zni¢ena pfiroda. Pouze doslo ke zméné
prirodniho biotopu se zachovanim prostiedi pro Zivot a ve-
getaci na rozdil od dopravnich staveb jiného druhu!

VODA, MORE, OCEANY

Rovnéz naprosto neopodstatnéné a ucelové branéni vy-
stavbé potiebnych jezl u Décina, tato tvrzeni jen dokladaji.
Namitaji nesmyslnymi argumenty proti trvalému, mirnému
zvys$eni hladiny pro garantovanou splavnost dolniho Labe
na Décinsku. Tato Uprava pfirodnimu pobfeznimu biotopu
rozhodné jen prospéje, na rozdil od sou¢asného kolisani
hladiny, kdy je v letnich mésicich koryto témér vyschlé! To
nevadi zivotu smi$eného pribfezniho biotopu? A rovnéz tak
pfi velké vodé...?

Vérim, ze z uvedeného jednoznacné vyplyva kratkozra-
kost a hlavné Gc¢elovost argumentaci radoby ekologl a ,za-
prodancl ve jménu ekologie“. Pro¢ na tyto vagni argumenty,
zabalené do ,odbornych studii“, zadavanych ,kymsi“ a po-
depsanych mnoha tituly, bohuzel stale jesté slySi ufednici
a i soudci, ktefi nevnimaji podstatu projektu — problému
a ,védecka“ zdlvodnéni se jim také nechce studovat!

Nakonec na to doplaci v SirSich souvislostech ekonomika
statu bez které ani ekologie nemuze byt!
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jiz podesate

Jiz 10. roénik mezinarodniho filmového festivalu Voda, more, oceany se uskuteéni od 12. do 14. zafi

v Hluboké nad Vltavou. Tento soutézni festival dokumentarnich filmi na téma voda ve véech podobach

si bere za cil prezentovat a ocenit filmova dila zabyvajici se svétem sladkych i slanych vod, podnéco-

vat jejich tvorbu v mezinarodnim méritku a rozSifovat tak poznani lidi i jejich zajem o problematiku

ochrany této oblasti Zivotniho prostfedi i déni ve svété odehravajici se kolem, at uz pod vodou, na hla-

diné, na brezich vodnich tokul a jezer ¢i v pfimorskych oblastech po celé planeté. Letos je jeho partne-

www.vodamoreoceany.cz




RVC a Ostrava podepsaly memorandum
o Splavnéni reky Odry pro rekreacni plavbu

OSTRAVA!
.

| ¥

OSTRAV/

VA

OSTRAVA!!: 4,

Primétor Petr Kajnar a feditel RVC CR Jan Skalicky
pfi podpisu memoranda foto: L. Vidlicka

Pro Ostravu i cely Moravskoslezsky kraj je dlileZity rozvoj
fiéni dopravy, a to nejen pro pfepravu zbozi a nakladd, ale i
ekologii a ochranu pred stale ¢astéji hrozicimi povodnémi.
Kultivace fek navic rozviji turismus a podporuje ¢im dal vice
oblibenou rekreacni plavbu po vodé. Pravé fi¢ni rekreace je
pfedmétem nového Memoranda o spolupraci pfi budovani
vefejnych pristavist, které ve stiedu 24. Cervence podepsali
na magistratu mésta Ostravy predstavitelé mésta a Reditel-
stvi vodnich cest CR primator Petr Kajnar a reditel Jan Ska-
licky. Cilem této deklarace je rozdéleni kompetenci pfi
pfipravée projektu Splavnéni feky Odry pro rekreacni plavbu
tak, aby byly ¢innosti co nejlépe a efektivné koordinovany.
Jde o prvni krok, jak vyuzivat feku Odru k rekreacéni plavbé,
podobné jako k tomu v jinych &astech Cech a Moravy dnes
slouzi Vitava nebo Bativ kanal.

»Podpis memoranda a nasledna realizace projektu splavneni
fek protékajicich méstem ma nadregionalni vyznam. Kromé
vyznamného krajinotvorného a estetického pfinosu rozsifi také

moznosti rekreacniho vyziti obéanli mésta a pom(iZze rozvoji
cestovniho ruchu,” zddraznil primator Petr Kajnar.

Do budoucna se s vodnim tokem Odry pocita i pro na-
kladni dopravu, to vSak nebrani snaze jiz nyni zpfistupnit
vodni cestu ¢lundim, kajakiim i mensim jachtam. Pravé s bu-
doucnosti nékladni dopravy na Odfe pocita i podepsané me-
morandum, které za podminku klade, ze zamér splavnéni
feky Odry pro rekreacni plavbu nenarusi a neomezi pfipad-
nou vystavbu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Hlavnim
podkladem pro realizaci projektu rekreaéni plavby na Odre
ma byt studie proveditelnosti a z ni vyplyvajici navrhovana
opatreni, ktera budou v souladu s planovanym vodnim kori-
dorem D-O-L.

Do celého procesu jsou zapojeny i jednotlivé obce v re-
gionu, pro které je v prvni fazi dilezité vytipovani umisténi
vefejnych pristavist. Pravé i s tim pocita podepsané memo-
randum a jiz nyni projevili o pfistavi§té na uzemi svych obci
starostové z Ostravy-Nové Vsi, Lhotky, HoStalkovic a Pfi-
vozu. Pokud by vSe $lo podle planu, mohli by vodaci dale po-
kraCovat po fece Opavé az do Hlucina a zdejSimu jezeru.

Europoslanec Vojtéch Mynar ke spole¢nému cili Ostravy
a Reditelstvi vodnich cest dodal: ,Jsem rad, ze se podafilo
memorandum pfipravit, protoze i Ostravané chtéji vyuzivat
feku k rekreacni lodni dopravé tak jako ob&ané v jinych re-
gionech. Po zpracovani studie proveditelnosti vSak bude za-
sadni financovani celého projektu. Stat by mél
prostfednictvim Reditelstvi vodnich cest investovat do vybu-
dovani vefejnych pristavist a Ostrava by se podilela na zpra-
covani studie proveditelnosti, posouzeni protipovodnové
ochrany a pfedevsim na vystavbé doprovodné infrastruktury,
jako jsou cyklostezky, détska hfisté, lavicky a pfistupové
cesty. Zaroven chapu memorandum jako dalSi vyznamny
krok k podpore vodniho koridoru D-O-L, ktery by nejen na-
S§emu regionu nesmirné hospodarsky pomohl.”

MEMORANDUM O SPOLUPRACI PRI REALIZACI ZAMERU
LSPLAVNENI REKY ODRY PRO REKREACNI PLAVBU*

uzaviené mezi

Reditelstvim vodnich cest CR

se sidlem Vinohradska 184, 130 52 Praha 3, zastoupenym Ing. Janem Skalickym

1C: 67981801
a

Statutarnim méstem Ostrava

se sidlem Proke$ovo namésti 8, 729 30 Ostrava, zastoupené primatorem Ing. Petrem Kajnarem

Statutdrni mésto Ostrava (dale jen ,.Ostrava“) a Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (déle jen JRVC
CR*) uzaviraji toto memorandum o vzajemné spolupraci tykajici se zaméru splavnéni fek Lugina, Ostravice,
Odra a Opava pro rekreaéni plavbu, priéemz jsou si oba subjekty védomy, Ze realizace tohoto zaméru neomezi
piipadnou vystavbu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe (dale jen ,,DOL).

Na tizemi Ostravy je nejdiilezitéjsim tokem feka Odra, ktera protéka meéstskymi obvody Polanka nad Odrou,
Svinov, Nova Ves, Marianské Hory a Hulvaky, Moravska Ostrava a Privoz a Slezska Ostrava. Za Ostravou
sméfuje feka Odra na mésto Bohumin, pfi¢emz protéka v tésné blizkosti nékolika vyznamnych vodnich ploch
Vrbice, Mzikovee, KaliSovo jezero a poté od hraniéniho piechodu Bohumin az po soutok s fekou OISi tvori
statni hranici Ceské republiky s Polskem. V Ostravé se do ieky vlévéa ifeka Opava, kterd v Ostravé protéka
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méstskymi obvody Nova Ves, Tiebovice a Hostalkovice. Reka Opava, shodné jako feka Odra, protéké pobliz
mésta Hlu¢in kolem vyznamné vodni plochy jezera Stérkovna. Reka Luéina se vléva do feky Ostravice
v Ostravé, a to konkrétné v méstském obvodu Slezska Ostrava. Reka Luéina protéka méstskymi obvody
Slezska Ostrava a Radvanice a Bartovice a podél vyznamnych vodnich ploch Kostalovicky a Volensky rybnik.
Reka Ostravice piitékd do Ostravy, kde se vléva jako pravostranny piitok do feky Odry, od mést Frydek-
Mistek, Paskov a Vratimov. Reka Ostravice by od soutoku s fekou Lué¢inou az po soutok s fekou Odrou méla
byt na konci tohoto roku upravena (splavnéna) pro rekrea¢ni plavbu.

Zastupei Ostravy a RVC CR maji zajem na vzdjemné spolupraci pii piipravé a realizaci projektu ,,Splavnéni
fek Ludina, Ostravice, Odra a Opava pro rekreaéni plavbu™ (dale jen ,Projekt™), pficemz rozdéleni
jednotlivych ¢innosti v piipravé a piipadné realizaci Projektu je nasledujici:

Ostrava je:

I.  pripravena zpracovat studii proveditelnosti na Projekt tak, aby vysledky studie (navrhovana opatienf)
byla v souladu s planovanym vodnim koridorem DOL
II.  pfipravena zajistit sou¢innosti mést a obci, ktera jsou projektem dotcena
111 piipravena spoleéné s RVC CR vytipovat vhodnd mista pro vybudovéni vefejnych piistavist
IV.  ptipravena zajistit posouzeni projektu vodniho koridoru DOL jako proti povodiiové ochrany Ostravy
v piipravena pouzit tizemni blokaci spojenou s projektem vodniho koridoru DOL na uzemi, které
odpovida Projektu
V1.  pripravena spolufinancovat vybudovani souvisejici zakladni infrastruktury jako jsou napfiklad
cyklostezky, piistupové cesty, lavicky, détska hiisté apod.
VII.  pripravena hledat feSeni s provozovanim a spravou zbudovanych vefejnych piistavist' a navazujici
zakladni infrastruktury

RVC CR je:

I plipraveno poskytnout podklady a data potfebnd pro zpracovini studie proveditelnosti Projekiu
Il pripraveno provést analyzu, zda je zpracovani studie proveditelnosti Projektu v souladu s vodnim
koridorem DOL, tzn. V piipadé rozporu navehnout napravna opatieni

. pripraveno spoleéné s Ostravou a pfipadné s dotéenymi mésty a obcemi vytipovat vhodnd mista pro
vybudovini vefejnych pristavist’
IV.  plipraveno poskytnout sou¢innost v prib&hu realizace studie proveditelnosti Projektu a Jjejim

nidsledném projedndvani

V. plipraveno zpracovat potiebné podklady v ramei schvalovaciho procesu Ministerstva dopravy CR,
vyjedndvat financovini a realizovat investice do vefejnych piistavist’

VL. pfipraveno, 2ze vybudovand pfistavisté budou v majetku RVC CR, tzn. RVC CR je pfipraveno
zajistoval jejich revizi a obnovu

V Ostravé dne 24. 7. 2013 V Ostravé dne 24, 7. 2013
F d j‘!' " o

LT o) ..L-...._.......' .............................. g  sersssisssessssas R R T T e

J?,a“ﬁcdile]shfi vodnich cest CR: Za Statdeni mésto Ostravu:

-

Ing. Jan Skalicky Ing. Retr Kajnar
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REDITELSTVI
VODNICH
CEST
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Zvysujeme bezpecnost na vodnich cestach

Bc. Vaclav Straka — tiskovi mluvéi RVC CR

Nové prostfedky od Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury umozni zvysit bezpec€nost na labsko-vitavské vodni
cesté. To je velice dilezité nejen v souvislosti se zkusSe-
nostmi z nedavnych nic¢ivych povodni, ale také i s ohle-
dem na varovani meteorologu, Ze jejich vyskyt mize byt
v dohledné dobé& pomérné dastym jevem. Reditelstvi vod-
nich cest CR proto pfipravuje vystavbu vysokovodnich
daleb pro policejni €luny a slozky integrovaného zachran-
ného systému. Dalby budou na Labi u Nymburka a Kos-
tomlatek, dalSi vzniknou i na Vitavé u Veslarského ostrova
v Praze. Pofi¢ni policie tak nebude muset v pfipadé po-
vodni feSit bezpecnost svou a svych lodi, ale bude se
moci pIné vénovat svému poslani. Ze situace neni jedno-
duchd potvrzuje i vedouci nymburské pofi¢ni policie
Milan Matyasko: ,Cekame na to jak na smilovani, protoze
podminky tady jsou dost Spatné. Lodé jsou nyni na la-
nech, ktera mohou zklamat. Projekt i stavebni povoleni
uz jsou pfipravené.“ Investice RVC CR do ochrannych
pfistavll a vysokovodnich daleb v uplynulych letech se
osvédcily. Pfipomerime si, Zze zatimco v roce 2002 se pfi

Reditelstvi vodnich cest CR vybudovalo v letech 2005-2006
také vysokovodni stani v pfistavu Décin-Rozbélesy. Pri letosni
cervnové povodni byl ochranny pristav pIné vyuZzit

povodnich odchytavaly, ale i fizené potapély ruzné lode,
letos v €ervnu nedo$lo k Zzddnému podobnému incidentu.

Stredni Labe — budouci raj vodnich turistu

Ing. Martin Vavf¥iéka — oddéleni pfipravy RVC CR

Vodni turistika v zapadni Evropé stale nabyva na sile.
Jeji obliba roste pfimo zavratnou rychlosti. Tisice turistl
brazdi feky a kanaly na vSemoznych plavidlech. Nékdo
ma lod vlastni, ale mnohem vice je téch, ktefi si ji jen
puUj¢i nebo dokonce vyuziji sluzeb velkych turistickych po-
pfipadé kabinovych lodi. VSichni maji jedno spole¢né.
Uzivaji si klid a pohodu jakou v dneSnim uspéchaném
svété najdeme jiz jen na malo mistech. Na vodé se prosté
nespécha. Aby tito lidé dorazili i do Ceské republiky, je
nutné uvést vybavenost nasich vodnich cest na evrop-
skou Uroven. Zakladem je kvalitni sit vefejnych pfistavd,
piistavist a servisnich mist. Proto Reditelstvi vodnich
cest CR zadalo pfipravovat projekty pro jeji vybudovani.
Zatimco na dolnim Labi se jiz stavét zacCalo, stfedni Labe
je zatim ve fazi priprav. Nicméné obdobné jako v Useku
mezi statni hranici a Mélnikem, budou i v Useku Mélnik —
Pardubice budovana jak pristavisté pro osobni lodni do-
pravu, tak i mola pro malé plavidla. Ta budou vybavovana
pfipojkami elektrické energie a na mnoha mistech i vody.
Do budoucna je pocitano i se vznikem servisnich mist,
ktera budou umoznovat na¢erpani pohonnych hmot, od-
¢erpani fekalii i vyhozeni odpadk(. Obdobné jako na Ba-
tové kanalu, bude i na Labsko-vitavské vodni cesté
s rGstem zajmu plavcl infrastruktura postupné vylep$o-

vana. V této chvili se pracuje na pfipravé staveb v Bran-
dyse nad Labem — Staré Boleslavy, Celakovicich, Laz-
nich TouSen, Lysé nad Labem, Neratovicich, Nymburku,
Osecku, Podébradech, Sedl¢ankach, Velkém Oseku

a také v Usti Feky Cidliny. Ano, na 11 mistech se RVC CR
dohodlo s mistnimi samospravami na spolupraci pfi vy-
budovani infrastruktury, ktera zvysi turistickou atraktivitu
regionu. O architektonické ztvarnéni novych pfistavist na
Labi se stara tym pana architekta Kotase. A Ze se jedna
o povedené ndvrhy, o tom se mlzete z vizualizaci pre-
svedcit sami.

Vizualizace verejného pristavisté Nymburk
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Dolni Labe
— vystavba turistickych pristavist pokracuje

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — oddéleni realizace RVC CR

Zatimco v minulém ¢&isle Vodnich cest a plavby jsme vds nesmi, a tak jeho realizace pIné zavisi pravé na okolnich
informovali o otevfeni pistavisté Usti nad Labem-centrum, méstech a obcich.
dnes tu mame dalsi, pro turistickou plavbu opét pozitivni
zpravu. Reditelstvi vodnich cest CR se povedlo ziskat ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury dalSich 30 mil. K& na
vystavbu pfistavist pro osobni lodni dopravu i pro mala pla-
vidla. Realizace zaméru vybudovat ucelenou sit vefejnych
pfistavist na Labi je zakladni podminkou pro rozvoj turistické
vodni dopravy. Jesté do konce roku tak za¢ne vystavba pfis-
tavist v Dolnich Zalezlech, Nuénicich a Lovosicich. Nasledo-
vat budou Litoméfice, Libochovany a Libotenice. Pokud bude
dostatek penéz a pfiroda naklonéna nasim planim, budeme
otevirat plavebni sezénu 2014 s vefejnymi pfistaviti v sedmi
lokalitach dolniho Labe. Jisté to neni kone¢né &islo. S ros-
toucim zajmem o plavbu bude tato sit dale doplhovana ob-
dobnég, jako pfi vystavbé na Batové kanalu. Zakladnim
predpokladem bude nejen zajem plavc, ale i mistnich sa-
mosprav, bez jejichz spoluprace nova pfistavisté vznikat ne-
mohou, protoZe pfilehlé pozemni vybaveni — pfFistupové  V soucasné dobé jsou ve vystavbé verejné pristavisté a pristavisté
komunikace, laviéky, WC a dal$i vybaveni — RVC CR stavét  osobnich lodi v Dolnich Zélezlech
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ze zahranicéniho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

CR a Polsko sa k slovenskym navrhom na prepojenie

Vahu a Odry este nevyslovili
SME.sk-1.7.2013

Bratislava 1.jula (TASR) - Vlady Ceskej republiky a Polska sa k slovenskym navrhom na prepojenia Vazskej a Oderskej
vodnej cesty umelym prieplavom vyslovia az po detailnom posudeni celého projektu na drovni expertnych rokovani.

Vyplyva to zo spravy Ministerstva pédohospodarstva (MP) SR, ktora pre slovensky viadny kabinet hodnoti doterajsie
vysledky rokovani o tomto projekte so zapadnym i severnym susedom. Vlada SR pritom navrh zameru zlepsSenia pla-
vebnych podmienok na Vahu i s jeho naslednym prepojenim na Odersku vodnu cestu zobrala na vedomie uz zaciat-
kom minulého roka. Zaujem Slovenska o tento projekt vychadza z toho, Ze zatial je za ur€itych obmedzujucich
podmienok splavny iba dolny Usek Vahu od Serede po Komarno.

Zakladom slovenskych navrhov je vybudovanie 98-kilometrového prieplavného prepojenie medzi Zilinou a Bohu-
minom. Prieplav by sa mal od Ziliny po Cadcu viest cez koryto rieky Kysuca. Za Cadcou ma jeho trasa prechadzat
do umelého kanala, smerujuceho do Jablunkovského priesmyku a do tdolia rieky Ol$e uz na uzemi CR s finalnym
vyustenim do rieky Odra pri Bohumine.

Zastupca vodohospodarskej sekcie MP Gabriel Jen¢ik upresnil, ze po vzajomnej medzivliadnej koreSpondencii
medzi véetkymi troma zainteresovanymi krajinami sa prvé realne rokovania exportov uskuto¢nili iba medzi CR a Slo-
venskom koncom predchadzajiceho mesiaca. Okrem vymeny zakladnych informacii o rozvoji vodnej dopravy v oboch
krajinach ¢eski experti podla neho nadniesli aj moznost posudenia ich vlastného planu prepojenia bfeclavského pri-
stavu na Dunaj. “Okrem nasho prieplavu cez Kysuce teda eska strana prichadza aj s novymi navrhmi na dalSie pre-
pojenie. Posudzovat budeme obidva zamery. Opat sa stretneme asi v septembri,” informoval G. Jenéik s tym, Ze
Polsko sa do rokovani o prepojeni Odry a Vahu chce pripojit az po vyrokovani hlavnych otazok medzi CR a SR. Polsko
ale projekt tiez povazuje za zaujimavy a perspektivny.

Ak sa vlady vSetkych troch krajin napokon dohodnu na spoloénom postupe, bude podfa G. Jen¢ika potrebné vytvorit
vhodné legislativno-hospodarske podmienky pre vstup nadnarodnych investorov. S priamym zapojenim Statu do fi-
nancovania vystavby tejto vodnej cesty sa pri jeho terajSich finanénych moznostiach totiz nepocita.

“Potrebujeme len vladne odobrenia. Silni zahrani¢ni investori by o projekt ur€ite mali zaujem. Z hladiska moznych
tovarovych tokov by totiz stavba bola ekonomicky navratnd,” domnieva sa G. Jen€ik s tym, ze MP SR zatial eviduje
jedného zaujemcu - zilinsku firmu SAVAS, ktora ale nepreukazala aj patricné finanéné zazemie.

Marketingovy prieskum vyuzitelnosti novych investicii na Vahu z roku 2001 poukéazal na to, ze Vazskou vodnou
cestou by slovenské subjekty mohli v rokoch 2001 az 2010 realizovat prepravu tovarov v objeme 2,3 az 2,7 miliona
ton roéne. Jeho prepojenim na Odru by tato cesta nadobudla medzinarodny vyznam. Cely projekt je rozdeleny na 4
useky. Ide o Useky Komarno-Sered s dizkou 98 km, Sered-Puchov (120 km), Puchov-Zilina (41 km) a samotné uz
spomenuté 98-kilometrové prieplavné prepojenie medzi Zilinou a Bohuminom. Na slovenskej strane by iSlo celkovo
0 16 stavieb, na ¢eskom Uzemi rovnako o 16 stavieb a 9 stavieb by sa muselo zrealizovat aj v Polsku.

Mame zkoumat variantu Vah-Morava?

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

Trasovéani dopravnich staveb mnozi chapou predevsim  Navic svym zaméfenim na dlouhé typy pfeprav jsou tyto
jako technickou disciplinu. Skutecnost je ale neskute¢né  koridory zpravidla mezinarodni, coz cely problém jesté
slozitéjsi, do hry totiZ vstupuje mnoho dalsich faktorii —  dale zamotava. Kdyz viderisky parlament v roce 1901 od-
nékteré obce a regiony chtéji mit novou komunikaci na  hlasoval vodocestny zakon, pfikazujici propojeni Dunaje,
dosah, jiné zase nékde nekonecné daleko, nékde je ptaci  Odry, Labe a Visly, vSe se odehravalo v ramci jednoho
rezervace, jinde zase vzacny strom. Navic se postoje ve-  statu. Dnes tu figuruji ¢tyfi nastupnické staty (Rakousko,
fejné spravy na vSech urovnich ¢asto méni s kaZdymi  Polsko, Cesko a Slovensko), o zajmech Némecka na hra-
volbami. Dikazy netfeba pfilis hledat, staci si pfipome-  ni¢ni Odfe nemluvé. Vodocestné zaméry maji v kazdé
nout téZkosti s vedenim tras nékterych dopravnich sta- zemi své vykyvy mezi podporou a zamitanim, a tyto cykly
veb, které jejich realizaci oddaluji daleko do budoucnosti. se malokdy potkavaji — nenajde-li se alespon jedna
Po kolikaté se jiz méni stfedoceskd cdst dalnice D 37  zemé, ktera by deklarovala své zajmy tak jednoznacné
Nebo jak ne a ne se ,narodit” trasa tak veleduleZité ko- a srozumitelné, Ze presveéd¢i i sousedy.

munikace R 35 mezi Hradcem Kréalové a Olomouci... Takova pfiznivéjSi situace zda se dnes nastava
Casto jesté t623i je dohodnout vedeni dopravni infra- v Ceské republice, kde snaha o zfizeni vodniho koridoru
struktury, maji-li hledané spoje mezindrodni charakter —  Dunaj-Odra-Labe pfeci jen nabyva urcité sily, a prezident
jen si vzpomerime na dlouhé a dlouhé spory kolem spo-  zajem o projekt D-O-L uplatriuje i pfi mezistatnich jedna-
jeni brnénské R 52 na videriskou A 5! nich. Také v Polské republice podpora pro oderskou

Uzemni Fedeni vodnich cest a koridor( je Uloha stejné  vodni cestu, véetné jejiho napojeni na D-O-L velmi zesi-
tézka, jako u pozemnich komunikaci, ne-li je$té t628i. lila, a méa jak pochopitelnou podporu Stétinského pFistavu
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a zainteresovanych pooderskych vojvodstvi, tak i prezi-
denta a ¢lend viady. Ostatné, polsti zastupci v Evropském
parlamentu prosazovali zafazeni oderské vodni cesty do
systému transevropskych dopravnich siti TEN-T. Bohu-
zel, v rozhodujici dobé pfed rokem se jesté nedockali
podpory napfiklad z ¢eské strany — dnes by tomu snad
jiz bylo jinak. Oproti tomu Slovenska republika uspéla
se zafazenim vazské vodni cesty (ta na rozdil od D-O-L
dfive v TEN-T nebyla), a to dokonce s dvojim uspéchem
— nejdfive totiz $lo jen o splavnéni do Seredé, nasledné
ale slovensti kolegové dokonce dosahli proslouzeni az
do Ziliny. Tim dostala velkou injekci i mySlenka severoji-
zniho propojeni Dunaj-Vah-Odra, coz by prakticky vyra-
dilo ze hry daleko technicky vyhodnéjSi propojeni pfes
Moravu. Nutno ale Fici, ze potencialni propojeni mezi
Vahem a Odrou pfes Jablunkovsky prismyk prochazi
velmi naroénym terénem — podle zplisobu feSeni se zde
trasa pohybuje tésné pod 500 m n. m., zatimco moravska
trasa kulminuje v Moravské brané na 275 m n. m., coz je
nepomérné vyhodnéjsi. Navic vedeni vodni cesty po slo-
venské Kysuci a ¢esko-polské OISi také neni zcela trivi-
alni a podporovanou verzi (ostatné pravé probiha proces
vyfazeni této trasy z Programu Gzemniho rozvoje CR).
NejslozitéjSi je ale situace v Rakouské republice, kde
vlada podléha oblibenému postoji ,vSe na koleje”; do-
konce i pfislusny vodocestny odbor na spolkovém minis-
terstvu dopravy zertem fika, ze se uz uli stavét koleje.
Postoj podnikatelské verejnosti je ovSem podstatné jiny,
jak ostatné zjistil prezident Milo§ Zeman pfi svém po-
drobném jednani s velmi vlivnou rakouskou Hospodar-
skou komorou (ta je v Rakousku povinna pro vSechny
podniky). | ndzor zainteresovanych spolkovych zemi neni
zcela shodny s politikou centralni viady. Nicméné oficialni
Rakousko je nyni vice nez zdrzenlivé.

V této situaci Ize tedy do zna¢né miry pocitat se spo-
lupraci Polska, Ceska a Slovenska, a to pfedevim
v otazce Odry, kterou potfebuje Polsko, a ktera je sou-
¢asné ,conditio sine qua non“ pro kterékoliv propojeni
sever-jih. Zato spoluprace Rakouska je zatim spiSe méné
pravdépodobna. Proto se naskyta mysSlenka vyuzit ,mo-
hutnosti“ obou severojiznich variant propojeni mezi Du-
najem a Odrou.

Myslenka spo¢iva v tom, ze by se vyuzila dolni ¢ast
Vahu (tedy odboc€eni z Dunaje bez ucasti Rakouska),
a nasledné by se zfidilo z vhodného mista propojeni na
feku Moravu, odkud by trasa pokracovala dale na sever
v trase ,standardniho” vedeni D-O-L. Tedy vytvofit ,hori-
zontalni“ spojeni mezi Vahem a Moravou.

Jaké jsou vyhody?

Vyhodné se vyuzije vhodného a jiz dnes témeérf splav-
ného Vahu.

Souéasné se vyuzije vhodné konfigurace terénu v CR,
a neni tedy tfeba komplikované propojovat Vah a Odru
(OI8i) Jablunkovskym prasmykem.

Eliminuje se nevstficny postoj Rakouska, respektive da
se najevo existence moznosti, kdy na Rakousko nejsme
odkazani, coz vytvari zcela novou vyjednavaci pozici.

Reseni ma ovéem i své nevyhody — hlavni je nutnost
dvojiho vrcholu celé vodni cesty, tedy vytvofeni podél-
ného profilu ve tvaru jakéhosi dvouhrbého velblouda.
Ovsem oproti situaci pfipadné stalé blokace ze strany
Rakouska je to mozna cena pfijatelna. Za dil¢i nevyhodu
Ize povazovat i to, ze by se vodni cesta zfejmé vyhnula
Hodoninu a zcela jisté planovanému logistickému centru
u Malacek — to by ovSem bylo pomérné snadno feSitelné
odboc¢kou smérem na jih od propojeni Vah-Morava.

Samoziejmé nechci a ani nemohu nyni poskytnout ani
naznak odpovédi na otazku, kudy a jak by propojeni mezi
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275,00 m n.m.

Odra
184,00 mn.m

Crunaj
15120 m nm

.Klasicka“ verze propojeni mezi Dunajem, Odrou a Labem po-
vodim feky Moravy se aZ na detaily neméni jiZ desitky let. Je
geograficky i vyskové nejvyhodnéjsi, vyZaduje ale naprostou
harmonii ¢tyr statd

478,00 m n.m.
=8
e— Cdra
184,00 m n.m.
Dunaj e
105,00 m .

,Vazska“ varianta predpoklada vytvoreni severojizniho propojeni
mezi Dunajem a Odrou naro¢nymi tudolimi Kysuce a OlSe a pfes
Jablunkovsky prusmyk ve vysi 478 m n. m. Propojeni na Labe
je prakticky vyloucené

330.00 m n.m

220,00 m n.m. ??_ﬁilll Ll

Dumaj o
105.00 m n.m.

Odra
184.00 m n.m

Navrhovana studijni verze vyuziva casti Vahu a nasledné se
vraci ke klasické ,moravni“ varianté. Vyhodou je neucast Ra-
kouska, nevyhodou je v podstaté dvoji vrcholova zdrz

Vahem a Odrou vedlo. Pravé naopak, na takovou otazku
by méla odpovédét odpovédné zpracovana vstupni stu-
die, ktera by poskytla alespori zakladni nastin, zda a jak
by se dalo spojeni Vah-Morava provést. Takova studie by
se méla zpracovat co nejdfive, nejlépe spojenymi silami
Ceskych a slovenskych odbornik.



Dunaj medzi vodnymi dielami
Freudenau a Gab¢ikovo

Prof. RNDr. Igor Mucha, Dr.Sc. — Konzultaéna skupina podzemna voda, s.r.o.

Doc. Ing. Julius Binder, Dr.h.c.

l. Uvod

Bratislava a Dunaj, podobne ako v§etky mesta ktorymi pre-
teka rieka, su vzajomne previazané mnohymi vézbami, a to
v dobrom i zlom. Dunaj odjakziva formoval mesto. Dal mu po-
travu, vodu, energiu i vyzor. Dunaj bol obchodnou vodnou
cestou, vytvoril podmienky pre zaloZenie sidiel, parkov, prie-
myslu. Spolu s Karpatami predurcil obraz mesta a jeho pa-
noramu s hradom. Architekti dodnes vyuzivaju Dunaj a jeho
nabrezia na stvarnenie mesta, jedni Uspesne, ini bez citu.
Bratislava je mesto na Dunaji. Dunaj bol v priebehu vekov
upravovany na plavebnu cestu a od davna sa vyuziva ako
ddlezity dopravny koridor. Boli postavené mnohé priehrady.

Dunaj ma aj svoje tienisté stranky. Jenou z nich su po-
vodne. Protipovodiiova ochrana Bratislavy bola v roku 2010
vybudovana na velku povoden, ktora sa vyskytuje raz za
1000 rokov, tak, ze eSte je rezerva na zvySenie povodriovej
hladiny o 50 cm. Dakedy slavna plavebna cesta dnes ne-
umozni celoro¢nu plavbu (v roku 2003 takmer pol roka), aby
nékladné lode, ktoré priplavaju Kanalom Dunaj — Mohan —
Ryn do Viedne, pokraCovali do Bratislavy. Plavebna cesta
nesplfia podmienky podla medzinarodného Belehradského
dohovoru. To nie je v&etko. Dno Dunaja v useku nad Brati-
slavou poklesava 2 — 3 cm ro€ne. Tak poklesava aj hladina
vody v Dunaji a aj hladina podzemnych vod. Rakusky Na-
tional Park Donauauen sa vysusa.

Na rieSenie problémov a vyuzitie prirodnych uzitkov Staty
vybudovali na Dunaji vodné diela. V susednej Viedni je to
Vodné dielo Freudenau, pod Bratislavou je to VD Gabcikovo.
Medzi nimi, a predovSetkym medzi Hainburgom a Bratisla-
vou, na vyrieSenie tychto a inych problémov, sa malo vybu-
dovat spoloéné Vodné dielo Wolfsthal — Bratislava.
Z politickych dévodov sa nevybudovalo. Snahou je problémy
komplexne vyriesit a lepSie vyuzivat prirodné zdroje.

Il. Premeny Dunaja v priebehu vekov
Rozsah dunajskej inundacie bol v minulych storo¢iach
generalne redukovany, zatial ¢o prietok cez toto uzemie
zostal na porovnatelnhej trovni. Prietoky sa koncentrovali
—
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do zuzeného koridoru opevnenych brehov Dunaja a po¢as
povodni medzi ochranné hradze. To zvacsilo destruktivnu silu
vody a vyvolalo dalSie nasledné opatrenia, predovsetkym
v ochrane pred povodnami a zabezpeceni plavby.

Velmi premenlivé geologické a prirodné podmienky vy-
ustili v ére pozdného kvartéru do Specifickych geologickych,
morfologickych a ekologickych podmienok. Geologicky vyvoj
a klimatické zmeny pocas kvartérneho obdobia riadili v du-
najskom uzemi prirodné geo-historické zmeny. Tektonické
pohyby vytvorili systém skalnych prahov, za ktorymi vznikli
velké panvy. Typickymi su Viedenska panva, Podunajska
panva — nizina, panva Machland a dalSie. Skalné prahy
medzi panvami, napriklad granitovy prah medzi Alpami
a Karpatami, prechadzajuci Dunajom pri Bratislave, vystu-
pujuci v dne Dunaja, dal tvar aliviu nad a pod tymto prahom.
Tento skalny prah je v skuto¢nosti prirodnym, geologickym
prehradenim, pretekanou hradzou na Dunaji.

Stvrtohorné obdobie zahrfiuje tiez extrémne premenlivé
prietoky, intenzivny transport Strkov a pieskov v Dunaji, pre-
hlbovanie a zvySovanie rie€neho dna, formovanie sa a pre-
miesthovanie rie¢nych meandrov, eréziu a ukladanie
sedimentov, zmeny rie€neho koryta, bifurkaciu, a ¢asté za-
plavy inundécie. Vysoka variabilita prirodnych a klimatickych
podmienok v priestore a ¢ase, hlavne v postglacialnom ho-
locénnom obdobi, vyustila pod superpoziciou antropogén-
nych vplyvov do dnedného stavu dunajského uzemia.

Prva faza komplexného budovania protipovodiovych
hradzi a regulaénych opatreni v Dunaji sa uskutocnila v ob-
dobi 1759 — 1914. Regulacia plavebnej cesty zacala okolo
roku 1830. Hlavna faza napriamenia koryta bola ukonéena
okolo roku 1860. Takto vznikol su¢asny Dunaj a jeho su¢asné
decimované zaplavové Uzemie. Su€asny stupen neorigina-
lity prirodnej rieky a jej inundéacie je vysledkom zasahov do,
protipovodnovej ochrany, plavby, vodného hospodarstva, hos-
podarenia lesov, polnohospodarstva, a inych antropogénnych
aktivit. Cim viac sa vratime do minulosti, tym sa javi vy3sia
a viac typicka prirodnost tohoto uzemia.
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Priklad prirodhého Dunaja (r. 1787) a napriameny “novy” Du;ﬂaj nad Héinburgom. (Mapa z propagacného materilu: National Park Donauauen)



V_obdobi pred 1925 najvacsie zmeny nastali v rieCnej
morfologii a v rieénom hydraulickom spade. Tieto zmeny
vznikli ako vysledok opatreni protipovodriovej ochrany, zu-
Zenia inundacie hradzami a nasledujucimi opatreniami na
zlepSenie podmienok plavebnej cesty. Napriamenie rie¢-
neho koryta, vytvorilo podstatne vacsi spad, a spolu
s koncentraciou vody do jednotného plavebného koryta vy-
volalo vagsie rychlosti prudenia a podstatne vy$Si transport
splavenin, ako bol predtym. Velké rychlosti v napriamenom
koryte so sustredenym prietokom erodovalo dno Dunaja,
dno pokleséavalo a poklesavali hladiny v Dunaji i v okolitej
podzemnej vode. Odnasany Strk sa usadzoval pod Bratisla-
vou a vytvaral pre plavbu nebezpeéné brody.
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Dunaj nad Bratislavou na mape Mikoviniho z r. 1733 pred napria-
menim Dunaja

V obdobi po 1925 boli postavené uz na napriamenom Du-
naji vodné diela Ybbs (rkm 2060,42) a Wallsee (rkm 2094,5)
a postupne dalSie, posledné vo Viedni - Freudenau. V sucas-
nej dobe, po vybudovani VD Freudenau, vznikli v iseku Du-
naja medzi VD Freudenau a VD Gabcikovo nasledujuce
zmeny:

Prerusenie transportu Strkov (splavenin) cez VD Freu-
denau.

ZvySena erozia dna Dunaja pod VD Freudenau cias-
toc¢ne nahradzana sypanim Strku.

Pokles dna Dunaja a okolitych hladin podzemnych
vod.

Spéatna erdzia dna Dunaja od skalného prahu pri Bra-
tislave az po Orth.

VysuSanie zuzenej dunajskej inundacie (predovset-
kym Rakuskeho ,,Donau Auen National Park®).

Dunaj s rieénymi ramenami je centralnou ¢astou Na-
rodného parku “Donau Auen National Park”. Zastavenie
planovania vodnych elektrarni viedlo ku akitnym problémom
poklesu rie€neho dna (v dosledku erdzie 2 az 3.5 cm za
rok), hladin podzemnych véd a neadekvatnym plavebnym
hibkam pogas nizkych prietokov v Dunaiji. Tie zostali dekady
nevyrieSené (Obr. 3)

Pri hladani rieSenia je potrebné odpovedat na otazky: ¢o
je prirodné, €o je negativny a ¢o pozitivny vplyv a ¢o je
v dnesnych podmienkach naSou predstavou, ktori chceme
dosiahnut. Z takého pohladu sa musime na kazdy inzinier-
sky projekt pozerat samostatne, ale so vSetkymi vzajomnymi
synergiami. Musime reSpektovat historicky vyvoj a priority
nasich predkov. Musime zohladnit zaujmy verejnosti, polno-
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trend of river bed
dggradation

1970 —‘depth of ground water table

1man o

(Obr. 3) Trend degradécie (poklesu) riecneho koryta a pokles hila-
diny podzemnych véd na Dunaji vychodne od Viedne (Jungwirth [2])

hospodarskej produkcie, energie, dopravy, ekoldgie. Je treba
reSpektovat a vyuzit geologické a hydrologické podmienky
a ich ponuky. Musime zveladovat naSe ludské biotopy. Tie
musia mat prioritu. A tymi je aj prirodné prostredie.

lll. Su€asny stav a navrhy rieSeni

lll. 1. Sdhrnny vodohospodarsky upravny projekt
Dunaj na vychod od Viedne

S cielom riesit su¢asny stav Dunaja rakuska strana pred-
loZila v decembri 2007 Ministerstvu Zivotného prostredia SR
na posudenie ,Suhrnny vodohospodarsky tpravny pro-
jekt Dunaj na vychod od Viedne“ (,Flussbauliches Ge-
samtprojekt fir die Donau 6stlich von Wien®). “Sthrnny
vodohospodarsky tpravny projekt” bol vypracovany, aby
rieSil problémy medzi Vodnym dielom Freudenau vo Viedni
(rkm 1921) a rakusko-slovenskou hranicou (rkm 1872,70).
Tento Usek Dunaja je v su€asnosti charakteristicky rie¢nou
eréziou a poklesavanim dna. To negativne vplyva na pla-
vebné podmienky, na hladiny povrchovej a podzemnej vody,
susediacu inundaciu, pédnu vlhkost, aluvidlne mokrade, ma-
nazment vodnych zdrojov, a pod. Neadekvatne plavebné
podmienky prevladaju hlavne poc¢as nizkych vodnych sta-
vov, vyzaduju urgentné rieSenie, definované v Akénom pléane
EU a v Stratégii Dunajského Regionu.

Y
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Sucasny stav dunajského koryta (podklad Fischer-Anize T., Gutk-
necht D., 2009 a Die Donau als Gro schiffahrtsstra e, Wien, Sprin-
ger, 1941) [9,5]
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Pokles hladiny podzemnej vody, rkm 1894 (Blaschke A.,

Hlavné ciele “Suhrnného vodohospodarskeho uprav-
ného projektu Dunaja” st [1,4,6,8,11]:

1. Trvalo udrzatelné zlepSenie Dunajskej
mensie naklady na udrzby a iné uzitky.

2. Zabranenie dalSiemu postupu poklesavania dna
Dunaja — podporovanie stability dna.

3. Zachovanie a trvalo udrzatelné zlepsenie ekolo-
gickych podmienok, zvlast v brehovej zéne a v rie¢nych
ramenach, zameriavanie sa na poziadavky Donau Auen
National Park.

4. Nezhorsit existujucu protipovodfiovi ochranu
prilahlych uzemi.

cesty,

Ciele trvalo udrzatelného zlepsenia ekologickych pod-
mienok v “Donau Auen National Park” su:

Zvysit stabilitu rieéneho dna a zvysit hladinu vody.

Zvysit dynamiku prudenia vody pri brehoch Dunaja
a brehoch rie¢nych ramien.

Zvysit hladinu podzemnych vod.

Obnovit prepojenie Dunaja s jeho inundaciou .

Zabezpedit prudenie vody cez ramennu sustavu.

Zabezpecit monitorovaci systém bioty odpovedaijtci
vodnému rezimu pred a po realizovani projektu.

Na rieSenie tychto uloh boli vyvinuté klu¢ové opatrenie pb-
sobiace proti silnej erézii dna, “granulometrické zlepsenie
dna” s komplexnou kombinaciou s réznymi inZinierskymi
a ekologickymi podpornymi opatreniami. Tieto klicové
opatrenia su:

Granulometrické zlepSenie dna — hruby $trk (& 40 — 70
mm) bude polozeny po povrchu dna rie¢nej zdny, ktora je
exponovana erozii, redukujuc transport splavenin.

Bagrovanie brodov, relokacia sedimentov.

Regulacia nizkej hladiny vody (rie¢na regulacia nizkej
vody, inovacia vyhonov).

Prepojenie boénych ramien s Dunajom.

Obnovenie rieénych brehov (odstranenie brehového
opevnenia).

Zvysenie Dynamiky rieénych brehov.

Aug -
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SchmalfuB R, 2009), [10]

Implementécia inovovanych vyhonov (novy tvar, menej
a niz8ich vyhonov s tym istym vplyvom pocas nizkych vod-
nych stavov).

Ziskanie stavebnych skusenosti pre Suhrnny vodohos-
podarsky Upravny projekt.

lil.2. Sustava vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros

Sustava vodnych diel Gab&ikovo — Nagymaros” bola na-
vrhnuta aby dosiahla Siroké vyuzitie prirodnych zdrojov,
energie, dopravy, polnohospodarstva a v inych sekto-
roch narodného hospodarstva. Investicie boli cielené
predovsetkym na produkciu elektrickej energie, zlepSe-
nie plavebnych podmienok a ochranu pred povodiami.
Sucastne bola vzata do tvahy povinnost ochrany pri-
rody a kvality vody. Boli realizované mnohé dalSie opat-
renia.

Medzi Suhrnnym vodohospodarskym tpravnym pro-
jektom a Vodnym dielom Gabéikovo chyba hydraulické,
plavebné, ekologické i vodohospodarske prepojenie.

Hlavné ciele VD Gab¢ikovo su:

Vyroba obnovitelnej energie.

Protipovodiiova ochrana Zitného ostrova a lizemia Sziget-
koz.

Zabezpecenie plavebnych podmienok.

Ochrana prirodného prostredia pred procesom vysychania.

a ostatné dnes uz zname uzitky (cyklotrasy, vodné
Sporty, zavodnenie ramennej sustavy, voda pre polnohospo-
darstvo, lesné hospodarstvo, rekreacné zazemie, a iné).

lll. 3. Projekt BAUM

,Cielom projektu BAUM je prispiet k fungujicemu
ramcu pre koordinovany spoloény manazment hraniéného
Uzemia medzi hlavnhym mestom SR Bratislavou a prihra-
niénymi rakiskymi obcami.“ (Zadanie pre uzemnoplanovaci
podklad ,Urbanisticka Studia rozvoja ... , Marec 2012)

»Hlavnym cielom urbanistickej studie je hladanie spo-
loénych rieSeni v konkrétnych dolezitych otazkach roz-
voja cezhraniéného Uzemia, ktoré je potrebné riesit na
zaklade spolocnej diskusie a po vzajomnej dohode“.



Projekt BAUM je lokalizovany do Uzemia pozdiz Dunajav ktorom:

sa nachadza prirodny, ludsky, i tovarovy koridor vychod
— zapad a to pre vodnu dopravu, Zelezniénu i cestnu do-
pravu a tieZ pre biotu ako (migracny) biokoridor. Ziadny z ty-
chto ,dopravnych® koridorov nie je v adekvatnom stave.
Vodna doprava nie je vyuzivana v porovnani s inymi eurép-
skymi vodnymi cestami a moznostami takmer vébec (menej
ako 5% moznosti, ktoré by Dunaj mal za predpokladu exis-
tencie kvalitnej vodnej cesty po celej jeho diZke). Cestné
spojenie je pretazené, zelezni¢né sa buduje, biokoridor je
neuplny;

je najnepriaznivejsi stav vodnej cesty, za ktory je medzi-
narodno-pravne zodpovedna SR, (medzi Bratislavou a Hain-
burgom). Tu by mohol byt aj tzv. ,nulty obchvat® Bratislavy
po vode pre Cast nakladnej dopravy;

v tomto priestore Dunaja je nevyuzity hydroenergeticky
potencial. Nevyuzivanie obnovitelnej vodnej energie nie je
mudre rozhodnutie. Na rozdiel od fosilnych paliv, nevyuzity
hydroenergeticky potencial je navzdy strateny;

protipovodnova ochrana Bratislavy bola ukonéena
v decembri 2010. V ramci projektu protipovodriovej ochrany
boli realizované opatrenia v bratislavskych mestskych ¢as-
tiach Ruzinov, Staré mesto, Petrzalka, Karlova Ves, Devin,
Devinska Nova Ves a v obciach Sap a Gabcikovo. Mesto
Bratislava je v sucasnosti ochranena na 1000 ro¢nu vodu
s vynimkou mestskych ¢asti Karlova Ves, Devin a Devinska
Nova Ves, kde je ochrana na 100 roénu vodu (MZP Ukon-
Cenie Projektu protipovodiiovej ochrany Bratislavy);

su ekologické problémy rakiskeho Donau Auen Natio-
nal Park;

existuje spatna erézia dna Dunaja a poklesavanie dna
Dunaja od Devina az takmer po Orth;

je dlhodoby pokles hladin podzemnej vody na raku-
skom Uzemi;

nastalo zanasanie zdrze VD Gabéikovo sedimentami
po odstraneni opevnenia brehov na rakiskom uzemi. Na-
sledna kolmatacia zdrze a negativny vplyv na kvalitu pod-
zemnych vod;

je potrebné premostenie Dunaja, cyklisticka trasa
popri Dunaji a i.

existuju ekologické poziadavky na Pe¢enské rameno,
Karloveské rameno, vodné zdroje, vodné Sporty a iné.

RieSenie tychto a inych uloh si vyzaduje komplexné
rieSenie. Projekt BAUM tieto otazky neriesSi, a neriesi ich
ani Upravny projekt Dunaja na vychod od Viedne.

lil.4. Vodné dielo Bratislava
Pred c¢itanim nasledujuceho textu prvom rade treba
porozmyslat:

¢i potrebujeme dokonalu plavebnu drahu od Bratislavy
po Vieden napojenu dalej na kanal Mohan — Ryn a odboc¢ku
do rieky Moravy;,

¢i potrebujeme vyuzivat obnovitelnt vodnti energiu v mnozstve
okolo 900 GWh rocne, alebo ju nenavratne zahodime,

¢i potrebujeme kvalitné vodné zdroje a vodu pre polno-
hospodarstvo,

¢i potrebujeme vyuzivat naplno Vodné dielo a Vodnu
elektraren Gabcikovo,

¢i chceme zahodit potencidl a ponuku Dunaja ziskavat
navratne a plynulo peniaze na realizovanie tychto a dal-
Sich investicii, alebo realizovat nezmyselny obtokovy kanal
s prislusnymi stavebnymi investiciami (umely kanal, pri-
slusné hate a pod.)

¢i chceme obnovit a regulovat poklesavajucu hladinu
podzemnej vody,
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¢i chceme zlepsit protipovodrniovu ochranu obci Karlova
Ves, Devin a Devinska Nova Ves a Uzemia Dunaja v Ra-
kusku a popri rieke Morave,

€o je vacsia stavba z pohladu starostov Obtokovy kanal
s prietokom 4500 m®¥/s s prisluSnymi stavbami a hatami,
alebo VD Bratislava,

€o je ekologickejSie obtokovy kanal pre prietok dvojna-
sobku priemerného prietoku Dunaja, alebo skuto¢né, pri-
rode blizke Pecnianske rameno Dunaja vedené okolo
Petrzalky,

a niektoré dalSie uvahy okolo Dunaja a mesta Bratislavy.

Nasledujuci navrh Vodného diela Bratislava, umiestne-
ného na slovenskom tGizemi, vznikol na zaklade odmietania
rakuskej strany umiestnit dlhodobo diskutované vodné
dielo v priestore pri obci Wolfsthal, na zéklade vedomosti
z predchadzajucich technickych prac a rokovani, ako aj vy-
sledkov pévodného inZiniersko-geologického prieskumu [12].

Navrh projektu VD Bratislava je modifikovany projekt
VD Bratislava-Wolfsthal [12], ktory povazuju slovensky
odbornici za najlepsi zaklad komplexného rieSenia, ktoré
je v sulade s politikou EU a to predovietkym z hladiska
zakladania stavby na zulovom podklade, umiestnenia do
prirodného prostredia, vyroby obnovitelnej a bezodpa-
dovej energie, zlepsenia plavby, odbremenenia cestnej
siete, protipovodiovej ochrany i ocakavanych klimatic-
kych zmien. Navrh odpoveda aj predchadzajucim nepo-
litickym poziadavkam rakuskej strany. Navrh je tiez
prispevkom k Dunajskej stratégii SR (uznesenie Viady
SR €. 149/2010) a k napineniu Akéného planu EU k Du-
najskej stratégii a Stratégie EU 2020.

Navrh sa sklada z dvoch vzajomne prepojenych a nad-
vazujucich Casti:

Rakuska €ast: ,,.Suhrnny vodohospodarsky upravny
projekt Dunaja na vychod od Viedne* a

Slovenska ¢ast: ,,Komplexny projekt Dunaja pri Brati-
slave” (medzi Hainburgom a Gab¢&ikovom, ktorého hlavnou
Castou je VD Bratislava).

Vyznam Vodného diela pre Bratislavu a pre Slovensko

Ciele a vyznam tejto stavby su stru€ne v nasledujicom:

Produkcia obnovitelnej elektrickej energie bez odpadu
a bez importu nosi¢a energie. Znizovanie emisii a skleniko-
vych plynov v ovzdusi.

Podstatné zlepSenie plavebnych podmienok a znizenie
nakladov na ich udrzbu. BezpecénejSia plavba a uspora po-
honnych hmat.

Podpora existujucich protipovodnovych opatreni a to
aj na rakuskom useku Dunaja a v dolnej Casti rieky Moravy.
Moznost plavebného vstupu do rieky Moravy a tym pod-
pora planom vystavby kanala Dunaj Odra Nisa.

Moznost podporit cestny nulty obchvat Bratislavy pre-
nesenim Casti tranzitnej nakladnej dopravy cez Bratislavu
na rieky Dunaj a Moravu.

ZmensSenie zanaSania zdrze VD Gabcikovo, zlepSenie
podmienok obnovovania kvalitnych zasob podzemnej vody
pri zdrZi a tym zdrojov vody pre vodarenskeé vyuzitie.

ZlepsSenie riadenia vodného hospodarstva Dunaja
a prilahlych tzemi.

Moznost vybudovania pre€erpavacich elektrarni a do-
Casného akumulovania veternej a solarnej energie.

Vodohospodarska podpora ostrova Sihot, Slade¢kovho
ostrova, Pecnianskeho lesa a ramena.



Riedenie ekologickych problémov dlhodobého poklesu
hladin povrchovych a podzemnych véd, poédnej
vihkosti, (napriklad v Donau Auen National Park) podpora
pre zimovanie a hniezdenie vodného vtactva a zachova-
nie biotopov luznych lesov.

Vytvorenie biokoridoru pozdiz obnoveného Peénian-
skeho ramena poza Petrzalku.

Synergicka podpora inych infrastruktirnych projek-
tov, pristavov, Sportovych zariadeni a pod., postupne na-
priklad aj réznych Casti vizie projektu TTT.

Pracovné a Skoliace miesta v stavebnictve, priame pra-
covné miesta poc€as vystavby a dalSie pridruzené pracovné
miesta, nasledne vyuzitelné pri inych infrastruktarnych pro-
jektoch a v Stratégii dlhodobého rozvoja Slovenska.

Navratnost finanénych nakladov vyrobou energie a fi-
nancovanie, pripadne spolufinancovanie, inych projektov,
ako napriklad: cestné a elekrickové premostenie pri Karlovej
Vsi, zlepSenie vodohospodarskych podmienok Pec¢nianskeho
lesa, Ostrova Sihot, Narodného parku v Rakusku, a pod.

Navrh VD Bratislava vychadza z nasledujucich kritérii:

Vzdutie a dolna voda maju byt zvolené tak, aby navrho-
vané vodné dielo hydraulicky nadviazalo na VD Gab¢ikovo a na
rakusky Suhrnny vodohospodarsky Upravny projekt na Dunaji.

Vzdutie nema branit rakiskej strane realizovat Suhrnny
Projekt na vychod od Viedne, naopak, ma ho podporit v pla-
vebnych a ekologickych cieloch.

Vzdutie na rieke Morave ma zabezpecit plavbu do rkm
6, ¢o je zaklad pre dalSie uvahy o infrastruktdre na tzemi
dolnej €asti rieky Morava.

Vzdutie nema byt vySsie ako rie¢ne brehy na rakuskej
strane (voda nema vybreZovat).

Nema vzniknut negativny vplyv na raklske lGzemie
a predovSetkym na rakusky Donau Auen National Park
(pricom predpokladame vyriesenie jeho principialnych eko-
logickych poziadaviek, a to stupnutie hladin podzemnych
vod a sprietonenie rie¢nych ramien).

Ma chranit uzemie SR pred nepriaznivymi vplyvmi Su-
hrnného vodohospodarskeho Upravného projektu na Dunaji
na vychod od Viedne.

Ma tiez reagovat na dalSie predpokladané vplyvy, ako na-
priklad klimatické zmeny a i.

Pohlad na navrhované Voodné dielo Bratislava z mosta Lafranconi (podla jan¢ina ARCHITECTS)

T . ;

Ideova vizualizacia a priblizna lokalizacia prehradenia (jan¢ina ARCHITECTS)



Komplexné rieSenie useku Dunaja nad Bratislavou
(medzi Hainburgom a VD Gabcéikovo) znamena:

VyrieSenie doterajSich problémov tykajucich sa nevhod-
nych plavebnych podmienok, prispevok k zjednoduseniu
udrzby plavebnej drahy, umoznenie plavebného napojenia
medzi Dunajom a riekou Moravou a nasledne pripravu
vodnej cesty Dunaj — Odra — Labe.To znamena: zmiernenia
zanaSania zdrze VD Gabcikovo a tym zjednodusSenie jej
udrzby, spomalenie kolmatacie a tym zlepSenie ochrany
dopifania podzemnych véd v priestore pri Bratislave.

Zlepsi sa ochrana a vyuzitelnost vodného zdroja Sihot
a dalSich vodnych zdrojov, prispeje sa tym k vodohos-
podarskemu manazmentu (napr. pri povodniach, prepla-
chovani zdrze).

Umozni sa vybudovanie precerpavacej Vodnej Elek-
trarne Devinsky lom a tym aj prepojenie veternej a so-
larnej vyroby energie s jej akumulaciou a Spickovym
vyuzivanim.

VD Bratislava zaroven premosti Dunaj, obnovi du-
najské ramena na pravej strane Dunaja (€ast ramena Pe¢-
niansky les) zlepSi napajanie Karloveského ramena
a ramena Sedlackovho ostrova.

Vytvori cyklisticku cestu spajajucu Bratislavu s raku-
skym tizemim. Po dohode s rakuskou stranou upravi hla-
dinovy rezim kanalov, ramien a podzemnych vod
v priestore medzi Pretrzalkou a Wolfsthalom. Ramena Du-
naja na pravej i lavej strane sa vyuziju ako prirodzené ry-
bovody a zaroven budu chranené biokoridory vratane
obnovy Peé¢nianskeho ramena vedeného poza Petrzalku.

Nie v poslednom rade vyuzije existujuci hydroenerge-
ticky potencial, vyrobi €istu, obnovitelnu a bezodpadovu
elektricku energiu v predpokladanom mnozstve okolo
900 GWh rocne. Vzhladom na to, ze pdjde o prieto€énu
elektraren s nizkym vzdutim hladiny v krajine sa bude
prezentovat nizkou stavbou ako premostenie.

Jej vodohospodarsky manazment prispeje Pe¢nian-
skemu lesu a pripadne aj k rozSireniu Vodného zdroja
Pecniansky les. Premostenie Dunaja v priestore Pec-
nianskeho lesa podpori turistické a Sportové aktivity
a prepojenie s blizkymi obcami v Rakusku. Predpokla-
daju sa i dalSie uzitky.

Takéto rieSenie prispeje aj z ekologického hladiska, na-
priklad umozni zimovanie a hniezdenie vtactva, a mierne
sa zvySi vlhkostny rezim. Moznosti vodohospodarskeho
manazmentu sa daju vyuzit pre zmiernenie vplyvu klima-
tickych zmien a extrémnych klimatickych javov.

Vodné dielo Bratislava prepoji manazment Gabéikov-
skych stavieb so Suhrnnym vodohospodarskym uprav-
nym projektom Dunaja a redukuje rozsah
granulometrického zlepsenia rieéneho dna nad Hainbur-
gom do urcitej vzdialenosti. Zastavi spatnu eroziu.

Na takéto komplexné rieSenie by mal nadviazat projekt
BAUM, ktorého ,,Hlavhym cielom urbanistickej Studie je
hladanie spoloénych rieSeni v konkrétnych doélezitych
otazkach rozvoja cezhrani¢ného tzemia, ktoré je potrebné
rieSit na zaklade spoloc¢nej diskusie a po vzajomnej do-
hode“. Jednostranné preferovanie obrovského obtoko-
vého ramena a argumentécia protipovodiiovou ochranou
Bratislavy je nevhodna, nevystizna a neprimerana.
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IV. Zaver

Navrh Vodného diela Bratislava je v su¢asnosti ideovy
navrh a predbezny koncept pripraveny do diskusie, spra-
covany do $tudie pod nazvom ,Vyvoj rieky a komplexné
rieSenie medzi vodnymi dielami Freudenau a Gabgéi-
kovo“. Jeho cielom je ¢o najkomplexnejSie vyrieSenie exi-
stujucich problémov, ¢o najlepsie vyuzitie prirodnych zdrojov
a vytvorenie ¢o najlepsich podmienok pre vodohospodarsky
manazment a starostlivost o prirodné prostredie.
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Hlidkova lod President Masaryk
Jan Gazdik - iDNES.cz 20.1. 2013
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Lod Masaryk hlidkovala od roku 1932 aZ do zacatku druhé svétové valky na Dunaji pod ceskoslovenskou viajkou. Poté ji Némecko
zabavilo a pfejmenovalo na Bechelaren

Mohou mit i suchozemci valeéné namofrnictvo? V pfipadé
prvorepublikového Ceskoslovenska tomu tak bylo. Zemé
méla parniky, ledoborec i pobfezni délostrelectvo. Nejvétsi
vojenskeé plavidlo nazvané Masaryk slouzilo i ve valce. Do
muzea se vSak nedostalo, svazaci ho rozfezali na Srot.

Z nejnovéjsi studie Ivo Pejcocha z Vojenského historic-
kého ustavu vyplyvaji zajimavé detaily. “Historie ¢esko-
slovenské vale¢né flotily je sice soucasti nasich déjin, az
doposud se ji ale vénovaly jen technicky zaméfené pub-
likace Ci Casopisy a to jeSté v omezené mife,” vysvétluje
motivy svého badani.

Prvni ¢eskoslovenskou vojenskou lodni jednotkou se stal
Namofrni oddil, vybudovany legiemi na Dalném vychodé.
V roce 1918 disponoval ve Vladivostoku parniky Smél¢ak
a Nadéznyj a pozdéji i ledoborcem Streljok. Vedle nich di-
sponovali ¢s. legionéfi malymi parniky Sibirjak a Feodosia
na jezefe Bajkal. Na svych palubach nesly houfnice - 16.
srpna 1918 se tyto dva parniky zuc¢astnily boje s rudymi
jednotkami, pfi némz znicily bolSevicky ledoborec Bajkal.

“Historie Ceskoslovenského namornictva se odviji jeste z
dob Rakouska-Uherska, v jehoz mariné meéli Cesi - zejména
na ponorkach - hojné zastoupeni,” pfipomina Pej¢och.

Cesky plivod mél i konstruktér namofnich bitevnich lodi
admiral Markus Popper ¢i kontraadmiral Bofivoj Radon.

Cechy s Moravou pattily navic k primyslové nejrozvinu-

Cést deskoslovenské Ficni flotily pod Bratislavskym hradem
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téjSim a tudiz i nejvzdélanéjSim zemim habsburského
mocnafrstvi a u mariny nemohli slouzit lidé bez technic-
kého vzdélani. A uz jen na okraj: plzefiska Skodovka pat-
fila k pfednim vyrobctim kanénl na namofni bitevni lodé
a kfizniky.

Marinaci v roli pésaku ¢éi pobfeznich délostrelct

Neni také pfili§ znamo, Ze z ndmornikd pravé zaniklé ra-
kousko-uherské mariny byly v kratkém Case postaveny
Ctyfi setniny, nasazené do pozemnich bojd na Madar-
skem okupovaném jiznim Slovensku. Nedavni namofni
délostfelci obsluhovali dvé baterie s protiletadlovymi ka-
nény Skoda vz. 12 raze 90 mm. Toto pobFezni délostie-
lectvo chranilo Usti feky Ipel a Hron pfed najezdem
madarskych hladinovych sil.

Cesi, tedy byvali rakousti marifnaci, byli navic obleéeni do
namofnickych stejnokrojd. PFi postupu vnitrozemskym
Slovenskem museli pudsobit pfinejmensim exoticky.

nasazenim ¢eskoslovenskych lodnich sil v obdobi prvni
republiky. Jejich dalSi plisobeni mélo jiz mirovy charakter.
Jesté v roce 1919 pinil oddil i rizné pomocné ukoly. Na-
mofni doplriovaci kadr se tak napfiklad podilel na ostraze
nadrazi Praha-Nusle a Praha-VrSovice.

Hlidka na Dunaji. V pozadi jsou délové ¢luny ¢eskoslovenskych
namorniku

L

Kratce poté bylo ovSem téleso &s. ndmofrnictva v Litomé-
ficich a ndmofni prapor v Bratislavé zru8eny a namisto
nich vznikly dva oddily. Jeden opét na Labi v Litomé&fi-
cich, kde se vedla evidence ¢eskoslovenskych namot-
nik(, a druhy na Dunaji v Bratislave.

Snéni Cechd o mof¥i

V prvnich mésicich a dokonce i letech po vzniku Ceskoslo-
venska se predstava o tom (jak zmiriuje historik Pavel Kosatik
v knize Ceské snéni), ze by Cesi mohli mit mofe, nadas stala
i politickym poZadavkem, prosazovanym nejvysSimi reprezen-
tanty statu. Po roce 1918 nebyl zcela vyjimeénym nazor, ze
Ceskoslovensko si “své” mofe zaslouZi i vzhledem k tfem
stovkam let utrpeni pod vliddou Habsburk, ale i jako kompen-
zaci za pomoc ¢eskoslovenskych legii mocnostem Dohody.

Verejnosti nebyl podle Kosatika nezndm nazor Masarykiv
(minény ov8em jako pozadavek eticky, nikoliv politicky), vy-
jadreny i v Hovorech s TGM: “Pravda, chybi nam mofe, nam
chybi védomi, Ze na druhé strané je také svét; sedime jako
zaby v rybnice a kurikame na sebe.”

V pocatcich mirové konference proto vedeni ¢eskoslo-
venské delegace (konkrétné predseda vlady Karel Kra-
mar, ale i ministr zahrani¢i Edvard Bene$§) usilovalo o
zajisténi Ceskoslovenského pfistupu k Jadranu ve formé
takzvaného koridoru.

S mofem se napfiklad v uméleckych kruzich pocitalo
jaksi pfedem: malif Vojtéch Hynais zafadil mezi své na-
vrhy prvnich ¢eskoslovenskych znamek také motiv lodi
plujici po Sirém mofi. A jak zminuje Pavel Kosatik, jesté v
roce 1926 vydal spisovatel Josef Muldner traktat Slovan-
sky pfistup k mofi, v némz versaillesky mir z roku 1919
odsoudil jako mir pro CSR nespravedlivy. “Jenom mofe
odchovava velké staty,” stézoval si, “velmoc, ktera by ne-
hrani€ila s mofem, neni velmoci.” Z ¢ehoz plyne, Ze ten
kdo nema more, Uplné samostatnym ani byt nemuze.

Dnes mlzeme jen spekulovat, nakolik se snéni Cechil a
Slovakl o mofi promitlo i do budovani vale¢ného lodstva
a tedy i do stavby nejvétSiho vojenského plavidla na
Gzemi byvalého Ceskoslovenska - na svou dobu mohutné
hlidkové lodi President Masaryk, ktera byla spusténa na
vodu 19. fijna 1930. Jejiho uvedeni do provozu o dva roky

Lod byla slavnostné spusténa na vodu v roce 1930, uvedena do provozu pak o dva roky pozdéji



pozdéji se zuc€astnilo i mnoho byvalych ¢eskych namof-
nikd z dob Rakouska-Uherska.
Kazen, vihko a askeze

“Prislo to ponékud pozdé - v té dobé bylo uz letectvo, které
mohlo chranit pfistupy po vodnich tocich, na velmi slusné
urovni. Naopak v roce 1919 by mélo spusténi Masaryka
nesrovnatelné vétsi vyznam,” konstatuje lvo Pej¢och.

Masaryk vSak kazdopadné budil svymi rozméry i vyzbroji
Uctu: délkou 50 m, Sestimetrovou Siftkou, pohonem dvou
parnich turbin o vykonu 2 300 koriskych sil, rychlosti 31
km/h, vyzbroji ¢tyf kanond raze 66 mm, Ctyf kulometd,
minami, které mohl klast, ale i posadkou 46 muzd.
Pej¢och vypatral dosud Zijici ¢leny posadky delovych
¢lund. A jejich vypovédi svédéi o mimoradné tvrdém vy-
cviku, zimé a neustalém vlhku. Pfi odpocinku se nemohli
ani poradné natahnout. “Na sluzbu ale kupodivu vzpomi-
nali radi,” dodava historik.

Autor mnoha praci o ¢eskoslovenské lodni plavbé Miro-
slav Hubert, jenz slouzil v padesatych letech minulého
stoleti na délovém ¢lunu, li¢il Zivotni podminky témito
slovy: “PFi delSich plavbach jsme spali v kormidelné. VSe
bylo prosycené zapachem paliva a mazadel. Jidlo bylo
jen studené - nebylo ho kromé& motoru na ¢em ohfat.”

Valku prezil, znicili ho az svazaci

Az do nacistické okupace se President Masaryk soustfedil
na cvi¢né a hlidkové plavby. Slovensko jako satelit nacis-
tického Némecka pak pfedalo vSechna vétsi vojenska pla-
vidla Risi. Masaryk byl pfejmenovan na Bechelaren. Uz po
prvnich provoznich zkou$kach v§ak nacisté rozhodli, ze
ho zmodernizuji - kulomety nahradily rychlopalné kandny.

AZ do roku 1943 Masaryk slouZil jako soucast ochrany dunaj-
ské ficni flotily pfed utoky jugoslavskych partyzanu. Poté byl
opét modernizovan - parni turbiny nahradily dva Sestivalcové
ponorkové diesely MAN a na palubu byly instalovany dva po-
norkové kanoény raze 88 mm, které nahradily pdvodni kandny.

V samém konci valky ukofistily v Linci Bechelaren ame-
rické jednotky. Do Ceskoslovenska se lod vrétila aZ v roce
1947. Po nékolika pokusech ji modernizovat &i jinak vy-
uzit “jeji zna€nou taznou silu” anebo ji pfeménit na vyletni
lod, z ni bylo nakonec demontovéano vse, co se dalo upo-
tfebit. Trup Presidenta Masaryka slouzil az do roku 1978
jako pracovni ponton Slovenskych lodénic v Komarné.

“Smutnou te¢ku za nékdejsi chloubou ¢eskoslovenského
vojenského lodstva udélali az svazaci v ramci tehdejsi
akce “Z”. Trup Presidenta Masaryka rozfezali na Srot.
Pokud by vydrzel v Komarné jen o jedenact let déle, mohl
se z torza nejvétsi vale¢né lodi stat velmi vzacny muzejni
exponat. Vééna Skoda,” povzdechl si Ivo Pej¢och.

Sonda do jidelni¢ku lodnikt

Uz letmy pohled do jidelni¢ku, ktery lvo Pej¢och nasSel v ar-
chivech, nabourava myty o zdravé stravé nasich predkd zalo-
Zzené na minimu masa a zivo¢iSnych tukd. Ke snidani byla
zpravidla jen kava. Kaloriemi naopak pfekypovaly vecere. V
jednom mésici si namofrnici mohli k obédu vybrat tyto polévky:
fazolovou, bramborovou, ryzovou, zaprazenou, flickovou a nu-
dlovou. K hlavnimu jidlu se nabizely zdsadné jen knedliky,
brambory a makarony. Ochucovalo je vepfové ¢i hovézi s gu-
laSem, hovézi maso s povidly ¢i fazole na kyselo. Trikrat mé-
siéné bylo i zeli. K vecefi pak k ¢erné Ci bilé kaveé si stravnici
mohli dat knedlik s povidly, vuit se zelim a bramborami, bu-
chty s povidly, nudle s makem, saldm, Spek &i rizoto.

Vojenské lodé dnes

Pouzivaji se pfedevSim v zemich s mohutnymi toky v ne-
pfistupné &i drsné krajiné, jako je Rusko, nékteré africké
anebo jihoamerické staty. PIni tam zejména hlidkové a
strazni ukoly. Na hladiny slovenskych ¢i dokonce ¢eskych
tokll se vSak s nejvétsi pravdépodobnosti tento druh
zbrané uz nikdy nevrati.

Pozoruhodné hlaseni

Z hlaSeni ¢s. namofniho doplfiovaciho kadru nasazeného
proti Polakim v bojich na Slovensku v roce 1919:

“10 legionar( polskych se usadilo ve vsi Pekelniku. Na-
mofnici, ktefi dostali rozkaz Polaky vyhnat, byli pFivitani
na okraji obce stfelbou ze vSech staveni, jiz se ucastnilo
téz mistni obyvatelstvo, postvané proti Cechim patery
Machanem a Sykorou, ktefi slibuji lidu hory doly od Po-
laku. Po prestfelce, pfi niz ztratili 3 zajatce a 3 mrtvé, Po-
laci ustoupili. Namornici vnikli do jistého staveni, odkud
na né bylo stfileno a majitele jeho zatkli. Zena jeho méla
na plotné hrnec vafici vody, kterou chtéla vyliti na namofr-
niky. Bylo ji v tom vS8ak zabranéno jednim namofnikem,
ktery ji hrnec puskou vyrazil. V nastalé mize z rozlité vody
Zena padla nestastnou ndhodou na bajonet a v deseti mi-
nutach skonala.”

Hlidkova lod pod Fisskou vlajkou. Lod byla dlouha 47,5 metru o vaze 185 tun, posddku tvofilo aZz 46 muzi a byla vyzbrojena ctyrmi
dély raze 66mm, pozdéji nahrazeny dvéma ponorkovymi kandny rdZze 88 mm, a ctyfmi téZkymi kulomety
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Ceska plavba prezije

v

Kpt. Jiri Pastuch — kapitan zahrani¢ni plavby

Za uplynulych dvacet let jsme se stali svédky postupné
likvidace Ceské lodni dopravy, jejiz tradice saha do daleké
minulosti. Posledni udalosti tykajici se napadu pfedni od-
bornice na obranu statu a lodni dopravu, Karoliny Peake,
zrudit Statni plavebni spravu a Reditelstvi vodnich cest
zvedlo ze zidli fadu odbornikl i lidi, pro které je ¢eska
plavba srde¢ni zalezitosti. Jelikoz jsem s lodmi a evrop-
skymi fekami spojil svij zivot a patfim do té druhé sku-
piny, chtél bych se vyjadfit k tomuto nesmysinému kroku.

Na prvni lod, vleény &lun 615 tehdejsi Ceskoslovenské
plavby labsko-oderské jsem nastoupil v &ervnu 1972 a od
té doby se plavim témér na vSech evropskych fekach
a mohu tak sledovat rozvoj a podporu lodni dopravy na
zapad od nasi hranice.

Ri¢ni doprava u nas neméla nikdy na riizich ustlano,
ale presto byla neoddélitelnou a v mnoha ohledech i ne-
nahraditelnou souc¢ésti dopravniho systému. Nenahradi-
telnou napfiklad pfi pfepravé nadmérnych a tézkych
kusU. Zucastnil jsem se historické plavby v |été 1977 za
extrémneé nizkého vodniho stavu na Labi, kdy pét moto-
rovych nakladnich lodi za doprovodu vlieéného remorkéru
pfepravilo z mélnického pfistavu do Hamburku &asti ro-
tacni pece, kazdy o vaze 144 tun, pro cementarnu kdesi
v Africe. Dobrodruzna plavba probihala za obrovského
zajmu tehdejSich némeckych médii, zasilka byla pfepra-
vena bezpecné a veas.

Malokdo dnes vi, Zze obrazovky pro prvni ¢eskosloven-
ské barevné televizory byly z Japonska do Hamburku do-
praveny namofni lodi a odtud pak po Labi na mélnické
prekladisté. Lodmi byly do hamburskych pfistav( dopra-
vovany tlaénymi &luny i osobni automobily Skoda — 44
vozl na jednom. Jesté pfipomenu Zavod pfepravy ener-
getického uhli; 68 tlacnych souprav pendlovalo s nakla-
dem 1000 tun z Prosmyk do chvaletického pfistavu
odkud byla uhlim zdsobovana taméjsi elektrarna. Kolik
vlakl denné dnes brazdi Zelezniéni koleje se svym pras-
nym nakladem a kolik energie pfi tom spotfebuji?

A ze vltavsko-labska vodni cesta neztratila nic ze
svého vyznamu i v sou¢asnosti, sveéd¢i nedavna preprava
3 ks segmentl pro rotaéni mlyn o vaze 144 tun a pra-
méru 8,80 m, ktera byla uskuteénéna tlaénym soulodim
remorkéru TR 31 a pontonu Baris 1 pod vlajkou ¢eského
rejdarstvi Eures s.r.o.

Nema smyslu se rozepisovat o hustoté lodniho provozu
na zapadoevropskych vodnich cestach; dullezita je pod-
pora, jiz se ji dostava v jednotlivych zemich — miliardové
investice pro modernizaci Dortmundsko-emzského a Stre-
dozemniho kanalu, Labe pfeklenuté akvaduktem pod

Magdeburkem. V Holandsku se v soucasnosti prodluzuji
plavebni komory na fece Maas tak, aby byla splavna pro
soulodi o délce 180 metr(i a standardni Sifce 11,40 m.
Letos 22. kvétna oteviela nizozemska ministryné dopravy
novy pfistavni bazén Maasvlakte 2, kterym se zvétSila
plocha rotterdamského pfistavu o0 20% a prekladni kapa-
cita kontejner(i se dvojnasobila. Praci zde naslo 6000 za-
méstnancl. Pro nas je ale zajimava skutecnost, ze
ackoliv pavodni rozpoéet ¢&inil 1,7 miliardy Eur, vy-
stavba 700 ha velkého prekladisté spolykala o 155 mi-
lionh Eur méné. VsSechny nové budované, i
rekonstruované vodni cesty, pak odpovidaji nejvy8si bez-
pec¢nostnim standardiim, moderni lodé z velké vétsiny
s dvouplastovou konstrukci obsluhuje dostate¢né kvalifi-
kovana posadka, coz umoznuje kontinualni, dvacetictyi-
hodinovy provoz. A co silnice a kamiony? Staci si rano
pustit dopravni zpravodajstvi Radiozurnalu, nebo CT 24...

Dik likvidaéni politice byvalych ¢eskych vlad byli nuceni
gesti rejdafi pfenést své aktivity mimo CR a dal$i ukongili
svou ¢innost. A tak zcela bézné Ize potkat lodé pod modro-
bilo-Cervenou vlajkou na vodach Ryna, v Antverpach
a nebo i na vodnim spojeni Ryn-Mohan-Dunaj. Tuto spoj-
nici Severniho a Cerného mote jsem proplul ob&ma sméry,
za kormidlem tlaéného soulodi o rozmérech 180x11,40 m
s nakladem 2200 tun obilovin smérem severnim a se stej-
nym mnozstvim Zelezné rudy nazpét, jiz mnohokrat. Neje-
nom na lodi, ale i vyjizdka na kole podél fek a kanalu stoji
zato — to jen zcela okrajové k rekreaénimu vyuziti.

Zavérem snad jen nékolik ¢isel z mé praxe. Jsem za-
méstnancem spolecnosti, ktera se zabyva pfepravou ne-
bezpecénych chemickych latek a kapalnych plynd.

Prvni pfiklad: TMS o nosnosti 1860 tun s nakladem ky-
seliny sirové mezi némeckymi pfistavy na Ryné a pfe-
vazné Antverpami stihne v pribéhu jednoho roku cca
140 plaveb s plnym nakladem, to znamena, ze bezpecné
pfepravi v priiméru 260 000 tun produktu. Druhy pfiklad:
TMS o nosnosti 1848 tun s nékladem 1300 tun kapal-
ného plynu, napf. propan butanu,ve stejném ¢asovém
useku, na stejné trase vykona cca 120 plaveb (del$i doba
nakladky a vykladky). A opét kalkulacka hovofi zcela
jasné — primérné okolo 150 000 tun plynu.

Kolik je to kamionovych souprav, necht si kazdy spocita sam.

Vitam proto iniciativu prezidenta MiloSe Zemana k za-
hajeni pfipravnych praci na projektu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v némz vidim budoucnost ¢eské vodni
dopravy. A jsem pfesvédcen, ze zatimco mnozi ze sou-
¢asnych politikd zmizi zanedlouho v propadlisti déjin,
Ceska plavba prezije.




Sty roénik Primatorek

Josef Blecha — pfedseda Ceského veslaiského klubu Praha

foto: jifi Kolis

Silné mladezi - opore viasti

Veslovani patfilo mezi nejstarsi a nejrychleji se rozvijejici
sporty na Uzemi souc¢asné Ceské republiky. UZ v srpnu
1884 za Ucasti péti klubt (VK Blesk, VK Lev Roudnice nad
Labem, KV Mélnickych, CAC Roudnice nad Labem, CVaBK
Praha) byla zaloZena Ustifedni jednota veslaili z Cech
(UJVzC). Po svém vzniku v roce 1885 pfibyl i VK Slavia. Ak-
tivita ¢eskych veslarl existovala i na poli diplomatickém.
Josef Rossler-Ofovsky se zdéastnil jako zastupce Ustiedni
jednoty veslaf z Cech na prvnim kongresu Mezinarodni
veslarské federace (FISA) a podafilo se mu dosahnout, aby
UJVzC byla pfijata jako narodni svaz. Urover ¢eskych ves-
laf( pak dokumentoval na mistrovstvi Evropy 1895 a 1896
skifaf Langhans, ktery ziskal do pokladnice ¢eskych veslar
prvni dvé bronzové medaile.

Vyborné vysledky se staly trnem v oku rakouskému a né-
meckému svazu, které se v zostfené narodnostni situaci
domluvily a vyhlasily ¢eskym veslaftim bojkot. Cesti ves-
lafi se nesméli zuc¢astnovat jejich soutézi a pro vSechny
rakouské a fiSskonémecké kluby platil sou¢asné zakaz
startu na zavodech pofadanych Cechy. To zpUsobilo ta-
kika uplnou izolaci ¢eskych veslafd. Az do roku 1909
meéli vedle Jarniho skulérského zavodu (zaloZil ho jiz
v roce 1895 Josef Rossler-Ofovsky) jiz jen mezinarodni
regatu, vzhledem k némeckému bojkotu jen slabé a ne-
pravidelné obesilanou z ciziny. Hledala se tedy moznost
vytvoreni nové soutéze.

Zavod osmiveslic se v8ak mohl stat sourozencem skifar-
ského Jarniho skulérského zavodu teprve tehdy, kdyz se
v ¢eskych klubech objevil dostateény pocet lodi.
Osmiveslice totiz v prvnim desetileti 20. stoleti mély jen
Slavia a CAC Roudnice nad Labem.

V roce 1909 vSak zakoupily nové lodé dal$i dva prazské
kluby CVK a VK Blesk, a tak se dostalo podpory myslen-
kam na jejich zavodni vyuziti.

Vysledkem Uvah predstaviteltl Ceského veslaiského klubu
0 nové soutézi byl dopis pfedsedy spravniho vyboru
J. Rennera, jednatele J. Wihana a nacelnika F. KaSpara.
MUDr. FrantiSek KaSpar, ktery vzhledem ke svému pos-
taveni, kdy byl ¢lenem devadesati¢lenné rady starSich
zjistil, ze prazska obec by byla ochotna vénovat cenu pro
sportovni zavod, tedy jménem svého klubu pozadal praz-
skou méstskou radu o patronat i o cenu.

Slavna méstska rada kralovského hlavniho mésta Prahy
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vyhovéla a darovala celkem 500 korun. 350 korun bylo
na pofizeni putovni ceny a 150 korun na zakoupeni Ce-
stnych odznakd.

Primatorsky §tit s proslulym néapisem Silné mladezi —
opore vlasti vytepal podle navrhu arch. FrantiSka Kavalira
z médi ciselér R. Schorcht. Odznaky byly zlatnikem vy-
robené secesni medaile.

Tak se zrodil zavod, ktery letos oslavi konani 100. roc-
niku (103 let od svého vzniku).

Vybrana byla trat s cilem mezi prazskymi mosty tak, aby
Prazané mohli sledovat zavod v co nejvy8Sim poctu.
Dani tomuto cili byla zatacka, jejiz regulérnost je zajistovana
bojkami ukotvenymi po 700 m trati, kdy kazda lod musi objet
svou. Nespravné projeti je diivodem k diskvalifikaci.

K prvnimu ro¢niku Primatorek se pfihlasily ¢tyfi osmives-
lice, na start véak pfijely pouze tfi, protoze CAC Roud-
nice se pro poruchu na lodi nakonec nemohla zuc¢astnit.
Dobovy zaznam v tisku popisuje zavod takto:

,Od startu prudce vyrdZi Blesk, ktery brzy dotahuje CVK.
Slavia na bojce ¢. 4 je znacné hendikepovana silnym vé-
trem vanoucim od levého brehu. Za zatackou dotahuje, vy-
rovnavé se na uroveri vedouciho Blesku. CVK je asi o pul
lodi zpét. V dalsim prubéhu vsak Blesku dochazeji sily
a CVK se dotahuje témér na uroveri Slavie. Boj mezi témito
dvéma lodémi trva az do cile, kam vjizdi Slavia o spicku
pfed CVK v éase 7:03 min. Blesk zustal o dalsi lod zpét.”
Prvni Primatorsky zavod osmiveslic o ¢estnou putovni
cenu meéstské rady kralovského hlavniho mésta Prahy,
pofadany v Praze v nedéli dne 19. ¢ervna 1910 0 11. ho-
diné dopoledni pod protektoratem slavné méstské rady
kralovského hlavniho mésta Prahy a pod zastitou Svazu
¢eskych veslarskych klubu, dal postupné vzniknout sou-
tézi, ktera patfi k nejproslulejSim v ¢eském sportu.
Primatorky se rychle staly kazdoro¢ni soucasti praz-
ského sportovniho i spoleéenského programu. Pied 1.
svétovou valkou nalezl na prazskou vodu cestu pouze
jeden mimoprazsky klub — VK Jordan Tabor. Pfekvapil
druhym mistem ve 2. ro¢niku a jednalo se vlastné
i 0 mezinarodni premiéru v ramci Priméatorek. TAborskou
posadku totiz tvofili polsti studenti mistni hospodarské
akademie. Pocet startujicich lodi zUstal ovSem velmi
skromny, vzdyt Ceské veslaiské kluby vlastnily jen vyji-
mecné tak drahé lodi, jakou byla osmiveslice. Navic pla-
tilo od roku 1921 také pravidlo, ze z kazdého klubu se
smi zdgastnit jen jedna lod. O rok pozdsji se CAC Roud-
nice postaral o prvni vyhru mimoprazského klubu. Mezi
favority od konce dvacatych let patfil i KV Mé&lnickych,
kde zacCal svou kariéru i jeden z nejuspésnéjSich uca-
stnikd celé historie, Vojtéch Hvézda. V kronice je jeho
podpis mezi vitézi poprvé u zapisu z roku 1927. Kromé
osmi vitézstvi (z 18 startt v lodi) v barvach KV Mélnic-
kych, VK Slavia a CVK slavil pozdé&iji nepoéitané uspéchi
i jako trenér ATK, UDA, Dukly Terezin a Dukly Praha.
Na prahu druhé svétové valky vyhrali poprvé moravsti
veslafi (1940 CVK Brno). Nasledovala série CVK Praha
(pétkrat za sebou), kterou vyrovnali az prazsti vojaci na
pfelomu 60. a 70. let a pfekonali teprve v letech osmde-
satych, kdy zacala jejich naprosta prevaha v ¢eskoslo-
venském, a pozdéji Ceském veslovani.



Vitézové 2. roéniku Primatorek CVK - 1911 - archiv Jifiho Kolise
Spolecensky pfevrat v roce 1948 vyrazné poznamenal
i Primatorky.

V roce 1949 se objevuje v prehledu vitézl poprvé ar-
madni klub, a to ve spolec¢enstvi dvou klubl; ovéem za
jménem ATK se skryvali veslafi CVK. Lodénice CVK byla
i sidlem zacinajiciho arméadniho klubu.

Mezi vitézi se objevuji novi, neoCekavani vitézové z ven-
kovskych klubt (Olomouc, Bfeclav, Terezin).

Dlouhd léta od zalozeni Primatorek nemohla projit bez
jejich zmén.

Proménlivost dostal tento zavod snad do vinku, kdyz pl-
vodné byl zvolen svatovéaclavsky termin (28. zafi), ktery
ovSem nebyl z ,technickych didvodd“ hned v ustavujicim
roce 1909 dodrzen. Zménam podléhala vSak i draha, cil
se stéhoval nahoru ¢i dol( po proudu a ménil i bfehy.
Prvni Primatorky se jely 19. ¢ervna a toto datum je bliz
|étu nez jaru. Pfesto se tradici a ,jarnim terminem* zakli-
naly desitky pamétnik(. Pohled na data ukazuje, Ze ani
v davné minulosti nebyl dodrzovan zcela ortodoxné. Také
dal$i roéniky byly vypsany na nedéli kolem poloviny mé-
sice Cervna. Teprve v roce 1925 se da mluvit o jarnim ter-
minu, tehdy CAC Roudnice ziskala své &tvrté vitézstvi
bé&hem péti let, jiz 31. kvétna. NeCekany skok v kalendafi
(dalsi ro¢niky se opét porfadaly pfiblizné v poloviné
¢ervna) mél na svédomi Olympijsky kongres 1925, pofa-
dany v Praze za ucasti prvniho pfedsedy Mezinarodniho
olympijského vyboru Pierre de Coubertina, ktery pravée
v Praze z tohoto postu odstoupil. Primatorky se staly sou-
Céasti sportovnich oslav kongresu.

V obdobi prvni republiky se zavodilo zpravidla v prvni ¢erv-
nové dekadé a platilo to i na valeéné roky 1939 az 1944.
Pouze roku 1942 po atentatu na Heydricha se vzhledem
k zékazu veskerych sportovnich akci jelo teprve po ukonéeni
stanného prava — 25. Cervence. Rovnéz v roce 1945 konec
valky odsunul Primatorky z tradiéniho terminu, a tak CVK
Praha prodlouzil svou vitéznou sérii az na 15. Cervenec.
Povéle€¢na léta drzela tradi¢ni termin prvni dekady
¢ervna, ovSem v padesatych letech pfiSel — jisté také
z dlvodu stale dfivéjsiho zahajeni tréninku — posun na
pfelom kvétna a ¢ervna. Posledni vikend v kvétnu se za-
vodilo takfka vzdy od roku 1959 po cela 60. a témér cela
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70. [éta. K zasadnimu pfelomu doslo v roce 1979, kdy se
jely Primatorky na sklonku zafi — 28. 9. a 29. 9.

Jarni tradice byla obnovena v roce 1988, kdy byl pofada-
telem CVK.

U tradiéniho jarniho terminu se pak jiz zlstalo. Vyjimeény
roénik byl také v roce 1984 — to se kvali pracovni soboté
jely Primatorky poprvé v novodobé historii v jednom dni.
Proslulost zavodu o Primatorsky &tit nepfinasi jen dlouha
tradice, nybrz také netradi¢ni draha se zatackou. V né-
kterych dobach nebyla (z rGznych ddvodl) cténa tato
zvlastnost a zavodilo se na jiné trati. V propozicich na-
vrzenych vyborem CVK se v paragrafu jedna pise o za-
vodé ,na vzdalenost nejméné 2000 m mezi Branikem
kolem nabfezi az po novoméstsky jez“. Zapis v kronice
u 3. ro€niku (1912) potvrzuje drahu se zatackou. ,Start
o0 11. hodiné dopoledni u jizni ¢asti ostrova Schwarzen-
bergského, cil u podskalského podbrezi naproti smichov-
ské Aréné. Bojky &itaji se od pravého bfehu po proudu.”
Cil byl v téchto dobach vzdy volen tak, aby byl v dosahu
nedélnich vychazek Prazanu. Ti radi spojili ¢as pred obé-
dem s navstévou Primatorek a dlouha desetileti sledovaly
vrchol domaci veslafské sezony tisice divakd; za druhé
svétové valky vzrostl jejich poget na desetitisice.
Tradi¢ni a popularni zatacka v8ak nevydrzela po celou
dobu existence Primatorek. Jiz na po€atku druhé svétové
valky nastala odchylka. Start byl posunut k severnimu
cipu dnesniho Veslafského ostrova a cil byl mezi mosty
Palackého a Jiraskovym na urovni lodénice VK Slavia.
Zavodilo se tedy na tzv. ,dolni“ draze. Primatorky sice pfi-
Sly o svou zatacku, zustaly v§ak pfistupné obecenstvu.
Horsi nasledky mélo pfesunuti zavodu na ,horni“ neboli
»mistrovskou“ drahu s cilem na Stadionu vodnich sportl
na Cisarské louce. Tam se jelo poprvé v roce 1959.
Navrat na tradi¢ni trat se uskutecnil v roce 1967, ovSem
mezitim vétsi vzdalenost nové trati od centra mésta zna-
menala ztratu publika, které se po osmi letech, i vzhle-
dem ke zméné zivotniho stylu (volné soboty, chaty
a chalupy), jiz nikdy na prazska nabfezi nevratilo v pu-
vodnim poctu.

V poslednich deseti letech se dohodou prazskych ves-
lafskych klubt (CVK, Blesk, Slavia, Smichov a Bohemi-



ans), které se spojily a vytvofily Prazsky veslafsky
svaz, ustavil spoleény organizaéni vybor. V némz ma
kazdy klub svého zastupce. Spolupraci klubl se podafilo
sjednotit a stale zlepSovat pofadani Primatorek, coz se
projevilo narGstem poctu divaku. K dalsimu zlepSeni orga-
nizac¢niho usili a spokojenosti divaku i zavodnikl pfispéla
v roce 2009 uzaviena spoluprace s Mather Activation,
ktera je i spolupofadatelem Jizerské padesatky.

Tento zavod se dostal i do povédomi zahrani¢nich veslar-
skych svazl. To se projevilo i startem némeckych mistri
svéta z roku 2006 a nékolika dalSich zahrani¢nich posadek.
V puvodnim vypsani bylo dokonce stanoveno, ze se prima-
torsky zavod kona samostatné mimo den jinych prazskych
veslarskych zavodu. Tento princip byl zruSen uz v roce 1933
spojenim Primatorskych osmiveslic s Jarnim skulérskym za-
vodem. V roce 1934 pfibyl zavod Zenskych osem a k dalsi
zméné doslo az v roce 1958. Tehdy byl zaloZzen zavod osem
starSich dorostencu (pozdéji juniord) o Zlaté veslo hlavniho
mésta Prahy, jen o rok pozdéji (1959) jely poprvé skifarky
o Stuhu Podoli. V roce 1973 pfi pfilezitosti 60. ro¢niku Pri-
maétorek pfidali pofadatelé z CVK z&vod veteranskych osem
muz(. O vice nez 20 let pozdéji vznikla podobna soutéz pro
zeny (1996). Pocet soutézi pro mladez rozSifil v r. 1988
zavod uréeny dorostenclim ve véku 16 az 17 let, ktery nese
nyni nazev Cena Vitavy — Memorial Jindficha Gottwalda.

V poslednich létech byly jeSté zafazeny osmy dorostenek,
osmy star§iho a mlad$iho zactva.

Primatorsky porad se tak stal svatkem kralovské disci-
pliny veslovani, osem.

Vice info o stych Primatorkach na:
www.primatorky.cz

Ramcové zavody jezdici se pfi prilezitosti zavodu Pri-
matorskych osmiveslic

Jarni skulérsky zavod Résslera-Ofovského

O vznik zavodu se zaslouZil pfed vice nez stoletim (1895)
znéamy ,otec” fady sport v Cechach Josef Réssler-Ofov-
sky. Ten zalozil v roce 1895 Cesky Sculling Cercle, tedy
klub pro podporu skulovéani. Cesky Sculling Cercle zalozil
v roce svého vzniku Jarni skulérsky zavod, ktery mél byt
jednim ze zpUsobu, jak ziskat prostfedky na zahrani¢ni
starty. V roce 1933, kdy byl zavod terminové pfipojen
k Primatorkam, byl také pojmenovéan po svém zaklada-
teli Josefu Rosslerovi-Ofovském, ktery v lednu 1933
zemfel. V sou€asné dobé se zavodi jiz o druhou trofej.
Pavodni cena byla vyzyvaci a vitéz obdrzel zlatou soSku
a zlatou medaili. Prvni trofej ziskali do svého vlastnictvi
definitivné skifafi VK Slavia. Druha cena, kterou vénovala
UstFedni jednota veslafi z Cech, se stala vé&né putovni
a o stfibrny pohar se zavodi dodnes.

Vitézové 2. roéniku Primétorek CVK - 1911 - archiv Jifiho Kolide ~ Obrovskou popularitu Primétorek doklada snimek z roku 1913 - archiv Jifiho Kolise
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Zenské osmy

Zalozeni Zenského veslafského klubu Praha, ktery byl
Zenskou &asti CVK, v roce 1931 posunulo Zzenské veslo-
vani z viceméné rekreacni podoby na vyssi stupinek.
Zavod Zenskych osem byl prvné odstartovan 10. ¢ervna
1934 a tfi zuBastnéné posadky (ZVK Praha, VK Liben,
Sokol Smichov Il) absolvovaly vzdalenost 1200 metrd.
Pavodni putovni cenu — velkou plastiku akademického
sochafe Ladislava Tomana — vénoval tehdejsi trenér Zen-
ského veslafského klubu Praha prof. ing. Alois Houba.
Soutézilo se o ni az do konce 50. let, kdy byla pfi dopravé
vazné poskozena a dalSich dvacet let nebyla pfedavana.
Obnoveni plastiky zajistil v roce 1978 CVK a od tohoto
roku opét putuje po vitéznych posadkach. Medaile pro
jednotlivé Clenky posadky vénuje Magistrat hl. mésta
Prahy. Az do roku 1951 se jezdilo na platovych lodich, te-
prve po tomto datu zac¢aly zeny soutézit na lodich zavod-
nich. Nékolikrat se vSak zavod pro nedostate¢ny pocet
pfihlagenych lodi nekonal (1937-40, 1942, 1947).

Skif zen o Stuhu Podoli

Tento zavod je zenskou obdobou Jarniho skulérského za-
vodu. Platilo pro néj od prvniho roéniku az do roku 1994
stejné ustanoveni jako pro skifare. Startovat smély pouze
ty veslarky, které neziskaly titul v kterékoliv parové disci-
pliné na domacim Sampionatu. Zakladatelem se stal opét
CVK Praha, ovéem v roce 1959 pod dlouhym nazvem
Spartak Zavody 9. kvétna. Ten pofridil za pfispéni tehdej-
Siho ONV Praha 15 vééné putovni cenu. Jako prvni ji zis-
kala pozdéjsi mistryné Evropy na skifu z roku 1962 Alena
Postlova. Do roku 1984 jezdily skifafky na trati 1000 m, po
prodlouzeni drahy Zen Mezinarodni veslafskou federaci na
2000 m, se i tento zavod pfizplsobil pravidlim a od roku
1985 se jezdi o Stuhu Podoli na trati dvou kilometru. Tra-
dice boje o Stuhu Podoli byla pferu$ena jen jednou a to te-
prve nedavno. V roce 1992 se nejelo, nebot se pfihlasila
pouze jedna skifarka a zavod pochopitelné odpadl.

Osmy juniord o Zlaté veslo

Jedna se o prvni zavod pro mladez v ramci pofadu Pri-
matorek. Jako vlozeny zavod se osmy starSich doros-
tencl jezdily neoficialné jiz od r. 1950. Zlegalizovan byl
zavod v roce 1958, kdy Praha 4 vénovala putovni cenu.
Iniciatorem akce byl dlouholety trenér mladeze CVK —
Bohumil Vacha, ktery pozdéji tragicky zahynul.
Zpocatku se zavodilo na platovych lodich a na vzdale-
nost jednoho kilometru. Od Etvrtého ro€niku jiz juniorské
osmy jezdi na zavodnich lodich a trat se tehdy prodlou-
zila v souladu se zménou zavodnich pravidel pro tuto ka-
tegorii na 1500 metrd. K posledni zméné v délce trati
doslo opét v zavislosti na Upravé pravidel Mezinarodni
veslarské federace, ktera v poloviné 80. let prodlouzila



trat pro Zzeny a juniory na 2000 m. V souvislosti s mezi-
narodnim nazvoslovim také doSlo k pfejmenovani na
zavod juniord.

Osmy dorostenct o Cenu Vitavy — Memorial Jindficha
Gottwalda

| tento zévod byl zaloZen z podnétu veslaiského klubu CVK
Praha. Je uréen dorostenciim ve véku 16 a 17 let a jezdi
se na trati o délce 1500 m. Poprvé byl zavod vypsan pfi pfi-
lezitosti 75. Primatorek v roce 1988 a veslarsky klub Spar-
tak Praha 4 — CVK vénoval vé¢né putovni cenu. Autorkou
sklenéné plastiky je akademicka socharka Gizela Sab6-
kova.V roce 1991 se stal zavod také Memorialem Jindficha
Gottwalda, dlouholetého ptedsedy CVK Praha a vyznam-
ného C€inovnika eskoslovenského veslovani

Veteranské osmy muzi

Rozvoj veteranského veslovani ve svété inspiroval v roce
1973 funkcionafe CVK, aby pfi pFilezitosti jubilejniho 60.
roéniku Primatorskych osmiveslic pfidali do programu
zavod takeé pro ty veslare, ktefi jiz v hlavni soutézi nestar-
tuji. Zakladatelé vénovali pro vitéze putovni cenu — dfe-
vény §tit. Zavodi se na typickou veteranskou vzdalenost
jednoho kilometru. Radu let se jezdilo jen v jediné kate-
gorii a v sobotu, protoze mezi startujicimi byva fada funk-
cionaru, ktefi maji povinnosti pfi nedéinim programu
Primatorek. V 90. letech stoupl pocet kategorii, nékdy az
na pét. Velmi pozoruhodny byl roénik 1990, kdy se v po-
sadce vySehradského Blesku s smichovské Tatry objevilo
nékolik emigrantd, ktefi do vlasti Iéta nemohli nebo nej-
ezdili. V sestavé Provaznik, Libal, Pulkrdbek, Mrvik,
Schmidt, Pojezny, Toéek, Cermak — Koniéek nechybél ani
olympijsky vitéz z Rima na dvojskifu Pavel Schmidt. Dnes
jiz bohuzel dva z téchto slavnych, Pavel Schmidt a Julius
ToCek nejsou mezi nami. V roce 1992 se jel zavod vete-
ranll poprvé jako mezinarodni.

Veteranské osmy zen

Zavod veteranskych osmiveslic zen se poprvé objevil
v programu Primatorek v roce 1996 jako odnoz od pu-
vodné spole¢ného zavodu veteranskych osem. Oficialné
tedy zavod zaloZen nebyl, ale byl jak Ceskym veslafskym
svazem, tak i organizatory z SK Smichov pfirozené pfijat
a i dalSimi poradateli je respektovan. Vznik zavodu lze
pfisoudit zajmu byvalych zavodnic o veteranské veslo-
vani. Casta Uc¢ast posadek na veteranskych srazech uka-
zala, Ze existuje velka nadéje, ze se do zavodu pfihlasi
dostatecny pocet lodi.

Zakovské osmy
V roce 2012 byly nové mezi ramcové zavody zafazeny
osmy starSiho Zactva, kde jsou pozadovany cisté klubové

1923 - VK Slavia za cilem foto bratri Deglové - archiv Jiriho Kolise
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Primatorky 2003 - foto: Jifi Kolis

poséadky. Spolecenstvi jsou povolena jen klubum s malym
poc¢tem mladych zavodnikl. Ceny vénovali starostové
MC Praha 4 a MC Praha 5.

Dal8imi zakovskymi disciplinami jsou nové parové osmy
mlads$iho Zactva, které se jedou v mixovanych sestavach,
kluci i holky spole¢né.

Historie

CESKEHO VESLARSKEHO KLUBU

Zalozeni CVK Praha spada do doby politickych a narod-
nostnich tfenic vzniklych po roce 1897, kdy rakousky li-
beralni ministr Badeni vydal jazyko-pravni nafizeni, ktera
stavéla Cesky jazyk na roven némeckého jazyka, coz vy-
volalo nevoli NémcU. To se mimo politického Zivota pro-
jevilo také v Zivoté sportovnim. Vidensky Ruderverband
dUsledné bojkotoval ¢eské kluby v nadéji, Zze vyvoj Ces-
kého veslarstvi znemozni. Prazsky RC Regata, ktery se
zuc€astnoval prazskych zavodl a zachovaval loajalni po-
stoj k ¢eskym klubim, nebyl élenem rakouského Ruder-
verbandu; byl v§ak nucen roku 1905 podat tomuto svazu
pfihlasku a byl také pfijat. Tim byla dosazena dokonala
izolace ¢eskych klub(.

VK Blesk mél tehdy silnou seniorskou ¢tyrku a tézce nesl
takovou odlouc¢enost. Proto podal také rakouskému svazu
pfihlasku. Ta vS8ak byla zamitnuta hned na vyborové
schizi svazu. Proti¢esky smér ve Vidni udrzovali delegati
némeckych veslafskych klubl ze zemi Koruny ¢eské pod
vedenim litoméfickych veslari.

RC Regata v Praze sam pocitoval nepfijemné nasledky
zakazu startQ s ¢eskymi veslafi a jiz v pfistim roce, na
jafe 1906, zadal na valné schuzi rakouského veslafského
svazu o povoleni zu¢astnit se vSech mezinarodnich ves-
lafskych zavodu v Praze, bez ohledu na to, poradaji-li je



¢lenové rakouského svazu €i nikoli. Valné shromazdéni
pofadané ve Vidni mélo 26 delegatd veslafskych klubd,
mezi nimi i delegaty z Prahy, Brna, Bfeclavi, Litoméfic,
Décina. Navrh RC Regata rozpoutal bouflivou debatu. Li-
toméfricky delegat Dr. Riefenstahl navrh RC Regata poti-
ral a zdlraznoval, Zze némecké veslafské kluby jsou
pfedevsim kluby narodnimi a jako takové nemohou pfi-
pustit styk s Cechy. Napadl prazské Némce jako podatele
navrhu a mluvil o nich jako ,o tzv. néméich“, coz u nich
vyvolalo velké rozhof&eni. Pfi hlasovani potom nebylo do-
sazeno potfebné dvoutretinové vétsiny a RC Regata se
prazskych zavodu zucastnit nesmél.

Takové byly poméry tésné pfed vznikem CVK Praha.
Tehdy VK Slavia mél dvoji klubové mistnosti a lodénice
— prvni v byvalé Kartounce pod Palackého mostem na
Smichové, které pouzivali veslafi pfipravujici se k zavo-
dim, druhé prostory na Stfeleckém ostrove byly pro Sirsi
¢lenstvo. V roce 1905 méla VK Slavia poradat mezina-
rodni zavody. Tehdy se spravni vybor klubu usnesl, aby
mistnosti na Smichoveé byly uzavfeny a vSechen klubovy
zivot se soustfedil na Stfeleckém ostrové. S tim nesou-
hlasila ¢ast ¢lenstva, hlavné ti mladsi, ktefi chtéli pokra-
Covat v zavodnim vycviku, i kdyby prazské zavody
nemély byt pofadany.

Tak vznikla roztrzka, ktera vyvrcholila a skoncila zacat-
kem fijna 1905 vystoupenim ¢asti ¢lenstva v ¢ele s dlou-
holetym pfedsedou Josefem Rennerem.

Josef Renner, ktery vlastnil nékolik zavodnich a cviénych
lodi, se rozhodl zalozit novy klub. Zajistil byvalé mistnosti VK
Slavia v byvalé Kartounce u Palackého mostu na Smichové.
Mistnosti potfebovaly Upravy, proto byla prozatim prona-
jata mistnost v hostinci U Zaboje, kde probihaly pravi-
delné schlizky ve stfedu a v sobotu.

Tam se také v sobotu 25. listopadu 1905 konala ustavujici
schiize CVK Praha a pfedsedou byl zvolen Josef Renner.
Klub na ustavujici schizi mél 32 ¢lend, kazdy s povinnym
vkladem 50 korun.

Kdyz vS§ak mélo dojit k této platbé, pocet €lend se zménil
na polovinu.

Zacatek byl opravdu tézky. Pfistupovali vSak novi ¢lenové,
a tak jiz v unoru 1906, pfed zahajenim prvni sezény, mél
CVK Praha jiz 37 &len(i. Josef Renner pfinesl do vinku no-
vému klubu lodni material ddstojny jakosti i poctem.
Byly to 4 zavodni &tyfky, 1 gigova c¢tyfka, 1 holandska
dvojka, 4 skify, 1 skul, 3 joly a 2 pramicky, celkem 16 lodi.
Zatizeni klubu bylo dokoné&eno v bfeznu 1906. Klubovni
mistnosti tvofily 2 velké lodénice, Satna a salonek. Naby-
tek do salonku daroval Josef Renner.

V lodénici byla zafizena sprcha napajena ruéni pumpou
z Vltavy. Nejvétsi ¢ast praci na upravé nové klubovny vy-
konali ¢lenové sami.

V dubnu 1906 zacal prvni trénink zavodnikd nového klubu
pod vedenim ing. Richarda Dobrovského. CVK Praha
vstoupil do sportovniho zivota a zacal svou slavnou his-
torii. Jiz v prvnim roce ziskal nékolik vitézstvi a béhem
nékolika let se stava pfednim veslafskym klubem.
Clenové klubu se vsak dlouho ze své lodénice netésili.
Koncem roku 1908 dostal klub ze svych mistnosti v by-
valé Kartounce vypovéd. Pokladna byla prazdna, a tak
byl dan navrh na likvidaci klubu pro nedostatek financi
na stavbu nové lodénice. Ale opét to byl Josef Renner,
ktery svym vystoupenim na schlzi dovedl vzkfisit u ¢len-
stva nad$eni a obétavost. Clenstvo se na zaklady nové
lodénice ¢astecné slozilo.

Od knizete Schwarzenberga byl pronajat v Podoli poze-
mek, zakoupen dfevény hudebni pavilén z Jubilejni vy-
stavy, ktery byl na jafe 1909 na novém misté postaven,
a lodé byly pfeneseny do této lodénice. V novém pro-
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stfedi se pak zacal rychle rozvijet €ily ruch a brzy se do-
stavily prvni uspéchy.

Celkova situace vedla spravni vybor CVK Praha k mys-
lence zalozeni nového zavodu, ktery by vyuzil ke své pro-
pagaci respektu vybraného protektora.

Oslovena byla méstska rada kralovského hlavniho mésta
Prahy. Myslenka byla tehdejSim magistratem akcepto-
vana a uvedena v zivot.

Véhlas a vaznost zavodu rychle rostla.

Lodénice s klubovnou v Podoli slouzila CVK témé&F 40
rokd. Jesté pred druhou svétovou valkou pfipravoval
vybor klubu vystavbu nové klubovny, nebot z dosavad-
nich pozemkl dostal CVK Praha vypovéd vzhledem
k planované nové pravobfezni komunikaci.

Byl jiz vypracovan projekt moderni lodénice. PfiSel vSak
rok 1939, druha svétova valka a vSechny plany musely
byt odloZzeny na neurcito.

Teprve po valce bylo zapo€ato s pfipravou stavby nové
lodénice na Schwarzenbergském ostrové.

Vystavby se zu€astnili vSichni ¢lenové, ktefi odpracovali tisice
hodin, a vlastnima rukama tak postavili moderni lodénici.
Nova lodénice na veslaiském ostrové, stejnou ma i VK
Blesk, byla opravdovym mistrovskym dilem architekta,
ktery projektoval lodénici opravdu nad€asové a dodnes
patfi k nejmodernéjsim i nejhez¢im.

Celych 50 let veslovani na Veslafském ostrové probihalo
v klidném a velmi pfijemném prostfedi a také bezpecné.
Nikdo nikdy nepfedpokladal, ze se dozijeme povodné
v takovém rozsahu, jaka nas potkala v roce 2002.
Vlitava v misté Veslafského ostrova stoupla pfiblizné o 5
metr( a budova lodénice byla zatopena do vySe 1 metru
nad uroven podlahy 1. patra. Po opadnuti vody se nam
naskytl obraz naprosté zkazy. VSude silné nanosy bahna,
cely vnitfek budovy mokry. Znamenalo to odstranéni omi-
tek, obkladl i dlazeb, o parketach nemluvé. VSechna
okna a vrata rozlamana, zni¢ena. Pfestoze jsme se sna-
zili prace na obnové lodénice provadét co nejrychleji,
hlavni rekonstrukéni a opravné prace se podafilo dokon-
Cit az v roce 2005. Véfime, Ze pfisti povoden bude lépe
zvladnuta zejména diky vycCisténi ficnich koryt a posile-
nim protipovodnové funkce Vitavské kaskady.

CVK Praha v &eskoslovenském veslovani byl vzdy na
pfednich mistech. Nelze vypocitavat fadu vitézstvi. Staci
jen pfipomenout, ze v Primatorkach zvitézil Sestnactkrat
a je po Dukle Praha nejCastéjSim vitézem. Ziskal stovky
tituld mistrd a pfebornikl republiky v kategoriich muzd,
zen i mladeze. NejuspésnéjSim ¢lenem klubu v pova-
le¢né historii byl kormidelnik Miroslav Koranda, ktery se
se slavnou tfeboriskou &tyfkou stal olympijskym vitézem
i mistrem Evropy a ziskal s nimi i dalsi medaile. Z CVK
Praha vyS$li mistfi Evropy Andrs, Bartakova, Postlova,
vSichni odchovanci trenéra FrantiSka Bartéka, ktery cely
svUj zivot obétave pracoval pro svuj klub.

V kazdé ze zavodnickych generaci bylo vzdy nékolik za-
vodniku, ktefi pusobili v ¢eskoslovenské, pozdéji Ceské,
veslafské Spicce nebo ve stfediscich vrcholového sportu.

Z nejvétSich postav slavné primatorské éry pfed, v pri-
béhu a po druhé svétové valce jsou to napf. K¥izek, Pet-
ficek, Roubik, bratfi Miloslav a FrantiSek Havlenové,
Kozlik, Kala$, Polanecky, Vanék, Hereyk, Hefmanek,
Mejta, a slavny Vojta Hvézda, zakladatel armadniho té-
lovychovného klubu (ATK) nyni Dukly Praha.

Od Sedesatych let to byli napf. Knejp, Josef a Pavel Ble-
chové, Zavadil, Karas, Lorenc, Ludvik a Jan Walischové,
Milota, Hudecek, Viktor a Milo§ Kaucky, Frys, Rydelova,
Dusek, Prochazka, Soukupova, Valenta, Heran, Vacov-
sky a dalSi. V poslednich letech byli ¢leny reprezentac-



nich posadek muzu i Zen nasi odchovanci Blecha, Zava-
dil, Telenska, Zavadilova, Hoffman, Malinsky, Knob, Ka-
rasek, vesmés medailisté z MS junior(.

Medaile z MS senior( ziskali Blecha, Malinsky a Souku-
pova. Pozdéji se k uspé&Snym zavodnikim fadi Karban,
Dohnal, Novakova a dalsi.

CVK Praha je zafazen do sité sportovnich center mla-
deze, které umoznuji roz§ifit zavodnické rady a zajistit
nadéjim kvalitni sportovni pfipravu. Z tohoto SCM
v nasem klubu se podafilo vychovat celou skupinu kva-
litnich zavodniku, ktefi se svymi vykony dostali do repre-
zentacnich vybérd.

Skupina junioru tvofila vétsi ¢ast osmy juniord, ktera po velmi
kvalitnich vykonech s pfevahou vyhrala mistrovstvi svéta.

Primatorky 2006 - foto: Jifi Kolis
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Cast ¢lenl této osmy se potom uplatnila i v reprezentad-
nim tymu CR (Neffe jr., Friedberger, Straka a Zof). Na
olympijské hry 2008 do Pekingu se kvalifikovali K. Neffe
jr. s trenérem P. Blechou.

Ze veslovani je vice méné rodinny sport, v némz na sebe
navazuji generace, dokazuji K. Neffe, syn slavného re-
prezentanta a nékolikanasobného vitéze Primatorek a J.
Zof, vnuk podobné uspésného reprezentanta J. Starosty.
Rekordmanem Primatorek je i odchovanec CVK, Petr
Blecha, ktery v nich dokazal zvitézit dvanactkrat.

Pro pfekonani krize klubu, ktera vznikla odchodem hlav-
niho trenéra, celé fady svéfencl a ztratou SCM, se v
roce 2007 sestavila skupina mladych, ¢aste¢né place-
nych trenérl. Vysledky jejich prace, kterou vykonavali
s obrovskym zapalenim a nadSenim na sebe nenechaly
dlouho &ekat. Klub zadal stoupat v Zebficku Ceského po-
haru z 23. mista, kde se klub pohyboval ve své krizi do
roku 2007, az k bronzové pfic¢ce kterou klub ziskal v le-
tech 2011 a 2012, pfedevsim diky mladezi, ktera vyhrala
pohar v letech 2009, 2010 a 2011.

Silu sou¢asného CVK Praha Ize vyjadfit i v po&tu ziska-
nych medaili z mistrovskych zavodu, kterych je od roku
2008 do konce roku 2012 celkem 251 z toho 110 zlatych,
69 stfibrnych a 72 bronzovych.

CVK Praha uz opét patfi mezi kluby, které uspésné za-
sobuji reprezentacni druzstva a armadni oddil veslovani
Dukla Praha.

V poslednich letech nasi zavodnici GspéSné reprezentu;ji
pfedevSim v juniorskych kategoriich. V roce 2010 nas
klub mél v juniorské reprezentaci 18 zavodnikl a 2 tre-
néry. Mezi reprezentacni Uspéchy nasich zavodnikd patfi
napfiklad 3. misto 2-juniofi na MEJ 2012 (Humpolec,
Novy), 3. misto 8+juniofi na MEJ 2011 (Kucera, Vodicka,
Soucek, Brodni¢ek, Novy, Humpolec), 3. misto 4-juniorky
na MEJ 2011 (Weissova, Nentvichova), 4. misto 4-juni-
orky na MEJ 2012 (Heranova, Weissova), 4. misto 8+ju-
niofi na MEJ 2012 (Simanek, Sagr, Pilc), 5. misto
2-juniofi na MSJ 2012 (Humpolec, Novy), 5. misto 8+ ju-
niorky MSJ 2010 (Janatova), 6. misto 8+juniofi MSJ 2010
i 6. misto 8+juniofi MSJ 2011 (Kucera, Vodic¢ka, Soucek,
Brodni¢ek, Novy, Humpolec, Mika), 8. misto 4-juniorky
MSJ 2011(Weissova, Nentvichova, 9. misto 4-juniorky
MSJ 2010 (Nentvichova, Novakova, Mi¢ochova), 13. misto
2-juniofi MSJ 2010 (Humpolec, Novy).

Primatorky 2011 - veslice miji nakladni tlacnou soupravu pod Vysehradem - foto: Jifi Kolis



Ad Fontes — plovouci informacni centrum
na Batové kanalu

Vojtéch Bartek — feditel, Bativ kanal, o.p.s.

V patek 31. kvétna 2013 slavnostné zasedla ve Spytih-
névi spravni a dozor¢i rada Batlv kanal, o.p.s. Jedinym
tématem jednani, kterého se zucastnila i spousta hostu,
byl kfest nové lodi.

Tato lod byla postavena v ramci projektu Pfes hranice
po Batové kandlu realizovaného z Opera¢niho programu
pfeshraniéni spoluprace Ceska republika — Slovenska re-
publika Fondu mikroprojekt(l spravovaného Regionem
Bilé Karpaty. Pfeshraniénim partnerem projektu bylo
meésto Skalica. Dotace z prostfedkd ERDF je ve vysi
30 000 EUR. Projekt byl také podpofen dotacemi z roz-
poctu Zlinského i Jihomoravského kraje. Oba dva kraje
podpofily tento projekt ¢astkou 100 000 K¢.

Lod bude slouzit jako plovouci turistické informaéni
centrum. Dle potfeby bude putovat po prfistavech véetné
slovenské Skalice a podavat informace o turistickych
moznostech a atraktivitadch tohoto krdsného regionu. A to
nejen z té moravské, ale i slovenské strany.

Plavidlo navrhnul a postavil Stanislav Hampala ze
Spytihnévi, proto zde také byla lod slavnostné pokfténa.
Kmotrem je kapitan Ladislav Habl z Charvéat u Olomouce.
Pan kapitan Habl byl od po¢atku devadesatych let u snah
znovuobnoveni plavby na Batové kanalu. Mnohdy za
cenu vlastniho sebeobétovani stal za kormidlem remor-
kéru Bobra nebo lodi Tomas Bata — prvnich viastovek.
Nasledné odvezl tisice turist( na lodi Danaj a Konstancie.
Dodnes ho mlizeme vidat v kapitdnské uniformé na lodi
Morava. Je nam cti mit takového kmotra.

B T —

Krest lodi Ad Fontes

No a jméno lodi? Bylo vybrano Ad Fontes, coz latinsky
znamenda K Pramen(m. Konkrétné k prameniim poznani,
védomosti. Pékné se hodi k ucelu lodi — plovoucimu turis-
tickému informaénimu centru. A jisty dvojsmysl to ma i ve
smyslu pramenU fek. Vzdyt z Batova kandlu se mizeme
dostat k pramenim Moravy, Kotojedky, Mojeny, Dfevnice,
Breznice, OlSavy, Bobrovce, Okluky, Svodnice, VeliCky...

Podél Batova kanélu a tim vlastné podél hranic CR
a SR se pohybuje spousta pésich, cyklistl i turistd na lo-
dich. Zvlasté pokud je v néjakém pfistavu pofadana akce
je koncentrace téchto osob velka i v fadech stovek. Témto
navstévniklm regionu ¢asto chybély informace o moznos-
tech, produktech a sluzbach, které se zde poskytuji. Na
druhou stranu je zde spousta poskytovatell sluzeb, pro-
dejcu turistickych produktt a vyrobcu tradiénich mistnich
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vyrobkd, ktefi chtéji a potfebuji pfedat informace o svych
nabidkach turistim. | mistni a regionalni organy potfebuji
ucinné oslovovat a informovat navstévniky regionu. To vSe
bez ohledu na hranice CR a SR, které region protinaji.

Myslenka pofizeni lodi, kterd bude slouzit jako plovouci
turistické informacéni centrum, mize tuto problematiku vy-
raznym zpUsobem vyfesit. Velkou vyhodou lodi — plovou-
ciho turistického informacniho centra je jeho mobilita.
Plovouci informaéni centrum se mlze pohybovat po Ba-
tové kanalu dle potfeby (pofadani akci) jak v CR, tak
i v SR. Navic je plovouci turistické informaéni centrum za-
jimavé svou atraktivnosti. Umisténi na lodi je pro turisty
zajimavé a vice motivuje k navstéveé a zjistovani informaci.

Ideédlnim feSenim je mit v kazdém atraktivnim misté tu-
ristické informacni centrum — pevnou stavbu s plnym za-
zemim a stalym personalnim obsazenim. Toto feSeni je
ov8em velmi nakladné jak investi¢né, tak provozné.
V dlouhodobém horizontu ovéem s rozvojem turistické in-
frastruktury timto smérem na Batové kandalu pocitame.

Provozné vhodnym FfeSenim je pofizeni mobilniho tu-
ristického informaéniho centra, které bude reagovat na
pofadané akce a pfedpokladané vétsi koncentrace tu-
ristl. V prostiedi turistické vodni cesty Batlv kanal je ide-
alnim feSenim mobilniho informaéniho centra plavidlo.
Lod, kterd bude zakotvena v misté konani akce. Atraktiv-
nost lodi bude vybizet k navstévé a tim padem povede
k vyraznému zvySeni informovanosti.

Jednéa se o ocelové malé plavidlo s vlastnim strojnim
pohonem s maximalni obsaditelnosti 12 osob.

Konstrukce plavidla byla navrzena na z&kladé projektu
schvéaleného Statni plavebni spravou. Konstrukce je tvo-
fena s pfiénym vyztuzenim dna a bok( a podlozena vy-
poétem podle empirickych vzorct pravidel Ceského
lodniho a primyslového registru pro klasifikaci a stavbu
plavidel. Trup lodé je vyroben z ocelového plechu tloustky
4 mm, mezizeberni rozte¢ je 550 mm. Pouzitd metoda
svarovani konstrukce trupu je v ochranné atmosfére CO2.

Nastavba lodé je provedena z ocelového plechu
o tloustce 3 mm. Tvofena je nosnou konstrukci ocelovych
profild, na které je pfivafena plechova obSivka. Vnitfni os-
téni provedeno z masivnich dfevénych obkladd v kombi-
naci s vodovzdornou dfevénou pfeklizkou. Tepelna
izolace provedena mineralni vinou. Okna z polykarbonatu
vsazena do kovovych ramud s dfevénym obkladem ¢&as-
te¢né oteviratelna pro zajisténi kvalitniho vétrani.

Plavidlo je koncipovano jako uzaviené s ¢lenénim na
tfi vnitfni prostory, kde v pfednim prostoru je kancelar
a zazemi pro personal. Ve stfedni ¢asti lodi je vyvySena
kormidelna tvofena samostatnym prostorem pro viidce
plavidla, toaleta a spojovaci prichod. V zadni &asti
vlastni prostory informaéniho a spole¢enského centra
pro vefejnost. Vstup do lodi je ze zadi.

Na lodi jsou rozvody elektroinstalace, ozvuéeni, osvét-
leni, pfipojeni vypocetni techniky, povinna pozi¢ni svétla.
Na lodi je mozné pouzivat informaéni a prezentacni tech-
nika (PC, dataprojektor, apod.). Na plavidle jsou rozvody
vody na toaletu a zazemi pro personal. Lod je vybavena
tankem na uzitkovou vodu o obsahu 200 | a tankem na
odpadovou vodu s pfipojenim na venkovni odsavani od-



Lod Ad Fontes v babickém pfistavisti

padni vody. Lod muze pfijimat signal wi-fi (je jim vybavena
vétSina pristavist na Batové kanalu). Vefejnost tak bude
moci ziskavat informace i z internetu (jizdni fady, apod.).

Pohon lodé je zajistén zavésnym motorem Yamaha o vy-
konu minimalné 25 HP ovladanym z kormidelniho stano-
visté pomoci bovdenového vedeni ulozeného pod palubou.

Realizace projektu byla podpofena dotaci 100 tis. K&
z rozpoctu Jihomoravského kraje a 100 tis. K¢ z roz-
poctu Zlinského kraje.

TENTO MIKROPROJEKT JE SPOLUFINANCOVAN EV-

ROPSKOU UNII, Z PROSTREDKU FONDU MIKROPRO-
JEKTU SPRAVOVANEHO REGIONEM BILE KARPATY.

Rozméry plavidla

Celkova délka: 10,00 m
Celkova Sirka: 3,00 m
Ponor: 0,25 m
VySka pevného bodu: 2,40 m
Rychlost: cca 12 km/h

Vnitfni rozméry salénu (prostory TIC) 3,80 x 2,50 m
Stredni prostor (kormidelna, priichod, WC) 2,00 x 2,50 m
Kancelar (Satna, zazemi pro personal) 2,50 x 2,50 m
Stojna vyska ve vSech vnitfnich prostorach je 195 cm.

spoledné @ VIMIE] -’:.

ss....| LA | STAVIME PROFESIONALNE

Spolehlivy dodavatel staveb hydrotechnickych, vodovod( a kanalizaci, éistiren odpadnich vod a dpraven pitné vody.

SMP CZ, a. 5., Pobfezni 667/78, 186 00 Praha 8

Www.smp.cz




Nové prekladiste stérkopisku v Troji

Ing. Jan Narovec — Vodni cesty a.s.

Stavba na Vitavé na f. km 46,395 — I. km 46,605 slouzi
k pfistavani, stani a vykladce plavidel s nakladem Stér-
kopisku pro vyrobnu betonovych smési. Cést 1. (dolni) v
délce 90 m slouzi pouze k stani prazdnych plavidel ¢e-
kajicich na odpluti, ¢ast 2. (horni) v délce 90 m slouzi k
pfistavani a stani plnych plavidel. PIna plavidla budou
pfistavat pouze k horni ¢asti pfistavisté (Cast 2.), zde se
prfedpokladaji narazy pfistavajicich nalozenych plavidel.

Mezi obéma ¢astmi je mezera v délce 31 m pro stani
pontonu s pfekladacim mechanizmem. Plna lod se na
misto vykladky dostane posunutim podél stény smérem
po vodé, béhem vykladani se plavidlo posunuje smérem
po proudu feky z ¢asti 2. na ¢ast 1. Obsluha prekladisté
(plavidel) pouziva béhem provozu obsluzni lavky na ko-
runé pristavni hrany tvofené sloupy s opefenim.

Prekladisté bude provozovano pouze za plavebnich
prutokd tj. do max. pratoku 450 m/s, od tohoto pritoku
nebude v pfistavu zadné plavidlo.

Umisténi stavby zcela respektuje navrh projektové do-
kumentace stavby & 0079 Spejchar — Pelc — Tyrolka,
Zarizeni stavenisté ZS 5 Troja, vyrobna betonovych
smési — 2. etapa, ZS 5 03.33 pristav, s Upravou délky
obou ¢&asti, které jsou zkraceny z pavodni délky 120 m na
90 m a tim je zkracena i celkova délka prekladisté z 271
m na 211 m. Dale se li§i konstrukénim feSenim nékterych
Casti konstrukce (prfedevSim opereni, sloupy a lavka).

Umisténi roviny opefeni a roviny bfehovych sloupt
vzpér zlstava zachovéano. Pfistavni konstrukce jsou oce-
lové svafované z valcovanych profild.

VODNI
CESTY a.s.

Jezova klapka VD Doksany

= =

Horni ¢ast prekladisté

Tato €ast slouzi k pfistavani nalozenych lodnich sou-
prav (TC 1000 + TR 500) hmotnosti 1320 t.

Je navrzena na sily od narazu pfistavajicich plavidel,
uvazné sily plavidla, sily od vétru a hydraulicky odpor pla-
vidla. Délka ¢asti je 90 m, a jeji konstrukci tvofi opereni,
sloupy opefeni, vzpéry a lavka.

Dolni ¢ast prekladisté

Tato ¢éast slouzi pouze k stani vylozenych plavidel pfed
odplutim (neslouzi k pfistavani plavidel) a je navrzena na
uvazné sily plavidla, sily od vétru a hydraulicky odpor pla-
vidla. Délka ¢asti je 90 m, a jeji konstrukci tvofi opereni,
sloupy opefeni, vzpéry a lavka.

VODNI CESTY a.s,, Na Pankréaci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261 223 492, www.vodnicesty.cz, info@vodnicesty.cz

Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomi, technické a Gzemni FeSeni, statické
vypocty ocelovych konstrukei, hydrotechnické a hydraulické vypoity, ochrana proti povodnim. Infenyring, ekonomické analyzy, ekologické
studie a dalfi. Dodévky a montdZe ocelovych hydrotechnickych konstrukei, turbin pro MVE, specidlnich Eisticich stroji, dodévky staveb.
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Veletrh Boat Expo 2013

Letosni, jiz 3. ro¢nik veletrhu Boat Expo bude skute¢nym
svatkem vSech milovnikd lodi a vodnich sport. Od 21. do
24. listopadu 2013 se uskutecni spole¢né s veletrhem Diving
Expo, Moderni rybar a nové s veletrhem 4x4 Drive na vysta-
visti v HoleSovicich. K vidéni bude spousta novinek domaci
i zahrani¢ni produkce a nebude chybét ani bohaty a atrak-
tivni doprovodny program.

Na veletrhu Boat Expo se pfedstavi naprosta vétsina vy-
stavovatelll z pfedchozich ro¢nikd, ale také mnoho firem,
které maji na veletrhu svou premiéru. Jednou z nich je na-
priklad spole¢nost Phoenix-Zeppelin, zastupce a distributor
dvou vyznamnych znacéek na ¢eském trhu. Od firmy Cater-
pillar, pfedstavi lodni motor Cat 3406E MARINE o vykonu
300 kW a nejnoveéjsi model lodniho motoru Cat C9 ACERT
™ MARINE o vykonu 205 kW. Oba stroje jsou svymi roz-
méry i charakteristickou barvou nepfehlédnutelné, a i kdyz
na veletrhu nenajdou nového majitele, urcité se stanou mee-
ting-pointem fady navstévnikl. Zajimava také bude expozice
znacky Fischer Panda, vyrobce lodnich elektrocentral a
elektropohonu pfipravil pro letoSni sezonu fadu novinek a
spole¢nost Phoenix-Zeppelin usiluje o jejich, co nejpocet-
néjsi zastoupeni na veletrhu Boat Expo.

Na navstévniky ovSem ¢eka na veletrhu Boat expo dalsi
pfekvapeni. Soubézné s veletrhem se mimo tradi¢niho

veletrhu Moderni rybar pfedstavi novy veletrh SUV automo-
bilG a ¢tyrkolek — 4x4 Drive. SUV automobily vyuziva drtiva
vétSina majitelll lodi pro jejich pfepravu, také mnoho rybaru
preferuje prostornost, pohodli a pasivni bezpe¢nost SUV au-
tomobild a jejich mozné vyuziti v terénu pfi cestach za ry-
bolovem. Z prvotnich reakci oficialnich importér(
a ,autohausU” Ize oCekavat velmi Sirokou nabidku automo-
bild mnoha znacek.

Soucasti veletrh(l je doprovodny program, ktery vyuZije
rozsahlych venkovnich prostor vystavisté Praha HoleSovice.
Velmi atraktivnim doplnénim budou napfiklad zkusebni jizdy
prezentovanych automobilll a ¢tyrkolek. Dale jsou pfipraveny
odborné seminéare a konference, ale i odleh¢ené debaty na
téma cestovani a v neposledni fadé odpocinkové zoény
v podobé stylovych plazovych bard a hracich ploch.

Tak pokud patfite k lidem, ktefi sni romanticky sen o Sirém
mofi, volnosti a svobodé, ktery je s namorni plachetnici a
vodnimi sporty spojen, pak vas radi pfivitame na veletrhu
Boat Expo, jenz vam rozsifi poznatky o sou¢asnych mod-
ernich trendech a novinkach v oblasti, potapéni, lodni tech-
niky a rybolovu véetné komplexniho vybaveni, bezpeénosti
a nasledného feseni vasich potreb.

www.boatexpo.cz

Vice info na:
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Konference Odra 2013 v Kedzierzyn-Kozle
Reka Odra se snad probudi...

Miroslav Chylek — Progresstv

V posledni ¢ervnovy tyden se za u€asti mnoha odbor-
nika, pfedstavitell okolnich statd, regionalni politické re-
prezentace a zastupcl celorepublikovych organl Polska
uskute€nila v kulturnim domé mésta Kedzierzyn-Kozle
konference s obsaznym programem na téma vodnich
cest. My, co jiz mnoho let sledujeme déni na Odre a spiSe
upadek vodni infrastruktury a minimalizaci provozu na
vodeé, jsme pozorné vnimali vystoupeni jednotlivych pred-
stavitell a zastupcl odborné vefejnosti.

Je skute¢nosti, ze se v Polsku postupné probouzi
i kdyz to probuzeni trva dlouho a moc stoji. Za dobu stag-
nace a nechuti se rozhodnout pfiSlo po upadku spole¢-
nosti ODRATRANS i o pfistav v Kedzierzyn-Kozle, kde
jesté v roce 2000 se obsluhovalo pfes cca 5 mil. tun ener-
getického uhli a vozilo vodou do teplaren na Odfe.

Dnes z tehdy fungujiciho pfistavu, ktery jesté v roce
1989 vypravil do Tfineckych zelezaren pfes 9 mil. tun
substratl a pelet, zlstaly jen smutné trosky a mi¢ici pus-
tina s postupné zarUstajici krajinou. Ranu z milosti pfis-
tavu dala zelezniéni spole¢nost PKP, ktera tuto
vyznamnou kfizovatku a velkokapacitni pfekladisté trvale
odstfihla od kolejového napojeni.

Nelze se divit poslanci polského sejmu Piotru Chmie-
levskému, ze poméry v ramci jednoho ministerstva pfirov-
nal k naSemu znamému a tolik mnohdy pfirovhavanému
Kocourkovu, kde se z jedné strany bofi a z druhé stavi
a to v8e bez vysledku. | kdyz Polaci zacinaji velmi realis-
ticky uvazovat a vidi realné déni, a podobné jako u nas
oprasuji plany a koncepce z 80. let minulého stoleti, od-
borna vefejnost pod tihou argument(i uznava, ze tehdy to
fungovalo a vykony Oderské plavby se jevi v dnednich po-
mérech jako nedostupnd a vysnéna Cisla. Pfi¢in upadku
je mnoho a podobné jako u nas na mnoha mista a urady
nastoupili podobni ekoteroristé nakazeni obdobou Ceské
pravdolasky a pod tihou pseudorevoluénich zmén nechali
zchéatrat infrastrukturu, ktera existuje i ve vyspélé zapadni
Evropé a bezvadné funguje, jak podotkli i hosté ze zapad-
nich ambasad této konference. Napfiklad od zastupce
Holandského kralovstvi, plvodem obéana Polska, mohli
poléti rodaci sly$et Fadu doporuéeni a postieht. Ze voda,
vodni cesty a fi¢ni systémy nejen Holandsko a Némecko
dovedly k prosperité a pro tyto zemeé rozsifeni vodni do-
pravy pfineslo mnoho dobra a vodni cesty a jezera se
C¢asem staly soucasti krajiny a krajobrazu — dnes si zde
krajinu bez toho nelze predstavit.

Vidél jsem vyraz mnohych hrdych pfedstavitell lod-
nich spole¢nosti a vyrobcl plavidel jak litovali toho, co
se za poslednich 20 let naprosto promarnilo a zda je
cesta to napravit. Kapitani fiénich lodi v zavére¢né dis-
kuzi upozornovali na neunosny stav plavby a to, ze nizky
stav vody a mala regulace brani rozvoji ale také ma eko-
nomické dlsledky pro vyrobce lodi, ktefi nejsou schopni
plavidla odtransportovat k zakaznikm a musi je hotové
znovu rozebrat, nalozit na kamiony a draze prevést
a nékde u zakaznika smontovat... a kde pak je ekono-
mika a konkurenceschopnost???

Bohuzel zde vstoupil i novy fenomén, ktery doposud
sice nebyl tak citelny ale pro dal$i déni je rozhodujici —
nedostatek vody obecné a tim i zcela novy vyznam pro

vodni koridor Dunaj-Odralabe a zejména pro severojizni
propojeni Dunaj-Odra. Zde si to Polsko uvédomuje a za-
¢ina masivné pracovat na vodnich stavbach, takze Zbior-
nik Raciborski neni jiz jen zamérem ale stavba ma jiz
realné obrysy a mnohé stavby s tim spojené, ¢i navazujici
na jeho zprovoznéni jsou v béhu ¢&i dokonce postaveny.

Ano, v Polsku poznali, ze bez vody neni Zivota a racio-
nalné tomu pfizpUsobili ekologické mysleni, coz je velky
kontrast ve srovnani s nasimi ekology, ktefi nevédi o ¢em
mluvi a o ¢em mnohdy piSi. Beru si z toho zavér, ze Odra
je pro Polaky fekou zivota a ti se snazi aby se pfes ni
a po ni vratila do mnoha mést a obci Horniho Slezska
i prosperita.

A co u nas? Navazeme na pokusy Ing. Rudolfa Pesky,
tehdejsiho generalniho feditele Vitkovic ze 70. a 80. let,
a nezkusime Odru ozivit nejen pro vodaky, ale i pro eko-
nomiku, kterou Morava a Slezsko tak zoufale potfebuije...
Reseni a snaha je, ale vodu z Dunaje potiebujeme stejné
jako Polsko, protoze bez vody neni zivota a mnozi po le-
toSnim suchém |été jsou donuceni o tom premyslet.

Konference se zucastnili i studenti z mistni skoly
vnitrozemské plavby



Nejblizsi pfistav CR na OdFe — nakladni pfistav v Kedzierzyn-Kozle dnes zeje prézdnotou

Plavadla 2013 (23.-26.6.)

Spolecna ¢esko-polska akce pro oziveni Odry. Zacatek
akce Plavadla byl v ¢eském Bohuminé a pres polskou
Raciborz se dostala do cile v Kedzierzyn-Kozle. Jednim
z organizator( této akce byl i propagator vodactvi na
Odre Ing. Josef Tobola, ktery pfi této akci slavnostné
uved| a pokftil moravskoslezského a polského priivodce
pro plavbu po pfislusnych fekach v pohrani¢i — tedy
nejen Odra, ale také Opava, Moravice a dalsi.

Zavrseni oslav Plavadla 2013 bylo v duchu sportu, le-
grace, spolecenského setkani a Zivota v prliibézném pfis-
tavu malych plavidel v polském Kedzierzyn-Kozle, kde
byla k vidéni i fada ¢eskych sportovnich plavidel.
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Zavrseni akce Plavadla 2013 k polském mésté Kedzierzyn-Kozle
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Ing. Leopold Zubek odesel

Leopold Zubek se narodil

v Ostravé v roce 1940 v rodiné
pfislusnika ¢eské policie. Po
absolutoriu stavebni fakulty na
VUT v Brné (obor hydrotech-
niky) nastoupil zacatkem roku
1963 do tehdejSiho Krajského
vodohospodarského rozvojo-
vého a investi¢niho stfediska
(KVRIS) v Ostravé do odboru
vodohospodarského rozvoje.
Tam ve skuping, zabyvajici se
: problémy zasobovani vodou,

jiz zahy prolevn svUj talent, kdyz zacal uplathovat moder-
néjSi pojeti Setfeni zasobni funkce nadrzi v ¢asovych fa-
dach (byt tehdy vétSinou grafickymi metodami) proti
pfedchozim zde zavedenym spiSe konzervativnéj§im
pfistuptim. Nad problematikou nadrzi, z nichz nékteré na
severni Morave jiz tehdy byly vybudovany a dalSi se pro
Ziznici pramysl a obyvatelstvo teprve chystaly, ziskal
brzo patficny nadhled, a nebylo pochyb, ze s touto eru-
dici prejde po delimitaci KVRIS v roce 1966 na nové zfi-
zené Reditelstvi vodnich tokd (RVT) — Sprava povodi
Odry, jehoz dnes$nim pokracovatelem je Povodi Odry, s.p.
V této organizaci pak setrval 25 let, béhem nichz svdj
zajem a kvalifikaci v oboru nadrzi dale prohluboval a jeho
vyrazné prosazeni se v tom sméru projevilo i tim, ze za-
¢atkem sedmdesatych let se v Povodi stal vedoucim od-
boru vodohospodarského rozvoje. Pfitom jeho ,kadrovy
profil“ pro tehdej$i dobu zadny patficny lesk nemél —
nikdy do té doby, ani poté (do roku 1990), nebyl ¢lenem
zadné politické partaje, otec byl prvorepublikovy policajt
a matka Némka z Mikulova. Béhem pulsobeni v roli ve-
douciho odboru Uspésné prosazoval chapani pfedevsim

i
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Leopold Zubek a Jaromir Slachta

multifunkéniho fungovani nadrzi v Sir§im pojeti vodoho-
spodarské soustavy a timto pfistupem podstatné pfispél
k pokryti dal$ich narok( na nové zdroje vody. Do prostoru
severni Moravy a Slezska s napjatou vodohospodarskou
bilanci byly tehdy umistovany nové primyslové kapacity
(v poloviné sedmdesatych let Elektrarna Détmarovice
a o deset let pozdéji celul6zo-papirensky komplex Bio-
cel). Jeho ,rukopis” tehdejsich pfistupli a feSeni zlstal
zde patrny dodnes, at jiz jde o celkové pojeti a chapani
funkce vsech prvkl vodohospodarské soustavy jako spo-
lupracujiciho celku: nadrze, pfevody vody, pratoénost Fic-
nich usekud, kompenzace pratokd do oddalenych profill
a v neposledni fadé vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Plati
to tak i pfesto, ze doba se dnes podstatné zménila, kdyz
narovnanim hodnotovych vztahl v hospodarstvi a re-
strukturalizaci primyslu potfeba vody v regionu povodi
poklesla proti dfivéjSku téméf o polovinu.

Jeho spole€enska a politickd angazovanost v obdobi sa-
metové revoluce a tésné po ni méla za dusledek, Ze byl
Leopold Zubek v roce 1990 zvolen poslancem do Ceské
narodni rady a plsobil nékolik dal$ich let v Praze. Po
ukoncéeni mandatu poslance v roce 1996 plsobil ve statni
spravé, na ministerstvu dopravy, pozdéji, po jeho zalozeni,
na Reditelstvi vodnich cest.

V zavéru své profesni kariéry pracoval Leopold Zubek
6 let jako feditel sekretariatu Mezinarodni komise pro
ochranu Odry v polské Wroclawi. Tato prace ho naplio-
vala uspokojenim a i po odchodu do ddchodu v roce
2006 spolupracoval s touto komisi prakticky do svych po-
slednich dn(, v dobé, kdy jiz bojoval s téZkou nemoci.

Dne 28. 2. 2013 nas Polda opustil. Nezapomeneme.

Ing. Jifi Manicek




Mily
Poldo,

stala se velka chyba, ze
Ti piSi tam nahoru az dnes.
Na druhou stranu je to
mozné dobfe, nebot kratce
po Tvém odchodu bych si musel u Tebe stéZovat, jako
u aktivniho spolutvirce obnoveni Reditelstvi vodnich cest
(RVC), Ze jeho existence po 15 letech je opét vic jak ohro-
zena. Dnes 1. cervence 2013 jsem si precetl
v E15.cz velky titulek REDITELSTVi VODNICH CEST SE
RUSIT NEBUDE. Tak Ti mily Poldo mohu radostné sdélit,
Ze RVC - v jehoz Fadéch jsi po roce 1996, kdy Ti skongil
mandat poslance Ceské narodni rady, kratce pracoval —
je zachranéno. Takze mily pfiteli, mizeme oba spole¢né
zvolat: Vsechno je v hajzlu,

nic nenf ztraceno.
Jifi Suchy

Tim jsem propojil nase mladi i sou¢asnost a nyni mi
dovol, abych zavzpominal jesté na tfi vyrazné ¢asti na-
Seho zivota, které nas propojily.

Pracoval jsi v Povodi Odry 25 let. Ja v Povodi Vitavy 28
let. Oba jsme zastavali funkci vedouciho odboru vodoho-
spodarského rozvoje povodi.

Druha uzka spoluprace vznikla po sametové revoluci
1989, kdy Ty jsi pfeSel do politiky a ja zakladal akciovou
spole¢nost Ekotrans Moravia pro postupnou pfipravu
a realizaci vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Treti etapa na$i spoluprace nastala, kdyz jsem zacal
po restituci kfisit se svymi syny Janem a Martinem nase
znarodnéné rodinné firmy. Tehdy jsi jako aktivni ¢len ODS
organizoval v roce 1995 navstévu tehdejSiho predsedy
vlady CR Vaclava Klause do rodného mésta svétového
ekonoma prof. J. A. Schumpetera, kterym je mésto Trest
na Vysociné, které je také hlavnim sidlem Seskupeni firem
Podzimek. Navstéva vyustila v zalozeni Nadace J.
A. Schumpetera, jejimz ¢estnym prezidentem se stal Vac-
lav Klaus, a jeho naslednou navstévou sidla nadace,
které je ve firmé Podzimek a synové. Této navstévy jsi se
bohuzel nezuéastnil, stejné jako dalSich navstév pred-
sedy Parlamentu i prezidenta CR v Tre&ti.

T g
o

Prezident Vdclav Klaus na navstévé areadlu firem Podzimek:
,Nefikejte mi, Ze to bylo minule tak ¢erveny?*Jan, Martin a Josef
Podzimkovi: ,Nebylo.
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Presto, nebo pravé proto, Ti Poldo za to patfi stale m(j
velky dik. Kratce na to v roce 1996 jsme spolu a s dal§im
kamaradem Jaromirem Slachtou a Petrem Formanem
zazili hezkou historku. Do svého bytu ve Frydku-Mistku
jsi pozval novopeéeného ministra dopravy CR Ing. Mar-
tina Rimana. Tehdy jsem se ho zeptal, jak se o ném, sta-
rostovi z Frydku-Mistku, pan premiér dozvédél. Odpoved
si pamatuji dodnes.

»Pan premiér povéril své emisary, aby sehnali nového mi-
nistra, ktery by splrioval tfi podminky: ma to byt neznama
tvar, ma byt z Moravy a bude nejlepsi, kdyz to bude Zenska*“.

Podivil jsem se.

LA o jste vy, pane ministfe?*

»Ano, to jsem ja. Ale to neni vdechno. Ja jsem mél byt mini-
strem Zivotniho prostfedi a o tom, Ze jsem ministrem dopravy,
jsem se dozveédél aZ z telefonu sekretarky pana premiéra pfi
cesté vlakem do Prahy.”

Dal jsem se neptal a zacali jsme nového ministra do-
pravy zasvécovat do problematiky priplavu Dunaj-Odra-
Labe a darovali panu ministrovi knihu Vodni cesty svéta,
ktera autorské dvojici Jaroslav Kubec a Josef Podzimek
pravé vysla.

Vzdy jsi byl blizko Nadace vodnich cest a naseho ¢a-
sopisu stejného jména. Kdyz se v roce 2001 nadace
transformovala na obecné prospésnou spole¢nost s ob-
racenym nazvem Plavba a vodni cesty o.p.s., stal jsi se
Clenem jeji spravni rady.

Zasedani spravni rady Nadace vodnich cest v roce 1995
od leva Josef Podzimek, Leopold Zubek, Jaromir Slachta,
Viadimir Komdrek

Pak se nase cesty rozesly. Ty jsi se stal, jako vysoce
kvalifikovany vodohospodar, feditelem sekretariatu Mezi-
narodni komise pro ochranu Odry a ja, kromé rodinnych
firem, se nejvice angazuji pro obnoveni praci na dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Tak vidi§, jak se
nase cesty stale potkavaji.

Vazeny pfiteli, mily Poldo, mél jsem Té rad a vazil jsem
si Tvé prace i Tebe osobné. Mé&j se tam nahofe dobfe
a drz mi v okruhu naSich pfatel dobré misto.

Tvdj Josef Podzimek - Egil



Hotelova lod PRESIDENT

Ing. Jan Viéek - Odbor plavby, Ministerstvo dopravy CR

Projekt hotelové lodé PRESIDENT je dikazem toho, ze
pfedbéhnout dobu a byt vizionafem se nesetkava v dobé
snahy o realizaci napadu s pochopenim a teprve Cas
ukaze, ze napad byl spravny, Zivotaschopny a ekono-
micky opodstatnény. A takovych vizionarskych projektl
bylo ve firmé EKOTRANS MORAVIA a.s. mnoho (namat-
kou uvedme napf. plovouci hotel, kombinovana kontejne-
rova doprava, vytvareni spoleénych podnikll se silnymi
partnery v zahranici, balenéa pitna voda, restauracni lod
v Praze a mnoho dalSich).

Dnes bych se chtél vénovat pfedstaveni projektu hote-
lové lodi PRESIDENT a porovnat tento koncept s podob-
nymi lodémi dnes bézné fungujicim v Evropé a bézné
zajizdéjicimi také po Labi na Vitavu az do Prahy. A proto
vznasim také dotaz, zdali by nebylo zajimavé takovému
porovnani podrobit i vSechny dalsi vizionafské projekty,
které s velkym pfedstihem pfipravovala pravé spolec¢nost
EKOTRANS MORAVIA a.s.(dale jen ETM a.s.)

Vratme se vSak k projektu hotelové lodé PRESIDENT.
Tento koncept vznikl v roce 1990 (projekt byl dokonéen
v unoru 1991) a jeho cilem bylo nabidnout zcela novou
turistickou atrakci v Sasku a Cechach na Fekach Labi
a Vltavé. Projekt chtél ukazat zahrani¢nim turistim ma-
lebné Uzemi kolem Labe a Vitavy od Drazdan, pres
Cesko-saské Svycarsko, Portu Bohemicu, vinaiské kraje
kolem Zernosek, Roudnice n. L. a Mélnika az do Prahy
a pfipadné az pod Slapskou pfehradu. Projekt tohoto
typu nebyl ni¢im novym v Evropé, protoZze podobné lodé
a turistické koncepty se jiz davno realizovaly pfedevSim
na Ryné a Dunaji, avSak na Labi a Vitavé to byla urcité
nova véc. A cely tento koncept se na Labi a Vitavé musel
vypofadat se zcela specifickymi podminkami provozu, od
nizkych vodnich stavl na regulovaném Labi pod Stfeko-
vem az po nizké mosty na Hofinském kanalu. Navic pro-
jekt Fesil i problémy s Uplné zastavenou plavbou z diivodu
nizkych vodnich stavl a naopak nabizel jednoduché zvy-
Seni hotelové kapacity v Praze, ktera byla v 90. letech
v Praze velmi poddimenzovana. Technici z Ceskych lo-

POMLED Z BDRD

Vyletnf 1o "Fresident' bude mil ndsleduiici techninke
oATAmMEtry =

Calknua déika 1u4 . 0 m
Eftka 10,4 m
Mejeyssi pavny Mol 445 M
Fonor 0,85 m
Nestovni tychlnst (max,) 15,0 kwih
Fofaet kajut pro pasaZery 44
Velikost kajuty 12,2 7
Fodtel pasarecd BE

Pofet kajut pro oosadku 11

Podet Glend posdadiy 25

Fohon Yodi rajisti 2 vodomety Schottel hnand dveme diessl
motory o celkavém vyknnu 720 kW. Pro zlepdeni nautickych vlasti-
nosti bude lod dile wybavena dnkormidlovacim zatizenim Schottel,

! navigatnich pomicek bude instalevan radar s yychylkopérem z

echalol.

Na hpeni - "Vitavské polubé” buoe umistéod 20 ¢ celkového
pocty &% kajubt pro pasaiery, ddle loxusni restautsnt 5 kapagi-
tou 900 mist, bar, recepce a vyhlidkuvy salon, kitery bude moEno
upravit jako kongresovy sidl.

Na dolni - "Labskd palubé" oude zhyvajfcich 24 lhuslinskyeh kajol,
saune sd galdeiem 4 melow posilovnou, kadefnicivi a 11 kajul
Ipdni posddky.

Vybaveni notslove &d4sti je naveienn tak, sby vyhovovalo
parametirdm kategoTie. wxxx.

Kajuty pro pasazacy budow dvoulfikové (rozumi se 2 sampslaing

1tigka), vEechny klisatizovans s y)astni sprohod & WC, Budou
safigany kamfattnim ndbytkem, boastd bwdon mil & dispozici

Technické parametry lodi PRESIDENT

dénic pod vedenim feditele Ing. Bretla a odbornici z ETM
a.s. pak vytvofili projekt hotelové lodé, ktera by vyhovo-
vala véem témto omezujicim podminkam. Pro pfedstavu
otiskuji technické parametry a generalni plan plavidla,
ktery byl zpracovéan ve studii ETM a.s. z roku 1991:

Ve studii byly podrobné zpracovany veskeré potiebné
udaje — viz kopie z obsahu studie.

Zastavme se u kapitoly Néaklady na vystavbu lodi.
V této kapitole jsou podrobné zpracovany vyrobni na-
klady na stavbu lodé, které jsou sumarizovany v zave-

| @

iR sBabaGal

Generalni plan lodi PRESIDENT
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re€né tabulce:

Je zajimavé, Zze z dnesniho srovnani Ize konstatovat,
ze vypocitana cena (9,6 mil. DM) odpovida cené cca 180
mil. K& a takovato vyrobni cena je pro srovnatelnou lod
realna i v dnesni dobé.

Dale pak studie pokracuje podrobnym a variantnim vy-
poctem ekonomické efektivnosti celé investice a provozu
hotelové lodé. ZjednoduSené lIze Fici, ze efektivnost pro-
jektu vyzadovala cca 70% vytizeni lodi. | toto Cislo dnes
snese srovnani se souc¢asnymi provozovanymi lodémi
obdobného typu. Do Ceska, respektive az do Prahy, dnes
zajizdi cca 10 lodi hotelového typu rdznych zapadoe-
vropskych firem (viz. foto takovéto lodi ze Stvanické ko-
mory v Praze) a jejich provoz se dle mych informaci
vyplaci (jinak by samozfejmé nejezdily). Kapacita téchto
lodi je dopfedu i na rok az dva vybukovana.

A pro¢ se tedy projekt ve své dobé nezrealizoval? Jed-
nodus$e proto, ze ETM a.s. nenasla financovani tohoto

PRESIDENT

EKOTRANS
MORAVIA.:s.

Ceské lodénice, Praha a.s.

1. ZAKLAONI INFORMACE

2. TECHNICKY POPIS LOOI

3. PARAMETRY VOONI CESTY, PLAVEBNE
PODMINKY

4. NAKLADY NA VYSTAVBU LODI

5. PROVOZNT MAKLADY - PROPOCET

6. TECHNICKD-EKONOMICKE ZHODNDCENI

7. POPIS TRASY A NAVATEVOVANYCH

MIST
Obsah studie lodi PRESIDENT

projektu a to i pfesto, Zze se vedeni firmy o financovani
lodi velmi intenzivné snazilo.
Chtél bych na dokresleni této snahy pfipomenout

Specif
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vlastni zkuSenost z tehdejSi doby. Jako feditel zavodu
vodni dopravy v ETM a.s. jsem byl vyslan vedenim ETM
a.s. do Vidné k prvotfidni evropské bance Bank Austria
predstavit projekt a pokusit se zajistit uvér na financovani
projektu. Vydal jsem se tedy ve své luxusni zelené Skodé
120 GLS do Vidné, vyzbrojen projektem, kolegyni Kolac-
kovou coby tlumocnici a bozi prostotou. Poprvé jsem po
revoluci nemifil do Vidné za nakupy na Mexiko-platz, ale
do Spi¢kové rakouské banky zadat o uvér 10 miliond
marek. Pfed bankou vSak bylo problematické zaparkovat,
protoze veskery prostor pfed bankou byl zapIinén ¢ernymi
limuzinami pfevazné znacek BMW a MB. Nakonec jsem
naSel mistecko ve druhé fadé cernych limuzin, a tak jsem
zde s ulevou svoji hragkové zelenou S 120 GLS mezi té-
mito vazenymi znackami zanechal.

Jednani v bance probihalo na prvni pohled velmi pfa-
telsky, predstavitelé banky si cely projekt poctivé vy-
slechli, pokyvali hlavami, pfevzali si materialy, pozvali
nas do jejich zavodni jidelny na obéd a po exkurzy po bu-
dové banky se s nami rozloudili se slovy, ze daji brzo
védét jejich rozhodnuti. Tak jsme podékovali, vySli jsme
ven z budovy banky a ja jsem s hriizou zjistil, ze luxusni
8 120 GLS zmizela! Po chvili zmateného hledani jsme
se vratili na vratnici banky a zavolali jsme policii. Ta nam
sdélila, ze auto bylo odtazeno a udali nam adresu. Museli
jsme tedy obétovat dal§i nemalé penize za taxika, ktery
nas odvezl az na periferii Vidné, kde jsme se s nasim mi-
lackem opét setkali. AvSak jaké bylo mé prekvapeni, kdyz
za vydani auta pozadovali 2600 Silinkd! To byla pro nas
astronomicka castka, ale nakonec nam nezbylo nic ji-
ného, nez sesypat vSechny valuty, co jsme méli, zaplatit
a tentokrat i vynechat nakupy na Mexiko-platze.

A jaky byl vysledek mé mise s zadosti o uvér ve Vidni?
Banka nam nakonec uvér odmitla, my jsme lod neposta-
vili a projekt skoncil v Supliku. Misto ziskani 10 mil. marek
jsem do videnské pokladny pfispél z vlastni kapsy nesku-
te€nych 2600 Silinkl a ziskal jsem pocit velkého neporo-
zuméni od nasich novych kapitalistickych pratel i velké
kfivdy spachané na mé, pfed bankou parkujici S 120
GLS. Dnes si na cely tento pfibéh vzpomenu vzdy, kdyz
vidim v Praze kotvici zahrani¢ni hotelové lodé pod cizi
vlajkou a pfemyslim, jestli tehdejsi odmitnuti poskytnuti
uvéru nebylo jen klasickym odbouranim konkurence
a v podstaté ,ukradenim® napadu a celého konceptu.
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (51)

Ing. Josef Podzimek

Lid ma bojovat o zakon jako o hradbu
Herakleitos, 530—480 pf. n. I.

Mému veskerému ministerstvu uloZeno jest,
uvésti ve skutek tento zakon
FrantiSek Josef I., 1901

Mate pravdu, pane prezidente. Kdyz si uvédomim, ze
posledni zékon o vnitrozemské plavbé byl vydan v roce
1995 ai ten se pruplavu D-O-L vyhnul, tak je nejvyssi ¢as
vydat novy. Trochu jsem naivné poslednich 20 let véfil, ze
D-O-L popostréi kupfedu pfislusna vladni usneseni, ale
téch bylo za toto obdobi vydano témér deset, a to nepo-
¢itdm rizna memoranda i rezoluce EU, a nic, ale vibec
nic se nestalo. SpiSe se to vic zamotalo.

O specialnim zakonu D-O-L mluvime také vice jak
deset let a stale ¢ekame, Ze se jeho pfipravy ujme pfi-
slugné ministerstvo nebo nové ziizené Reditelstvi vod-
nich cest (1998), ale také stale nic. Resilo se pouze, za
kolik a kdo by tento zakon eventuelné pfipravil. Celé po-
sledni Ctvrtstoleti jsme méli v Cele statu vlady, které oci-
vidné vodni koridor D-O-L nechtély, a tak vSechna vladni
usneseni jsou z pera Ufednik(, ktefi dobfe védéli, ze maji
zadani jiz tak nepochopitelnou a zamotanou stavbu jesté
vice zkomplikovat, oddalit ¢i zlikvidovat na ,vé¢né Casy*.
V tom jim vydatné pomahali zeleni aktivisté, lobbistické
skupiny i my sami svoji nerozhodnosti a nejednotnosti.

Nyni nastala nova epocha vyvoje. Nejvy§§i muz ve
staté, novy prezident Ceské republiky, po 5 letech studii
republiku, a ufednicka vlada, byt v demisi, vodni koridor
D-O-L dala do svého programového prohlaseni:

,Vlada bude usilovat o vytvoreni pfedpokladti pro dosaZeni
splavnosti Labe. Vidda rovnéz podpofi zpracovani komplexni
studie proveditelnosti a SEA vodniho dila Dunaj-Odra.
K tomu bude usilovat o zajisténi nezbytnych dohod ve véci
tohoto dila se sousednimi staty. Vldda vytvofi pfedpoklady
pro zpusobilost tohoto projektu k financovani z fondu EU.*

| toto programové prohlaseni vlady je trochu terminolo-
gicky nepfesné, tapajici a neuplné, i kdyz jsme se snazili
jej opravit, ale pfesto to je velky krok kupfedu. Aby méla
dal$i nova vlada, ktera vzejde z novych voleb, pfi formu-
lovani svého programového prohlaseni viady snadnéjsi
praci, rozhodli jsme se uposlechnout hlavu statu a zadali
jsme zpracovani vécného zameéru zakona o dokoncéeni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. A proto, Ze tuto praci
zatim nezadalo ani ministerstvo dopravy CR, ani RVC
CR, ani hejtmani kraju CR, ujala se tohoto kroku obecné
prospésna spolec¢nost Plavba a vodni cesty. Asi je to tak
spravné. Vznikne tak dokument, ktery budou ovliviiovat
pfedev§im odbornici, a teprve potom se bude postupné
posunovat do verze bliz8i realité mozného schvaleni.
Uvédomil jsem si to tehdy, kdyz prvni nabidka znéla: , Vy-
pracuji ndvrh, ktery by snémovna prijala.“ V rozporu s lo-
gikou jsem pozadoval primarné vypracovat navrh, ktery
by se nejvice pfiblizoval pozadavku: ,stru¢nou formou
podchytit celou podstatu, historické postaveni a vyznam
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe vcéetné nutnych orga-
nizacnich a finanénich krokd.“ Pfi této debaté jsme se do-
stali k poznani, ze ani odbornici, ktefi se cely zivot
praplavem zabyvaji, se neshodnou, co je jeho nejdulezi-
téjSi podstatou, prioritou a rozsahem.

Ja si myslim, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
by si rozhodné vyzadoval specialni zakon
Milo§ Zeman, 2013

Nejprve se debata presunula k nazvu zakona. Tvrdo-
hlavé jsem trval na nazvu vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,
ke kterému jsme se dopracovali pfed vice nez péti lety
a ktery nejvice vystihuje jeho komplexnost. Jsem ze své
osobni zkuSenosti pfesvédcen, ze dodnes ani odbornici
léta spojeni s D-O-L, na rozdil od naseho prezidenta, ne-
pochopili dlleZitost tohoto nazvu. Sam jsem pfi rozhovoru
pro nas ¢asopis Vodni cesty a plavba jesté prfed prezi-
dentskou volbou byl MiloS§em Zemanem opraven: ,,Pane
Podzimku, neplette se, neni to priplav, ale vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe. " Tato osobni zkuSenost mne presvéd-
Cila, ze Milo§ Zeman, jako ekonom a prognostik, po péti-
letém studiu materialQ, které jsem mu poskytl, pochopil
cely rozsah problému. Jsem osobné pfesvedceny, ze je
to v nasi zemi jediny vysoce postaveny politik ¢i statni
ufednik, ktery vodni koridor D-O-L pochopil v celé jeho
slozitosti a vyznamu pro prosperitu Ceské republiky, jako
jediného statu ze v8ech 28 zemi EU, ktery neni pfimo,
nebo kvalitni vodni cestou nepfimo, spojeny s mofem.

Byl mi také predlozen vic jak Sestistrankovy material,
co vSechno ma vécny zdmér zakona obsahovat a jakou
musi mit strukturu. Pfiznam se, ze jsem tento material
necetl a ¢ist nebudu, abych jesté na za¢atku neztratil pre-
svédceni, ze mUze existovat vlada, parlament i senat,
ktery schvali material k pfipravé a realizaci nejvyznam-
néjsiho projektu pro nasi zemi, aniz bude poplatny né-
¢emu, nékomu ¢i vzitym formalitam. Zvlasté kdyz to zada
a pochopi prezident republiky. Pokusim se proto formulo-
vat, co by zakon o D-O-L mél obsahovat, a to jako Upliny
laik v zivoté politickém, ale jako technik, ktery se projek-
tem zabyva vice jak 50 let na rGznych pozicich provozu,
udrzby a vystavby objektt na vodnich cestach Ceské re-
publiky a se znalosti vodnich cest celého svéta.

Co by mél vécny zamér zakona obsahovat:

Naprosto pfesny nazev Zakon o dokonceni vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. A aby se nezapomnélo tfeba na
Batlv kandl, nebo horni Vitavu, mohl by se tento nazev pfi-
padné jesté rozsifit o slova ,,....a navazujicich vodnich cest.”

Konstatovani, ze nejde o novou vystavbu, ale o dokon-
¢eni vodni cesty, jejiz budovani bylo nafizeno zakonem
€. 66 o stavbé vodnich drah a provedeni upravy fek z 11.
¢ervna 1901, a jehoz pokragovani bylo upfesnéno zako-
nem €. 50 Sb./1931 o statnim fondu pro splavnéni fek,
vybudovani pfistav(, vystavbu udolnich pfehrad a pro vy-
uziti vodnich tokda.

Bylo by vhodné uvést, ze vodni koridor je sou¢asti pristu-
pové smlouvy CR do EU a je v souladu s rezoluci Parlament-
niho shromézdéni Rady Evropy €. 1473 ze dne 25. 11. 2005
&i dalich vyznamnych dokumentt vydanych v CR a EU.

Podpofit tvrzeni, ze nejde o novy projekt, stru¢nym pre-
hledem jiz vybudovanych vodnich dél na Labi, Odfe
a Moravé, véetné prostavéné Castky procentualné vzta-
zené k uplnému dokonéeni D-O-L.

Darazné uvést vSechny pfinosy vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe:
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V oblasti vodni dopravy jako nedilné soucasti dopravni
soustavy Ceské republiky i propojené soustavy evropskych
vodnich cest;

Zduraznit jeho pfinos jako cenového regulatoru, vy-
znam pro zahrani€ni obchod a konkurenceschopnost na-
Seho prdmyslu a zemédélstvi;

Zduraznit, Ze jde o transevropskou dopravni cestu,
ktera propoji sit evropskych vodnich cest, poskytne CR
kvalitni pfistup k mofim a jejich pfistavim a da moznost
volby v ,mirovych*i krizovych obdobich (pfeprava tekutého
plynu, ropy a dalSich surovin);

V oblasti vodniho hospodarstvi s hlavnim aspektem
na protipovodfiovou ochranu pfilehlych Uzemi, udrzeni
vody v krajiné a pfe€erpavani vody pro zemédélstvi a pru-
mysl i pro zajisténi zasobovani pitnou vodou vodohospo-
darsky deficitnich oblasti zvlasté stfedni Moravy; je nutno
zajistit zakonem urychlené jednani na pudé Dunajské ko-
mise a s pfisluSnymi zemémi o pfecerpavani vody z Du-
naje po vzoru priplavu Dunaj-Mohan.

Zduraznit ekologické prednosti vnitrozemské vodni
dopravy a vodniho koridoru D-O-L v oblasti souvisejici
s emisemi CO» a dalSimi kodlivymi emisemi, nehodami,
hlukem apod.; upozornit na posileni Uzemniho systému
ekologické stability véetné budovani novych biotopl a je-
jich propojenti;

Definovat energetické funkce D-O-L vystavbou pru-
to€nych a pfelerpavacich elektraren; pfipomenout vy-
znam vodni dopravy pro budovani dalSich blokd
jadernych elektraren a jejich provozu (doprava nadroz-
mérnych nakladli, chladici voda); konstatovat, Ze jde
0 nezastupitelny regulator vyroby el. energie véetné kom-
penzace vypadkU solarnich a vétrnych elektraren;

Vyznam pro hospodarstvi — okamzita vystavba vice-
modalnich logistickych center a primyslovych zén (Os-
travsko a dal$i); podpora zemédélstvi — rybolov, zavlahy
a levnéjSi doprava zemédélskych produktl a surovin;

Vyrazny pfinos pro turistiku a sport — nové moznosti
v rozvoji téchto aktivit v ndvaznosti na rozvoj regiond,
zlepSeni zZivota a zdravi obyvatel; rozvoj sidel s moznosti
v Evropé a ve svété oblibeného bydleni u vody a na vodé.

Dlouhodobé a vyznamné zvy$eni zaméstnanosti v CR
a stredni Evropeé pfi vystavbé a provozu vodniho koridoru D-O-L.

Rozhodujici projekt pro moznost ¢erpani evropskych
dotaci po roce 2015 na nadnarodni infrastrukturni projekty.

Formulovat zakon tak, ze jde pfedevsim o zajem CR

Baliské

v
more

PLANY NA SPOSENI CESKYCH REK S MOREM
EXISTUJi OD DOB KARLA IV.

-

v kontextu celé EU a uchovat si kontrolu nad celym pro-
jektem. Nevymlouvat se na stanoviska sousednich statu.
My je musime ziskat a zainteresovat, a ne se ptat, jestli
my, Cesi, ten projekt mame chtit. Jde o zajem CR, ktera
mezi rozvodim Dunaje a Odry. To je naSe rodinné stfibro,
které musime zhodnotit. Zde musi jit o jednoznaéné kon-
statovani a ne o vyménny obchod jako v pfipadé zakona
z roku 1901 (za vystavbu alpské Zeleznice).

Univerzalnost projektu D-O-L musi byt hlavni a pre-
sné definovanou ¢asti zakona. Musime se pougit prave
ze zakona z roku 1901, kde jeho zpochybriovani bylo pravé
zalozeno na v zakoné zdlraznénych dopravnich prfednos-
tech a na opomenuti potfeb zemédélstvi a energetiky.

Dale dulezitym aspektem zakona musi byt jeho pie-
sné definovany uzemni rozsah:

* pravé nazev vodni koridor D-O-L umoznuje neoddélo-

vat, ale do zakona zaclenit jako prvni etapu dokonceni

D-O-L vodni dilo Dé¢in a vodni dilo Pfelou¢ na Labi;

e nezaviral bych o¢i jako dosud nad v§eobecné znamou

pravdou, Ze k plnosplavnosti je vyhledové nutno pocitat

na Labi jesté se stupném Malé Bfezno;

* dokonéeni splavnéni Vitavy do Ceskych Budé&jovic je

nutno zahrnout do zakona jako vodni cestu napojenou

na vodni koridor D-O-L;

* pfipustit splavnost Labe do Hradce Kralové;

Vyznamnou ¢asti zakona musi byt uzemni ochrana
trasy D-O-L s moznosti jeji optimalizace a s pfesné ur-
¢enym terminem. Soucasna uzemni ochrana nesmi byt
zru$ena dfive, dokud nebudou schvaleny dil¢i Upravy.

Musi byt terminové stanoveno rozhodnuti o zasadni
koncepci vedeni trasy D-O-L (Moravou do Dunaje, pri-
plavem z Moravy do Dunaje, priplavem z Moravy do
Vahu a Dunaje).

Zakonem musi byt stanovena projektova koordi-
nace dalSich vyznamnych staveb. Jde zejména o nové
navrhovana zasadni protipovodnova opatfeni s povodno-
vou ochranou poskytovanou D-O-L (spole€na hrazova té-
lesa suchych poldrd, silniénich a Zelezninich staveb,
vyuziti funkce bypassu kolem mést apod.). Sou¢asné na-
vrhy trasy vysokorychlostni Zeleznice a vodniho koridoru
D-O-L musi byt koordinovany tak, aby doslo k celkovym
Uusporam (soubéh tras obou infrastrukturnich staveb,
stejné minimalni poloméry obloukl, vyuziti hrazovych
téles a tuneld, minimalizace zemnich praci.

—
{ SEVERNI, BALTSKE, CERNE.

Ke vSem tfem mofim maZe v nejbliEsich
iletich vést z Ceska sp iva cests

po vodeé pro nakladni i rekreacni lodé. Sen
o velkém priplavu ma svou historii, svou
romantiku i tvrdé ekonomicke divody. Presto

i jedingm pr stitem
| Evropy bez spolehlivého pFistupu k mofi.
= Vodni keridor Dunaj-Odra-Labe byl misto
poctiveho posouzeni dosud spise obEti politiky.

SUETAT FREFLAN. Fnien hy b b
it apegent phes Dunal a Cerne st

TEAT MIRGSLAV CVRCER

HISTORIE 5 NADETHEM Frman-
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Koordinovat vydavani pozemki v ramci cirkevnich
restituci s uzemni ochranou D-O-L (poucit se z dalnice
do Hradce Kralové — p. Havrankova).

Musi se presné, avSak stfizlivé definovat zatfidéni pfi-
slusnych usekl vodniho koridoru D-O-L podle klasifikace
vodnich cest v Evropé s moznou etapizaci jejiho zlepSo-
vani. Zakon se musi vyporadat se snahou definovat, co
je to mala a velka plavba, ale vzdy s nadfazenym obec-
nym pojmem vodni doprava.

Neméné dulezité je vyresit, byt vyhledové, velmi téz-
kou otazku, pod jaky rezort pfipravu, realizaci a provoz
vodniho koridoru D-O-L zaélenit. Poucit se z historie: mi-
nisterstvo vefejnych praci, USVH — Ustfedni sprava vod-
niho hospodarstvi bez ministra, ministerstvo lesniho
a vodniho hospodarstvi, ministerstvo Zivotniho prostfedi
az po Spatné definovatelnou ,spolupraci ministerstva do-
pravy a ministerstva zemédélstvi. Poucit se ze zahranici:
priplav Ryn-Mohan-Dunaj, priiplav Seina-Sever a dalsi —
napfiklad mezinarodni projekt splavnéni Mosely a k tomu
ustavena mezinarodni akciova spole¢nost s Ucasti 3 statd.
Uvazit také moznost podobné, ale samostatné, instituce
jako je SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury).

Samostatné je nutné Fesit Reditelstvi vodnich cest
a jeho posileni pro moznost aktivniho plnéni zakona
o vodnim koridoru D-O-L.

Uvazit zfizeni fondu D-O-L po

a dokonceni horni Vitavy — nedefinovat a ponechat na vy-
voji, ktery urci, kde je potfeba nejvétsi, priprava nejpokro-
CilejSi a prdchodnost nejredlnéjsi. Kazdou etapu lIze
definovat jako témér sobéstacnou a uzite¢nou. Pfikladem
mUize byt vystavba primyslové zény Norimberk, ktera byla
témér dokoncena o 10 let dfive, nez byla napojena na pru-
plav Ryn-Mohan-Dunaj.

Mily ¢tenafri, rozhodl jsem se toto povidani, které nava-
zuje na padeséat pfedchozich élanki pod nazvem Zivot
neni takovy — je Uplné jiny, psat uplné z hlavy, bez opiso-
pro vytvofeni vécného zaméru zakona. Bude zde nutno
jisté mnoho potfebnych ¢asti doplnit, ale ma to jednu
pfednost — jde pouze a pouze o zdravy rozum, nezatizeny
¢asto nepotfebnymi politickymi, rezortnimi &i lobbistic-
kymi znalostmi, které ¢asto brani rozhodnuti a tak odda-
luji stale a stale dokonc¢eni vodniho koridoru D-O-L a to
napfi¢ politickymi stranami, rezimy i valkami. Paklize to
neni pravé primarnim umyslem.

Na kompromis je ¢asu dost, nebot vyznavam heslo Na-
poleona Bonaparta: ODVAZ SE A PAK SE UVIDI.

K tomu musim pfidat z Mudroslovi narodu slovanského
ve pfislovich od F. L. Celakovského: ZAKON JAK ZVON:;
KDOZ HO SLYSI, NEBIJE-LI SRDCE.

HOSPODARSKE NOVINY

vzoru zakona pro splavnéni fek
z roku 1931. Vyvarovat se chyby
tohoto zakona, ktery preferoval
Ceské feky na ukor feky Moravy
(kritika Tomase Bati: ,O zemi Mo-
ravskoslezské zmiriuje se tento
zakon jako o neznamé zemi, v niz
otdzky vodocestné se ponechdvaji
k rozhfeseni soukromym podnika-
telum, ktefi pry uskutecni pruplav
labsko-dunajsko-odersky.")

Jelikoz jde o dlouhodoby a za-
sadni projekt pro nasi zemi, je
nutno vytvofit kontrolni systém
vécného i c&asového plnéni
s tymem odbornikl, odpovéd-
nych pfimo vladé. Nenajde-li se
lepsi zpasob, tak vytvofit viad-
niho zmocnénce pro vodni ko-
ridor D-O-L.

Usilovat o zafazeni vodniho
koridoru D-O-L mezi prioritni
projekty dopravni infrastruk-
tury EU. Vzorem nam mulze byt
prioritni projekt €. 30 pro realizaci
vnitrozemské vodni cesty Seina-
Selda, nazyvany praplav Seina-

0813 E3
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Zdenék Zak, ministr dopravy v demisi
Byli bychom blazni,
kdybychom kanal
Dunaj-Odra-Labe
nechtéli stavét
-

lasti reprezentavanych nam nepid-
telskémi kulturami, Musime seza-
jimat, jak tatarizika diversifikovat.
Mugsime klast dinaz naenenzsie, kde
jeme sobéytadnt, to jest elekiric-
kouenergil a pakna energil, kierou
isme schopni lépe distribuovat.
Pokud je dnes levodjdi dovizr
uhli # Vietnamu nef ho kopat
v Karviné, a brogd, 2o nim néhda
zavie Kahouty s ropow, tak potfe-
bujere kandly, Jak sem to uhli do-
stat, Zelexniéni doprava je elolo-
gicka, ale je mnohem drads priva

Sever, nebo prioritni projekt €. 18
— vodni cesty Ryn/Maasa-Mohan-
Dunaj. K dosazeni tohoto cile
musi byt zakonem ulozeno ucho-
vani vodniho koridoru D-O-L mezi
dopravnimi projekty evropského
vyznamu TEN-T.

Tim jsme se dostali snad k po-
slednimu problému. Zakon o D-O-L
musi definovat financovani. Musi
umoznit kombinaci statnich, ev-
ropskych i soukromych finan€nich
prostfedkud. Také musi FesSit etapi-
zaci. Doporucuji zadnou etapu —
s vyjimkou VD Décin, VD Pfelou¢

PONDELI 19

Jestli to cheote whiddt, pledtdte si
knihu Jana Antonina Bati Dudujo-

mi stat pri dtyficel milioni

HN: A je néjakd aktudini studie?

Tak ta je jasna, Jde o jednu = po-
slednich prileditostd, jak tady vel-
kouvic zainvestovat zevropskych
pendz. Byli bychom blazni, kdyby-

chom tonendelali,

HM: A by kandl o zalcizky
napfikiad CD Cargo, kterd jo v pre-
blémach?

Vitber ne, toje iplné faleina stopa.
Tonejeon soupal, Nade civilizace jo
zavisla na energiich, kterd se dovia-
Zeefi - Ilavnd ve Form@ ropy - ob-
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pro obrovské moostvi dopravo-

vanych substriti.
HN: Nenl lepdi dit ty penize do vy~
sokorychlostnich trati?

My ale cheeme obaji. Ko ma dobrg
projekt, tak =i ho obhaji, kdo nema
Zadny, nedostane nic, kdo me deset
projekti, dostane na deset projek-
. Vysledek natich vilek s Fyvro
pou je, & se nam vadalgi vysoko-
rychlosinl tratd | voda,

HHN: A v &am je chyba?

Myslim, #e se o to diiv moc nebo-
jowvalo a ved u2 se bojuje. Jeto s Ka-
malem pét minut po dvanacté, ale
visiime, #e se Lo da zachrdnir,
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Technologie pro vodni cesty
a protipovodnovou ochranu
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‘ Ministerstvo dopravy

Dokonceni vodniho koridoru Dunaj—Odra-Labe:
Neni otazkou zda, ale kdy!

2039

2N 2

Ministerstvo dopravy CR zahdjilo k 1. zaii 2013 pfipravu dokonceni vodniho koridoru D-O-L.
Priprava a realizace této koncepce nese vSechny znaky modernich metod integrovaného plano-
vani. Ministerstvo dopravy CR bude proaktivné spolupracovat s ostatnimi resorty, stejné jako
s kraji, obcemi a zdjmovymi svazy.

Viceucelovy vodni koridor Dunaj—Odra—Labe je koncepce zahrnujici velké mnozstvi vodohospodai-
skych staveb s vazbou na rozvojové infrastrukturni projekty regionti, mést a obci. Jednotlivé dil¢i useky
maji multifunkCni efekt a budou mit okamzZity pfinos pro protipovodiiovou ochranu tzemi nebo hos-
podarsky a regiondlni rozvoj. Velky diraz bude kladen na problematiku ochrany Zivotniho prostredi.

Zakladni milniky koncepce:

Studie proveditelnosti 2013 - 2014

Jedndni s okolnimi staty na vedeni trasy a financovani 2013 - 2017

Jednani s kraji a obcemi, aktualizace uzemnich plani 2014 - 2017 i r”j}]
Zpracovani koncepce a posouzeni v procesu SEA 2014 - 2015 '
Realizace usekt vodniho koridoru s protipovodiiovou funkci 2018 — 2022 K
Postupné dokonceni vodniho koridoru D-O-L pro plynulou vodni

dopravu a zajiSténi multiplikacnich efektd - po usecich 2023 - 2039 e

., Koncepce dokonceni vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe s tak zdsadnimi multiplikacnimi efekty
celé tady oborii je apolitickym a nadcasovym rozhodovdnim. Myslenky nasich uspésnych predkii je
potieba uvddet do obrazu soucasnych potreb a jako vyrazné rozvojové prileZitosti je poskytnout pro
dalsi generace, které chtéji hrdé Zit a pracovat v Ceské republice.

Zdenék Zdk, ministr dopravy

Severni mofe
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