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Uvodni slovo Feditele Reditelstvi vodnich cest CR
Vodni dopravu potrebujeme!

Vazeni étenafri, dovolte mi na za-
¢atek jednu literarné-historickou
paralelu. Jisté kazdy z vas zna
knihu Kladivo na ¢arodéjnice o sku-
te¢né, nechvalné proslulé, osobé
laického inkvizitora Jindficha Bo-
bliga von Edelstadt (nyni Zlaté
Hory), ktery se v 2. poloviné 17.
stoleti dopoustél na Sumpersku
justiénich vrazd za ucelem pfisvo-
jeni si majetku odsouzenych pfi ¢a-
rodéjnickych procesech. Princip byl jednoduchy — stacilo
vypustit mezi lid nékolik 1zi o dotyéném (obcovani s da-
blem, ¢arodéjnictvi, atd.), potom jej podrobit Utrpnému
pravu a nasledné zkonfiskovat jeho majetek a obvinéného
upalit, éasto za nadSeného skandovani lGzy.

Pokud si nékdo mysili, Ze tyto temné praktiky odnesl ¢as,
velice se myli. Podobnou taktiku dnes pouzivaji nékteré
neziskové organizace pod plastikem ekologie. TéEmeér se
v8emi atributy. Od vykonstruovanych Izi, pfes pokus o fy-
zickou likvidaci az po skandovani ltzy. Rozdil je snad jen
v tom, Ze uz se neupaluji lidé, nybrz pomoci stejného pri-
ncipu se likviduji infrastrukturni projekty a vlastné cela
hospodarska odveétvi. Jednim z obor(, které se diky ¢aro-
déjnickym procesiim dostaly v roce 2013 az téméf na onu
povéstnou hranici, je vodni doprava.

Ideologové novodobé inkvizice prfedkladaji svym méné
bystrym pfiznivcim smys$lena dogmata o tom, ze vodni
doprava je neekonomicka, ze poskozuje zivotni prostredi,
Ze na$ stat se bez ni obejde a Ze jeji kapacitu maze ab-
sorbovat zeleznice a silnice.

Vim, ze o nesmyslnosti takovych Izi bylo jiz na stran-
kach tohoto ¢asopisu a dalSich odbornych periodik u nas
i v zahrani¢i feCeno mnoho, nicméné si neodpustim,
abych neuvedl nékolik zajimavych faktl a &isel, ktera lze
snadno ovéfit z vefejné dostupnych zdroj.

Tak napfiklad z ro¢enek ministerstva dopravy (MD) do-
hledatelnych na strankach sydos.cz Ize zjistit, Ze energe-
ticka spotfeba Zeleznice a silnice v mérnych jednotkach
na 1 tunokilometr je 1,5-1,6krat vys$Si oproti vodni do-
pravé (udaje za 2009-2012). Studie Planco z roku 2007
uvadi dokonce 2-3 nasobek, ale ta vychazi ze zapadoe-
vropskych pomér(, kde je situace jina vzhledem k tomu,
ze tam pluje vice modernich plavidel.

Dulezitéjsi ale je, co tato Cisla znamenaji v praxi. Vodni
doprava v Ceské republice spotfebuje na stejné mnozstvi
zbozi pfepraveného na stejnou vzdalenost o 50-60%
méné energetickych zdrojd nez Zeleznice a silnice. Uz
tento samotny fakt by stacil k tomu, abych mohl fici: ,Vodni
doprava je DALEKO NEJEKOLOGICTEJSI ze vsech druhii
dopravy!“ Ale to neni vSe. Znamena to také, Ze je nejlev-
néjsi, protoze naklady na pohonné hmoty a energii jsou
hlavni slozkou provoznich nakladd vSech druh( dopravy.

O takzvanych externich nakladech, které zahrnuji
Skodlivé emise, hluk, dopady do urbanistiky, kongesce
a Skody zplUsobené nehodami, zde ani nebudu hovofit.
Snad jen zminka na okraj: ,Obyvatelé Labského udoli
a dalsich lokalit v CR, ktefi museji nékolikrat za noc po-
slouchat hluk projizdéjicich nakladnich viakd, namisto
toho, aby se alespori cast tohoto zboZi pfevezila lodi,
védi, komu za to mohou byt vdécni“.

Jednim z dogmat, které takzvani ekoaktivisté predkla-
daji svym véficim, je totiz lez o tom, ze infrastrukturni
projekty vodni dopravy $kodi pfirodé. Pfitom se samoz-

fejmé zapominaji zminit o tom, ze napf. soucasti pla-
vebniho stupné Dé¢in ma byt i vodni elektrarna o insta-
lovaném vykonu 7,9 MW s ro¢ni produkci elektrické
energie v objemu 46,9 GWh. Infrastruktura vodni do-
pravy jako jedind pomaha ke snizovani emisi skleniko-
vych plynl a pfispiva k rozvoji vyroby elektrické energie
z obnovitelnych zdroju.
Jsme soucasti Evropské unie a ¢asto se také zastitu-
jeme jeji legislativou. Ur€ité se zde tedy slusi pfipome-
nout, ze zvySovani podilu vodni dopravy na pfepravé
zbozi, jakoz i zvySovani podilu obnovitelnych zdroji na
vyrobé elektfiny, je v souladu s evropskou politikou v ob-
lasti ekologie a dopravy.
Vysledkem novodobé inkvizice zamérené proti vodni
dopravé ze strany nékterych ekoaktivistll je tedy para-
doxné mj. zvySovani spotfeby fosilnich paliv diky pfesunu
zboZovych proudd na Zeleznici a pfedev§im na silnici.
Ceska republika se tak jako jedina vydava opaénym smé-
rem, nez zbytek Evropy.
Pfitom ale, pokud vim, cilem v8ech ekologll na celém
svété je podpora vyroby energie z obnovitelnych zdroji.
OvSem podle ceskych ekoaktivistd jsou zfejmé uhli
a nafta obnovitelné zdroje. U&elové to tak zfejmé Ize po-
jmout — vzdyt i tyto zdroje se jednou za nékolik milion{ let
obnovi. Ovéem otazkou zlstava, co je tim ucéelem. K tomu
se jesté dostanu dale.
Je zajimavé, ze ackoliv nepratelé vodni dopravy ve svém
rozletu nezlstavaji jen u ekologickych argumentd, nybrz
¢im dal ¢astéji hovofi i o ekonomice vodni dopravy, navrat-
nosti infrastrukturnich projektdl a o podobnych finanéné
analytickych atributech, nikdy pfitom nepracuji s €isly!
Tak napfiklad, jestlize z analyz Reditelstvi vodnich cest
CR (déle jen RVC), Evropské komise, z mnoha akademickych
zdrojl i ze zdroju z praxe vodni dopravy, jakoz i ze statistik
MD, které koneckoncUl potvrzuji nékteré vysledky analyz ex
post, vychazi, ze energeticka naro¢nost vodni dopravy je mi-
nimalné 1,5x niz$i nez u zeleznice a 1,6x nizsSi nez u silniéni
dopravy (statistiky MD 2009-2012), Ze externi naklady vodni
dopravy jsou 4 x mensSi nez u Zeleznice a 7x mensi nez u sil-
niéni dopravy (Planco, 2007), tak proti tomu stoji NICIM
nepodloZené tvrzeni ekoaktivistl, Ze Zelezni¢ni preprava
je Setrné&jsi k zivotnimu prostiedi nez lodé. Proti faktim, Ze:
e elektrarna plavebniho stupné Décin by poskytla elek-
trickou energii z obnovitelnych zdroji pro zhruba 8
tisic obyvatel (49,6 GWh/rok: 0,006464 GWh/rok —
statisticka spotfeba na 1 obyvatele CR — tdaj 2008),

* kdyby prognézované mnozstvi prepravy realizované
vodni dopravou po Labi v roce 2030 (5535,3 tis. tun)
bylo realizovano silni¢ni nakladni dopravou, jednalo
by se o vice nez 221 tisic kamion(! (Cityplan 2010)

¢ ekonomicky pfinos na externalitach, zahrnujici Usporu
ze zavedeni vodni dopravy, globalni ochranu klimatu,
dopravni nehody, emise, hluk, posSkozeni infrastruk-
tury, kongesce ¢asu, zaméstnanost — pfimou, zamé-
stnanost — nepfimou a rekreaci obyvatel, by v roce
2030 ¢inil 1,1 mld. Ké&/rok (Cityplan 2010),

stoji tvrzeni ekologu, Ze plavebni stupen Dé¢in by zpl-
sobil NEVYCISLITELNE SKODY zivotnimu prostiedi.

Proti vypoctu navratnosti plavebniho stupné Déc¢in do
15 let (Cityplan 2010) stoji tvrzeni ekoaktivistl, ze tento
projekt se nemuize NIKDY ZAPLATIT.

Namisto Cisel pouzivaji ekoaktivisté terminy NIKDY,
NEVYCISLITELNY a NEDOZIRNY. Myslim, Ze takové
~Uudaje“ svéd¢i mnohem vice o dogmatismu nez o serio-



znim zkoumani problematiky. Nejzazsi bod exaktnosti, ke
kterému jsou schopni zeleni demagogové dospét, je, Ze
projekt je MEGALOMANSKY.

A propos megalomansky projekt vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). Je 400 mid. K¢ investovanych
do dopravni infrastruktury béhem cca 25 let opravdu tak
hodné vysoka investice? Pojdme se zase podivat na ¢isla
v souvislostech. V letech 2001-2008 bylo investovano
v CR do Zelezniéni sité 152 mld. K&. V pfepoétu na 25 let
je to 475 mld. K¢&. U silnic tento propocet &ini dokonce
821 mld. K&. Do vodnich cest bylo za stejné obdobi
(2001-2008) investovano jen 3,2 mld. K¢ (a to jesté
z velké ¢asti do projektll spojenych s rekreacni plavbou).
Znamena to tedy, ze do vodni infrastruktury bylo in-
vestovano 48x méné nez do zelezniéni a 82x méné
nez do silniéni. M4 jesté nékdo tu drzost mluvit o me-
galomanském projektu v souvislosti s novou vodni
cestou D-O-L? Je to totiz dogma a nestydata lez. Ale pro
néktere’ nasSe obyvatele, ktefi zFejmé v préci av zivoté
sky“ snadnéji zapamatovatelny a staC| jim k tomu, aby
zaplavovali internet pfispévky plnymi gramatickych chyb,
vulgarnich vyrazd a zasti vici vodni dopravé a prezidentu
Zemanovi. Ostatné, pro¢ by to nemohla délat liza, kdyz
totéz koneckoncUl délaji i néktefi méné vzdélani novinari?
A dokonce i z periodik, kterd az donedavna byla uzna-
vana v hospodarskych kruzich za vyspéla.

Pfitom je zfejmé, Zze vodni koridor D-O-L, kromé
toho, Ze to neni zadna prehnana, mimofadna infra-
strukturni investice, miiZe rozhodné byt velkym pfi-
nosem pro nas$ stat. At uz po strance snizeni
negativnich dopadl dopravy na zivotni prostfedi (viz
pfedchozi Ciselné udaje v tomto ¢lanku), zlevnéni do-
pravy, novych pfilezitosti pro podnikatele (pfedevSim
v oblasti turistiky a primyslu a zemédélstvi) nebo novych
pracovnich mist v regionech, které jsou nejvic postizeny
nezameéstnanosti. V kazdém pfipadé je ale stejné po-
tfeba realizovat studii proveditelnosti, abychom i v téchto
ohledech mohli hovofit &isly a nikoliv pouze domnénkami.

Jenze diky jiz zminéné postupuijici inkvizici byla nako-
nec i studie proveditelnosti nékolikrat odlozena. Odpurci
tohoto reseni totiz tvrdi, Ze nejdfive je potfeba hovo-
fit s okolnimi staty, zda nam D-O-L schvali. Uz to
samo o sobé je tristni, kdyz se u projektu, které jsou
ocividné a jednozna¢né v nasem statnim zajmu, se
budeme ponizené ptat sousedl, zda si je na svém
uzemi miZeme realizovat. Ale budiz, koneckoncl se
jich to rovnéz tyka. Jenze o ¢em se bez studie provedi-
telnosti budeme vlastné bavit? Jak bude takové jednani
probihat? NaSe delegace pfijede k nékterému ze Ctyf na-
Sich soused( a rozhovor by mohlo probihat napfiklad
i takto: ,,Co takhle postavit D-O-L?

A madte studii proveditelnosti?

Jesté nemame.

A uZ mate vyresSena uzka mista na Labi?

Taky jesté ne.

Tak si tamhle vezméte jesteé chlebicek a zase k nam

nékdy prijedte.”

Samoziejme, Ze to probéhne se vsi diplomatickou dis-
tojnosti a pod taktovkou zkuéenych ceremoniéfﬁ aleoto
vych zaIezntostech se tézko klepe na jedny dvefe dvakrat.
Bude pro nas velka §koda a ostuda, Ze svoje statni zajmy
nedokazeme hajit diraznéji a profesionalnéji.

Kdyz uz jsme u naSich sousedl, mozna by stalo za
zminku, Ze to byl pravé tahoun evropské ekonomiky —
Némecko, ktery na svém Uzemi propojil praplavem Odru
s Labem, Labe s Rynem a nakonec nedavno i Ryn s Du-
najem. Vyrobni zavody se z pochopitelnych dlivodu sta-
vély u vodni cesty nebo se k nim vodni cesta, pokud

mozno, pfivedla. Némci totiz védéli, ze k tomu, aby mohli
exportovat produkty t&Zkého strojirenstvi, potfebuji vodni
dopravu, protoze jinym druhem dopravy to ani mnohdy
nejde. A kromé toho si uvédomovali, ze podminkou Uspé-
chu v oblasti exportu obecné je cena, jejiz soucasti je do-
prava, pficemZ VODNi DOPRAVA JE NEJLEVNEJSI.
Proto také Némci dnes asi 12 % preprav na svém tzemi
realizuji po vodé a je to taky zcela nepochybné jeden
z dullezitych aspekti, které se podileji na ispéchu né-
mecké ekonomiky. Pro srovnani v CR pFepravime po
vodé necelé 1 %, pficemz ale potencial vodnich cest
u nas je minimalné srovnatelny s Némeckem.

Je rovnéz zajimavé, ze o vyznamu vodnich cest byli
pfesvédceni i takovi velikani nasich déjin, jako Karel 1V.,
Tomas Garrigue Masaryk nebo bratfi Batové. Myslim si,
Ze zadny rozumny ¢lovék nemuze zpochybnit, Ze tito pa-
nové dokazali hajit zajmy naSeho statu a ze méli jasno
v tom, co je pro néj dobré.

Presto se dnes najdou lidé, ktefi nad nase statni zajmy
stavi bobra a diky absenci jakékoliv sebereflexe nevahaji
mluvit s despektem o odkazu vySe uvedenych osobnosti.

Méli bychom si tedy fici, pro¢ to vlastné délaji — coz
jsem slibil v tvodu.

Ze boj nasich ekoaktivist( proti vodni dopravé nema
s ekologii nic spoleéného, to jsme si jiz vyjasnili. Zbyva
tedy se zamyslet nad ucelem jejich po€inani. Komu
vlastné prospéje to, ze diky likvidaci vodni dopravy se bude
zbozi pfepravovat po silnici a zeleznici misto po Labi?
Podle nékterych studii by dobudovani labské vodni cesty
mohlo zpUsobit, Ze by az polovina pfepravnich objem(
mezi CR a Hamburkem mohla byt realizovéna po vodé na-
misto po zeleznici a po silnici. Je tedy jasné, na jaka lobby
zde nardzime a za jaké penize moznda néktefi ekoaktivisté
délaji svoji Spinavou praci. Je ale rovnéz mozné, ze Cesky
stat neposkozuji pro cizi penize, ale pouze z hlouposti
a neschopnosti uspokojit své ambice. Nevim, ktera z téchto
variant je horsi, ale obavam se, Ze pravda je kombinaci
obého, navic s pfimési egocentrismu, zbabélosti a sobec-
tvi. Co je ale asi UpIné nejhorsi, tito radoby ekologové maji
v tomto staté mnoho jesté hloupéjSich privrzencu.

V roce 2013 doslo témé&f k likvidaci RVC — nejvétsi in-
vestorské organizace pro budovani infrastruktury vodni
dopravy v CR. Blokovanim plavebniho stupné Dé&&in do-
sahli novodobi inkvizitofi toho, ze ¢eska flotila se zredu-
kovala na zlomek toho, ¢im byvala jesté v 90. letech, a ze
jen diky obdivuhodnému mistrovstvi nasSich posadek
nase lodé, i pfes Spatny technicky stav, stale jesté vozi
zbozi po Labi i po dal$ich vodnich cestach.

Chci véfit, Zze novy rok 2014 bude pro vodni dopravu lepsi
nez ten pfedchozi a Ze plavba bude z oné pomysiné hofici
hranice zachranéna a postupné resuscitovana. To ostatné
slibil i ministr dopravy pfi navétévé RVC v prosinci 2013.

PFi této pfilezitosti bych chtél na zavér podékovat vSem,
ktefi maji zasluhu na tom, ze na$ obor stale jesté nezanikl.
Predevsim posadkam nasich plavidel, pracovnikiim pfis-
tavl a lodénic, ktefi musi kazdy den bojovat s nepfizni
osudu. Déle v&em organizacim a sdruzenim v oblasti vodni
dopravy za to, ze nevzdavaji boj za zachranu naseho
oboru. A chtél bych také podékovat sehranému kolektivu
talentovanych lidi na RVC za to, Ze mne v lofiském roce
pfijal mezi sebe a popfat mu, aby v roce 2014 dostal pfile-
Zitost plné rozvinout a vyuzit sv(j talent a své know-how
na novych projektech.

MUj specialni dik patfi mecend$i vodni dopravy —
Ing. Podzimkovi a véem jeho kolegim za dlouholety prlnos
vodni dopraveé a za jeji medialni podporu.

Ing. Lubomir Fojta
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Prezident Milos Zeman k vodnim cestam

Moravska Trebova - brifink prezidenta
MiloSe Zemana k navstéveé
Pardubického kraje 13. zafi 2013

Redaktor: Pane prezidente a pane hejtmane, bavili jste
se o megalomanské stavbé koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Prezident Milo§ Zeman: Jaké stavbé? Prosil bych to ad-
jektivum. Nefikal jste nahodou megalomanské? Jak jste
dosel k nazoru, Ze je to megalomanska stavba? Studoval
jste néjakeé podklady nebo vas to napadlo nahodou takhle
v noci? Pokud jste tuto stavbu nestudoval, tak ji nehod-
notte, ani pozitivné, ani negativné. A zeptejte se na nazor
na tuto stavbu jako takovou.

Redaktor: Jiz od Frantiska Josefa I. je tak tato stavba
brana, protoZze zasahne do mnoha zemi. Co by méla kon-
krétné tato stavba regionu pfinést?

Prezident Milo§ Zeman: Od Frantiska Josefa I. nebyla
tato stavba brdna jako megalomanskd, naopak byla za-
kotvena v tzv. vodocestném zakoné z roku 1901. Dopo-
rucuji se trosku seznamit s fakty. Je to stavba o které snil
Karel IV. i Tomas Bata a to tézko byli megalomani. Vécné
by tato stavba méla prinést nékolik véci. Zaprvé usnadnit
a zlevnit dopravu velkoobjemovych produktu, napf. z Vit-
kovickych Zelezaren, sypkych a trvanlivych materidld
apod. Zadruhé by méla plnit funkce protipovodriové
ochrany a to zejména na Moravé, protoZe podle vodoho-
spodarskych expertt tento vodni koridor ma schopnost
zachytit i stoletou vodu. Zatreti by mél pinit funkce ener-
getické a v neposledni fadé i funkce rekreacni. Tolik
struéné k funkcim. Pokud jde o ekonomiku, stavba za
predpokladu, Ze by byla z 85% kofinancovana z evrop-
skych koheznich fondu by roéné stala 3 miliardy korun
po dobu 15 let, coz jsou 3 promile statniho rozpoctu a za-
méstnala by po dobu téchto 15 let pfiblizné 60 tisic lidi.
Nikoliv s lopatami a krumpaci, ale s modernimi staveb-
nimi stroji, coZ by bylo uréitym impulsem pro nase sta-
vebni strojirenstvi. No a posledni poznamka: jsem velmi
rad, Ze s touto stavbou pfi mé nedavné navstéve Polska
velmi souhlasil i polsky prezident Komorowski, k némuz
zi'ejmé nedolehl vas znalecky posudek o megalomanii
této stavby. Asi je o tomto projektu Dunaj-Odra-Labe Iépe
informovan. Souhlasil s ni prezident hospodarské komory
Rakouska pan Leitl. PFisti tyden navstivim Brusel, kde
budu jednat s panem Barrosem, Van Rompuyem, s pred-
sedou Evropského parlamentu Martinem Schulzem, ale
také s generalnim tajemnikem NATO Rasmussenem.
S nim o tomto prdplavu urcité mluvit nebudu, protoZe
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Prezident Milos Zeman a hejtman Pardubického kraje Martin
Netolicky na brifinku 13. zari 2013

NATO se toho netyka, ale predpokladam Ze se o tom
opét zminim. A s tim, Ze jsem si zcela realisticky védom,
Ze je to dlouhodoba zalezitost, Ze takovy projekt se fadu
let pfipravuje a fadu let buduje.

Hejtman Pardubického kraje Netolicky: Ja jestli mohu
doplnit svij nazor pro¢ jsem na konferenci v némeckém
Tabingenu tuto zaleZitost podporil. Tak je to jednoznacné.
Zaprvé si myslim, Ze bychom meli pfemyslet na trosku
delsi horizont neZ je nase volebni obdobi. Ja se setkdvam
s ndzory rady politikt at na komunalni nebo na jiné trovni,
Ze pfemysli jenom na to obdobi, co jim zbyvd do konce
mandatu. Ja se domnivam, Ze toto je projekt nadcasovy,
velice vyznamny a to nejenom pro Pardubicky kraj, ale
pro celou Ceskou republiku a jak Fekl pan prezident,
v podstaté pro celou Evropu. Doporucuji se seznamit
s knihou, ktera je ted uz 75 let stard od J. A. Bati Budujme
stat pro 40 miliond lidi, je to pomérné jednoducha publi-
kace, ktera ale pfesné nazyva véci jak by mély byt. Je to
viziondrska publikace a samozriejmé s touto dopravni ces-
tou pocita jako s logickou dopravni cestou. Samoziejmé
v ramci tehdejsiho Ceskoslovenska, nicméné ani v sou-
c¢asné dobé tato stavba nepozbyva na vyznamu. Ja vim,
Ze to budi komplikace. Ty komplikace jsou zejména v ob-
lasti izemniho planovani, protoZe jsou zde urcité koridory,
které jsou vymezeny a nesmi se vyuZivat ke stavbam. To
je samoziejmé komplikace pro katastry obci, kde koridor
tohoto vodniho dila vede, nicméné se opravdu zamy-
sleme nad narodohospodarskym vyznamem této stavby.

Zdroj: CT24

Kyjov — brifink prezidenta MiloSe Zemana

k navstévé Jihomoravského kraje 27. zafi 2013

Redaktor: Chtel jsem se zeptat jak to v soucasnosti vy-
pada s projektem priuplavu Dunaj-Odra-Labe?

Prezident Milo§ Zeman: Pan ministr Zak mi jako ddrek
k narozeninam vénoval harmonogram vystavby tohoto
priaplavu, ktery by mél byt dobudovédn v roce 2039, tedy
v dobé kdy mé bude 95 let a ocekdvam Ze v plné svéZesti
tento priaplav oteviu. Ten harmonogram podruhé, zdura-
zriuji podruhé, obsahuje konkrétni realizacni etapy. Po-
prvé to bylo v roce 1901, kdy byl prijat rakousko-uhersky
tzv. vodocestny zakon. Jinak jsem jiz informoval, Ze zatim
se pro tento projekt vyslovil vefejné polsky prezident pan
Komorowski, prezident Rakouské hospodarské komory
pan Leitl. A samozrejmé si uvédomuji, Ze cesta dlouha
tisic mil za¢ina prvnim krokem. TakzZe tyto prvni, byt
drobné kroky znamenaji napr. jez u Décina a splav-
néni Labe mezi Pfelouci a Pardubicemi. Mluvil jsem
o tom prostfednictvim Pavla Telicky také s holand-
skou expertkou na vodni cesty v Evropské unii, a kdo
jiny nez Holandsko by se mél tomuto problému véno-
vat, takZe véfim Ze onen harmonogram jako darek
k narozeninam neziistane pouze na papire. A chtél
bych zddraznit vedle dalsich funkci tohoto projektu
i funkci vodohospodarskou, tedy i ochrany pfed povod-
némi a jsem velmi rdd, Ze jsme o téch povodnich miluvili
s panem hejtmanem Haskem dnes ve Vyskove, kde jsme
predali ocenéni fadé zachranaru, hasicd, policisti, vo-
jéki, Armadé spdsy, Cervenému kFizi, prosté véech, co
se podileji napfiklad pravé na protipovodriové ochrané.
Zdroj: CT24



Prezident Milo§ Zeman na navstévé
Moravskoslezského kraje 1. az 3. Fijna 2013

Po pruplavu Dunaj-Odra-Labe volaji zejména velké pod-
niky v regionu, které si tak slibuji, ze by snadnéji mohly
dodavat svym zakazniklim rozmeérné strojirenské vyrobky.
,Bude zaméstndvat jenom na stavbé 60 tisic lidi, a pro-
toZe ti lidé nebudou s krumpdci a lopatami, jako tomu
bylo pfed sto lety, tak to budou i podnéty pro rozvoj sta-
vebniho strojirenstvi,” fekl.

Zdroj: Cesky rozhlas Ostrava, 1. fijna 2013

Red pFisla také na prezidentem podporovany projekt vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Jeho vznik by podle Ro-
mana Stankovi¢e ve spole¢nosti Huisman uvitali. ,JiZ
nyni vyuzivame ekologickou lodni dopravu diky splav-
nému Labi, a to zejména do pfistavu v Rotterdamu. Lodni
doprava umozZriuje ve srovnani s kamionovou prepravo-
vat vétsi celky. To by urcité pfineslo nové pfileZitosti nejen
pro nasi firmu, ale i pro dalsi firmy v regionu.”

Zdroj: Regiony 24, 3. 10. 2013

E— e
Muisman

Doslo i na jeden dotaz — tykal se projektu vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe, ktery sviadnovskou firmu zajima.
Milo§ Zeman pfipomnél, Ze projekt ma byt ukoncen v roce
2039, takze priplav hodla otevfit ,,v pIné svézesti s hlilkou
v ruce,” ale nékteré Useky by se podle néj mély otevfit
dfive. Reditel spole¢nosti Roman Stankovi¢ prezidentovi
predal originalni dar — model vrtné lodi Bully, na jejimz
konstrukénim navrhu a vyrobé ve Sviadnové pracovali.

,Co miZze prezident jako hlava statu vybavena urCitymi
pravomocemi proti nezaméstnanosti délat? Predevsim
muZze usilovat o to, aby do Moravskoslezského kraje pfisli
dalsi strategicti investofi a dali lidem prédci. MiZe podporo-
vat investicni projekty, jako je napfiklad priplav Dunaj-
Odra-Labe, ktery by zejména zde, na useku do KoZle
a ddle, znamenal moznost zlevnéni dopravnich nakladu
pro takové podniky jako jsou Vitkovice a dalsi”, prohlasil
Zeman ve svém projevu na Masarykové namésti v Ostrave.

Zdroj: Bruntalsky a Krnovsky denik, 2. 10. 2013

Prezident Milo§ Zeman na navstévé Bohumina,
2. fijna 2013

Prisla fe€ i na vystavbu praplavu Dunaj-Odra-Labe, ktery
by mél protnout Bohumin. Starosta Bohumina vénoval
prezidentu MiloSi Zemanovi pro manzelku lvanu darek,
a to ruéné malovany $atek s motivy bohuminskych chra-
nénych meandrl a lednacka, ktefi v nich ziji. , To jsou ty
meandry feky Odry, kterym se chcete pfi budovani pri-
plavu Dunaj-Odra-Labe vyhnout. Moje Zena hedvdbné
Satky miluje,” fekl prezident. Satek vyrobila bohuminska
Ufednice Lubica Jaronova, shodou okolnosti z odboru Zi-
votniho prostfedi.

LA kdyZ tady Petr mluvil, ja bych s tim jinak nezacinal,
o praplavu Dunaj-Odra-Labe, tak jsem rad, Ze polsky pre-
zident Komorowski pfi mé neddvné cesté do Polska ve-
fejné na business foru prohldsil, Ze tento projekt
podporuje a z toho vyplyva, Ze pokud by Slo o néjaké
upravy na polské strané, tak byla-li vyslovena verejna
podpora tomuto projektu, ktery se bude samozfejmé rea-
lizovat po etapdch, je to dlouhodoby projekt, je mozné re-
Seni, a ja se nabizim, Ze se pokusim s panem
prezidentem, aZ se pfisté setkame, tuto moznost projed-
nat”, fekl Zeman.

Zdroj: Redakce Ostrava Online, 3. 10. 2013
Foto: CT24, Archiv MSK



Evropska komise chce lépe vyuzivat
evropské vodni cesty

Vojtéch Mynar — poslanec Evropského parlamentu

Mistopfedseda Evropské komise pro dopravu Siim Kal-
las predstavil 10. zafi revidovany bali¢ek na podporu vni-
trozemské vodni dopravy pro obdobi po roce 2014, tzv.
NAIADES II. Po evropskych vodnich cestach se ro¢né
pfepravi 500 mil. tun zbozi, coz odpovida 25 miliondm
kamiondm. To ale stale nestaci, v celkovém objemu pfe-
pravy je to jen 6 %, coz svéd¢i o nevyuzitém potencialu
37 000 tisic kilometr vnitrozemskych vodnich cest.

Zasadni je odstranit pfekazky branici lepSimu rozvoji
vnitrozemské vodni dopravy, ktera je Setrna k Zivotnimu
prostfedi, uc¢inna, ticha, bezpecna a navic nabizi i eko-
nomicky vyhodnéjsi alternativu k silniéni dopravé. Prede-
v8im je potfeba investovat do kvalitni infrastruktury,
modernizovat plavebni komory, stavét termindly propoju-
jici vodni cesty s zeleznici i silnicemi a doplfiovat stale
chybéjici propojeni mezi jednotlivymi fekami. Investice
jdou ruku v ruce s vyzkumem a inovacemi, obrovsky po-
tencial predstavuji nové generace lodi s nizkoemisnimi
motory. Nezastupitelna je i podpora pracovni sily, lepsi
uznavani kvalifikaci a pracovnich zkuSenosti, coz zvysi
mobilitu pracovnikd v Evropé.

Tento bali¢ek je potfeba chépat v souvislostech nového
nafizeni o hlavnich smérech TEN-T, kde stale vidim pro
Ceskou republiku a zejména Moravskoslezsky kraj za-
sadni nedostatek v dosud nezafazeném projektu vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Evropska komise tvrdi, ze
rozvoj infrastruktury a propojeni fek je kli€ovy, ale tak da-
lezity projekt v TEN-T podpofen nebyl. Nyni se snazim
tento mezinarodni projekt opét vratit na evropskou mapu
vodnich cest a napravit tak chybu, ke které doslo v minu-
losti. V tomto ohledu je dulezity novy postoj ministerstva
dopravy, ¢eské vlady i pana prezidenta, ktefi se k pro-
jektu stavi kladné.

Poslankyné Olga Sehnalova, ¢lenka Vyboru pro do-
pravu a cestovni ruch, dodava: ,Evropska komise ve
svém vyjadrfeni upozornila na chybéjici dohodu mezi
staty, kterych se eventudlni vystavba vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe tykd. Zde je jisté prostor pro diploma-

tickou aktivitu Ceské republiky v pFistich mésicich.”

Nase snahy koresponduji i s vyjadfenim mistopfed-
sedy Evropské komise odpovédného za dopravu, Siima
Kallase: ,Vodni dopravé je tfeba pomoci, aby se v dlou-
hodobém horizontu rozvinula do vysoce kvalitniho odvé-
tvi. Musime odstranit pfekdzky, které jejimu rozvoji brani,
a investovat do pracovni sily."

To je i mym dlouhodobym cilem.

EVROPSKA KOMISE NAVRHUJE OPATRENI
VTECHTO OBLASTECH:

Odstranovani prekazek
PInému vyuziti moznosti rozvoje odvétvi brani vy-
znamné pifekazky v podobé nedostate¢né dimenzova-

nych plavebnich komor, mosti nebo plavebnich drah,
a chybéjici propojeni (jako napf. mezi fi¢nimi systémy
Seiny a Seldy). Komise proto ve snaze o kvalitngjsi vodni
nakladni dopravu navrhuje tyto plavebni komory, mosty
¢i plavebni kanaly modernizovat. Pro novy nastroj pro
propojeni Evropy a hlavni sméry TEN-T jsou prioritou
nové moznosti financovani pro vnitrozemské vodni cesty,
jez navic tvofi dulezitou soucast Sesti z deviti koridor(
hlavni sité TEN-T.

Ekologizace a inovace

Ve srovnani s ostatnimi pozemnimi druhy dopravy je
vnitrozemska vodni doprava energeticky ucinna, bez-
pecna, témér nepfetizena a ticha. Mezi navrhovana opa-
tfeni komise patfi i nové normy pro motory, jimiz by se
podpofily jednak investice do nizkoemisnich technologii,
jednak vyzkum a inovace.

LepSi napojeni na jiné druhy dopravy

Prioritou bude zlepSit propojeni mezi vodnimi cestami,
pozemnimi komunikacemi a Zeleznici. Zvlastni duraz
bude kladen na spojeni v namornich a fi€nich pfistavech.
Komise nyni provadi pfezkum Fi¢nich informacnich slu-
zeb a po jeho skoné&eni pfedlozi navrhy s cilem zlepSit
zafizeni pro manipulaci s nakladem a snizit administra-
tivni zatéz.

Investice do kvalifikované pracovni sily

Odvétvi vodni dopravy se neobejde bez kvalifikované
pracovni sily. Nové navrhy by mély pfinést rozsahlejsi
uznavani kvalifikaci a pracovnich zkuSenosti, coz zlepsi
pfistup na trh prace a zvysi mobilitu pracovniku.

Souvislosti

Po pfiblizné 37 000 km vnitrozemskych vodnich cest, jez
vedou pres 20 ¢lenskych statd EU (a zejména pres husté
osidlené a dopravné pretizené oblasti), se kazdoro¢né
prepravi asi 500 milion0 tun nakladu. Vzajemné propojené
Fiéni systémy Ryna, Seldy a Masy jsou napojeny na Fiéni
systémy Seiny a Dunaje. Kvuli nékolika zdvaznym prekaz-
kam vSak evropské fi¢ni systémy nemohou byt plnou sou-
¢asti evropského dopravniho prostoru.

Po v8eobecném zpomaleni ekonomiky EU po roce
2008 se z davodu nadmérné kapacity v nékterych seg-
mentech trhu, trvajici roztfiSténosti t¢astnikd trhu a star-
nouci flotily zhorSily ekonomické vyhlidky vnitrozemské
plavby a jeji udrzitelnosti. Na to iniciativa NAIADES Il rea-
guje jednak usilim o vytvofeni stabilniho dlouhodobého
ramce pro inovace a investice do kvalitni vnitrozemské
plavby, jednak opatfenimi s kratkodobymi az stfednédo-
bymi u€inky (napf. pfezkum nakladnych technickych po-
zadavkl). Na podporu nezbytnych investic je tfeba
v ramci NAIADES Il vy¢€lenit finanéni prostfedky EU, ¢len-
skych statl a samotného odvétvi. V tomto ohledu je ob-
zvlast dllezité usnadnit pfistup k financovani.



Evropa s vodni dopravou pocita, my ne?

Ing. Emanuel Sip — Partner, Allied Progress Consultants

Cilem soucasné politiky transevropskych siti je realizo-
vat dopravni infrastrukturu a spojeni, jez jsou zakladem
jednotného trhu, zajistit volny pohyb zbozi a osob a pod-
pofit riist, zaméstnanost a konkurenceschopnost EU. Do-
savadni nékolik staleti trvajici vyvoj preferoval autarkni
dopravni vyvoj jednotlivych statl, coz pfinaSelo neustalé
komplikace s nedostate¢nymi nebo chybéjicimi doprav-
nimi spojenimi na hranicich stat a obtiznou prichodnost
skute¢né kontinentalnich dopravnich koridort. Od 90. let
minulého stoleti se v rdmci politiky TEN-T soustredily fi-
nancni prostfedky EU na podporu rozvoje klic¢ovych ev-
ropskych infrastrukturnich projektud. Bylo dosazeno mnoha
ddlezitych uspéchu. Pfedevs§im vzhledem k obtiznému fi-
nanénimu obdobi vSak vyvstava potfeba pfesunout vydaje
EU v oblasti dopravy tam, kde pfinesou nejvyssi pfidanou
hodnotu, tj. na vytvoreni silné evropské sité TEN-T.
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Hlavni dopravni koridory EU
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V dlsledku nové politiky EU v oblasti infrastruktury se
v obdobi 2014-2020 maji ztrojnasobit vydaje EU na do-
pravu cca na 26 miliard EUR. Finanéni situace EU nuti Ev-
ropskou komisi soustfedit finan¢ni prostfedky ur€ené na
dopravu na financovani uzce vymezené nové hlavni sité.

Jeji realizace se bude opirat o zfizeni deviti hlavnich
dopravnich koridord, na jejichz vytvofeni se budou spo-
le€né podilet Clenské staty a zucastnéné strany. To
umozni soustfedit omezené zdroje a dosahnout hmata-
telnych vysledkl. Jde zejména o:

Baltsko-jadersky koridor, coz je jedna z nejdllezitéj-
Sich transevropskych silni¢nich a Zelezni¢nich os. Spo-
juje Baltské mofe s Jaderskym a probiha napfi¢
primyslovymi oblastmi na jihu Polska (Horni Slezsko),

@ ATLANTIC
NORTH SEA - MEDITERRANEAN
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Vidni a Bratislavou, vychodni oblasti Alp
a severni Italii. Jeho soucasti jsou dllezité
zelezniéni projekty, jako napf. semmerin-
sky patni tunel a koralmska Zelezni¢ni trat
v Rakousku, jakoz i preshrani¢ni useky
mezi Polskem, Ceskou republikou a Slo-
venskem. Ve své severni ¢asti mGze byt vy-
znamné podporen diskutovanym vodnim .
koridorem Dunaj-Odra-Labe (D-O-L).

Severomorisko-baltsky koridor ma spo-
jovat pfistavy na vychodnim pobfezi Balt-
ského more s pristavy nachazejicimi se
v oblasti Severniho more. Na Useku mezi
fekou Odrou a némeckymi, nizozemskymi
a vlamskymi pfistavy k nému patfi také vni-
trozemské vodni cesty, napft. tzv. Stfedoné-
mecky pruplav
NejdulezitéjSim projektem v jeho ramci je vy-
budovani traté Rail Baltica s evropskym standardnim roz-
chodem koleji mezi Tallinnem, Rigou, Kaunasem
a severovychodnim Polskem.

GEMBIUAG

RALBING

Koridor Vychod-vychodni Stfedomofi ma spojovat
namorni rozhrani Severniho, Cerného a Stfedozemniho
mofe, ¢imz ma umoznit optimalni vyuziti dotyénych pfis-
tavd a souvisejicich mofskych dalnic. S pomoci Labe
coby vnitrozemské vodni cesty ma zlepS$it multimodalni
propojeni mezi severnim Némeckem, Ceskou republikou,
panonskou oblasti a jihovychodni Evropou. Zde poputuje
dal po mofi a propoji Recko s Kyprem. Zejména zde je
propojeni ve sméru D-O-L velmi zadouci.

Rynsko-dunajsky koridor, jehoZz patef tvofi priplav
Mohan-Dunaj, ma spojovat centralni regiony kolem
Strasburku a Frankfurtu pfes jizni Némecko s Vidni, Bra-
tislavou, Budapeséti a nakonec s Cernym mofem. Nadto
k nému ma patfit vyznamna odbocka spojujici Mnichov
s Prahou, Zilinou, KoSicemi a ukrajinskou hranici.

Napfi¢ EU vsak, jak konstatuje Evropska komise, nad-
ale pfetrvavaji vyrazné rozdily v kvalité a dostupnosti in-
frastruktury mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty i uvnitf
¢lenskych statl (mista s nedostateénou propustnosti). Je
zejména zapotfebi zlepSit spojeni mezi vychodni a za-
padni ¢asti Evropy, a to vytvofenim nové dopravni infra-
struktury a/nebo za pomoci udrzby, rekonstrukce Ci
modernizace infrastruktury stavajici.

V souvislosti s tim probiha v Evropské unii dalsi vy-
stavba a modernizace vnitrozemskych vodnich cest ja-
kozto nejekologi¢téjsi a nejekonomictéjsi formy
uspokojeni vzristajicich dopravnich pozadavki prede-
v8im v nakladni dopravé. Rozvoj se ma tykat velkého
mnozstvi projektd, z nichz Ize vyjmout nasleduijici:

Zleps$eni vnitrozemskych vodnich cest mezi fekou Odrou
a némeckymi, nizozemskymi a vlamskymi pfistavy
Posileni kapacity feky Seiny nad Pafizi

ZlepsSeni plavby na fece Padu z Cremony k Jader-
skému mofi

Vystavba novych plavebnich komor v Treviru a Zerbenu
Uprava stfedni Vesery na plavebni tfidu Va
Modernizace pruplavu Lembeek-Brusel

Studie rozSifeni trimodalniho pfistavu Freudenau ve
Vidni

Modernizace Useku spojeni Brusel-Selda u Wille-
brooku pro pfistup namornich lodi o tonazi 10 000 t

OEGGENDORE

(Mittelland-Kanal). pgyodni mapa vodnich cest TEN=T platné do konce roku 2013

— existujici

= = = = planované

oy GVALETGE -

Vodni cesta Seina — Selda ve Francii a Flandrech
Prestavba a rozSifeni Albertova kanalu v Belgii
Studie splavnosti Horni Seldy a Jizniho gentského
okruzniho kanalu pro motorové lodé tfidy Va
ZlepSeni splavnosti Dunaje v Madarsku

ZlepSeni splavnosti Dunaje na vychod od Vidné

Ze soucasnych celkem 50 vnitrozemskych vodnich pro-
jektll TEN-T (dal$i jes§té mohou pfibyt) je 17 belgickych,
7 francouzskych a némeckych, 5 italskych, 4 nizozem-
ské, 3 rakouské a po jednom z LotySska, Madarska, Pol-
ska, Rumunska a Slovenska. Dva projekty jsou
mezinarodni: belgicko-francouzsky a belgicko-nizozem-
sky. Cesky projekt neni zafazen zadny, coz je celkem
logické vzhledem k velmi nepfiznivému vztahu pfedcho-
zich €eskych vlad k vodni dopravé.

Pfitom nejde jak v pfipadé dosud chybéjicich plaveb-
nich stupnu Décin a Prelou¢ 11, tak i u daleko $ir§iho kon-
ceptu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe o néjaké zcela
nové projekty, ale o pokracovani v minulych a dosud ne-
pfekonanych koncepcich. S ohledem na tyto koncepce
bylo v letech 1901 az 1989 vybudovano celkem 39 vodo-
hospodarsko-plavebnich stupfiti na Labi, Odfe a Moravé,
a to v prevazné vétsiné v profilu odpovidajicim budou-
cimu stfedoevropskému vodnimu koridoru. Jen zaned-
bani labsko-vitavské vodni cesty pfivodilo dnesni kolisani
pfipustnych plavebnich parametr(i zejména na regulova-
ném vodnim toku mezi Ustim nad Labem a Hfenskem,
ktery se tak stava vaznou pfekazkou plavby.

D-O-L je projektem s vyraznym evropskym kontextem
a vyznamem, ktery byl vicekrat zahrnut do evropskych
dokumentu. Byl uveden v pfiloze Il pfistupové smlouvy
Ceské republiky k EU jako planovana trasa Transevropské
dopravni sité (grafické znazornéni v mapé 4.0 na str.
1641 a v mapé 4.6 na str. 1645) a Ceska republika se pfi-
jetim pfistupové smlouvy zavazala tuto skuteénost, o niz
pravdépodobné sama zadala, respektovat. Jesté Rozhod-
nuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze
dne 7. Eervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité zahrnovalo D-O-L jako pla-
novanou vodni cestu, jak o tom svéd¢i nasledujici mapka:

Dopisem 1. naméstka ministra dopravy CR Ing. Lukase
Hampla ze dne 11. 3. 2011 vS8ak ministerstvo dopravy
stvrdilo vyfazeni D-O-L z transevropské dopravni sité
TEN-T, a to pfesto, Ze tehdejsi usneseni viady CR
€. 49/2011 stanovilo kone¢né datum provéfovani spolec-
ného postupu pfi pfipravé vodniho koridoru D-O-L na



prosinec 2013. K otazce zarazeni D-O-L do globalni
(comprehensive) sité TEN-T se ministerstvo dopravy vra-
tilo v ¢ervenci 2013. Tehdy zaslalo v tomto smyslu dopis
na generalniho feditele pro dopravu a mobilitu Mathiase
Rueteho. Jenomze to uz bylo v§echno zmes$kano. ,Infor-
malni trialog“ Rady, Evropského parlamentu a Evropské
komise (EK) rozhodl o TEN-T koncem kvétna 2013,
a navic EK ve své odpovédi zduraznila, ze k zafazeni ja-
kéhokoliv projektu do zakladni ¢&i globaini sité TEN-T je
zapotrebi souhlas vSech dotéenych statd, a o ném minis-
terstvo dosud nejednalo s potfebnou péci. O tom sveéd¢i
i stavajici rozpor s Polskem stran zafazeni Odry do TEN-
T. Dosazeny vysledek, kdy by se dal$i rozhodovani o za-
fazeni D-O-L mélo odehrat az v roce 2023, jasné ukazuje
mezery v dosavadni koncep¢ni praci ministerstva, pokud
jde o vodni dopravu.

Soucasny stav TEN-T ve vodni dopravé v nasem re-
gionu tedy nesignalizuje zadny dal$i rozvoj (snad jen
s prodlouzenim labské vodni cesty do Pardubic):

O potencialnich pozitivnich funkcich D-O-L (nejen do-
pravni, ale také protipovodriové, ekologické, vodohospo-
darské, energetické, podpory domaciho prdmyslu,
rekreacni a dalSich) uz byly popsany stohy papiru. Pfitom
ma jit pfedevsim o zajem Ceské republiky, ktera lezi ve
vhodné poloze a nepﬁ'lié obtl’iné nadmofské V)'Iéce na
rozvodi tfi mofi, iz8i
misto mezi povodimi Odry a Dunaje (Moravska brana).
Stejné jako u dalni¢ni a rychlostni zelezni¢ni sité musi
mit Sesky stat zajem, aby CR zdstala i nadale evropskou
dopravni a ekonomickou kfizovatkou na odpovidajici in-
termodalni, technologické
i kulturni drovni. ke,

Co je tedy zapotrebi v sou-
Casné nepfiznivé situaci
udélat?
Laigrg

Urcité nehrozi okamzité >
investice ze statniho roz-
poctu v rozsahu stovek mili-
ard korun, jak namitaji
a hrozi néktefi medialni kri-
tici tohoto ,megaloman- ey
ského* projektu. Cesky stat %,
by se mél pfedevsim k zmi-
nénému vice nez sto let pfi-
pravovanému zameéru bez
okolk( a nedustojnych vyta- w4
ek prihlasit. Voditkem
k tomu by méla byt jiz néko- 3
lik let avizovana studie pro- =
veditelnosti, v sou€asnosti
navrhovana k predlozeni
vladé v terminu do 30.
Cervna 2015. Jeji struktura
musi odpovidat pozadav-
kiim EK, nicméné dost bude r L)
zélezet na tom, aby vstupy ’
pro jeji zpracovani byly za- . ..'- Lo 1y T -
dany objektivng a s maxi- ®& e
maini  mirou  znalosti £ ,ng..d' “‘1‘."."-1!5:.1;, i, 2o
tématu. Na pfipadné prob-
Iémy s jejim zpracovanim
a vyhodnocenim lze totiz ===
uplatnit parafrazi znamého

Lincen

telame Waterecays [ Flarmed

s Inland Waterways & Completed

,Vefim jen takové analyze nakladui a pfinosu (CBA), kte-
rou jsem si sam pfizpusobil“.

Dale je zapotfebi dokon¢it i za cenu dobfe vyvazenych
kompromisu pfipravu plavebnich stupfit Dé¢in a Pfelou¢
Il a co nejdfive zahgjit jejich vystavbu. To viibec nezavisi
na vyvoji situace kolem D-O-L. Uz tim by méla nova viada
prokazat, ze nebude pokracovat v dosavadni politice po-
tlacovani a utlumu ve vodni dopravé.

A konecné by nova vlada méla zapo¢it vazné minéna
a dobre pfipravena jednani s partnerskymi zemémi, tj.
Polskem, Slovenskem a Rakouskem o pfipravé a reali-
zaci D-O-L. To je velmi dllezité, aby bylo mozné dodat
do pfipravované studie proveditelnosti mezinarodni kon-
text. | zde je nezbytny pozitivni pfistup s dostate€nym
usilim o schidné kompromisy. Velmi by k tomu pomohly
pfiprava a schvaleni zvlastniho zakona o dokonéeni vod-
niho koridoru Duna-Odra-Labe.

Veskeré naklady na projekt D-O-L tedy zatim nebudou
znamenat nic vic, nez nejvySe nékolik desitek miliont K&
na studii proveditelnosti D-O-L a stovky tisic K& na do-
pravné a diety na mezinarodni jednani. UteCe jesté
mnoho vody pod mosty na Labi, Moravé ¢&i Odfe, nez
bude mozné zahajit vystavbu fundamentalnich ¢asti vod-
niho koridoru. Vysledek studie i mezinarodnich jednani
vSak bude o mnoho dulezitéjsi nez vySe zminéné naklady.
Bude zasadni a jasné ¢itelnou odpovédi na otazku, zda
Cesky stat obdobné jako Evropa poc¢ita do budoucnosti
s vodni dopravou, nebo zda ji radéji v dohledné dobé vy-
méni za Spaliry kamion( na pfehlcenych silnicich.
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Dopis Evropské koordinatorky TEN-T pro vodni cesty Karly Peijs
prezidentu CR Milo$i Zemanovi z 15. éervence 2013 v reakci
na navstévu Karly Peijs v Praze 11. ¢ervence 2013
ve véci vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

- The European Coordinator for PP18 and PP30

Brussels, 15 July 2013
Mir. Milos Zeman MOVE/B1/CB/ak D{(2013) 2826345

The President of the Czech Republic
Prague Castle

119 08 Prague |

Czech Republic

preklad

Vazeny pane prezidente,

rada bych Vam podékovala za pozvani do Prahy k prodiskutovani situace a mozného rozvoje vnitrozemské vodni dopravy
v Ceské republice (“Cesku”).

Diskuse z toho rana mi umoznila zajimavy nahled do politiky vnitrozemské vodni dopravy ve Vasi zemi.

Jsem velice rada, ze jsme se shodli na faktu, ze nejvyssi dulezitost ma vznik politiky rozvoje vodni dopravy a vyfeseni stale
stojicich problémd. Je naprosto nezbytné presvédcit kazdého, ze Cesko uskute¢ni rozvoj nakladni vodni dopravy zapocetim
s rozhodnutim na dlouho stojicim problému splavnosti v Dé¢iné na fece Labi.

Pro toto bude vhodné zorganizovat narychlo setkani s nové zvolenymi ¢eskymi ministry Zivotniho prostfedi a dopravy ve
shaze pfipravit spole¢né s nimi setkani na vysoké urovni s pfislusnymi némeckymi autoritami, které se podili na transport-
nich médech podél Labe z Pardubic po pfistav Hamburk.

Samoziejmé, bude muset byt spinén odpovidajicimi ¢eskymi autoritami rozsahly domaci ukol pro odsouhlaseni environ-
mentalniho hodnoceni (EIA) v pfipadé Uzkého mista v Déciné.

Vsechny vySe zminéné akce musi byt vykonany a dosazeny pred zapoc¢etim domaciho Ukolu v pfipadé priplavu Dunaj-
Odra-Labe. Jak jsem Vam vysvétlila, nebude zde zadné nadseni pro Va$ sen pokud nebude jedina lod nebo naklad na pri-
plavu. V tomto pfipadé budou muset ¢eska ministerstva pfipravit environmentalni a ekonomické hodnoceni, které bude
predstaveno okolnim zemim s zadosti o jejich podporu a bude ukazovat pozitivni pfileZitost z pfijeti takové vyznamné stavby.

Jakmile budete mit hotovy dobfe znéjici a dobfe definovany navrh, budete moci jej prezentovat Evropské komisi za okolnosti
o kterych jsme hovofili.

Jesté jednou dékuji za Vasi pohostinnost a téSim se, ze Vas brzy potkam,
S pozdravem

preklad

Best regards

Sy

[

Karla Peijs
European TEN-T Coordinator for

Copy: Pavel Telicka, European Coordinator for Rail Baltica itiend watecways
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Dopis generalniho feditele Generalniho feditelstvi pro mobilitu a transport Evropské
komise 1. naméstkovi Hamplovi ze dne 23. ¢ervence 2013 v reakci na dodateénou
zadost o zarazeni projektu vodniho koridoru DOL do navrhu nafizeni TEN-T

EUROPEAN COMMISSION

DIRECTORATE-GENERAL FOR MOBILITY AND TRANSPORT

Director-General

Brussels, 23 JuiL, 2013

MR/IB/Ic (2013) 2847200

preklad

Vazeny pane Hample,

dékuji za Vas dopis ze dne 9. Cervence, kterym zadate Evropskou komisi o zafazeni vodniho vnitrozemského koridoru
Dunaj-Odra-Labe (DOL) do transevropské dopravni (TEN-T) globalni sité.

Jak zajisté vite, posledni neformalni trialog mezi Radou, Parlamentem a Komisi o budoucnosti TEN-T byl uspésny:
29. kvétna 2013 se tyto tfi evropské instituce shodly na spoleéném textu s mapami hlavni a globalni sité. Jako dalSi krok
vedouci k procesu pfijeti nového TEN-T bude Parlament o nafizeni hlasovat finalné na plénu pravdépodobné v fijnu 2013
a poté Rada potvrdi svoji pozici. V praktické roviné to znamena, Ze nyni neni zadna moznost zménit jiz odsouhlaseny obsah
globalni sité. Dale dodavam, Ze chybéjici souhlasy dotéenych statli (Ceska republika, Polsko, Slovensko a Rakousko) &ini
takové zarazeni do sité TEN-T nemoznym.

Nové nafizeni o TEN-T predpoklada revizi v roce 2023, coz umozni ¢lenskym statim revidovat a pfehodnotit hlavni i globalni
sit. Pokud Ceska republika a dali dotené staty uvazi DOL za vyznamny a realisticky projekt, mizZe byt zafazen do TEN-

T po roce 2023.

S pozdravem

preklad

Kind regards,

A
A

| - J /
/ lll S k.-\.--—"( j

Matthias Ruete

Commission européenne/Europese Commissie, 1049 Bruxelles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE - Tel. +32 22991111
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EUROPEAN PARLIAMENT EN
FORM FOR TABLING A PARLIAMENTARY QUESTION

ORAL QUESTIONS WRITTEN QUESTIONS

To be put to: To be put to:

COUNCIL O PRESIDENT OF THE EUROPEAN COUNCIL O

COMMISSION X COUNCIL
COMMISSION
VICE-PRESIDENT / HIGH REPRESENTATIVE O

Question for oral answer Question for written answer (Rule 117) <4

with debate (Rule 115) | . )
Priority question (Rule 117(4)) O

Question Time (Rule 116) |

AUTHOR(S): Vojtéch Mynaf

SUBJECT: vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a nafizeni o hlavnich smé&rech Unie pro rozvoj

(please specify) ¥ g
transevropské dopravni sité

TEXT:

Vzhledem k tomu, Ze dne 19. listopadu 2013 ptijal Evropsky parlament navrh nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2012 — 2011/0294(COD));

Vzhledem k tomu, Ze ptiloha ¢. 1 k nafizeni stanovi mapu hlavni a globalni sité s tim, Ze na
tizemi stiedoevropskych ¢lenskych statli neni zafazen projekt propojeni tif evropskych fek
Dunaj, Odra a Labe;

Vzhledem k tomu, Ze ¢l. 54 natizeni pfedpokada revizi nafizeni aZ v roce 2023, coZ se jevi pro
vyznamné dopravni projekty podporujici evropské cile Strategie 2020 a piedstaveného programu
NAIDES II jako pf#ili§ vzdaleny termin;

Za ptedpokladu, Ze pro projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe bude zpracovana studie
proveditelnosti a pfedloZena stanoviska dotéenych ¢lenskych stati;

1. Zadam o vyjadieni, jestli mize Evropska komise vyuZit moZnost stanovenou v &l. 49 odst. 3,
ktera ji ddva moZnost pfijmout akt v pfenesené pravomoci a podle pism. ¢) upravit mapu
infrastruktury tak, aby zahrnula projekt propojeni t¥i evropskych mofi?

2. Pokud nikoliv, existuje jind legislativni moZnost, jak upravit mapu dopravni sité dle aktualni
shody ¢lenskych stata?

Signature(s): Date: 21.11.2013

'%-W\WL(

Pozn. redakce:
Lhita k odpovédi Komise je pfelom ledna/tinora a bude otis§téna v pfistim vydani ¢asopisu Vodni cesty a plavba.
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Rozhodujici strategické dokumenty
pro sektor doprava pro nadchazejici
programové obdobi byly schvaleny

Ing. Ludék Sosna, Ph.D., Ing. Vit Sedmidubsky — odbor strategie, Ministerstvo dopravy CR

V pfedchozich dvou letech probihala na ministerstvu
dopravy pfiprava hlavnich strategickych dokumentd pro
sektor doprava, které jsou podminkou pro schvaleni Ope-
ra¢niho programu doprava pro obdobi 2014-2020. Vrcho-
lovym dokumentem sektoru je Dopravni politika pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, ktera ur-
¢uje hlavni principy dal§iho sméfovani sektoru. Doku-
ment byl schvalen usnesenim vlady ¢. 449/2013 ze dne
12. ¢ervna 2013, ziskal souhlasné stanovisko SEA a jeho
pIné znéni je mozné si stahnout na webovych strankach
www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Jednim z dulezitych opatreni,
které vlada schvalila, je, Ze narodni financovani pro po-
tfeby rozvoje a udrzby dopravni infrastruktury (tzn. bez
evropskych fondd) nesmi klesnout pod 43 mld. K& ro¢né.
To by mélo alespon ¢aste¢né prispét ke stabilizaci finan¢-
niho ramce. Dopravni politika je dokumentem celosekto-
rovym, a proto stanovuje hlavni zéasady budouciho
sméfovani sektoru. Jednotlivé feSené oblasti pak musi
byt rozpracovany v navaznych strategickych dokumen-
tech. Téch Dopravni politika definuje celkem dvanact.
Mezi témito navaznymi dokumenty je rovnéz koncepce
rozvoje vodni dopravy, ktera by méla byt pfipravena
v pribéhu roku 2014.

Nejvyznamnéj§im navaznym dokumentem Dopravni
politiky jsou Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(DSS2), které se zaméfuji na problematiku udrzby a roz-
voje dopravni infrastruktury vSech druhd dopravy. Tento
dokument jiz byl rovnéz schvélen vliadou CR, a to usne-
senim €. 850 ze dne 13. listopadu 2013. | tento dokument
ma souhlasné stanovisko SEA, dokument je zvefejnén
na webovych strankach www.dopravnistrategie.cz .

V rdmci meziresortniho pfipominkového fizeni bylo nej-
vétS§im problémem rozdilné stanovisko ministerstva fi-
nanci, které pozadovalo, aby dokument pocital
s finanénim ramcem, ktery byl odvozen z Dopravni poli-
tiky, tzn. se zapocitanim evropskych a dalSich zdroju na
Urovni 63 mld. K& ro¢né. Naopak ministerstvo primyslu
a obchodu vzneslo formou zasadni pfipominky pozada-
vek na 80 mld. K& ro¢né. V této souvislosti uvadime, ze
samotny dokument byl nakonec schvalen s planovanou
ro¢ni ¢astkou na urovni 70 mld. K& ro€né, coz bylo odvo-
zeno z analyzy finanéni potfeby pro opravy a udrzbu do-
pravni infrastruktury (nesmi dochazet tak jako dosud
k podfinancovani, a tedy nartstani vnitiniho dluhu), jakoz
i z analyzy finan¢nich potfeb nezbytnych pro spinéni za-
vazk( plynoucich z nové evropské politiky transevrop-
skych dopravnich siti TEN-T. Rozpor se vyfesil
ponechanim pdvodné uvazované ¢astky s tim, Ze pfi-
prava projektll musi pokraovat takovym tempem, aby
bylo mozné absorbovat prostfedky ve vySi 80 mid. K¢,
pokud by se je skute¢né podafrilo zajistit.

Samotné meziresortni fizeni ale nebylo jedinym schva-
lovacim procesem. Druhym je schvéleni na drovni tzv.
Spoleéného Fidiciho vyboru, ve kterém jsou ¢leny rovnéz
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iniciativa JASPERS, DG MOVE, DG REGIO, nevladni or-
ganizace a zéastupci dalSich narodnich instituci a organi-
zaci. Tento vybor byl vytvofen z toho divodu, aby
zastupci evropskych instituci byli od poc¢atku u zpraco-
vani dokumentu a uznali ho jako tzv. ex-ante kondiciona-
litu pro novy Operaéni program doprava. Jednani
s evropskymi institucemi byla slozita a plna hledani kom-
promisu.

Proces SEA byl rovnéz komplikovanéjsi, nez je bézné,
nebot kromé klasického Fizeni byl podstoupen i proces
mezinarodnich konzultaci. Pfipominky vefejnosti podané
v ramci procesu SEA obsahovaly cca 200 stran textu.
Rada nevladnich organizaci si totiz od dokumentu slibo-
vala, ze jim pom(ze prosadit jejich alternativni varianty
u téch projektll, které jsou dlouhodobé problematické.
DSS2 jsou ale zalozeny na celostatnim multimodalnim
dopravnim modelu, ktery nema dostate¢nou podrobnost
v ramci mikroregiond, a proto nemudze byt nastrojem pro
rozhodovani o podobé trasy na mistni a regionalni
urovni. Hlavnim cilem projektu je v ramci dostupnych fi-
nan¢nich prostfedkl navrhnout ¢asovy harmonogram
realizace projektl v takovém poradi, aby se pfednostné
realizovaly projekty, které vykazuji nejvétsi pfinosy. Sou-
bézné vyhodnoceni jednotlivych variant projektl vzdy jen
ukazalo, ze bez ohledu na variantu trasy takovy projekt
z celostatniho pohledu vykazuje obdobny vyznam. Sa-
motny vybér projektl pro nadchazejici obdobi je patrny
z mapek a tabulek, které jsou v pfiloze dokumentu. Vybér
byl ovlivnén nejen vyznamem identifikovanym ve vices-
tupfiovém multikriterialnim hodnoceni, ale rovnéz pfed-
uréenosti evropskych fondl (nelze je pouzit na libovolny
projekt), tak i pro nejbliz§i obdobi stavem pfipravy.

V ramci vicestupfiového multikriterialniho hodnoceni
nebyly hodnoceny jednotlivé projekty, ale soubory pro-
jektd zahrnutych do jednotlivych klastrd, nebot rozhodu-
jici je vyznam ucelenych tah(, které se skladaji z vice
projektl. Hodnoceni klastrd pro vodni cesty uvadime
v prvni tabulce. Druha tabulka pak ukazuje pfedpokladany
harmonogram pro projekty na vodnich cestach. Nejdule-
zitéjSim klastrem byla identifikovana modernizace dolniho
Labe, kam spada zejména zlepSeni plavebnich podminek
na Labi mezi Stfekovem a statni hranici. Bez tohoto pro-
jektu by do budoucna byly znemoznény i jiné zaméry —
napf. realizace labské vétve spojeni D-O-L. Tento projekt
je ale zatizen zna€nymi riziky plynoucimi z probihajiciho
procesu EIA. Vysledky tohoto procesu Dopravni sektorové
strategie neumi pfedpovédét a budou ho muset respek-
tovat v ramci budoucich aktualizaci.

Pokud jde o dal§i budouci rozsahlé naméty stfednédo-
bého a dlouhodobého charakteru, dokument je pouze re-
gistruje s tim, ze je nutné je rozpracovat v samostatném
procesu. Pro zamér vybudovani sité tzv. Rychlych spojeni
na Zeleznici, jakoZ i pro zdmér prdplavniho spojeni D-O-
L bude proto nutné zpracovat v nejblizsi dobé studie pfi-



& - ) ) A5 890A (1522'7) AnBYIA JUjOp 30BZIUIBPOAI[  NSOOAD
= = a9 J AIE | AINT 660A | B60A | L60A | 960A | S60N | LLON [ 9LON | SLOA | PLOA [ ELOA | TLOA | TLOA njguey erojeg 0BZILIBPON|  dS00AD
- L. 1 a9 A0 | IS | v60A [£60A | Z60A | TEOA [ 060/ | ES0A | 090A [ ZSOA | 0SOA | 6¥0A [ 9¥0A | SFOA | #I70A [ THOA AABIIA JUPRLIS BdBZILIAPON|  dO0AD
8 | J v VHd | %25 0LOA | 870N | LVOA [OVOA | 6EON | BEOA | 9€0A | SEOA Aey|A Jujop @JezIuIapo|  dE00AD
a i) v Ad | AIS TZOA | 600A | BOOA | LOOA | 900A | SO0A | 7OOA | E00A | ZO0A Ngnpaed op JuguAe(ds UIAJA AQET OYIUPaLS AeZILBPOW|  dZ00AD
v a9 Y A5 | AN LZOA | TOOA 2QE7 Oyjujop 2JEZIUIRPON|  dTOOAD
glenyfzleny|tleny| vt [ et | e |1t |ot | 6 |8 | | o |s|v]|e|z]t yeL niaisnp
ujpiua
uaeidog o5
WUOIIAU3 e
Jpd -z ’
1ua0UpoyY AyWeuz Uaain i1y poyanid niauweu / npyafosd ejs)
£T0Z/80/TE JuaWNYop AUuIynos
azJan UIBpUNYES 1520 Y2IUPOA BANIYNIISEAUL — NURISN] |peJod 2UpPajsAA - EH BUYOJId aze} 'z ‘aifiajens anoiopes luAeidog

(N3 puacun 2 wjuazun yaylal euep af nlopz yakayoupal iznAa jsouazawe) ase3 A nfopz yadaioupal nojjiquadsip e ezeal y njalosd psouanesdyd ‘a)8ajens Juaeidog (weysod Py 85 1962)1Ea) 3§ YaAUSN |uaJEdD JRQAA «

(afoapz juposeu) ny2ijeq oyasopjalosd oygusnisyd 2 dsas ‘(3qy3) nwesdosd oyjuzesado oyjujeuoiFal oypueaosdayu) 2 epepjodpayd as jueaoaueuy yifal Jugisifez ‘naeidop ugeasyal oid 1580 Yajupoa Aanpynaysesyu) Apjafosd Augpean nosfau nwelSouowey Plwes A «
(axe.d ausegnos ajp Ayol 7 ze) jupuzoaoidz od yajaiinpajseu yaalaj A | 1eyiqoid apnq 3y jueaodueuloq ‘juguzosoidz oyifal op jualeyez ouifal po Agaesha ngop nouepejyodpaid op - po adeziead yaeyung A jpean aidajens juaeidoq wesdouowiey «

‘aadnojs oypusnisid (dwel A foipz oxel oel uapean e (jueAoIuBUIOY JUpOIEU + 13) DPEYeU Yalugae)s walgo Auepepjodpaid Aoy|ad ueAojnyiey Apza af N7 Z JUBAGIUBLLIOY 3y YIAUSZIABU [3Xe ) »

‘JUAGIN 245d0.A3 | JUpOJEU eU JuBAOIUEUY) 043l 0 NSOPEZ JUa|pAyas af 1xeloid juiaiyuoy eu N3 aloipz oyjuipyuoy 1znAs oid noyujwpod «

“euanojhn uau Avyalosd ;zaw ploapz eupwz euwaleza “alninyiey niyalosd oyjusaayuoy n ajdatess juaesdog wiiiznia zoyal s fospz anz/joquiAs nwesBououwsey yaung YAA|Ioupal eAleg «

‘juaneysas oyal oid exsipoyaia jpean joqau ‘nixajuoy oyaf A jeaciaidiagu) uihgqzau af Adnisha oyar azey 'z ‘iBarens yaArosopas yaluaesdog muawnyop oyauuiynos noyojd af aifajens juaeidoq adez)|eas wesdouowey ojua) «

12e2)jea) oyal oyjalinyzown |3 exsinauels oyauselynos apedyd A ouazelyd apng juasjedo juiaajuoy,

14

op ] 0 [ 53 - nonad neisyd ugeaiEy|  pL0A | dS00AD

DEZ 0 0 0Ez ] - ANUBONIH ARISd|  ZS0A | dBODAD

T i P 743 E ’ NOABYA PEU _.__E. = BIIADHARUH QA NHBSN A JAA JUB3UD¥OQ 050A dv00Ad

0 0 &t 5t L's g B0IUENIS Yd plal 0eZUIBPON| [yOA | dEODAD

0 0 00z 00z L 8 83A0YI31S ‘AJSEIGZ Uiz Yojuganeld eAeidn|  OvOA | dEODAD

0 0 59 ] L's 2 3593 |UPOA PHSABI|A BU N10UOd UBSAAZ| BEDA | dEODAD

0 0 [ 0g? LS g UIAOH 3d JABIYO BABICR | SEDA | dE0DAD

0 0 (] 059 LS 8 D153\ 281G - BB BIOWOY [UGaAB|d| SEOA dE00AD

: g IRER R F | s juponprmein euashn iofupralpod japedzanez) " | 40

0 0 (143 Vit £'S 1 a0gnpieg Aeislid Aulaiap|  gODA | dZ0DAD

0 ] 88 88 £'S I3 ae(eay? naeisyd A Ayelp jugeeid aseziqess|  z0oA | dZ00AD

0 0 (153 [153 £'S I3 e —

0 0 EZE E7E £'S 3 wage] peu shpuesg Aowoy jugane|d a3e2iuispoly|  SODA | d2Z00AD

] 0 6 6 £'S ( Aowey juqaneid saeziusapow 350 MBAGA| v00A | dzoOAd

0 fi 8l ATt £ I13 Apalouss Aowoy jugane(d aseziuiapoly| £00A | dZ00AD

0 0 £90 € £90 € £'S Jid 113n0[2/d uadmis| zooA | dzooAd

0972 626 T 0 GRI ¥ 7L z "WIY5-A0%ans|  T00A | dT00AD

m{asn A ige] wiujog eu yaujwpod yajuganeld juagdajz
0 0 0 0 0 0 0 [T0LE £07 € 6261 9199
£202 7eoz 1202 0z0r | 102 810z (102 910z S0 | v10Z | L3004z 4043 & spegsdone [ (zroz | pudnms — juajiedo | nsagsnja
Rivis 110d0 | /1uzayoy 439 | o) Haa | wohropog .E“t _n aifaens junedog oy | e
s Apepeu | jagnos ! oEmu 4 aez|ea) nwesSouoLuey A oyauazelez juajjedo Aazey
juganeis | Auazep 3
op - po niyajosd adezijeas qopqo guepepodpald (£2)0202-v107 190pq0 0Jd Nfaloid [UBAOIUEUY YIAEN 1N HIA

(£2)0Z0Z - ¥10Z Mos eu Anesdop Jupoa Ainyynaisesju) 3sejqo oud ai8a3e.3s Juaeidoq aoez)|eas weldououwleH €9 BYO|lid ‘aze} 7 ‘21893e.3s 9A0I0P3S JuAeidog



lezitosti/proveditelnosti. Na zékladé vysledku téchto stu-
dii se rozhodne o podobé téchto zamérl a o harmono-
gramu dal$ich navazujicich kroka.

Projekty na vodnich cestach budou v nadchazejicim obdobi
financovatelné prostfednictvim nékolika evropskych fond(:

Fond CEF (Connecting Europe Facility), zejména z tzv.
kohezni Casti, ktera bude dostupna tém statliim, které
mohou ¢erpat i z Fondu soudrznosti. Fond bude dostupny
pro projekty na hlavni siti TEN-T, kam spadé cela labska
vodni cesta a Vitavska vodni cesta z MéInika do Trebe-
nic. V pfipadé zelezni¢ni a vodni infrastruktury lze finan-
covat jakykoliv projekt splfujici podminku ekonomické
efektivity a se souhlasnym stanoviskem EIA. Na silni¢ni
infrastruktufe musi navic jit o usek pfeshraniéni. Z toho
vyplyva preference zelezni¢ni a vodni dopravy. Do roku
2016 bude platit tzv. narodni obalka, tzn. kazdy stat bude
mit garantovanou urcitou sumu ve fondu CEF (v pfipadé
CR pujde o 1,1 mld €). Do jednotlivych vyzev v tomto ob-
dobi bude mozné pfihlasit projekty, které budou mit
uzemni rozhodnuti, a u kterych bude garance dokoncéeni
stavby do roku 2023. Po roce 2016 se nevycCerpané fi-
nancni prostfedky oteviou pro vSechny kohezni staty a
projekty budou vybirany v ramci mezinarodni konku-
rence. Na pfipravu projektd tedy mnoho ¢asu nezbyva.

Dopravni sektorové strategie pocitaji s vyuzitim fondu
CEF i pro stavby vodni infrastruktury. Mélo by jit o tyto
dllezité stavby:

Plavebni stupen Pfelou¢ Il, ktery umozni propojit dvé
oddélené ¢asti labské vodni cesty a umozni vybudovat
trimodalni terminal nékladni dopravy v Pardubicich.
S fondem CEF se pocita i pfi spolufinancovani samot-
ného pfistavu Pardubice.

Dal$i opatfeni na hornim Labi, kam patfi modernizace
plavebnich komor Srnojedy, Velky Osek a Brandys n/L,
uprava silniéniho mostu mezi Valy a Mélicemi a stabili-
zace plavebni drahy v pfistavu Chvaletice. Tyto akce vy-
tvofi podminky pro vyuzivani vodni cesty v ramci
kombinované dopravy.

S fondem CEF se po¢ita i pfi modernizaci vitavské
vodni cesty. DllezZité je zvySeni kapacity na plavebni ko-
more Staré Mésto v Praze. Jedna se o uUsek s nedosta-
te¢nou kapacitou zejména v dlsledku intenzivni rekreaéni
plavby. DalSimi projekty je zabezpeceni dostatecnych
podjezdnych vySek a souc¢asné zvySeni ponor( na vitav-
ské vodni cesté, Uprava plavebnich komor Hofin a Stva-
nice a fedeni plavebnich Uzin ve Zbraslavi a Stéchovicich.

Fond soudrznosti bude vyuzit pro vSechny projekty na
siti TEN-T (v pfipadé vodnich cest nebyla definovana glo-
balni sit TEN-T, v8echny trasy byly zafazeny pfimo do
hlavni sité). S Fondem soudrznosti Dopravni sektorové
strategie pocitaji pro financovani plavebniho stupné
Décin. Jedna se o nejdllezitéjsi identifikovany projekt,
ktery je ale zaroven zatizen znanymi riziky souvisejicimi
zejména s prave probihajicim procesem EIA. To byl také
hlavni dGivod, pro¢ se s projektem nepocita pro financo-
vani z Fondu CEF. Realizace tohoto projektu je ale pro
budoucnost vodni dopravy v CR kli¢ova, nebot omezeni
na preshrani¢nim useku Labe ovliviiuje efektivitu a vyuzi-
telnost na celé labsko-vitavské vodni cesté.

Fond ERDF prostfednictvim Integrovaného operacniho
programu v ¢asti podpora cestovniho ruchu bude vyuzit na
rozvoj vodnich cest nezafazenych do sité TEN-T, které jsou
vyuzitelné zejména pro rekreaéni plavbu. Pocita se zejména
s aktivitami na vltavské vodni cesty ¢i na Batové kanalu.
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Konference Budoucnost vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v Ostrave

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.
Mgr. Eva Kijonkova — Narodni strojirensky klastr

Pokud chceme posilit export, potiebujeme vodni
cesty k morim, shodli se experti na konferenci Bu-
doucnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (24. zafi
2013 v Ostravé), doposud nejvétsi konferenci uspo-
rfadané na toto téma.

Z Moravskoslezského kraje se ro¢né vyvazi okolo 15
miliond tun zbozi. Dal$ich zhruba 13 milion0 tun naopak
mifi ze svéta do regionu. Pohyb celkem 28 milionud tun
nejrliznéjsich stroju, zafizeni, materialu i spotfebniho
zbozi se odehrava prevazné na silnicich a v ramci zelez-
ni¢nich cest. Kraj ma pfitom jedine¢nou Sanci pfipojit se
na transevropské ,vodni dalnice”. Proto se pravé v Os-
travé sesla reprezentativni skupina odbornikd, pramysi-
nikd i politikl, aby v ramci konference pofadané
Narodnim strojirenskym klastrem (NSK) a obecné pro-
spésnou spole¢nosti Prague Twenty feSila budoucnost
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). MySlenku,
ktera by ze suchozemské Ceské republiky udélala misto
s fungujicim napojenim na velké morskeé pfistavy. Vysled-
kem je shoda, ze konkurenceschopnost tuzemska bude
bez vodnich cest postupné skomirat a je nutné dostat
i Ceské zaméry souvisejici s D-O-L do globalni dopravni
sité podporované Evropskou unii.

Pramysl, reprezentovany v tomto pfipadé Narodnim
strojirenskym klastrem, po vodni cesté léta vola. Napo-
sledy ji razné pfipominal loni v kvétnu, kdy bylo uprostied
recese evidentni, Ze globalni konkurence prerista
Cceskeé exportéry znaénymi prednostmi v oblasti logis-
tiky. S rustem prepravnich vzdédlenosti se v kazdém pfi-
padé zvysuje vaha hlavniho ndkladového ukazatele, tj.
prepravnich ndkladd, a to musime resit, i kdybychom ne-
chtéli,“konstatoval za primysl prezident Narodniho stro-
jirenského klastru Jan Svétlik. Jak ministr prdmyslu
a obchodu Jifi Cienciala, tak ministr dopravy Zdenék Zak
uz drive deklarovali, Ze tento nazor sdileji. Ministr pra-
myslu tuto akci v Ostravé navic takeé zastitil.

Ceska republika se v soucasné dobé ocitla v zajeti ka-
mionud. Naklady souvisejici s odstrariovanim $kod, které
vyvolava dopravni ¢innost ve sféfe zivotniho prostredi,
rostou. Tyto nédklady na Skody pfitom nenese ani pre-
pravce, ani dopravce, ale cela spole¢nost. Jejich jednot-
livé slozky, vyplyvajici ze zneciStovani ovzdusi, vody
i pudy, z hlukové zatéze, nehodovosti a podobné jsou nej-
vy§Si u silniéni dopravy. Zastaveni — nebo alespon zpo-
maleni — nadmérného ristu frekvence kamionti na
silnicich a dalnicich je tedy ve vefejném zajmu.

Na jednani odbornikl, primysinik( i politikl pod na-
zvem Budoucnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
v Ostravé zaznély pfedevSim nazory pro projekt vodniho
koridoru. Podle Vladimira Dlouhého, ktery je zakladate-
lem Prague Twenty a akci odborné moderoval, vSak do-
stali prostor i odplrci dila z fad ekologl. VétSina
Ucastnik(l se pak presto shodla na potfebé co nejrych-
leji zpracovat studii, ktera podrobné a profesionalné
posoudi jak pfinosy, tak rizika a naklady celého pro-
jektu. ,O této studii se sice jiz mnoho let hovori, ale bo-
huzel pouze hovori,”“ podotkl V. Dlouhy.

Odbornici v Evropské unie doporucuji pfevést do roku

2030 asi 30 procent silniéni pfepravy nakladu na vzdale-
nost nad 300 km na zelezni¢ni ¢i vodni dopravu. Do roku
2050 by mélo obdobné byt prfevedeno uz vice nez 50 pro-
cent. ,Musime ale opustit pouze romantické predstavy
o koridoru a mnohasetkilometrovou vodni cestu redlné
posoudit a pfipravit projekt k odpovédnému rozhodnuti.
Ddalezitym clankem z hlediska naseho regionu bude
Odra,“ upozornil generalni manazer NSK Ladislav Mra-
vec. Podle néj si priimysl uvédomuje v§echny souvislosti
projektu, a proto podporuje vodni koridor D-O-L i jako Fe-
Seni dopadu své ¢innosti na zivotni prostfedi v regionu.
NSK vidi v D-O-L mimo jiné i moznost opfit ekono-
mickou budoucnost Moravskoslezského kraje

o novou ,,nohu”v podobé vodni cesty svazané s na-
vazujicimi sluzbami i turistikou.

i ,-w:'.';i_ Sy o - Vi i S
Konference se konala v konferenénim centru Gong ve starych
Vitkovickych ocelarnach
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Predseda poradatelské obecné prospésné spolec-
nosti Prague Twenty Ing. Vladimir Dlouhy, CSc. zahdjil
konferenci uvodnim slovem: ,Pred touto konferenci
jsem prostudoval fadu materidl a vzpomnél jsem si, Ze
jsem se k této tématice dostal také v 90. letech, a i z toho
laického hlediska mi vyslo nékolik zajimavych ndzord. Za
prvé, myslim si, Ze je tato problematika neZadoucim zpu-
sobem zpolitizovana a jsme svédky dost extrémni pozice
dvou tabord. Odpdrei hovofi o tom, Ze projekt je absurdni,
nerealizovatelny, velikdssky, Ze neziska podporu Evropy,
neziska podporu sousedd, Ze bude netinosné ndkladny,
ekologicky nesmirné skodlivy atd. Pfiznivci se dokazi se
vsemi témito ndmitkami velmi dobfe vyrovnat. Je otdzka,
jestli vsechny odpovédi na tyto otazky jsou dostatecné
presvédcivé. Nicméné prvni zaver, ktery z toho délam je,
Ze diskutovat o stavbé vodniho koridoru D-O-L je prosté
norméilni, Ze v zemi jako je CR nejde o projev velikasstvi
ani o politické spekulace, koneckoncu ja jsem c¢lovék,
ktery politicky mozna patfi do uplné jiného tabora nez
fada lidi v této mistnosti dnes. A pravé o to jde, aby se
témto problémim, které jsou tak zdsadni pro zemi jako
je CR s mimof4adné omezenym pFistupem k mofi a spe-
cificky umisténymi centry zpracovatelského prumysiu,
politicka a podnikatelska reprezentace nemohla vyhybat.
Za druhé, konference se kona dnes v téZké hospodarské
situaci a politicky vybusné situaci zde v Ostravé. Dnesni
ekonomie a investovani jsou ve velké mife o ocekavani,
takZe kdyby se za tento projekt viada a kraj postavily, tak
je jasné, Ze to posune vnimani a expektace domdcich
i zahranicnich investor( a Ze to bude mit néjaky dopad
i na feseni dnesnich problémi s nezaméstnanosti. Treti
zaver, pravée oteviend a jasna diskuse by méla vést rec-
niky k tomu, aby byli schopni diskutovat i mezery ve
vlastni argumentaci. Maji odpurci, pfedevsim ekologové,
argumenty pro zamitnuti projektu skute¢né tak zasadni?
Ke kritikim velikasstvi bych fekl, Ze bez vize neni na
svété skoro nic. Pfiznivci na druhé strané si musi uvédo-
mit, Ze cely projekt miZe celit nékolika pastim. Legisla-
tivni past, kde dnesni zakony jsou provazany i s ekologir,
ale i tfeba se vztahy k Evropské unii. Ekonomicka ndvrat-
nost, protoZze neumime dnes fict jaka bude ekonomicka
ndvratnost projektu, kdy dnes nezname ani jeho pIné na-
klady. Nicméné se domnivam, Ze toto je projekt, ktery ne-
miZeme posuzovat jenom z pohledu ekonomické
ndvratnosti, a proto je tady vlada, aby pfipadné posoudila
dalsi sirsi souvislosti pro¢ projekt podporit. Neni uplné
jasné, jak je to s mezinarodni podporou, kdyz si upfimné
vyhodnotime podklady, tak je jasné, Ze projekt ma své
podporovatele v Polsku, ale spise blize k nasim hranicim
nez ve Varsaveé, nema mnoho podporovatelti v Némecku,
ma urcitou skupinu podporovateli kolem videriského
pristavu, ale ne v celém Rakousku, o Slovensku ani Ma-
darsku ani nehovofim. Cili to je dalsi oblast, umét pre-
Svédcit své sousedy a své okoli, Ze to je projekt, ktery
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bude nejenom pfinosny pro Ceskou republiku a pro des-
kou ekonomiku, ale pro celou stfedni Evropu. Dovolte mi
ukoncit toto uvodni slovo veétou, kterou jsem jiZ fekl na
zacatku, stavét vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je na-
prosto normalni myslenka.”

Generalni Feditel skupiny VITKOVICE MACHINERY
GROUP a predseda Narodniho strojirenského klastru,
spoluporadatel konference, Ing. Jan Svétlik, se zamé-
fil na pfinosy vod-
niho koridoru
Dunaj-Odra-Labe pro
segment tézkého |
strojirenstvi:

,Vodni koridor |
Dunaj-Ondra-Labe je |
podle mého nazoru klii-
Covy infrastrukturni L\~
projekt, ktery by se
mél v Ceské republice
realizovat. Umozni |
resit levny dopravni |
systém, zptijemni &
okolni prostfedi, po-
muZe rozvoji prumyslu, turismu a zlepSeni ekologie, “fika
na uvod Jan Svétlik a pokraduje:

"Cela zapadni Evropa je dnes protkana vodnimi ces-
tami, které slouZi ke stabilizaci uzemi. Lidé si nenechd-
vaji vodu jen tak laciné odtékat. Mrzi mé, Ze v Ceské
republice mame pocit, Ze voda neni zakladem Zivota a Ze
ji nemusime udrZovat a vyuZivat. Podle mého nazoru se
jedna o selhadni intelektudlini elity této zemé.

Vsimnéte si, Ze vodni dopravu podporovali vsichni
mocni muzové 18., 19. a 20. stoleti, mezi které patii ku-
pfikladu cisar Frantisek Josef I., Tomas a Jan Bata nebo
vitkovicky feditel Paul Kupelwieser. Soucasti Vitkovic byla
v minulosti i vyznamna spolecnost Vitkovice Ostreederei,
ktera za pomoci svych deviti velkych parniku a patndcti
ficnich lodi provozovala vodni dopravu. Vitkovice se v ne-
davné dobé podilely i na impozantni stavbé priplavniho
mostu u Magdeburgu, doddvaly také ocelové konstrukce
pro plavebni komory v Berliné. Vitkovice vZdy byly a vZdy
budou prikopnikem vodni dopravy a jsme presvédceni,
Ze na realizaci vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe by se
mohly ve velké mife podilet Ceské firmy.

Zasadni problém ¢eského strojirenstvi spociva v tom,
Ze spolecnosti sice umi vyrobit sofistikované produkty,
umi je prodat, ale nedokaZzi je levné pfepravit k zakazni-
kovi. Vyrobky téZkého strojirenstvi totiz casto presahuji
moZznosti Zeleznicni a silnicni pfepravy, jsou ale pfimé-
fené pro transport po vodé. Vezméme si jako pfiklad pre-
pravu parogenerdtoru. Vazi pfes 400 tun, na délku ma
pfes 14 metru a na vysku vice nez 4 metry. Cena jeho
pfepravy kupfikladu do bratislavského pristavu na Dunaji
nas prijde na 60 miliond korun, coZ miZe predstavovat
az 40 procent z vysledné ceny. Takova cdstka nds pocho-
pitelné totdlné diskvalifikuje v konkurencnim boji. A takto
je to se vsim, co nas Zivi, s kotlovymi télesy, mostnimi
konstrukcemi Ci tfeba s turbinovymi hiidelemi. Plati to
i 0 obycejné trubce, kterd sice nedosahuje tak vysoké
hmotnosti, ale prfi své délce 40 metri ji musime sloZité
Zzajistit tak, aby se nepolamala pfi prijezdech v zatdc-
kdch. Ostatni vyrobci, ktefi trubky pfepravuji po vodeé,
maji oproti ndm znacnou vyhodu.

Podivejme se ted na moZnosti, které mame. M-
Zeme prepravovat po silnici nebo Zeleznici, coz ale zpu-
sobuje nekolikahodinové omezovani dopravy. Mosty na
dalnicich jsou postaveny ve vySce 5,2 metrd, takZe na-




priklad maximdlni pramér naseho kruhového vyrobku
mdZe Einit priblizné ¢tyfi metry. Problémy zpisobuji navic
i vSechny vyrobky s vahou nad 120 tun. To jsou prece
velmi omezujici parametry. Suma sumarum, silnicni do-
prava je spojena s obrovskym mnoZstvim vicenakladd,
které vyplyvaji z nutnosti vyuZiti mimoradné techniky,
z podepirani mostu, odstrariovani prekdzek na trase,
z uzavirek dlouhych dseku a z dalsich provizorii, kterd
musime operativné zafidit. Navic naklady na zajisténi
pfepravy nezlep$i stav komunikace, ale po pfejezdu na-
kladu se jednoduse odstrani. O prepravé vzduchem ani
neuvaZzuji. Vitkovice ji jednou vyzkouseli, kdyZ jsme si ob-
jednali letadlo Ruslan pro pfepravu dvou zalomenych hfi-
deli do Koreje. Vysledek byl, Ze preprava byla 3 x tak
drazsi neZ samotna zalomena hfidel.

Jsou to az miliardy korun rocné, které tak c¢eské stroji-
renské firmy doslova vyhazuji za nefunkéni infrastruk-
turu. To nejdraZsi z ceny pfepravy je pravé to, Ze musime
prepravovat suchozemskou cestou. Oproti tomu stédle
plati, Ze preprava po vodé je a bude tou nejlevnéjsi. Na-
klady na transport muZe dneska takovy typ pfepravy sni-
Zit aZ o polovinu. Navic se spolu s rozvojem technologie
vodni prepravy budou naklady dal a dal sniZzovat.

Podminka konkurenceschopnosti ceského strojirenstvi
znamena tedy vybudovat silnicni a vodni koridory z Os-
travy, Brna, Hradce Krdlové a Plzné do ficnich pfistavi
v Méiniku, Bratislavé a KoZle. Pro podporu exportnich
moZnosti ceského primyslu je ddle zapotrebi vypracovat
a schvalit koncepcni pohled na vsechny typy dopravnich
cest, zejména studii proveditelnosti vodniho koridoru D-
O-L, pokracovat ve stavbé vodnich cest a dokoncit stavbu
vodniho koridoru D-O-L. Argument, Ze vodni cesty jsou
nezaplatitelné, neberu. Financovani vodnich cest si vy-
Zada priblizné 200 miliard korun. Jen pro srovnani — nad-
sledky povodni v letech 1997, 2002 a 2010 si vyZadaly
160 miliard korun, dokond&eni délniéni sité v CR vyjde mi-
nimélné na 575 miliard korun a nejvétsi podvod v Ceské
republice, kterym je podpora soldrni energetiky, vysel na
neuvéfitelnych 1 100 miliard korun.

Musime si ted odpovédét na otazku, jestli chceme
v této zemi délat Spickové strojirenstvi, nebo tady ne-
chdme pouze automobilovy primysl, a nasi perlu, ktera
nds Zivila 200 let, si nechame umfit?"

NARODNI STROJIRENSKY KLASTR

Prehled sou¢asnych vodnich cest a lokalizace sidel
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Téma prepravy téZkych nakladi pomoci vzducholodi byla vzdy
vnimana jako mozZna konkurence vodni dopravy. Zpracované
studie a predevsim realita ukazuji, Ze skutecné vyuZiti tohoto
druhu prepravy tézkych naklad( je velice omezené

Ing. Jan Skalicky
povéFeny Fizenim Re-
ditelstvi vodnich cest
CR mél hlavni prezen-
taci o vodnim koridoru
D-O-L zaméfenou jak
na jeji technické
aspekty a pfinosy
stavby, tak i na okol-
nosti branici v prosa-
zeni tohoto projektu:

,Mam jeden sen,
jeden normaini sen, lodé ze severu Odry pluji na
jih do Dunaje. Lodé vezou obfi nadmérné na-
klady, a ja nejedu z Prahy do Ostravy pét hodin,

L0 ' v 7 . . - . P
R, i B . protoZe dalnice jsou ucpané kamiony. Mam
Tyn nad Vitavou jeden sen, povodné na Moravé uz nesuZuji oby-
o N0 TR, é;, vatelstvo a jsou odvedeny pomoci vodnich cest,

tak jak tomu vSude v Evropé dnes je. Mam jeden
sen, Ze lidé maji stdlou stabilni prdci po mnoho
let. Ten normalni sen se jmenuje D-O-L.

100 Damy a panové, kdybych takto vystoupil a za-

hajil konferenci pfed rokem, tak by to byla kon-
ference psychiatrl, nebyla by to normalni



technicka a ekonomicka konference. Chtél bych podéko-
vat organizdtorim  konference, Ing. Dlouhému
a Ing. Svétlikovi, za to, Ze zorganizovali takovouto nor-
malni konferenci. Stejné tak bych chtél podékovat véem
europoslancum, hejtmandam, primdtorim a starostim
a vsem, které tady vidim, Ze na ni prijeli. Je vidét, Ze to
téma lidi dnes skutecné zajima.

Na zaveér bych mél maly ,prihovor®. Hovofil jsem o tom,
Ze je potfeba nastavit parametry tak, aby se mohlo stavét
a nebylo brdnéno budovat to co jiz bylo stdtem schva-
leno, Ze se stavét ma. A ja se chci zavazat, Ze kdyz uz
néco stavét, tak ekologicky a kvalitné. Vuli budovat a sta-
vét méli jiz nasi pfedkové, protoZze kdyby ji neméli, tak
tady dnes po nich nic nemame. Dnes je tu fada vyra-
znych osobnosti a ja bych chtél poprosit, abychom se za-
sadili o to, aby vule stavét byla normaini slova. Aby to, Ze
se néco buduje nebylo spojeno s tim, Ze se to rovna
problémim a komplikacim. Klasik pravil: ,Kde vile, tam
je i cesta”, ja si dovolim Fict, Ze kde je silna vile, tam je
i vodni cesta. A poprdl bych ndm vdem, abychom mohli
o D-O-L a vodnich cestach v budoucnosti normadlné mlu-
vit a abychom je nakonec realizovali tak, jak je nase re-
publika a nasi obyvatelé potrebuji.”

Kompletni zaznam prezentaci Ing. Jana Svétlika
a Ing. Jana Skalického je k dispozici na internetu:
http://www.allforpower.cz/clanek/obrazem-aktualne-kon-
ference-budoucnost-vodniho-koridoru-dunaj-odra-labe/
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Mgr. Michal Kratky ze Sdruzeni pro ochranu pfirody
stfedni Moravy Sagittaria pfedstavil pohled ekologli na
projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, konkrétné vy-
sledky ekologické studie Krajinné-ekologické, vodoho-
spodarské, ekonomické a legislativni hodnoceni zaméru
vystavby kanalu Dunaj-Odra-Labe vydané v roce 2005.

,Ja se budu ve svém pfispévku vénovat predevsim
ekologickym otdzkam, ale rad bych dodal, Ze pokazdé
kdyz byl tento projekt od 17. stoleti pfipravovan, tak byl
zastaven z divodu ekonomickych. Pouze ve 20. stoleti
k témto ekonomickym duvodum pfispély i ty krajinné-eko-
logické aspekty. Tento zamér prakticky nikdy nemél do-
statek financi at uz statnich nebo soukromych na to, aby
se zrealizoval. Kandl povede v Sirokém uzemi niv naSich
tokd, a ty toky nejsou zas az tak vodnaté ve srovnani se
zapadoevropskymi toky, které poskytuji podstatné lepsi
plavebni podminky pro vodni dopravu. Mluvilo se o tom,
Ze kanal D-O-L privede vodu do uzemi. V ramci nasi stu-
die jsme vydedukovali opacny efekt, protoZe v nasich to-
cich, a letosni rok je toho pfikladem, té vody ubyva.
Navic by ¢ast vody z okolnich fek musela byt zadrZzena
do kanalu, takZe by zde doSlo k vyznamnému sniZeni
pratoku, zvlast v letnim obdobi. Dostatek aZz nadbytek
vody je pouze v téch velkych povodriovych stavech, kdy
zase té vody mame moc a pusobi Skody. Ty Skody jsou
zplsobeny predevsim tim, Ze lidé jsou nepoucitelni
a stavi v zaplavovém uzemi. Co se tyka cerpani vody
z Dunaje, tak ta energeticka vytéznost plati ale pouze
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tam, kde je zdroj té vody v néjaké rozumné vysSce, aby
se dala Cerpat nahoru. Takto to néjak funguje na priplavu
Ryn-Mohan-Dunayj, kde se ¢erpa voda z Dunaje do Ryna,
kde Ryn je v podstatné mensi nadmorské vySce nez je
ten odbér vody v Dunaji. KdeZto u naseho kandlu D-O-L
Dunaj, ze kterého by se brala voda na syceni toho pla-
vebniho kanalu. Kdyz jsme zkoumali tu dokumentaci pro-
jektu, variantu trasy z roku 1971, tak ta byla navrZena
prakticky koryty fek. Dnes je toto plavebni dilo prekreslo-
vano podle toho, jak kde narazi na rizna omezeni a jsou
mista, kde dnes jiZ trasa hdjend v tuzemnich planech ne-
odpovida skute¢nému zaméru. Analyzou uzemi jsme zjis-
tili, Ze ovlivnéno bude celkem 427 druhl rostlin
z Cerveného seznamu ohroZenych druhi, z toho 50
druhd je z kategorie kriticky ohroZenych. Dle zakona 114
na ochranu prirody a krajiny by bylo ovlivnéno celkem
130 druhd chranénych rostlin, z toho 29 je Kriticky ohro-
Zeno. Samoziejmé ta stavba by se dotkla i riiznych pfi-
rodnich biotopu v trase toho vodniho koridoru a zde by
bylo bud zni¢eno nebo ovlivnéno zménou hydrologickych
poméru 1469 hektart a dalsich 17 300 by bylo posko-
zeno. Ekologickd ujma na téchto prirodnich biotopech
byla vyéislena na stfedni hodnoté 12,9 miliard korun. Vy-
stavbou by byla dotcena i cennd chranéna tuzemi, asi nej-
vice by bylo ovlivnéno CHKO Litovelské Pomoravi
a CHKO Poodfri, dale 9 ndrodnich prirodnich rezervaci,
4 narodni pfirodni pamatky, 43 lokalit kategorie pfirodni
rezervace a 36 lokalit kategorie pfirodni pamatka. Sa-
mozrejmé do toho vstupuje i celoevropsky chrdnéna sit
NATURA 2000, kdy by bylo dotéeno 5 ptacich oblasti
a 25 evropsky vyznamnych lokalit. Pfes mnohé tyto loka-
lity pfimo projde trasa a néjak negativné ovlivni stav pfi-
rodniho razu at po strance hydrologické nebo po strance
zmény charakteru uzemi. Co se tyce plazu, tak bude pfi-
v Ceské republice. Z ptaku bude negativné ovlivnéno ne-
celych 300, které se na trase vyskytuji, dale 72 druhu

nalizaci Vahu u Bytée na Slovensku.”

Zkanalizovany tok Viahu u Bytce na Slovensku je prikladem nevhodnjch vodohospoddrskjch Uprav
v minulosti. Takovy tok je naprosto odpfirodnéné technické dilo vjznamné negativné zasahujici do prirod-
nich ekosystému v nivéch dotéenych toki.

Predstava vodni cesty dle ekologt ze sdruZeni Sagittaria



Na toto vystoupeni reagoval Ing. Jan Skalicky:

,Ja naprosto souhlasim s tim, co jste fikal o tom, Ze
ochrana pfirody je zdasadni a Ze musime k tomu pristu-
povat citlivé. Ja zvu dlouhodobé ekology, aby se prisli
k nam na Reditelstvi vodnich cest podivat na nase pro-
jekty, aby vidéli, Ze velkou cast prostfedktu vénujeme
prdavé tomu, aby ta dila byla pfirodé blizka. Ty lokality,
které tady predstavil Mgr. Kratky, jak se stavi vodni cesty,
tak se dnes prosté uz nestavi. V té trase, kde jste mluvil
o tom, Ze by byla pfiroda poskozena uZz ten priplav ne-
vede. Je potifeba se k ndam pfijit podivat a my vam uka-
Zeme nové prvKky tohoto projektu a jsem presvédcen, Ze
se nakonec domluvime. A pokud bude vule stavét, tak
nakonec kompromisni dohoda nastane.”

Tak vypada moderni vodni cesta. Tak chce stavét Reditelstvi
vodnich cest CR vodni koridor D-O-L
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Prezident Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského
kraje Ing. Pavel Barto$ hovofil ve svém vystoupeni
pfedevsim o vlivu rozvoje vodnich cest na severni Mo-
ravu a Slezsko.

»,Mi pfedrecnici méli velice kvalifikované predndsky, ve-
lice si vazim prednasky Ing. Skalického, ale uz tak moc
nesouhlasim s prednaskou Mgr. Kratkého a musim si do-
volit argumentaci proti. Co mé mrzi na takové resersi, Ze
neni mozZné, aby ten pruplav nemél jedinou environmen-
talné pozitivni zaleZitost. My jsme slyseli jenom negativa.
A to si myslim, Ze neni mozné, to neni objektivni. A tim
bohuZel, byt tfeba ta vase prace je kvalitni, jste zadal pFi-
¢inu si myslet Ze pfece jen je to podjaté. Podminkou kon-
kurenceschopnosti je dostupnost surovin. Ohledné
praplavu Dunaj-Odra-Labe je potfebné uvaZovat zhruba
v horizontu 30 let, kdy se pravdépodobné dotézi uhli
v tomto regionu a priplav by mohl v té dobé slouZit k do-
vozu téchto surovin nez pro jejich export. Je potfeba do-
drZzovat rovnovahu environmentalnich, socidlnich
a hospodarskych aspekti. | zasluhou naseho sdruzeni je
dnes v Moravskoslezském kraji silnicni a ¢astecné i Ze-
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lezniéni infrastruktura dokoncena nebo se dokoncuje.
K vodni cesté jsme zaujali nékolik stanovisek, kterd jsou
logicka. V prvé radé podporujeme vystavbu plavebnich
stupriu Déc¢in a Prelou¢ a splavnéni Labe do Pardubic.
To vidime jako jeden z klicovych bodu. Ale jestlize cen-
trdini orgdny chtéji pomoct nasemu regionu a chtéji, aby
se daly transportovat téZka a nadmérna brfemena, tak
cesta do Fi¢nich pristavu z Ostravska by méla byt upra-
vovdna tak, aby se pokazdé nemusely rozebirat kruhové
objezdy a nemusely se zpevriovat mosty a aby se dalo
bez problému projet a nestadlo to takové mnoZstvi nd-
kladu, jak o tom hovofil Ing. Svétlik. Druha véc, na které
jsme se usnesli je, Ze nesouhlasime s propojenim Vahu
a Odry severni cestou pfes Jablunkovsky prismyk, pro-
toZe si myslime, Ze pro toto tizemi je to nevhodné a slo-
Zité feseni a z mnoha ohled likvidacni. Treti a klicove,
a nevim pro¢ se tak jesté nestalo, je studie proveditel-
nosti pruplavu D-O-L. Ja to vidim jako klicovy materidl.
Tato studie by méla byt natolik konkrétni, aby fekla za ja-
kych podminek se dd pruplav realizovat, jaké efekty to
pfindsi, jaké to ma bariéry, jaké to ma environmentalni
problémy a dalsi, abychom mohli konecné diskutovat nad
rozumnym papirem, ktery bude k dispozici. Byli bychom
radi, kdyby k této studii byli pfizvani lidé z Moravskoslez-
ského kraje, zejména zdstupci Hospodarské komory
a také naseho sdruzZeni. A posledni usneseni je usilovat
o zafazeni tohoto pruplavu zpatky do TEN-T.“

Nameéstek hejtmana Pardubického kraje Ing. Jaro-
mir DuSek predstavil projekt splavnéni Labe do Pardubic
a deklaroval podporu Pardubického kraje pro dalSi prace
na rozvoji vodnich cest a vodniho koridoru D-O-L v Par-
dubickém kraji.

Naméstek hejtmana Moravskoslezského kraje
Mgr. Daniel Havlik prohlasil, Zze vodni koridor D-O-L je
obrovska pfilezitost pro rozvoj Moravskoslezského kraje.
Bohuzel se jej podle néj v brzké dobé jen tak nedocka,
i kdyz by jej potfeboval uz dnes a pfedpoklad nejvétsiho
ptistavu v CR na Uzemi severni Moravy je také lakava.
Mgr. Havlik véfi, Ze je mozné zménou trasy a upravou
projektu vyhnout se zminénym konfliktdm s ochranou pfi-
rody. Bude také nutné vyfesit problémy s konfliktem trasy
praplavu a leti§té v MoSnové.

Europoslanec Vojtéch Mynar se ve svém pfispévku
soustfedil pfedevSim na evropsky rozmér a apeloval na
aktivitu vSech zuc¢astnénych vedouci k posunu v pfipravé
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe: ,,Aby se podafrilo pre-
svédcit Evropskou komisi o znovuzarazeni koridoru DOL
na mapu evropskych dopravnich siti TEN-T, musime vy-
jednat podporu u nasich sousedu. Polaci jsou nam ndzo-
rové nejblize, Slovaci v zasadé souhlasi, Rakusané jsou
nerozhodni a Némci jsou vesmés proti. Upfimné se jim
vSak nedivim, kdyZ ani postoj Ceské republiky nebyl
a neni konzistentni. Proto je tak duleZité, aby podputirné
argumenty zaznivaly stdle ¢astéji, jako na dnesni konfe-
renci. Téma bylo aktualni i pfi ndvstévé prezidenta Ze-
mana v Bruselu v minulém tydnu, kde o ném hovoril
s prfedsedou Evropské komise Barrosem i Evropského
parlamentu Schulzem. Toto téma otevieme i ve Stras-
burku, kde budeme s kolegyni Olgou Sehnalovou orga-
nizovat kulaty stal.”

MVDr. Stanislav Misak, hejtman Zlinského kraje,
fekl, Ze je dnes jiz doba, kdy je potfeba k projektu vodniho
koridoru D-O-L zaujmout postoj. ,,V roce 2008, kdyZ byla
schvalovana Politika uzemniho rozvoje, tak vodni koridor
D-O-L z tohoto dokumentu vypadl. A byl to pravé Zlinsky



kraj, ktery v roce 2008 nasel takovou formulaci pro Politiku
tuzemniho rozvoje, aby bylo mozno vodni koridor D-O-L
nadale uzemné hajit. Jsem rad, Ze diskuse na této konfe-
renci byla vécna, Ze se fikaly klady a zapory, protoZe takto
se k tomu musi postavit hejtman, ktery chce byt hejtmanem
vsech. Ja jsem dnes sem prisel pro rozumy a slysel jsem
autority. My budeme tento projekt hdjit. Ja zaujimam postoj,
Ze tento projekt je dobry, ma sva uskali, ma sva rizika. Je
tfeba je resit, ale musime si dat vsechna pro a proti na sttl
a ma smysl se o tom bavit, ale ne jednostranné, tak Ze pod-
porovatelé vidi jen pozitiva a odpurci, Ze je to celé spatné.
Ale je tfeba si uvédomit, 2e ndm ujizdi v Bruselu viak. Ze
tento nds jediny vskutku celoevropsky projekt nejsme bez
podpory Evropy schopni realizovat. Musime pro néj véak
ziskat v Evropé podporu. | v nasem kraji mame zkusenosti
s vodni dopravou. Firma Bata vozila lignit do Otrokovic,
dnes je to hojné navstévovana turisticka vodni cesta. A kde
jinde by méli hejtmani vyjadfit podporu tomuto projektu,
nez jak tomu bylo ve Zliné v dubnu tohoto roku. Pro dalsi
pfipravu projektu se musime zucastriovat takovych akci,
naslouchat nazorum a hledat ten synergicky efekt toho, co
chceme dosahnout. Pres vSechny problémy, které s tim
budou, ten projekt ma hlavu a patu. A kdyZ preZil od cisare
pdna vsechny reZimy az do roku 2008, kdy jsme sami sobé
podrazili nohy tim, Ze viada poZadala o vyfazeni projektu
z oblasti podpory, tak jsme dnes v situaci, kdy si ani o ko-
financovani nemdzeme Fici.”

Ing. Petr Vicha, starosta Bohumina, o¢ekava vysledky
studie proveditelnosti a je podle néj pfed¢asné v soucasné

dobé hovofit o pozitivech tohoto projektu, navic ma obavy
jestli bude pro provoz vodniho koridoru D-O-L mozné za-
jistit dostatek vody. Zdlraznil moznost napojit Ostravu
a Bohumin na oderskou vodni cestu, aby CR ziskala pFis-
tup k namofnimu pistavu Stétin podobné jako se ma pro-
dluzovat labska vodni cesta do Pardubic. Pro toto v8ak
bude podle néj potfeba nejdfive presvedcil polsky stat, aby
proved| prace na svém useku feky Odry. Uvital by, aby ko-
nec¢né doslo k finalni dohodé o vedeni trasy vodniho kori-
doru D-O-L okolo Bohumina po polském uzemi.

Na zavér vyzvala zmocnénkyné mésta Kedzierzin-
Kozle pro Odru Gabriela Tomik ke spole€né mezina-
rodni spolupraci na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
a zdUlraznila dllezitost oderské vodni cesty pro regiony
v Polsku, ale i Ceskou republiku. Doplnila na dotazy né-
kterych ucastnikl konference, ze neni tfeba délat pro
tento projekt referendum, je ale tfeba zvolit si smér udr-
ziteIného rozvoje. V Polsku navic vSichni marsalkové vy-
zvali stat, aby rozvijel vodni cesty.

Cely zaznam konference
je zverfejnén na YouTube
na strankach Prague Twenty.

Nezavrhujme velkorysé stavby, véetné pruplavu

Ing. Vladimir Diouhy, CSc.

V médiich probéhla zprava, ze se v Ostravé sesli pra-
mysinici a podpofili mySlenku vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Karel Steigerwald na to reagoval tim, ze tuto
myslenku nazval hitem snilkd a demagogu.

Nesouhlasim. Setkani prdmysinikd jsem si vymyslel,
s ostravskymi pramysiniky zorganizoval, a také jsem ho
moderoval, byt nejsem jednoznaénym pfiznivcem stavby
praplavu. Vzdy jsem v$ak podporoval velké infrastruk-
turni stavby a velmi bolestné citim, jak jsme v tom zpoz-
déni, neefektivni a jeSté se na nich krade ve velkém.
Dnes sice trochu uspésnéji bojujeme s korupci, ale ne-
stavime skoro nic.

Projekt nepovazuji za velikaSskou pitomost, ale za
myS$lenku hodnou stfizlivého posouzeni, bez zneuziti pro
politické cile. Nejasnosti a rizik je mnoho, ani ne tak eko-
logicka, finanéni Ci logisticka — nejvétsi riziko je, zda za
30 let bude jesté po vodni dopravé poptavka v takovém
rozsahu, jak si to dnes primysinici pfedstavuji. Jsem op-
timista a véfim, ze se naucime infrastrukturu stavét efek-
tivnéji a pfi minimalini korupci. Zavér z ostravské diskuse
vSak je jasny: zaprvé, projekt praplavu stoji za zpraco-
vani (pravda nakladné) studie, ktera vS&echna pro a proti
posoudi; zadruhé, prosadme prozatim projekt mezi do-
pravni priority Evropské unie, tedy zafazeni do TEN-T
skupiny, na které bude EU rezervovat finan¢ni podporu.

Je tu vSak jesté jeden dlivod, pro¢ jsem konferenci
podnitil. Ostrava, ale i dalsi primyslové regiony prozivaji
tézké Casy. Prevlada pocit, ze pravicové vlady je nechaly

21

na holi¢kach a Ze privatizace je zruinovala. Je jedno, co
si v Praze myslime, kde je pravda, i Ze severni Morava
ma tfeba velmi dobrou dalni¢ni sit &¢i nadstandardné vy-
bavené univerzity. V téchto regionech lidé, podnikatelé
i vedeni velkych pramyslovych podnikd bud uz slysi,
nebo budou stale vice slySet na libivé sliby, at vychazeji
od prezidenta, jemu blizké strany ¢i rliznych populist.
V prazskych kavarnach, diskusich ¢i redakcich se mi-
zeme stra8it Zemanovymi diktatorskymi sklony, ruskym
vlivem, jeho populistickymi sliby a nerealistickymi pfed-
stavami, minulosti rlznych lidi v StB a blhvi ¢im jesté,
ale nikam to nepovede.

Prezident vi, co chtéji nejen podnikatelé, ale i vétSina
lidi na severni Moravé (a nejen tam) slySet, a tady je
zdroj jeho rostouci popularity. Nemluvé o tom, ze obc¢as
Zeman také fekne rozumnou véc, jen si to nechceme pfi-
znat. Jedinou cestou je vylézt z prazské ulity a do regionud
jit, lidi poslouchat, nékdy se i pohadat, ale hlavné je po-
chopit. Bude trvat néjaky ¢as, nez se znovu prosadi
nazor, ze nepotfebujeme velké statni investi¢ni fondy
(dalsi pfilezitost pro korupci a byrokracii), ze umime sta-
vét bez rozkradani a ze soukromy sektor umi vytvofit nej-
vice pracovnich mist. Nepotfebujeme vétsi stat, ale
takovy, ktery efektivné dba o infrastrukturu, jejiz varian-
tou je i vodni koridor.

Pokud tohle vSe neudélame, nedivme se, Ze nas pre-
zident pfevalcuje. Zaslouzili bychom si to.



Odra jako integrujici prvek rozvoje
a vyuziti fondl Evropské unie
v perspektive let 2014-2020 — v urovni
strategické i operativni

Bogdan Tomaszek, Joanna Przybyszewska

Predneseno na konferenci v Kedzierzyne-Kozle
19. zafi 2013

Uvod

V letoSnim roce probihaji v Polsku intenzivni prace na
pfipravé program( a rozvojovych plant ve vSech Se-
stnacti vojvodstvich s perspektivou vyuziti financovani
Evropskou Unii v obdobi 2014-2020. V letech 2014—
2015 se predpoklada zahajeni realizace projektl s vyuzi-
tim evropskych fondl. Vedle financovani rozvojovych
Ukold z rozpoctu statu a uzemnich samosprav, obdrzi
Polsko z rozpoctu EU 72,9 mld. euro na realizaci politiky
spoluprace a na spole¢nou zemeédélskou politiku obdrzi
28,5 mld. euro. V ramci Fondu soudrznosti bude mozné
financovat kromé jiného i rozvoj dopravy v projektech
zvlasté prijatelnych krajiné, ochrané zivotniho prostredi,
podnikani a rozvoji védy.

Pro rozvoj Polska je rozhodujici integralni zaklad v pla-
novani a podpore politiky verejnych, hospodarskych, spo-
leCenskych a regionalnich potfeb.

Uzemni samospravy musi proto zvazit podporu novych
nadregionalnich investic zaméfenych na vyuziti poten-
cialu Odry a jejiho povodi, které znamenaji velkou vyzvu
pro sousedni regiony v Polsku, Cesku i Némecku. Pod
tim Uhlem pohledu uvadime kratky prehled dokumentd
ovliviujicich strategie rozvoje oderskych vojevodstvi.

Vyznam Odry pro rozvoj regiont

Odra historicky ovlivnila rozvoj regionl leZicich podél
toku jak v Polsku, Cesku i Némecku obyvanych vice jak
10 mil. lidi. Bezprostfedné na Odfe vzniklo nékolik vel-
kych pramyslovych aglomeraci Ostrava v Cesku, Ratibof,
Kedzierzyn-Kozle, Opole, Brzeg, Wroclaw, Brzeg Dolny,
Glogéw, Stétin, v Polsku a téz Frankfurt nad Odrou a
Schwedt v Némecku. V Polsku protéka Odra vojvodstvimi
Slezskym, Opolskym, Dolnoslezskym, Lubu§skym a Za-
padnépomorskym.

Cilem realizovaného statniho programu Program pro
Odru 2006 je udrzeni technickych a provoznich parame-
trd Odry. Po aktualizaci roku 2011 doséhl program néa-
kladu 10,8 mld. zl. Program ovliviiuje 1/3 zemi Polska a
dotyka se 8 vojvodstvi (Slezské, Opolské, Dolnoslezské,
Lubu$ské, LodZzské, Velkopolské, Kujavskopomorské, Za-
padnépomoriské). Jeho realizace mlize upevnit nejen
bezpeénost obyvatel Poodfi, ale i pfipravit podminky pro
aktivizaci hospodafstvi na uzemich zni¢enych povodnémi
vcetné uUpravy vodniho rezimu v povodi. Program pred-
stavuje vizi Odry jako feky bezpec¢né, Cisté, splavné a pfi-
vétivé obcanim celého povodi.

Likvidace povodné 1997 vyzadala néklady 14 mid. zl a
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podobné i pfi povodni 2010. Odra je téz zdrojem vody pro
pramysl a zemédélstvi. Jeji nedostatek v dobé sucha je
vaznym problémem. Optimalnimu hospodafeni vodou
slouzi stavby vodnich stupnt, plavebnich kanall i retenc-
nich nadrzi. Moznosti posilit pratoky Odry pfevodem vody
z Dunaje ma slouzit i vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Zakladnimi ukoly Programu pro Odru 2006 ve
shodé se zasadami rovhovazného rozvoje jsou:

— vybudovani systému pasivniho a aktivniho protipo-
vodnového zabezpeceni,

— ochrana krajiny a Cistoty vod,

— odstranéni povodnovych Skod,

— prevence hospodareni v krajiné a renaturalizace eko-
systém,

— zvySeni zalesnéni,

— udrzeni a rozvoj vodni dopravy,

— energetické vyuziti fek.

Hlavnimi investicemi programu pro realizaci v obdobi
2014—2020 budou: vodni nadrz Ratibof Dolni, modernizace
vratislavského vodniho uzlu, ochrana Slubic proti povod-
nim, stavba 4 suchych poldrii v Kladské kotling, nadrz Ka-
mieniec Zabkowicki, modernizace nadrze Nysa, nadrz
Wielowie$ Klasztorna na fece Prosnie. Ukonceni stavby
kaskady nadrzi Kamieniec Zabkowicki-Topola-Kozielno-
Otmuchow-Nysa umozni skute€nou protipovodnovou
ochranu udoli Kladské Nysy a tim i mésta Vratislav. Pro-
gram bude postupné ukoneny a nahrazeny masterplanem
pro povodi Odry do kterého prejdou téz investice vodniho
hospodarstvi ve shodé s Ramcovou Direktivou Vody.

Oc¢ekavame, ze Program pro Odru 2006 pfinese, mimo
trvajici modernizace plavebnich komor a stupriti na Odre
i vyznamnou Upravu podminek rozvoje vodni dopravy a
kvalifikované turistiky. Na fekach Evropy se pozaduje IV.
tf. vodnich cest, naproti tomu vlady Polska pfijaly stano-
visko, ze Odra ma mit jen lll. tf. vodnich cest. Odra jako
vodni cesta IV. tf. musela by mit hloubky min 2,8 m,
mosty min. 5,25 m nad hladinou vody, plavebni komory
Sitky 12 m a délky 120 m. Znamenalo by to, ze vSechny
plavebni komory a vétSina mostl by musela byt presta-
véna. Je to jednak dlvod k diskuzi, kdyZ praxe ukazuje,
ze jsou na Odfe pfepravovany nadgabaritni naklady vy-
soké az 7 m, jako jsou lodni télesa stavéna v lodénicich
v Kozli a Wroclawi.

Vaha a vyznam Odry véetné komplexniho rozvoje Po-
odfi se odrazi v iniciativach samosprav: Iniciativy CETC
(Stfedoevropsky dopravni koridor), ve Strategii rozvoje
zapadniho Polska, v dokumentech Evropskych sesku-
peni pro uzemni spolupraci TRITIA i v planech CETC.
Odra z mezinarodnich a regionalnich hledisek mlze mit
vyznam pro integraci polskych, ¢eskych i némeckych re-
gionl pfedevsim z hledisek spole¢ného hospodarského
rozvoje, ochrany zivotniho prostfedi i vlivu na zivot lidi.



Prijaté strategické cile rozvoje se musi odrazit i ve stra-
tegiich vojvodstvi, v konkretni ¢innosti a v zadanich ram-
covych program(l. Tyka se to protipovodrové ochrany
véetné ochrany pfirody, hospodarského vyuziti poten-
cialu Odry, pfedevSim oderské vodni cesty. Je to tak
skuteéné? Odpovéd na to mize poskytnout analyza né-
kterych statnich a unijnich dokumentd, které se dotykaji
problematiky Odry jako jsou Program pro Odru 2006,
Statni program reforem, jako je realizace strategie Ev-
ropa 2020 — aktualizace 2012—-2013 zahrnujici reformu
vodniho hospodarstvi s odrazem v pfipravovaném za-
kladnim zakonu, naBrodni strategie regionalniho roz-
voje 2010-2020, Bila kniha dopravy EU do roku 2050
hovofici o cilech snizovani emisi CO5 v dopraveé i o pfe-
neseni ¢asti pfeprav zbozi na zeleznici a vodni cesty,
Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe pripravované ¢eskou stranou, vklad Odry jako roz-
vojové osy do Strategie rozvoje zapadniho Polska
2020, KPZK 2030, ktera nevidi moznost realizace inves-
tic do vodnich cest a v neposledni fadé v realizaci ri-
znych hospodarskych ukold dotykajicich se Odry pro
Strategii EU Evropa 2020.

Strategie rozvoje dopravy do roku 2020. Jejim cilem
je pfiprava a realizace programu dlouhodobého navratu
provoznich parametrd dopravné vyuzivanych vodnich
cest. Poukazuje téz na cile vodni dopravy zahrnuté do
strategii a rozpo¢tl jednotlivych vojvodstvi. Seznam pro-
jektd posuzovanych na strategicky vliv na Zivotni pro-
stfedi pro realizaci v letech 2014-2020 je uveden v
Dokumentu pro implementace do Strategie dopravy 2020
ze dne 19. 6. 2013 zpracovaném ministerstvem dopravy
vystavby a morského hospodarstvi ve shodé se zasa-
dami EU. Zahrnuje 11 oderskych projektt véetné 2 pro-
jektl po ustaleni alokace prostfedk(i EU pro dopravu.

Usneseni Konventu marsalka pfijaté 26. 11.2012 se
obratilo na vladu, aby se zabyvala modernizaci oderské
vodni cesty na IV. tf. vodnich cest s cilem zafazeni Odry
do evropskych vodnich cest a pfedevs§im do sité TEN-T.
V usneseni je zvyraznéna celkova situace polskych vod-
nich cest.

Nasleduje komentar ke strategiim rozvoje jednotlivych
oderskych vojvodstvi (viz polsky original).

Zavérem

Odra a jeji povodi ovlivhuje 1/3 tzemi Polska s mnozi-
nou raznych vlivli na spole¢enstvi obyvatel, na jeji povodi
se zna¢nym vlivem na hospodareni a pfirodni prostredi.

Odra ma z minulosti vypracovanou infrastrukturu, ktera
je na8im narodnim dobrem a proto strategickou otazkou
spojenou s jejim fungovanim je jeji rozvoj v budouc-
nosti. Otazky Odry nemohou podléhat politickym tahani-
cim ani podcefiovani z divodu aktualni situace rozpoctu
statu a samosprav.

Véci spojené s Odrou a jejim povodim neni mozné resit
jednotlivé a opomijet jiné pro jejich nakladnost, ale nutno
je posuzovat komplexné. Dotyka se to otdazek spojenych
nejen s povodriovou bezpeénosti, ale i s retenéni schop-
nosti krajiny, s vodnim hospodafstvim, s potfebami roz-
voje priimyslu vyuZivajiciho vody z Odry, jeji Cistoty, téz
s rozvojem vodni dopravy a turistiky i potfebami ochrany
oblasti Natura 2000 atp.

Financovani investic spojenych s Odrou musi mit
komplexni charakter. Zvlasté investice v infrastruktufe
musi trvat kratce a intenzivné, nikoliv vSechno najednou,
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aby se co nejrychleji dostavily hospodarské efekty (jako
u investic dle EURO 2012). Program pro Odru 2006 je
realizovany zbyte¢né dlouho s mirnymi efekty a investic-
nimi naklady 10,8 mld. zl v cenach 2011. Z 18 staveb se
11 staveb tyka Odry.

Vice rozvojovych ukoll spojenych s Odrou mozno rea-
lizovat v partnerstvi s vojvodstvimi nebo se soukromym
sektorem s podilem vlady, samospray, podniky i tfetim
sektorem. Ve strategii statnich i vojvodskych investic je
nutné optimalné vyuzit prostfedk( fondl programova-
nych v EU 2014-2020.

Pouze ve strategii Zapadnépomorského vojvodstvi se
vyskytuji akce potfebné pro oderskou rozvojovou osu ve
sméru iniciativy CETC. Téz iniciativa zdpadniho Polska
2020 spole¢na pro 4 z 5 oderskych vojvodstvi (bez Slez-
ského vojvodstvi) pocita s rozvojem oderské vodni cesty.

V regionalnich operacnich programech (RPO) je tfeba
do jiz pfijatych strategickych dokumentd doplnit zpisob
financovani akci na Odre.

Mozné jsou dva scénare rozvoje Odry (pesimisticky
a optimisticky) v€etné vyuziti jejiho potencialu pro cile
protipovodrniové ochrany, retence vody, hospodarstvi, tu-
ristiky, vodni dopravy, energetiky ve vazbé na dokonéeni
stavby protipovodnovych hrazi, retenénich nadrzi
(zvlasté v Ratibofi), které by zlepSily vodni hospodarstvi
i s investicemi na oderské vodni cesté (modernizace Gli-
wického pruplavu, stavby vodniho koridoru D-O-L, Slez-
ského pruplavu, regulaci Odry od Wroclawi do Stétina,
modernizace plavebnich komor véetné celych vodnich
stupril). Pesimisticky scénar predpoklada Odru bez bu-
doucnosti, bez investic a rozvoje vodni dopravy v nejbliz-
S§im desetileti. Takovy scénar pfejimaji do této doby
platné strategie statu a vojvodstvi. Optimisticky scénar
pro Odru se zabyva ¢asteénym provedenim protipovod-
novych praci, modernizaci oderské vodni cesty, Upravou
jakosti vody, stavem prostfedi po UspéSném zakonceni
Programu pro Odru 2006 a jeho mozném prodlouzeni do
dalSich let. V tomto scénafi se pocita s Odrou ve IlI. tf.
splavnosti. Znamena to blokadu Odry jako soucasti ev-
ropskych vodnich cest na dlouhé roky.

Nékolik navrhia pro region Nadodfi k dosazeni lep-
Siho vyuziti potencialu Odry

a) Vypracovani koncepce (masterplan) rozvoje hos-
podarskych funkci kanalizované feky Odry mezi Koz-
lim a Wroclawi s vyuzitim Gliwického priplavu a stavby
Slezského praplavu.

b) Zahajeni realné spoluprace mezi vojvodstvimi na
horni a stfedni Odfe pfi realizaci pfijatych strategickych
Ukoll — podepsani porozuméni nestaci.

Ke koordinaci ukolti samosprav na horni Odfe musi
byt povéfeno stfedisko v Kedzierzyné-Kozle. Tykalo by se
to i pfipravy vodniho koridoru D-O-L a Slezského pri-
plavu, stavby nadrze Ratibof (Slezské vojvodstvi) i Kot-
larny (Opolské vojvodstvi), revitalizace vyuziti pfistavu
Kozle, vyuziti potencialu Odry pro rozvoj mistniho hos-
podarstvi a turistiky, téz pro prosazovani véci Odry
mistné i celostatné. Planovani opatfeni a zplsobu finan-
covani z Regionalniho operaéniho programu obou voj-
vodstvi je nutno provazat s ¢innosti viddniho zmocnénce
pro Program pro Odru 2006.

Vedouci roli pro celou Odru musi plnit Wroclaw, jako
potencialni sidlo spravy Povodi Odry, soustfedujici se na
ovladnuti feky, na zlepSeni splavnosti po ukonéeni stavby
stupné Malczyce i protipovodriové ochrany od hranice s
Ceskem az k Baltiku.



Zavery treti Oderské konference, ktera se konala 19. zari 2013
v Kedzierzyn-Kozle

. Odra (pfes nedostatek Sir§iho zajmu politik( a vlady,
odpoveédného jednani ve vladé, soucasné i na urovni
krajské a lokalni) pIni ddlezitou roli v Zivoté mistnich
spolecenstvi. V prabéhu konference bylo na to pouka-
zano na pfikladech z historie i sou¢asnosti. V nejbliz-
§im desetileti se pfedpoklada obdobi stagnace investic
zameérenych pfedevSim na investice a drobné opravy
k udrzeni soucasného stavu.

. Konference ukazala Odru jako organizmus, ktery zije
a je mistem hospodarskych aktivit jednak v oblasti plo-
voucich objektl, jednak ¢aste¢né v oblasti dopravy
a vodni turistiky. Odra se nadale podili na tvorbé a udr-
zeni mnoha pracovnich mist spojenych bezprostfedné
s rznou vykonnosti ekonomiky.

. Dulezitym pfedmétem diskuze bylo pfedstaveni Odry
jako soucasti vétsiho systému infrastruktury tvofené ru-
znymi prvky — vodnimi nadrzemi souc¢asnymi i plano-
vanymi k realizaci nebo k revitalizaci, stavbami novych
Usekl praplavi spojujicich Odru s Dunajem, Vahem
a Vislou. Dulezitou vlastnosti toho systému je jeho uni-
verzalni funkénost, ne jen doplnéni a zlepseni proti-
povodriové bezpecénosti. Takovouto funkci nemuze

nikdy plnit zeleznice ani silnice. Vnitrozemska plavba
jako doplInéni Zelezni€nich a silni¢nich spojeni je novou
kvalitou v dopravé a organizaci logistickych center.

. Ugastniky tvoti zvétdujici se skupina osob, podilejici se
na diskuzi o tématech spojenych s Odrou, ktera vidi
smysl diskuze v poukazovani na problémy sméfujici ke
zméné zplsobu posuzovani viadou. Dllezitymi spo-
jenci jsou nasi partnefi z Cech i Némecka. Je potiebné,
aby se k nam pfidali Slovaci a aby Kedzierzyn-Kozle byl
mistem diskuzi a ¢inl spojenych s horni Odrou, stav-
bou Slezského priplavu a vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Podobnou roli v ponékud jinych tématech
musi plnit Vratislav i Stétin.

Preklad: Ing. Pavel Neset, Csc.

Poznamka prekladatele:

Autofi poukazuji na organizacni roztfisténost vlivi na feku Odru,
na obtiZznost snahy o koordinaci rozvojovych projekti a nastiriuji
smér k ustaveni jednoho koordinatora na oderské vodni cesté s
nevyslovenym pranim na jeho povéreni spravou a investorstvim.
Postupné se dafi pfekondvat staré mysleni a trend uvazovani
se obraci ke spolupraci na vodnich cestach Evropy, kam Odra
nepochybné patri.

17. roénik mezinarodni konference
TRANSPORT 2013

Ing. Ivan Hosek — Plavba a vodni cesty, o.p.s.

V Ostravé se konala 5. a 6. listopadu 2013 jiz po se-
dmnacté mezinarodni konference TRANSPORT 2013,
kterou uspofadalo Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje ve spolupraci se Zlinskym krajem a statutar-
nim méstem Ostrava. UZastnili se ji pFedstavitelé
Evropské komise, zastupci ministerstev dopravy Ceska
a Rakouska a fada odbornikd z Ceska, Polska, Rakouska
a Slovenska.

Konference TRANSPORT je tradiéni mezinarodni uda-
losti se zaméfenim na dopravni infrastrukturu a logistiku
v §irSich evropskych souvislostech, podporuje rozvojové
zaméry Moravskoslezského kraje a sousedicich regiont
v silni¢ni, Zzelezni¢ni a vodni dopravé. Konference dlou-
hodobé prokazuje, ze Moravskoslezsky kraj a sousedici
regiony jsou perspektivni a investiéné vyznamné oblasti
pro projekty dopravni infrastruktury, svym rozsahem pfe-
sahujici ramec regiontl i Ceské republiky.
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Na konferenci, k problematice vodni dopravy, k dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a rozvoji oder-
ské c&asti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, byly
uvedeny nasledujici prezentace:

Prezentaci Vodni koridor Dunaj—Odra-Labe: Kde je silna
vule, tam je i vodni cesta, poslance Evropského parlamentu
Vojtécha Mynare, predstavil jeho asistent Matéj Dédina.




Gabriela Tomik, zmocnénkyné primatora mésta Kedzier-
zyn- Kozle pro feku Odru, uvedla velmi emotivni prezentaci
s nazvem Odra v ramci Evropského dopravniho koridoru.

V prezentaci Cesko-polska spoluprdce v oblasti vodnich
cest seznamil pfitomné se sou€asnym stavem a moz-
nostmi spoluprace Ing. Petr Forman, vedouci tymu Do-
prava a infrastruktura, Societas Rudophina, o.s.

Ing. Josef Podzimek, pfedseda spravni rady o.p.s.
Plavba a vodni cesty, uvedl ,Navrh vécného zaméru za-
kona o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a navazujicich vodnich cest’ — fijen 2013.

Usti Odry — brana vodni dopravy do stfedni Evropy pre-
zentoval Jan Stasiak, pfedseda predstavenstva zaintere-
sovanych subjektl pfistavu Stétin.

Ing. Ivan HoSek z o.p.s. Plavba a vodni cesty popsal audi-
toriu stézejni Myty a fakta vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Pozorné ¢téme vySe uvedena doporuéeni a vyzvy ze
zaveérl ucastnikd konference, tykajici se dokoncéeni pfiprav
a urychlené vystavby nebo realizace dopravni infrastruktury.

Jak je splnit?

Zjednodusit metodiku projednavani studii a koncepci
a jejich dopadu za zivotnim prostfedim, ktera od pocatku
znacné prodluzuje dobu k schvaleni zaméru stavby do-
pravni infrastruktury. Sou€asna legislativa, umoznujici
komukoli a jakkoli se odvolat ¢i stale odvolavat, a tak za-
stavovat jakékoli stavebni ¢innosti (mnohdy i na mnoho
let) a zvySovat naklady na stavby, vzniklé prodlenim nebo
zakonzervovanim, které budou nakonec stejné posta-
veny, tomu znac¢né brani (napf. dalnice/doba prodleni
v rocich: D5 — kratky tunel pres kopec Valik u Plzné/10,
D11 —jen 1,5 km pfed Hradcem Kralové/17 nebo D8 —
pritah Ceskym stfedohofim/dosud jen 5). A navic ani 21.
novela zakona o vefejnych zakazkach tomuto zabéhnu-
tému stavu neprospéje. Je proto tfeba se urychlené po-
divat po legislativé sousednich statl, jak se s timto
problémem pravné Uspésné vyporadavaji, abychom byli
schopni i my v blizké budoucnosti pfipravu a realizaci pro
spole€nost potfebné dopravni infrastruktury ve stanove-
nych terminech a za stanovenou cenu provést. Pro
uspésné cCerpani penéz z fondl EU v letech 2014 az
2020 je to nezbytny pfedpoklad.

Jen ,boj“ proti liniovym stavbam zajistujicich rozvoj
spole€nosti (nebo proti globalnimu oteplovani?), podpo-
rovany ekologisty, dnes stoji kazdého ob&ana Ceska
mnoho tisic korun ro¢né. Za odménu nam vsak krajinu
hyzdi dotovana pole solarnich paneld, vétrniky a nedo-
hledné lany fepky olejné.

Ale o tom mnozi z nds vime jiz dnes a na mnoho let do-
pfedu, Ze se nam tyto nami Stédre dotované investice vyplati!

SLEZSKY KRiZ

Bl Mezivyznamné dopravni projekty Moravskoslezského
kraje a jejich napojeni na evropské koridorové trasy tvofici
tzv. Slezsky kfiZ patfi zejména:
* dalnice D1, rychlostni komunikace R48 a silnice 1/11-
I/57 jako vychodozapadni spojeni s Polskem
a Slovenskem,
¢ |l alll. nérodni Zelezniéni koridor,
+ vodni cesta Odra.

V navaznosti na postupné dokonCovani uvedenych
projektd SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
ve spolupraci s Moravskoslezskym krajem a dalSimi
subjekty prosazuje také optimalizaci regionaini dopravni
obsluznosti.
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Ué&astnici XVII. roéniku mezinarodni konference TRANSPORT 2013 pfijali nasledujici zavéry:

1. vzali na védomi informace o pFipravé a realizaci
+ yyznamnych silniénich komunikaci v Moravskoslezském kraji, Opolském vojvodstvi, Slezském vojvodstvi, Zlinském kraji a
Zilinském samospravném kraj,
« Zelezniénich projektd na izemi Ceské republiky, Polska a Rakouska, zejména v ramei evropského dopravniho koridoru Balt-
Jadran.

2. doporucuji

+ urychlenou wystavbu staveb vyznamnych silniénich komunikaci a Zeleznic ,Slezského kiize" ve sméru zapad-vychod
v Moravskoslezském kraji a zejména komunikace 1/11 - I/57 a R48,

« zafazenisilniéniho a Zelezniéniho koridoru Ostrava-Opava-Krnov-Opole do globalni sité TEN-T,

+ zahajeni spoleénych éesko-polskych pfiprav na propojeni oderské vodni cesty na Useku KozZle-Ostrava jako souast dokonéeni
vodniho koridoru Dunai-Odra-Labe. mi. pomoci zvwieni vvznamu a akceschopnosti éesko-polské pracovni skupiny a zpracova-
ni koncepce dopravni obsluZnosti a logistiky v ramci euroregiond TRITIA s pfesahem na kraje dalsi,

= urychlenivystavby komunikaci D1, R55 a koridorowvé spojnice R49 na izemi Zlinského kraje,

« dokongeni pfiprav a naslednou vystavbu dalsiho kapacitniho silniéniho spojeni Moravskoslezského kraje ve sméru
na Prahu, tj. komunikace R35 {Mohelnice-Sedlice) a ve sméru na Videf, tj. komunikace R52 (Pohofelice-statni hranice
s Rakouskem),

dokongeni pfiprav a naslednou realizaci modernizace Zeleznitni traté Brno-Plerov jako kli¢ového Useku Baltsko-jaderského
koridorui podminku kvalitniho propojeni moravskych krajd,

= dalsi rozpracovani vysledkl projektu BATCo pro optimalizaci dopravnich tokl v ramci koridorovych i navazujicich dopravnich
tras. Pokragovat tak ve sniZzovani vlivu dopravy na Zivotni prostiedi a vyuZiti vhodnych logistickych center, napf. MoSnov.

3. vyzyvaji
* viadu Geské republiky a Polské republiky, Ministerstvo dopravy Ceske republiky, Ministerstvo dopravy, vystavby
a mofského hospodafstvi Polské republiky, poslance a senatory Parlamentu Ceské republiky, poslance a sendtory
Parlamentu Polské republiky a poslance Evropského parlamentu zvolené za Ceskou a Polskou republiku, aby se zasadili
o realizaci vy3e uvedenych dopravnich zamérl véetné zarazeni silniéniho a Zelezniéniho koridoru v Moravskoslezském
kraji v Useku Ostrava-Opava-Krnov-Opole a feky Odry v ramci  evropského vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe do sité
TEN-T
» viadu Ceské republiky, aby v pii&tim programovacim obdobi 2014-2020 obhdjila pfed Evropskou komisi financovani silnic
I.,1l.alll. tfid z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a Fondu Soudrznosti v ramci pfipravenych operaénich programu.

V oblasti rozvoje Zelezniéni infrastruktury dale doporuéuji Géastnici mezinarodni konference TRANSPORT 2013 postupovat
dle podepsaného Memoranda o spolupraci pfi feSeni dopravni obsluZnosti a rozvoji Zelezniéni infrastruktury
v Moravskoslezském kraji.

U&astnici XVII. roéniku mezinarodni konference TRANSPORT doporuéuji zahrnout do programu ndsledujiciho
roéniku konference:

* evropskou dopravni politiku TEN-T, zejmeéna ve vztahu ke stfedoevropskym statiim,
* regionalni zaméry dopravniho propojeni v ramci Evropského seskupeni pro dzemni spolupraci TRITIA,

+ problematiku vysokorychlostnich Zeleznic, napojeni Moravskoslezského kraje na vodni cestu i na Sirokorozchodnou
Zeleznici,
+ optimalizaci dopravniho napojeni stavajicich i pfipravovanych pramyslovych zén v Moravskoslezském kraji.
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Je legitimni se pokusit o studii proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Mgr. Jifi Janaé, Ph.D. — Ustav svétovych d&jin, Filozoficka fakulta Univerzity Karlovy

Douglas Adams ve svém Stopafové pravodci po Galaxii
trefné poukazal na paradoxni roli hlavy statu v konzumni
spole€nosti ovladané médii. Prezident nevladne, nybrz
odvraci pozornost od realnych problému spoleénosti pro-
stfednictvim zahlcovani vefejné debaty provokativnimi te-
zemi a pobufujicimi €iny. Ideovi odpUlrci MiloSe Zemana
mezi ¢eskymi Zurnalisty povazuji jeho snahy o oziveni
pland na vybudovani priplavu Dunaj-Odra-Labe za typicky
pfiklad pravé takové diverzni strategie. Bohuzel, tento po-
stoj, ktery vede k jednoznacénému a nereflektovanému
odmitani projektu, naprosto ovladl ¢esky medialni dis-
kurs. A tak se na misto vécné debaty o smysluplnosti
celého priplavniho dila mava prapory. Cilem tohoto
textu je vratit diskusi zpét k podstaté, tedy k otazce, zda
ma vystavba D-O-L z hlediska statu smysl.

Ackoliv to nemusi byt na zakladé sou¢asného medial-
niho obrazu projektu patrné, jedna se o zna¢né kompli-
kovany a komplexni problém. V souasné dobé totiz
nelze jednoduse stanovit ani obecné platna kritéria hod-
noceni. Prlplav jako infrastruktura zalozena na vyuziti
vody se nezbytné dostava do konfliktu s pfedstavami os-
tatnich uzivatel vodnich zdroja, mezi které svym zpUso-
bem patfi i ochranci pfirody, pro které voda v krajiné
pfedstavuje elementarni predpoklad zachovani jimi
ochranovanych hodnot biodiverzity, autenticity apod.
Béhem let se tak vyprofilovaly dva zakladni tabory pfi-
znivel a odpdrct, v obou vSak analyticky pohled nahra-
zuje partikularni ideologicka, hodnotova orientace.
Zastanci vyzdvihuji pfedpokladany pozitivni efekt nové
vybudované dopravni infrastruktury na prosperitu pfile-
hlych G4zemi, zatimco odpurci zdGraziuji negativni envi-
ronmentalni dopady a nehospodarnost celého podniku.

Urcité voditko jak navratnost projektu vypocitat nabizi
jeho vice nez stoleté déjiny. V prvopocatcich byl praplav
povazovan vyluéné za dopravni cestu a dal§i aspekty
byly viceméné opomijeny. Navic za puvodnim rozhodnu-
tim rakouské vlady schvalit vodocestny zékon a podpofit
stavbu D-O-L roku 1901 stal politicky handl spiSe nez ja-
kakoliv odborna kalkulace. | tak byl ale vysledkem debaty
o rentabilité vodnich cest, kterd se v dobovém kontextu
soustfedila zejména na vztah k Zeleznicim. Detailné tuto
problematiku analyzoval roku 1928 Ing. Lorenz, zamé-
stnanec ¢eskoslovenského ministerstva verejnych praci.
Vychazel ze statistik zelezni¢ni dopravy v letech 1925-7
a extrapolaci dat (pfi uvazovaném rustu pfeprav o 3,5%
p.a.) doSel k zavéru, Ze prliplav bude nezbytny k zajisténi
potfebnych pfepravnich vykonu. Diky levnéjSimu preprav-
nému na vodni cesté oproti Zeleznicim se tak mélo jednat
o projekt rentabilni v horizontu deseti az patnacti let. Lo-
renz ovSem nedokdazal pfedvidat hospodarskou krizi ani
zménénou geopolitickou situaci. Jesté na pocatku 50. let
se ve svété povazoval pravé rozdil mezi dopravnym na
zeleznici a na vodni cesté za hlavni zdroj pfijmd v pfi-
padé vystavby VC, jak to na jednanich Plavebnich kon-
grest PIANC v roce 1949 v Lisabonu konstatovala
mezinarodni expertni skupina.

Novy impuls kalkulacim dalo zavedeni planovaného
hospodarstvi. Priplav pfestal byt vniman vyhradné jako

konkurent zeleznic, a stal se komplementarni souéasti
narodniho dopravniho systému. Od roku 1947 generalni
sekretaf Hospodarské rady Fuksa zpracovaval komplexni
analyzu, zalozenou na datech poskytnutych jednotlivymi
skupinami pramyslu. Jiz tehdy se ovSem ukazalo, Ze po-
dobné ankety nemaji valného smyslu, nebot s vyjimkou
pfimo zainteresovanych huti a dold ostatni podniky ne-
vénovaly dotazniku pozornost. Pfesto nakonec vysled-
kem Fuchsova snazeni byl komplexni rozbor situace,
zpracovany ve formé disertaéni prace obhajené na CVUT
Ing. Zelinkou. Ten na rozdil od Lorenze vyuzil metodu za-
stupného feSeni a porovnal takzvané globalni svéstojné
naklady na stavbu a provoz praplavu a zelezniéniho spo-
jeni ve stejné trase. Diky tomuto pravdépodobné za-
mérné ucinénému rozhodnuti mu praplav vySel jako
jednoznacné inferiorni feSeni — do vyslednych provoznich
nakladl se totiz vyrazné promitly pfirozené nepomérné
vy$S§i stavebni naklady vodni cesty, stejné jako pofizovaci
naklady na dopravni prostfedky, nikoliv uz jejich levnéjsi
provoz. Autor navic ignoroval skute¢nost, Zze dostupna sta-
tistika dopravy zachycuje pfedvaleénou krizi a povale¢nou
kontrakci ekonomiky, a dosel k zavéru, ze z hlediska do-
pravnich potfeb vyhledové postaci zhospodarnéni vyuziti
existujicich dopravnich cest. Coz, jak se ukazalo v polo-
viné padesatych let, neodpovidalo skute¢nosti.
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Zelinka navic neopomnél zminit mnohé dalS$i negativni
druhotné dopady stavby priplavu. Pfipadnym pozitivnim
strankadm pozornost nevénoval. Z pohledu narodohospo-
darského planu zddraznil budouci udajné neblahé struk-
turdini zatizeni ekonomiky CSR, bariérovy efekt
pruplavu, a také nutnost mobilizace zdroju, které by pla-
novana ekonomika Iépe vyuzila na jiném misté. Hovofil
také o negativnim dopadu na podzemni vody, nebot dle
tehdy platného projektu by 38% délky praplavu vedlo
v zafezu, aniz by vSak zde nabidl néjakou kalkulaci.

V 60. letech projekt praplavu znovu ozZil. Ve smyslu so-
vétskych a americkych inspiraci se ovSem nemélo jednat
0 pouhou vodni cestu, ale o komplexni vodohospodaf-
skou soustavu. Vedle transportni funkce mél priplav
slouzit také energetickym a zemédélskym ucéelim, k cel-
kovému hospodarskému rozvoji uzemi, a v neposledni
fadé meél pro potfeby pramyslu v ostravské panvi zajistit
transfer uzitkové vody z Dunaje. Na zakladé extrapolace
stavajicich trendll z doby tzv. druhé industrializace totiz
bylo pfedpokladano, ze k roku 1980 nebude Ostravsko
z hlediska zasobeni vodou sobéstacné. Takto zasadni
zména pojeti se pfirozené promitla do zplsobu hodno-
ceni rentability.

Takzvané Generalni feseni priplavu z roku 1968 pro-
chazelo pfipominkovym fizenim uz od prvnich studii, pfi-
pravovanych pro RVHP od pocatku Sedesatych let.
Expertni meziresortni komise pro evaluaci projektu pak
pracovala mezi lety 1966—1971. Podobné jako v mnoha
jinych oborech, i zde osmaSedesaty znamenal zasadni
zlom. Planovana mezinarodni jednani se neuskutecnila
a D-O-L zUlstal viceméné narodnim projektem. Kalkulace
zastupnych feSeni se omezily na vodohospodafskou
a dopravni funkci, pficemz odhady potfeby vod na Os-
travsku byly zasadné snizeny a zahrani¢éné obchodni
funkce pruplavu zUstavala nedofeSena praveé kvili zasta-
venym jednanim. Jediné Polsko se aktivné zapojilo, ale
nakonec to byla pravé studie ¢esko-polské komise z roku
1969, ktera zpochybnila potfebu transferu vody do povodi
Odry. VeSkeré dalSi zamysSlené benefity, studované
v ramci komplexni studie, nakonec byly v celkovém hod-
noceni upozadeény, ackoliv zavére€na zprava ing. Vaclava
Plechace konstatuje, Ze pruplav by ,pfispél i k rozvoji ze-
meédeélstvi, primyslu a zivotniho prostfedi.” Vysledkem
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PRUPLAVNI SPOJENI
DuNAJ ODRA LABE

HYDROPROJEKT PRAHA

PROJEKTOVY A INZENYRSKY PODNIK

posuzovani pak bylo odsunuti vystavby na obdobi po
roce 1990, a misto D-O-L se z vodohospodarské rozpo¢-
tové kapitoly investovalo do vystavby dunajské pfehrady
Gabc¢ikovo-Nagymaros.

Kli€ovou roli zvolené metodiky nasledné potvrdila stu-
die proveditelnosti D-O-L, vypracovana o pouhou dekadu
pozdéji na urovni Evropské hospodarské komise OSN za
UCasti expertd ze vSech zucastnénych zemi. Zatimco
z hlediska narodniho hospodarstvi se priplav jevil jako
neefektivni, studie zalozena na ekonomické analyze jeho
dopravni funkce v mezinarodnim kontextu vysla jedno-
znacné pozitivné. A to i pfes skute€nost, ze predpokla-
dané stavebni naklady kvuli zvySené kapacité stouply
o vice nez 100% — odpovidaly totiz obdobnému nardstu
odhadu dopravnich objema. S vyuzitim metody absolutni
efektivnosti, Cili prostého srovnani nakladd a vynosu pra-
plavu v horizontu 40 let, dosli experti EHK OSN k zavéru,
Ze pfi uvazované etapové realizaci (nejdfive spojeni
Dunaj-Odra s jednou plavebni komorou, pozdé&ji po-
stupné rozSifeni a propojeni k Labi) se jedna o zamér
ekonomicky oddvodnény.

Studie EHK OSN se pak stala zakladem projektu pfi-
praveného na pocatku devadesatych let. Na rozdil od
vS§ech pfedchozich studii se tentokrat do popredi dostala
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»Pentlogram®, zndzorriujici o¢ekavané zatiZeni vodni cesty D-O-L v roce 2000, sestaveny na zakladé prace mezinarodni skupiny
zpravodaji EHK/OSN. Mezindrodni anketa ukdzala, Ze nejzatiZenéjsim usekem mezi Dunajem (Bratislavou) a Pferovem by mohlo

prochazet az 40 mil. t zboZi rocné

ekologicka dimenze celého projektu. Geograficky ustav
CSAV v roce 1989 zpracoval studii dopadu D-O-L na kra-
jinu, ve které uvadi mozné negativni dopady — zvySené
riziko havarii a uniku ropy, obtizné odhadnutelné dopady
na vodni rezim aj. Na druhé strané ovSem zminuje
i mozna pozitiva, spojena zejména s moznosti instalovat
na stupnich zafizeni Cistici fiéni vodu, ktera v té dobé
byla zna¢né znecisténa prliimyslovou vyrobou. Studie D-
O-L pak zminuje ekologické vyhody vodni dopravy, zej-
ména jeji nizkou energetickou narocnost pfi pfepocteni
na tunokilometry. Nicméné v ekonomickych kalkulacich
se podobna tvrzeni nijak zdsadné nepromitla.

Jak patrné z vySe uvedeného pfehledu, o vysledku
hodnoceni Zivotaschopnosti prlplavniho projektu do
znaéné miry rozhoduje zvoleny zpusob vypoctu. Problé-
mem navic zUstava, Ze mnohé aspekty prlplavu je tézké
kvantifikovat a vzhledem k ¢asovym narokim realizace
hrozi zasadni proména hospodarské situace. Otto Fran-
zius, vyrazna osobnost stfedoevropského vodocestného
planovani, jiz mezi valkami ve svém stézejnim dile Der
Verkehrwasserbau (1927) konstatoval, ze planovani
a kalkulace rentability maji smysl pouze v kratkodobém
horizontu, ve kterém Ize odhadnout cenovy a hospodar-
sky vyvoj. Zde je ovSem tfeba podotknout, ze to se tyka
naprosté vétsiny velkych infrastrukturnich staveb.

Na vySe zminovaném povale¢ném kongresu PIANC za-
znivaly silné hlasy, ze vypocitat rentabilitu vystavby vod-
nich cest je v zdsadé nemozné. Tarifni a dotaéni politika
zkresluje ceny na Zeleznici tak zasadnim zplsobem, Ze
nikdo nedokaze vypocitat svéstojné naklady jednotlivych
druhl dopravy, jak si roku 1955 stéZoval francouzsky mi-
nistr dopravy. Jak navic ukazuje priklad Zelinky, kdyz uz
to nékdo dokaze, je snadné parametricky nastavit kom-
paraci tak, aby bylo dosazeno pozadovaného vysledku.
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Ackoliv u vS§ech zminovanych propoétl viceméné chybi
pokusy kvantifikovat vedlej$i disledky vystavby vodni
cesty D-O-L, i tak se ukazuje, ze se jednd o nesmirné
komplexni a komplikovany problém. Vystizné popsal si-
tuaci jeden z hodnotitelll Generalniho feSeni z roku 1968,
profesor Vilibald Bezdicek, kdyz ve svém recenznim po-
sudku konstatoval, ze ¢asova, prostorova a meziresortni
povaha projektu koliduje se systematikou hospodarského
planovani a ze ani (sic!) sofistikované centralni planovani
si s takto komplexné pojatym projektem neumi poradit.
U Clovéka, ktery ve Ctyficatych letech patfil k pfesvédce-
nym komunistim a z vedoucich pozic se podilel na za-
vadéni sovétského modelu ve vodohospodarstvi (Séf
planovaciho oddéleni na ministerstvu techniky 1946-9)
i ve vysokém 8kolstvi (rektor CVUT 1949-50) se jednalo
0 pozoruhodny defétismus.

Vyjdeme-li z pfedpokladu, ze pfipadné naruSeni eko-
systému luznich lesl Ize alespori ¢aste¢né vyvazit eko-
nomickym pFinosem pro obyvatelstvo, zUstava otazkou,
jak zapocitat pfipadnou degradaci ekologicky hodnotného
uzemi do bilance projektu D-O-L. A na druhé strané, jak
zakalkulovat nepfimé benefity vodni dopravy, napriklad
nizkou energetickou narocnost &i relativni bezhluénost?
Zda se téméf nemozné jednoznaéné stanovit, které
nepfimé proménné zahrnout do kalkulaci rentability
praplavniho projektu. Podobné obtizné bude nalézt
zpuUsob, jak takovou véc provést. Nicméné, je legitimni
se o to pokusit — coz ucini i planovani studie provedi-
telnosti. Jeji vysledek ale bude nepochybné znac¢né od-
visly od zvolené metodiky a vybéru zohlednénych faktora.

Clanek byl uvefejnén na informaénim a zpravodaj-
ském serveru www.ceskapozice.cz



Remorkér Beskydy se vratil na vodu

Mgr. Katarina Koleniékova — feditelka Odboru plavby Ministerstva dopravy CR

Lod Beskydy, posledni fiéni remorkér v Evropé poha-
nény zadnimi kolesy, se znovu vratil na Labe. Sedmapa-
desat let staré plavidlo dostalo nové dno a ¢ast trupu.
Cast finanénich prostfedkl na opravu — dva miliony
korun, ziskali vlastnici plavidla z Opera¢niho programu
Doprava. Beskydy musely projit rekonstrukci, protoze se
obSivka lodi za léta plavby ztencila na polovinu a tech-
nicky stav jiz neodpovidal predpisiim.

= ; “.'-'-.._-.-'-"..--'_'-. RIS G e L -
Zadokolesovy remorkér Beskydy vyjizdi po opravach z haly Ces-
kych lodénic v Déciné-Kresicich (7.10.2013)
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Zadokolesovy remorkér Beskydy doseda na hladin

u Labe po opravdch v Déciné-Kresicich (7.10.2013)

Lod Beskydy byla sedma v poradi vyrobenych zadoko-
lesovych remorkérl. Lod byla spusténa na vodu 16.
kvétna 1956 v lodénici MéInik. Zaroven je posledni z flotily
12 sesterskych plavidel, z nichz néktera jiz byla seSroto-
vana, néktera jsou v neprovozuschopném stavu (restau-
race), néktera byla pfestavéna na rekreacni plavidla.

Zachovani remorkéru Beskydy v provozu do doby vy-
stavby plavebniho stupné Dé&ECin je ve vefejném zajmu,
protoze se podili na podpofe udrzeni nakladni plavby,
ktera nema v souc¢asné dobé podminky pro svij rozvoj.
Podle plavebnich podminek na Labi svou ¢&innosti, pfi
které pomaha protiproudni plavbé lodi (vle¢eni naklad-
nich pfipadné i osobnich plavidel), prodluzuje dobu eko-
nomicky pfijatelné nakladni plavby priimérné o 2 mésice
v roce. Remorkér by mohl rovnéz pomahat fesit omezeni
provozu v souvislosti s pfipravovanou vystavbou plaveb-
niho stupné Dé&c&in. Sou€asné je to taky jediné plavidlo
v CR s dostate¢nou silou, které je schopno fesit nékteré
havarie na vodni cesté.

Tento typ plavidla ma i dal$i vyuziti, napf. vyprostovani
plavidla v pfipadé havarie, v pfipadé nasednuti plavidla
na mél¢inu, vyprostovani plavidla uvizlého v plavebni ko-
more, rozruSovani ledovych celin. Mnohokrat jako jediné
plavidlo uspésné ve vySe uvedenych pfipadech.
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Pétiletka spolufinancovani z EU aneb co nam dal
Operacni program Doprava na labské vodni cesté

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — vedouci oddéleni realizace Reditelstvi vodnich cest CR

1. leden 2014 nebyl tentokrat jen prvnim dnem nového
roku. Znamenal také konec programového obdobi 2007—-
2013. Obdobi, ve kterém finanéni podpora z fond( Evrop-
ské unie pro sektor dopravy v Ceské republice byla
realizovana zejména prostfednictvim Operacniho pro-
gramu Doprava. Ridicim organem tohoto programu byl
Odbor fondii Ministerstva dopravy CR. Operaéni program
Doprava byl nejvétsi operaéni program v Ceské republice
— pfipadlo na néj 5,821 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze
véech prostiedkl pro CR z fondil EU pro obdobi 2007-
2013. Prostifedky do néj plynuly jak z Evropského fondu
pro regiondlni rozvoj, tak i z Fondu soudrznosti. Jeho
hlavnim cilem bylo podpofit a urychlit rozvoj dopravni in-
frastruktury na uzemi Ceské republiky a prispét tak

Il Il I I I I I I B S S ..
Vefejny pristav Usti nad Labem-Variov,
modernizace prekladni hrany
s povodnovou ochranou plavidel

Pristav Usti nad Labem, prekladisté ve Varnové je situo-
van na levém bfehu Labe ve zdrzi jezu Stfekov a ma sta-
tut vefejného pfistavu. Kvalitnim dopravnim napojenim
na silni¢éni i Zelezni¢ni dopravu ma vhodné predpoklady
pro funkci multimodalniho terminalu.

Vefejny pristav ve Vanové slouzi pfevazné k prekladce
piskl a sypkych zemédélskych substrati. Prekladni
hrana byla v celé uzitné délce cca 1200 m tvofena $ik-
mym svahem s kamennym opevnénim, na jehoz koruné
byla umisténa pacholata. Nakladka substratd z vagonu
a automobill byla provadéna zejména pomoci pasového
dopravniku u provizorni ocelové vodici konstrukce. Vy-
kyvy hladiny Stfekovské zdrze zplisobované béznym hos-
podafenim s vodou a udrzovanim plavebnich podminek
na volné tekoucim Useku Labe pod Stfekovem zplsobo-
valy ¢asté nasedani plavidel na zahozovy kamen Sik-
mého bfehového opevnéni, coz vedlo k poskozovani lodi.
Navic pfi minimalni plavebni hladiné plavidla stala ve
vzdalenosti az 7 m od hrany §ikmého bfehu. To zpUsobo-
valo problémy z hlediska bezpe¢ného a produktivniho
prekladani zbozi.

Cilem projektu bylo modernizaci pfekladni (bfehové)
hrany v celkové délce 306,5 m (2 prfekladni polohy) vy-
tvofit podminky pro rozvoj, variabilitu a zkvalitiovani slu-
zeb poskytovanych ve vefejném pfistavu. Jednalo se
zejména o zlepSeni efektivnosti provozu prekladky s di-
razem na zkvalitnéni podminek pro manipulaci s plavidly
a prekladanym materialem, vedouci ke zvySeni kvality
a bezpecénosti vSech déju s prfekladkou spojenych. Tim

k rychlejSimu srovnani ekonomik starych a novych statd
Evropské unie. Nakolik byl tento cil naplnén piné ukazi
az pristi léta, ale jiz v lonském roce zapocala pfiprava
programu pro obdobi 2014-2020. | stavby infrastruktury
vodnich cest, jako nedilné soucasti dopravni infrastruk-
tury statu a v pfipadé té ¢asti Labsko-vitavské vodni
cesty zafazené do Transevropské dopravni sité (TEN-T),
byly podpofené Operaénim programem Doprava. Moz-
nost ziskat pro své stavby spolufinancovani ve vysi az
85% z uznatelnych nakladud v prioritni ose 6 — Podpora
multimodalni nékladni pfepravy a rozvoj vnitrozemskeé
vodni dopravy — vyuzilo Reditelstvi vodnich cest CR u 9
vyznamnych staveb na labské vodni cesté.

doslo k vyraznému zlepSeni vazby nakladni vodni do-
pravy na ostatni druhy dopravy, a to zejména u pfekladu
zemédeélskych substratl a ostatnich sypkych materiald.
Dale vznikla moznost rozS$ifeni prekladky o kontejnery
a nadrozmérné kusy. Vytvofenim vhodnych podminek pro
prekladni ¢innost s kvalitni navaznosti na ostatni druhy
dopravy byl vytvofen rovnéz predpoklad pro odlehéeni
méstskych komunikaci Usti nad Labem a Dé&&ina od na-
kladni silniéni dopravy.

Realizaci projektu také doslo ke vzniku dvou nouzovych
chranénych mist zabezpecujicich moznost bezpecného
nouzového vyvazani plavidel pfi povodnich (az do Q100)
v pfipadé poruchy na plavidle, kterd znemozni jeho pfe-
sun do ochranného pfistavu a mista pro bezpecny pfistup
na hladinu feky pfi povodnich, ktery Ize vyuzit napf. pro
Integrovany zéchranny systém Ceské republiky.

Zakladni parametry stavby v bodech
1. pfekladni poloha
* svisla pfistavni zed tvofena kotvenou Stétovnicovou
sténou délky 131,5 m
e uzitna délka prekladni polohy 120 m
e vyska zdi 11,7 m (5,9 m nad upravenym dnem +
5,8 m osazeni do dna)
e minimalni plavebni hloubka 2,7 m (vyhledové 3,3 m)
¢ 8 ks pacholat ve zdi + 4 ks pacholat na koruné + 4 vazaci kruhy
2. pfekladni poloha
* svisla pfistavni zed tvofena kotvenou Stétovnicovou sténou
e délka 175,0 m
e uzitna délka pfekladni polohy 163,5 m
e vySka zdi 12 m (6,5 m nad upravenym dnem + 5,5 m
osazeni do dna)
* minimalni plavebni hloubka 3,3 m

Operacni program
Doprava
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* 12 ks pacholat ve zdi + 6 ks pacholat na koruné + 6
vazacich kruht

Realizace: srpen 2009-listopad 2010

Celkova cena: 130,46 mil. K¢ v¢. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Vystavba 2. etapy nabrezni zdi v pfistavu Mélnik

Rekonstrukce zelezniéniho mostu Nymburk

Pdvodni most na jednokolejné elektrifikované trati Po-

i ficany-Nymburk tvofila ocelova nosné konstrukce posta-
Pf’l'stav l{sti nad Labem, piekladisté ve Variové s dokoncenou  yena v roce 1958 na spodni stavbé pochazejici
pfekladni hranou pravdépodobné z roku 1883.

Nosné konstrukce byla pfekazkou v plavebnim profilu
feky Labe, kdy podjezdna vySka nad maximalni plavebni
hladinou byla pouze 4,30 m.

Cilem projektu, ktery byl soucasti komplexniho inves-
tiéniho zaméru Zabezpeceni podjezdnych vysek 5,25 m
do pfistavu Chvaletice, odstranujiciho dlouholety problém
nizké podjezdné vysSky omezujici labskou lodni dopravu,
bylo zvednuti nosné konstrukce mostu pro zajisténi po-
zadovaného plavebniho profilu vysky 5,25 m. Byla nad-
betonovédna spodni stavba mostnich pilifd a nasledné
zvednuta i nosné vodorovna ¢ast mostu. ZvySeni bezpec-
nosti plavby bylo dosazeno osazenim nového osvétle-
ného plavebniho znaleni a zejména modernich
radarovych odrazec¢u. Zaroven bylo umoznéno vyhledové
zfizeni zdvizného pole mostu pro podjezdnou vySku 7 m.

2. etapa nabfezni zdi v pFistavu Mélnik
— povodriova ochrana plavidel

Vefejny pristav Mélnik lezi na pravém bfehu feky Labe
v primyslové zoné mésta. ZkuSenosti z katastrofalnich
povodni v roce 2002 ukazaly, ze vybaveni ochrannych
pfistavli na labsko-vitavské vodni cesté vhodnymi zafize-
nimi pro bezpe¢né vyvazani plavidel za povodni nebylo
dostacujici. Pfistav sice plnil svoji ochrannou funkci, ale
vyvazani plavidel nebylo bezpe¢né a spolehlivé a bylo
malo kapacitni. Zakladni pozadavek na feseni nedosta-
te€né vyvazovaci kapacity a zabezpeceni plnohodnotné
ochranné funkce pfistavu za vysokych vodnich stavi byl
nasledné feSen stavbou 349,74 m dlouhé pfistavni zdi
pro 3 lodni polohy, ktera byla dokon¢ena v roce 2007
v ramci projektu PFistav Mélnik, 1. bazén — pfekladni zed
kontejnerového terminalu. PFi vyuziti celé vodni plochy
pfistavniho bazénu tak zde bylo za povodni mozné bez-
pecné vyvazat az 18 navrhovych plavidel s parametry
tfidy Va, tj. 11,5x80—110 m. Vzhledem k poc¢tu plavidel po-
hybujicich se na Labi a Vitavé v okoli ochranného pfis-
tavu Mélnik a o¢ekavanému dalSimu rlistu provozu byla
vySe uvedena kapacita ochranného pfistavu pro pfipad
povodni i nadale nedostatecna.

Proto bylo nutné pfistoupit k realizaci dalSiho projektu
s Ukolem zajistit navySeni kapacity ochranného pfistavu
Mélnik prodlouzenim pfistavni zdi bez negativniho ovliv-
néni provozu stavajiciho pfistavniho bazénu. Doslo tim ke
zlepseni podminek pro pfistavni ¢innost a nasledné lepSi  Raglizace: kvéten 2007—Fijen 2007
vyuziti teritorialni ¢asti pfistavu s vazbou na vodni cestu.

Zakladni parametry stavby v bodech

e zvednuti nosné konstrukce o 1080 mm na podjezdnou
vyS8ku pro lodé 5,25 m

* rekonstrukce spodni stavby mostu

 vy8kova Uprava trati PofiCany-Nymburk v délce 788 m

e rekonstrukce dvou uroviovych Zelezniénich prejezdl

e rekonstrukce pfistupovych ramp a lavky na mosté pro
pési a cyklisty

e Uprava trakéniho vedeni v celém useku rekonstrukce

* pfelozky sdélovacich, silovych, zabezpe€ovacich ve-
deni a zavésného optického kabelu

¢ instalace plavebniho znaéeni a ty¢ovych radarovych odrazeéu

Zakladni parametry stavby v bodech

e prodlouzeni uzitné délky pfistavni zdi o 122,4 m (1 lodni
poloha)

* zvySeni vyvazovaci kapacity pfistavniho bazénu za po-
vodni o 7 navrhovych plavidel

e vazaci prvky v 5 profilech, 2 vystupni schodisté

e Uprava dna pfistavniho bazénu

Realizace: leden 2008—zafi 2008

Celkova cena: 38,1 mil. K¢ vé. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Pohled na Zelezni¢ni most v Nymburce po rekonstrukci
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Celkova cena: 91,07 mil. K¢ v€. DPH
85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu Kolin

Pavodni zelezni¢ni most pfes Labe z roku 1908 nevy-
hovoval svou podjezdnou vyskou 4,35 m sou¢asnym po-
zadavkdm na parametry vodni cesty. Cilem projektu proto
bylo odstranit dosluhujici most a realizovat stavbu nového
moderniho Zelezniéniho mostu v km 298,866 trati Kolin-
Nymburk v¢€. navazujiciho Zelezni¢niho napojeni do Ze-
lezni¢ni stanice Kolin a tratového Useku na druhé strané
mostu. Novy most ma plavebni profil vysky 5,25 m, vy-
hledové se zdviznym polem vysky 7 m, které je zatim po-
nechano jako pevné bez pohybovacich mechanismu. Pfi
rekonstrukci bylo upraveno pfes 2900 m zelezni¢niho
spodku a svrsku, postaveno nové trakéni vedeni a mo-
dernizovano zabezpecovaci zafizeni. Byly pfi ni také zre-
konstruovany dva Zelezni¢ni prejezdy v ulicich
Starokolinska a Tovarni. Pfejezdy jsou zabezpecené nej-
moderné&jsi technologii a jejich povrch je celopryzovy,
¢imz se vyrazné snizi hluénost silniéniho provozu. Ces-
tujici, ktefi vyuzivaji sluzeb Zelezni¢ni dopravy, se mohou
radovat ze dvou zbrusu novych nastupist ve stanici Kolin
hlavni nadrazi. Nastupisté Cislo 4 a 5 splfiuji pozadavky
na pohodiné a bezpeéné cestovani. Nechybi bezbarié-
rové pristupy, naviga¢ni systém a nastupistni hrana v ta-
kové vysce, aby umoziovala snadny vystup a nastup.
Projekt také zajistil snizeni hlukové zatéze v okoli traté.
V ramci stavby byla realizovana protihlukova opatfeni
v podobé protihlukovych stén v délce téméf 1000 m.

Zakladni parametry stavby v bodech

» demolice puvodniho zelezni€niho mostu s ocelovou pfi-
hradovou konstrukci délky 132 m z roku 1908

e vystavba nového Zelezni¢niho mostu — vyména nosné
konstrukce a vystavba nové spodni stavby na misté
stavajici, s podjezdnou vys$kou pro lodé 5,25 m

e tvarové navrh nového mostu navazuje na plvodni pFi-
hradovou konstrukci

* kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku
v délce 2901,30 m

* nové napojeni zelezni¢ni vlecky teplarny Dalkia Kolin a. s.

* rekonstrukce dvou Zelezninich pfejezdl v ulicich To-
varni a Starokolinska

e vystavba protihlukovych stén v délce téméF 1 km

* pfelozky inzenyrskych siti a Uprava okolnich komunikaci

e rekonstrukce nastupist 4 a 5 stanice Kolin hlavni nadrazi

* vystavba nového trakéniho vedeni a Upravy stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni

¢ osazeni plavebniho znaceni s osvétlenim a radarového

e odrazece pro zvySeni bezpecnosti lodniho provozu

Realizace: ¢erven 2009-listopad 2010

Celkova cena: 1229 mil. K¢ v¢. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF,

15% financovano ze SFDI

VD Kostomlatky
— rekonstrukce zdi plavebni komory

Jednolodni plavebni komora Kostomlatky o rozmérech
85x12 m byla postavena u pravého bfehu feky Labe.
Svou levou zdi bezprostfedné pfiléha k pohyblivému jezu
a do provozu byla uvedena v roce 1937. Zdi byly zaloZeny
na skalnim podloZi. Lice obou zdi byly opatfeny kamen-
nym obkladem (kyklopské zdivo o pramérné tloustce 40
cm).V letech 1976-1977 proSla plavebni komora ¢astec-
nou modernizaci, pfi které byla prodlouzena. Pfi této re-
konstrukci byly také instalovany nové drazky provizorniho
hrazeni, provedena nova elektroinstalace, montaz hy-
draulickych pohon0 pro ovladani vzpérnych vrat i stavit-
kovych uzavérli, vystavba nového velinu a sparovani
zdiva. Prestoze byla stavajici plavebni komora v provo-
zuschopném stavu, postupny proces starnuti vSech pu-
vodnich stavebnich konstrukci po 71 roce pouzivani
dospél tak daleko, Zze ohrozoval jeji provoz neocekava-
nymi poruchami.

Cilem projektu tak bylo zvysit spolehlivost plavebniho
provozu rekonstrukci plavebni komory a zjednodusit
a zkratit jeji udrzbu a opravy. Nové povrchy zdi z betono-
dlouzi zivotnost komory miniméalné o 30 let a zmen§i
plochy prusaku. Dovybaveni plavebni komory Gvaznymi
prvky a zebfiky splfiuje sou¢asné naroky plavby. Odrazné
tramce ochrani hladkeé lice zdi pfed poskozenim plavidly.
Modernizace elektroinstalace zajistila vétsi spolehlivost
a komfort obsluhy. Rekonstrukce zdi plavebni komory
probihala v dobé odstavky, kdy je lodni provoz na Labi
zastaven. S ohledem na mésicni délku odstavky bylo
nutné rekonstrukci rozdélit do dvou etap. V prvni etapé
na podzim roku 2008 byla zrekonstruovana leva strana
komory. Druha etapa pak probéhla na podzim roku 2009,
kdy byla zrekonstruovana prava strana komory a dokon-
¢eny veSkeré prace na modernizaci elektroinstalace,
osvétleni a ovladani.

Zakladni parametry stavby v bodech
* ndhrada kamenného lice zdi plavebni komory licem ze
zelezobetonovych paneld
e vystrojeni zdi plavebni komory:
— 4 ks zebfiku
— 14 ks pacholat
— 42 ks uvaznych trnQ
— 20 ks odraznych tramct
e modernizace elektroinstalace véetné rozvadécl, osvét-
leni a fidiciho systému ovladani
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Realizace: srpen 2008—prosinec 2009

Celkova cena: 49,3 mil. K¢ vé. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

'}

Plavebni komora Kostomldtky po rekonstrukci zdi

VD Nymburk
— rekonstrukce zdi plavebni komory

Jednolodni plavebni komora Nymburk o rozmérech
85x12 m byla postavena u levého bfehu feky Labe a uve-
dena do provozu v roce 1922. Od jezu je oddélena ostro-
vem. Zdi byly zaloZeny na skalnim podlozi a lice obou zdi
opatfeny kamennym obkladem (kyklopské zdivo o pri-
mérné tloustce 40 cm). V letech 1976-1977 prosla pla-
vebni komora ¢aste¢nou modernizaci, pfi které byla
prodlouzena. Pfi této rekonstrukci byly také instalovany
nové drazky provizorniho hrazeni, provedena nova elek-
troinstalace, montaz hydraulickych pohonl pro ovladani
vzpérnych vrat i stavitkovych uzavérd, vystavba nového
velinu a sparovani zdiva. Po 86 letech pouzivani mel pro-
voz plavebni komory podobné nedostatky, jako tomu bylo
u plavebni komory Kostomlatky. Proto i cilem tohoto pro-
jektu rekonstrukce plavebni komory bylo pfedevS§im zvy-
Seni spolehlivosti provozu a jeji dovybaveni tak, aby
odpovidala sou¢asnym pozadavkim plavby na dopravné
vyznamné, vyuzivané vodni cesté tfidy IV.

Pro rekonstrukci zdi plavebni komory byl zvolen jiz
osvédceny zplsob feSeni, ktery byl pouzit na komorach
v Brandyse nad Labem, Koliné, Kostomlatkach a dalSich.
Rekonstrukce zdi plavebni komory probihala v dobé od-
stavky, kdy je lodni provoz na Labi zastaven.

S ohledem na mésiéni délku odstavky, bylo nutné re-
konstrukci rozdélit do dvou etap. V prvni etapé na podzim
roku 2008 byla zrekonstruovana leva strana komory.
Druha etapa pak probéhla na podzim roku 2009, kdy byla
zrekonstruovana prava strana a dokonc¢eny veskeré prace
na modernizaci elektroinstalace, osvétleni a ovladani.

Zakladni parametry stavby v bodech
* ndhrada kamenného lice zdi plavebni komory licem ze
zelezobetonovych paneld
e vystrojeni zdi plavebni komory:
— 4 ks zebfiku
— 14 ks pacholat
— 42 ks uvaznych trnQ
— 20 ks odraznych tramcl

e modernizace elektroinstalace véetné rozvadécl, osveét-
leni a fidiciho systému ovladani

Realizace: srpen 2008—prosinec 2009

Celkova cena: 57,3 mil. K¢ vé. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Plavebni komora Nymburk po rekonstrukci zdi

VD Lobkovice
— modernizace vystrojeni plavebni komory

Jednolodni plavebni komora Lobkovice o uzitnych roz-
mérech 85x12 m byla vybudovana v letech 1914-1922.
V letech 1976—-1977 proSla komora rozsahlou opravou
zdi. Plavebni komora byla vybavena 6 zebfiky a 28 vaza-
cimi prvky v&etné pacholat na platé plavebni komory, ale
nebyla vybavena svislymi odraznymi tramci a rozmisténi
vazacich prvkl se ukazalo jako nevhodné a pozadavkim
plavebniho provozu nedostacujici. V hornim i dolnim
ohlavi byla umisténa vzpérnda vrata ovladana hydraulic-
kymi servovalci o priméru 200 mm. Dlouhé bo¢ni obtoky
byly hrazené segmentovymi uzavéry rovnéz s hydraulic-
kym pohonem. V roce 2006 bylo automatizovano elektro-
nické ovladani plavebni komory. V ramci téchto praci byly
modernizovany hydraulické valce na vratech. Vélce uza-
vérlQ obtokd a veskeré

hydraulické agregaty vSak zUstaly pavodni z roku 1977
a ohrozovaly provoz komory neoekavanymi poruchami.
Cilem projektu tedy bylo zvysit spolehlivost a bezpeénost
plavebniho provozu modernizaci vystrojeni a pohon( pla-
vebni komory Lobkovice a tim i zvySit spolehlivost pla-
vebniho provozu na celé dopravné vyznamné, vyuzivané
labské vodni cesté, ktera je soucasti Transevropské do-
pravni sité (TEN-T) a zajistit splnéni pfisludnych parame-
trd a funkénich standardd danych soucéasnou platnou
legislativou a normativy.

Modernizace vystrojeni a pohonll plavebni komory
z velké ¢asti probéhla v dobé podzimni odstavky, kdy je
lodni provoz na Labi zastaven. Nezasahla tak do bézného
provozu vodni cesty. Pro bezpe¢né uvazani lodi béhem
proplavovéani je plavebni komora vybavena 14 ks pacho-
lat, jejichz hlava ve tvaru ryby a dostate¢né dlouhy dfik
zamezuji sklouzavani uvaznych lan. Dale je ve sténé osa-
zeno ve dvou vySkovych urovnich celkem 28 ks Uvaznych
trnd, jejichz tvar a ukotveni zajistuji bezpecné pfeneseni
pfedepsanych uvaznych sil (100 kN) do zdi plavebni ko-
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mory a poloha umoznuje bezpecné prevazani pfi stou-
pani a klesani hladiny v komofe. 4 ks Zeb¥ikd jsou k di-
spozici posadce plavidla pro bezpecné vystoupeni
a zpétné nastoupeni. Zebfiky jsou osazeny ve vyklencich
stén tak, aby nedochazelo k jejich kontaktu s plavidly. Zdi
plavebni komory jsou pfed posSkozenim plavidly nové
chranény dvaceti odraznymi tramci z kvalitniho dubového
dfeva. Odrazné tramce se skladaji z jednotlivych dild
o délce 1,3 m, coz umoznuje v pfipadé poskozeni vymeé-
nit jen ¢ast tramce.

Ke spolehlivosti, bezpecnosti a rychlosti proplaveni jisté
pfispéla i modernizace pohonu plavebni komory. Pro ovla-
dani vzpérnych vrat a segmentovych uzavérl obtokul pla-
vebni komory bylo nainstalovano 8 ks novych
hydraulickych agregatl se svislou osou hydromotoru.
U stavajicich hydraulickych valci segmentovych uzaveérl
obtoku byla provedena kompletni obnova pistu, v€etné re-
pase tésnicich manzet. Dale byly osazeny nové rozvody
hydraulického oleje z pozinkovanych ocelovych trubek, vy-
meénény gumové hadice a rozvodné ventily. DoSlo i k vy-
méné stavajicich hydraulickych oleju za oleje ekologicky
odbouratelné. SniZzilo se tak riziko uniku olejd, prodlouzila
zivotnost olejové naplné a minimalizovala rizika poruch.

V ramci Upravy kabelovych rozvod( k modernizovanym
agregatdm byla na hornim i doIinim ohlavi upravena vjez-
dova signalizace a plavebni komora vybavena technologii
pro Riéni informaéni sluzby, jako jsou webové kamery,
méfeni rychlosti a sméru vétru a moderni monitoring pro-
vozu vodni cesty.

Zakladni parametry stavby v bodech
* modernizace vystrojeni plavebni komory
— 14 ks pacholat na platé
— 28 ks Uvaznych trnl ve sténach
— 4 ks zebfiku
— 20 ks odraznych tramcu
* modernizace pohon( plavebni komory
— 8 ks hydraulickych agregatt ovladani vzpérnych vrat
a segmentovych uzaveérl obtoku
— 4 ks hydraulickych valcd segmentovych uzavérd obtoku

Realizace: ¢ervenec 2009—prosinec 2009

Celkova cena: 23,1 mil. K¢ v¢é. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Plavebni komora Lobkovice po rekonstrukci zdi

Kilometraz a znaceni labské
vodni cesty

Pfed vybudovanim nové kilometraze
v souladu s evropskymi normami se na
fece Labi pouzivalo celkem pét kilome-
trazi. Byla to kilometraz nejstarsi, pla- |
vebni, jednotna fFi¢ni, administrativni
a digitalni. Plavebni kilometraz byla na |
labské vodni cesté az po Chvaletice vy-
zna¢ena pomoci tabuli na ocelovych
sloupcich. Nulovy bod méla v MéIniku na B =
soutoku s Vltavou a sméfovala jednak smérem po proudu
feky Labe ke statni hranici a jednak smérem proti proudu
feky Labe ke Chvaleticim. Kilometraz v useku Chvaletice-
Kunétice nebyla v terénu vyznacena vibec. Tento systém
znaceni pUsobil velké zmatky pfi ur¢ovani polohy na vodni
cesté. Kilometraz jako stani¢eni na ose feky nebo plavebni
drahy, které usnadniuje orientaci na fece nebo vodni cesté
tak pfimo volala po sjednoceni a obnové. To se stalo cilem
projektu a bylo realizovano od listopadu 2008 do prosince
2010. Byla vytvofena nova ,evropska“ kilometraz, ktera vy-
hovuje normam Ceské republiky i Evropské unie. Tato ki-
lometraz ma nulu v misté vyusténi feky Labe do Severniho
mofe a sméfuje proti toku Labe az k prameni. Na statni
hranici byl Ministerstvem dopravy CR a Povodim Labe,
statni podnik, stanoven a se SRN dohodnut pfedavaci ki-
lometr 730 na jiznim patniku (v soucasnosti vyznacena
Némecka nula). Evropska osa kilometraze byla nové defi-
novana jako osa plavebni drahy a opatfena body hektome-
trd s pfisluSnymi normalami v digitalni podobé. V Useku
statni hranice az Kunétice je v terénu vyznacena novymi
tabulemi kilometrovniku, palkilometrovnik(i a hektometrov-
nikG. Znaky kilometraze jsou osazeny na levém brehu,
v mistech, kde to mistnimi poméry neni umoznéno, pak na
pravém bfehu. Znaky jsou umistény na bfehové hrané (ob-
dobné jako plvodni kilometraz) tak, aby nezasahovaly do
prijezdného profilu obsluzné cesty ani do pritoéného pro-
filu a zaroven byly dobfe viditelné z vody. Soucasti projektu
bylo také nové vyznaceni kilometraze velinl plavebnich
komor a osazeni orientacnich tabuli.

Zakladni parametry stavby v bodech
* osazeni znaceni kilometraze vodni cesty od statni hra-
nice po Kunétice

Mapa s oznacenim zacétku a konce zmény kilometrdZe na ces-
kém useku Labe a kilometrovnik oznacujici statni hranici na
730. kilometru (obr. nahore)
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— 259 ks kilometrovniku
— 259 ks pulkilometrovniku
— 2067 ks hektometrovniku
e osazeni 129 ks znaku kilometraze plavebnich kanall
e znaceni plavebni drahy
* osazeni 108 ks tabuli kilometraze a orientacnich tabuli
na velinech plavebnich komor

Realizace: listopad 2008—prosinec 2010

Celkova cena: 48,6 mil. K¢ vé. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

Vysila¢ korekénich signalti DGPS v ramci RIS

Soucasti zavedeni Fi¢nich informacnich sluzeb (RIS) dle
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES je vy-
tvofeni podminek pro aktivni vyuzivani palubnich navigac-
nich systému Inland ECDIS a AIS. Tyto systémy vyzaduji
polohova data s vysokou prfesnosti. Pfi pouzivani poloho-
vych signall druzicového naviga¢niho systému (GPS) do-
chazi k chybam v ur€eni polohy bézné v rozsahu az 50 m,
coz znemoznuje efektivni a bezpe€né vyuZziti pro navigaci
na palubé lodi. Pro zpfesnéni polohovych dat se pouziva
tzv. diferencialni GPS (DGPS). Pomoci korekénich dat vy-
silanych z referen¢ni stanice, jez se nachazi ve znamé po-
loze, Ize identifikovat velikost chyby GPS a zpfesnit uréeni
polohy plavidla, kterd je pfend$ena do mapovych podklad
navigacnich systému. Cilem projektu bylo vybudovani refe-
rencni stanice DGPS vysilajici tato korekéni data. Na vod-
nich cestach EU je zavadén systém DGPS standardu IALA
(International Association of Maritime Aids to Navigation
and Lighthouse Authority), ktery je jiz pouzivan na mofi.
Jeho vyuzitim je dosazeno presnosti uréeni polohy s chybou
0,5-2 m (dle vzdalenosti od vysilace). Korekéni data jsou
vysilana na stfedovinné frekvenci 283,5-325 kHz ze sité vy-
sila¢u s dosahem 200-300 km. Uziti stfedovinné frekvence
efektivné eliminuje negativni vliv terénu na pfijem vysilani.
Vyuzitim DGPS se vyznamné zlepsi bezpecnost plavby
a zjednodusi operativni rozhodovani viidce plavidla o opti-
malnim vedeni plavidla. V kombinaci s radarem se pfi sni-
zené viditelnosti podstatné zvysi pfehlednost radarového
obrazu, vyznamné omezi navigacni chyby a celkové zjed-
nodusi prijezd plavebné obtiznymi Useky.

Referenéni stanice DGPS byla v Ceské republice umis-
téna na ostrové mezi plavebnim kanalem a fekou Labe
v Obfistvi u Mélnika. Jeho poloha byla zvolena ve stfedu
labsko-vltavské vodni cesty mimo pokryti zahrani¢nich vy-
sila¢h. Vysilaci anténa vysky 25 m je samonosné kon-
strukce vyvinuté Wasser und Schifffahrtsverwaltung (WSV)
v SRN.V systémové mistnosti umisténé ve velinu jezu jsou
dveé 19“ rackové skfiné s kompletni technologii vysilaci sta-
nice a na stfeSe objektu 2 pfijimaci antény GPS. Stanice je
vybudovana jako pIné zdvojeny systém s automatickym za-
skokem pfi vzniku poruchy a nahradnim zdrojem elektrické
energie. Soucasti instalované technologie je i automatické
zpétné monitorovani DGPS. Pro zajisténi spolehlivého pro-
vozu a maximalni pfesnosti korekénich dat jsou vybudovany
tfi monitorovaci stanice DGPS na plavebnich komorach Ob-
fistvi, Stfekov a Tynec nad Labem ve vzdalenosti 0 km,
49 km a 68 km od vysilace. Jedna se vzdy o jednu pfijimaci
anténu GPS vcetné pfijmu korekénich radiovych dat s au-
tomatickym vyhodnocenim rozdilu mezi polohou uréenou

dle pfijatych dat a referen¢ni polohou monitorovaci stanice.
Pro vzajemnou komunikaci systému se vyuziva interni po-
Citacova sit statniho podniku Povodi Labe.

Zakladni parametry stavby v bodech
* pIné vybavena vysilaci stanice v€éetné kontrolniho mo-
nitoringu na VD Obfistvi
—Vysilaci frekvence: 295 kHz
— ID stanice: 850 (851)
— PFenosova rychlost: 100 Bps
— Vystupni vykon vysilace: 200 W
— Poloha stanice: 50°18’04.98’"N 14°29’00.45"E
* dvé externi monitorovaci stanice na VD Strekov a Tynec nad L.
— Poloha stanice Stfekov: 50°38’24.05"N
14°02’55.16"E
— Poloha stanice Tynec nad Labem: 50°02’08.34"N
15°21'04.62"E
* monitorovaci software systému na vodohospodarském di-
specinku Povodi Labe, statni podnik v Hradci Kralové
a publikace aktualnich provoznich dat v systému LAVDIS
(www.lavdis.cz)

Realizace: srpen 2008—duben 2010

Celkova cena: 24,5 mil. K¢ v¢é. DPH

85% financovano prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava z ERDF, 15% financovano ze SFDI

| e [ v p——

B wes ol_vigl-i“

Ukazka navigacniho systému

Operacni program
Doprava

Evropskd unie
Investice do vaii budoucnosti

Evropsky fond pro regiondlini rozvo]
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Podpora vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
kulminuje

Ivan Cerny

...a to i diky dlouhodobé angaZovanosti zastupcu
CMKOS. Odbory otazku dillezitého multifunkéniho dila,
jez ma zasadni vyznam pro CR i Evropu, dlouhodobég
oteviraly i na tripartitnich jednanich s vladou a podnika-
teli. V ¢ase Necasovy vlady jim pfili§ sluchu dopfano ne-
bylo. Dochazi k tomu az nyni, kdy se za letity zamér na
dokoné&eni vodniho koridoru Dunaje, Odry a Labe posta-
vil i prezident Milo§ Zeman s fadou nasich i zahrani¢nich
vodohospodard a pramysinik(. Po Némecku a Rakousku
podporu projektu nedavno vyjadfilo i Polsko.

Ceskomoravska konfederace odborovych svazi vzdy
na tripartité poukazovala na to, ze Ceské republice chybi
strategicka vize hospodarské politiky. Jeji analyticky tym
pred volbami 2013 predstavil Siroké verejnosti klicova do-
poruceni, kterymi by se méla zabyvat kazda nova vlada,
chce-li pfekonat socialni a ekonomickou krizi a nastarto-
vat ekonomicky rast v CR. V seznamu konkrétnich opa-
tfeni je mj. i doporuceni rozvinout nékteré infrastrukturni
projekty. Napfiklad podpofit dostavbu 3. a 4. bloku ja-
derné elektrarny Temelin ¢i dostavét jezy na Labi a tim
umoznit plynulou lodni dopravu. Na téma nespornych
ekonomickych i ekologickych vyhod pendlujicich naklad-
nich lodi bylo popsano uz mnoho papiru a dost dobfe je
nemohou popfit ani notoricti odpurci projektu vodniho ko-
ridoru D-O-L. Jejich dlouholeté brzdici snaze zasadila
velkou ranu rozjizdéjici se spoluprace CR se SRN za
ucelem splavnéni Labe. Pfi kvétnové navstévé Ceskych
zékonodarcu v Hamburku se obé strany dohodly na spo-
lupraci pfi tvorbé koncepce splavnéni feky, ktera obé
zemé spojuje. Mezi prioritni ukoly, na kterych obé strany
prubézné pracuji, patfi pfedev§im uzavfeni dvoustranné
gesko-némecké smlouvy o Labi, ktera zavrsi dohodu CR
a SRN, sepsanou v memorandu o spolupraci a doprav-
nich cilech a opatfenich na labské vodni cesté az do
Hamburku ze dne 21. 7. 2006.

K posileni exportu potiebujeme
vodni cesty k mofim

O zaméru vybudovat propojeni Dunaje, Odry a Labe
hovofi jiz zakonik fi§sky z roku 1901 v zakoné o stavbé
vodnich cest a o provedeni upravy fek. Velkym zastan-
cem projektu byl i Tomas Bata — funguijici tzv. Batlv kanal
mame dnes vSichni pfed o¢ima. Myslenkou, ktera by ze
suchozemské Ceské republiky udélala misto s fungujicim
napojenim na velké morské pristavy, tzv. kfizovatku tfi
mofi, se zabyvala koncem zafFi i konference odbornikd,
prdmyslinikd a politikd v Ostravé. Konala se pod ndzvem
Budoucnost vodniho koridoru D-O-L a jejim vysledkem
byla shoda zucastnénych, Zze konkurenceschopnost tu-
zemska bude bez vodnich cest postupné skomirat,
k ¢emuz nesmi dojit.

Pramysl, reprezentovany na ostravské konferenci Na-
rodnim strojirenskym klastrem (NSK), ruku v ruce
s CMKOS po vodni cesté léta vola. Naposledy ji razné
pfipominal loni v kvétnu, kdy bylo uprostied recese evi-
dentni, ze globalni konkurence prerlsta ¢eské exportéry
znacnymi pfednostmi v oblasti logistiky.

»S rustem prfepravnich vzdalenosti se v kaZzdém pri-
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padé zvysuje vaha hlavniho nakladového ukazatele, tj.
pfepravnich ndkladd, a to urgentné musime fesit,"“ kon-
statoval prezident NSK Jan Svétlik.

Jak ministr primyslu a obchodu Jifi Cienciala, tak mi-
nistr dopravy Zdené&k Zak, se Svétlikovym nazorem plné
souhlasi.

CR v zajeti kamiondi

Vécneé pretizené kamiony nic¢i vozovky, zamofuji Zivotni
prostfedi vyfukovymi plyny, brzdi provoz a komplikuji
zivot obyvatelim malych mést i obci ve snaze uSetfit dal-
niéni poplatky a mytné jizdou po silnicich nizSich tfid. Na-
klady souvisejici s odstrafiovanim §kod, které tato
doprava vyvolava, neustale rostou. Zastaveni nadmér-
ného rastu frekvence kamion( na nasich silnicich a dal-
nicich je tedy ve vefejném zajmu.

Odbornici v Evropské unii doporucuji pfevést do roku
2030 asi 30 procent silniéni pfepravy nakladli na vzdale-
nost nad 300 km na zelezniéni &i vodni dopravu. Do roku
2050 by pak mélo byt vlakem &i nakladnimi lodémi pre-
pravovano uz vice nez 50 procent, coz bez realizace vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe nebude mozné.

~Mame nejvyssi cas co nejrychleji zpracovat studii,
ktera podrobné a profesiondlné posoudi pfinosy a na-
klady celého projektu,” prohlasil za potlesku salu ekonom
Vladimir Dlouhy, ktery konferenci moderoval. ,,O této studii
se sice jiz mnoho let hovofi, ale bohuzel pouze hovori,*
posteskl si zavérem. V tom se ale myli. Vice nez dvacet
let za realizaci koridoru D-O-L bojuje odbornik na slovo
vzaty, pfedni ¢esky vodohospodar Josef Podzimek, ktery
méa vSechny vize zpracované a léta jimi zasobuje jak kor-
midelniky naSeho hospodarstvi, tak politiky. Vice na:
www.d-o-1.cz. Pfed kratkym ¢asem vySlo druhé vydani vy-
nikajici obsahlé a jedine¢né publikace encyklopedického
typu, jejimz autorem je pravé Josef Podzimek a kolektiv
a jmenuje se Kfizovatka tfi mofi (Vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe). Kniha v dopInéné a roz8ifené podobé vysla
pfi pfilezitosti 111. vyro¢i vodocestného zakona, ktery 11.
¢ervna 1901 kromé jiného rozhodl i o vystavbé dunajsko-
oderského prlplavu a spojeni s Labem u Pardubic. Knihu
vlastni i prezident Milo§ Zeman, ktery se netaji nazorem,
ze neuskutecnit projekt koridoru se rovna ekonomickému
zloginu na nérodnich zajmech Ceské republiky.

Vyborna zprava

Média nedavno pfinesla velmi nadéjné prohlaseni mi-
nistra dopravy Zdetka Zaka: ,Odekdvam, Ze prioritni
useky by se mohly zacit realizovat jiz v roce 2018. Cel-
kové dokonceni praci pro plynulou vodni dopravu a za-
jisteni vsech multiplikacnich efektd vodniho koridoru by
pak mohlo byt do roku 2039.“ Mohlo by se zdat, ze dobra
véc se konecné podafila a zdravy rozum zvitézil. Odbo-
rafe pak musi téSit dvojnasob, ze se tak stalo i diky
CMKOS. Ale dobojovéno jeété zdaleka neni...



Hejtman Stredoceského kraje se pripojil
k Memorandu o rozvoji lodni turistiky

Nicole Mertinova — StfedoCesky kraj

Hejtman Stifedogeského kraje Josef Rihak podepsal
29. srpna 2013 Memorandum o vzajemné spolupraci
v podpofe rozvoje vodniho turismu a cestovniho ruchu
podél feky Labe a jejich pfitokd (dale jen memorandum).

Pfipojeni Stfedoceského kraje k memorandu schvalila
Rada kraje dne 12. srpna. Pro kraj z toho nevyplyvaji
zadné finanéni zavazky. Zakladem spoluprace je hledat
spole¢né finanéni zdroje k rozvoji vodniho turismu na
fece Labi. ,Smyslem memoranda je partnerstvi mezi re-
giony, kraji, mésty a obcemi, podnikateli a vefejnosti
s cilem uchovani a zhodnoceni pfirodnich, kulturnich
a historickych hodnot na uzemi podél feky Labe. Tim, ze
se k Memorandu pfipojil i StfedocCesky kraj, dostava tato
nadregionalni spoluprace daleko vétsi vyznam. Reka
Labe tvofi spolu s Vitavou pater fi¢ni sité nejen v nasem
kraji, ale i v celé vychodni ¢asti Ceské republiky. Proto je
dllezité, Zze jsme se k memorandu o Labi pfipojili a oCe-
kavam, ze dojde k dalSimu rozvoji vodni turistiky v nasem
regionu,“ komentoval hejtman Josef Rihak svij podpis
pod memorandum.

StfedoCesky kraj je jiz 38 signatafem memoranda. Us-
tavujicimi subjekty se staly mimo jiné Hospodarsky vybor
Poslanecké snémovny Parlamentu CR, Kralovéhradecky
kraj, mésta Hradec Kralové, Pardubice, Vrchlabi a dalsi.
Celkem se v roce 2011 k memorandu pfipojilo 17 sub-
jektd, postupné se pfipojuji dalsi. Vedle fady spolkl, ob-
Canskych sdruzeni ¢i podnikatelskych subjektl svUj
podpis pod memorandum pfipojila i sttedoCeska mésta
Kolin, Nymburk, Lysé nad Labem, Neratovice a dalsi.
»,Memorandum pfispiva k obecnému rozvoji lodni turistiky
a cestovniho ruchu v Polabi. Podepsani memoranda rov-
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néz vytvari vhodné podminky pro vytvofeni novych pra-
covnich mist a pfisun financi do regiond. Zakladem spo-
luprace je nejen rozvoj cestovniho ruchu podél feky Labe,
ale i vzajemna podpora pfi budovani infrastruktury pro
rozvoj vodni turistiky, napfiklad vystavby pfistavist pro
mala plavidla &i propojeni lodni turistiky s cykloturistikou.
StfedocCesky kraj se v roce 2008 v ramci rozvoje vodniho
turismu na fece Labi zapojil do nadnarodniho projektu
LABEL, z jehoZ finanénich prostfedk( pofidil Vyhledavaci
studii infrastruktury rekreaéni plavby na fece Labi na
Uuzemi StfedoCeského kraje. V ni je navrzeno 53 vhodnych
lokalit pro umisténi pfistavnich mist. Zaroven byl navrzen
zpUsob Feseni protipovodriové ochrany v souvislosti s re-
kreaéni plavbou,” Fekl hejtman Josef Rihak.

Podpis stfedo¢eského hejtmana pod memorandem pfi-
vital i Pavel Hlavag, feditel obecné prospésné spolecnosti
Zlaty pruh Polabi, ktera kampan za vyuziti feky Labe a je-
jich pfitok( pro vodni turistiku organizuje. ,O¢ekavam, ze
se nam budou snaze vyhledavat zdroje financovani vy-
stavby kotvist, pfistavll a dal$ich zafizeni pro vodni turis-
tiku. Mame jiz v provozu prvni novy pfistav a to v Tynci
nad Labem. Po roce a pul provozu zde jiz kotvi desitky
lodi, zacina se zde rozbihat i pGj¢ovna plavidel. Na Labi
i jeho pfitocich ale stale chybi potfebna infrastruktura. Po-
tfebovali bychom zde mit pIné funkénich nejméné patnact
podobnych pfistavist, jako je to v Tynci,” povzdechl si
Pavel Hlavac.

Podle feditele o.p.s. Zlaty pruh Polabi by rozvoji vodni tu-
ristiky ve stfednich Cechach nesmirné& pomohlo dokoné&eni
lodnich zdvihadel na pfehradach vitavské kaskady (Slapy,
Orlik) a vystavba plavebni komory na Labi v Pfreloudi.

24.-27. 4. 2014

PRAHA - Vltava

Rasinovo nabiezi
Hofejsi nabrezi
Smichovska plaz

1. Lodé

2. Lodni prislufenstvi

3. Vodni sporty

4, Charter, servis, sluzby
5. Karavany a kempovani
6. Rybareni

7. Cyklistika

8. Dovolend v prirodé

9. Organizace a kluby

www.lodenavode.cz




Kniha J. A. Bati
Budujme stat pro 40 000 000 lidi opet vysia!

JA.BATA Plany a projekty jsou vskutku velkorysé, pfi pohledu na

B “n“;l ME STA'T né si &lovék uvédomi, co véechno mohlo byt, kdyby... Nu,
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kdeze lonské snéhy jsou, pochvalme radéji editory za
kvalitni po€in a se zalibenim zalistujme péknou knihou.

Spolecnost pratel Podkarpatské Rusi
www.podkarpatskarus.cz

Reprint této slavné knihy z obdobi prvni republiky
vznikl diky pécéi Klubu T. G. Masaryka v Uzhorodé a Uz-
horodského spolku Slovaku v roce 2012.

Vypravna publikace Budujme stat pro 40 000 000 lidi
se netyké pouze Podkarpatské Rusi, ale celého pfedva-
leéného Ceskoslovenska. Napsal ji Jan Antonin Bata a je
to svébytny — da se fict futuristicky — text o budoucnosti
republiky (prvni vydani z roku 1937). Vyznamny podnika-
tel tu rozvinul své vize bohatého a uspéSného statu a na-
stinil nejen moznosti, ale i konkrétni navrhy opatfenti, jez
k nému podle jeho nazoru povedou. ,Obcané i staty vy-
konali nejvétsi dila technicka i kulturni, kdyz pracovali
spole¢né, s jasné vyznacenymi cili a poméry, respektu-
jice vzajemna prava,“ mini autor, a po obecnych pasa-
zich se systematicky vénuje jednotlivym odvétvim
narodniho hospodafstvi: silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni a le-
tecké dopravé, vodnimu hospodarstvi, sdélovaci tech-
nice, védé, vyzkumu atd. Batovy projekty se tykaly
i Podkarpatské Rusi, kterou samozfejmé zahrnul do
onoho spole¢ného usili. Mezi ¢etnymi nazornymi ilustra-
cemi, kresbami a grafy zaujimaji vyznamné misto mapy
republiky s nacrtnutymi Zelezni¢nimi, silniénimi a vodo-
cestnymi sitémi tAhnoucimi se od Chebu az po Jasinu.

VODNI CESTY CESKOSLOVENSKE.
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XXVII. PLAVEBNE DNI 2013

Ing. Vladimir Hol€ik — Slovensky plavebny kongres

V diioch 18.-20. septembra sa v Ziline za Géasti asi
130 ucastnikov konala vyznamna medzinarodna kon-
ferencia plavebnych odbornikov — XXVII. Plavebné
dni. Konferenciu usporaduvaju kazdé dva roky spo-
loéne Slovensky plavebny kongres a Ceské plavebni
a vodocestné sdruzeni.

Na konferencii sa diskutovali najréznejSie aktualne
témy, aj ked tematické okruhy boli uréené nasledovne:

1. Politika Slovenskej republiky a Ceskej republiky pre

rozvoj vnutrozemskej plavby v zmysle programu NA-
IADES, pri vystavbe a rozvoji vodnych ciest v kontexte
Dunajskej stratégie a Dohody o vnutrozemskych vod-
nych cestach medzinarodného vyznamu (AGN), s d6-
razom na stav a vyznam Vazskej vodnej cesty (E81).

.Vnutrozemské plavba v konkurenénom prostredi
s cestnou a zelezni¢nou dopravou s ohladom na
trvalo udrzatelny hospodarsky rozvoj a nevyhnutnost
ochrany zivotného prostredia.

. ZvySovanie logistického vyznamu a pozicie vodnej

dopravy pri neustalom rozvoji intermodalnej, najméa

kontajnerovej prepravy.

Rekreacna a $portova plavba ako dblezita sucast

systému turizmu a sluzieb cestovného ruchu.

Konferenciu otvorili spolo¢ne predseda Slovenského
plavebného kongresu (SPK) Ing. Vladimir Novak a pred-
seda Ceského plavebniho a vodocestniho sdruzeni
(CPVS) Doc. Ing. Jurések, CSc. Vo svojich prejavoch pri-
vitali uastnikov, poukazali na nevyhnutnost pokracovania
aktivit na rozsSirovanie a udrzbu vodnych ciest, rieSenie
problémov na medzinarodnych usekoch tokov (VD Nagy-
maros, splavnenie rieky Moravy), CPVS podporil &lenstvo
SPK v Stélej medzinarodnej asociacii plavebnych kongre-
sov (PIANC), ¢o je dlhoro¢na a nerieSena téma. Konferen-
ciu pozdravili tiez JUDr. Zildkova, generalna riaditelka

4.

Ottensheim-
‘Wilhering

- \Abwindenf Asten
Linz

Enns;, —

wels Amstetten

S Wallsee-
Mitterkirchen

Werksgruppe Obere Donau

KW Aschach
KW Ottensheim-Wilhering
KW Abwinden-Asten

Ybbs-
Persenhqu

Sekcie operacného programu Doprava na MDVaRR SR,
20 Sekcie cestovného ruchu MDVaRR SR Ing. Stubfa, pri-
mator Kysuckého Nového Mesta Ing. Hartel a dalSie osob-
nosti.

Autori najkvalitnejSich a najaktualnejSich prispevkov
boli vyzvani na ich prezentéaciu pred ucastnikmi konfe-
rencie. A tak poc¢as dvoch dni odznelo 19 prispevkov.
V tristo stranovom Zborniku je ich uverejnenych 33, teda
uctyhodny pocet dokazujuci, ze o vodnej doprave a vod-
nych cestéach je stale ¢o hovorit. Zbornik je k dispozicii
u ucastnikov konferencie a bude aj na web-stranke Slo-
venského plavebného kongresu.

Neprislicha mi hodnotit jednotlivé prispevky, myslim si
v8ak, ze v Ceskej republike je vadsia aktivita pri projekto-
vani rozvoja vodnych ciest, ich udrzby a konec¢ne aj rea-
lizacie. Tu treba spomenut aktivity tykajuce sa splavnenia
Labe do Pardubic, plavebny kanal Pfelou¢, vazne plano-
vany plavidlovy vytah pri Vodnom diele Slapy (rozdiel hla-
din skoro 50 m!), ale aj udrzbu vodnych ciest a vystavbu
pristavov pre Sportovu plavbu. Naproti tomu sa mi, ako
dlhoro&nému pracovnikovi vo vodnom hospodarstve, zda,
ze na Slovensku sa neustale iba diskutuje este iba o trase
severo-juzného prepojenia vodnych ciest Dunaj — Odra —
Labe (po rieke Morave?, po Vahu cez Kysucké Nové
Mesto a Jablunkovsky priesmyk?, ¢i ostatna alternativa -
po Vahu k PieStanom a nasledne tunelovym prepojenim
cez Karpaty k rieke Morave s vylu¢enim spolo¢ného slo-
vensko-rakuskeho useku toku Moravy?). Treba si uvedo-
mit, ze dlhoro¢na nerozhodnost spdsobuje neistotu
napriklad aj obyvatelom Kysuckého Nového Mesta, kde
sme za péatdesiat i aj viac rokov nedokéazali spresnit trasu
plavebného prepojenia a tak desiatky rokov blokujeme vy-
stavbu mesta, na ¢o spravne poukézal primator Ing. Har-
tel. To plati aj pre nerieSeny slovensko-madarsky usek
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Obr. 1 - Vodni elektrarni na rakuskom useku Dunaja

(B

40



Main-Donau- WasserstraBe
HOMENPLAN uberhohl dargustellt

| Honenunterscheed Rhen (Maing) - Schedelhaltung: 324.5m

7 Stuten 13 Stufen 14 Stufen

Aschattenburg

B7 km

WS km

132 ki

Hishenunterschied Scheitelhilung - Bundesgronze | 126 3 m

‘ 4 Stuten & Stlen 2 Swien | 3 Stulen

Straubing
N30

¥ Siten 2 Stufen|| 2 Stuten

|
Schaifelnaliung
4085,0

Kelheim |
Sanz Fegensburg
232 " hors

wam
0om

s0m

NN | |

2 km | askm B4 km | 33 km 59 km 69 KM | ABRmM |

Main Main-Donau-Kanal Donau
287 km 171 km 209 km |
G677 Hm, 52 Stuten |
s |
Main- Bamberng Kolheim Donau-
i Main-km 384 Dgnau-km 2411 km
4 MOK- km © MDK- km 171 2202

Obr. 2 - Vodni elektrarni na nemeckom useku Dunaja a prieplavu Ryn-Mohan-Dunaj

Dunaja medzi Ustim Ipla (rkm 1708 Dunaja) a obcou Sap
(rkm 1810 Dunaja), resp. Usek od Bratislavy po VD Freu-
denau. V oboch pripadoch plati, Ze tieto Useky sa nedaju
splavnovat klasickymi upravami toku, teda vystavbou vy-
honov, brehovych opevneni a bagrovanim brodov. Takéto
Upravy su sice mozné, no nie trvalo udrzatelné a navyse
sU mimoriadne nakladné; po kazdej povodni treba totiz
vyhony a brehové opevnenia opravovat, brody opatovne
bagrovat. Jedinou spravnou metédou je splaviovat uve-
dené useky zavzdutim hladin a teda aj, ako bonus, zis-
kat tu najCistejSiu, udrzatelnd a vecne obnovitelnu
elektricku energiu. Presne tak, ako si to dokazali urobit
napriklad Rakusania a Nemci na Dunaji (Nemci aj na
Ryne a Mohane - viz. obr. 1. a 2.).

Preto v sucasnosti Studovat, ¢i budeme splavhovat
Dunaj na uvedenych usekoch klasickymi metédami ¢i za-
vzdutim je anachronizmus, ba neznalost problematiky.
Tento problém bol vyrieSeny uz pred mnohymi desatro-
¢iami. Tak ako je davno vyrieSeny problém, ¢i na malych
vodnych elektrarnach (MVE) na Hrone ¢&i inych tokoch,
kde investori potrebuju prehradit tok a inStalovat turbinku,
treba postavit aj rybovod &i sklz pre Sportové lode. Tak
na jednej strane celé timy odbornikov dlhodobo $tuduju
vhodnostné typy ryb pre hadam vSetky toky na Slo-
vensku, k nim vhodné rybovody (existuje mnozstvo typo-
vych projektov), rovnako existuju prototypy sklzov pre
Sportové lode. A na strane druhej $tatna sprava nedo-
kaze investorov donutit tieto objekty postavit. O tom ho-
voril, paradoxne, napriklad Ing. Stubfia zo Sekcie
cestovného ruchu Ministerstva dopravy, vystavby a regio-
nalneho rozvoja SR. Rovnako si na problém stazoval pri-
mator jednej z obci, ktoré sa zaujimaju o turisticku plavbu
a predpokladaju z nej aj prijem pre obec. Ak aj investor
dostane do podmienok vystavby MVE realizovat sklz pre
Sportové plavidla (¢i aspon schody na ich lahSie prena-
Sanie) a rybovod, tak takéto podmienky jednoducho ig-
noruje. A udajne niet takej sily, ktora by ho donutila
podmienky, mozno aj §tatnou spravou stanovené, splnit.
A to je chyba neodpustitelna!
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Vzdelavanie v oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy je
aktualnou témou po celom svete. Tak ako sa zalezitosti
vazne venuju US Army Corps of Engineers a vSetky aj
namorné Skoly po celej Eurdpe, tak aj Katedra vodnej do-
pravy Zilinskej univerzity. Mlady docent Ing. David refe-
roval o.i. aj o projekte HINT (Harmonizacia vnutrozemskej
vodnej dopravy prostrednictvom vzdelavania a informac-
nych technologii). Cielom projektu je podpora a rozSire-
nie nadnarodnej spoluprace vzdelavacich a vycvikovych
organizacii. Treba verit, Ze projekt mysli aj na t.zv. $lojs-
majstrov, teda majstrov na plavebnych komorach, ktori
by mali tiez mat riadne vzdelanie uz aj vzhladom k tej
skuto¢nosti, Ze ich praca je vysoko zodpovedna, na Du-
naji zvlast. V budicnosti nebude mozné byt Slojsmajs-
trom bez absolvovania riadneho, asi dvojroéného,
vzdelavania a praxe.

Hodnotit vSetky prispevky nie je tlohou tohto prispevku
a je to tiez z dévodu rozsahu nemozné. Je vSak nevyh-
nutné nase dlhodobé snazenia neustale pripominat aj na
takejto konferencii. Skoda, Zze sa napriek snaham priprav-
ného vyboru na pripravenej tlacovej konferencii nezu-
Castnil jediny zastupca masmédii. Témy su ocividne pre
nich nie dost lukrativne.

Na zéklade prispevkov v zborniku, prezentacii a odbornych
rokovani sa Uc€astnici konferencie dohodli na nasledovnych
zaveroch a odporucaniach pre postup organov a organizacii
kompetentnych v oblasti vodnej dopravy a jej prislusnej infra-
$truktury Slovenskej republiky a Ceskej republiky:

1. Zriadenie Agentury rozvoja vodnej dopravy a prevedenie
niektorych kompetencii z oblasti vodnych ciest a ich su-
Casti na rezort dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky je pozitivnym krokom na ceste
k zlepSeniu postavenia vodnej dopravy a jej infrastruktury.

. Odporuc¢ame zaradit projekt vazskej vodnej cesty
medzi projekty s najvysSou prioritou, aby bolo
mozné v pripravovanom programovom obdobi v pri-
sluSnom opera¢nom programe vy¢lenit finanéné pro-
striedky na pripravu a realizaciu projektu.



. Odporu¢ame precizovat ustanovenia prislusnej legi-
slativy tak, aby v nej boli jednoznaéne stanovené
kompetencie v oblasti vodnych ciest a ich sucasti.
Odporuc¢ame posilnit institucionalne zlozky MDVaRR
SR v oblasti vodnych ciest a ich sucasti.

. Odporu¢ame zintenzivnit aktivitu kompetentnych or-
ganov v oblasti rieSenia sporu medzi Slovenskom
a Madarskom, tykajuceho sa SVD G-N. Predlzovanie
sucasného stavu ma vyrazne negativny vplyv na
podmienky medzinarodnej plavby na slovensko —
madarskom Useku Dunaja a na dolnom Vahu.

. Odporucame posudit doteraz spracované navrhy opat-
reni a zaistit spracovanie podrobnych studii realizova-
telnosti tykajucich sa zabezpecenia pozadovanych
parametrov plavebnej drahy na Dunaji v Useku nad
Bratislavou a variantnych rieSeni prieplavného spoje-
nia medzi Vahom a Odrou, resp. Vahom a Moravou.

. Odporu¢ame zintenzivnit spolupracu vsetkych zu-
Castnenych rezortov a organizacii, veducu k rychlej
a efektivnej realizacii zlepSenie plavebnych podmie-
nok na labskej a vitavskej vodnej ceste.

. Odporu¢ame, aby na dopravne spolahlivi labsku
vodnu cestu nadviazala priprava a vystavba vod-
ného koridoru Dunaj — Odra — Labe ako prepojenie
strategického vyznamu pre strednu Eurépu.

. Odporu¢ame zintenzivnit spolupracu prislusnych or-
ganov s odbornym a akademickym prostredim.

9. Odporuc¢ame zvysit intenzitu konzultacii a rokovani
v ramci prislusnych organov EU i v internom pro-
stredi s cielom dosiahnut pre slovenské a Ceské
vodné cesty primeranu pozornost a podporu.

10. Odporu¢ame podrobne rozpracovat koncepciu rozvoja

rekreacnej plavby a legislativne a technicky (napr. tech-

nickou normou) precizovat povinnost investorov zaistit
bezpecny prechod malych plavidiel cez vodné diela.

Podporujeme aktivity Slovenského technického

muzea — Muzea dopravy v Bratislave a Slovenského

plavebného kongresu tykajuce sa vytvorenia lodného
muzea z plavidla Sturec.

11.

Po stranke spolo¢enskej treba konferenciu hodnotit velmi
dobre. Stretli sa odbornici zo Slovenska, Ciech a Polska,
dihoro¢ni kolegovia, snaziaci sa o realizaciu strategickej
vyzvy — plavebného prepojenia Dunaj — Odra — Labe. Pred-
seda CPVS Doc. Ing. Jurdsek, CSc. sa stal ¢estnym &le-
nom Slovenského plavebného kongresu. Ugastnici mali
moznost, a vo velkej miere, napriek nie najlepSiemu poca-
siu, ju aj vyuzili. Plavili sa na pltiach po nadhernej trase
Vahu od Dubnej Skaly (nastupiska Bariérova) po Stre¢no.
Viem, Ze tento zazitok bol pre u¢astnikov nezabudnutelny.

Na zaver konferencie predseda CPVS a &estny &len
SPK Doc. JurdSek, CSc. pozval u€astnikov konferencie na
XXVIII. Plavebné dni, ktoré sa budu o dva roky konat v Ce-
skej republike, pravdepodobne v Ceskych Budé&joviciach.

Konference s mezinarodni ucasti
27. Plavebné dni v Ziline

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — vedouci oddéleni realizace Reditelstvi vodnich cest CR

Je péknou tradici, kdyz se jiz zcela pravidelné kazdé
dva roky schazi Siroky okruh odbornikd pisobicich v ob-
lasti vnitrozemské vodni dopravy Ceské republiky a Slo-
venské republiky na konferenci zvané Plavebni dny,
jejimz pofadatelem je Ceské plavebni a vodocestné sdru-
zeni a Slovensky plavebny kongres. Jedine¢na je tato
konference pravé ucasti pracovnikd statnich a vefejnych
instituci typu ministerstev dopravy, plavebnich uradi,
spravcl povodi, nékterych municipalit, ale také soukromé
sféry reprezentované provozovateli vodni dopravy ob-
chodni, osobni i rekreacni, projekénimi i stavebnimi fir-
mami zabyvajicimi se stavbami na vodnich cestach.
V neposledni fadé je cenna i u¢ast akademické sféry vy-
sokych 8kol i vyzkumnych instituci. Diskutuji se tak
otazky jak provozu na vodnich cestach, tak i rozvoje
a spravy infrastruktury vodnich cest.

18. zafi letoSniho roku se celé spektrum odbornikl
opét setkalo na tentokrat 27. Plavebnich dnech 2013, po-
radanych Slovenskym plavebnym kongresem v hotelu
Holiday Inn v Ziling. Zastitu nad konanim konference pfe-
vzali Jan Pociatka, ministr dopravy, vystavby a regional-
neho rozvoja Slovenskej republiky, a Juraj Blanar,
pfedseda Zilinského samospravneho kraja. Za vynikajici
organizaci celé konference patfi velky dik Ing. Vladimiru
Novakovi a jeho tymu spolupracovnikd, ktefi se zhostili
tohoto Ukolu na vybornou a vytvofili tak zazemi pro pod-
nétné jednani vSech ucastniku.

Pocéatek konference ve vecernich hodinach stfedy 18.
z&fi 2013 se nesl v duchu oficialniho zahajeni. Uvodniho
slova se ujali pfedsedové organizujiciho Slovenského
plavebného kongresu Ing. Vladimir Novék a partnerského
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Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni Ing. Pavel
JurdSek, CSc. Svou zdravici poté prednesli zastupci Mi-
nisterstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slo-
venskej republiky, konkrétné fFeditel odboru vodnej
dopravy Ing. Mat&j Vaniéek, a Zilinského samospravného
kraja. Ve svych projevech ocenili usporadani této konfe-
rence a o¢ekavani, ze konference se bude vénovat hle-
dani feSeni soucasnych problém( vodni dopravy na
Slovensku i v Ceské republice. Nasledovaly pozdravy
vrcholnych pfedstavitel(i spolupracujicich instituci Zilin-
ske univerzity v Ziline, Slovenske technicke univerzity,
Stavebné fakulty, Katedry hydrotechniky a Agentury roz-
voja vodnej dopravy.

Za Ceskou republiku pfednesla Ing. Katarina Koleni¢-
kova, feditelka odboru plavby ministerstva dopravy, zdra-
vici ministra dopravy Zdefka Zaka. Bylo potésujici slyet,
Ze po dlouhé dobé ministr dopravy poctil konferenci Pla-
vebné dni zdsadnim projevem, jimz vyjadfil odhodlani Mi-
nisterstva dopravy Ceské republiky po desetileti
stagnace oboru vodni dopravy ucinit strategicka opatreni
ve prospéch lepsiho uplatnéni plavby na dopravnim trhu
a v dopravni soustavé. KliCovym momentem jeho zdra-
vice byla vyzva ke vzajemné intenzivni spolupraci véech
zucastnénych, bez niz nikdy téchto strategickych opa-
tfeni nedosahneme. Jsem pfesvédcéen, ze pravé tento
faktor je pro obor vodni dopravy dlouhodobé kriticky a je
poselstvim pro véechna obdobné setkani odbornikl pa-
sobicich v plavbé nejen v Ceské republice.

Na oficialni ¢ast prvniho dne navazal spoleensky
vecer, jemuz naladilo patficnou atmosféru vystoupeni
folklérniho souboru Stavbar studentd Zilinské univerzity.



Neformalni pokracovani vecera uzila vétSina ucastniki
v pohodIném prostfedi hotelu fadou rozhovord a vymeé-
nou zkusenosti. Jednou z neocenitelnych pfilezitosti Pla-
vebnich dnl, jejiz vyznam vzrostl po rozdéleni
Ceskoslovenska, je vyména zku$enosti mezi éeskymi
a slovenskymi kolegy, ktefi fesi sice rozdilné ulohy, ale
mnohé ¢lanky a témata je spojuji a za jinych okolnosti by
nebyla moznost vést o nich diskusi.

Prvni pracovni den konference fidil dlouholety ¢len
Slovenského plavebného kongresu a jeho expfedseda
Ing. Vladimir Haviar. Po zahajeni byla zvolena navrhova
komise, ktera pracovala pod vedenim doc. Ing. Ludovita
MozieSika, PhD., jejimz ¢lenem byl mj. Ing.Jan Bukovsky,
PhD. z Ceské republiky.

Uvodem jednani piedal pfedseda Slovenského plaveb-
ného kongresu Ing. Vladimir Novak pfedsedovi Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Ing. Pavlu Ju-
raSkovi, CSc. jmenovani za ¢estného ¢lena Slovenského
plavebného kongresu.

V nasledném vystoupeni doc.Ing.Pavel Jurasek, CSc.,
kromé podékovani za tuto poctu, které si velmi vazi, vy-
zdvihl &innost Ceského plavebniho a vodocestného sdru-
zeni v uplynulém obdobi. Zejména se zminil o

e pfipravé vystavby plavebnich stuprit Déc¢in a Prelou¢
na labské vodni cesté,

e sledovani uzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe,

* novele zakona o vnitrozemské plavbg, feSici zejména
pravidla plavebniho provozu a problematiku v oblasti
pfistavu, pFistavist, pfekladist, kotvist apod.,

* podpisu vladni dohody Ceské republiky a Slovenské
republiky sméfujici k prodlouzeni Batova kanalu smé-
rem na vodni tok Moravy.

Dale pokracoval odborny program, ktery byl jadrem
celé konference. Pfednesenych osm pfispévkd se véno-
valo rliznym problémdm rozvoje vodnich cest a plavby na
Slovensku i v Ceské republice. Prezentace pfedsedy Slo-
venského plavebného kongresu shrnula soucasny stav
realizace rozvoje a modernizace vodnich cest na Sloven-
sku, v€etné potencialu rozvoje vnitrozemské plavby. Zd(-
raznil vyznam funkce Agentury rozvoja vodnej dopravy
a jeji zafazeni do systému organizaci v kompetenci re-
sortu dopravy na rozvoj infrastruktury. Byly zahajeny
prace na koncepcCni pfipravé strategickych praci rozvoje
vodnich cest, nicméné bohuzel zatim zadna stavba ne-
byla zahajena. Agentura rozvoja vodnej dopravy se sou-
stfeduje primarné na pripravu feSeni stabilizace
plavebnich podminek na dolnim Vahu a rozvoje infra-
struktury vefejnych pfistavd. Dlouhodobéjsim a koncep¢-
néjSim problémem jsou dalSi prace zaméfené na
pokracovani splaviiovani Vahu. Velka ocekavani jsou kla-
dena také na vystavbu vodniho dila Sered-Hlohovec,
které vyznamnym zplsobem prodlouZzi splavnou vazskou
vodni cestu. Toto dilo je ale pfipravovano ze strany sou-
kromého investora. Dlouhodobym problémem, jehoz fe-
Dunaji, kde jsou na mrtvém bodé jednani ohledné sporu
Slovenska a Madarska o soustavé vodnich dél Gabdci-
kovo-Nagymaros. V neposledni fadé také pfipomnél
problémy souvisejici s absenci koncepéniho feseni pla-
vebnich podminek mezi Bratislavou a Vidni.

V nasledujicim pFispévku JUDr. Zilakova informovala
o pfipravovaném Operac¢nim programu Doprava pro ob-
dobi 2014-2020 na Slovensku, ktery by mél obsahovat
také finanéni ramec pro rozvoj vodnich cest. Na rozdil od
dosavadniho obdobi by tak mély byt nové investice do
vodnich cest na Slovensku financovany z fondd Evropské
unie. Z pohledu Ceské republiky byl zajimavy pFistup Slo-
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venska s vy€lenénim samostatné priority pro vodni cesty,
nicméné stejné tak jako v CR je proces zpracovani a zej-
ména schvalovani zatim na poc¢atku. Jako vyznamny
problém zdUraznila otdzku zafazeni Vahu do sité TEN-T,
kdy v pfipadé jeho nezafazeni by bylo financovani
z fondu Evropské unie slozité.

Zajimavy pfisp&vek byl Ing. Stubni k roli rekreaéni
a sportovni plavby ve sluzbach cestovniho ruchu. V pod-
minkach Slovenska je dlraz kladen zejména na malou
plavbu charakteru kanoi a jinych bezmotorovych plavidel,
pficemz pro plavbu hausbétd a obdobnych plavidel jsou
podminky, na rozdil od Ceské republiky, jen omezené.
Nicméné i tato drobna plavba vyzaduje urcitou infrastruk-
turu, na jejiz absenci bylo poukazano v diskuzi, véetné
problému s dynamickym rozvojem malych vodnich elekt-
raren na Slovensku, kdy jsou ¢asto budovany nové
vzdouvaci objekty bez zafizeni pro pfekonani malymi
plavidly a puvodné atraktivni vodni toky pro plavbu jsou
tak znehodnocovany.

Diskusi o SirSich aspektech rozvoje vodnich cest na
Slovensku navodil Ing. Hartel jako primator Kysuckého
Nového Mésta, kdy upozornil na dle jeho nazoru nejed-
noznac¢nost Uzemni ochrany koridoru vodni cesty Vah-
Odra, kterd omezuje rozvoj mésta. Jak zdlraznil, mésto
neni proti vodni cesté, ale uvitalo by takovou uzemni
ochranu, ktera nebude rozvoj mésta nadmiru omezovat.

Velmi zajimavéa byla odborné pfednaska doc. Ing. Mo-
zieSika k technickému koncepénimu feSeni vodniho dila
Kolarovo, které by mélo vyresit momentalni Spatnou splav-
nost vstupniho useku Vahu a umoznit tak praktické provo-
zovéani plavby pfes vybudovana vodni dila Selice
a Kralova. Pavodné se planovalo, Ze stabilizaci hladiny zde
zajisti vodni dilo Nagymaros zpétnym vzdutim z Dunaje,
ale jeho vystavba je zatim v nedohlednu. Oteviel zde v3ak
otazku, zda vyckavani na realizaci tohoto vodni dila je na
pofadu dne a zda by vystavba vodniho dila Kolarovo do-
konce se zvySenou hladinou nebyla odGvodnéna, i kdyz
by se v budoucnu vodni dilo Nagymaros nakonec posta-
vilo. Na nékolika variantach mozné lokalizace zdUraznil,
Ze rlzné umisténi i feSeni vodniho dila ma své prednosti
a nevyhody a vyzaduje tak podrobnou analyzu, jez zatim
nebyla provedena. Podnétny byl i navrh doc. MozieSika
k zadani studie o propojeni Vahu s Moravou.

Zavérecné Ctvrteéni pfispévky se zabyvaly rozvojem
vodnich cest v Ceské republice. Ing. Skalicky, v dobé ko-
nani konference fidici Reditelstvi vodnich cest CR, pfed-
stavil souasny stav pfipravy strategickych staveb
rozvoje vodnich cest, jako je plavebni stupen Dé&cin,
splavnéni do Pardubic, ale také lodni zdvihadla Slapy
a Orlik. Zdaraznil také prace na pfipravé a realizaci sité
vefejnych pfistavist pro osobni a rekreaéni plavbu, pfina-
Sejici novou kvalitu a podminky pro rozvoj tohoto dosud
opomijeného segmentu. Hlavnim poselstvim tohoto pfi-
spévku bylo potvrzeni pfipravenosti uvedené zaméry rea-
lizovat, byt pfekazky jejich realizaci lezi pravé na
dosazeni konsenzu mezi rliznymi vefejnymi subjekty.

Nasledujici pfispévek Ing. Bukovského pfedneseny
jménem Ministerstva dopravy CR Géastniky konference
seznamil s hlavnimi koncep&nimi milniky rozvoje vodnich
cest, které resort dopravy identifikuje ve strategickych
dokumentech. Zdlraznil, Zze nova Dopravni politika do
roku 2020 s rozvojem vodnich cest jednoznacéné pocita.
Zasadni je ale Dopravni sektorova strategie 2. faze, ktera
je v zavérecné fazi schvalovani (13. 11. 2013 doslo ke
schvéleni strategie vliadou CR) a jeZ pro rozvoj vodnich
cest pfedstavuje pevné zakotveni rozvojovych investic
mezi investicemi celé dopravni soustavy. Po 20 letech ma
tak rozvoj vodnich cest v Ceské republice nejpevnéjsi kon-



cepcni zaklady. Pfehledné bylo informovano o hlavnich stra-
tegickych prioritach, jez resort dopravy vidi zejména v ob-
lasti podpory obchodni plavby. V oblasti rekreaéni plavby je
nutna uzka spoluprace s jinymi resorty, véetné spolufinan-
covani z rozvojovych program(i cestovniho ruchu.

Odpoledni program konference se orientoval na ziskani
praktickych zkusenosti s rekreaéni plavbou na Slovensku,
kdy vSichni G€astnici odjeli autobusem na exkurzi spoje-
nou s plavbou na tradiénich pltich. Absolvovala se plavba
romantickym kanonem Vahu kolem malebného hradu
Streéno, se zasvécenym vykladem plavcu o Uskalich i po-
etice vorové plavby na Vahu v minulosti, jez v sou¢asnosti
vefejnosti alespon ramcoveé pfiblizuji plavby na pltich.

Zavérecny den konference, ktery probihal pod fizenim
Ing. Michaela Trnky, CSc. z Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni, se od problematiky vodnich cest pfiklonil
spiSe k plavebnimu provozu a jeho aktualnim aspekttim.
Ing. Peter Caky jako &len sekretariatu Dunajské komise in-
formoval o sou¢asnych tématech, které Dunajska komise
fesi a jez se tak tyka vSech provozovateld vodni dopravy
plsobicich na Dunaiji. Zejména pro Gcastniky z Ceské re-
publiky se jednalo o méalo znamé problémy a ¢innosti.

Zastupci Zilinské univerzity v nékolika pFispévcich
predstavili své vyzkumné programy zaméfené na vzdé-
lavani v oblasti vodni dopravy, véetné zvySovani kvalifi-
kace posadek a pfipraveného simulatoru plavidla.
Vystoupeni doc. FoSumpaura z katedry hydrotechniky
Stavebni fakulty CVUT ukéazalo druhy uhel pohledu aka-
demické sféry, a to na roli hydraulického vyzkumu v pfi-
pravé novych staveb infrastruktury vodnich cest. Tym
katedry hydrotechniky mél unikatni pfilezitost ovéfit vy-
sledky hydraulického vyzkumu projektovaného plaveb-
niho zafizeni in situ na dokon¢eném dile (vodni dila
realizovana v ramci projektu Dokonceni vitavské vodni
cesty Ceské Budé&jovice—Tyn n. VIt.). Prezentované vy-
sledky ukazuji vysokou shodu a reprezentativnost vy-
sledkl, coz doklada smysluplnost modelovych vyzkumu
béhem pfipravy staveb vodnich cest.

Ing. Supek ze Slovenského vodohospodarského pod-
niku ve svém pfispévku poukazal na zkuSenosti z po-
vodni v ervnu 2013 na Dunaji. Zcela zasadné se ukazal
pfinos pravé dokonéené protipovodriové ochrany, ktera
svou roli plnila na vybornou. Tématem pro budoucnost je
nakladani s plovoucimi zafizenimi na Dunaji, jeZ jsou ru-
znych vlastnik(l a provozovatelQ, ktefi je udrzuji v rozdil-
ném stavu a pfedstavuji b&€hem povodni rizikovy faktor.
K zadnému fatalnimu problému nakonec nedoslo, ale je
tfeba této problematice vénovat dostateénou pozornost.

DalSi vystoupeni doc. Klepocha ze Slovenského Lloydu
se vénovalo otazkam mozného rozdilného pfistupu kla-
sifikacnich organizaci k vydavani dokladd plavidel.

VODNI
CESTY a.s.

Jezova klapka VD Doksany * PrQ.t::ii ]

Ing. Chalupka ucastniky konference seznamil s aktualnim
stavem zavadéni Riénich informagnich sluzeb na Sloven-
sku, jez spravuje Statna plavebna sprava.

Zajimavé diskusni vystoupeni predstavoval pfispévek
Ing. Slaninky ze Spolku pro podporu Pomoravi, ktery pou-
kazal na slozita jednani Slovenska a Rakouska o plavbé
na hrani¢énim useku Moravy. Tuto plavbu Rakousko za-
sadné odmita, a to jak realizaci stavebnich uprav, tak
i pouhé povoleni této plavby. Jak Ing. Slaninka nazorné
ukézal, neni pohled na stabilitu koryta Moravy v hrani¢nim
useku jednoduchy. Koryto bylo dlouhodobé systematicky
upravovano, upravy ale nebyly dokonéeny, pficemz ny-
néjsi aktualni navrh Rakouska tyto Upravy vracet zpét do
Lpavodniho tvaru, aniz se prfedchozi Uprava stihla stabi-
lizovat, nemusi pfedstavovat feSeni dnové eroze. Jednim
z vyznamnych pfi¢in pokracovani této eroze je dle jeho
nazoru pokracovani tézby Stérkopiskl z rakouské strany.

Poslednim pfispévkem bylo vystoupeni Ing. Vanécka
z Povodi Vltavy o zprovoziiovani viltavské vodni cesty
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem nad Vltavou. Infor-
moval o aktualnim stavu praci a provozu, pficemz zda-
raznil pozitivni vysledky dosavadniho plavebniho
provozu u Ceskych Budéjovic, ktery je i pfes své pretrva-
vajici oddéleni od Orlické nadrze pomérné intenzivni
a prokazuje zajem vefejnosti o plavbu na Vlitavé i na této
nové vodni cesté.

Na zavér konference uc€astnici pfijali zavéry, které jsou
otiS§tény ve svém kompletnim znéni ve ¢lanku Ing. Viadi-
mira HolCika, a vyzvali statni predstavitele Slovenské
i Ceské republiky k vynakladani dostateéné pozornosti
vnitrozemské vodni dopraveé, jejiz vyznam neni odpovi-
dajicim zplGsobem docenén, pfi¢emz predstavuje vyzvu
pro ekonomiku statu jako celek. V ramci oficialnich pfi-
spévkl i neformalnich kuloarovych rozhovord se ucéast-
nici shodli, Ze nynéjsi situace obou statl predstavuje
pfilezitost pro koncepéni feSeni sektoru vodni dopravy
jak strategickymi stavbami, které jsou téméf pfipraveny
k realizaci, ale zatim nebylo dosazeno potfebné politické
dohody a administrativnich ukonl (napf. stabilizace pla-
vebnich podminek Labe), tak i dlouhodobou vyzvou v po-
dobé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Celéa konference byla nasycena podnétnou atmosférou,
na niz ma zasluhu nejen profesionalni prace organiza-
tord konference, ale také konstruktivni pfistup zucast-
néné odborné verejnosti smérem ke hledani spole¢nych
témat a feSeni. Je tak vyzvou pro pfisti 28. Plavebni dny,
které se budou konat v Ceské republice, aby na tuto tra-
dici navazaly. Véfme, ze za dva roky se podafi i ¢ast
problémii, o nichz bylo v Ziliné diskutovano, vyfesit a tak
bude mozné konstatovat, Ze vodni doprava v naSich sta-
tech ma perspektivu jiz jasnou a viditelnou.

==

VODNI CESTY a.s.,, Na Pankrdci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261 223 492, www.vodnicesty.cz, info@vodnicesty.cz

Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomu, technické a Gzemni fe3eni, statické
vypoéty ocelovych konstrukci, hydrotechnické a hydraulické vypoéty, ochrana proti povodnim. InZenyring, ekonomické analyzy, ekologické
studie a daldi. Dodévky a montéZe ocelovych hydrotechnickych konstrukci, turbin pro MVE, specidinich Eisticich stroju, dodévky staveb.
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RVC CR - statni investor, jehoZ postanimje

o yytvareni koncepce rozvoje vodnich cest x

* pfiprava a realizace staveb infrastruktury vod_n'f

» zlepSovani parametr(i splavnosti 315 km doprae
vyznamnych vodnich cest sité TEN-T - Labe, Vitava

* zlepSeni plavebnich podminek na Labi od statni hranice
do Usti nad Labem - Plavebni stuperi D&Gin

* splavnéni Labe do Pardubic

« obnoveni splavnosti Vitavy do Ceskych Budgjovic

* rozvoj infrastruktury pro turistickou a rekreacni plavbu

* podpora a propagace vodnich cest CR

* provoz servisniho plavidla

111 ZMENA SIDLA !!!
editelstvi vodnich cest CR
NébreZi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
tel.; +420 225 131 732, fax: +420 225 131 733

e-mail: rvccr@rveer.cz WWW. FVCCr. CZ
Po.vode - levne Yl

AUTOMATIZACE

v oboru elektrotechniky a automatizace.
Zajistujeme:

soubori na dopravnich stavbach.
Referencni stavby:
> 11 plavebnich komor Batova kanalu.

< rg O®> > J= |

Spolecnost Argo Automatizace, s.r.o. je spolehlivy dodavatel

> dodévky a nastaveni fidicich systémi a signalizace na stavbach pro vodni cesty, &
jako je ovladani jezii a plavebnich komor véetné dalkového ovladanti.

> dodavky a montdze zabezpecovacich zafizeni drah a vlecek a dalSich elektrotechnickych

> plavebni komora Ceské Vrbné, pristav Ceské Vrbné, plavebni komora Hnévkovice, plavebni komora Hluboka.

Argo Automatizace, s.r.o., U vlecky 2, 617 00 Brno, info@argo-a.cz, www. argo-a.cz
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Putovani po ¢inskych vodnich cestach (1. ¢ast)

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: autor a archiv

V roce 2007 navstivila Cinu skupina éeskych expertt
na vodni cesty (viz. Vodni cesty a plavba 2-3/2007). Ta
si mimojiné prohlédla rozestavénou nejvétsi prehradu
na svété Tri soutésky. Sam jsem mél minuly rok pfile-
zitost, diky pozvani na vodocestnou konferenci, tuto
oblast také navstivit a prohlédnout si jiz hotové vodni
dilo véetné projektu pfesunu mést a vesnic a radu dal-
Sich zajimavych opatfreni.

Do Ciny jsem v pllce zafi 2012 odlétal s tim, Zze uvidim
sama ,nej“ v této nejrychleji se rozvijejici zemi svéta, ale
to co jsem tam skute¢né vidél mé uchvatilo a zpatky jsem
se vracel s pocitem, Ze Cifané jsou neskutené pracovity
a ucenlivy néarod. Bylo neuvéfitelné spatfit jak se Cina
snazi dohnat, a mozna v soucasné dobé i pfedehnat,
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Trasa plavby po Dlouhé fece z Chongqingu do Yichangu
A — -

‘_n.

HEAMZR

A %X v @ AW B &

Chongging — byvalé hlavni mésto Cinské republiky

Mym prvnim zastavenim bylo velkomésto Chongqging
(¢esky Cchung-&ching) lezici na konci vzduti pfehrady TFi
soutésky. Pfiznam se, Ze jsem o tomto mésté nikdy pred
tim neslySel, o to vice mé prekvapilo, Ze se jedna o jedno
z nejvétSich mést na svété. V centralni ¢asti mésta bydli na
15 milion obyvatel a mésto jako celkovy pocet uvadi 33
miliond lidi. Mésto se rozrostlo pfedevsim diky obrovskému
rozvoji této oblasti v poslednich nékolika desetiletich.

Uz samotna cesta z leti§té do hotelu byla velkym pre-
kvapenim. Kolem osmiproudé dalnice byly nadherné za-
hony kvétin a peclivé vysazené stromy, obrovské vladni
budovy a moderni paneldky. Soubézné z dalnici vede do
centra také jednokolejnicova draha (monorail). Kdyz jsem
se pozdéji ptal nasich priivodcu pro¢ maji kolem dalnic
tak krasné prostredi, bylo mi fe¢eno Ze jde o soucéast &in-
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Panoramaticky pohled na Chongqing na soutoku Dlouhé feky a feky Jialing. Zdroj: Oliver Ren, Wikipedia



ského smyslu pro prezentaci Uspéchll a pokroku, toto
starani se o vefejny prostor nazyvaji ,face project”, tedy
,projekt vzhledu®. Jde o to, Zze kazdy Cifan i cizinec je-
douci po dalnici nebo soubéznou zeleznici vidi, jak je
mésto bohaté, Ze si mUze dovolit udrzovat Zivotni pro-
stfedi v tak dobrém stavu.

=

monorail
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Budova Lidového shromazdéni, postavena v letech 1951—-195.
patfi mezi nejuchvatnéjsi viadni budovy ve mésté
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Néco jiného je ovSem Cistota ovzdu$i. Cely den se
Chongging halil do rudého smogu, a¢ byl horky konec
tropického léta, Slunce nebylo skoro pfes zplodiny vidét,
a tak bylo cely den Sero.

Odpoledni smogovy pohled na feku Jialing tésné nad soutokem
s Dlouhou rfekou

Dal$i dojem na mé udélala prochazka okolo hotelu.
Vzhledem k tomu, ze v tomto mésté nejsou zahraniéni
navstévnici az tak ¢astym jevem, stal jsem se stfedem
pozornosti na kazdém kroku. VSechny vladni/statni bu-
dovy jsou hlidany policii, respektive vojenskou ostrahou.
Tak tomu bylo v pfipadé pozarnich zbrojnic, G4fadu i bank.
Jakmile si mé vSimla ostraha v Bank of China, hned za-
volal feditele poboc¢ky a ten se mi osobné vénoval, musel
jsem vyplnit fadu formulaf(, véetné zaméstnani rodicd,
nez mi bylo vilbec dovoleno vyménit si penize. Reditel
pobocky také pochvalil svétoznamé cCeské fotbalisty.
Kazdy ufednik mél na prepazce zajimavy displej indiku-
jici zkuSenost (kariéru) ufednika pomoci poctu rudych
hvézd. Po obslouzeni jsem mohl zmacknout na displeji
tlacitko jestli jsem byl nebo nebyl spokojen s obsluhou.

Kdyz jsem odjel na cip poloostrova, obchodniho centra

mésta, povSiml jsem si, Ze se vétSina budov v centru pos-
tavenych v 50. az 70. letech boura, aby ustoupily novym
mrakodraptm. Pfes feku vedou nové mosty a dalSi byly ve
vystavbé. Na hladiné plula flotila novych velkych lodi, které
sem mohou zajizdét diky vzduti pfehrady TFi soutésky.

Kdyz jsem se pohyboval po vyhlidkové terase nad sou-
tokem Dlouhé feky (Jang-c’-tiang) a feky Jialing, byl jsem
jediny bily ¢lovék Siroko daleko, lidé si mé se zajmem
prohlizeli a malé Skolacky s aktovkami béhaly okolo mé
a volaly na mé ,hello®. Péknym pfikladem udrzovani ¢in-
skych tradic byli mistni obéané poustéjici obfi draky. Na
druhy bfeh Dlouhé feky vede velkokapacitni lanovka,
ktera se ty¢i vysoko nad fekou.
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Plavebni provoz na Dlouhé fece na konci vzduti prehrady TFi
soutésky a pfistavisté hotelovych lodi

Meéstska lanovka pres Dlouhou feku

Pamaétnik lidového osvobozeni mésta od Cankajska



PFi prochazce po centru mésta Ize narazit na Pamatnik
lidového osvobozeni, ktery zde byl vzty€en na oslavu vi-
tézstvi nad Japonskem. Mésto bylo totiz b&hem druhé
svetové valky pro svoji dllezitost t&éZzce bombardovano
japonskym letectvem. V roce 1950 byl pamatnik pfejme-
novan na pocest vitézstvi komunistd. Chongqing byl do
roku 1949 provizornim hlavnim méstem Cinské republiky,
odkud utekla Cankajskova vlada na Tchaj-wan. Dnes se
v8ak zda pamatnik malinky oproti novym mrakodrapim
v jeho bezprostfedni blizkosti.

Doprava ve mésté je dal$i zajimava kapitola. Ulice jsou
pfecpané auty, systém meéstské dopravy je stale ve vy-
stavbé, takZe jsme si s dopravou uzili také své.
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Chongqingsky pdlivy kotlik pali uz pfi pohledu

Kulinafskou specialitou Chonggingu je palivy kotlik,
ktery si v minulosti vafili rybafi z rybich vnitfnosti a aby
pfebili chut pfidavali do jidla se¢uansky pepf a Cili pa-
pricky. Vysledna kombinace je tak paliva, ze vyvola pocit
znecitlivéni jazyku. Dnes se jidlo vafi v nejlepSich mist-
nich restauracich.

Plavba hotelovou lodi z Chongqingu do Yichangu

Ctyidenni a vice nez 660 km dlouh& plavba po celém
vzduti pfehrady Tfi soutésky a Gezhouba patfi dnes mezi
jedny z nejvétsim turistickych atrakci v Ciné. B&hem
plavby je mozné pozorovat ménici se regiony podél
Dlouhé feky, které po vystavbé prehrady Tfi soutésky do-
znaly obrovskych zmén.

Pfed plavbou po Ffece pfekvapi uz samotna velikost ho-
telovych lodi. Nase lod méla Sest podlazi, byla 98,6 m
dlouha a 16,4 m Siroka, plula max. rychlosti 28 km/h, na
vodu byla spusténa v roce 2003 s kapacitou 264 pasazér(i
+ desitky ¢lend posadky. Na palubé byla k dispozici restau-
race, bar, kavarna, taneéni parket a masazni salony. P¥i
pfichodu k lodi hrala lodni kapela Jingle Bells (rolnicky).

Nase lod Katarina (zakotvend u mésta ducht Fengdu)

20034124
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Dvojmistnd kajuta hotelové lodi

Vecerni vystoupeni tradi¢nich ¢inskych tanct

Z Chonggqingu lod vyrazela vecer za tmy a prvni usek
pfedstavoval zénu s nakladnimi pfistavy, opravdu velky
byl zejména kontejnerovy terminal, a primyslovymi ob-
lastmi. NaS$i lod neustale mijely velké nakladni lodé.

Velky kontejnerovy termindl v Chongqingu s typickou kontejne-
rovou lodi

Mésto duchi Fengdu

Druhy den plavby nas ¢ekala prohlidka mésta ducht
Fengdu, coz je chram na zeleném vrcholku vysoko nad
fekou. Na proté&jsi strani se jesté v mlze tycila hlava Ci-



safe. Hlavnim dojmem z navstévy tohoto turistického
mista byla absolutni pfeplnénost. Ve stejnou dobu jako
nase lod totiz u chramu zakotvilo dalSich 6 velkych hote-
lovych lodi.

od L
Obfi hlava Cisare ve mésté duchu Fengdu

V lodni restauraci se podavaly ryby a krevety ulovené
ve vodach prehrady.

V horni ¢asti pfehrady byl po obou bfezich k vidéni
velky primyslovy rozvoj, véude samé tovarny, uhelné
elektrarny pfed kterymi ¢ekaly ve fronté lodé s uhlim,
a lodénice chrlici na vodu nové lodé odpovidajici dnes-
nim plavebnim podminkach na Dlouhé fece.

Postupné se béhem plavby tdoli zafezavalo do vyssich
hor, proto bylo pro projektanty pfehrady v mnoha ohle-
dech obtizné pfesunout zemédélstvi, primysl a domy
obyvatel do vysSich poloh pfed zatopenim. BEéhem plavby
jsme tak mohli sledovat opravdu zajimavé realizace té-
chto pfesunll — vysoké mosty, terasovad mésta na svazich
pfikrych hor, plovouci policejni stanice apod.

Nové mésto Zhongzhouzhen. Kolem prehrady vyrostla nova
mésta, kam se prestéhovali obyvatelé ze zatopenych mést
a vesnic. Obyvatelé se musi v novych méstech postavenych na
svazich hor potykat s velkym prevysenim

Prehradni nadrz preklenuji desitky velkych mostu, které dle pri-
vodce patfi k nejvétsim na svété

Béhem plavby jsme si vSimli také podivnych konstrukci
na pilotach chrlicich vodu do feky. Nas ¢insky pravodce
nam vysvétlil, Zze kazda obec a mésto maji nové Cistirny
odpadnich vod, aby voda v fece zpomalena prehradou ne-
byla zamorena odpady a nebyl v ni zni¢en rybolov. Mozna,
Ze v tomto pfipadé spiSe nez obavy o zivotni prostfedi do-
nutily ¢inské ufady k tomuto feSeni obavy o ekonomiku
souvisejici s rybolovem, nicméné vysledek je pfiznivy.

Dal§im ekologickym opatfenim po vystavbé prehrady
bylo nafizeni, aby lidé péstovali na terasovych polich na-
misto obilnin ovocné stromy, které budou zaroven zabra-
fiovat erozi pady.

L
i asanmned
Cistirna odpadnich vod ve mésté Baotaping. Pro nedostatek
mista jsou Cistirny stavény na vysokych pilotach

Cerveny pavilon Shibaozhai

DalSi zastavkou na nasi plavbé byl chram Shibaozhai
zalozeny roku 1750, ktery lezi na vrcholku strmého pa-
horku nad fekou. Aby se dostali poutnici snaze na vrchol,
byl na skéle v roce 1819 postaven erveny devitipatrovy
pavilon se schodistém. S vystavbou pfehrady Tfi soutésky
by se ocitly zaklady ¢erveného pavilonu pod urovni hla-
diny, proto byla kolem chramu postavena betonova hraz.

Vysoka betonova hrdz chrani chram Shibaozhai, ktery se po vy-
stavbé prehrady ocitl na ostrové

Bilé cisaifské mésto — Baidicheng

Po zakotveni u nové vybudovaného mésta s historic-
kymi prvky v€etné pfesunuté brany a hradeb nas ¢ekal
vylet do nedalekého Bilého Cisafského mésta, které lezi
na vrcholku ty€iciho se nad fekou uprostfed dfive zemé-
délsky obdélavaného udoli. Dnes je celé udoli trvale za-
lito vodou, mésta se proto musela presunout na okolni
svahy a Bilé cisafské mésto se ocitlo na ostroveé.

Dnes jiz historicky pohled na staré mésto s vyznacenou max.
hladinou prehrady

Zatimco zemédélstvi se muselo preorientovat na jiné
plodiny (zejména ovocné stromy), v této oblasti se dnes
velice dafi rybolovu — v pfehradé se chovaji ryby a musle,
také Ficni krevetky. Jak uz bylo fe¢eno, i proto se klade
velky dlraz na ¢istotu vody v fece.
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Soutéska Qutang je vyobrazena i na ¢inské bankovce v hodnoté
10 jdant

Nad nejvys$si hladinu pfehrady musely byt pfesunuty i historické
pamadtky, vcetné této méstské brany

Pohled na ostrov s Bilym Cisafskym méstem (Baidicheng) z dru-
hého bfehu a za krasného pocasi

Rybari prodavali cerstvé ulovené ryby pfimo na molech turistic-
kych lodi. Mistni ryby byly i na nasem jidelni¢ku
Ve zdejsi zatoce jsme mohli pozorovat flotilu malych
lodi na kterych lidé vytahovali ruéné splavi, vétSinou
dfevo a plastové boty (Zabky). Kupodivu v fece neplavaly
skoro zadné PET lahve, protoze na né je v Ciné zaloha
a chudi lidé je sbiraji a vraceji.
I AR

Lidé uklizi splavi z mistni zdtoky

Soutéska Qutang

Prvni ze tfi soutések po kterych je tato prehrada po-
jmenovana, soutéska Qutang, je zobrazena i na ¢inskych
bankovkach v hodnoté 10 jianl. Z mlhy se vynofuji ob-
rovské hory se strmymi svahy a $pi¢atymi skalami.V sou-
tésce vane silny vitr a mlha je zde ¢asta. V tomto
tésnéjSim useku je stale husty lodni provoz.

| na svazich téchto skalnich svah( ziji lidé. Chovaji == = =3 =
kozy, rybafi a jejich déti vyzvedava vodni ,autobus“ Castym typem lodi na Dlouhé Fece, pfedevsim na hladiné pre-
a svazi je do skoly. hrady TFi soutésky, jsou lodé prevédZejici kamiony
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V této uzké soutésce byla dobfe vidét opatfeni, ktera
byla pfijata proti erozi pudy a sesuvim pfikrych svaha.
Dfive odlesnéné svahy jsou dnes opét zalesfiovany,
svahy kde hrozi sesuvy jsou zpevnény betonem. V téchto
mistech byly také k vidéni zajimavé zasobniky na uhli,
odkud je sypano do lodi.

Domy s terasovymi policky na bfezich Dlouhé feky

Podél feky jsou v nékterych mistech viditelné presu-
nuté historické potahové stezky.

Jako rychly dopravni prostfedek obyvatelé pouZivaji tzv. rychlo-
lodé (hydrofoil)

5

Tanker v soutésce Qutang

Soutéska Wu a udoli Shennongjia

Ve druhé soutésce jménem Wu lezi okresni mésto Ba-
dong, které je vychozim bodem pro vylety do zelenych
udoli lesniho regionu Shennongjia. Z nasi velké hotelové
lodi jsme pfestoupili na mensi vyletni lodé, které nas pro-
vezly udolimi, kde ziji ,trackefi“, tedy mistni ,burlaci“.
Historické potahové stezky byly v nékterych mistech pfesunuty POdvevl cesty kafionem s [?rﬁzracnev le,tou VYOdOU Vldlmg
nad hladinu prehrady zavéSenou rakev ve skalach, ze brehi nasi lod pozoruiji
zvédavé opice a kozy. Vysoko nad nedotéenym udolim se
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Po prujezdu prvni soutéskou jsme pozvani na mustek,
kde se dozvidame, Ze kapitan je pfitomen na mulstku jen
pfi obtiznych operacich. BEhem rutinnich praci fidi lod
prvni distojnik. Kapitan se U¢astni slavnostnich udalosti,
ale nepije alkohol. Kapitdn nam povédél néco k historii
plavby na fece. Rikal, ze se dfive na fece nedalo plout
bezpecné po cely rok, tak jak tomu je dnes. Byly zde de-
sitky jednosmérnych plavebnich Usekl a nedalo se zde
plout bezpeéné v noci. Dnes je plavba po celé zdrzi pfe- — = N
hrady TFi soutésky bezpeéna, klidna a probiha nepretrzit¢ ~ Pohled na soutésku Wu
ve dne, v noci. VSechny lodé jsou vybaveny modernimi g
komunikaénimi zafizenimi, radary a sonary, mohou tak
proto bez problému plout i v této oblasti ¢astych mih.

Lodni provoz je pod neustalou kontrolou plavebni
spravy, ktera ma rozmistény radary po celé fece. Na fece
je také zfizena sit stanic Fi¢éni policie a zachrannych tymu
pro pfipad havarie.

R Nl 5 g
Aby obyvatelé mésta Badong prekonali alespori vyskové prevy-
Seni mezi pfistavem a centrem mésta, je zde lanovka, ktera se
musi vyrovnat s kolisajici hladinou prfehrady

Na mustku hotelové lodi Bézna ri¢ni kontejnerové lod na Dlouhé fece u Badongu
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stavi dalnice. Na zacatku jednoho uzkého udoli pfese-
dame na malé lodky, na kterych nas ,burlaci“ za zpévu
provezli uzkym udolim. NejstarSimu z nich bylo 84 let.

Soutéska Xiling a prehrada Tri soutésky

Vecler se dostavame na zacatek tfeti soutésky. Na ska-
lach po obou stranach plavebni drahy sviti zelena a cer-
vena svétla. Proti nam pluji lodé, které pravé prekonaly
hraz prehrady. Soutéska se zde rozSifuje a pfipomina
spiSe mofe s Cetnymi zalivy. Lodé vezouci kamiony
z Chonggqgingu a dalSich mést kolem nadrze zde konci
svou cestu, protoze odsud na jih jiz vedou kvalitni dalnice.

\

Zvlastnosti této oblasti jsou zavésené rakve. Je neuvéritelné si
predstavit, jak dostali lidé tézké rakve do takové vysky

Lodé vezouci kamiony po pfehradé Tri soutésky zacinaji/konci
svou cestou nad hrazi prehrady

Nakladni lodé v pristavisti v Sirokém jezefe nad prehradou
Tri soutésky

Kolem pulnoci vplouvame do prvni z pétice plavebnich
komor s jednou nakladni lodi. Spolu s nékolika experty
na vodni cesty sedime na horni palubé a vychutnavame
si dvé a pul hodiny dlouhy sestup pres celou soustavu
plavebnich komor za zvukl skfipeni a vrzani plovoucich
Uvazl. Samotné prazdnéni jedné plavebni komory trva
15 az 20 minut. V noci jsme zakotvili v obci Huangling,
ktera lezi pfimo pod pfehradou.

Projizdka krasnym udolim Shennongjia

Eed 1 N \

Ukééka taZeni lodi mistnimi ,burlaky* Nocéni proplouvani pétice plavebnich komor spolu s nakladni lodi
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Panoramaticky pohled na prehradu Tfi soutésky

Réano odsud vyrazime autobusem na pro-
hlidku pfehrady. Prochazime bezpecnostni
kontrolou v obrovské budové pfipominajici
letisté. VSude je plno vojaku. | délnici pra-
cujici na prfehradé nosi uniformy. Autobus
prejel po mosté nad plavebnimi komorami
a poté jsme absolvovali po dlouhych eska-
latorech cestu na vrcholek turistického os-
trova, ktery vznikl zahloubenim stupnice
plavebnich komor do mistni hory. Zde si
prohlizime informacéni stfedisko, které se
zmenilo spiSe ve velky supermarket turistic-
kych pfedmétld. Je mlha, takze z turistic-
kého ostrova vidime jen plavebni komory,
zatimco husta mlha kryje hlavni ¢ast hraze.
V mlze se daji v horni hladiné postfehnout
jakési koreckové bagry na sbér splavi, které
se hromadi u hraze pfehrady. Jedina dobre
viditelna stavba na hrazi bylo lodni zdvi-
hadlo, na kterém se Cile pracovalo. Na hraz
se zatim nemUze, pry az za dva roky po do-
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Planek feseni svislého lodniho zdvihadla. Na obrazku je dobre patrné mobilni hrazent,
které bude umistovano pfed a za vyjezd ze zdvihadla podle aktudlni hladiny vody

kongenf praci na lodnim zdvihadle by méla byt pro turisty ~ 120x18x3,5 m, coz odpovida rozméram predevsim hote-
zpiistupnéna celd hraz véetné dalsiho turistického ostrova  lovych lodi, kterym ma urychlit prekonavani hraze. Cesta

na druhé strané Feky. Lodni zdvihadlo bude nejvy$si na pfes lodni zdvihadlo by méla trvat 30 az 40 minut. Lodni
svété s prevyenim 113 m a velikosti vany bude zdvihadlo se bude muset vyporadat s velkym kolisanim

na pfehradé Tri soutésky

hladin —az 12 metrl v dolni vodé a 30 metrd v horni vodé.

Na prehradé jsou pfisna bezpecnostni opatfeni. MozZna dojde
k jejich zmirnéni po uplném dokonceni prehrady

Zakladni technické udaje o prehradé Tfi soutésky
Délka hraze v koruné: 1725 m

VysSka hraze: 185 m

Sitka hraze: 126 m

Délka vzduti: 650 km

Objem: 39,3 km3

Rozloha prehradniho jezera: 1084 km?

Maximalni rozdil hladin nad a pod pfehradou: 113 m
Kolisani hladiny pfehradniho jezera: az 30 m

Vodni elektrarna: 32 turbin x 700 MW

Vykon vodni elektrarny po dokonc¢eni: 22 400 MW
Plavebni komory: 2 stupnice 5 plavebnich komor

o rozmérech 280x35x5 m

Lodni zdvihadlo (ve vystavbé): 120x18x3,5 m

Doba vystavby pfehrady: 1994 az 2008

53



Soutéska Xiling ve vzduti prehrady Gezhouba

Proplouvali jsme dal posledni ¢asti tfeti soutésky Xi-
ling, jejiz spodni ¢ast se nachazi pod hrazi prehrady TFi
soutésky. Zaroven je zde jiz voda vzedmuta vyrovnavaci
pfehradou Gezhouba, ktera byla dokonéena v roce 1988.
a udoli pusobi Uchvatné. Navic je zde fada chramu
a poutnich mist a také pevnost, ktera zabranila japonské
armadé v dals§im postupu proti proudu Dlouhé feky
béhem druhé svétové valky. NaSe lod zakongila plavbu
nad hrazi pfehrady Gezhouba. Autobusem jsme alespon
zajeli k dolni rejdé plavebni komory u levého bfehu, aby-
chom si mohli prohlédnout plavebni provoz v tomto
misté. Reka zde jiz méni charakter, opustila horské sou-
tésky a stava se z ni Siroky nizinny veletok.

e

Podél Dlouhé feky vznikla v poslednich letech rada lodénic,
které funguji bez jakéhokoliv zazemi

V doini ¢asti soutésky Xiling se nachazi fada poutnich mist
a krasnych udolicek

Nakladni lod s pétipatrovou nastavbou, ve které se mohou uby-
tovat i turisté

Pevnost v soutésce Xiling, kterda odrazila japonskou invazi podél
Dlouhé reky

Nakladni lod v dolni rejdé plavebni komory pfehrady Gezhouba

Spousta lodnich zdvihadel

Bohuzel nebylo mozné navstivit vSechny prehrady v re-
gionu, ale od nasich pravodct jsme se dozvédéli, Ze se na
pfitocich Dlouhé feky stavi nebo nedavno postavila fada
pfehrad, které jsou osazeny také lodnimi zdvihadly vétsi-
nou pro 300tunové lodé. Cilem je, aby lodé alespon této
velikosti mohly vyuzit roz8ifené plavebni oblasti. Pro zaji-
mavost uvadim nékolik obrazkl pro pfedstavu o jak velké
projekty se jedna a jaké feSeni €insti inzenyfi pfijali.

Impozantni dvojité vertikalni lodni zdvihadlo pro 300 tunové lodé
na prehradé Geheyan

Vertikalni lodni zdvihadlo na pfehradé Danjiangkou pfesouva az
300tunové lodé do pfechodového bazénu. Lodé jsou presouvany
,ha sucho“. Pfehrada Danjiangkou slouZi k odvddéni vody z po-
vodi Dlouhé feky do Pekingu



Lod pokracuje ,mokrou” vanou sikmého lodniho zdvihadla
do dolni vody pod pfehradou Danjiangkou
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Vertikalni lodni zdvihadlo pro lodé do 300 tun
na prehradé Hubei Gaobazhou

Konference v Yangzhou

Ing. Jaroslav Bimka — feditel kancelafre ufadu, Statni plavebni sprava

Plavebni konference 2012 probihala v historickém mésté
Yangzhou lezicim asi 300 km od Sanghaje smérem do vni-
trozemi. Dlkazem stale ménici se konfigurace pobreZi je fakt,
ze pred 2000 lety bylo Yangzhou pfimorskym méstem. Pfistup
po vodé k mofi ma vSak nadale zajistén pres Velky pruplav.

Velky prlplav je starobyla severojizni vodni cesta spojujici
Peking s méstem Hangzhou o celkové délce 1800 km. Byla
vytvofena jiz pfed 2500 lety. V rdmci konference jsme na-
vstivili sekci u mésta Yangzhou. Pohled na umély pruplav
pusobi impozantnim dojmem. Na vodni plo$e (cca Sife Labe
nad Stfekovskou zdrzi) pluji az kilometrova soulodi obéma
sméry a jedno za druhym.

Druh& odborna exkurze smérovala do Tri soutések. Nej-
vétSi prfehradou svéta, jez je viceucelovym vodnim dilem
(kontrola povodni, vyuziti vodni energie, zlepSeni plavebnich
podminek), jsou bezpochyby Tfi soutésky (Cinsky San-sia,
anglicky Three Gorges), ktera byla vybudovana na stfednim
toku Dlouhé feky (Jang-c’-tiang). Stavba byla zahajena
v prosinci 1994 a jeji hlavni ¢ast byla dokon¢ena v ¢ervnu
2003. Je nutno konstatovat, Ze kontrola povodni navrzena
na tisiciletou vodu je Uspésna. Pfed realizaci dila hynuly pfi
Castych povodnich az statisice obyvatel (v roce 1931 to bylo
154 000 lidi).

Dnes ze stavby zbyva jesté dokoncit lodni zdvihadlo pro
jednotliva plavidla o tonazi do 3000 tun, s vanou, jez ma
uzitné rozméry 120x18x3,5 m, rozdil hladin max. 113 m,
doba prepravy 45 minut. Celkové investice na realizaci pro-
jektu dosahly vice nez 24 miliard dolar(i (cca 500 miliard
korun) s navratnosti investice do dvaceti let. Soucasti stavby
je hydroelektrarna s 26 generatory po 700 MW (v kone¢né
fazi jich ma byt 32 s kapacitou 22 400 MW) s ro¢nim vyko-
nem 18 200 megawattl. Tim by méla byt pokryta az jedna
desetina celkové spotfeby energie v zemi (nékteré prameny

Pohled na prehradu Tri soutésky z "turistické hory"

uvadeéji, Zze by pokryla celé Holandsko). Pfehradni hraz vodni
nadrze je 2309 metrl dlouhd (z toho manipulaéni stfedni
Cast je 485 m dlouhd), Siroka 115 m v zakladu, 40 m Siroka
v koruné a 185 metrl vysoka. Vytvari jezero o délce 645 ki-
lometrd a hloubce az 170 metr(i. Aby nedochazelo k zane-
seni nadrze sedimenty, byl splaveninovy rezim Uspésné
vyfesen snizovanim hladiny v povodriovych obdobich, agre-
sivnim odpousténim kalné vody a sou¢asnym unadenim se-
dimentl po proudu do dolniho toku. Nasledné se zadrZuje
jen Cistéa voda. Plavebnim zafizenim je soustava dvojitych
pétistupnovych plavebnich komor o uzitnych rozmérech
280x34x5 m pro plavidla o0 nosnosti do 10 000 tun.

Pfi plavbé nad pfehradou je mozno pozorovat nadhernou
pfirodni scenérii lemovanou az dvoutisicovymi horami.
Obavy ponékud vzbuzuji okolni pfikré skalni srazy, které by
mohly v pfipadé nenadalého sesunu vétSiho masivu vyvolat
obrovskou ni¢ivou vinu. Vzpomenme italskou, také svého
Casu na svété nejvyssi, klenbovou prehradu Vajont. V roce
1963 se do nadrze rychlosti 110 km/hod sesul nestabilni
svah (cca 270 miliond m3 horniny). To zpUsobilo, Ze 25-50
milion m3 vody na sebe vzalo podobu vice nez 150 m vy-
soké viny (nékteré prameny uvadeéji, ze vina dosahla vysky
pfes 200 m), ktera se hrnula vSemi sméry. Snadno se pfe-
valila pfes hraz, znic¢ila méstecko Longarone a nékolik dal-
Sich vesnic (tézce poskozeny vSak byly i vesnice nad
prehradou). Po katastrofé bylo identifikovano 2117 obéti. Iro-
nii osudu bylo, ze sesuv byl pfedem odhalen, ale vypocty
pfedpokladaly vinu o maximalni vySce 20 m, o coz byla hla-
dina v pfehradé snizena.

Nehody takového druhu se nedaji zcela predvidat a na-
Stésti nejsou Casté. Vodni dilo Tfi soutésky je zcela vyji-
mecéné a ma vSechny predpoklady slouZzit dobrym uéeltim,
tak jak ma.
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Pred 80 lety byl slavhostné otevren
Bélomorisko-baltsky priplav

Petr Derjagin — www.1tv.ru, 5. srpna 2013
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Mapa trasy Belomorsko-ba/tskeho priplavu s vyznacdenymi cisly

plavebnich komor

Bélomofrsko-baltsky prlplav byl jednou z hlavnich sta-
veb prvni sovétské pétiletky a v SSSR prvni stavba, kte-
rou zcela provedli vézni. Vice nez 200 km praplavu bylo
vykopano ru¢né v nelidskych podminkach.

V souc¢asné dobé oteviraji vrata plavebnich komor Be-
lomorkanalu mechanismy, v 50. letech byly obsluhovany
ruéné. Vsechny plavebni komory na praplavu byly pos-
taveny zde dfeva vézni témér bez jakékoliv mechanizace.

Vodni cesta dlouha 227 km byla postavena za 20 mé-
sicl. Zatimco Panamsky praplav (82 km) byl postaven za
vice nez 30 let. Pfesny pocet délnikd je dosud neznamy.
Existuji dukazy, Zze kazdy den pracovalo na stavbé 100
tisic lidi. A umirali kazdy den po stovkach, ne-li po tisicich.

Krumpag, jeden z hlavnich nastroja, kterym vézni pra-
plav vykopali. Po 14 az 16 hodindch pracovni doby se
prsty nerozviraly, jako by pfirostly k ndsadé. Zvlastnost
.bélomorstrojcl“: postéZovat si na nedostatek zasob ne-
bylo mozné. V8e si museli vyrobit délnici sami. Od ko-
le¢ka do zvedacich mechanismU ze dfeva az tieba po
lana. Stavéli dfevéné koleje po kterych néklad vozili na
ploSinach s dfevénymi koly. Prace byla na hranici fyzic-
kych moznosti a pfitom nebylo jistota, Ze pokud vézni vse
vydrzi, ze nebudou pfisti den zastfeleni. Tfeba v misté,
jako je Sandarmoh, bylo v masovych hrobech nalezeno
9 tisic lidskych pozustatki.
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Spisovatel a badatel Jurij Dimitrijev nasel toto misto
v 90. letech jen nékolik kilometr( od prlplavu. Do sou-
¢asné doby sestavuje knihu paméti.

“To je tragédie lidi zde soustfedénych. MlzZete zde najit
kohokoliv — profesory, dramatiky, spisovately a novinare,”
fika Jurij Dimitrijev.

Sovétsky vtip: Kdo stavél levou stranu Bélomorsko-balt-
ského pruplavu? Ten, kdo vypravél politické vtipy. A pra-
vou? Ti kdo je poslouchali.

Z toho dGvodu byli vsazeni do vézeni napfiklad dva dé-
dové Alexeje Grigorovice i jeho otec. Stacil jen nepove-
deny vtip o Karlu Marxovi. Otec prezil, vratil se a na
stavbu priplavu se rozhodl zapomenout.

,MUj otec mné nikdy nic o Bé&lomorsko-baltském praplavu
nevypraveél, bylo to naprosté tabu,” fika Alexej Grigorovic.

Grandidézni vodohospodarské dilo s 19 plavebnimi ko-
morami. Diky prlplavu byla vytvofena sovétska severni
flotila a v oblasti se zacal rozvijet prGmysl, byla zaloZzena
nova mésta a nové osady.

V nejlep$ich dobach bylo na prlplavu pfepravovano na
8 miliontd tun ro¢né. Nyni asi pl milionu tun a fada turis-
tickych lodi. V8ichni, ktefi zde pracuji vSak véfi v dalsi
budoucnost priplavu.

“Byla tu obétmi za tézkych podminek postavena unikatni
stavba, jedineény dopravni systém, ktery bez problému
slouzi hladce jiz vice nez 80 let,” fekl feditel Federalni
spravy Bélomofsko-baltského prlplavu Valerij Volkov.

V Narodnim muzeu Karélie fikaji, ze o Bélomorsko-balt-
ském pruplavu je stale zndmo jen malo. Zde studuji odtaj-
néné archivni fotografie NKVD (Lidovy komisariat vnitfnich
zélezitosti), kterych je okolo 7 tisic. Na fotografiich z pro-
pagandistické knihy editované Maximem Gorkym pracuji
zeny v nalesténych botach. Na negativech stejnych
snimkd v archivu jsou boty nahrazeny omotanymi hadry!

Z unikatnich fotografii NKVD byla usporadana vystava
specialné k 80. vyro¢i Bélomofsko-baltského priplavu,
ktera byla nazvana Negativy a pozitivy.

Pozn. redakce: Ruské urady planuji do roku 2018 pro-
vést rozsahlou modernizaci celé sité ruskych vodnich
cest, predevsim praplavu Volha-Balt a Bélomorsko-balt-
ského priplavu. Nékteré prace jiz probihaji od roku 2012
a oCekava se uvedeni vodnich cest na pozadované pa-
rametry z dnesSniho nevyhovujiciho stavu. Celkova délka
Bélomofrsko-baltského priplavu ¢ini 227 km a zahrnuje
121 vodohospodarskych staveb: plavebni komory, pfe-

Slavnostni otevieni priplavu dne 28. kvétna 1933



hrady, bfehové opevnéni, a dal$i objekty. 77 staveb pru-
plavu je uvedeno na seznamu kritickych objektd statu.
Pfiblizné 500 000 tun nakladu se pfepravuje ro¢né pres
tento prlplav, ale v poslednich letech je vidét trvaly na-
rast pfeprav. Vrchol pfeprav na prdplavu byl v roce 1985,
kdy bylo po pruplavu pfepraveno 7 milion 300 tisic tun
nakladu. V letech 2010-2012 zah4jily provoz na pruiplavu
3 nové hotelové lodé specialné postavené pro rozméry
praplavu. DalSimu rozvoji plavby na praplavu brani
pfedev§im mald hloubka, kterd umoznuje proplout pra-
plavem pouze namofnim lodim s men§im ponorem nebo
specialnimu typu fiéné-namornich lodi. Informaci o tom,
jestli bude soucasti modernizace prlplavu i zvySeni po-
nor(l se redakci nepodafilo do uzavérky ¢asopisu ziskat.

Parametry Bélomoisko-baltského priplavu

Délka praplavu: 227 km

Hloubka priplavu: 5 m (po dokonéeni praplavu v roce
1933 pouze 3,65 m)

Sitka priplavu: min. 36 m

Polomér oblouku: 500 m

Rozméry plavebnich komor: 135x14,3 m

Pocet plavebnich komor: 19

V umeélé ¢asti praplavu je rychlost omezena na 8 km/h
Primérna doba provozu prlplavu: 165 dni ro¢né

Provoz na pruaplavu v 80. letech

Vystavba Bélomorsko-baltského priplavu vézni prvniho sovét-
ského gulagu

Plavebni komora ¢&. 11 po provedené prestavbé — dfevéné stény
nahradily ocelové Stétovnice

Ponorka D-3 byla prepravena pres Bélomorsko-baltsky priplav
na pontonu, aby se pripojila k severni flotile. Pfed zacatkem 2.
svétové valky bylo na praplavu uskutecnéno 17 vojenskych tran- :
sporti a béhem blokddy Leningradu z néj byla evakuovana vo-  V roce 2010 byla dokoncena prfestavba posledni dfevéné ko-
jenska plavidla mory ¢. 11 na Bélomorsko-baltském priplavu
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Prazska mobilni zvonohra na lodi

Petr Rudolf Manousek — Zvonarstvi Manousek

Prazska mobilni zvonohra ma za sebou uz vice nez
dvanéactileté putovani a témér 400 koncertl po celé Ev-
ropé. K dopravé nastroje na nékdy az tisicikilometrové
vzdalenosti slouzi specialni vozidlo RENAULT MAGNUM,
na kterém zvonohra zlstava i béhem vétsiny koncertd na
naméstich, v parcich i zahradach. V roce 2013 se vSak
naskytla mimofadna prilezitost uspofadat koncert na
fece a mobilni zvonohra se tak poprvé v historii dostala
na lod. Pro nezasvécené ¢tenare se vSak nejprve musim
vratit nékolik let do minulosti.

Tradice zvonoher saha az k po¢atku naseho letopoctu,
protoZe uz prvni zvonky se lidé snazili spojit do néjakého
souboru. PInohodnotnym hudebnim nastrojem se vsak
zvonohra stala teprve v roce 1510, kdy v belgickém
mésté Oudenaarde postavili dfevénou klaviaturu a pfipo-
jili k ni pomoci tahel srdce vSech zvonu na vézi. Zvonati
uz tehdy dokazali zvony presné ladit a moznost jejich
snadného rozeznivani tak oteviela cestu k Sirokému vy-
uziti. V zemich Beneluxu se dnes pocet zvonoher blizi
k tisicovce a ve 20. stoleti se tyto hudebni nastroje rychle
rozsifily z Evropy také do Severni Ameriky, Asie, Japon-
ska i Australie. Kromé velkych tzv. koncertnich zvonoher
se dnes muzeme setkat s mnoha automatickymi nastroji,
ovladanymi mechanickym hracim bubnem nebo pfimo
pocitatem s elektromagnetickymi kladivy, srdcem kaz-
dého nastroje jsou vSak vzdycky dokonale ladéné bron-
zové zvony. Urcitou zajimavosti je skutecnost, ze
naprosta vétsina svétovych zvonoher (az 98%) byla vy-
robena v Evropé. NemUiZe byt proto pfekvapenim, ze také
prvni mobilni zvonohra byla postavena v Belgii v r. 1967.
Tento nastroj byl v§ak po exportu do Japonska instalovan
natrvalo do véze a dalS$i mobilni zvonohry pak vznikly az
ve druhé poloviné sedmdesatych let. V roce 2013 bylo
jen v Evropé dvanact malych mobilnich zvonoher s cel-
kovou hmotnosti do 2,5 tuny. Mensi velikost je vyhodna
kvuli transportu na pfivésu nebo v dodavce a nizsi akus-
ticky vykon dovoluje produkci v uzavienych prostorach.
Na druhou stranu takovy nastroj znamena urcité omezeni
repertoaru, protoze ladéni souboru se pohybuje v po-
mérné vysokych tonech (nejvétsi zvon c?/250 kg).

Skute¢né velké mobilni zvonohry jsou dnes na svété
jen Gtyfi, Ceska zvonohra je z nich druha nejvétsi. Byla
postavena ve spolupraci firem ZVONARSTViI MANOU-
SEK (CZ), ROYAL EIJSBOUTS (NL) A CLOCK-O-MATIC
(B) v letech 1998-2001. Celkova hmotnost tohoto kon-

860 kg. Mechanicka klaviatura odpovida vSem mezina-
rodnim standardim, kromé ruéniho ovladani je mozna
také automaticka hra z paméti vestavéného pocitace.
Cely nastroj byl postaven na ramu typizovaného 20 kon-
tejneru (6x2,45m) kvali snazsi manipulaci pfi nakladani
Ci skladani. Jak jiz bylo uvedeno, vétSinou pfi koncertu
zvonohra zUstava na vozidle, ale pfi zvlastnich pfilezitos-
tech je mozné ji spustit na zem — tak tomu bylo napt. vzdy
pfi koncertech u Jindfisské véze v Praze a poprvé o Va-
nocich 2013 pfi koncertu na Vitavé.

Préani uspofadat koncert zvonohry na lodi jsem nosil
v hlavé mnoho let. Ze zkuSenosti vim, Ze vodni hladina
zvuk skvéle odrazi a nese do velké vzdalenosti a svou
roli samoziejmé sehralo i védomi, ze néco podobného se
zvonohrou jesté nikdo nezkusil. Snahy o realizaci této
pfedstavy kupodivu nepadly na Urodnou pddu ani v Ho-
landsku ¢i Belgii, pfestoze zrovna v téchto zemich moje
zvonohra €asto hraje i na mofském pobfezi nebo v pfis-
tavech. Pratelé v ciziné tak dlouho odolavali mému na-
tlaku, az se posledni kapkou do poharu trpélivosti
nakonec staly ufedni problémy s povolenim vjezdu do
centra Prahy. Tradici vano¢nich koncertd na Staromést-
ském nameésti hrozil konec a s tim jsem se pochopitelné
nehodlal smifit. Logicky jsem usoudil, ze zakaz vjezdu se
tykéa pouze ulic, tudiz feka je stale volna! Vsadil jsem
proto na intuici a svlj napad predhodil ¢lovéku, kterého
znam jako nezdolného bojovnika za lodni dopravu i vodni
cesty: ing. Josefu Podzimkovi. Pak uz véci nabraly rychly
spad. Na schlizce jsem byl pfedstaven P. Ludwigovi —
provozovateli lodi Cechie a Moravia, ktery uz byl také ,v
obraze" a ochotné souhlasil. Zménu tradiéniho mista kon-
certu nadSené pfivitala i carillonistka Rosemarie Seun-
tiéns, takze nic nebranilo stanoveni data prvniho
koncertu na vodé na 23. prosince 2013. Brzy poté mé
ing. Podzimek ujistil, ze uz sam zajistil vSechna potfebna
povoleni i pronajem lodé, takze mym ukolem je samotné
technické provedeni véci. Dobfe védél, ze takové rozdé-
leni uloh mi vyhovuje, nebot v jednani s ufady rozhodné
nebyvam uspésny... Zanedlouho nésledovala kratka pro-
hlidka uvazované lodé s P. Ludwigem a pfiprava ¢aso-
vého harmonogramu na den ,D“. P. Ludwig organizoval
pfistav, plavebni komoru, trasu lodé i jeji kotveni, ja zase
autojefab, osvétleni, elektrocentraly, ozvuéeni a samotny
koncert. Propagace bézela z obou stran pfedev&im na in-
ternetu, pozvanky a tiskové zpravy jsem rozeslal v dosta-
te€ném predstihu.
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V pondéli 23. prosince 2013 vSechno klapalo jak na
dratku. Od rana azurové nebe a zafici slunce, takze jsme
se rozhodli zvonohru zcela odkryt. Autojefab firmy
STAPO potfeboval ve smichovském pfistavu slabou ho-
dinku na preloZeni zvonohry z tahace na pfistavenou lod,
pak jsme nastéhovali svétla, generatory, zvukovy systém
a nékolik fotografi. Rosemarie samozfejmé nemohla za-
halet, takze v 11 hod. uz chodci na nabfezi jen nevéficné
zirali na lod se zvonohrou, ktera se za zvuku Smetanovy
Vlitavy blizila do smichovské plavebni komory. Béhem
cesty jsme sestavili celou elektroinstalaci véetné ozvu-
¢eni, takze bezprostfedné po zakotveni lodé u ¢tvrtého
pilife Karlova mostu mohly nasledovat zvukové zkousky.
Poslech z Karlova mostu nastésti potvrdil, co jsme pred-
pokladali: zvukovy systém (HK AUDIO MAX, hudebni
vykon 2000 W) je dostate€ny na reprodukovanou hudbu
a zvony samotné nic dalSiho nepotfebuji. SlySitelnost
byla dokonce dobra i na obou vitavskych bfezich v oblasti
Certovky a kostela KFizovnik.

Vecerni program pfedznamenal odjezd obou lodi v 18h
z piistavi§té Na Frantisku. Zatimco Cechie konala se
svymi hosty obvyklou cestu po Vitavé, lod Moravia zami-
fila nejprve ke zvonohfe — bylo nutné tam vylozit fotografy
a ,technickou posadku®“. VSechny pfipravy néstroje se
zatim odehravaly za tmy, takZze nahodni pozorovatelé ne-
meéli o nicem ani tuSeni. Kratce po 19 hod. lod Moravia
pfistala u zvonohry podruhé a tentokrat pfivezla nejdule-
zitéjSi protagonistku veCera Rosemarie Seuntiéns. Pra-
telé mezitim pfipravili vSe potfebné a zvonohra se
uprostfed Feky rozzafila pod svétly reflektorl. Lodé
s hosty se zvolna pfesunuly do optimalni poslechové

vzdalenosti cca 50 m a koncert mohl zagit. Neobvykla po-
divana samozrejmé pfilakala i dal$i zvédavce, chvilemi
jsem zaznamenal kolem zvonohry az 10 lodi. Zfejmé nej-
lepSi pozici vSak méli hosté lodi Moravia: pohled na
osvétlenou zvonohru s Prazskym hradem v pozadi byl
skute€né neopakovatelny. Rosemarie tradi¢né excelovala
a zcela zaplnény Karldv most sledoval hodinovy koncert
az do konce. Potom nasledoval uz jen rutinni pfevoz zvo-
nohry zpét do smichovského pfistavu, jeji pfelozeni na
tahac¢ a vyklizeni lodé.

Vyznéni prvniho koncertu mobilni zvonohry na lodi
vcelku pfed¢ilo mé o€ekavani. Jediné diskuse jsme vedli
o tom, zda zvonohru na lod nalozit i s tahaéem nebo bez
néj. Pfestoze jsem plivodné prosazoval prvni variantu,
musim pfiznat, Zze samotna zvonohra nakonec na lodi vy-
padala mnohem lépe. Za zvazeni stoji pfipominka, poza-
dujici lepsi viditelnost hrace na zvonohru z nedalekeé lodi.
To je vS8ak dano mistem zakotveni a hloubkou feky
v okoli, budeme proto uvazovat o pfenosu obrazu na vel-
koploSnou obrazovku nebo projektoru.

Obecné lze fici, ze pravem nabyté prvenstvi v uspofa-
dani takové akce nam pfineslo cenné zkusenosti a také
potvrzeni, Zze moznosti vyuziti vodni cesty jsou prakticky
nevycerpatelné. Atmosféru podobného koncertu nelze vy-
tvofit v jinych podminkach, vodni hladina je pro takovy ucel
naprosto nenahraditelna. Stejné nezbytné je vSak nadSeni
pro véc u v8ech zucastnénych, ktefi hledaji vzdy nejprve
cestu k feSeni a nikoliv divod k zamitnuti. Rad pracuiji
s lidmi, pro které je stisk ruky stale dostate¢né platnym za-
vazkem a tésim se, ze tomu tak bude i v budoucnu.

- dalsi fotodokumentaci najdete na str. 61

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD

(dle vyhlasky 252/2004, ke kolaudaci,radiochemie,...)
ROZBORY ODPADNICH VOD

(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: WWW.PLA.CZ

Povodi Labe statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratori

Provozovna Hradec Kralové

Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Hradec Kralove,
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3

Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742
+420 495 088 777
E-mail: medek@pla.cz

Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783
E-mail: subrt@pla.cz

Provozovna Usti n. L.

Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Usti nad Labem,
Prazska 49/35,

400 01, Usti nad Labem - Vanov,

POYODI LABE
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Zivot neni takovy — je aplné jiny (52)

Ing. Josef Podzimek

Dvoje véci berme klidné: [
predné ty,

které se zménit daji,

a za druhé ty,

které se zménit nedayji.

pouhym krikem,
ale pouhym krikem

Leonardo da Vinci
1452-1519

Asi se budete ptat, pro¢ za¢inam své povidani o zZivoté
kolem nas tfemi citaty, které jsem uvefejnil na svych sou-
kromych novoro¢enkach v rozmezi 42 let. Pokusim se
vam to vysvétlit.

Prvni soukromou novoro¢enku jsme s moji Zenou
Hanou zaslali svym prateliim v roce 1972 po vydani us-
neseni viady CSSR o zakazu posilani podnikovych novo-
ro¢enek. Ani nevite, kolik pfatel nam volalo s dodatkem,
jak se jim ulehgilo. Pak kazdy dal$i rok jsme rozeslali no-
voro¢enku s jinym citatem. Vybirani pouze jedné moudré
mys$lenky na pfisti rok je velice zdlouhava a odpovédna
¢innost. Treba na letoSni rok jsme na tom sedéli s mou
zenou Hanou ftfi veCery. Jesté slozitéjSi to bylo, kdyz
s nami bydleli jeSté nasi dva synové. To jsem pfipravil se-
znam tak padesati vybranych citatl, které by néco fikaly
o nasi dobé&, o nasich studiich a praci, o politické situaci,
a aby se kazdy z nas v moudrosti trochu vidél, a to jak
v minulosti, tak v budoucnosti. VSichni ¢tyfi jsme ke kaz-
dému citatu pfipsali pofadi a pak vybrali vitézny citat,
ktery nas reprezentoval do pfistiho roku.

Nejtézsi jsou vSak roky, kdyz dochazi k néjakému his-
torickému zlomu. To bylo pravé obdobi zacinajici norma-
lizace. Nejodvaznéjsi po roce 1968 byly vSak novoro€enky
od dr. Jifiho Wintera-Neprakty. Tyto novoro¢enky, které
jsem dostaval od Neprakty od roku 1965, jsou po vstupu
sovétskych vojsk na naSe uzem nejodvaznéjsi a vam
budou nejbliz&i, nebot zruény kreslif vyuzil nas obor
v symbolice plavby, potapéjici se lodé i trosec¢nika.

Od nasledujiciho roku az do svého odchodu do umélec-
kého nebe v8ak Neprakta na své novorocenky kreslil
pouze nahaté holky. Vyjimkou nebyla ani novoro¢enka pro

Stary zdakon ma pravdu:  pf
nékdy padaji hradby

se neda postavit nic.

Karel Capek
1890-1938

Cim je &lovék starsi,
tim vic mu to pfipada

* jako zvéfinec. m

FrantiSek Vymazal
1841-1917

rok 1990. Posudte sami, jak prorocky zni citat Karla Capka
o bofeni hradeb, stavéni a vizualni chapani za¢atku nové
epochy trzniho hospodafrstvi v podani Neprakty.

7 P 3T

A jak hodnotite sou¢asnou situaci? Nepfipada vam to
s FrantiSkem Vymazalem jako zvéfinec? AvSak pro uklid-
néni, ze nejde v historii o nic vyjime¢ného, si prosim po-
v§imnéte, kdy autor Zil.
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To vSe mi litalo hlavou, kdyz jsem se rozhodoval oslovit
rejdafe Petra Ludviga, abychom spole€¢né pomohli mezi-
narodné uznavanému zvonafi Petrovi Rudolfovi Manous-
kovi s pfedvano¢nim koncertem jeho zvonohry. Posledni
Iéta jeho nejvétsSi mobilni zvonohra v Evropé hrala pro ra-
dost Prazan(i a cizincli vzdy den pfed Stédrym dnem na
Staroméstském namésti. Radi jsme tam s prateli chodili,
abychom se v tom predvano¢nim blaznéni trochu zklid-
nili. Vloni ale ufednici Magistratu hl. mésta Prahy Petrovi
R. Manouskovi zamitli vjezd mobilni zvonohry na Staro-
méstské namésti s ,odlvodnénim®, ze taha¢ zvonohry je
prilis stary a nevyhovuje novym pfedpisim. Pak uz to Slo
rdz na raz. Rejdaf Petr Ludvig okamzité pochopil, co to
je za pfilezitost uspofadat vanoéni koncert mobilni zvo-
nohry na Vitavé pod Karlovym mostem s panoramatem
Hradc¢an. Sesli jsme se na jeho lodi Moravia s Petrem
R. Manouskem a scénar koncertu a plavby na Vitavé
s jeho dalSi lodi Czechie netrval déle nez 30 minut. Na-
sledovala okamzita dohoda se starostou Prahy 1 Ing. Ol-
dfichem Lomeckym, souhlas Povodi Vitavy z Ust feditele
zavodu Dolni Vltava Ing. Jifiho Friedla i souhlas Statni
plavebni spravy podepsany jeho feditelem Ing. Jaromi-
rem Kalouskem. Pfepravu i umisténi mobilni zvonohry na
ponton kap. Miroslava Kedrsta zafidil Petr Ludvig, a pro-
fesionalni fotografie, které vam celou akci pfiblizi, jsem
zajistil u Zdena Helferta. Pak uz stacilo, aby s celou akci
Petr R. Manou$ek seznamil svétoznamou nizozemskou
carillonistku Rosemarii Seuntiéns, ktera s nadSenim sou-
hlasila, a prvni svétova premiéra koncertu mobilni zvo-
nohry na vodé byla pfipravena.

Mobilni zvonohra pfijela rano 23. 12. 2013 do smichov-
ského pfistavu a zde se souhlasem generalniho feditele
Ing. Miloslava Cerného byla autojefabem pielozena na
Kedrstovo soulodi, které bylo tvofeno pontonem o rozmé-
rech 21x9x8 m s nosnosti 40 tun a remorkérem (byvala
pozarni lod) o rozmérech 18x4 m o vykonu 2x200 koni.

Celéa prekladka se odehravala v krasném slune¢ném
dopoledni za bedlivého dohledu Petra R. Manouska, kap.
Miroslava Kedrsta.

Akce se zdafila a na usazenou zvonohru na pontonu
ve Smichovském pfistavu s panoramatem VySehradské
skaly a chramu sv. Petra a Pavla se s uspokojenim diva
Petr R. Manou$ek, Rossemarie a Petr Ludvig.

Dale bylo vSe v rukou kap. Miroslava Kedrsta, ktery
se vzacnym nakladem projel smichovskymi plavebnimi

komorami, bezpeéné proplul pod Karlovym mostem,
zapd6zoval pod Prazskym hradem a zakotvil pod pilifem
Karlova mostu.




Vlastni pribéh koncertu na vltavské vodni hladiné
predg¢il vdechna oéekavani. Hlas 57 zvonu a zvonkd mo-
bilni zvonohry se rozeznél z vile a celého srdce slavné
nizozemskeé carillonistky Rosemarie Seuntiéns a nesl se
poprvé v historii po hladiné Smetanovy Vitavy pod Hra-
dem Karla IV. a dal$ich naSich panovniku. Zazitek to byl

ohromujici a nendlezi mné technokratovi, ale odborni-
kiim, aby ho zhodnotili. VSichni koncert oznacili jako mi-
moradny zazitek. Sam se opiram o kladné hodnoceni
manzell Petrofovych, jejichz firma na klaviry Petrof letos
slavi 150. vyro€i vyroby tohoto unikatniho nastroje. Pozo-
roval jsem spokojenou tvar slavného astronoma dr. Jifiho
Grygara, ktery pfi hlasu zvonu na Vltavé pozoroval nebe
a hovofil o hvézdach, zatimco spisovatel Josef Hrube$
ho podrobnéji seznamoval s historii prazskych pamatek,
které osvétleny doladily kolorit vecera.

Velmi jsem si cenil uznani mimofadného zpévaka, ko-
medianta, dirigenta prosté bohem nadaného kumstyre
Petra Pisi: ,Je to mimoradny umélecky zazitek”. Lod Mo-
ravia byla naplnéna k prasknuti pfateli, vyznamnymi osob-
nostmi z politiky, podnikatelé, vefejné i soukromé sféry.
Karliv most byl obsazen Prazany a turisty z celého svéta
v péti fadach od levého az k pravému bfehu v celé jeho
délce. | ufednici z magistratu posléze pochopili a pfivezli
povoleni k vjezdu mobilni zvonohry na Staroméstské na-
mésti Petrovi R. Manou$kovi tentokrat az do jeho domku
za Prahou. Koncert na Staroméstském namésti se tedy
nakonec konal, ale az 25. 12. 2013. Dékuji Petrovi R. Ma-
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nouskovi, Ze jako jiz Casto, i tentokrat dodrzel slovo a va-
noéni koncert se uskutecnil 23. 12. 2013 na Vlitavé v Praze,
jak jsme se Ustné dohodli, a tim byl dan zaklad tradice té-
chto vanoc¢nich koncertli na vodé. Tato mimoradna kulturn{
akce tak dovrsila Ctyflistek téchto plovoucich atrakci.
Prvni akce na vodé, ktera vznikla v dilné Seskupeni
firem Podzimek, byl navrh a realizace plovouciho divadla
bratfi Forman(, tzv. lod Tajemstvi. Tato blazniva mys-
lenka, ktera se zrodila v hlavé Ing. Petra Formana z Vod-
nich cest a.s. v ramci programu Praha 2000 — Evropské
mésto kultury, by nikdy nespatfila svétlo svéta bez aktivni
spoluprace spisovatele Jirky Stranského a divadelnikl
a kumstyrt Petra a Matéje Formanovych za mimoradné
podpory ministra kultury Pavla Dostala. Druha blazniva




vodni atrakce byla téz realizovana Seskupenim firem
Podzimek v ramci akce Praha 2000. Slo o nejvétsi plo-
vouci sochu, kterou jeji tvlirce — akademicky sochaf
prof. Kurt Gebauer — plivodné nazval Bila Vitava — Zena
téhotna déjinami. Myslenka vznikla v hlavé scénografa
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Vitka Fejlka a za aktivni spoluprace reziséra Jana Krato-
chvila. Jeji velikost, vynofovani i potapéni i chrleni vody
z Ust Zeny 26 m dlouhé a 5,2 m Siroké vznikalo postupné
a musim pfiznat, Zze nam dala zabrat. Lodé naSe firmy
stavét umi, ale ponorky dosud ne. Na§ naméstek Josef
Vaverka a feditel Ing. Milan Bryscejn, oba dlouholeti ve-
douci pracovnici Ceskych lodénic, museli sahnout az
k vykresim ponorky od Leonarda da Vinciho, aby se vy-
hnuli moderni nakladné technice.

Poslednim listkem pomysiného Ctyflistku atraktivnich
plaveb, ktery spojuje Seskupeni firem Podzimek, Zvonar-
stvi Manousek a svétoznamé zvonarstvi Royal Eijsbouts
v nizozemském meésté Astenu, je pfeprava bané Malo-
stranské besedy po vodé. Rekonstrukci této historické bu-

zajistovalo Seskupeni firem Podzimek, zvon do stfedni
nejveétsi véze odléval Petr R. Manous$ek pravé v nizozem-
ském zvonarstvi v Astenu.



Neni proto divu, ze majitelé holandského zvonarstvi Joost Eijsbouts
s rodinou a prateli se pfijeli podivat na prvni zvonohrani na vodg, kde na
mobilni zvonohru hrala jejich krajanka Rosemarie, a to v blizkosti Malo-
stranské besedy, svétoznamého Prazského hradu a Karlova mostu.

A tak nyng&jsi vano¢ni koncert mobilni ,plovouci“ zvonohry o 57 zvo-
nech na Vltavé v pravém srdci Evropy v nasi stovézaté Praze jen do-
vrsil nase blaznivé akce na vodé. Véfim, Zze nebude posledni.

Zvonohrani na Vitavé nam umoznilo zastavit se na konci roku a tro-
chu se nad sebou zamyslet. V ramci tohoto zastaveni jsem si zcela
zamérné nalistoval moudrost €. 23 (koncert se konal 23. 12. 2013)
z malinké knize€ky od Linus Mundy, kterou ilustroval R. W. Alley,
a precetl jsem si:

KdyZ se pristihnes, Ze se honis

jako splaseny, zastav se.

Zeptej se sam sebe, proc se tak

honis a stresujes. Zjistis-li pricinu,

lépe porozumis sam sobé.

Ale v novém roce 2014 opét napnéme v8echny své sily k rozvoji

vodnich cest a vodni dopravy v nasi Ceské republice se zvlastnim
zfetelem na dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Zastay se
na chvili

S

Linus Mundy il. R.W. Alley
doron
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