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Nekolik ekonomickych poznamek
k projektu Dunaj-Odra-Labe

Prof. Ing. Eva Kislingerova, CSc. — vedouci Katedry podnikové ekonomiky VSE

Projekt  vodniho  koridoru

Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je ne-

sporné neuveéfitelné ambicidzni.

Pak jiz pouze malo staci k tomu,

aby byl nazvan megalomanskym

a na jako takovy na néj bylo na-

hlizeno. V8echny opravdu ambi-

ciézni projekty se vzdy nutné

stanou politickymi, to vyplyva

z principu politiky v modernich

demokratickych spole¢nostech,

kde zajmy jednotlivych skupin jsou natolik odliSné, ze se

jiz pfed desitkami let stalo v mnoha statech zcela nemo-

znym, aby néjaka vyznamnéjsi akce méla podporu obec-

nou a jak se fika, ,napfi¢ politickym spektrem“. S timto

stavem je nutné se smifit, stejné jako s faktem, ze mnoho

ambiciéznich projektl z minulosti se opravdu ukazalo

jako projekty megalomanské, které nesplnily o¢ekavani

nebo dokonce vytvofily velmi problematickou situaci. Zde

myslim problematickou z hlediska dopadi na Zivotni pro-
stfedi, z hlediska spole€enské integrity a podobné.

Rozdil mezi pojmy ,megalomansky“ a ,ambiciézni“ je
v§ak mnohdy dan daleko spi$e nahlizenim a posouzenim
z pohledu jednotlivych skupin obyvatel nez jejich skutec-
nymi ekonomickymi, ekologickymi ¢i napfiklad spole¢en-
skymi dopady. MGZeme to pomérné jednoduse ukazat na
dlouhodobém vlivu tézby hnédého uhli na krajinu v se-
vernich Cechach. PGvodné (podle dostupnych historic-
kych zdroji) velmi krasna krajina v okoli Mostu byla
postupné tézbou zjevné zcela zdevastovana, aby v ny-
néjSi dobé postupné dostavala znovu do znaéné miry pu-
vodni vzhled — pfic¢emzZ pojem plvodni zde nemizeme
chapat doslovné, jde spiSe o celkovy raz. Kdyby nedoslo
k tomu, Ze byl tento proces naprosto nezvladnuty z hle-
diska urbanistického a spole¢enského, pak by mnoho
stoleti usilovné tézby na Mostecku nemuselo mit nijak fa-
talni nasledky. Samoziejmé zde musime odhlédnout od
faktu, Zze béhem této samotné tézby bylo postupovano
mnohdy s nekone¢nym nepochopenim regionu a bez ja-
kychkoliv ohled( na individudlni potfeby lidi. To jsou vSak
chyby, kterym je mozné se vyhnout.

Druha velmi obecna poznamka, kterou je vhodné mit na
paméti, je fakt, Ze fada projektl vodnich cest a praplava
byla sou€asniky povazovana za zcela megalomanské
akce, pfiCemz nyni je pfijimana jako bézna soucast krajiny
a jsou ocenovany jejich kladné dopady vice nez negativa.
V tomto sméru neni projekt vodniho koridoru D-O-L
nécim, co by zdsadné presahovalo rozméry jiz dfive us-
kute¢nénych nebo v sou€asnosti uskutec¢fiovanych akci.

Politicky aspekt

Hodlam se zde zabyvat pfedevsim ekonomickymi otaz-
kami a to dokonce nijak konkrétnimi, avSak z ddvodu
vy8e uvedenych je nutné zminit nékteré politické aspekty.
PfedevSim je tfeba pochopit, ze spor o vodni koridor
D-O-L je sporem o vefejné minéni. Dosud se cela véc
odehrava v rovineé politické podpory nebo politického od-
mitani u volenych reprezentantt a pak v roviné medialini,
kde nesporné veétsi prostor dostavaji dlouhodobé ti, kdo

projekt zpochybnuji. Vefejné minéni vlastné nezname,
pokud je mi znamo, tak nebyl nikdy uskute¢nén zadny vy-
zkum na reprezentativnim vzorku populace, ktery by uka-
zal, nakolik je spole¢nost pfipravena o véci diskutovat.

Soucasti tohoto politického aspektu je ,cena“, tedy urcité
tvrzeni o tom, kolik bude projekt stat penéz — konkrétni
suma pfitom neni az tak podstatna. To se stava rozhoduiji-
cim argumentem v medialnim obrazu projektu a vzhledem
ke zkuSenostem nasi zemé s vefejnymi zakazkami a jejich
efektivitou se nelze v podstaté divit, Zze vefejnost pfijima in-
formace o zvlasté nakladnych projektech s rozpaky. Pfi-
¢emz tyto rozpaky mnohdy pfechazeji v intuitivni odmitani.

Rikam to kvuli tomu, Ze jednim z Gkold téch, kdo se
snazi o prosazeni vodniho koridoru D-O-L, bude postavit
proti nakladim seriézni a argumentaéné kvalitni proti-
vahu definujici vynosy. Vim, Ze se urcita Cisla objevila,
ale v danou chvili neplisobi z nékolika divodu pfFilis di-
véryhodné. K tomu, aby bylo mozné realné zasahnout do
politickych diskusi a aby bylo mozné také pfedlozit verej-
nosti podklady nutné k tomu, aby ob¢ané mohli ziskat na
véc pfiméfené kvalifikovany nazor, bude nutné podnik-
nout dvé zkoumani. Prvnim je vyhodnoceni navratnosti
investice do verejnych rozpoctd, tedy pfedevsim otazka
vysledk(l zdanéni souvisejiciho s pribéhem investic,
druhd je pak otazka uspor ve vefejnych rozpoctech sou-
visejicich s prdbéhem investic. Jde v zakladni roviné
o kvalifikovany odhad vlivu vystavby na zaméstnanost
a tedy na sniZeni vydaju statu na politiku zaméstnanosti,
socialni politiku a dalSi aspekty. Ve spojeni s tim, Ze exis-
tuje moznost ziskat na projekt pfipadnou podporu ze
strany Evropské unie, bychom mohli dojit k zajimavym
vysledkim, které by velmi relativizovaly jinak nespornou
nakladnost projektu. Pravdépodobné bychom mohli po-
mérné exaktné urdit hladinu financovani z rozpoctu Unie,
pfi které by cela stavba neznamenala zadné skute¢né
zatizeni pro statni rozpocet, nebot jeho podil by byl vy-
vazen danovymi pfijmy a usporami ze zminénych na-
kladd. Mohli bychom velmi orientaéné pracovat s tim, Zze
jiz nékde kolem 70 nebo 75 procent financovéani z unij-
niho rozpo¢tu bychom se dostali do situace, ve které by
zatizeni rozpoétu Ceské republiky bylo nulové.

Neméam nyni ambici pokouSet se o vycisleni onéch
vySe uvedenych aspektl investice do vodniho koridoru
D-O-L néjak pfesnéji, pouze k tomu poznamenam, ze jde
o0 ukol vhodny pro akademickou sféru a ze by bylo
vhodné spojit v této véci sily vladnich instituci, jakymi
jsou naptiklad Czechlnvest, TACR a dal$i k tomu, aby
byly nalezeny dostate¢né finanéni prostfedky umoznujici
potfebné rozsahlé analyzy, které by ke spinéni takového
ukoly byly nutné. | takové spojeni je vSak nutné politicky
prosadit, je tedy potfebné pocitat s potencialni existenci
mnoha iracionalnich prekazek.

Elementarni ekonomické aspekty vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe

Nechci zde nyni pracovat takovymi postupy, jako vypo-
¢itavani pramyslovych a jinych podnikd, které by mohly
svoji pfepravu nebo jeji ¢ast pfenést ze silnic ¢i vlakl( na
vodni cestu v pfipadé, ze by vodni koridor D-O-L vznikl.



Jelikoz se bavime o relativné vzdalené budoucnosti, ja-
kykoliv dnesni vy&et ma logicky velmi omezenou plat-
nost. Podobné neminim dlouze spekulovat o ekonomické
hodnoté zlepSeni vodniho hospodarstvi — z hlediska eko-
nomie jde o hodnotu neurcitelnou a vytvareni néjakého
penézitého ocenéni tohoto aspektu lze povazovat za po-
dobné nejasné, jako ohodnoceni ztraty néjakého rostlin-
ného nebo zivo¢iSného druhu.

Daleko podstatnéjsi jsou celkové ekonomickeé trendy a po-
souzeni toho, nakolik jim odpovidaji potencidly vodni cesty.

Soustfedim se proto spiSe na nékolik obecnéjsich
aspektl. Nékteré z nich jsou v podstaté bez odporu pfiji-
many a povazovany za nazory s platnosti faktd. Pfitom jde
¢asto o zjevné nepravdiva nebo velmi diskutabilni tvrzeni.

Nejvyraznéj§im z nich je tvrzeni o hospodaiském
trendu. Podle néj se evropska ekonomika bude ,demate-
rializovavat®, tedy pfestane vytvafet novou poptavku po
dopravé, coz by vodni cestu postavilo do roviny projektu,
ktery ztraci ekonomickou logiku.

Mytus o tom, ze hospodarstvi vyspélych zemi pfestane
produkovat zbozi a zaéne pouze prodavat sluzby je pfitom
zcela absurdni. Ve skute¢nosti nemuze existovat zadna
funkéni ekonomika, zadné hospodarstvi, kde by neexis-
toval podil ,materialni vyroby*, pfic¢emz tento podil m{-
zeme s celkem klidnym srdcem nazvat jako podil
»znacény“. Dlvodu je nékolik a jsou naprosto jednoznaéné.

Za prvé tak zvané pfenaSeni vyrob s nizsi pfidanou
hodnotou do méné vyspélych zemi ma svoje limity. Jed-
nim z nich je fakt, ze naklady na produkci postupné ros-
tou kdekoliv. S pfilivem takové produkce do zemi jako
Cina, Indie, Pakistan a desitky dal$ich dochazi ke zcela
nevyhnutelnym reakcim hospodarskych systéma téchto
statl. Roste poptavka po elektfiné a energiich obecng,
po surovinach, po budovani infrastruktury, zvySuji se kva-
lifikacni pozadavky na zaméstnance, tedy rostou mzdy.
Preneseni vyroby tedy znamend, Zze puvodni konkurenéni
vyhody nové zemé se za¢nou snizovat, verejné rozpocty
a soukromi investofi v novych zemich jsou zatizeni po-
tfebou investic a to se nutné musi projevit v cené pro-
dukce. Poptavka po energiich tla¢i nahoru jejich cenu
a ta se znovu promita do ceny produkce. Stat zvySuje
dané nebo zpfisfiuje dafovy rezim, protoze nové vyroby

si zadaji novou infrastrukturu, kterou je nutné financovat.

MUazZeme se na stejnou véc vytvareni limitl pro pfena-
Seni produkce do ,levnéjSich” zemi podivat i z druhého
pohledu. Takovy proces vytvafi v jakkoliv vyspélém hos-
podafstvi vyznamny nabidkovy podtlak na trhu levné
prace. Pokud se textilni prlimysl, hutni prdmysl, tézké
a stfedni strojirenstvi a konec koncu i sofistikované stro-
jirenstvi pfesouvaji do levnéjSich zemi, nutné vznika
problém s nezaméstnanosti. Kazda spole¢nost se sklada
z urcitych vrstev obyvatel, které v daném pripadé bu-
deme odliSovat podle vzdélani, pracovni vyuzitelnosti
a kvalifikace. Pokud by existovala ekonomika zalozena
opravdu v oblasti vyroby jenom na ,hi-tech” a jinak by
byla dematerializovana, nastane velmi brzy — v fadu né-
kolika let, maximalné nékolika desetileti — naprosty ko-
laps. Znaéné mnozstvi spole¢nosti by nemohlo nikdy
ziskat praci adekvatni jejich schopnostem a dovednos-
tem, protoze by prosté takova pracovni mista vibec ne-
existovala. Znovu je tfeba pfipomenout, Ze nikdy nemuze
existovat spole¢nost, ktera by neméla vrstvu lidi, jejichz
talent, schopnosti a potencial odpovida spise méné so-
fistikované produkci a manualni ¢innosti. Tedy takovych,
ktefi pouze velmi obtizné najdou uplatnéni v oborech vy-
zadujici jiné schopnosti, jiné dovednosti a jiny potencial.

Ve skute€nosti si ekonomicky systém se situaci poradi
— vytvofi tlak na stagnaci nebo pokles mezd, vyvola po-
liticky tlak sméfujici proti regulacim a uvalovani dalSich
povinnosti na zaméstnavatele a postupné tak vytvofi pro-
stor pro obnovovani strukturalni rovnovahy v ekonomic-
kém systému zemé. Tato strukturalni rovnovéha bude
v podstaté odpovidat struktufe dané spolecnosti, tradici
a fadé dalSich okolnosti. Nebude tedy ve vSech podobné
vyspeélych zemich stejnd, ale naopak bude vzdy speci-
ficka. Nevyhnutelnost procesu je dana ekonomickymi za-
konitostmi délby prace, chybna politicka rozhodnuti ho
mohou pouze zpomalit, nikoliv zastavit.

Vliv energetické revoluce

Podstatné jsou v8ak také energie. K tomu, ze se prede-
v8im Evropa zbavovala a stéle jesté dosti masivné zba-
vuje svého primyslu, ktery se posouva za levnéjSim
prostfedim vétSinou na vychod, pfispivaji znaénou mérou

Na vodnim koridoru D-O-L mohou vzniknout terminaly a logistickd centra i pro mensi podniky, zdroj: VNF
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vladni regulace a zasahy do cenotvorby. To se tyka pri-
marné energetiky a problematiky obnovitelnych zdroju.

Podobnou vlivnou okolnosti, avSak s opaénym zna-
ménkem, je tézba bfidlicovych plynd a potencialné ne-
konvenéni tézba ropy. Vysoce pravdépodobné se zda, ze
v budoucich asi Ctyficeti az padesati letech potencialné
prozijeme obdobi relativné levnych energii, kdy ropa
i zemni plyn budou dostupnéjsi a bude jich na trhu do-
statek az prebytek. Je to otazka zasob a vyznamného
technologického pokroku. Jde o znamy paradox nevycer-
patelnych zdroju. Technicky vzato jsme jiz neméli mit ani
ropu, ani plyn, ani zeleznou rudu a v podstateé jiz by ne-
mély byt dostupné zadné nerostné zdroje. Pokud bychom
si vzali i jenom nékolik desitek let staré odhady svéto-
vych zasob, tak mély byt vyCerpané. Jak vidno nejsou
a nynéjsi znamé a ovéfené tézitelné zasoby surovin,
zvlasté pak uhlikatych paliv, jsou nejvy$si v déjinach.
Diky technologickému pokroku jsme schopni tézit i ne-
davno zcela nedostupné zasoby, pficemz tyto nové me-
tody jsou i cenové konkurenéni metodam starym. Lze vzit
jako v podstaté jistotu, Zze metody tézby se budou dale
vyvijet a metan nam nedojde v zadné rozumné predsta-
vitelné dobé.

Ovsem dostupnost energii bude znamenat stagnaci
nebo jesté spide i dosti vyznamny pokles jejich cen. Tim
odpadne jeden z divodd migrace nékterych vyrob do lev-
néjSich zemi. Neni tedy vhodné pfedpokladat, ze by
»Zanik produkce” ve vyspélych statech bylo néco skutec-
ného. Naopak mGzeme odhadnout, Ze béhem dalSich de-
seti az dvaceti let se zvysi podil prdmyslu na HDP
Evropské unie. Mozna to nebude zadny obfi skok, ale tra-
di¢ni vyroba z Evropy nezmizi.

Jestlize tedy stavi oponenti vodniho koridoru D-O-L
svoji argumentaci na tom, ze vyspélé zemé v pristich
desetiletich nebudou mit potfebu prepravovat takové
objemy nakladu jako v minulosti, pak to je tvrzeni,
které je tfreba odmitnout.

Mezinarodni obchod

Samotny fakt uchovani nebo rdstu materialni produkce
jesté neznamena nutné to, ze bude vyvolana adekvatni po-
tfeba prepravnich kapacit. Teoreticky si samoziejmé mU-
zeme predstavit, ze spotfeba nové produkce bude v relativné
nevelkém okoli mista vyroby, coz vodni cesty diskvalifikuje.
Ty jsou — jak znamo — efektivni spide na delSi vzdalenosti,
coz neni dano ani tak naklady, jako spise ¢asem.

Ve skute¢nosti ale nemame naprosto zadny duvod
predpokladat, Zze by mél dosavadni rist objemu zahranic-
niho obchodu prejit do stagnace nebo dokonce poklesu.
Objemy exportu se budou zvySovat a to jak mezi zemémi
Evropské unie navzajem, kde je podle udaja Evropské ko-
mise oCekavan rliist minimalné o 25 az 35 procent v kazdé
nasledujici dekadé, tak i mezi Evropskou unii a okolnimi
staty. V tomto sméru existuji odhady, podle kterych
vzroste mezikontinentalni obchod o zhruba 20 az 30 pro-
cent v kazdé nasledujici dekadé. Pokud by tedy vystavba
vodniho dila trvala cca 40 let, pak mizeme s klidnym své-
domim predpokladat, ze na konci této vystavby bude po-
ptavka po pfepravnich kapacitach uvnitf Evropské unie
minimalné dvojnasobna, poptavka po kapacitach sméfu-
jicich mimo hranice Unie se zvySi nejméné o 80 procent,
i zde je vSak vysoka pravdépodobnost nasobného ristu.

Z tohoto pohledu je tedy vystavba vodniho kori-
doru D-O-L logickou odpovédi na budouci poptavku
po pfepravnich kapacitach, pficemz jde o odpovéd
zcela jisté ekologicky vhodnéjsi, nez jakou se jevi vy-

stavba dalSich dalnic nebo rozsahlé modernizace
téch soucasnych.

Zde stoji za poznamku, Ze z jakéhosi dlvodu, ktery je
zcela jisté ekonomicky, ale v dané chvili pouze tuSeny,
vyznamnym zpUsobem nenapliiuje sv(j potencidl Zzelez-
nice. Jde o argument, ktery byva také pouzivan proti
vodni dopraveé a proti projektu vodniho koridoru D-O-L,
protoze je na ném postaveno tvrzeni, ze zelezniéni
i vodni doprava jsou malo pruzné a nedostate¢né rychlé,
omezené pfilis mistem nakladky a vykladky, coz je di-
skvalifikuje ze seriézni diskuse o budoucnosti tranzitu.

Priklady ze zahranici, kde vodni doprava i Zeleznice
velmi vyznamnym zpUsobem plni svoji ulohu a na-
pliuji znaéné ambice, hovofi o tom, ze predevsSim
problém Zeleznice bude v Ceské republice spise v ro-
viné fizeni a schopnosti prepravca.

Nékolik poznamek zavérem

Jestlize se tedy peclivéji zamyslime nad tim, zda dava
vodni koridor D-O-L néjaky ekonomicky smysl, odpovéd
se zda celkem jednoznacna. Samoziejmé je tfeba pockat
na opravdu seriézni odhad budoucich nakladud, protoze
teprve s nim Ize zacit délat skute¢né propocty, ale z lo-
giky véci se zd4, ze propojeni tfi velkych evropskych fek
by mélo smysl a velmi pravdépodobné by bylo mozné ho
obhajit.

Druha véc, ktera je ale mozna dulezitéjsi, je otazka
provoznich nakladl v budoucnosti. Pochopitelné je zde
potencial, Zze by tyto naklady byly hrazeny z vynos( pro-
deje elektrického proudu z elektraren, které pfi stavbé
vzniknou. AvSak pfesto by bylo spravné, kdyby i zde
vznikl seriézni odhad, ktery by snesl pfisna méfitka.

Treti poznamka se tyka vztahu mezi ekologickou
a mezi ekonomickou strankou véci. Prace spojené se
stavbou vodniho koridoru D-O-L by byly objemové
znacné a znamenaly by pfesouvani obrovského mnozstvi
zeminy, jeji pfepravovani, skladovani a fadu dal8ich po-
mérné nepfijemnych situaci. Vodni dilo takového rozsahu
navic zcela jisté predstavuje urcité ,rozfiznuti“ krajiny.
Tedy mUdzeme konstatovat, ze jde o velky zdsah do pfi-
rodniho uspofadani regionu €i pfesnéji hned nékolika re-
gionl. Nelze si ale predstavit, ze by vznik zna¢né vodni
plochy, kde budou do zna¢né miry vhodné podminky pro
zivocichy, pfiroda nevyuzila naopak k expanzi.

K tfeti otazce patfi i dalSi logicky dotaz: pokud jednim
ze smyslu vodni cesty je i vyroba elektfiny na strané
jedné a vyrovnavani vlahového deficitu na strané druhé,
pak pravé otazka rovnomérnéjsi distribuce vody v krajiné
muze byt v podstaté jednoduse ocenéna.

Kdybychom tedy méli véc uzavfit a vynést nad vod-
nim dilem ortel stavét ¢i nestavét, pak za sou¢asné si-
tuace a pfi souéasnych znalostech se jako rozumné
rozhodnuti jevi spiSe stavét. Zvlasté, pokud by se
podafilo ziskat néjaké prostiedky z fondd Evropské
unie. Bylo by vSak zaroven zadouci, aby stat a jeho
instituce zahrnuly projekt do realné zvazovanych
plant a aby pomohly uvolnit finanéni prostfedky po-
tfebné k dalSimu zkoumani ekonomickych aspekti
planovaného vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Prof. Ing. Eva Kislingerova, CSc.



Programové prohlaseni viady CR

Koaliéni smlouva mezi CSSD, hnutim ANO 2011 a KDU-CSL
na volebni obdobi 2013-2017

Pozn. redakce: Ackoliv samotné Programové prohlaseni viady CR neobsahuje zadnou
zminku o vodni dopraveé, v koalicni smlouvé vlady, ktera je dle predsedy vliady Bohuslava
Sobotky nedilnou souéasti programového prohlaseni, se o vodni dopravé hovofi
v pozitivnim smyslu.

1.2 Moderni doprava

v Predlozime legislativni navrhy pro urychleni a zjednodu$eni pfipravy a realizace linio-
vych staveb ve verejném zajmu.

v Budeme pokracovat ve vystavbé klicové silni¢ni, zeleznicni i vodni dopravni infrastruktury.
Sledujeme tim nejenom vystavbu paterni dalni¢ni sité a rychlostnich silnic (véetné prioritni
R35 jako alternativy k D1 a dalniéniho spojeni s nasimi sousedy) nebo dostavbu 3. a 4. Ze-
lezni¢niho koridoru a modernizaci dulezitych Zelezni¢nich uzll, ale také urychleni pfipravy
a realizaci potfebnych obchvatli mést a obci, odstrafiovani nehodovych mist a revitalizaci
rozhodujicich celostatnich i regionalnich zeleznicnich trati.

Podpofime rozvoj vnitrozemskych vodnich cest, predevsim pak projekty na zlepseni
plavebnich podminek na Labi (plavebni stupen Décin, Pfeloug), ale i rozvoj paternich
mezinarodnich letist na uzemi CR.

Kvalitni dopravni infrastruktura je prfedpokladem nejen pro rozvoj regiont a hospodarsky rast
statu, ale i pro mobilitu ob&an( a jejich zaméstnanost.

v’ Budeme klast diiraz na pfipravu velkych dopravnich projektt pfesahujicich horizont volebniho
obdobi (napf. rychla Zeleznice) véetné optimalizace zaboru pozemku z divodu uzemni ochrany.

U projektu viceuéelového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe podpofime prednostné
vznik environmentalnich a ekonomickych podkladi jako predpokladu pro projednani
realizovatelnosti tohoto projektu s dotéenymi okolnimi staty a s administrativou EU.
Na pocatku pripravy tohoto projektu musi stat mezinarodni shoda.



Libor Ambrozek ke Koalicni smlouve:
Priplav D-O-L rovnou zavrhnout!

Cesky svaz ochranct ptirody (CSOP) kladné hodnoti pasaze podepsané Koaliéni smlouvy mezi CSSD, hnutim
ANO 2011 a KDU-CSL, které se tykaji ochrany pfirody a krajiny i spoluprace s ob&anskou spoleénosti. Koaliéni
strany se napfiklad zavazaly nedovolit prizkumy a tézby zlata &i bfidlicnych plynd, chtéji chranit volnou krajinu

pfed zbyte€nou zastavbou, slibuji zajistit lepSi prostupnost krajiny a rovnéz se zaméfit na ochranu biologické

rozmanitosti i zadrzovani vody v krajiné. Zaroven pfi tom vSem deklaruji uzkou spolupraci s obéanskym sektorem,
tedy ob¢anskymi iniciativami, svazy €i spolky a nebudou ani branit ucasti vefejnosti ve spravnich fizenich
tykajicich se zivotniho prostfedi.

Cesky svaz ochranct piirody — nejvétsi deské zajmové sdruzeni zaméfené na ochranu piirody a krajiny — uvital,
ze se Koaliéni smlouva zabyva nejzasadnéjSimi problémy ochrany na$i pfirody a krajiny a navrhuje pro né moderni
metody feSeni. Snad s vyjimkou zamysleného kanalu Dunaj-Odra-Labe, ktery by podle naseho nazoru méla
smlouva rovnou zavrhnout, protoZe by nasi krajiné zptisobil obrovskou, nevratnou a nenahraditelnou Gjmu.
CSOP doufa, ze se zasady, obsazené v této smlouvé, promitnou i do chystaného programového prohlaseni
budouci vlady, aby tak po schvaleni snémovnou ziskaly jesté vétsi vahy a zavazaly vladu se jimi fidit.

Lilv)or Ambrozek
autor je predsedou Ceského svazu ochrancu prirody

Za velkého zdjmu obéanii i sdélovacich prostfedki poklepal ministr Zivotniho prostfedi Libor Ambrozek a ministr prace
a socialnich véci Zdenék Skromach na zakladni kamen plavebni komory Rohatec (Vodni cesty a plavba 3/2004)



Jak se pokusit zakazat D-O-L na vécné ¢asy

¢ Pane fediteli my ten priplav D-O-L v transevropské dopravni siti TEN-T mame?
¢ Ano, pane naméstku.

* Tak napiste do Bruselu, at nam ho vyskrtnou.

¢ Prosim o podpis pane naméstku. (Vodni cesty a plavba 3/2012 str. 18)

¢ Ale néjak se to na nas pane fediteli provalilo. Nyni se nam to néjak nehodi.

¢ Tak napiste pane naméstku, aby nam ten D-O-L do TEN-T opét zarfadlili. (Vodni cesty a plavba 3/2013 str. 26)
* A jsme opét jako hodni a proziravi.

¢ Pane naméstku, pfisla nam odpovéd z Bruselu, zZe jim mame dat do roku 2024 poko;.

* No vidite, nikdo tomu nerozumi a je hotovo.

Parlamentni otazky
20. ledna 2014
E-013249/2013

Odpoveéd viceprezidenta Siima Kallase
jménem Evropské komise k projektu D-O-L

Komise odkazuje na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité pfijaté dne 11. prosince 2013

1) Podle ¢l. 49 odst. 4 je komise zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci pro pfizpusobeni pfiloh | a Il nafizeni
zejména s cilem zohlednit pfipadné zmény vyplyvajici z mnozstevnich limitl stanovenych v nafizeni.

Uprava zahrnuje moznost v pfisné omezené mife upravit mapy silniéni a Zelezniéni infrastruktury a infrastruktury
vnitrozemskych vodnich cest za u€elem zohlednéni pokroku pfi budovani sité TEN-T. Pfeneseni pravomoci neumoznuje
pfidavat do transevropskeé sité nové useky.

2) Pokud jde o zmény, které pfesahuji pfeneseni pravomoci, pfiloha nafizeni ¢. 1315/2013 mlze byt upravena pouze
radnym legislativnim postupem. Clanek 54 nafizeni uklada komisi provést do 31. prosince 2023 pfezkum realizace hlavni
sité. V pfipadé potreby a na zakladé vysledkll pfezkumu miZze komise predloZit ndvrh na zménu nafizeni.

M UF. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1.

Zdroj: http://www.europarl.europa.eu/sides/getAllAnswers.do?reference=E-2013-013249&language=CS

Pozn. redakce: Parlamentni otazka europoslance Vojtécha Mynare Evropské komisi ve véci
znovuzarazeni projektu D-O-L do TEN-T byla otiSténa v ¢asopise Vodni cesty a plavba 4/2013 na str. 12

* Ale pan prezident pry na zakladé harmonogramu Ministerstva dopravy CR vyhlasil, Ze bude vodni koridor
D-O-L cely v provozu do roku 2039. (Vodni cesty a plavba 4/2013 str. 4)

* To budeme mit, ale fofr.

e Zaplat Pan BUh, Ze pan exministr Zivotniho prostfedi Martin Bursik, nyni pfedseda nové strany LES, nasel

novy divod pro¢ ho nestavét:

,PROC TAKE NECHCI KANAL DUNAJ-ODRA-LABE? PROTOZE HO STAVEL HITLER U VIDNE".
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Prezident Zeman podpof¥il ve Strasburku
vystavbu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Redakce VCaP

Foto: David TéSinsky a Tomas Kolafik

Na plidé Evropského parlamentu uspofadal 26. unora
2014 europoslanec Vojtéch Mynar mezinarodni odbornou
debatu k tématu dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Jeji soucasti byla i doprovodna putovni vy-
stava, kterou béhem své navstévy plenarniho zasedani
zahéijil prezident Ceské republiky Milo§ Zeman, dlouho-
lety zastance projektu. Na zavér vernisaze prezident
Zeman podepsal memorandum o rozvoji vodnich cest
stfedoevropskych ¢lent EU.

V lofiském roce byla pfijata nova podoba transevropské
dopravni sité (TEN-T), do které se Ceska strana opako-
vané snazila projekt zarfadit. To se vS§ak neobejde bez
mezinarodni shody a kvalitni pfipravy projektu. Soucasny
stav a shrnuti potfebnych krokl nastifiuje memorandum
podepsané prezidentem MiloSem Zemanem a dalSimi
ucastniky. Mezi nimi nechybéli europoslanci ze v§ech do-
téenych zemi, zastupci polského parlamentu, polské
plavby, polskych regionli véetné pfistavniho mésta Ked-
zierzyn-Kozle a namotniho pfFistavu Stétin, eského Re-
ditelstvi vodnich cest, ¢eské Statni plavebni spravy i
Slovenského plavebniho kongresu a dal$ich odbornik(.

Prezident Milo§ Zeman pred slavnostnim prestfizenim
pasky zahdjil vystavu témito slovy: ,VsSeobecné jsem za-
stancem projektu, které presahuji délku jednoho voleb-
niho obdobi. Timto velmi prosim, abyste v Evropském
parlamentu za tento projekt lobbovali stejné tak, jako za
néj budu lobbovat ja*“. Kritikllim projektu pak vzkazal, ze
je asi natolik megalomansky, jako projekt rybnikarské
soustavy Jakuba Kréina z Jel¢an a SedlI¢an, ktera je
dnes jednim z klenotl ¢eské krajiny.

Vojtéch Mynai (CSSD) po skoné&eni debaty uvedl:
,Cilem naseho setkani ve Strasburku bylo projektu jasné
vyjadFit podporu na mezindrodni trovni. Jsem rad, Ze vy-
sledkem je kvalitni memorandum, které nastiriuje dalsi
postup pfi pripravé dokonceni vodniho koridoru. Nyni se
musime soustfedit na urychlené zpracovani kvalitni stu-
die proveditelnosti a pfipravu kladného stanoviska dotce-
nych stati. Tyto dva poZadavky Evropské komise jsou
zdkladnim pfedpokladem pro zpétné zafazeni projektu
do TEN-T pred planovanou revizi. Jejich spinéni by mélo
vést k zarazeni do sité idealné jesté v roce 2016."

Polsko a Slovensko spolu s Ceskou republikou se zdaji
byt hlavnimi partnery pro rozvoj zaostalych vodnich cest
ve stfedni Evropé. V kvétnu 2013 polsky prezident Bro-
nistaw Komorowski a polsky premiér Donald Tusk podpo-
fili projekt D-O-L béhem statni navstévy prezidenta
MiloSe Zemana ve VarSavé.

Pawet Adamarek — &len piedstavenstva Ufadu namot-
nich pfistavd Stétin a Svinousti dodal: ,Po dokondéeni by
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe spojil splavnou feku
Odru, stavajici plavebni kanaly Odra-Havola, Gliwicky
priaplav, Odra-Spréva a vnitrozemské a namorni pristavy
Stétin-Svinousti, a vytvofil vysoce efektivni a rozsahlou
sit vodnich cest spojujici zapadni, stfedni, jizni a jihoza-
padni Evropu s Baltskym mofem. Neni pochyb o tom, Ze
modernizace Odry a dokonceni vodniho koridoru Dunayj-
Odra-Labe zvy3i atraktivitu pFistavniho komplexu Stétin-
Svinousti, pfedevsim pro vnitrozemskou vodni nakladni
dopravu, a pfinese nové moznosti nejen pro Ceskou re-
publiku a Polsko.*

Prezident Milos Zeman a europoslanec Vojtéch Mynar zahajili
vystavu o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe v Evropském par-
lamentu ve Strasburku



Cesko-polsko-slovenska delegace na névstévé Evropského par-
lamentu ve Strasburku

Prezident Zeman podepsal memorandum o rozvoji vodnich cest ... a poté také knihy KriZovatka tfi mofi -
stfedoevropskych c¢lent EU... - vodni koridor Dunaj-Odra-Labe pro polské hosty

Zeman lobuje ve Strasburku za miliardy do kanalu,
zeleni chtéji koleje

Zeleni maji plén, jak udetrené prostredky investovat daleko smyslupinéji. Cdstku pfinejmensim 400 miliard korun, na kterou
by vyslo budovani tohoto megalomanského, zbytecného a skodlivého koridoru, by mél stat vyuzit k vybudovani véech pla-

novanych Zeleznicnich rychlotrati u nds, Citajicich na 800 km. Ondfej Liska, predseda Strany zelenych

Strana zelenych, 26. 2. 2014

Protest Evropskych zelenych



MEMORANDUM UCASTNIKU

odborné mezindrodni debaty, kterd se konala ve Strasburku dne 26. iinora 2014 na pozvdni poslance
Evropského parlamentu Vojtécha Myndve, a to u prileZitosti ndvstévy prezidenta Ceské republiky pana
Milose Zemana v Evropském parlamentu, spojené s vernisdZi vystavy Budoucnost vnitrozemskych vod-
nich cest v EU — TEN-T a vodni koridor Dunaj-Odra-Labe:

Soucasny stav vnitrozemské plavby a vnitrozemskych vodnich cest ve stiedni Evropé:

1) Evropska sit vodnich cest trpi ve stfedoevropské oblasti zasadni nekonzistentnosti, coZ vyplyva z historickych souvi-
slosti, zejména podcenénim vnitrozemské plavby a jeji infrastruktury.

2) Disledkem tohoto neblahého historického vyvoje je katastrofalni propad vyznamu vnitrozemské plavby v Polské re-
publice, Ceské republice a Slovenské republice, coZ ostie kontrastuje s b&Znym stavem v zemich EU-15.

3) Tato situace ma negativni vliv na hospodafsky rozvoj rozsahlych regionii, na vyvazenost dopravnich soustav téchto zemi a fun-
gujici dopravni trh podporujici konkurenceschopnost, vedouci k naplnéni zaméri dokumentu BILA KNIHA: Plin jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje, KOM
(2011) 144 v konecném znéni.
rustu, alespon tfi druhy dopravy, coz ve zminénych regionech neni naplnéno.

Cesty k napravé:

5) Néaprava spociva predev§im v systematické dostavbé a modernizaci funkéni souvislé sité vnitrozemskych vodnich cest
ve stiedni Evropé a souvisejici infrastruktury. Tato dostavba si vyZ4da doplnéni NARIZENI EVROPSKEHO PARLA-
MENTU A RADY (EU) o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) o pfislusné useky
vodnich cest.

6) Klicovymi chybéjicimi funkénimi trasami evropského vyznamu jsou v této oblasti koridory, obsazené v Evropské dohodé
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), a to:
¢ labska vodni cesta (E 20)
¢ vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (E 20, E 30)

« odersk4 vodni cesta Swinoujscie-Kozle-Ostrava (E 30)
e vazska vodni cesta (E 81)

7) Z téchto koridort je v soucasnosti do transevropské dopravni sité¢ TEN-T zatfazena pouze labska vodni cesta z Hamburku
do Pardubic a vazska vodni cesta do Ziliny, zatimco trasy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a oderské vodni cesty od
kanalu Havola-Odra do Slezska se pfes veskeré usili nepodarilo zafadit. Na systematickém programu vedoucim k vy-
feSeni tizkych mist a odstranéni chybéjicich spojeni je nutné usilovat v§emi dosaZitelnymi prostiedky na Grovni narodnich
statli, na mezinarodnim poli a zejména na pidé EU. Konsensudlnim prostfedkem by mélo byt zatazeni vSech téchto
vodnich cest do transevropské dopravni sit¢ TEN-T.

O co se opirame:

8) Zakladni ramec spoluprace na labské vodni cesté definované Spole¢nym prohlasenim imyslu o spolupraci a dopravnich
cilech a opatfenich na labské vodni cesté aZ do plavebniho stupné Geesthacht u Hamburku uzavienym 31. ¢ervence 2006
mezi Spolkovym ministerstvem dopravy, vystavby a bydleni Spolkové republiky Némecko a Ministerstvem dopravy
Ceské republiky. NapInéni cilii tohoto prohlaseni dale potvrdil dopis kancléiky Angely Merkelové ze dne 6. Gervna 2011.

9) Vyznamnym meznikem, podporujicim vysSe uvedené cile, jsou pozitivni vysledky jednani prezidenti Polské republiky
a Ceské republiky panti Bronislawa Komorowského a Milose Zemana ve Var$avé ve dnech 24.—25. kvétna 2013.

10) Na regiondlni trovni je vyznamny napiiklad spole¢ny kladny postoj polskych vojvodi a marsalki z Poodfi, jakoZ i us-
neseni Asociace krajii Ceské republiky k podpofe pfipravy a postupné realizace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
(26.4.2013).

11) Z tady hlast z odborné oblasti lze vyzdvihnout napiiklad zavéry vyznamné mezinarodni konference Transport a kon-
ference Dunaj-Odra-Labe, obé konané v Ostravé roku 2013, které jednoznacné podporuji uskute¢néni preshranic¢ni
vodni cesty Kozle-Ostrava jako soucast dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Navrh aktuélnich kroki:

12) Rozhodna opatieni vedouci k rychlému odstranéni izkych mist ovliviiujicich funk¢nost labské vodni cesty, zejména
v podobé€ plavebniho stupné Dé€in a prodlouZeni vodni cesty do Pardubic.

13) Stabilizace pravniho postaveni mezindrodni labské vodni cesty mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou N&-
mecko, navazujici na historické tpravy a dohody, zajistujici svobodny pfistup k mofi a k siti evropskych vodnich cest.

14) Posileni a rozsiteni Cesko-polské pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe; mezi aktualni cile patii pii-
prava Cesko-polské smlouvy o hrani¢nim bodu dotyku a spolupréaci pfi piipravé a realizaci vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe, na zdkladé kvalitni technické, ekonomické a environmentalni dokumentace — piedev§im studie
proveditelnosti.

15) Efektivni jednani s dalSimi zacastnénymi staty, celkové zlepSeni mezinarodni spoluprace v oblasti vnitrozemskych
vodnich cest.

16) Stabilizace trasy a zafazeni do izemnich plant vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v celé své délce na izemi vSech
zucastnénych stati.

17) Realizovat modernizaci oderské vodni cesty v Polsku dle Implementacniho dokumentu (ID) k Dopravni strategii Polské
republiky do roku 2020 s dosazenim minimalné IV. tfidy vodnich cest.
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18) Realizovat preshrani¢ni vodni cestu KoZle-Ostrava v¢etné pristavu Ostrava-Bohumin a navrhovaného spole¢ného lo-
gistického centra Gorzyczki- Véitiovice na tizemi ESUS TRITIA, které slibuje vyznamné podpofit hospodai'sky rozvoj
regionu (vytvoreni podminek pro vznik nového centra vyroby a obchodu, véetné vzniku novych pracovnich mist)
a umozni podnikatelskym aktivitdm kvalitné;jsi a rychlejsi spojeni do ostatnich evropskych oblasti a lepsi dostupnost
i ke svétovym trhim prostfednictvim Baltsko-jaderského koridoru.

19) Naplanovat kroky vedouci k dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v jednotlivych funkénich celcich.

20) Systematicka prace na opatfenich, které by vyustily v legislativni kroky Evropské komise sméfujici k zafazeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe a oderské vodni cesty do systému transevropské dopravni sit€¢ TEN-T. Pfedpokladem k tomu
je urychlené zpracovani studie proveditelnosti a podplirna stanoviska zicastnénych statu.

21) Podpora krokti sméfujicich k moznosti ¢erpani evropskych finan¢nich prostredki v ramci Opera¢niho programu Doprava
v obdobi 2014-2020, zamifeného na vystavbu a zlepSeni infrastruktury vodnich cest stfedoevropskych ¢lentt EU.

Ve Strasburku dne 26. tnora 2014

Vystava D-O-L v budové Evropského parlamentu ve Strasburku
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Po otevreni vystavy D-O-L prezidentemvC"R MiloSem Zemanem
na ptidé Evropského parlamentu ve Strasburku 26. 2. 2014
nasledovalo ihned

Pozn. redakce: Seznam élenu vyboru pro ZP a jejich profese je uveden na str. 57 a 58
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Experti a védci brani vodni koridor Dunaj-Odra-Labe:
Neni megalomansky, bude nezbytny!

Skupina 43 védci a experti z oblasti dopravy, vodohospodarstvi, hydrometeorologie, geologie, energetiky, ekonomie,
urbanismu a Zivotniho prostiedi zabyvajicich se otdzkami moZného dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, mezi nimiz jsou rektori, dékani, profesori a dalsi odbornici, reaguje na prohlaseni poradniho organu Akade-
mie véd CR — Komise pro Zivotni prostiedi, ktera tento projekt koncem tinora odsoudila jako ,,neekonomicky,
nesocialni a neekologlcky“

Skupina expertii povazuje takové vyjadieni poradniho organu AV CR za politovanihodné, které snizuje diivéryhodnost
této instituce.

Vede je k tomu predevsim fakt, Ze posledni oficidlni studie (Studie projektu vystavby vodniho koridoru Duna] -Odra-Labe
zpracovand pro Ministerstvo priimyslu a obchodu CR v roce 2006 a Uzemni studie redlnosti a d&elnosti izemni ochrany
priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe pro vladu CR v roce 2007) doporucily pokracovani izemni ochrany trasy vodniho
koridoru D-O-L a dalsi pokracovani ptipravy projektu, pficemz ukdzaly na pozitiva socioekonomicka, vodohospodarska
a energetické vyuzitelnosti i dopravniho vyznamu projektu D-O-L.

Zpracovéni analyz se zaméfenim na krétkodobé i dlouhodobé pfinosy dokonceni vodniho koridoru D-O-L a vyhodnoceni eli-
minace moznych konfliktd vystavby D-O-L se zajmy ochrany Zivotniho prostfedi doporucili usnesenim Asociace krajit CR v
dubnu 2013 také vSichni hejtmani. 5

Experti chdpou, Ze komise pro Zivotni prostiedi AV CR obsahuje odborniky pro oblast Zivotniho prostiedi, avSak ostatni
odbornosti jsou mimo posuzovany projekt (epidemiolog, fyzikalni chemik, rekreolog, botanik, odbornik na chemické pro-
cesy, molekularni genetik, odbornik na fyziku atmosféry, biolog termit, apod.). Rada ultimativnich a pfitom povrchnich,
nepoucenych, a asto dokonce nepravdivych tvrzeni jenom dokazuje, Ze k ostatnim otdzkam projektu D-O-L jim odborné
znalosti schazeji. Experti jsou si védomi, Ze fadu otdzek by bylo vhodné pfi dalsi pfipravé projektu D-O-L fesit podrobnéji,
nejlépe za ucinné spoluprace védct a odbornikti nejraznéjsich profesi.

Reakce expertii na jednotlivé body prohlaseni komise pro Zivotni prostiedi AV CR:

* K tvrzeni, Ze by vodni cesta ,,zhorSovala hospodaiskeé vysledky v soucasnosti kapacitn€ znacné nevytizené soubézné Zelezni¢ni
dopravy* uvadi Zelezni¢ni expert Emanuel Sip: ,,Soubéh Zeleznicnich trati s vodnimi cestami je v Evropé béznym a vitanym
Jevem, protoZe vytvdri pozitivai konkurencni prostiedi, ale také prostor pro Zddouct propojeni téchto dopravnich modii.

e Vladimir Zék z Centra dopravniho vyzkumu dodéava: ,, Porovndnim, jaké prepravni proudy by se mély presunout (dle
strategie EU Doprava 2050) z kamionové dopravy jen na Zeleznici je ziejmé, Ze Zeleznice nebude schopna tyto objemy
prepravit bez nutné vystavby tretich koleji a hlavné prestavby uzlii. Presun cdsti zboZi ze silnice na Zeleznicni a vodni do-
pravu bude v horizontu 5-10 let nezbytny. Dojde tim k vyraznému odlehceni pretizenych silnicnich tras, ale zejména k
vy$Simu vyuziti ekologické prepravy po vodé i Zeleznici, a tim i ke zlepSeni Zivotniho prostredt. *

* Profesor Miloslav Slezingr z Ustavu inZenyrskych staveb, tvorby a ochrany kra_uny Mendelovy univerzity Brno dodava:
., Ekologické aspekty zacleneéni takovéeho dila do krajiny jsou oproti ddlnicnim ¢i Zeleznicnim koridoriim nesrovnatelné prl-
znivéjsi. Vodni cesta se také stane diileZitym prvkem protipovodriové ochrany a jeji okoli miiZe byt - prdave s aktivnim pnspemm
odbornikii v oblasti krajinné ekologie - vyznamnym biokoridorem v krajiné i prvkem kostry ekologické stability.

* K otazce ,,dematerializujici se evropské ekonomiky* dodava vedouci Katedry podnikové ekonomiky VSE profesorka
Eva Kislingerova: ,, Pokud by dokonceni celého vodniho koridoru D-O-L trvalo cca 40 let, pak miiZzeme s klidnym svédo-
mim predpoklddat, Ze na konci této vystavby bude poptdvka po prepravnich kapacitdch uvniti’ Evropské unie minimdlné
dvojndsobnd, poptdvka po kapacitdch smérujicich mimo hranice Unie se zvysi nejméné o 80 procent, i zde je vSak vysokd
pravdépodobnost ndasobného riistu. JestliZe tedy stavi oponenti vodniho koridoru D-O-L svoji argumentaci na tom, Ze
vyspélé zemé v pristich desetiletich nebudou mit potrebu prepravovat takové objemy ndkladu jako v minulosti, pak to je
tvrzeni, které je treba odmitnout.

,» KazZdy laik po pohledu na mapu vodnich cest Evropy nepochybné dojde k zdvéru, Ze dokonceni vodnich cest spojujicich Dunaj
s Odrou a Labem bude drive nebo pozdéji nezbytné a uZitecné. Proto nasi proziravi predkové vytvorili na prislusnych pozemcich
stavebni uzdvéru umoZiiujici budouci vystavbu tohoto priiplavu, “ tika prezident Klubu Stratég profesor Zdenék Soucek.
wEnergetika je dalsi zajimavd skutecnost ve vztahu k vystavbé priiplavu D-O-L. Sprdvny ekolog by, podle mého ndzoru, mél
hldsat omezme kamionovou dopravu ndrocnou na spotiebu energie a prevedme co nejvétsi mnoZstvi prepravovaného ndkladu
na energeticky mdlo ndrocnou dopravu po vode, “ dodava profesor Vladimir Strako$ z Vysoké skoly logistiky v Prerove.

,, Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe dokdZze poszllt energetickou bezpecnost republiky ctyrmi desitkami vodnich elektrdren
s reversibilnimi turbinami a vnitrozemskd plavba zlepSi podminky pro zdsobovdni energetickymi surovinami, “ ¥ika vodo-
hospodét a rozvojovy expert OSN Milan K. Jermar.

., Tak jako kaZdy jiny dopravni obor; tak i vodni doprava posouvd dopredu technickou, vzdélanostni a spolecenskou tiroveri.
Kazdy, kdo vnimd priitezove celospolecensky vyvoj, pak musi konstatovat, Ze pro vodohospoddrstvi a vodni dopravu jsou
nase vykony v poslednich 25 letech velmi nepatrné, “ tika profesor Vaclav Cempirek z Univerzity Pardubice.

Dalsi oblasti, na kterou experti upozoriuji, je doposud podceniovanad moznost vyuziti vodniho koridoru D-O-L k ochrané
pied extrémnimi vykyvy pocasi, tedy pred povodnémi a suchem, které v poslednich letech trapi CR. ,, Takovy systém
lispésné funguje jiz pres 20 let na némeckém priplavu Ryn-Mohan-Dunaj a pro CR se stane v budoucnu nezbytnostt, “ po-
tvrzuje hydrometeorolog Vilibald Kakos.

»Z krajinného a urbanistického hlediska experti hodnoti projekt D-O-L spise jako vyzvu pro odvdZnd teSent, neZ jako
hrozbu pro ceskou a moravskou krajinu,” dodava architekt Jan Fibiger, pfedseda Nadace pro rozvoj architektury a stavi-
telstvi a predseda spravni rady CVUT Praha. 5
Experti odmitaji 1Zivou medidlni kampaii vedenou proti projektu D-O-L a vitaji rozhodnuti Ministerstva dopravy CR po-
kracovat v ptipravé dokonceni vodniho koridoru D-O-L, kterd by méla zahrnovat také zpracovani komplexnich podkladi
pro dalsi projednavani a ptipravu projektu.
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STANOVISKO EXPERTU

k prohlaseni Komise pro Zivotni prostfedi AV CR
k dokon¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Dne 26. inora 2014 vydala Komise pro Zivotni prostfedi AV CR text s ndzvem Stanovisko Komise pro Zivotni prostiedi Akademie
véd Ceské republiky k projektu kanalu Dunaj-Odra-Labe. V tomto textu je fada ultimativnich a p¥itom povrchnich, nepouce-
nych, a ¢asto dokonce nepravdivych tvrzeni, ktera je nutné uvést na pravou miru. Samozi'ejmé adu otazek by bylo vhodné pri
dalsi pripravé fesit podrobnéji, nejlépe za icinné a neprestizni spoluprace védci a odborniki nejriaznéjsich profesi.
Nase reakce chce ale piredevSim upozornit na dvé skutecnosti:
a) Slozitym problémiim a otazkdm, navic mnohaoborovym, viditelné nesvéd¢i jednostranné pohledy, neprovazané s pohledy
a znalostmi dalSich odborniku.
b) Mozna jiz priSel cas, kdy spolecenské povédomi v jakékoli oblasti naseho Zivota a konani by nemuselo vznikat pouze vzajemnym
osocovanim, ale naopak tvircéi komunikaci, potazmo spolupraci.
Navrhujeme, aby oba texty — tedy text Komise pro Zivotni prostiedi AV CR a text n4s — se staly prvym vychodiskem pro Siroky dialog.
Texty v rdmeccich jsou doslovnym, nekrdcenym piepisem ze Stanoviska Komise pro Zivotni prostiedi Akademie véd Ceské republiky,
pod ramecky je strucny popis skutecného stavu.

Komise pro Zivotni prostiedi Akademie véd zésadné nesouhlasi s pfipadnou vystavbou kandlu Dunaj-Odra-Labe, ktera by byla jednim
z nejvétsich zasahl clovéka do fungovani zbytki relativné pfirozenych ekosystému CR a stiedni Evropy za tc¢elem kratkodobého eko-
nomického prospéchu.

Skutecnost:

* V zadném piipadé se nejednd o velky, ¢i dokonce jeden z nejvétsich ,,zasah*; jedné-1i se viibec o ,,zdsah®, je podstatné mensi, nez
naptiklad planované dalnice a vysokorychlostni traté (aniZ je tim zpochybiiujeme!) nebo fotovoltaické elektrarny.

» Stran ekosystémi: Pokud je ndm znamo, za cenné ekosystémy se v tomto sméru povazuji hlavné vodni toky. JiZ dnes se pro trasu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe vyuzivaji jen ty fi¢ni useky, které jiz dfive prosly z riznych divodi upravami (pfedevsim z protipo-
vodiiovych ditvodi). Zbytek trasy je veden mimo fi¢ni toky.

* Ekologické aspekty zaclenéni takového dila do krajiny jsou oproti dalni¢nim ¢i Zelezni¢nim koridordm nesrovnatelné pfiznivejsi.
Okoli vodni cesty miZe byt - s aktivnim prfispénim odbornikii v oblasti krajinné ekologie - vyznamnym biokoridorem v krajiné i prvkem
kostry ekologické stability.

* Tvrzeni o , kratkodobém finan¢nim prosp&chu® je zcela nepodloZené a oficialni studie mluvi spie o opaku . Sami akademici si zde navic
protifeci, kdyz dale o jakémkoliv ekonomickém prospéchu pochybuyji.

* Pii ptipravé vodniho koridoru D-O-L bude pouZito udrzitelné planovani a pfi soucinnosti odbornikii z mnoha oblasti se bude hledat ,.livable*
feseni s cilem vybudovat v CR dopravni , blue-green networks®.

1. Vystavba kandlu Dunaj-Odra-Labe by si vyzadala rozsahlé zemni prace, které by téZce narusily pfirozeny rozklad organickych latek
a nasledné zputsobily ztritu vody z dotéenych pid a sniZeni jejich sorp¢ni schopnosti.

Skute¢nost:

* Pojem ,,rozséhlé zemni prace* je vécné neuchopitelny. Pro presnéjsi vymezeni by bylo vhodné tento pojem kvantifikovat a porovnat s jinymi in-
frastrukturnimi koncepcemi (dalnicni sit, sit vysokorychlostnich trati).

e Ztratu vody vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v Zddném piipadé nezptisobi. Pravé naopak — pti dobrém ndvrhu piispéje k udrzeni vody
v krajing, protoZe snizi okamzité odtoky (akumulace vody).

* Sorp¢ni schopnosti se vodni koridor Dunaj-Odra-Labe nedotkne: bud budou jeho tseky od okolniho prostiedi zcela izolované (utés-
néné), nebo naopak budou vyhodné korespondovat s okolnim prostfedim — obé€ tato pojeti jsou zndmad, vyzkousSena a osvédCena.

2. Extrémni investi¢ni naro¢nost projektu ve vysi stovek miliard K¢ (200-4007?) je mimo redlné moznosti vefejnych zdroji zadluZzené
a dluh zvysujici ¢eské ekonomiky. Projekt pfitom neni preferovin ani Evropskou unii ani nékterymi sousednimi zemémi.

Skutecnost:

* Projekt neni ,,extrémné investicné naro¢ny“. Nejedna se o jeden projekt, ale o soustavu jednotlivych funk¢nich usekd, budovanych
postupné v obdobi odhadovaném na 25-30 let. V dobé realizace tohoto projektu se predpoklada, Ze jiz hlavni infrastrukturni silni¢ni
a Zeleznicni systém bude dobudovan, a tak bude moZné alokovat z vefejnych zdroji pfislusné zdroje, které by bylo mozné vyznamné
doplnit o dotace z EU.

« Pfitom projekt v fadé useku fesi i protipovodiiovou ochranu, kterd by — pii nesmyslném samostatném budovani stila sama o sobé mi-
liardy K¢ — takZe Ize investi¢ni naro¢nost projektu o tyto ,,protipovodiiové* vydaje sniZit.

e Zadluzeni ¢eské ekonomiky ma fadu pricin. Systémové k tomu bohuZel pfispiva draha preprava ¢eské exportni produkce do namornich
pristavi; to jednak sniZuje zisk producentt, jednak dokonce zcela znemozZiluje pfijmout a realizovat nékteré zakazky. Plavebni ptipojeni
k namotnim pfistaviim tento stav zlepsi — ve prospéch ceské ekonomiky.

* Preference Evropské unie jsou mnohotvarné, nékdy dokonce protichidné. Nicméné plati cile evropské dopravni politiky (do roku
2030 zvysit podil Zelezni¢ni a vodni dopravy u pieprav niklad na 30%, do roku 2050 na 50%).

* Evropské finan¢ni nastroje (Fond soudrznosti a CEF-Connecting Europe Facility) rovnocenné upfednostiiuji Zelezni¢ni a vodocestné
projekty.

3. Nizka vodnatost dotcené Ceské krajiny a nutnost pfekonavani velkych vyskovych rozdilt by zvySovaly provozni naklady natolik, Ze
nelze o¢ekavat vyuziti kandlu pro pravidelnou nékladni kontejnerovou dopravu. Ta by navic zhorSovala hospodarské vysledky v sou-
Casnosti kapacitné znacné nevytiZené soubézné Zelezni¢ni dopravy

Skutecnost:

* VySe uvedend tvrzeni patii mezi ¢asto opakované myty. Vodnatost ¢eskych tokd a vySkové rozdily jsou ve skute¢nosti velmi podobné
plavebné intenzivné vyuZivanym evropskym tokim (naméatkou Mosela, Saara, Neckar, horni Ryn) a ¢asto i prokazateln& priznivéjsi ©.

* Vodni cesty v principu vodu nespotiebovavaji, mohou ji naopak dokonce pfivadét do vodohospodatsky deficitnich oblasti, a to zejména
v piipadé sucha (pfiklad nad jiné — priplav Ryn-Mohan-Dunaj). Néaklady na Cerpani vody se sanuji jednak vlastni dodavkou vody,
jednak funkci precerpavaci vodni elektrarny (v dobé preference nestabilnich zdroji energie je to zvlast dulezité).

* Timto zplisobem se zarucuje, Ze provozni naklady nerostou, takZe se pfislusné vodni cesty plné vyuZivaji, a to i pro pravidelnou
nékladni kontejnerovou dopravu.

* VytiZenost soubézné Zelezni¢ni dopravy je velmi rozdilnd, nelze to fici pausilné. Nicméné dileZité dopravni trasy disponuji vSemi
druhy pozemni dopravy, a to ku prospéchu pfislusnych regionti. Také metodika transevropskych dopravnich siti TEN-T predpoklada
u hlavnich aglomeraci dostupnost silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy .

* Porovndnim, jaké prepravni proudy by se mély presunout (dle strategie EU Doprava 2050) z kamionové dopravy jen na Zeleznici je
ziejmé, Ze Zeleznice nebude schopna tyto objemy piepravit bez nezbytné vystavby novych trati a hlavné prestavby uzli. Presun ¢asti

15




zboZi ze silnice na Zelezni¢ni a také na vodni dopravu je v horizontu 5-10 let Zadouci. Dojde tim k vyraznému odlehceni pretizenych

silni¢nich tras, ale zejména k vy$§imu vyuziti ekologické prepravy po vode i Zeleznici, a tim i ke zlepseni Zivotniho prostiedi. Z hlediska
strategického pohledu rozvoje jednotlivych dopravnich médu je tak duleZité vénovat pozornost také rozvoji vodnich cest.

4. Doc. Machar z Univerzity Palackého v Olomouci odhadl pomoci metody hodnoceni biotoptt CR (http://fzp.ujep.cz/projekty/VAV-61-
0-5-0L/HodnoceniBiotopuCR.pdf) ekologickou ijmu z vystavby ve vysi 1,043 miliardy bod (Machar I., Urbanismus a tizemni rozvoj,
XIl1, ¢.4/2010, s, 20), coz pfi aktudlni hodnoté bodu za rok 2013 (15,88 K¢/bod) piedstavuje ztratu biotopové kapitdlové hodnoty ve
vysi 16,5 mld. K¢. Nésledny pokles biodiverzity a zejména kazdoro¢ni ubytek nejohrozenéjsich Zivotodarnych podpurnych a regulaénich
sluzeb ekosystémi 1ze metodou energie-voda-vegetace odhadovat v fadu minimalné desitek miliard K& (http://fzp.ujep.cz/projekty/Hod-
noceniFunkciASluzebEkosystemuCR.pdf).

Skutecnost:

V této oblasti musime piedpokladat, Ze znalosti ¢lent Komise pro Zivotni prostiedi AV CR budou vys§i, nez nase. Nicméné poskytneme

alespon néktera voditka ze zahrani¢nich zkuSenosti:

* Nejmodernéjsi evropské priplavni spojeni Ryn-Mohan-Dunaj prochdzi mimo jiné udolim ficky Altmiihl, které je nejstarsi bavorskou
chranénou krajinnou oblasti.

* Panovaly nejriznéjsi obavy stran ovlivnéni spodnich vod, degradace fauny a flory, sniZeni biodiverzity atd., kvili protestim byla vy-
stavba na fadu let zastavena.

* Pfed vystavbou i po dokonceni stavby zde po dlouhd léta fungovaly monitorovaci stanice, sledujici skutec¢ny stav.

* Obavy se nenaplnily, dokonce naopak; proto jiz byla ¢innost monitorovacich stanic ukoncena.

« Existence pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj byla pfijata jak obyvatelstvem a statisici navstévnikd, tak prirodou ve vsech jejich slozkach.

Dluzno fici, Ze k tomuto dspéchu nemalou mérou pfispél renomovany ekolog prof. Grebe, ktery tzce spolupracoval s techniky a pro-

jektanty — v podstaté jim ,,diktoval“ néktera vhodna feSeni. Dnes lze vystavbu priplavu Ryn-Mohan-Dunaj povazovat nejen za jeden

z piikladi ekologicky uspé$né vystavby, ale zejména za p¥iklad dobré spoluprace odborniki riznych obori.

¢ Lze konstatovat, Ze na cca 80% trasy vodniho koridoru D-O-L bude pfeménéna orné ptida s nejmensi ekologickou hodnotou na nej-
hodnotnéjsi druhy tzemi typu vodni plochy, mokiady, mocaly a mélké pobiezni zony.

* Evropska komise vydala v roce 2012 metodicky dokument o planovani vodnich cest v chranénych oblastech NATURA 2000, ktery
ma za cil ukdzat moZnosti potfebného rozvoje vodnich cest a plavby pii dodrZeni evropskych smérnic a s ohledem na Zivotni prostiedi.
V dokumentu se pise: ,,Chranéna uzemi NATURA 2000 nejsou navrzena jako “nerozvojové zony* a novy rozvoj neni vyloucen. Misto
toho jejich vytyCeni vyzaduje, aby vSechen novy rozvoj, ktery se v misté uskuteéni, byl proveden zpisobem, ktery zaruci typy stanovist
pro Zivoci§né druhy, pro které byla lokalita uréena.” ®

Vystavba kanalu Dunaj-Odra-Labe v souc¢asnosti nema ekonomické, socidlni ani ekologické zdiivodnéni a opodstatnéni. Jde o investi¢né
velmi naro¢ny projekt, ktery v nynéjsi dematerializujici se evropské ekonomice prokazatelné nezarucuje ekonomickou ndvratnost a navic
by v ¢eské krajiné vytvoril nevratné ekologické ztraty na zbytcich relativné ptirozenych nivnich biotopt ¢eské krajiny jako ,.stfechy
Evropy”, jejichz ekosystémy zadrzuji a uvoliluji vodu do povodi tfi mofi.

Skutecnost:

* Dovolujeme si konstatovat, Ze stran ekonomické a socidlni stranky ¢lentim Komise pro Zivotni prostfedi AV CR evidentné chybi in-
formace. Posledni zatim existujici vyznamnéj$i dokument (Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe zpracovani
v roce 2006 pro Ministerstvo primyslu a obchodu CR) ekonomickou vyhodnost jasné prokazuje. Tato studie byla kladné oponovéana
fadou Spickovych odborniki.

* O investi¢ni naro¢nosti jiz byla fe¢. Vhodné je jesté dodat, Ze analyzou evropskych statistik pfeprav a investic 1ze prokazat, Ze investice
do vodnich cest jsou nejrentabilnéjsi.

* K tomu je nutné pfipocist i ,,nedopravni* pfinosy — protipovodiova funkce, funkce zadrZeni vody v krajiné, turismus, zhodnoceni
pozemkii, bydleni u vody, vodni energetika atd.

* Zapomenout nelze ani na otazky energetické a surovinové bezpec¢nosti zemé — vodni doprava, pfipojend k nimoinim pfistaviim,
umoziiuje diverzifikovat zdroje a piepravni trasy pro suroviny, zejména energetické (ropa, uhli, zkapalnény zemni plyn). ©

* Ekologické zdiivodnéni jasné vyplyva z propodti tzv. externalit, tedy vlivil jednotlivych typt dopravy na Zivotni prostiedi (exhalace,
hluk, prasnost, smrtelné nehody, zneci§téni vod, zabor plidy) — vodni doprava je prokazatelné nejvyhodnéjsi.

e Mala energeticka naro¢nost vodni dopravy je prokazana. Vyuziti nizkouhlikaté dopravy je budoucnosti Evropy.
poukazuje na fakt, Ze hospodarsky systém, neprodukujici ,,hmotu®, je neudrZitelny. Pfitom spotieba ,,hmoty* je neoddiskutovatelnd.

e [ pres soucasnou rozsahlou zavislost na vyrobé ,,hmoty* mimo Evropu pfepravni objemy v Evropé neklesaji, naopak stoupaji. To, Ze
roste zejména silni¢ni pfeprava, neni jisté vitdno ani ekology, a to ani profesnimi.

* Pokud by dokonceni celého vodniho koridoru D-O-L trvala cca 40 let, pak mtizeme s klidnym svédomim pfedpokladat, Ze na konci
této vystavby bude poptavka po prepravnich kapacitiach uvnitf Evropské unie minimalné dvojnisobnd, poptavka po kapacitach smé-
fujicich mimo hranice Unie se zvysi nejméné o 80 procent, i zde je vSak vysoka pravdépodobnost nasobného ristu.

* JestliZe tedy stavi oponenti vodniho koridoru D-O-L svoji argumentaci na tom, Ze vyspé€lé zemé v priStich desetiletich nebudou mit
potiebu prepravovat takové objemy ndkladu jako v minulosti, pak to je tvrzeni, které je tfeba odmitnout.

Na rozdil od ¢lentt Komise pro Zivotni prostiredi AV CR povaZujeme postupné dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
— po jednotlivych funkénich dsecich — za uzitecné, efektivni a potiebné. Mozna proto, Ze 0 ném podstatné vice vime. Kolegové
z AV CR zase védi podstatné vice o piirodé, chceme vérit Ze dokonce tolik, jako profesor Grebe.

Jsme zastanci sdileni a rozvijeni znalosti, tvorivého ducha a vzajemného obohacovani, nikoliv konfrontace.

Reference:

1) Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe zpracovana v roce 2006 pro Ministerstvo priimyslu a obchodu CR
http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/kestazeni/category/6-

2) Analyza hospodaiského potencidlu dopravniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, Reditelstvi vodnich cest CR 2012
http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/kestazeni/category/27-analyza_hospodarstvi

3) Uzemni studie redlnosti a vi¢elnosti izemni ochrany priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe zpracovana v roce 2007 pro Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR

http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/kestazeni/category/5-

4) Bila kniha dopravy — Strategie dopravy EU 2050

http://europa.eu/rapid/press-release_IP-11-372_cs.htm?locale=en
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5) Pokyny k udrzitelnému rozvoji a spravé vnitrozemskych vodnich cest v kontextu smérnic EU o ochrané ptikii a o ochrané prirodnich stanovist (Gui-
dance document on Inland waterway transport and Natura 2000)
http://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/IWT_BHD_Guidelines.pdf

6) Modra kniha — Blue Book Second Revised Edition — Inventory of Main Standards and Parameters of the E Waterway Network (New York,
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http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-2012-inf07e.pdf
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DOKONCENI VYSTAVBY SYSTEMU
VODNICH KORIDORU V CR

TEZE K DISKUSI

1. Dlouhodobé nejsou feseny plavebni podminky
na Labi

Doporucéeni:

Neprodlené prosadit a realizovat vystavbu potfebnych pla-
vebnich stuprid na Labi (Prelouc¢ a Dé&cin).

Kratkodobé realizovat notifikovany program pro rejdare
véetné sanace za nefunkénost infrastruktury vodnich cest.

2. Dislokace a zaméreni verejnych logistickych

center (VLC) neodpovida modernim trendiim
Doporucéeni:

V rdmci koncepce VLC a provadécich dokumentd OPD Il di-
sledné uplatfiovat podporu multimodalnich (pfednostné tri-
modalnich s pfistupem k vodni dopravé) center a v tomto
ramci vyuzit i existujici pfistavy (OPD Il — Specificky cil 1.3).

3. Priprava projektu dokonceni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe je neefektivni a nediisledna
Doporuceni:

Je zadouci koncepci dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe zpracovat jako dlouhodobou koncepci vodnich
koridord v CR vladnim organem vybavenym potfebnymi
kompetencemi a rozpo¢tem na zakladé zakona.
Odpovédné zpracovani kvalitni studie proveditelnosti je
nutno pojmout jako zakladni prioritu pro definovani ¢eské
pozice v mezinarodni diskusi o hospodareni s vodou jako
strategickou surovinou ve stfedni Evropé.

4. Investicni akce ve vodnim stavitelstvi nejsou

koordinovany

Doporucéeni:

Je zadouci vzdy trvat na mezioborové a mezirezortni (nad-
rezortni) koordinaci investic ve vodnim stavitelstvi a vodni
hospodarstvi ve vSech pfipadech, kde je to mozné (napf.
symbi6za plavebnich a protipovodniovych opatfeni). Pfi vy-
hodnocovani investi¢nich akci je tfeba brat v ivahu pozitivni
pfirozené externality.

5. Postaveni RVC v dopravnim systému CR neni
doreseno
Doporuceni:
V ramci potfebné institucionalni reformy celého odvétvi do-

pravy nové konstituovat funkéni RVC CR s rovnopravnym pos-
tavenim vGéi ostatnim investorim a spravctm infrastruktury.

6. Financovani provozu a udrzby vodnich cest je
nesystémové
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Doporuceni:

V ramci potfebné novely zakona o SFDI systémové vyfesit
financovani vystavby, provozu a udrzby vodnich koridor
(obdobné jako je tomu u ostatnich dopravnich méd).

s v

7. Procesni Fizeni p¥i odstranovani nasledkid po-
vodni, zamrzu a jinych podobnych §kod neni do-
state¢né upraveno

Doporuceni:

PFi odstrafiovani $kod po povodnich aj. aplikovat u¢inné do-
taéni programy jako je tomu u pozemnich komunikaci a ze-
lezniéni sité.

8. Vlivem neekonomického prostiedi se zmensuje
a starne lodni park

Doporuceni:

Zajistit financni prostfedky pro realizaci schvaleného notifi-
kovaného systému finanéni vypomoci s cilem realizovat pro-
gram modernizace plavidel (OPD Il — Specificky cil 1.6
Vytvoreni podminek pro SirSi vyuziti zelezni¢ni a vodni do-
pravy prostfednictvim modernizace dopravniho parku) na
zékladé zahrnuti do provadéciho dokumentu projednaného
s cilovou skupinou dopravca.

9. Dopravni diplomacie a D-O-L

Doporuceni:

Razantné zvysit aktivity dopravni diplomacie a to na urovni
rezortl a vlad, na Urovni Evropského parlamentu a dal$ich
instituci EU, koordinovat spole¢ny postup se zemémi stfedni
Evropy s cilem odstranit diskriminaci stfedni Evropy v(i¢i sta-
rym zemim EU, aktivovat &innost CR v Dunajské komisi.

10. Smluvni uspofadani ochrany splavnosti Labe
Doporuceni:

Usilovat o uzavfeni mezistatni dohody mezi Ceskou repu-
blikou a Spolkovou republikou Némecko o udrzbé, provozu
a zlepSovani plavebnich podminek na labské vodni cesté.

11. Legislativni ramec

Doporuceni:

V legislativnim procesu v zakoné o liniovych stavbach ne-
dopustit vyfazeni vodnich cest z tohoto zakona, iniciovat
Upravu zakona €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni pozdéjSich predpisli a zakona ¢.185/2001 Sb.,
o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu s cilem
zlepsit podminky pro vystavbu a provoz infrastruktury vodni
dopravy.

V souvislosti s tim legislativné fesit dokonceni vodniho kori-
doru D-O-L a jeho institucionalni zakotveni.



Potencial vodni dopravy
pro prepravu tekutého zemniho plynu (LNG)

Ing. Lubomir Fojtii — feditel Reditelstvi vodnich cest CR

V soucasné dobé se opét zaCina hovofit o nutnosti zajistit
energetickou bezpecnost nadi zemé, respektive Evropské
unie. Proto se vracim k tématu potenciélu vodni dopravy pro
prepravu tekutého zemniho plynu (LNG). Touto problemati-
kou jsem se zabyval jiz pfed nékolika lety, kdy situace kolem
energetické bezpeénosti a sobéstaénosti CR jesté nevyvo-
lavala takové znepokojeni jako v sou¢asné dobé. Zminéna
surovina se totiz dovazi do CR zhruba ze 75% z Ruska a ze
stavajiciho politického vyvoje si i méné zdatny analytik
snadno vyvodi, ze tedy uz nastal problém.

Podle Statni energetické koncepce, aktualizace 2012,
pouziva zemni plyn v CR 27% domacnosti. V&tsina soustav
zasobovani teplem zaloZenych na zemnim plynu je zavisla
na dodavkach zemniho plynu bez moznosti pfechodu na al-
ternativni zdroj. Tato sekce zasobuje teplem cca 10 % oby-
vatelstva. Podil plynu na vyrobé elektfiny je pfiblizné 4 %.
Podil plynu na energetické vyrobé bude dale stoupat — mj.
i proto, ze se stéle vice bude vyuzivat i v dopravé. Proto je
jednim ze strategickych cilt Statni energetické koncepce po-
tfeba zajistit jeho bezpecnou a diverzifikovanou dopravu (to
ostatné plati pro vSechny dovazené energetické suroviny).

Vétsinu importu do CR dnes zajidtuji plynovody, ale ty maji
jednu velkou nevyhodu — kdyz z néjakého divodu vyschne
zdroj, nelze je obratit nebo pfesunout jinam.

A ostatni velkokapacitni prostfedky terestrialni dopravy
maji rovnéz sva omezeni. Pfeprava kamiony je nezadouci,
dlouhodobé neudrzitelné a predevim prakticky bez poten-
cialu dalsiho narlstu — kdyz kvdli ni€emu jinému, tak urcité
minimalné kvuli kongescim. Pfeprava vlaky méa rovnéz sva
omezeni. A to jak na strané infrastruktury, tak na strané vo-
zového parku. Je zde rovnéz problém spolecné infrastruk-
tury pro osobni i nakladni dopravu a vysoky podil té osobni.

Jedinou vyznamngjsi rezervu skyta vodni doprava, jejiz
potencial Ize pomérné levné a rychle zna¢né navysit. Kdyz
fikdm znaéné, mam na mysli nasobky soucasnych vykon,
nikoliv procenta nebo tfeba desitky procent.

Kromé toho je velikou vyhodou vodni dopravy jeji nizka
energeticka naro¢nost a tedy i nizké prepravni néklady.

V nasledujicich odstavcich uvedu pfiklad mozného vyuziti
jiz existujici kapacity lodniho prostoru ¢eskych rejdari pro
prepravy LNG do CR.

Kalkulace vychazi z pouziti specialnich kontejner(i na pre-
pravu kapalného zemniho plynu (jednim z vyrobcd je i décinsky
Chart Ferox), které se rovnéz nabizeji i na second hand trhu.

Zakladni body kalkulace ve zkratce:

* 1 40“ kontejner ma objem 43,5 m®, tzn. 43 500 litrdl teku-
tého plynu.

* Do 1 tlaéného soulodi typu TR610+TC 1150+ TC 500 (ta-
kovych je u nas v mezinarodnich prepravach naprosta
vétsina) Ize nalozit 20 kontejnerd.

* Soulodi je schopno vykonat do meésice 2 nakladky
v Hamburku.

« Celkova roéni kapacita 1 soulodi je 14 616 m® kapalného
plynu, tedy 14 616 000 litr(i kapalného plynu. Toto &islo
zohlednuje 30% odstavek na vodni cesté — tedy pocita
se pouze provoz 70% roku.

* Z 1 litru kapalného plynu Ize ziskat 625 dm?® (0,625 m3)
standardniho zemniho plynu, celkova roéni kapacita jed-
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noho plavidla je tedy 14 616 000 litrG x 0,625 = 9 135
000 m? standardniho zemniho plynu.

* Ro¢ni naklady provozovaného soulodi ¢ini 14 308
000 K¢.

* Naklady na 1 m?® standardniho zemniho plynu jsou
14,3/9,135 = 1,57 K&. Tato hodnota je maximalni a zo-
hlednuje v prdméru vSechny mozné negativni vlivy, tzn.
ve skute€nosti bude niz8i. Pravdépodobné se na po-
dobné €islo dostaneme i v&etné pofizovaci ceny kontej-
nerd pfi ur€ité rozumné odpisové dobé.

« Ceéti rejdafi disponuji v sou¢asné dobé zhruba 20 vyse
uvedenymi soulodimi. Kdybychom tedy pouzili celou je-
jich kapacitu na prepravu zemniho plynu, byla by celkem
asi 183 000 000 m? ro¢né.

* Tim bychom pokryli bud cca 91% veskerych potfeb LNG na
vyrobu elektfiny nebo 7% jeho spotfeby v domacnostech.
* Tento krok Ize uginit teoreticky bez jakychkoliv pratah(
a dalSich velkych investic (kromé vyfedeni vyprazdnéni
kontejner v misté vykladky a pofizeni samotnych kon-
tejnerd). Je rovnéz mozné zahajit pfepravy nabéhové,
s men&im poc¢tem plavidel na zacatku a postupné navy-

Sovat, pokud se tento druh prepravy osvédgci.

* Pfepravy této komodity by nebyly tak silné zavislé na
vodnich stavech, protoZe kontejnery jsou lehké, nicméné
pro pfipadné dalSi navySovani kapacity by bylo potfeba
doresit zlepSeni plavebnich podminek na Eeském useku
Labe (m]. je potfeba pfepravovat i jiné zbozi), diky Eemuz
by pak ro¢ni kapacita pfeprav plynu byla limitovana
pouze poctem soulodi a kapacitou nakladacich a vykla-
dacich mist. V zasadé pfi stavbé nebo nakupu dalSich
soulodi by se kapacita labské vodni cesty mohla dlouhou
dobu nadéle prudce navySovat.

Na Ryné se LNG prepravuje plavidly velmi intenzivné
a rychle se rozviji infrastruktura pro jeho preklad a zpraco-
vani. A neni urcité od véci, Ze vzrlista pocet plavidel, které
LNG pouzivaji i jako palivo. Velmi ¢asto se 0 ném v souvi-
slosti s vodni dopravou v zasvécenych kruzich hovofi jako
o palivu blizké budoucnosti.

Opatrné bych si v této souvislosti dovolil na zavér
podotknout, ze kazda z téch ekologickych elektrickych
lokomotiv, které jsou tak vychvalovany nasimi zelenymi
spoluobéany, ma komin v elektrarné. A tam se topi
uhlim jako pred sto lety.

Typicky 40” kontejner na prepravu LNG



Vezu vam 30 tisic pracovnich mist

Vojtéch Mynar — poslanec Evropského parlamentu

O pfipravé dokonc&eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe bylo napsano v minulych mésicich mnohé. Po pfed-
chozi pasivité nyni pfichazi doba, kdy se o projekt zac¢ina
zajimat Siroka vefejnost i vladnouci garnitura. V 1été roku
2013 poslalo ministerstvo dopravy do Bruselu zadost
0 znovuzarazeni projektu do kli¢ové dopravni infrastruk-
tury TEN-T. Na podzim se konaly dvé vyznamné mezina-
rodni konference v Ostravé, TRANSPORT a o projektu
Dunaj-Odra-Labe. Polsti kapitani Ficnich lodi projekt rov-
néz vyslovné podpofili. Nasledné zvefejnila Evropska ko-
mise revidovany plan na podporu vnitrozemské vodni
dopravy, ktery pocita s vétS§im objemem vodni dopravy
na ukor pretizenych silnic.

Koncem Unora jsem ve Strasburku u pFileZitosti na-
v§tévy prezidenta republiky MiloSe Zemana usporadal
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe vystavu. Tu pan pre-
zident slavnostné otevrel a pfi této udalosti vzkazal véem
kritikim, Ze projekt je asi natolik megalomansky, jako
projekt rybnikarské soustavy Jakuba Kréina z Jel€an
a Sedl¢an, ktery je dnes jednim z klenotl ¢eské krajiny.
Tato mezinarodni odborna udalost byla podpofena pod-
pisem memoranda, k némuz se pfipojili zastupci Ceska,
Polska, Slovenska i experti z téchto zemi. V ném byla
projektu jednoznacné vyjadfena podpora a shrnuty kroky,
které je potfeba prioritné ucinit.

Mezi né patfi pfedev§im vystavba useku propojujici
¢eskou Ostravu s polskym fi¢nim pfistavem Kedzierzyn-
Kozle a s tim souvisejici logistické centrum a pfistav Os-
trava-Bohumin. Jedné se o Uzemi pfi ¢esko-polskych
hranicich, kde jiz nékolik let postupné vznika zamér na
zfizeni nadnarodniho ¢esko-polského logistického centra
Vérnovice-Gorzyczki. Tyto zaméry ziskaly na realnosti
otevienim dalnice D1 s napojenim na polskou A1, exis-
tuje tu i kvalitni Zelezni¢ni napojeni (na obou stranach
hranice), v€etné navaznosti na nejmoderné;jsi nakladni
nadrazi v CR v Bohuminé.

Zamér na zfizeni této vodni cesty ma vyznamnou pod-
poru v Polsku i v Moravskoslezském kraji a po technické
strance je pfipraven. Na ¢eské strané se akce pfipravuje
ve spolupraci s Moravskoslezskym krajem, Statutarnim
méstem Ostrava, Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje, Vysokou Skolou podnikéani v Ostravé, Hos-
podafskou komorou CR a Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim. Garantem tohoto projektu je
vladni zmocnénec pro Moravskoslezsky kraj doc. Jifi Ci-
enciafa. Projekt byl zahrnut také v jiz zmifiovaném Stras-
burském memorandu, které v sidle Evropského
parlamentu svym podpisem podpofil kromé prezidenta
MiloSe Zemana také Jerzy Buzek, byvaly polsky premiér
a predseda Evropského parlamentu.

Inspiraci a vzorem celému projektu je logistické cen-
trum a pfistav Norimberk, kde na plose pfiblizné 380 ha
za dobu 10 let (jeSté prfed otevienim priplavu Ryn-
Mohan-Dunaj) vzniklo sedm tisic novych pracovnich mist
(v aglomeraci s 3,5 mil. obyvatel), coz je podstatny argu-
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ment obzvlasté v situaci stale se zvysSujici nezaméstna-
nosti v Moravskoslezském kraji. V pfipadé potencional-
niho vzniku nadnarodniho logistického centra
Gorzyczki-Vérnovice, které se nachazi v centru 8milio-
nové pramyslové aglomerace, Ize podobné ocekavat vy-

tvofeni az 10 tisic novych pracovnich mist.

Co se ty€e potencialniho napojeni logistického centra
na Oderskou vodni cestu, na zakladé dlouholeté ¢esko-
polské spoluprace na mezirezortni urovni existuje dosta-
tek technickych podkladd pro dal$i postup a uzavieni
potfebnych mezistatnich smluv. Po vécné strance jiz pro-
biha vystavba nadrze Racibérz, ktera je kliCovou investici
pro plavebni napojeni CR na oderskou vodni cestu.

V Ceské republice véak v sou¢asné dobé& otekavame
pfedevSim urychlené kroky z vladni strany. ldealnim vy-
jadfenim podpory by bylo rozhodnuti vlady o vzniku lo-
gistického centra a vefejného pfistavu Ostrava-Bohumin,
véetné rozhodnuti o zpracovani projektu financovani,
s vysokym podilem evropskych a soukromych pro-
stfedk(l. Dale by navazovala pfiprava a uzavfeni smluv
s Polskou republikou.

Dal§im vhodnym opatfenim je pozastavit privatizaci
ploch primyslové zény Dolni Lutyné, ktera je ve vlastnic-
tvi Pozemkového fondu CR a vyuzit existujici pfedkupni
prava v tomto prostoru. V té souvislosti je tfeba provést
zmeény uzemniho pldnu Bohumina zahrnujici prostor lo-
gistického centra a zelezniéniho napojeni na nadrazi Bo-
humin a zpracovat dokumentaci pro uzemni rozhodnuti
a zahajit proces environmentalniho hodnoceni.

Predevsim je ale potfeba se vratit k harmonogramu do-
konceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, ktery pfed-
stavilo ministerstvo dopravy v zafi lofiského roku. Ten
pocita s realizaci prioritnich usekll béhem nékolika let
a kompletnim dokon&enim celého projektu do roku 2039.
Tomuto optimistickému scénafi musi v8ak predchazet
splnéni dvou predpokladl, kterymi je dokonéeni studii
proveditelnosti aktualnich Usekd vodniho koridoru D-O-
L v roce 2015 a dokonceni projednavani s dotéenymi
staty v roce 2016. Pak muze zaéit dopracovani projek-
tové dokumentace a v roce 2018 zahdjeni vystavby jiz
zminéného useku Ostrava-Kedzierzyn/Kozle.

Bez popsané usilovné pfipravy se totiz nepodafi na-
plnit jeden z hlavnich cild projektu, kterym je hospodat-
ské oziveni Moravskoslezského kraje. Oziveni, které je
tak dllezité obzvlast v dobé zhorSujici se socialni si-
tuace. Oziveni, které pfinese po dobu vystavby 15 let tfi-
cet tisic pracovnich pfilezitosti a pfi provozu dalsi tisice
mist. Byli bychom nezodpovédni — zvlasté s rizikem uza-
virani dol OKD — pokud bychom této pFilezitosti nevyu-
zili, navic pokud mame unikatni pfilezitost vyuzit
prostifedkl evropskych fondu. Ty se vSak necerpaji sami,
ale musime pro to podniknout pfislusné kroky. Jsem pre-
svédc&en, ze nyni nastala ta spravna doba.



Jerzy Buzek podporil
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v Ratibofri

Ing. Josef Tobola — ¢len Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

V sobotu 29. bfezna 2014 se byvaly polsky premiér
a byvaly predseda Evropského parlamentu profesor
Jerzy Buzek zuc€astnil setkani na zamku v Ratibofi na po-
zvani mésta a mistnich ob¢anskych sdruzeni. Jeho na-
v8téva rovnéz souvisela s volebni kampani do
Evropského parlamentu.

Mezi pozvanymi hosty na zamku v Ratibofi byli z CR
europoslanec Vojtéch Mynaf a Josef Tobola (&len CPVS)
a dale primator Ratibofe, starosta okresu Ratibof a za-
stupci mistnich samosprav a sdruzeni a pozvani byli rov-
néz kapitani polské Fiéni plavby. Ugastnici setkani a ¢esti
zastupci odpovidali na kladené otazky tykajici se spolu-
prace pfihraniénich regiont z Polska a Ceské republiky,
a zakonité byla projednavana zalezitost vystavby vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe jako pfilezitosti pro hospodar-
sky a socialni rozvoj na obou stranéach hranice. K této za-
lezitosti vystoupila Gabriela Tomik — zplnomocnénkyné
pro Odru primatora mésta Kedzierzyn-Kozle, ktera infor-
movala o rozvoji vodnich cest v Polsku, o vy&lenéni fi-
nancnich prostfedkd na rekonstrukci Gliwického praplavu
a vedeni polsko-¢eskych rozhovord o spolupraci na pfi-
pravé splavnéni Odry az k hranici s CR. Dale informovala
pfitomné o memorandu podepsaném 26. 2. 2014 ve
Strasburku, které podepsal prezident CR Milo§ Zeman
a fada dal$ich uéastnikd z Polska a CR, mimo jiné polsti
europoslanci napfi¢ politickym spektrem. Po pfedmétném
setkani v Ratibofi toto memorandum rovnéz podepsal
Jerzy Buzek. Ve svém vystoupeni fekl, Ze byl premiérem
vlady, ktera se této spolupraci vénovala s nalezitou vaz-
nosti a v roce 1998 byl pfijat program Odra 2006, v ramci
kterého méla jiz byt realizovana oderska vodni cesta do
Kozle a k tomu bylo v roce 2000 dojednano s jeho teh-
dejsim ¢eskym protéjSkem MiloSem Zemanem memoran-
dum. Pfedpokladalo se, ze druhym krokem bude Program
Odra 2012, kdy se bude z evropskych prostfedku reali-
zovat v létech 2014-2020 propojeni k hranici CR a vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe v Ceské republice. Toto zpoz-
déni musime co nejdfive dohnat, mame k tomu veskeré
predpoklady.

Vodni koridor D-O-L ma tolik pfiznivcl jako odpulrct
a vyvolava spoustu emoci, a to nejen v prostfedi spojené
s plavbou a dopravou. V této souvislosti zaznél velky
point-line na toto téma od Jerzyho Buzka: ,V roce 1961
americky prezident Kennedy oznamil, Ze v pfistich deseti
letech Spojené staty vyslou své astronauty na Mésic, aby
dokazal svétu, Ze jsou lidry v letectvi. Byl dotazovan, jaké
vyhody miZeme ziskat po realizaci takového zdanlivé ne-
smysiného a nakladného projektu. Pro mnoho obycej-
nych lidi byl tento ndpad stejné abstraktni jako vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe."”

Ale Ameri¢ani tento zamér uskutecnili a v roce 1969
se konal let na Mésic. A na mési¢nim povrchu Neil Arm-
strong pronesl slavnou vétu: ,Je to maly krok pro clovéka,
ale velky skok pro lidstvo.”“ Tak to bylo. Ve skute¢nosti
americky vesmirny program zpuUsobil velky skok ve védé
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Josef Tobola, europoslanec Vojtéch Mynar a emeritni polsky pre-
miér a pfedseda Evropského parlamentu Jerzy Buzek na se-
tkani v Ratibofi

a technice a ve Spojenych statech jen v jedné dekadé
dosahl nebyvaly ekonomicky rust a stale sklizeji plody
plnou hrsti z tohoto obdobi. Kazdy investovany dolar se
jim prokazatelné vratil 14nasobné.

»,Podobné je to s myslenkou vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe: miZe to byt neuvéritelny skok pro tuto cast
Evropy, jehoz pfinos budeme moci posoudit az po le-
tech fezanim kuponu z téchto investic. Oproti America-
nim madme obrovskou vyhodu, Ze uZ v dobé vystavby
vznikne spousta novych pracovnich pfileZitosti. Pro pro-
jekty tohoto typu je v EU dostatek financnich prostredku
a multiplikaéni efekt mizZe zplsobit vyznamny rozvoj pra-
myslu a jinych odvétvi jako napf. turismu v této casti Ev-
ropy. K tomu je vyznamné zvysen rozpocet pro inovace,
z kterého je nutné cerpat zdroje, a to, Ze je cCerpat
umime, to jsme dokdzali, staCi se projet po cestach zde
ve Slezsku,“dodal Jerzy Buzek.

U mésta Ratibor probiha vystavba nadrZze Raciborz Dolny, kterd
je klicovou investici pro plavebni napojeni CR na oderskou vodni
cestu, zdroj: www.programodra.pl



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Energeticky velvyslanec
Bartuska k D-O-L

parlamentnilisty.cz

Redaktor Jan Rychetsky: Nemélo by Cesko misto uva-
zovani o kanalu Dunaj-Odra-Labe premysiet o finanéni
podpofe ropovodt, které by zmirnily nasi zavislost na
Rusku?

Velvyslanec CR pro otazky energetické bezpeénosti
Véaclav Bartuska: Ropovod ze Zapadu jsme uz postavili,
spustén byl v roce 1996. Plynovodni propojeni ze Zapadu
a kontrakt s Norskem méame od roku 1997. Musim vyslovit
uznani ¢eskym vladam devadesatych let, ze udélaly pro ener-
getickou bezpecénost této zemeé hodné. V této chvili se bavime
o dalsich moznych propojenich — s Polskem, s Rakouskem,
které by naSe postaveni dale zlepsily. Hlavni kus prace uz byl
ale vykonan. A jestli mohu kratce ke kanalu Dunaj-Odra-
Labe, vadi mi, Ze ta myslenka byla mnoha lidmi odmrsténa
jen proto, Ze se ji zastal prezident Milo§ Zeman. Nasi zemi
stale chybi kusy klicové infrastruktury, jako dalnice Ci
rychlé vlaky. Zda sem patfi i priplav D-O-L, nevim, ale ur-
cité bych podobné projekty posuzoval opatrnéji.

O pruplavu
Dunaj-Odra-Labe jinak
PhDr. Miloslav Ransdorf, CSc.

parlamentnilisty.cz

Rada dnesnich novinaf a politik(l se rada posmiva Ze-
manovi kviili jeho prosazovani priplavu Dunaj-Odra-Labe.
Ja mezi né nepatiim, dokonce si myslim, Ze je uzite¢né o této
myslence diskutovat a Ze neni viibec hodna posméchu.

Uz je to hodné let, kdy jsem procetl se zajmem knihu Jana
Antonina Bati (1898—1965) Budujme stat pro 40 000 000 lidi
(vySla zaCatkem kvétna 1937 ve zlinském nakladatelstvi
Tisk). Pfipominam, Ze tehdejsi Ceskoslovensko mélo 15 mi-
liond obyvatel, industrializovany pouze zapad republiky, mi-
zernou infrastrukturu a o hospodarské a kulturni jednoté se
nedalo mluvit. Bata ale vytycil smély cil, abychom byli v Ev-
ropé prvnimi kulturné, ekonomicky, prosperitou i spokojenosti
lidi. Aby byl tento cil dosazitelny, bylo podle néj nutné nejdfiv
vybudovat efektivni a vykonné dopravni spojeni vSech ¢asti
republiky, jez by nasledné umoznilo spojeni s okolnim své-

tem. To povazoval za kli¢ovou podminku. Batovy nazory na
ulohu propojeného systému silniéni pfepravy, zeleznice, le-
tecké dopravy a vodnich cest byly moderni a pokrokové. Sou-
¢asti jeho velkorysé vize byl prlplav Dunaj-Odra-Labe.

Kanél Dunaj-Odra-Labe neni u Bati jen osaméla idea, ale
soucast uceleného planu vystavby statu. Zemanovi neni tfeba
se smat, naopak je potfebné mu pomoci, aby mohl jit uvede-
nou cestou — vyvolat diskusi o komplexnim pfebudovani zemé,
ktera dlouha léta preslapuje na misté a ztraci své pozice.

Zeman uvazuje o tom, ze by se dilo realizovalo z pfiblizné
60% na naklady Evropské unie. Rada zemi stfedni Evropy
by projekt podpofila, ale Némecko a Rakousko ne. Zajimal
jsem se prog. Zjistil jsem, ze zemské snémy v Sasku a v Bra-
niborsku pfijaly usneseni o takzvanych labskych stupnich.
Zeleni vSech odstinu a frakci tam prosadili, Ze se dno Labe
nebude bagrovat a prohlubovat, v disledku ¢ehoz jim i nad-
ale nebudou moci proplouvat lodé s hlubokym ponorem.
Céste&né to udélali proto, aby podpofili némecké Fiéni pre-
pravce, jimz tvrdé Slapou na paty nizozemské lodé s hlubSim
ponorem. Hlavni divod je ale ten, ze Zelené (v nejsSirSim
smyslu) v Némecku sponzoruje Deutsche Bundesbahn
(DBB), tedy Némecké spolkové Zeleznice — a Zeleznice
pfece nebude ohrozovat své pfepravni vykony a zisky tim,
ze si do rajonu pusti dopravni konkurenci.

V Ceské republice jsou militantné proti tomuto dopravnimu
dilu ze vSech politickych stran hlavné Zeleni (v€etné pfed-
sedy Lisky). Cesti Zeleni vzdy mohli po&itat se sponzorova-
nim od némeckych Zelenych. A v pozadi tu méame opét DBB.

Cesta k realizaci vodniho dila tedy vede pres agitaci v Né-
mecku, kde bude zapotfebi presvédCit zainteresované
o tom, Ze pfi integrovaném dopravnim systému mohou na
véci vydélat i zeleznice. V pfistim obdobi Evropského parla-
mentu se toto téma miZe pozdvihnout na Uroven evropsky
diskutovaného pfedmétu.

Odvazneé vize a zamery
si kvalitni studii proveditelnosti zaslouzi
Petr Knap — vedouci partner spole¢nosti Ernst & Young pro vefejny sektor

zdroj: parlamentnilisty.cz

Siroce diskutovany projekt priplavu Dunaj-Odra-Labe
je v tuto chvili pozastaven. Rozumim pohnutkam, které
k tomu vedly — jde o velmi ambiciézni, nedostate¢né pro-
diskutovany projekt a jeho vystavba by pfesahla obdobi
jedné generace. Je ovSem bezesporu 8koda, ze se ne-
vedla realna a odborna diskuze o mozném pfinosu pri-
plavu, pfipadné o pfinosu vystavby nékterych jeho ¢asti
(napt. severo-jizniho propojeni). Bez dikladné a objek-
tivné zpracované studie tu zUstane fada domnének
a Uvah, které mohou zastanci ¢i odplrci tohoto bezpo-
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chyby kontroverzniho dila kdykoliv vytahnout.

Podle mého nézoru by véci prospéla kvalitni studie provedi-
telnosti, ktera by se primarné zaméfila na netechnické aspekty,
tedy na spole¢enské a ekonomické efekty takové stavby.

Jako by mél byt obvinény nevinny az do finalniho od-
souzeni, tak by i napad mél byt povazovan za realizo-
vatelny az do finalniho zpochybnéni.V této zemi mame
malo odvaznych vizi a zamért, takze bychom téch par
napadi méli, myslim, nezaujaté posoudit. Zejména pak
napady, které jsou zvazovany uz nékolik staleti.



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Kanalovy sen
Michal Kraus — ekonom a politik
zdroj: parlamentnilisty.cz

V roce 2003 se predpokladalo, ze prvni etapou celého
vodniho dila Dunaj-Odra-Labe by bylo napojeni jizni Mo-
ravy na Dunaj, a to az k Brfeclavi.

Kdyz jsem v dubnu 2003 jako pfedseda nevladniho
Cesko-rakouského ob&anského Sdruzeni Dunaj-Odra-
Labe zahajoval mezinarodni konferenci, které se za Ces-
kou i rakouskou stranu zucastnili poslanci obou
parlamentd, zastupci obou vlad, regionalnich zastupitel-
stev (Jihomoravského i Dolnorakouského) a také zastu-
pitelé Vidné, Brna ¢&i Bfeclavi a kterda méla oficialné
odstartovat zpracovani projektové dokumentace na vy-
stavbu prvni etapy priplavu z Vidné do Bfeclavi, bylo
kolem toho mnoho slavy.

Konferenci pfedchazelo podepsani mezivliadni dohody
na urovni naméstkd ministerstva dopravy obou zemi,
ktera méla umoznit financovani praci na projektu z fondd
EU. Rakouska strana byla velmi aktivni a pfipravena nést
i vétSi ¢ast financni zatéze, bohuzel ceské ministerstvo
pod vedenim tehdej$iho ministra za KDU-CSL Simonov-
ského, ktery se mimo jiné podepsal i pod ostudu jménem
vystavba R 47, celou dohodu zbojkotovalo a projekt na-
konec spadl pod stul.

Tehdy se pfedpokladalo, ze prvni etapou celého vod-
niho dila by bylo napojeni jizni Moravy na Dunaj, a to az
k Breclavi, kde se planovala vystavba mamutiho logistic-
kého centra vCetné pfistavu, prekladisté a propojeni na
dalni¢ni sit na dalnici D2 a nasledné D1 a dopravniho
propojeni na leti§té Brno-Tufany.

Jsem pevné pfesvédcen, Ze u této varianty by mély za-
¢inat znovu oZivované debaty nad realizaci diskutova-
ného obfiho vodniho dila. Tato varianta ma mnoho plusq,
mimo jiné rozdil vySek hladiny Dunaje a Moravy u Bfec-
lavi je pouhé Ctyfi metry a vystavba tohoto napojeni by
nebyla finanéné pfilis naro¢na.

U této varianty je také mozné najit konsenzus mezi na-
zorem prezidenta republiky MiloSe Zemana, ktery patfi
mezi vyznamné a durazné podporovatele vystavby ce-
Iého prlplavu a stanoviskem sou¢asného ministra do-
pravy, ktery vystavbu celého priiplavu neguje s tim, Zze se
jeho ministerstvo zaméfi spiSe na mensi projekty.

Pro tuto variantu také opakovany souhlas vyslovila i ra-
kouska strana, v€etné zaméru spolufinancovat jak vypra-
covani projektu, tak samotnou vystavbu takto definované
1. etapy pruplavu D-O-L. A tato varianta jednoznaéné ne-
guje pfipominky komise pro zivotni prostfedi Akademie
véd CR, které jsou v pfipadé splavnéni Dunaje do Bfec-
lavi nepravdivé, nespravné a irelevantni.

Pokud by s touto variantou pracovalo také ministerstvo
dopravy, které zpracovava kli¢ovou studii, jisté by mohlo
pfehodnotit své stanovisko, ze z dlvodu vysoké finanéni
naro¢nosti bude mozné k zahdjeni vystavby praplavu
pfistoupit az po roce 2030.
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Rozdéleni vystavby do mensich investi¢nich celkl by
naopak mohlo byt zahajeno podstatné dfive a vyznamnou
mérou prispét k ekonomickému oziveni ¢eské ekonomiky.

Tim spiSe, ze kromé prezidenta MiloSe Zemana dava
jasnou podporu projektu i ministerstvo zemédélstvi a také
ministerstvo pro mistni rozvoj, jehoz mluvéi Jana Jabir-
kova pfipomnéla, Ze o projektu se vedou jednani i na urovni
Evropské komise. Pravé podpora ze strany evropskych
fondd a dohoda se sousednimi staty mlze byt pro realizaci
kli¢ova. Svou podporu opakované vyslovilo i zastupitelstvo
Olomouckého a zejména Jihomoravského kraje.

Mam tedy za to, ze by vSichni ti, ktefi budou zase po
case o blizké budoucnosti (ne)vystavby praplavu uvazo-
vat, jednat a rozhodovat, by méli zaméfit svou pozornost
nikoliv na hledani argumentu, pro¢ to nejde, ale hledat
a nalézt cestu jak, byt po ¢astech zacit budovat dilo,
které mGze mit v budoucnu pro vliv a dalezitost Ceské
republiky v ramci EU, jakoZzto dulezité dopravni vodni
tepny a pro rozvoj ¢eské ekonomiky, zasadni vyznam.

Snad tak najde uplatnéni i prvni pracovni nastroj, ktery
byl pro realizaci praplavu zakoupen u pfilezitosti vyse ci-
tované konference jiz v roce 2003.

Predseda sdruzeni DOL a mistopfedseda rozpoctového vyboru
PSP CR Michal Kraus, mistopfedseda hospodafského vyboru
a clen podvyboru pro dopravu a vystavbu dopravni infrastruktury
PSP CR Miroslav Kapoun a mistostarosta Bfeclavi a poslanec
PSP CR Frantiek Strnad s krumpadem s podpisy véech uda-
stnikl mezinarodni konference o priplavu D-O-L v roce 2003



Jaky je stav nakladni vodni dopravy v CR
z pohledu uzivatele vodnich cest?

Lukas Hradsky — Evropska vodni doprava-Sped, s.r.o.

Reky Labe a Vitava jsou vyuzivany k dopravé mini-
malné jiz 2. tisicileti a tedy tato doprava je zcela nepo-
chybné nejstars§im dopravnim odvétvim na naSem uzemi.
Po celou dobu s vyvojem technologii se lodé pfizplsobo-
valy fekam a vyvijely se. V poslednich 25 letech v8ak
tento vyvoj v Ceské republice prakticky ustal a s tim nastal
i Upadek naseho dopravniho odvétvi. PFi¢in je nékolik,
nicméné ta hlavni je to, Ze sou¢asna urovefi moznych
technologii koresponduje se zéakladnimi fyzik&Inimi za-
kony a ekonomickou unosnosti lodni dopravy. MdZzeme
pouzivat rychlolodé a nebo vznasedia, ale vynalozené do-
pravni néklady nebudou konkurenceschopné. Pofizovaci
naklady plavidla s nejmodernéjSimi technologiemi a po-
znatky nelze pak v praxi za danych podminek na nedoko-
nalé vodni cesté nikdy zaplatit. Tedy technologie neni to,
co by lodni dopravu zadsadné omezovalo nybrz omezeni
predstavuje absence rozvoje dopravni infrastruktury vod-
nich cest.V poslednich desetiletich dochazi k pfekotnému
rozvoji zejména silniéni dopravy a ani zeleznice nezUs-
tava pozadu. Kdyz pak vladni a ministerské materialy ar-
gumentuji, ze vodni doprava je nejvice zavisla na
pfirodnich podminkach, nikdo si neuvédomuje, ze kamion
a vlak neprojedou lesem, polem a ani fekou, kdyz se jim
nepostavi silnice, zeleznice, mosty — tedy cesty. Lze tedy
opacné konstatovat, ze pfirodni podminky ovliviuji nej-
vice obory silniéni a zelezniéni dopravy. Paradoxné se od
vodni dopravy v CR ale odekava, ze se pfirodnim pod-
minkam bude pfizplsobovat dalSich 1000 let.

Za poslednich 25 let doSlo k vyznamnému rozvoji sil-
niéni a Zzelezni¢ni sité a zejména k velké modernizaci do-
pravniho parku a hlavné ke zvy$eni nosnosti dopravnich
prostfedk(. Dnes tedy vodni doprava nekonkuruje tatram,
liazkam a aviim s nosnosti par tun, ale modernim kamio-
ndm s nosnosti témér 27 t a hojné i dvojnasobné preté-
zovanym. Stejné tak ucelené vlaky se jiz nesestavuji na
1000 t, ale trend v labském koridoru je az na 2500 t.
Opét od lodi a pfistavli se oCekava, ze odvétvi se bude
rozvijet se stale stejnymi parametry vodni cesty, respek-
tive s minimalné zabezpecenou plavebni hloubkou
160 cm (ponor 140 cm) — planované dosplavnéni ¢es-
kého Labe a tedy s nosnostmi 500-700 t dle typu lodi.
V soucasnosti ale ani tyto minimalni parametry nejsou
nijak garantovany a dodrzovany.

Co se za poslednich 25 let udélalo v Ceské republice pro
nakladni vodni dopravu? Kromé nékolika Uprav pfistavnich
hran (D&&in, Usti nad Labem, Lovosice, Mé&lnik) a zvednuti
mostl v Koling, Nymburce a Podébradech se prostudovalo
a proprojektovalo mnoho set miliond korun zejména na pfi-
pravu plavebnich stupriti v Déciné a Preloudi.

Plavebni stupen v D&¢iné je velmi potifebny, byt plano-
vané parametry ponorll 140 cm nejsou plnohodnotné
a neodpovidaji 21. stoleti a okolnimu konkurenénimu pro-
stfedi. Je nutné napojit Labe prioritné na Némecko. Ex-
portn& orientovana Ceska republika, Uzce spojena
s motorem Evropy Némeckem, potfebuje hlavné napojeni
na vodni sit smérem do Némecka. Za sou€asnych a pla-
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novanych podminek je ve stfedoCeském a severoteském
regionu zbozi pro plavbu pfebytek. Kapacita lodniho
parku bude i dale diky dal$§im Srotacim a prodejum zcela
nepochybné klesat. Problém s parametry vodni cesty ma
i rekreacni plavba, nebot i hotelové lodé se kvuli ekono-
mice provozu stavi ¢im dal vétsi.

Ostatné to je i problém v sou€asné dobé velmi popula-
rizovaného vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale jen
D-O-L). Nejkratsi cesta do Némecka a do Hamburku (nej-
vétsiho piistavu pro CR, Slovensko a Rakousko) je po
Labi a tedy logickym postupem by mélo byt dokonceni
plného splavnéni Labe, tlak na Némecko za zvySeni pa-
rametr( na jejich Usecich a pak postupné budovani smé-
rem na Odru a Moravu. Za 20 let praxe neznam mnoho
pfipadl, kdy by ¢eské zbozi jelo lomenou pfepravou ka-
miony nebo Zeleznici do Bratislavy a dale smér Cerné
mofe a nebo napf. do Lince a pak po kanalech do regionu
pfistavd Antverpy-Rotterdam-Amsterodam a nebo Ham-
burku. Jednodus$e proto, Ze pfimo je to levnéjsi. D-O-L
by toto samozifejmé zasadné& zménil, ale je tfeba si uve-
domit i to, Ze stale to bude Hamburk a Némecko, kam
sméfuje export v sou¢asné dobeé nejvice.

Kazdopadné je tfeba, aby Ceské republika pfehodno-
tila pohled a pfistup k vodnim cestam CR a pfistupovala
k nim jako k ostatnim dopravnim cestam a to se zfetelem,
ze labska a vitavska vodni cesta jsou cestami mezina-
rodniho vyznamu se shodnym vyznamem, jako jsou dal-
nice a hlavni Zelezni¢ni koridory. Je tedy nemyslitelné,
Ze s odstranovanim nanosui v plavebni dradze vodni cesty
po povodni (06/2013) se zacalo a to pouze provizorné az
v listopadu (po 5 mésicich!) s ohledem na slozité souté-
zeni a pomijim fakt, Ze spravci vodnich cest nevyuzivaji
institut tzv. ramcové smlouvy a nemaji techniku nasmlou-
vanu pfedem. Neni pfeci mozné, aby se takto k doprav-
nim cestam pfistupovalo. Provoz vodnich cest je ale
potfeba zabezpecovat pribézné a neustéle a to i v zimé.
Opét zde je paradox, Ze na vodnich cestach se zimni
udrzba, resp. odstranovani ledové celiny z plavebni drahy
neprovéadi viibec a dokonce si CR urgila pouze 3 ptistavy,
ve kterych se v zimé& bouraji ledy. To odporuje zdravému
rozumu, poruSuje hospodarskou soutéz a nepochybén
naruSuje bezpecénost plavby. O dopadech na ekonomiku
plavby neni tfeba ani hovofit.

Pro vnitrozemskou plavbu plati vySe uvedené potreby
modernizace a piistup Ceské republiky k vodnim cestam
zcela shodné, i zde je tfeba uvést vodni cesty do para-
metrl tak, aby vodni doprava byla konkurenceschopnou.
Tedy nejen zvySovat moznosti plavby dlouhych sestay,
ale také zvySeni maximalnich ponor( na minimalni hod-
notu 250 cm. Vyznamnym pocinem by bylo i to, kdyby in-
vestofi velkych staveb vice dohlizeli na dodrzovani svych
podminek a skuteéné odvazeli velkd mnozstvi vykopkl
a stavebnich materidlt po vodé a tim zbavili ob&any roz-
sahlych aglomeraci velké dopravni zatéze, hluku, prachu
a uSetfili vyznamné na opravach silnic.



Technicke a historické poznamky k problémum
dokonc¢eni vystavby vodnich cest Ceské republiky

Ing. Milan K. Jermatr, DrSc.

Uvod

Dokonéeni vodnich cest Ceské republiky, nejhospodar-
néjSiho a pro prirodni procesy i zivot lidské spolecnosti
nejvhodnéjsiho zplsobu dopravy, se odklada pres sto let.
Podle vodocestného zakona z r. 1901 mél byt priplav Dunaj-
Odra-Labe uveden do provozu koncem dvacatych let minu-
lého stoleti. Reditelstvi vodnich cest zahéjilo stavbu stupném
Roztoky na Vltavé jiz na konci 19. stoleti a na Labi dokoncilo
prvni stupen r. 1907. Prvni svétové valka stavbu zastavila.

Rozpadem Rakousko-Uherska republika neziskala fi-
nancni prostredky kompenzace za podporu vystavby alp-
skych zeleznic ¢eskymi poslanci, prislibené cisarstvim.
Po sametové revoluci (1989) je tvaréi usili vodohospodari
a ekonomicky myslicich environmentalistl o hospodarné
a ekologicky optimalni prostfedi pro budouci generace ome-
zovano jednak nedostatkem investi¢nich prostfedkd, avSak
pfedevSim nadmérnymi pozadavky rigidnich environmenta-
listd o bezpodmine&né zachovani dosavadniho stavu i v mi-
stnim detailu. V okoli mést a silni¢nich, Zelezni¢nich,
pramyslovych i obchodnich staveb environmentalisté po-
dobné pozadavky neprosazuji tak urputné. Proto se degra-
dace prostredi i krajiny a ubytek zemédélské a lesni pady
v poslednich 24 letech zvysily.

Od prelomu 19. a 20. stoleti az do prvni svétové valky se
jako stupné labsko-vitavské vodni cesty budovaly manualné
vyhrazované hradlové i stavidlové jezy s plavebnimi komo-
rami: Klecany, Lib¢ice, Troja a Vrafiany na Vltavé, Dolni Bef-
kovice, Stéti, Hadik, Roudnice, Lobkovice a Ceské Kopisty
na Labi. V sousednich zemich je jiz pro tento ucel bézné uzi-
valo kompaktnich, mechanicky pohybovanych stavidel ¢&i
segmentl i hydrostatickych sektorl, tedy uzavéra rychle
ovladatelnych, manipulovatelnych i za zamrazu a prodluzu-
jicich tak plavebni sezonu. Clenité hradlové a stavidlové jezy
byly tedy zastaralé jiz v dobé své vystavby. Za 27 let repu-
bliky a protektoratu, éfe ing. Bartovského, bylo na Labi vy-
budovano 15 modernich stavidlovych stupni s plavebnimi
komorami. Zastaralé jezy vSak nadale omezovaly plavebni
sezdénu na 220—240 dni v roce.

Mezinarodni vyznam D-O-L se méni s politickou si-
tuaci, jak doklada disertacni prace Mgr. Jifiho Janace,
Ph.D. z Ustavu svétovych d&jin Univerzity Karlovy: Eu-
ropean Coasts of Bohemia — Negotiating the Danube-
Oder-Elbe Canal in a Troubled Twentieth Century. Evropské
brehy Cech. Jednani o Dunajsko-odersko-labském priiplavu
ve 20. stoleti. Po fundované reSersi obdobi Rakousko-Uher-
ska, republiky, protektoratu a prvych povale€nych let, se
autor vyrazné soustfeduje na mezinarodni jednani svych in-
formatord ing. Kubece CSc., vedouciho oddéleni plavby ve
Vyzkumném Ustavu dopravnim a ing. Plechace, vedouciho
vodohospodarského planovani MLVH, a také ing. Vaclava
Vachudy z ministerstva dopravy. Témto provéfenym osob-
nostem svéfil socialisticky rezim u¢ast na mezinarodnich
jednanich. Realizace, tedy vystavba D-O-L, vSak nebyla pra-
covni napini zadného z nich. Ing. Plecha¢ dokonce zasta-
val nazor, ze D-O-L nebude nikdy dostavén, avSak skyta
pfilezitost k zahrani¢nim cestam.

Upravy Labe, vystavba stupfidi a nadrzi pro zasobeni pra-
plavu vodou byly zahajeny roku 1907 stupném Dolni Berko-
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vice. Za Rakouska bylo na Labi vybudovano 6 stupnu s pla-
vebnimi komorami, za republiky a protektoratu 18 moder-
nich, od konce svétové valky pak modernizovano 7
zastaralych stupriti a 5 zfizeno. Upravy pro splavnéni Odry
zahrnovaly vystavbu 2 jezl, Upravy na fece Moravé 4 jezy.
Po roce 1978 realizace nepokracovala. Mgr. Jana¢, Ph.D. pre-
hled téchto provedenych a dalSich, nedokonéenych a chybé-
jicich staveb neuvadi ani tabulkové a nekomentuje jej, takze
jen zasvécenym odbornikim je jasny pfedmét jeho zkoumani.
Navic je jeho dilo pfistupné jen v aglické verzi. Anglictinu ovla-
dajici historici a dalsi tenafi se vSak musi pfedem seznamit
se zakladnimi udaji splavnosti téchto fek a koridoru D-O-L,
pfistupnych jen v ¢estiné. Vysledkem této rozsahlé prace je
identifikace Ctyf ramcU integracnich procesi: mittel-evropei-
zace, nacifikace, sovétizace a evropeizace.

Magr. Janag, Ph.D. povazoval nazory svych dvou informa-
torti za komplexni reprezentativni. Nekonzultoval minéni vy-
znamnych Zijicich realizatord a organizatort dokoncovani
D-O-L a labské vodni cesty, zejména fediteld obnoveného
Reditelstvi vodnich cest, déle ing. Josefa Podzimka — spo-
luzakladatele akciové spole€nosti Ekotrans Moravia a ak-
ciové spolecnosti Vodni cesty a ing. Vladimira
Okrouhlického, dlouholetého feditele odboru vodniho hos-
podarstvi MLVH, jednoho z organizator( investi¢ni rekon-
strukce a dostavby vodnich cest v obdobi prazského jara.
Ve druhé poloviné 20. stoleti podporovali realizaci D-O-L
vsichni pfedni vodohospodafi a dopravni odbornici: prof. Ba-
zant, ministr prof. Bezdi¢ek, naméstek ministra ing.Bohac,
vynikajici a nezapomenutelny prof. Cabelka, prof. Dzubak,
reditel investiéniho odboru MLVH ing. Dvorak, prof. Gabriel,
ministr ing. Hanus, feditel Povodi Vitavy ing. Chytracek,
ing. Jaroslav Kubec, prof. Jermar, doc. Jurasek, reditelé Po-
vodi Labe Koutsky a Zdarek, prof. Kratochvil, prof. Macura,
doc. Marhoun, prof. Novak, feditel Plavby labsko-oderské
ing. Oprchalski, prof. Patocka, prof. Rybnikar, prof. Smetana,
reditelé Vodohospodarského rozvoje a vystavby ing. Schwar-
zer a ing. Lejsek, ing. Tekly a dal§i vyznamni pracovnici mi-
nisterstva dopravy, prof. Toman, ing. Velkoborsky, feditel
Reditelstvi vodnich tokii ing. Vitha, celym Zivotem iniciativni
ing. Libor Zaruba, Dopravni komise CSAV, Komise vodniho
hospodafstvi CSAV, a stovky daldich odbornikii Vyzkum-
ného Ustavu vodohospodaiského, Hydroprojektu, RVT, VRV,
organizaci povodi a plavby.

Mgr. Janag, Ph.D. se zabyva také ulohou osobnosti, hybné
sily v procesu budovani D-O-L. Za takovou kli€ovou osob-
nost, ktera navazala na vyznam prof. Smréka povazuje
ing. Jaroslava Kubce, CSc. Zabyvam se otazkou D-O-L od
poloviny padesatych let, kdy pfi mé diplomové praci, pra-
plavnim spojeni Praha-Celéakovice, jehoZ trasa byla tehdy
jesté chranéna, se stal ing. Velkoborsky mym konzultantem.

Mym predstavenym, jako projektanta VD Orliku a Kamyku
v Hydroprojektu, se stal ing. Libor Zaruba, jehoz nezlomna
zivotni podpora D-O-L, v€etné splavnéni Berounky do Plzné,
vSak nezahrnuje vyrazné mezinarodni iniciativy. Vodocestné
znalosti, publika¢ni ¢innost Ing. Jaroslava Kubece jsou sice
ojedinélé prave tak, jako jeho zkuSenosti z mezinarodnich
jednani. Vyznamnou podporu mu poskytoval ing. Saidel, fe-
ditele némecké vodocestné a elektrarenské polec¢nosti RMD



— Rhein-Main-Donau, GmbH. To mohu potvrdit, nebot
jsem v letech jsem 1983—4 byl fediteli Saidelovi podfi-
zen, jako vedouci projektu RMD pro zalozZeni EEI, prvni
némecké spolec¢nosti pro podporu nekonvenénich ener-
gii. Kubecova popularita mezi realizatory D-O-L v8ak nebyla
vysoka pro jeho nazory,alternativy a zmény, pozadované i
pfi méné dllezitych zalezitostech D-O-L, které nékdy ohro-
zovaly udrzeni staveb v planu ¢i terminy vystavby. Osobnosti
nejvysSiho vyznamu pro D-O-L v druhé poloviné 20.stol,
ktera dloudodobé poziva nejvyssi Uctu nejen mezi vodoce-
stnymi odborniky, byl a nesporné ziistava prof. Jaroslav Ca-
belka. Vzhledem ke své technické urovni, vefejnému uznani
i své Zivotni propagacni ¢innosti, rozsahlé siti zakl a spolu-
pracovnikl, mezinarodni kompetenci a podpofe D-O-L
v ramci CSAV i médii, ale i drobnym detaildim konexi. Byli
sousedy dlouholetého predsedy viady CSSR, ing. Strougala.

Zavér dila je vyvazeny. Mgr. Janag, Ph.D. tam uvadi mimo
jiné, ze projekt vodniho koridoru D-O-L je zahrnut ve vstupni
smlouvé CR, Slovenska a Polska do Evropské unie. V ramci
Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich ces-
tach mezinarodniho vyznamu z roku 1996 je povazovan za
chybéjici spoj, jehoz dokonceni je naléhavé. Posledni po-
znamka zavérll dila je vSak pesimisticka, a proto také
Mgr. Janag, Ph.D. prezentuje v Lidovych novinach ze 14. 11.
2013 vodni koridor D-O-L jen jako inzenyrsky sen. V proti-
kladu s timto vyznénim se v roce 2013 pro vystavbu D-O-L
vyslovil prezident republiky Milo§ Zeman. Soucasna vlada
zahrnula tento vodni koridor do své koali¢ni smlouvy letos.

O technologiich budoucnosti rozhodne jejich energeticka
spotfeba. Z tohoto hlediska ma vnitrozemska plavba vyhodu
pred v&emi ostatnimi dopravnimi technologiemi. Plavi se
prevazné vodorovnymi zdrzemi. Vyzaduje tim jen energii na
rozjezd a pfekonani odpord vody a vzduchu.

Rekonstrukce labské vodni cesty

V padesatych letech, na pocatku mého projektovani vod-
nich staveb v Hydroprojektu, nebyl na ekologické zasady
bran zfetel. Ministerstvo dopravy, reprezentované ing. Kili-
mentem Velkoborskym a ministerstvo stavebnictvi, repre-
zentované ing. Rosikem, koncipovaly vystavbu dnesniho
koridoru D-O-L v ramci socialistické industrializace Cisté
technicky, jako vystavbu prlplavu vyuzivajiciho fiénich
Usekq, s jezy a plavebnimi komorami, pfipadné i lodnimi
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zdvihadly. Funkci Reditelstvi vodnich cest, zrueného
r. 1949, prevzala Reditelstvi vodnich dé&l RVD a poté Redi-
telstvi vodnich tokd RVT, resp. organizace Labe-Vltava,
v sougasnosti pak opét Reditelstvi vodnich cest. Preferovaly
se velké stavby socialismu, a na vodni cesty a Upravy vod-
nich tok( nezbyl dostatek prostredkd.

V Sedesatych letech minulého stoleti vSak vykon zelez-
niéni trati, soubézné s Labem, nepostacil vyzadované kapa-
cité prepravy. Kratkd plavebni sezona, zplUsobena
nespolehlivosti ¢lenitych ruéné manipulovanych jezl se
stala akutnim problémem. Spolehlivou dopravu hromadnych
nakladli, zejména uhli z mostecké panve do tepelné elekt-
rarny Opatovice na Labi, bylo tfeba zajistit modernizaci lab-
ské vodni cesty a tim prodlouzit plavebni sezénu.

Modernizace byla zahajena prestavbou jezu Stéti na za-
kladé projektu Hydroprojektu Praha, ktery nahradil hradlovy
jez modernim segmentovym, jenz akad. arch Jasan Burin
barevné zkrasnil plivodné éervenymi konsolami pilifd.

Vodni stavby n.p. v8ak vyuzily nakladny zplsob vystavby,
se kterym mély zkusenosti ze staveb velkych piehrad. Sté-
tové stény jimek zfizovaly z korun pfedem sypanych hrazi.
Tato technologie, neumérna rozsahu dila, prodlouzila dobu
vystavby a zbyte¢né zvysila stavebni naklady.

Kritérium Uspornosti, dosahovani maximalnich uzitk( mi-
nimalnimi, avSak spolehlivymi prostfedky, jako kli¢ové inze-
nyrské povinnosti, jsem vyzdvihl jiz ve svém proslovu za
promoce v Karolinu. Prosazuji je od svého nastupu v Hydro-
projektu po cely zivot, od své prvé studie vodniho dila Mo-
dfany dodnes (v soucasnosti propagaci bezpecnosti
energetického zasobeni CR rozvojem obnovitelnych energii
a snizenim spotfeby energie na polovinu, nebot je ve srov-
nani s vyspélymi zemémi Evropy dvojnasobna).

Pro zmenseni rozméru stavby a vahy ocelovych kon-
strukci jsem tehdy misto obvyklych stavidlovych jezl,
prosazovanych strojnim stfediskem Hydroprojektu a vy-
robcem CKD, navrhl hydrostatické sektory a nahradil
obsluzni lavky chodbami ve spodni stavbé. Stavby ne-
vystupovaly nad uroven breh(, nizké a kratké pilife reduko-
valy kubatury betonu. Sklopné uzavéery prenasely prevaznou
¢ast vodniho tlaku pfimo do spodni stavby, coz snizilo vahu
i cenu ocelovych konstrukci. Jezy i plavebni komory byly
ovladany z velina, ktery se stal jedinou vertikalni dominan-
tou dila (obr.1).
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Obr. 1: Technické a architektonické srovnani zdviznych stavidlovych (tabulovych) jez( a usporné koncepce, klapkovych (poklopovych)
a sektorovych uzavérd, navrzené a prosazené autorem pro rekonstrukci jezt labské vodni cesty.

26



Ing. Josef Podzimek a jeho spolupracovnici duté
klapky staticky a provozné vylepsili nahrazenim po-
hon, plvodné skrytych v pilifich, jejich podepfenim hy-
draulickymi valci pfimo v jezovych polich.

ZlepSena politicka situace druhé poloviny Sedesatych let
20. stoleti umoznila i nekomunistdm pfistup k nizsim funkcich
na miniterstvech. Stal jsem se referentem investi¢niho od-
boru pozdéjsiho ministerstva lesniho a vodniho hospodarstvi
pro Upravy tokd a stavbu vodnich cest CSSR. Vzhledem
k tomu, Ze rekonstrukce jezu Stéti byla pracna a nakladna,
prosazoval jsem pro daléi jezy Roudnice, Ceské Kopisty
a Lovosice atd. uspornou koncepci ze studie a zadavaciho
projektu VD Modfany (viz flanky Moderni koncepce jezovych
staveb, VTEI, 2, 1966, Vodni hospodarstvi, 1, 1967 a fada
¢lanka v dennim tisku). Tuto koncepci podpofil feditel inves-
tiéniho odboru vodniho hospodarstvi MLVH ing. Viadimir
Dvofak a vodohospodarsky nameéstek ministra Josefa
Smrkovského ing. L. Bohac. Projekéni pfipravu vedl v Hydro-
projektu podle podkladd vodniho dila Modfany mj pfitel
ing. Pfemysl Vacha. Byla to protisluzba, nebot Vachdv vyna-
lez elektrarenské véze z vodniho dila Hracholusky jsem pro-
sadil u vodniho dila Nechranice. Dalsi projekty rekonstrukce
zpracovaval spolehlivy kolega ing. Vaclav Routa a dalsi.

Vzhledem k tomu, ze sektorové i klapkové jezy a usporny
zplsob zakladani z vody (viz. mQj ¢lanek Progresivni zplsob
jimkovani, VTEI &. 4,1968), snizily investi¢ni naklady na polo-
vinu, odmitly monopolni dodavatelé Vodni stavby i CKD Blan-
sko tento zpUsob rekonstrukce jezl labsko-vitavské vodni cesty.

Pokladal jsem za vyhodné stavbu hradit z prostredk,
které Polsko bylo republice dluzno a predpokladal jsem,
Ze polské stavebni firmy, zabyvajici se stavbou pfistav,
maji se zfizovanim Stétovych stén z lodi v neklidnych
vodach znaéné zkusenosti. Ing. Karpinski z polského ob-
chodniho zastupitelstvi zprostfedkoval kontakt. Na to mne
na ministerstvu navstivil ing. Marek Swiergel z exportni firmy
CEKOP, s navrhem provést rekonstrukci jez(i Roudnice,
Ceské Kopisy, Lovosice a pozdgji i Dolni Befkovice na klig,
tedy v&etné technologické dodavky. Reditelé Vodnich staveb,
CKD Blansko a Hydroprojektu mne vzapéti obzalovali na UV
KSC z podryvani socialistického hospodafstvi. Naméstek
Hanus tehdy dovolil, abych se na UV obhajoval sam.

Spolu se svymi zalobci jsem napjaté o¢ekaval prichod
pracovnika UV, ktery mél rozhodnout o dal$im postupu
a mém osudu. K mému prekvapeni se objevil s. Rydrych,
nas povalecny soused z Rokycan. Polozil Zalobctm jedinou
otazku: Soudruzi, mate nedostatek prace? Ti se zmatené
prekrikovali, ze nikoliv. S. Rydrych prohlasil: tak neni o ¢em
jednat. Podal nam ruku, pozdravil nas Cest praci a odesel.
Statni planovaci komise, kde zamér vyrazné podpofril
ing Grosman, podepsani smlouvy s polskym CEKOPem
vzhledem ke snizovani polského dluhu uvitala.

Ministerstvo mne vyslalo do Polska, abych zhodnotil
schopnosti polskych firem SPELWAR Gdynia a Lodénice
Plock. Pfed mym odjezdem z VarSavy mne zastupci CE-
KOPu necekané predstavili polskému ministru zahraniéniho
obchodu. Ten pfi zavéreéném podani ruky prohlasil, ze to
PUDLO spolu dokon&ime. K podobnému pfislibu, fotografo-
vaném a filmovaném pro polské média, jsem nemél oprav-
néni. V Praze jsem to okamzité hlasil ministru Josefu
Smrkovskému, ktery tento faux-pas presel, nebot pravé do-
konCil jednani s budoucim prezidentem Ludvikem Svobo-
dou. Podepsanim smlouvy mezi Skodaexportem
a CEKOPem byla pak zahéajena dlouholeta a uspésna
Cesko-polska spoluprace. Rozrostla se i mimo labskou vodni
cestu. Smluvni cena na kli¢ jez(i Roudnice, Kopisty, Lovo-
sice byla ve srovnani s cenou dodavky jezu Stéti od Vodnich
staveb méné nez polovi¢ni.

Stavebni éinnost polskych dodavateld byla zahajena

27

v osudném roce 1968. Jez Ceské Kopisty byl dokonéen
r.1971, Lovosice a Roudnice 1972, Dolni Berkovice a Ob-
fistvi, nahrazuijici i zastaraly jez Hadik, r. 1973 (viz Rekon-
strukce stupnl na labsko-vitavské vodni cesté, Lodni
stavitelstvi, 2, 196, Labsko-vitavska vodni cesta, Véda a Zivot,
4, 1968 a fada ¢lankd v dennim tisku). Dostavba Veletova
a vystavba zdymadla Tynec s plavebnimi komorami pak umo-
znily plavbu do uhelné elektrarny Chvaletice. Vystavbé pla-
vebni komory a plavebniho kanalu pro pfekonani spadu
Tynce na Labi a spadu chranénych labskych pefeji pro umoz-
néni plavby do Pardubic zabranilo MZP i v roce 2007.

Navrat k vegetaénim Gpravam

Lidstvo znehodnocuje zivotni prostfedi, jez ke své exis-
tenci budou potfebovat budouci generace. Dlsledky aktivit
soucasné generace jsou srovnatelné s nasledky Cinnosti
v8ech generaci od vzniku lidského druhu, nebot mnozstvi
dnes vyuzivané energie zacalo byt srovnatelné s energii re-
gionalnich pfirodnich proces(. Se skute¢nosti, Ze ekologické
podminky a hospodarné vyuzivani zdrojl jsou podstatné pro
zachovani pfirody a zivot v dostatku i krase, jsem se poprvé
potykal pfi spolupraci s ekology v priibéhu projektu vodniho
dila Rozko$ v chranéné oblasti u Babi¢&ina udoli. Narodni
podnik Ingstav sice z Uspornych ddvodl nerespektoval muj
navrh trasy Upského privadéce, ktery se puvodni ptaci re-
zervaci vyhnul. Realizaci naseho dimysIného dila v8ak
vznikla nova rezervace na Rovenské hrazi.

Na MLVH jsem ziskal moznost krajinnou tvorbu i ochranu
podpofit ¢lanky v odbornych ¢asopisech (vodohospodacésky
tisk, Ochrana pfirody, Architektura) | v dennim tisku. Minis-
terstvo vydalo mou brozuru Navrat k vegetaénim Upravam,
ktera se stala prvni technickou smérnici v tomto sméru (viz
Hospodarnost sou¢asné koncepce Uprav toku, Vodni hospo-
darstvi, 3, 1967, Krajinna problematika Uprav tokll, Ochrana
prirody, 7, 1967). Pfi jejim zvefejnéni na konferenci jsem skli-
dil posméch skupiny zkuSenych inZzenyr( stavebnich pod-
nikd. Ziskal jsem vSak podporu doc. F. Malého z ministerstva
Skolstvi a véech 3 naméstk( ministra, diky dokumentu Spo-
luprace lesniho a vodniho hospodafrstvi pfi feSeni vodoho-
spodarskych pomérd, ktery jsem pfipravil spolu s vynikajicim
lesdkem ing. Cizkem. Objekty pfirodé blizkych tprav tokd,
na pfiklad zdrsnéné skluzy, vegetacni upravy atd. byly od té
doby zafazovany mezi ukoly Vyzkumného ustavu vodoho-
spodaiského VUV. Za 40 let se postupné krajinna tvorba
prosadila v dnesni Sifi, avSak pro potieby plavby az
v zbytecné (ale jen mistné) nadmérném diirazu (viz osud
vystavby plavebni komory Pielou¢ Il a VD Dé¢in).

Na Moravé byly za mého investi¢niho dozoru na konci Se-
desatych let zahajeny rozsahlé vodohospodarské upravy.
Zahrnovaly upravy soutoku Dyje a Moravy, upravy Dyje
Breclav-Nové Mlyny, upravy feky Moravy Lanzhot-Hodonin
a vystavbu trojdilné nadrze Nové Mlyny. Trasu i pFi¢ny profil
Usekd, jimiz mél prochazet vodni koridor D-O-L jsme navrhli
s ohledem na lodni dopravu a podfizovali zasadam ochrany
pfirody a tvorby krajiny. Obc&anské snahy tehdejSiho histo-
rického pokusu dat socialistickému rezimu lidskou tvar
a skoncit s poddanskou oddanosti Soveétskému svazu za-
hrnovaly také Usili o normalizaci ¢esko-némeckych vztah(
i snahy vratit se prostfednictvim stavby D-O-L do Evropy. Mi-
nistr Josef Smrkovsky tento koncepci na fadé konfe-
renci a schizi propagoval opakované frazi: ,,Stahneme
otazku pruplavu D-O-L na stiil sou¢asnosti®.

Stazeni na stdl souc¢asnosti bylo v kompetenci naseho in-
vesti¢niho odboru vodniho hospodafstvi.V projektech, které
jsem tehdy predkladal ke schvéleni, byly jezy na této trase:
Kuty, Tvrdonice i Hodonin vybaveny plavebnimi komorami
12 x 85 x 3,5m. Nadrz Nové Mlyny byla odborniky s citem
pro pfirodu a krajinu pokladana za nadmeérnou a ekologicky



nevhodnou. Proto jsme, spolu s ing. Matéjkou, odpovédnym
za investice nadrzi na Moravé a Dyji, projednali s namést-
kem Bohacem jeji vyfazeni z planu vystavby a nahrazeni
nadrzi Teplice. Ta tehdy totiz vytvarela vrcholovou zdrz spo-
jeni Dunaj-Odra. V planu vystavby se tim octlo pfes 50 km
trasy D-O-L. DalSich pfes 40 km z celkové délky cca pres
250 km k polskym hranicim bylo jiz k dispozici u Hodonina,
Uherského Hradisté a mezi jezem Spytihnév a Kroméfizi.

Spéd mezi ustim do Dunaje a Odrou v Kozli mél byt podle
tehdej$i varianty pfekonavan pouze 8 plavebnimi komorami
a 3 lodnimi zvihadly v povodi feky Moravy, za Moravskou
branou v povodi Odry pak 3 zdvihadly a 4 komorami.V lab-
ské vétvi, priplavu pardubicko-pferovském, méla prekona-
vat spad 4 lodni zdvihadla na kazdé strané vrcholové zdrze
a jez nad prerovskym usekem.

Vystavba konkure¢niho némeckého plavebniho spojeni
Rhein-Main-Donau se tehdy octla v ekologickych potizich.
Prochazela totiz chranénou pfirodni oblasti Mihltal. Vzhle-
dem ke zpomaleni jeji vystavby jsme se optimisticky domni-
vali, 7e Ceskoslovensko bude, pfi dostatku investiénich
prostfedkd, schopné dovést vnitrozemskou vodni cestu
Dunaj-Odra pred dokonéenim R-M-D. Nastalo obdobi praz-
ského jara, oteviraly se vzdalengjSi obzory a tak jsme se roz-
hodli hledat finanéni prostfedky u bohatych zemi, za zeleznou
oponou. Byli jsme si védomi, Zze na vystavbé D-O-L by mohl
mit zajem spolkovy stat Hamburk. Spojeni s Cernym mofem
pres Labe a Mittellandkanal z Odry mifi do Hamburku, ne-
dostavény némecky kanal spoj Rhein-Main-Donau do Rotter-
damu, nizozemského konkurenéniho pfistavu.

Tehdy jsem byl na konferenci vodohospodarské spolec¢-
nosti CSVTS, po svém proslovu propagujicim mezinarodni
spolupraci se Zapadem, zvolen do jejiho Ustfedniho vyboru
nejvy8Sim poctem hlasd. S timto védomim jsem pozadal
svého zivotniho pfitele ing. Marka Swiergela, aby se svym
krajanem, feditelem Cs. plavby labsko-oderské ing. Oprchal-
skym, promluvil o moznosti jejich hamburské pobocky zpro-
stfedkovat jednani o investi¢ni podpore pro vystavbu D-O-L
v Hamburku. Reditel Oprchalski (zahynul v obdobi normali-
zace nasilnou smrti) pak pozadal MLVH, aby zahajilo jednani
s investi¢nimi specialisty tohoto pfistavu a spolkového statu.
Novy ministr Jilius Hanus to umoznil, pfestoze Ceskosloven-
sko tehdy jesté neudrzovalo se Spolkovou republikou Némecko
diplomatické styky. Plavba labsko-oderska mi poskytla dopro-
vod vedouciho své hamburské pobocky. Zastupci spolkového
statu Hamburk souhlasili jednat s MLVH o podpore vy-
stavby D-O-L na Moravé, nebot méli zajem na vyhodném
plavebnim spojeni s Cernym mofem, které priiplav R-M-D
vytvarel pro Rotterdam. Predstavitel spolkového statu Ham-
burk Harm Westendorf navrhl termin ¢esko-némeckého inves-
tiéniho jednani na zafi—fijen roku 1968. Navrhovana ¢astka by,
pfi tehdejSim sménném kursu marky a polskych cenach rekon-
strukce Labe, postacila pro stavbu nékolika nizkych stupnd této
vétve D-O-L v€etné plavebnich komor.

Reditelstvi vodnich tokGi vypracovalo v roce 1965
technickekonomickou studii Soustava Dunaj-Odra-
Labe, tedy pfed mym pfichodem na ministerstvo, TERP-
LAN Praha pozdé&ji komplexni posouzeni D-O-L ve
srovnani s dunajskymi vodnimi dily. Oddéleni vodoho-
spodarského planovani ing. PlechaCe si od stfediska
ing. Smardy v Hydroprojektu Brno vyzéadalo dali ekono-
mické vyhodnoceni D-O-L. Na$ investi¢ni odbor to pokladal
za zbyte¢né — a také za ohrozeni dokoncenych projekénich
praci. Pro zajisténi pozitivniho vysledku vyhodnoceni jsem
pozadal brnénskeé kolegy, aby je pfedem projednali s nasim
investiénim oborem MLVH. Ing. Smarda to slibil, avéak pfi-
slib nedodrzel. Po projednani dokumentu v kolegiu ministra
byly plavebni komory z vystavby vyfazeny a pohyblivé jezy
nahrazeny zdrsnénymi skluzy a gumovymi vakovymi jezy.
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(Vakovy jez je mym zlepSovacim navrhem, pouzitym po-
prvé v projektu Uprav Trebonské panve. Prevzal jsem jej
z Casopisu Water&Power. Jeho realizovatelnost jsem projed-
nal s Rubenou Nachod, pak s ing. Liborem Zarubou. Poté
jsem vak patentoval véetné ochrany proti probodnuti. Podle
navrhu ing. Libora Zaruby jsem pak doplnil dalSi variantou —
zelezobetonovou klapkou, deskou ze stfikaného betonu, po-
hybovanou timto gumovym vakem — zadavaci projekt Mo-
dfan, v némz byly navrzeny z pilifG ovladané duté klapky.)

Soucasna spoluprace ekologt a tvaréich technikt

Spoluprace ekologtl — ochranct pfirody a tvdréich tech-
nik(i, podobné jejich souhre pfi Upravé Moravy a Dyje, dnes
nelze docilit. Neregulovany kapitalismus neni dostate¢né
ekonomicky a je eticky problematicky. Teorie vzdy efektivnich
trh{ byla nejvétsim omylem ekonomického mysleni 20. sto-
leti. VIadni Cinitelé minulych pétadvaceti let nezaméfili proto
statni vydaje na investice pro budoucnost: na inovativni in-
frastrukturu, bezpecnost energetiky, ani na zvySeni kvality
vyzkumu a vyvoje Ci rozsahu a hloubky vdélavani, tak jak se
to obyklé ve statech zapadni Evropy. Nasi politici nezajistili,
aby zprivatizovand média byla nezavisla. Aby poskytovala
informace na zapadni Urovni, podporovala evropskou spo-
lupréci a zabranovala nasi zavislosti na Rusku, tunelovani
a korupci. Mravni degenerace, snaha docilit maximalnich
ziskU zastaralymi zplsoby, bez inovaci a nehospodarnosti
neumoznuji naSemu hospodafstvi nastoupit cestu setrva-
Iého rozvoje a na Urovni nasich zapadnich soused(.

Republika nevyuzila a nevyuziva zejména investi¢nich
moznosti, které ji po otevieni hranic zapadni Evropa posky-
tuje. Ze své praxe jediného ¢esky mluviciho experta Evrop-
ské komise na ministerstvech mistniho rozvoje, zemédeélstvi
a ministerstva zivotniho prostfedi v devadesatych letech,
mohu dosvédcit, Ze republika pfisla nejméné o 5 miliard K&
evropské podpory neschopnosti odpoveédnych ¢initell, a to
jen na Usecich, které jsem sledoval. Zelezna opona byla na-
hrazena clonou, oddélujici nas od svéta vyspélych soused(,
avSak umoznujici Unik podnikovych zisk( do ciziny véetné
do daniovych raju. Statni prijmy se tim vyrazné snizuji. Proto
se investicim, jako je zajiSténi energetické bezpecénosti pre-
chodem na obnovitelné energie nebo vodni koridor D-O-L,
nemohou pfidélovat potfebné prostiedky.

Pokles kvality vyzkumu, vyvoje i vzd&lani pracovniki MZP
a také nizka uroven zejména mistnich CinitelG agresivnich en-
vironmentéalnich organizaci, vyustil do odborné slepoty na
useku vnitrozemské vodni dopravy, ale i v energetice a vod-
nim hospodarstvi. Ta se projevuje ochranou i méné vyznam-
nych mistnich ekosystémud podél vodnich cest, které Ize
premistit, a to do detailu posledniho brouka ¢i mikrorganizmu.

| vzdélani environmentalisté jsou ¢asto velice Uzce zame-
feni a nemaji mnohdy potfebné ekonomické a technické
vzdélani. Jejich argumentace neni zalozena na hierarchii
hodnot &i potieb a sklouzava nékdy témér na uroven idylic-
kych ideji Rousseauovych &i mysleni pennsylvanskych
amish(. Proto pokrauje devastace nasi krajiny a ubyvani
lesli a zemédélské plidy v soucasnosti rychleji, nez za so-
cialismu, a to spolu se zhorSovanim Zzivotnich podminek,
technickym zaostavanim a poklesem Zzivotniho standardu.
Hospodaistvi CR pokleslo v poslednich letech hluboko pod
pozici, zaujimanou v obdobi socialismu, a to az na 49. misto
konkurenceschopnosti. Pokud nedojde k brzkému probu-
zeni a zméné, pociti to trpce budouci generace: zejména
po roce 2050, kdy vyspélé staty zapadni Evropy dosah-
nou 80% energetické sobéstacnosti.

Zaveér
Na pfipravu a provadéni rekonstrukce labské vodni cesty
nasadila v Sedesatych a sedmdesatych letech polska strana



Spickové odborniky i fadové pracovniky, ktefi neskryvali své
pohrdani socialistickym rezimem. Jejich technické znalosti
a pruznost v rozhodovani byly podstatné pro zajisténi kvality
staveb a jejich provozu i dodrzovani termint. Vyzdvihnout je
tfeba zejména prvniho Feditele ing. Szulfera, ing. Kindlera,
jenz se brzy stal profesorem technické univerzity v Kanadé
a zejména ing. Zbignieva Tarchalského, ktery pak inicioval
¢i vedl i dalSi stavby u nas po desitky let. Dusi celé obchodni
transakce, iniciované z polské strany obchodni spole¢nosti
CEKOP, byl ing. Marek Swiergel, jenz se stal mym Zzivotnim
pritelem. Jeho zasluhy tkvély v organizaci obchodnich za-
lezitosti za rozumné ceny, které vyhovovaly oboustranng,
i v navazani mého kontaktu na Cs. plavbu labsko-oderskou
a Hamburk. Po nahradé dodavatele CEKOP spole¢nosti Bu-
dimex doslo za mého nastupce v investiénim oboru MLVH
ke zvySovani cen polskych dodavek. Ing. Swiergel byl pak
v Polsku obvinén z odpovédnosti za nizké ceny a odvolan.
Odjel za svou manzelkou — lékafkou do Maroka, kde one-
mocnél a zemfel.

Prichod stovek polskych technikli a délnikl, ktefi zahajili
rekonstrukci labské vodni cesty a neskryvali svij negativni
pomér k Sovétskému svazu, mél i politicky vyznam. Jejich
centrum v Mélniku se rozhodlo, ve spolupraci s mélnickymi
okresnimi a mistnimi funkcionafi, zorganizovat v roce 1969
manifestaci mistniho obyvatelstva na podporu prazského jara.
Povéfili mne pozvanim byvalého ministra Josefa Smrkov-
ského, ktery se tehdy stal pfedsedou Federalniho shromaz-
déni. Ten bohuZzel navrhovany termin odsunul a v priibéhu
dvoutydeniho odkladu byl ze své funkce sesazen.

Vzhledem k pfitomnosti sovétskych okupant(l se ani mi-
nistr Hanus neodvazil zahajit jednani s Hamburkem, nebot
Ceskoslovensko do t& doby nemélo diplomatické styky se
Spolkovou republikou Némecko. Upozornil mne, ze vzhle-
dem k o¢ekavanému zhorseni politické situace a charakteru
mé ¢innosti, zahrnujici podporu spoluprace se SRN, by pro
mne bylo vyhodnéjsi dat pfednost nékolikaleté Cinnosti
mimo republiku. Navrhoval americké univerzity, uspél jsem
vSak i ve vybérovém fizeni na fukci experta OSN v ramci
programu UNDP v Iranu. Hanus mi podepsal doporuceni
jesté pred tim, nez odesSel jako mistopfedseda vlady na Slo-
vensko a byl nahrazen ve funkci ministra ing. Hruzikem.
Obaval jsem se, ze pfi oficialnim odjezdu do Iranu by na le-

Pripojuji informacni letak své posledni publikace.

tisti ministerstvo vnitra mohlo m(j odjezd znemoznit. Odjel
jsem tam embéckem pres Madarsko, Jugoslavii, Bulharsko
a Turecko. Zahajil jsem tim svou patnactiletou spolupraci se
Strediskem pro pfirodni zdroje, dopravy a energii OSN.

Odchazel jsem také proto, ze peclivé pfipravované a fadou
nadsenych odbornikd prosazené dokon¢ovani dunajsko-oder-
ské vétve vodniho koridoru D-O-L se pod vlivem okupace zhrou-
tilo jako domecek z karet. Odchazel jsem vSak i s védomim, ze
splavnéni Labe bude Uspésné pokracovat, diky levnym polskym
dodavkam a potfebé snizovat polsky dluh. Ze bude dovedeno
do Pardubic a k ¢eskym hranicim. V tom jsem se vSak mylil. Za
mé nepritomnosti se polské stavby vysoce zdraZily a podle do-
slechu presahly i Uroven cen domacich stavebnich dodavatelu.
Labska vodni cesta nedosahuje do Pardubic dosud a na spojeni
z Usti nad Labem k hranicim se zatim nic nezménilo.

Vybrané publikace autora:

Co-ordination of Water Resources Development, UNDP
Teheran, 1973, 15 s. B

Vodni hospodafrstvi, skriptum pro postgradual, CVUT
Praha, 1977, 88 s.

Vodni hospodafstvi, uéebnice pro stfedni primyslové
Skoly stavebni, SNTL Praha, 1977, 111 s.

Potfeba a spotfeba vody, MLVH CSR Praha, 1980, 80 s. -
zkonfiskovano MLVH

Vliv ¢lovéka na obéh vody (pocasi a podnebi), Energeticky
institut Praha, 1982

Water Resources and Water Management, Elsevier Am-
sterdam, Oxford, New York, Tokyo, 1987, 385 s. (vzhledem
k potizim se souhlasem MLVH zamys$lelo nakladatelstvi
Academia vydat Ceskou verzi této knihy r. 1983 pod jménem
mého pfitele doc. Bulicka, nebot byl nositelem Radu prace.
Ja jsem ji bohuZel od r. 1982 roz§ifoval jako samizdat, i mezi
nékolika pracovniky UV KSC).

Water Management for Food Production, Water Resour-
ces Management, 1989, Kluwer, Amsterdam.

Globalni zména — cesta ze svétového chaosu do budouc-
nosti, Aula Praha, 2009 a 2011, 438 s.

Poznamka na zaver: 5
_ Vzhledem ke svobodé tisku v CEZku, omezené zejména
Cezkymi energetickymi zavody i zarytymi environmentalisty,
nepfijimaji CEZka média odborné ¢lanky autora. Redaktofi,
vyjma byvalého redaktora Technickych novin Baltuse, spfiz-
nénych redaktord RESPEKTu a jediného ¢lanku Lidovych
novin, nepfejimaji ani jeho odborné nazory.

Ale ing. Josef Podzimek mne v sou€asnosti daleko predci.

V dobé vydani knihy jsme byli na 36. misté konkurenceschopnosti. Ted jsme na 49. miste.
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Dunaj-Odra-Labe bez pény

Mgr. Jiii Janaé, Ph.D. — Ustav svétovych d&jin, Filozoficka fakulta Univerzity Karlovy

Ziskal nalepku megalomansky sen MiloSe Zemana. Exis-
tuji v8ak pfinejmensim tfi davody, pro¢ se oteviené debaté
o vodnim koridoru nebranit.

S ponékud zvlastnim vysledkem v minulych tydnech opét
rozvifila medialni hladinu diskuse o projektu vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). Prezident Milo§ Zeman po-
kraCuje v tazeni za tuto dopravni stavbu a vahou své
instituce podpofil jeji zastance béhem navstévy Evropského
parlamentu. Na to druha strana reagovala vyhrocené odmi-
tavym prohlasenim Komise pro Zivotni prostfedi Akademie
véd CR. Jak se v tom vyznat?

Kdo je ona ,druha strana“? Jaké jsou argumenty pro
a proti, kdyz odhlédneme od politické a medialni pény?

Skupina vodohospodaru kolem inZzenyra Josefa Pod-
zimka vola po odborném posouzeni zivotaschopnosti mys-
lenky propojeni povodi Dunaje, Odra a Labe, o které jsou
presvédceni. Vodohospodafi argumentuji studii rentability,
kterou sami provedli na zakdzku ministerstva primyslu a ob-
chodu v roce 2006 a ktera je vefejné pfistupna na webu.
Prosla sice oponentskym fizenim, jeho parametry vSak au-
torovi tohoto textu nejsou znamé a Ize se domnivat, Ze po-
suzovani probihalo pfedevsSim z perspektivy objednavajici
instituce. A Ze tedy environmentalni faktory nebyly v celé §ifi
zohlednény.

Naopak akademicti ekologové tvrdi, ze: ,Vystavba ka-
nalu Dunaj-Odra-Labe v sou¢asnosti nema ekonomické, so-
cialni ani ekologické zdlivodnéni a opodstatnéni.“ Opiraji
své nazory o vlastni vypocty provedené vlastni metodikou
a nékteré, jako tfeba vysSe citované tvrzeni, nejsou ve zmi-
novaném prohlaseni podlozeny ni¢im. AV se tim ponékud
prekvapivé stavi do doktrinafské pozice.

Historicky spor...

Celou debatu Ize také chapat jako konkurencni boj, ¢i do-
konce osobni spor. Celni pFedstavitelé obou tabord Josef
Podzimek a Bedfich Moldan vedou debatu o D-O-L jiz od
poloviny osmdesatych let. Oba se stali hlavnimi reprezen-
tanty SirSich historicky generovanych struktur. Existuje mno-
hokrat vyslovené podezfeni, ze ekologové v oboustranné
vyhodné synergii spojili své sily ve véci D-O-L s historickym
soupefem vodni dopravy, Zeleznicemi.

Ostatné jiz roku 1873 Zelezni€ni spole¢nost zabranila rea-
lizaci praplavu, kdyz zakoupila koncesi na jeho provedeni
a nasledné zastavila pfipravné prace. Je historickym faktem,
ze drahy Casto vyuzivaly svého dominantniho postaveni jako
vyznamného zaméstnavatele k politickému blokovani ristu
konkurence.

Pro realizaci prliplavu se naopak v minulosti vyslovovaly
primyslové podniky a municipality, které si od vystavby
a provozu D-O-L slibovaly ur€ity profit (Bata, Vitkovice, Slu-
Sovice, Ostrava a dalSi), a také zainteresované pfistavy na
dolnich tocich a pfi usti vSech tfi fek.
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... a postmoderni otazka

Cely spor ma nicméné mnohem hlubsi historicky rozmér.
Na jedné strané stoji modernistické, technokratické presvéd-
¢eni, ze i tak komplexni projekt, jakym D-O-L bezesporu je,
Ize Uspésné projekéné pfripravit, realizovat, a pfitom se vy-
hnout neo¢ekavanym zasadnim negativnim postrannim
efektdm.

Medialné Uspésnéjsi se ovSem zda byt nazor opacny, vy-
chazejici z postmoderni ostrazitosti vi¢i odvaznym vizim in-
zenyrd. VétSinové humanitné vzdélanym novinarim je totiz
pfirozené bliz8i. Vzali tak za sv(j dlouha léta ekology kon-
struovany obraz D-O-L jako megalomanské stavby projek-
tované ve stylu monstréznich sovétskych katedral pokroku.
Navic pod vlivem skandalll spojenych se stavbou ¢eskych
dalnic, tunell a Zelezni¢nich koridort ztratili divéru ve
schopnost statu postavit cokoli bez nehorazného plytvani.

Pfijmeme-li ovéem premisu, Ze existuje cosi jako statni
zajem a Ze ukolem statniho aparatu je artikulovat tento
zajem do podoby dlouhodobé strategické politiky zamérené
na zajisténi blahobytu a bezpecnosti obyvatel, nelze se spo-
kojit s neodivodnénym odmitavym stanoviskem nikoli ne-
stranné komise AV CR. Otazkou vysostné postmoderni
zlistava, je-li vlbec mozné objektivné zjistit, zda je vodni ko-
ridor D-O-L skute¢né natolik nesmysinou ideou, nebo zda
ma smysl pfistoupit k zadani studie proveditelnosti, jak za-
mysli ministerstvo dopravy.

Diivody pro studii proveditelnosti

Pokusim se ocistit cely problém od balastu predsudku
a zformulovat nékolik divodu, které — aniz bych se povazo-
val za jednoznaéného zastance projektu — povazuji za do-
state¢né padné, aby ospravedinily provedeni studie. A to
s vedkerym respektem k akademikim z AV CR a s védo-
mim, ze mé humanitni vzdélani mi neumoznuje do hloubky
analyzovat a kvalifikované posoudit ekonomickou, vodoho-
spodarskou ¢i ekologickou dimenzi projektu. Opiram se vSak
o detailni znalosti dé&jin celého projektu a zejména verejnych,
politickych a expertnich diskurz(, které problematiku reflek-
tuji. Pfirozené se zaméfim vyluéné na benefity, které by D-
O-L mohl pfinést.

Prosta schopnost myslenky prestat zkousSku ¢asu.
Myslenka D-O-L prezila turbulentni 20. stoleti a za celou tu
dobu nebyl projekt D-O-L nikdy oficialné odmitnut, vzdy
pouze pozastaven ¢i tiSe marginalizovan. Ostatné dodnes je
trasa pruplavu chranéna stavebni uzavérou. Zda se proto
smyslupIné mys$lenku sverepé se vracejici do verejné debaty
seriozné zvazit. Zejména s ohledem na to, Ze mnohé jiz vy-
budované vodni stavby v Cesku byly realizovany jako sou-
¢ast budouci priplavni sité.

Potieba ochrany obyvatelstva a majetku pred stale
CastéjSimi extrémnimi vykyvy poé€asi. Vodni koridor D-O-
L se zda nabizet efektivni feSeni. Moznost transferu vody

z Dunaje az na Ostravsko v pfipadé sucha patfi jiz od druhé



svétové valky k dllezitym aspektim plvodné praplavniho
projektu, ktery se tak proménil ve vodohospodarsky koridor.
Navic po relativné klidnych desetiletich se od poloviny deva-
desatych let Castéji objevuji velké zaplavy. Existuji pomérné
presvédcivé kalkulace, jez ukazuiji, ze D-O-L by byval ochra-
nil znaénou c¢ast Moravy pfed katastrofalni povodni roku
1997. Po podobnych opatfenich marné volal uz na konci 19.
stoleti Antonin Smréek. Protipovodriové hraze se navic dnes
stavi, pro€ je tedy nestavét jako soucast budouciho koridoru?

Funkce dopravni. Existuje kalkulace z roku 1981, prove-
dena Evropskou hospodaiskou komisi OSN pod vedenim
¢eskych expert (nutno podotknout, Ze zastancl realizace
D-O-L), ktera potvrdila rentabilitu projektu jako dopravni
stavby, stejné jako zminéna studie z roku 2006. Francie stavi
prliplav Seina—sever, a ackoliv jde o projekt realizovany ve
vhodnéjSich podminkéach, je to pfinejmensim jasny signal,
ze vodni doprava ma v evropské dopravni siti své misto.
Za zminku stoji také dokola omilana skute¢nost, ze sama
vodni doprava (odhlédnéme od stavby vodni cesty) je oproti
svym konkurentdm energeticky vyrazné efektivnéjsi a zaro-
ven ekologicky méné zatéZujici. Svou roli mGze navic sehrat
skutecnost, ze z hlediska strategického rozvoje statni do-
pravni infrastruktury by D-O-L pfinesl vysSi diverzifikaci,
ktera se v budoucnu mlze ukazat jako zasadni pfinos.
A zminit je tfeba také predpokladany multiplikacni efekt in-

vestice, ktery by mohl v disledku vylepSit ekonomickou si-
tuaci dotéenych uzemi.

Bez koridoru klid nebude

VSechny tyto dlvody jsou vazané na zajisténi Sirsi mezi-
narodni spoluprace. Ostatné ministerstvo dopravy nedavno
pozastavilo vybérové fizeni na zhotovitele studie proveditel-
nosti k D-O-L a zjistuje postoje zainteresovanych stata. V pfi-
padé, ze postoj Polska a Slovenska bude pozitivni (s
Rakouskem pocitat zfejmé nelze), a pokud by existovala
moznost zaradit D-O-L do evropskeé sité silni¢nich a zelez-
niénich koridor(i, mezinarodnich letist a vodnich cest TEN-
T, kterou Evropsky parlament schvalil v roce 1993, byl by to
dalsi padny dlGvod pro provedeni studie.

Jak tvrdil na zacatku 20. stoleti geopolitik Rudolf Kjellén,
ve stfedni Evropé nenastane dlouhodoby klid, dokud ne-
bude vybudovan D-O-L. V intencich jeho ideji by pak bylo
dokonce mozné s trochou nadsazky vnimat stavbu jako
symbol Uzkého sepéti stfedoevropskych zemi, a ne nepo-
dobny projektdim typu Eurotunelu.

Clanek byl uvefejnén dne 5. 4. 2014 na informaénim
a zpravodajském serveru www.ceskapozice.cz

Batova vize. llustrace inspirovana grafikou ﬁl/jvového dokumentu z roku 1945 o pfinosech priplavu Dunaj-Odra-Labe pro Ceskoslovenskou
republiku, ktery vyrobila firma Bata. Zdroj: CESKA POZICE, Richard Cortés
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VODNI HOSPODARSTVI: budoucnost Ceska

Ing. Ivan HoSek — Plavba a vodni cesty o.p.s. - Ostrava

Cesko patii k nejvyprahlej§im zemim Evropské unie.
Podle prizkumu celosvétové plsobici organizace Aquas-
tat maji nizSi zdsoby podzemni vody na jednoho obyva-
tele jen Litva, Belgie, Kypr, Lucembursko a Malta.

Podle odbornikll za to mdze zména klimatu, dfive byly
vodni srazky rovnomérné v priibéhu celého roku, ted
jsou Castéjsi privalové, mistni desté, které se nestaci
vsaknout do pady v krajiné a voda vétsinou bez uzitku
povrchové odte€e. Podzemni vody se tak nestac¢i naplnit.
Nebude sice vyznamna zména celkové bilance srazek,
Ize ale oCekavat zménu jejich ¢asového rozlozeni. Zvy-
Seny odtok béhem mirnych zim a jarniho obdobi a letni
bezesraZkova obdobi a zvySeny vyskyt stfidani extrém-
nich jevl: povodni, pfivalovych destl, sucha, vichfice
a tepla, které ovlivni dostatec¢nost a dostupnost vodnich
zdrojl véetné jejich jakosti.

Na podzemni vodu je pfitom odkazana podle odhadd
pfiblizné polovina obyvatel Ceska. Jeji tendici se zasoby
uz ted pusobi problémy v nékterych ¢astech zemé, napfi-
klad na Rakovnicku nebo v okoli Hradce Kralové. V jarnich
mésicich se potykame s tim, Ze naSe vodni rezervy jsou
skoro nulové. Ve vétsiné zemédeélskych oblasti se v orni-
coveé vrstvé pldy blizi vyuzitelna vodni kapacita k takzva-
nému bodu vadnuti. Malo vody v pudé je napfiklad
v Polabi, ve vychodnich Cechach nebo na jizni Moravé.

Podle klimatologl se navic blizi sussi roky, které maji
zasoby jesté ztencit. Je vSeobecné znama skute¢nost
0 naprosté zavislosti nasich vodnich zdroju na atmosfé-
rickych srazkach a rozkolisanosti srazko-odtokového re-
zimu. V dusledku zmény klimatu se predpoklada dalsi
zvySeni této rozkolisanosti vedouci k poklesu kapacity
stavajicich zdroji povrchové i podzemni vody v Cesku
v blizké dobé az o 25 procent.

Navic kazdy den zmizi z eské krajiny nékolik desitek
hektar(l pldy. Postavi se na nich satelitni méstecka, hy-
permarkety, obrovské velkosklady, v§e navic s ohrom-
nymi parkovisti. Jen v letech 2000 az 2006 se zastavéla
vybetonovala krajina o rozloze 36 tisic fotbalovych
hfist. Jen vloni od ledna do z&fi se v Cesku postavilo ta-
kika 220 tisic metrd ¢tvereénich novych skladd a pramy-
slovych aredld, vic nez za cely rok 2012. A to v té dobé
jesté nebyly dokonéeny nékteré dalsi ohromné stavby,
povétSinou nevyrobniho charakteru, a uvazuje se stale
o dal$ich. Od roku 1927 ubylo z Ceska celkem 851 tisic
hektard zemédeélské plady (= 8510 km ¢tvereénich), tedy
vice nez pétina, z toho polovina je pokryta zcela nepro-
pustnymi povrchy. Nebyvalou akceleraci dostalo betono-
vani krajiny na po¢atku devadesatych let. Podle posledni
zpravy o stavu zivotniho prostfedi klesl mezi lety 2000
a 2010 podil nefragmentované krajiny z 68,6 procent na
63,4 procent. Pokud toto tempo vydrzi, v roce 2040
spadne toto &islo az na 53 procent. A tak nevratnymi
zménami krajiny ro¢né zmizi 50 km ¢&tvere€nich ,zelené
plochy“ v Cesku. V letech 2007 az 2012 do protipovod-
novych opatfeni investovalo zhruba 14 miliard korun,
které by mély pomoci pfi ochrané mést a obci pfed vel-
kou vodou. Pfiblizné 10 miliard korun $lo na prevenci
pfed povodnémi, 4 miliardy byly uréeny na rekonstrukci
rybnikd, vystavbu vodnich nadrzi a na pozemkové
Upravy, vétsinou se jednalo jen o poldry a hraze. Skody,
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které v Cesku jen v letech 1997 az 2010 zpusobily po-
vodné, se odhaduji na 160 miliard korun. Nejhorsi byla
velka voda z roku 2002, ktera zanechala nicivé nasledky
za 70 miliard korun. AZ znovu pfijdou velké povodné nebo
sucho, budeme si opét vykladat, jak je zapotrebi Iépe za-
drzovat vodu v krajiné. Pfipomerfime si jednoduchy fyzi-
kalni jev, Ze do betonu se voda nevsakne.

Pokud tedy budeme chtit pfedejit v budoucnosti vodni krizi
v Cesku, v zemi s geografickym umisténim na takzvané
stfeSe Evropy, kdy k nam nepfitéka zadna vodnata feka, na-
opak u nas se feky jen rodi a odvadéji okamzitou prebytec-
nou vodu z naseho Uzemi do tfi mofi a tento stav zplsobuje
velké az mnohonasobné kolisani pfirozeného pritoku v fe-
kach, je moudré jiz nyni zasahnout. Ptame se jak?

Prostou a fizenou akumulaci vody pro jeji béZnou spo-
tfebu a spotfebu v dobé nouze.

Lze toho dosahnout v budoucnu zasadné dvéma
moznymi zplsoby:

Vystavbou dalSich vodnich nadrzi dle Generelu uzemi
chranénych pro akumulaci povrchovych vod a zakladni
zésady vyuziti téchto tzemi, MZCR a MZPC, Praha, zafi
2011 (dale jen Generel LAPV), pfip. rekonstrukci rybnikud
nebo vhodnou strategii zkvalitnéni pohybu a zadrzovani
vody v krajiné, redistribuci vody mezi povodimi, dosud
neuskuteénénou v podminkach Ceska, tzn. jeji pfevadéni
z bilanéné aktivnich do pasivnich oblasti, at uz gravitaci
nebo pfecerpavanim, dokonéenim vystavby vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe (dale jen D-O-L). Jen pro pfed-
stavu. Jeho dobudovani, pfi moznosti ziskani dotace
z Evropské unie ve vyS$i 85 procent a dobé dostavby 27
let, zatizi investice z ,naseho” rozpoctu jen 1,15 miliar-
dou korun ro¢né.

Pro funkci vodohospodaiskou bude vodni koridor
D-O-L velmi vyznamny ve tfech oblastech:

Pozitivni vodohospodarska bilance vodniho koridoru D-
O-L se nejvyraznéji projevi v oblastech jizni a stfedni Mo-
ravy. Obecné se vS§ak da fici, ze vodni koridor zajisti, aby
ani kapka vody bez uzitku neodtekla z ¢eské ¢asti povodi
Moravy, Odry a Labe nad ustim Vltavy. Dojde k udrzeni
vody v krajiné a fizené stabilizaci hladiny spodnich vod.
Prakticky se tato funkce projevi tak, ze vyuzitim stavajici
nadrze Pastviny a pfevedenim pritok( pomoci vodnich
pfecerpavacich elektraren — reverzibilnich ¢erpacich sta-
nic (dale jen PVE) do jediné velké nadrze HoStejn
a mensi nadrze Pise¢na, situovanych v mistech, kde do-
chazi k minimalnim konfliktim se zastavbou, komunika-
cemi a pfirodnimi hodnotami, se pfedejde vystavbé
desitek jinych udolnich vodnich nadrzi, navrhovanych
v Generelu LAPV o spiSe sotva ekvivalentnim efektu
a nahradi zcela jejich akumulaéni funkci.

Vodni koridor D—O—-L pomoci PVE na jednotlivych pla-
vebnich stupnich zajisti vnitfni redistribuci vodnich zdroja
v Cesku a navic umozni pfeéerpavat vodu z jedineéného
vodniho zdroje ve stfedni Evropé, tj. z feky Dunaje, ktera
je mnohonasobné bohat§im zdrojem vody nez jakakoli
z fek na tuzemi Ceska, ale i prvotfidni vodni cestou. Tato
praxe je ovéfena nedaleko v Bavorsku, na priplavu Ryn-



Mohan-Dunaj, kde se precerpava 21 metrt kubickych za
sekundu z oblasti vodnatéjsi do sussi. Rezignovat na pfi-
pojeni k tak vyznamnému vodnimu zdroji hrani¢i s lehko-
mysinym az trestuhodnym pohrdanim péce o zachovani
vyrovnané vodni bilance Ceska, s pfihlédnutim na oce-
kavané vlivy zmény klimatu. Zastupci Dunajské komise
jiz v roce 1992 souhlasili s ¢erpanim dunajské vody vod-
nim koridorem D—O-L ve vys$i 10 metrd kubickych za se-
kundu. A nastésti tato voda je dosud zadarmo!

Srovnani charakteristickych pratoka Dunaje, Moravy, Odry a Labe

Nevratné zmény krajiny (tzv. betonovani) zpUsobuji
problémy pfi vsakovani destové vody a maji negativni vliv
na schopnost krajiny zadrzovat vodu a povodné ve sta-
vajicich korytech fek pak maji mnohem vétsi silu. Proti-
povodfiova ochrana pfilehlych uUzemi a rozsahlych
pramyslovych a méstskych oblasti vodnim koridorem D—
O-L bude velmi u¢inna, vzhledem k jeho vétSim a fize-
nym objemovym moznostem oproti vodnim nadrzim,
zejména v oblasti stfedni Moravy (Olomoucko, Prerov-
sko) a na Ostravsku.

Nezanedbatelna je energeticka funkce vodniho kori-
doru. Je pfinosem obnovitelné elektrické energie v pri-
toénych i preCerpavacich elektrarnach a svou
pohotovosti napfiklad mize okamzité kryt pravidelny vy-
padek vétrnych a solarnich elektraren. Vysledna bilance
vyroby energie z instalovanych vodnich precerpavacich
elektraren (tzn. skute¢nych obnovitelnych zdroju), tj. roz-
dil mezi energii viozenou do systému (1,5 GWh/rok)
a energii ziskanou (57 GWh/rok) bude znacné pozitivni.
Navic bude k ¢erpani vody vyuzivana okamzita nadby-
te€na energie vétrnych a solarnich elektraren a energie
méné hodnotna, zejména nocni, zatimco kvalita energie
vyrobené vodnimi pfeCerpavacimi elektrarnami bude
vyS§Si a pro okamzity uzitek.

Bez zajimavosti rovnéz neni zjisténi, ze vSechny useky
vodniho koridoru si vyzadaji zabor jen 25 km Etvereénich
plochy krajiny, z toho na tzemi CR 18 km &tvereénich. Ve
srovnani s feSenim pouhé vystavby vodnich nadrzi pro
akumulaci povrchovych vod se zabor Uzemi snizi na 70
procent, na ¢eském uzemi az na 50 procent a svymi dvoj-
nasobnymi objemovymi moznostmi nabizi daleko vy&si
vodohospodarsky i protipovodiiovy efekt. Navic vodni ko-
ridor D-O-L nema jen funkci vodohospodarskou a proti-
povodfiovou, ale i funkce jiné, z nichz napf. funkce
dopravni neni rozhodné zanedbatelna. Pfesto podléha
tento zamér soustavné kritice, nebot udajné komplikuje
uzemni rozvoj, poSkozuje cenné segmenty krajiny apod.
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Zamér jednodusSe vadi vSem, zatimco podstatné vétsi
zabér uzemi s vétSimi a nejspiSe i horSimi dopady na
krajinu nevadi nikomu. Prostory budoucich vodnich nad-
rzi uvedené v Generelu LAPV, ploSné mnohonasobné
vétsi, jsou vSak samozifejmou soucasti soucasné Politiky
uzemniho rozvoje, zatimco Uzemni hajeni a dostavba
vodniho koridoru D-O-L je stale vehementné zpochybrio-
vana. To jisté stoji za zamysSleni. Stejné tak stoji za za-

Progndza vyvoje hydrotermického koeficientu v dusledku globdlnich
klimatickych zmén podle odbornikt z Mendelovy zemédélské a les-
nické univerzity v Brné. Nahore optimisticka, dole pesimisticka verze

mysleni, jak je vodni koridor D-O-L chapan v konvenéni
strategii vodniho hospodarstvi jednotlivych povodi naSich
fek. Jednoducha odpovéd: nijak. A pfesto je snem kaz-
dého dobrého vodohospodare mit fizeny vodohospodar-
sky rezim ve svém rajonu, aby v ro¢nich obdobich nebyly
zatopy ani sucho v krajiné, tak jak to jiz dlouha léta fun-
guje v Zitném ostrové na Slovensku nebo v krajiné okolo
bfehl kanalizovaného Dunaje v Rakousku. Prosté, aby
bylo vody stale dost, tak akorat.

Zatimco vyparovani vody se zrychluje, mnozstvi pravi-
delnych srazek klesa. S vodou se tak musi i vice Seffit,
a tak nejvétSim lakadlem pro investory ve svété je voda.
Strmy narlst poptavky po vodé kvdli zvySujicimu se
poctu lidi na Zemi, zvySujici se spotfebé v rychle se roz-
vijejicich ekonomikach a soucasné i jejimu Ubytku v dd-
sledku zmény klimatu zpuUsobil, Ze tento Zivotodarny
zdroj patfi uz dnes mezi nejvynosnéjsi svétoveé investice,
protoze jeji cena bude v celosvétovém meéfitku rychle
stoupat. Za poslednich pét let se investice do vody ve
svété zhodnotily vyrazné vice nez v pfipadé ropy, zlata
a dalSich cenénych komodit.

Potfeba soustavnych a uéinnych zasahut s cilem udr-
Zeni vyrovnané vodohospodarské bilance je tedy i u nas
v Cesku v blizké budoucnosti velmi naléhava. Podminky
charakterizujici realnost a efektivitu feSeni cestou redi-
stribuce vody mezi povodimi jsou pfi vyuziti vodniho ko-
ridoru D-O-L nesrovnatelné lepSi a SetrnéjSi nez feSeni
vystavbou dal§ich umélych vodnich nadrzi a to i s ohle-
dem na celkovou ekonomickou stranku moznych feseni.

Voda patii ke svobodnym a zakladnim lidskym pra-
viim. Voda je pro kazdého jedince natolik zakladni po-
trebou, Ze bez ni nelze prosadit absolutné nic.

Clanek byl uvefejnén dne 22. 3. 2014 v interneto-
vém deniku Neviditelny pes.



Ceské lodénice spustily na vodu nejvétsi
lod vyrobenou v Ceske republice

Ing. Ivan Troutnar — feditel Nova Ceské lodénice a.s.

Nejvétsi lod, ktera kdy byla vyrobena v Ceské republice,
spustila na Labe 12. prosince 2013 spoleénost Nova Ceské
lodénice v déginskych KreSicich. Namorni plavidlo vyrabéla
spole¢nost na zakazku nizozemského investora dva roky.

Lod je dlouha 90 metrq, Siroka 14,5 metru a po dokonéeni
bude jeji vySka pres deset metrl. Lodénice uz sice vyrobily
nékolik lodi dlouhych 110 metr(, pfesto je ta zatim posledni
nejvétsi. Jeji vytlak bude 4500 tun a takova lod u nas vyro-
bena jesté nebyla. Zatim nejvétsi byla s vytlakem 3200 tun
v Mélniku. Plavidlo je ur¢ené pro veSkery suchy naklad. Bude
mit povoleni pro vSechna more a mize prepravovat jak sub-
straty, tak kusové zbozi. Uvnitf jsou vestavitelné prepazky.

Kv(li stavbé musela spole¢nost upravit zazemi v kreSické
lodénici, aby byla vibec schopna lod v poZzadovanych para-
metrech postavit a pfesunout na Labe. Ustoupit musela ¢ast
vyrobni haly a jedné technické stavby. Museli jsme celou lo-
dénici pfizpUsobit stavbé lodi, ne jak tomu byva naopak, pro-
toZe lod presahuje obvyklé rozméry lodi a vyrobkd, které tady
byly dosud vyrobeny. S pfesunem z mista stavby na vodu po-
mahal i vojensky tank. | pfesto vyjela lod z Dé¢ina nekom-
pletni, chybély v ni nastavby a horni dily. Ty byly nalozeny do
nakladniho prostoru a lod zkompletuje sesterska lodénice
v Holandsku. Je to z jediného dlivodu. Kompletni lod by ne-
projela pod mostem v Drazdanech. Do Hamburku lod dotla-
&ily dva remorkéry spoleénosti CSPL a.s. Jedna se o specialni
sestavu, kdy hlavni remorkér TR 17 je vybaven vys8im zdvi-
hem kormidelny a pfedni remorkér alternuje dokormidlovaci
zafizeni. Plavidlo TR 17 se specialné vyuziva pro prepravu
novostaveb plavidel postavenych v lodénicich v CR. Od roku
2000 je to jeho 39. pfeprava. Cesta do Hamburku trvala sedm
dni. V Hamburku bylo plavidlo pfedano k naslednému mof-
skému transportu k sesterské lodénici do Holandska.

CSPL a.s., ktera je vybavena dvémi tlaényma remorkéry
se zvySenym zdvihem kormidelny, zajistovala dosud pfeva-
Znou &ast veskeré produkce novostaveb plavidel v CR.
S ohledem na rozméry vyzaduje transport specialni povoleni

pro pfepravu. Na tzemi CR je vydava SPS na tzemi SRN
pak zpravidla pfislusny WSA. S ohledem na mimoradné roz-
méry plavidla (hlavné $itku a vySku) se v tomto pfipadé do
schvalovaciho procesu zapojila velice vstficné WSD Mag-
deburg. S tou nase lodénice spolupracuji uz delSi dobu vzdy,
kdy je tfeba jednorazove prepravit plavidlo, vyrazné prekra-
Cujici povolené rozméry. K tém napfiklad patfila i tankova
lod o délce 135 m a Sifce 15,0 m, ktera vSak nastésti nebyla
tak vysoka, takze mohla pod drazdanskymi mosty bezpeéné
projet, i kdyz poprvé za mimofadnych dopravnich opatfeni.
Pozdéji Slo uz viceméné o rutinu. Samoziejmeé to vyzaduje
velkou praxi a zkuSenosti posadek na tlaénych remorkérech,
pfedevsim kapitand. Bez zajimavosti neni ani skute¢nost,
ze tyto rozméry byly pfijaté za hraniéni a WSD Ost se od-
mita o vétSich rozmérech bavit.

Je Skoda, Ze se jedna o prozatim posledni novostavbu
plavidla v Lodénici KfeSice pro holandského partnera, a za-
roven je otazkou, zda a jak se podafi zajistit dalsi vyrobni
program. K této situaci dlouhodobé pfispivaji pfedevsim ne-
stabilni plavebni podminky, které v kone¢ném dlsledku
ohrozuji potfebny termin dodani vyrobenych plavidel. Bo-
huzel nespolehlivost labské vodni cesty nejenze dlouhodobé
likviduje rejdare provozujici vnitrozemskou vodni nakladni
dopravu, ale téz negativné ovlivriuje naplfiovani vyrobnich
kapacit lodénic v Ceské republice.

Na vodu spusténa také nova lod v Mélniku

Lodénice Nova v Mélniku dokongila v listopadu 2013 na-
kladni lod pro nizozemského zakaznika, dlouhou 90 m. Pla-
vidlo je pravé tak velké, aby proplulo po Labi. Lod vazi
pfiblizné 900 tun, je 90 metrl dlouha, 11,8 metru je Sitka
a vySka obnasi 9,5 metru. Byla to sice osma lod jednoho
typu, ale s ohledem na skute¢nost, ze poptavka v posled-
nich letech vyrazné klesla a na svété panuje pfebytek vy-
robnich kapacit, stavéla se vice jak dva roky. Nastésti brzy
po spusténi na vodu dosahla hladina Labe pfijatelnou hod-

Nejvétsi lod vyrobend v CR na cesté do Nizozemi v labském karionu (viz. foto na titulni strané)
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notu, takze mohl byt objednan transport a lod se mohla bez-
prostfedné vydat na osmidenni cestu do Hamburku a poté,
po nékolikadennim ¢ekani, az se uklidni vitr, pfes mofe do
sesterské lodénice v Nizozemi, kde bude dostrojena. Tolik
Stésti neméla ta pfedchozi, ktera byla nucena dlouhé mé-
sice Cekat na dostatek vody v Labi nejdfive v lodénici v Mél-
niku, potom jesté drahny ¢as v DécCiné. Bez diskuse je
splavnost Labe jednim z rozhodujicich faktord pro naplnéni
vyrobnich kapacit vSech lodénic na Labi. Ale tyka se to nejen
lodénic. VS8ichni rejdafi znaji situaci, kdy spojenymi silami
prosi Povodi Labe, aby poskytlo alespori takovou vinu, ktera
umozni plout kdyz ne se ziskem, tak alespori beze ztrat. A to
jen proto, aby dostali svym zavazkim.

Lodénice v Ceské republice v poslednich letech zazivaji
krizi, misto obvyklych patnécti plavidel ro¢né, na které byly
zvyklé, vyrobi dohromady sotva jedno, coz je zplsobeno
nejen slabou poptavkou, ale pfedevSim nespolehlivosti Labe
jako dopravni cesty. My to umime vyrobit a spustit na vodu,
ale neumime to v€as dopravit k zakaznikovi, protoze vody je

Spousténi lodi v Mélniku

malo. A zakaznici vyzaduji stale vétsi plavidla. Ale nejedna
se pouze o novostavby. Lodénice v Déciné je jedina Siroko
daleko, ktera mize a umi opravovat plavidla do 90 metr(. Za-
kazek by bylo dost, umime konkurovat jak kvalitou, tak ce-
nami a terminy, ale zakaznici se k nam boji jezdit. S ohledem
na ekonomii se vyplati jezdit tak daleko od hlavnich doprav-
nich tepen pouze za vétSimi opravami nebo pfestavbami. At
uz se jedna tfeba o kompletni vyménu dna, prodlouzeni pla-
vidla nebo o vestavéni ocelové podlahy nakladniho prostoru.
Ale malokdo je ochoten riskovat, ze potom bude tydny
a tydny Cekat v lodénici, az vodni stav dovoli lod spustit. Je
obecny problém, ze labska vodni cesta ma nedostatec¢nou
propustnost. S3éf Reditelstvi vodnich cest Lubomir Fojt vy-
¢islil, Zze tak mohou ¢eské firmy tratit asi 30 miliont eur ro¢né.

Vérime tomu, ze nova vlada se bude tomuto problému vé-
novat vécné, bez emoci a bez vSech populistickych gest. Za-
stavame nazor, Ze pfi feSeni strategickych problém(, a toto
strategicky problém je, se musi postupovat s dlouhodobou
vizi a perspektivou mnoha desetileti.

Plavba labskym karionem v Déciné

Kanoisticky zavod Ceské Budéjovice-Praha obnoven

Michael Odvarko — reditel zavodu

Foto: archiv Zavodu Budéjovice-Praha

Historie legendarniho kanoistického zavodu zacina
v roce 1922, kdy vyplulo od soutoku Vitavy a MalSe
v Ceskych Budéjovicich sedm deblkanoi. Po dramatic-
kém pribéhu zvitézili Engstler s Richtrem a vytvofili re-
kord 27 hodin a 12 minut na trati bez zastavky, ktery jiz
nikdy nemél byt pfekonan. Od néasledujiciho roku se totiz
zacalo jezdit na etapy. Jejich rozvrzeni se postupné mé-
nilo podle vodnich podminek. Nejrychlejsi ¢as 13:18:00
hod. v zavodé rozlozeném do Ctyf etap ve dvou dnech
dosahla dvojice Cerny-Oték v dobé, kdy mezi Budé&jovi-
cemi a Prahou byla vyhradné volné proudici feka. Prvni
postavenou pfehradou na Vlitavé byla v r. 1935 pfehrada
ve Vraném nad Vltavou. Ten rok se jel zavod po tfinacti
nepretrzitych rocnicich naposledy. V predvaleéné éfe se
pak jelo jesté v r. 1937 (v r. 1936 se zavod pro pfipravy
na olympijské hry v Berliné neuskutecnil), ale na startu
bylo jiz jen 7 lodi.

Po druhé svétové vélce byl v roce 1948 zavod poprvé
obnoven. Kategorie tézkych i lehkych deblkanoi a skla-
dacich deblkajakl byly rozS$ifeny i o rychlejsi Svédsky
kajak jednotlivcl i dvojic. Pocet ucastnikd v 50. letech
utésené nardstal, vypisovany byly i kategorie juniord a
veterand. Ménil se pocet etap a zastavek (6 etap ve 3
dnech), misto cile (Veslafsky ostrov v Podoli, byvala
statni lodénice v Braniku) a pfibyvaly i partie, které za-
vodnici pfekonavali pfesunem ,po sous$i“. S postupnym
napousténim Slapské a Orlické pfehrady ubyvalo pfiro-
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zenych Usekl feky a ménil se jeji charakter. Posledni 27.
ro¢nik zavodu se uskutecnil v r. 1959 a zucastnilo se jej
pfes 100 lodi.

V roce 2010, vice nez 50 let po skonéeni posledniho
roéniku, se skupina kanoistl z Prahy rozhodla zavod ob-

Fotografie startu pivodniho zdvodu CB-Praha v roce 1956



novit podruhé a usporadala 1. obnoveny ro¢nik zavodu.
Tentokrat se zavodniklim do cesty navic postavily i pre-
hrady Hnévkovice a Kofensko. Byl zvolen model tfi etap
ve tfech dnech. Startovalo se v Budé&jovicich pod jezem
u pfistavisté Lannovy lodénice (necely kilometr pod mis-
tem historického startu u Sokolského ostrova) a cil byl u
byvalé statni lodénice v Praze-Braniku. Vitézem se stal
Radim Junek z KVS Praha, v ¢ase 13:09:40 hod. V roce
2011 odpadla ,zajizdka“ na Otavu a cil se posunul proti
sméru proudu Vltavy do prazskych Hodkovi¢ek. O cca 6
km zkraceny zavod proti pfedchozimu roku vyhral Petr
Jambor z USK, ve vyborném ¢ase 12:18:11 hod. Zavod
dokondily i 2 ryze zenské posadky na deblkajacich, rych-
lejsi byla dvojice Srnakova-Jamrichova, ktera tak utvofila

Start 3. roéniku obnoveného zdvodu CB-Praha v roce 2013

Prendseni lodi kolem nové plavebni komory Hluboka nad Vlta-
vou (2013)

Nastup do lodi pod Hnévkovickou prehradou (2010)

Pod Podolskym mostem na Orlické prehradé (2012)

Na hrazi Orlické prehrady pomaha zavodnikim sportovni lodni vytah...
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zensky tratovy rekord v ¢ase 15:53:27 hod. V roce 2012
doslo opét k drobnym uUpravam trati. Jelo se v prvnim dni
z Budsjovic na Podolsko. V sobotu byl cil na Staré Zivo-
hosti, odkud se jelo v nedéli do Prahy-Braniku. Poprvé
v novodobé historii se zavodilo i v useku kolem Slapské
pfehrady, coz umoznilo nejlépe fyzicky disponovanym
borclim zkratit si padlovani pfeb&éhem pres Kolnu — legen-
darni kopec mezi Slapskou pfehradou a Sté&chovicemi.
Celkové po velkém boji obhdjil prvenstvi Petr MojziSek
(dfive Jambor) z USK Praha pfed svym oddilovym kole-
gou ToméaSem Jezkem. Vitézstvi z loriského roku v turis-
tickych C2 obhéjili Odvarko-Vrdlovec z prazské Dukly.
Zavod uspésné dokoncily také tfi zeny na singl kajacich.
V roce 2013 byla v planu jak nonstop varianta zavodu, tak
zavod klasicky tfidenni. V ¢ervnu planovany zavod bez
zastavky bohuzel odnesly, jako spoustu dal§iho, povodné
na Vitavé. OvSsem na zacatku srpna bylo jiz vSe v pofadku,
a tak Budéjovice 2013 probéhly za krasného pocasi zcela
hladce. Ve vSech etapach dominoval Tomas Pavlik z USK
Praha, ktery se stal nakonec i celkovym vitézem. Druhy
skoncil velky novodoby propagator tohoto ultramaratonu
Pavel Sara z Lokomotivy Branik. Kategorii C2 tur. ovladla
zku$ena dvojice Venta-Hamak ze Sokola Prazského a Ka-
dané. Kratky zavod ovladl s kariérou se loucici olympionik
Jan Soucek z Dukly Praha. Zavod navazal na tradici a stal
se unikatnim setkanim profesionalnich i amatérskych
sportovcl na rychlostnich kajacich a kanoich.

Z hlediska vodni cesty zavod pfivadi zpét na stfedni
Vitavu vodéky. Tento Usek je v sou€asnosti pro sportovni
plavbu prakticky opomijen, a¢ skryva fadu kras, které lze

... pfes hraz Slapské prehrady se musi prendset ru¢né (2010)

Na hladiné Vranské pfehrady (2010)
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objevit jen z feky. Plavba po VD Hnévkovice nebo po horni
Casti Orlické pfehrady v sobé stale jesté skryvaji skoro
vyvanulou krasu staré feky a padlovani mimo civilizaci
skoro netknutou pfirodou. Dal$i zajimavou otazkou je
splaviiovani useku mezi Budéjovicemi a Prahou pro velké
lodé. Prestavby vodnich dél pro velkéa plavidla v nékterych
pfipadech rusi moznosti pro mala plavidla. Pfikladem to-
hoto je v Ceskych Budé&jovicich Jiraskav jez, kde prohlou-
benim koryta pod jezem pro obratisté lodi u Lannovy
lodénice doSlo ke snizeni hladiny zhruba o jeden metr,
¢imz vznikl na konci plvodni vorové propusti vysoky
schod, ktery znemoznuje jeji spluti na kanoi ¢i kajaku.
Snad ale neni tento problém nefeSitelny a spravce feky,
Povodi Vitavy, bude moci v dohledné dobé tento problém
napravit. Jesté horsi Uprava — z hlediska malych sportov-
nich pravidel — probéhla na jezu na Hluboké. Tam v rdmci
pfestavby nahradila plvodni vorovou propust plavebni ko-
mora pro zdymani velkych plavidel. Poslednim jezem
v pudvodnim stavu na stfedni Vitavé tak zUstava jez
v Hnévkovicich. Tam je pfestavba planovana v dalSi etapé
— dle pland by zde méla vzniknout trat pro vodni slalom.
Tedy nékteré Upravy pomohou i vodakdm. U vS§ech no-
vych plavebnich komor na horni Vitavé byly také posta-
veny schody v horni a dolni rejdé, takze je mohou nasi
zavodnici alespon rychle pfekonat po bfehu. A pro zavod
Budéjovice-Praha je tfeba se smifit s faktem, ze jedinym
vzru$enim ze splouvani vodniho dila zUstane jez v Praze-
Modranech. Jeho sportovni propust provéfi vodaky tésné
pfed koncem 180 km dlouhé cesty a i jeji uspé&sné spluti
muze rozhodnout o koneé¢ném poradi v cili.

Prenaseni pres hraz Vranské prehrady (2012)

Poslednim vzrudenim pfi zavodu CB-Praha je sportovni propust
na jezu Praha-Modrany (2011)



Vodaci si oblibili novy usek
vitavské vodni cesty

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: Jifi Kralik, Jana Nuskova

Projekt Dokoné&eni splavnéni Vitavy do Ceskych Budé-
jovic si kladl za cil spojit turisticky atraktivni mista jako
jsou Ceské Budéjovice a Hluboka nad Vitavou s Orlickou
pfehradou vodni cestou pfedevsim pro turistickou plavbu.
Pfijemnym pfekvapenim je, ze si jiz dokon¢ené useky
hornovltavské vodni cesty oblibili také vodaci — pfede-
v8im mofsti kajakafi (sea kayaking).

Obsluha plavebnich komor v Ceském Vrbném a Hluboké
vychdazi vodakim vstfic a tak si mohou i fanousci nemoto-

rové plavby uzit zazitkd z komorovani. Ti, co spéchaji
(napt. zavodnici), mohou vyuzit schod, které jsou umis-
tény v horni a dolni rejdé a plavebni komory ob&hnout.

Splavnéni Vitavy neni jenom technickym projektem, jak se
Casto piSe v novinach, ale jde o celkové oziveni feky a jejiho
okoli a propojeni turistickych mist. Vznikaji nové rekreani
a sportovni zény, pljéovny lodi (motorovych i nemotorovych)
a v8ichni uzivatelé vodni cesty se jiz t&€Si na dokonceni po-
sledniho useku vodni cesty u Tyna nad Vitavou.

V plavebni komote Ceské Vrbné (1. kvétna 2013)

Letni “zacpa” v hlubocké plavebni komore

Pohled na dokoncenou plavebni komoru Hluboka nad Vitavou (1. kvétna 2013)
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Prvni plavba novou plavebni komorou Hluboka nad Vitavou (1. kvétna 2013)

Na hladiné Hnévkovické prehrady (1. kvétna 2013)
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O rozvoji rekreacni plavby s Jifim Belingerem

Ivan Cerny

Foto: Miroslav Feszanicz

Na palubé vyletni lodi Kral Jifi v podébradském pfis-
tavu se 23. ledna tohoto roku konalo vyznamné shro-
mazdéni milovnikt vodni turistiky a vibec lidi, majicich
k rekreacnimu vyuziti nasich fek blizko. Téméf padesat
osob, z nich fada je starosty obci a mést po obou bie-
zich Labe, byla pfitomna zahajeni €innosti o.p.s. Vodni
cesty na Labi. Mezi hosty nechybél ani feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR (RVC) Ing. Lubomir Fojtti. Uvodni
slovo mél predseda Asociace lodniho pramyslu (APL)
a jeden z autorti myslenky zalozeni obecné prospésné
spolecénosti Vodni cesty na Labi Jifi Belinger, kterého
jsme pozadali o rozhovor.

Jste rozeny Nymburak kitény Labem, da se Fici, ze
vas vztah k vodé a zivotu kolem feky se tedy vytvarel
uz od détstvi?

Pfimo Nymburak nejsem, Zil jsem v PeCkach coz je ne-
daleko, ale v Nymburce na Labi jsem v 15ti letech zacal
jezdit na kanoich v klubu na Veslaku. Jak Sel Cas, tak
jsem presel z kanoistiky na motorové lodé a to zejména
rekreacni pro tzv. vytlaénou plavbu. Pravé tyto lodé jsou
v okolnich zemich nejpouzivanéjsi pro rodinnou rekreaci
zejména na kanalech, fekach a jezerech.

Jak dlouho a pfedevsim pro¢ se rodila o.p.s., ve
které pusobite jako pfedseda spravni rady?

Myslenka vzniku o.p.s. podobné jako je tfeba na Batové
kanalu, vznikla pfed dvéma lety sepsanim memoranda
mezi RVC a mésty na stfednim Labi pod zastitou Stfedo-
¢eského kraje a APL. Potom nasledovala prace pravniki,
protoze zalozeni obecné prospésné spolecnosti s vétSim
mnozstvim zakladajicich ¢lend, osm velkych mést na
Labi, neni jednoduché. Davodu pro¢ byla o.p.s. zaloZzena
je cela rfada.

Mame zde krasnou feku Labe, ktera byla témér pred
90ti lety upravena — kanalizovana pro provoz lodni do-
pravy a je mozno ji dnes vyuzit k rozvoji turistického
ruchu. Stfedogesky kraj si nechal vypracovat posouzeni
a projekt vyuzitelnosti Labe a Vltavy k rekreaci. V tomto
projektu bylo doporu€eno vybudovat fadu pfistavist
a pristavu, které by slouzily rekreaénim lodim k pfistavani
a to zejména ve méstech a turisticky zajimavych mistech.
Pro rozvoj vodni turistiky je nutné dbat zejména na pfi-
snou ochranu pfirody a vody.

Protoze je Labe a Vltava vefejnou vodni cestou evrop-
ského vyznamu je mozné po ni volné plout motorovymi
lodémi vSech kategorii a to s sebou nese i fadu prob-
Iém0. Zejména chovani nedisciplinovanych uzivatell by
mohlo ohrozit jak zivotni prostfedi, tak bezpec¢nost lidi na
fece. Proto jednim ze zakladnich cil(i nasi o.p.s. bude vy-
chova lidi ke spravnému chovéani na nasich fekach a vy-
chova mladeze jak se chovat na fece a v pfirodé.

Na stfednim Labi ma byt vybudovana z penéz EU, tak
jako je tomu napfiklad v Némecku, Polsku, Holandsku
nebo Francii, zakladni infrastruktura pro rekreaéni
plavbu a tu ma nase o.p.s. spravovat. Cilll je samoziejmé
jesté vice, ale to vSe se dozvite na naSich webovych
strankach.
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V souéasnosti plati viadou CR schvaleny program
rozvoje vnitrozemni plavby pro rekreacni potieby
v CR na obdobi 2007-2015. Jaka je situace v realu?

V postupnych krocich se pfiblizujeme k normam EU
a uzivani nasich vod, a to jak na fekach, tak udolnich
nadrzich, by mélo byt naprosto normalni. Spoluprace
mezi vodnimi motoristy, rybafi, ochranci pfirody a koupa-
jicimi by nemélo byt soubojem a vS8ichni spole¢né, jak do-
ufam, budou spolupracovat, protoze maji spole¢ny cil
ochranu pfirody, vyuziti potencialu toho, co nam zde
pfedci vybudovali a oziveni domaci rekreace, které sa-
moziejmé vede ke zvySeni zaméstnanosti a lepSimu zi-
votu ve méstech a obcich kolem naSich fek.

Jak to vypada na stfednim Labi? Je dost ubytova-
cich moznosti, pfistavist, sluzeb?

Na stfednim Labi se v poslednich letech zejména ze
soukromych zdroja zacéaly budovat restaurace, kempy,
penziony, ale i uvazisté pro lodé. Krasné vybudovany
areal je napfiklad v Tynci nad Labem, hezké zazemi maji
Podébrady, na Vitavé napfiklad Nelahozeves. Nasim
cilem je snahy malych a stfednich podnikateld a mést
podpofit a veSkery rozvoj pfi budovani koordinovat. Pro-
stor zde je obrovsky a zajem jak podnikatelli, mést tak
uzivatelU predcil nase ocekavani.

Vyuziti Labe pro klidovou turistiku rodinného typu
ale neni pouze plavba jako takova...

Rekreacéni plavba rodinnych lodi, na kterych se vy-
spite, mlzete si uvafit, maji veSkeré hygienické zazemi
a jsou vlastné plovoucim hotelovym pokojem, jsou zaze-
mim se kterym se postupné pohybujete po fece a protoze
je na lodi i dost mista napfiklad pro kola, poéita se s tim,
ze denné ujedete napf. 20 km a potom jak pésky, na kole
navstivite zajimava mista v okoli feky a to kazdy podle
svych zajmu a fyzickych schopnosti. Je Uzasné, Ze se
plavbou po dolnim Labi pfes Déc&in dostanete do Draz-
dan a dale spojovacimi kanaly mizete plout do Berlina,
na Ryn a dale tfeba do Pafize a UZasnou siti kanall
a fek, kterych je v Evropé vice nez 20 tisic km muzete
procestovat celou Evropu.

Plavil jste se po fekach domacich i zahraniénich.
Jachtafil na oceanu i v mofich. Mizete porovnavat,
mate moznosti se inspirovat...

Jé se vénuji zejména fi¢ni a vnitrostatni plavbé, plavba
na mofi mé tak nenadchla jako tfeba Mazurska nebo Ber-
linska jezera. Velmi zajimavy poznatek mam kupfikladu
z USA, kde v pfirodni rezervaci na jezefre, které je sou-
¢asti Grand Canyonu si mGzete pUj¢it lod nebo hausbét
s velmi silnym motorem a to pouze na fidi¢sky priikaz od
auta, pouci vas, jak se mate chovat v pfirodé a mizete
v klidu vyrazit. U nas mame napfiklad Lipno, kde plati na-
prosto zastaralé zakazy plavby modernich, ekologickych,
motorovych lodi, ale mize tam jet plachetnice se zasta-
ralym dvoutaktnim motorem, ktery produkuje neuvéfi-
telné mnozstvi zplodin. Pro nas ale jsou nejlepSim



‘{ir"l’ Belinger (vpravo) a predseda o.p.s. Vodni cesty na Labi Vladimir
Zak, predstavili 23. ledna 2014 na palubé lodi Kral Jifi v Podébra-
dech novou obecné prospésnou spolecnost Vodni cesty na Labi
a jeji cile

vzorem, jak jsem se jiz zminoval, Mazurska nebo Berlin-
ska jezera, kde je rozvoj rekreace a rekreac¢ni motorové
plavby velmi podporovan. Zasadné se pouzivaji lodé,
které maji certifikat CE a splfiuji pfisné podminky kupfi-
kladu u motortt EURO 5 a nesméji samoziejmeé vypoustét
do vody zadné odpady. Byl jsem pfekvapen, ze i pfisné
chranénymi pfirodnimi rezervacemi mlizete s témito lo-
démi proplout po vyznaéenych trasach a snizenou rych-
losti tfeba na 5 km, tak, jak tamé&j§i ochranci pfirody
stanovily podminky. S Uuplnymi zakazy plavby na jezerech
a fekach se nesetkéate nikde jinde nez u nas v Cechéach.
Jediné udolni nadrze, kde se ve svété nesmi jezdit, jsou
vodarenské udolni nadrze, coz je u nas naptiklad Ze-
livka. Vezmu-li to zjednoduSené, mélo by byt normalni
jezdit vSude, ale dodrzovat podminky ochrany pfirody.
A to je pravé nas cil, ktery se na zékladé poznatkl ze
svéta snazim prenést k nam.

Které prekazky v praci o.p.s Vodni cesty na Labi vi-

Nejvétsi prekazkou bude jednani se samozvanymi ra-
doby ochranci pfirody, ktefi nemaji ani potfebné védo-
mosti a vzdélani. Pod rouskou ochrany pfirody by chtéli
plavbu omezovat, nechat vybudovana vodni dila na po-
spas pfirodé a vratit se o jedno stoleti nebo vice zpét. Zi-
jeme uprostfed Evropy, ktera je osidlena nékolik tisic let
a nékolik staleti zde lidé buduji vodni dila, ktera maji zej-
ména slouzit proti povodnim a pomahat pfi zavlazovani,
vyrobé elektfiny, k rekreaci. Jestlize bychom prestali tato
dila udrzovat, napfiklad nechali zanést kanalizované
stfedni Labe, budeme zde mit to, co méli nasi pfedci,
kazdy rok obrovské povodné, které ohrozuji nejenom ob-
¢any, majetek, pole, ale i okolni pfirodu. Pravé vysvétlo-
vanim vodohospodariskych zakonitosti bude nelehkym
ukolem, ale protoze jsme ve spojeni s odborniky vodoho-
spodafi a odborniky na ministerstvu zivotniho prostredi
doufam, ze i tato prace se nam bude dafit.

Zavérem, znate slovo ,,nejde“?

Ano, ¢estinsky toto slovo znam a znam bohuzel i hodné
lidi, ktefi usilovné pfemysleji a snazi se o to zduvodnit
pro€ nic nejde. Ja patfim mezi lidi, ktefi hledaji cesty, aby
to 8lo, umim dostate¢né naslouchat namitkdm a hledam
vzdy cestu k feSeni tak, aby vSechny strany byly spoko-
jeny. Nedavno jsem mél jednani s vedenim Stfedoces-
kého rybarského svazu a byl jsem velice mile pfekvapen,
jak oni nahlizeji na udrzbu feky Labe, kde je mrzi, ze se
feka necisti tak, jak by méla, protoze nanosy blata po po-
vodnich rybam vibec nesvédéi, neprospivaji a uvolfio-
vany metan z bahna je mnohdy pfi¢inou jejich uhynu.
Zrovna tak pfemnozeni nékterych druhl vodnich ptaku
napf. kormoranu, které plsobi obrovské Skody, je pfici-
nou diskuzi mezi rybafi a ochranci pfirody. Takze ja si
myslim, Ze budeme-li chtit, tak slovo nejde v oblasti roz-
voje turistického ruchu a rekreacni plavby na Labi nebu-
deme pouzivat.
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,Reportaz

z EXPEDICE HAMBURK

Vit Benes — Reditelstvi vodnich cest CR

Po realizaci ,tajného zavodu*“ lodi po Vitavé, kdy jsme v roce
2011 pluli ,az kam se da“, tj. na plavebni komoru Kofensko,
jsme museli stanovit dalSi a samoziejmé i ,vySsi“ cil. Rozhodli
jsme se proto provést v roce 2012 expedici do Hamburku.

»1ajny zavod”

Pro¢ zrovna Hamburk?

Hamburk. Hamburg. PFistavni mésto. Tolikrat zmifiované
— v romanech, pisnich ¢&i ve filmech...

To neni jen jméno mésta. To je pojem. Meta!

Hamburk je poc¢atek a cil v jednom. Je to brana ke svo-
bodé k nekonecnu, ke vé&nosti, neb more je synonymum
toho véeho...

No a taky, Ze po dokonceni vitavské vodni cesty se
Ceské Budéjovice, nebo-li ,Budweiss“ spoji s Hambur-
kem, nebo-li Hamburgem.

Myslim, ze CeSi maji Stésti, ze takovou branou je pravé
Hamburk, vzdyt pro Slovaky Madary i Raku$any je to... Co
je to? Vi nékdo, kde se vléva Dunaj do mofe? Je tam né-
jaké meésto? Pfistavni putyky? O tom jsem nikdy neslySel.

Tak proto Hamburk. No, a ze lodi, to da rozum! Jsme
kluci od vody (holky jsme nechali doma; ,Ma-li zena
Stastnéd byt, plout musi namofnik...“). Nota bene, co
u mofe s autobusem nebo vlakem, ze?

Vse je tedy jasné a muzeme vyplout.
Byli jsme ¢tyfi a jedna lod; psa jsme tentokrat sebou nebrali...

Expedice pravidelné zaha-
jujeme v Roudnici nad
Labem — timto dékujeme
panu Imramovskému,
ktery se na plavidlo
vzdycky ,koukne® a zhod-
noti, zda je schopno pla-
nované trasy. Taky nam
ledacos pUjci, tfeba na-
hradni vrtuli, kanystry
apod.
Zaroven je to tak fikajic
3 ,domovska stanice“ Cech
— vzdyt myticka hora Rip je na dohled...
Pripravy:
Co mame a co mame mit? Co potfebujeme? Co bychom
méli védét? 3
Asi bychom méli mit plavebni mapy; prvni problém: v Ce-
chéach jsou k mani mapy jen do Lauenburgu a dal uz nic...
,Koupime nékde cestou” a je rozhodnuto.
Palivo: kolik nase expedi¢ni lod vlastné ,zere“? Nevime,
a tak bereme ¢tyfi kanystry po 25 | a jsme tedy pfipraveni...
Schazime se ve ¢tvrtek v podvecer, abychom pfipravili
plavidlo, a tak obecné se poradili o cesté, ktera nas ¢eka.
sPry je tfeba mit lodni denik” a tak zakladame lodni
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denik; a protoze plujeme do Némecka, vSe musime vést
v némciné. ,Umi zde nékdo némecky? Kazdy Cech umi
tak trochu némecky!”

Zakladame tedy SCHIFFEN TAGENBUCH, snad je to tak
dobre.

Zapis v deniku:

20.00

Posddku tvofi: mechanik (hauptemechaniker) — kpt. PS;
rejdar (schiffseigner) — kpt. VR; navigatorem jmenujeme
kpt. JM, protoze ma v mobilu aplikaci k pojmenovani
hvézd apod.; spojar je ten, kdo ma telefonni ¢isla pro po-
tfebu pomoci — kpt. VB.

Dale pokracujeme v zapisu o technické prohlidce lodi.
21.00

Technishe stellung:

ordnung-o.k., tanke — o.k., motor testung — o.k., vrtulen
testung — o.k., kazette testung — BEATLES (zwei stuck)
—jal ALLES GUTTE

21.30 B
KazZda expedice musi mit své motto: ,S praotcem Ce-
chem smocit u Severniho more”.

22.30

Mechanik prevzal doklady od lodi, cozZ potvrzujeme zapi-
sem ,papier pfevzal mechaniker”.

Plavidlo: SESSA 220 HP, rok vyroby 1999; nejvyssi pri-
pustny pocet osob: 7; konstrukce: laminat; délka: 6,3 m;
Sitka 2,3 m; ponor: 0,4 m; vytlak: 1,9 m3; plavebni zéna: 1
(nevime co to znamend — muZeme na more? Asi ano; ja
nattirlich); max. vyska vin: do 2 m. Lod pfipravena k vypluti.
23.07

Schiffseigner: ,,Prelouc¢ neni Hamburk! Medaille fiir Navigator!”
Navigator: azimut: VEGA — M27.

7.9.12

00.55

Steller: ,Nemame dalekohled!”

Roudnice 7:20 START

Posadka: alles, Navigator in hundekoje.

Vyplouvame; navigatorovi je Spatné a tak zaléza do ka-
biny na pfidi zvané ,hundekoje”, nebo-li ,psi bouda“.
Prvni Usek prakticky zname, a tak se s tim nemazeme —
jedem co to da, a tak se neni co divit, Ze potfebujeme
brzo tankovat...

Zapis v deniku: ,Tankstelle: 11.00, Loubi*.

Strekov

O plavbé po Némecku nevime prakticky nic, jen se tedy
bojime mistni wasserschutzpolizei.

Zapis v deniku: ,Grenzeattack 11.30".

Prakticky ihned po pfekroceni hranic nas ¢eka prvni nez-
nama: jakési plovouci zafizeni od kterého se fekou tah-
nou bojky! Co to je? Aha! Pfivoz! Kyvadlovy pfivoz, tedy
lod ktera je ukotvena lanem v fece a jen se kyve z jed-
noho bfehu na druhy... Co ted? Jak dal? Sakra, to u nas
neni... Po chvili se vSe vyjasfiuje, kyvadlo se odkyvava
a my mizeme plout dal. Brnkacka!



Privoz
Zapis v deniku: ,Navigator in ordnung 12.50% ,Dresden
13.00, 62 . km*“,

Drazdany

Jsme prakticky u dnesniho cile, ktery jsme si tak néjak
vytyCili, ale je teprve poledne, takze plujeme dal...

Miseri

Misen — Winterhafen

Dochazi nam palivo. Zastavujeme se v Mi$ni — zaplou-
vame do zatoky, kde je mistni marina Winterhafen, asi
zimni pfistav. Pou€enim je, Ze zde nejsou pfistavy vyba-
veny ¢erpacimi stanicemi a kdyz uz néjaka ano, tak roz-
hodné ne na benzin... Nastésti je to z mariny jen kousek
na kfizovatku, takze kanystry ,do teplejch“ a hura
k pumpé...

Zapis v deniku: ,MeiBen 13.30, tanken 50 | natural, trin-
ken 3 | bier, essen 4 stuck hemenex*”.

Jsme obcCerstveni a vyrazime dale po Labi. 15.38: 100
f. km a to chce oslavu: ,Bier tanke — otvirame sud®;
16.10 mijime kilometrovnik s ozna¢enim 121;

16.13 mijime kilometrovnik s oznacenim 121; co to sakra
znamena? Ze by to byl ,Labsky trojuhelnik-Elbe trian-
gel“? — néco se musi stét...

Zapis v deniku: ,17.34 Vdclav chce jet taky — nevime co
tim mysli“.

Zaciname si byt svymi vykony tak jisti, Zze planujeme dalsi
expedici... ODRA?

Zapis v deniku: ,Jsme néjak blizko brehu. Prohlidka Ermitaze".
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17.45, pfistani na 186 F. km;

Kde budeme prfenocovat jsme nikdy moc nefesili — nékde
to snad puUjde. Ale Labe je v Némecku Uzasny a tzv. ,vy-
hony“ skytaji krasnou moznost pro pfistani... ,Zapichu-
jeme” Sessu do pisku a vyskakujeme z lodi na piscitou
plaz — takovou robinsonadu by na fece malokdo ¢ekal...
Lod uvazujeme k radarovému odrazeci — jasné, vime, ze
se to nem4, ale... Krasné piscita plaz — musime to zde
néjak pojmenovat — TOBRUK.

Tobruk
Zapis v deniku: ,Vsude pisek”.

Pisek mame uplné vSude. Pokousime se natahnout pla-
chtu na lezeni, ale fouka vitr. Silny vitr. A vSude je pisek.
Musime vykopat diru pro vafice. Nemame lopatu — mame
jen plastovou lopatku v setu se smetackem... jsme vyba-
vena expedice. Hrabeme diru na vafi¢ rukama a tvofime
ochranny val proti vétru, aby nam nefoukal do plamene...

Zapis v deniku: ,,21.24: nemame kamna. Mame ale TOBRUK.
Navigator: azimut poldarka — CAPELLA.

Posilame VZKAZ V LAHVI: Misto: TOBRUK, Teplota: 16
°C, Azimut: CAPELLA, Vitr: nw 7m/s (+/-20), Komentar:
VSude pisek, Obrazek Sessy, Nutno geologa!

Zapis v deniku: ,UZ nikdy pisek! Sessa je na pisku. Do
Budégjovic je to lepsi pfes Pisek nezZ pfes Tobruk”.
Provadime jadrovy penetracni vrt. Vrt 1: gambrinus. Vrt
2: tramin. Vrt 3: slivovice.

8.9. 12 8.20 START

Jakakoli dal$i expedice bude mit vzdy problémy s palivem.
Nemame palivo, nemame lopatu, nemame dalekohled.
9.20 dolévame zasobu benzinu z kanystrad — 50 I; 213
f. km.; Lutherstadt - Wittenberg;

Zapis v deniku: ,,10.50 zkouSka kotvy, 275 I. km*.
Musime vyzkouS$et kotvu; pfedesiého dne jsme zjistili, ze
lano od kotvy je porostlé néjakymi bylinkami &i co to bylo
— vypadalo to jako rukola... Pfed lanovym pfivozem tedy
vyhazujeme kotvu a nechavame lod strhnout proudem —
funguje to!

Ve 14.00, zaplouvame do Marina Magdeburg. Ano, ani
zde neni mozné tankovat. Dokonce se do této mariny
neda ani zaplout — vjezdovy kanal je zaneSen, jak nas
nasledné informuje jeden uzivatel. Jinak marina pékna —
takova zahradkarska kolonie, kolem lodi se nikdo ne-
mota, vSichni sedi u zahradnich domk, popf. karavan(
— jeden karavan je zaparkovany v garazi a pfed garazi
kempinkovy nabytek — asi aby na karavan neprselo...
Tak zase bereme kanystry ,do teplejch“ a hura najit né-
jakou pumpu... nastésti mame stésti — jakémusi jachtafi
se nam zzelelo a odvezl nas k pumpé a zpét. Danke!

Vyplouvame.

Kudy dal? Doprava po Labi nebo doleva do kanalu na ko-
moru Rothensee? Volime komoru. ,Snad se pujde potom
vratit. To prokliCkujeme* a podobné hlasky.

Plujeme tedy kanalem ke komore v uctivé vzdalenosti za ja-
kousi lodi z Holandska na které je krom nakladu i osobni au-
tomobil apod. Prosté obrovské méfitko véeho oproti tomu na
co jsme zvykli — tak néjak si pfedstavujeme Suezsky praplav...



Rothensee

Proplavujeme se Schleuse Rothensee a vyplouvame na
Lkanalbricke", neboli fi¢ni most. Holandan zahnul doleva
na Holandsko... VétSinou plujeme pod mosty, a tak je toto
nase premiéra. Za mostem se drze hrneme dopredu pred
nakladni lodé a rozdélavame vafrice, zZe si udélame obéd
— po chvili pfichazi upoceny tlusty ,povodak“ a a¢ nero-
zumime ani slovo chapeme, ze nas vyhazuje s tim, ze
mame pockat vepfedu a ze nas proplavi az po naklad-
nich lodich — byt nerozumime, tak posledni slovo je
seventuele®, coz v nas nebudi zrovna dobry dojem...

Sandokan

Pfipojujeme se k uzasnému typkovi — zarostly vousem
a jeho lod svéd¢i o trvalém a letitém uzivani. Co je to za
konstrukci na ni si netroufame odhadnout. Vypada to, Zze
je na vodé uz hodné dlouho. ,Ten tu ¢eka na proplaveni
uz pét let“, hadame. Je pry z Hamburku a pluje nékam —
mava rukou — do Polska — pry jesté uvidi...

Po dvou hodinach ¢ekani a jedné Sandokanové urgenci
na komoru jsme proplaveni skrz Hohenwarthe a dosta-
vame se tedy zase dolu. Zbyva uz jen Niegripp, ktery jak
doufame, neovlada ten same;j tlustoch co Hohenwarthe.
Asi ne, neb po ¢tvrt hodiné jsme zpatky na Labi — pro-
klickovali jsme se Magdeburkem a vzhiru dale!

354 f. km; pfistani; i toto misto jako spravna expedice mu-
sime pojmenovat; rozdélavame ohen na plazi — dfevo tam
maji asi pfipraveno mistni rybafi; tyhle vyhony jsou vibec
oblibenym mistem rybard a piknikd majiteld lodi...

Ohen na bfehu mi pfipomina davno vidény film, kde
s vozem, na kterém byl rozdélany ohen pobfezni pirati po-
pojizdéli po bfehu az lod, kterd v domnéni, Ze sleduje
majak ztroskotala a posadka se tak stala snadnou kofisti...
misto tedy pojmenovavame PLAZ POBREZNICH PIRATU.

Zapis v deniku: Mechaniker tanke 73 | benzin; rezerva 25
I; ,Mame problém s palivem®; Navigator: azimut VEGA-
NEPTUN, Biolog vice nez nutny! Sessa is imrvére sexy!
Prohlidka Ermitaze; LOVE; Do Hamburku se nepluje
kazdy den. Smocime?

23.53 kontrola obuvi

Navigdtor: sandalos, Mechaniker: pantofel, Rejdar: plas-
tic hollanden, Steller: vietnamishe shoe; Alles gutte.

9.9.12
8.25 START
Dnes mame pfed sebou posledni etapu expedice; méli

44

bychom tedy doplout do Hamburku a v mofské vodé
smocit...; po hodiné plavby nam stoji v cesté kyvadlovy
pfivoz; nehybe se a nereaguje; troubime a nic; co ted?
NaruSuje nam tak itineraf! Obeplouvame ho tedy z druhé
strany a kupodivu se obsluha objevuje a lamentuje —
snad nas nepraskne wasrpolicii... V 10 hodin pfistavame
v dal§i klubové mariné; pumpa zadna, a tak vyrazime
opét do mésta s kanystry; také se shanime po mapé —
mappen nicht;

Zapis v deniku: 11.00 400 f. km; Fahrplan is richtig;
15.30, Marina Lauenburg; ani tady neni benzin k mani —
je zde pouze pumpa na naftu... dolévame tedy zbytek ze
zasob; poustime se do feCi se sousedem na docela lu-
xusni jachté; sice nas ma zpocatku za Rusy, ale pak se
v8e vysvétluje a ménime mapy — on nam dava mapu
Hamburku a my zase mapu c¢eského Labe; dokonce
i u nas na Labi kdysi byl...

16.44 500 f. km; 16.50 Geestacht — posledni komora pfed
Hamburkem;

Geestacht

Podplouvame ,labské mosty“ a opoustime bajnou fiéni
plavbu... v podstaté se da konstatovat, ze jsme na mofil
SMOCENO.

Smoceno — Hamburk

O pll Sesté zaplouvame do ,éeského” pfistavu ,Peutehafen”.
No a jak vyhodnotit expedici?

Cesta nam trvala tfi dny — od patku do nedéle a pravda je,
Ze jsme se s tim moc ,nemazlili“. Ale zadna rychlostni ome-
zeni naopak nikde moc nejsou, jen u pfistava, pfivoza ap.
Labe je krasna feka a Ize podél jeho bfeht docela pékné
kempovat ve vyhonech — je to tedy takovy ,éundr*.
Vybavenost pro ,malou®, tj. rekreaéni plavbu je ale za-
lostna — vétsina marin, nebo pfistava je ,klubového cha-
rakteru“, a tak jsme byli povétSinou jen kratkodobi hosté
— pfenocovat nékde ,na Urovni“ prakticky nelze.

VétSina plavidel — s vyjimkou velkych nakladnich lodi —
pro které je tato vodni cesta a priori uréena, jsou malé
hausboty s dieselovymi motory a slouzi povétsSinou ke
kratkym projizdkam po fece s tim, Zze vyuZziji zmifilované
vyhony s krasnymi pis€itymi plazemi pro piknik apod.
Nicméné i tak jsme potkali nékolik ,plavcll®, ktefi znali nase
feky — at uz byli jen na Labi, nebo pluli po Vitavé do Prahy.
Po dokonceni vitavské vodni cesty se i jim tedy naskytne
moznost plout dal na jih Cech a nutno podotknout, Ze
u nas je pro né chystana infrastruktura na vyssi urovni
nez jakou maji k dispozici doma. Proto, aby se o této
moznosti dozvédéli, by bylo vhodné provést néjakou
osvétovou, resp. reklamni akci ve smyslu roznosu infor-
macnich letakl, brozur apod. po némeckych marinach
a pfistavech.



Zavod Napri¢c Prahou — pres tri jezy

Milan Nosal — ucastnik poslednich ro¢nikl zavodu

V letosnim roce bude slavit 75. vyroc¢i skautsky zdvod,
ktery dnes zlistal jedinou akci, pro niZ se kaZzdorocné 28.
z&Fi oteviraji vorové propusti Staroméstského, Sitkov-
ského a Helmovského jezu — technickych pamatek udr-
Zovanych Povodim Vitavy. Zavod ma start na Cisarské
louce pattici Ceskym pfistaviim a cil na ostrové Stvanice.
Jedinecnost trasy pfilaka kazdoro¢né kolem dvou tisic
ucastnikt a vice nez 500 lodi. Pohar pro nejrychlejsi po-
sddky v kategorii skautd vénuje Ing. Jaromir Kalousek,
feditel Statni plavebni spravy.

Na startu vladne nervozita a bojovnost. To opét po se-
dmdesati ¢tyfech letech byl odstartovan jeden z nejstar-
Sich vodackych zavodl po Vitavé Napfi¢ Prahou — pfes
tfi jezy. Jeho trasa predstavuje cca 6,5 km dlouhy prijezd
pfimo historickym centrem nasi metropole. Startuje se na
Cisarské louce; trasa vede kolem VySehradu, podplouva
Zelezniéni most na Vytoni a pak Palackého most. Vzapéti
se vjizdi do prvni vétsi zapletky prvni ptlky — do Sitkov-
ského jezu.

Pokradujeme dal kolem Zofina a Stfeleckého ostrova
pod Most legii a s Petfinem a Narodnim divadlem v z&-
dech plujeme vstfic nejkrasnéjSimu prazskému panora-
matu — Staroméstskému jezu, Hradu, Novotného lavce,
ale zejména Karlovu mostu, jez po zdolani zaludnych vin
szalivacek” podplouvame. V sousedstvi Klarova, Strakovy
akademie, Rudolfina a pravnické fakulty mifime kolem le-
tenské strané s ,kyvadlem“v ustrety poslednimu adrena-
linovému zadrhelu traté, kterym je helmovsky ,retardér”
u Stvanice. Posléze v poslednich proudech honem pod
Negrelliho viadukt a pak frySkom v zavére¢ném spurtu
do cile na spodni puli Stvanického ostrova.

Je pochopitelné, Ze mnoho vodakd dava pred zavod-
nim vykonem pfednost moznosti si celou trasu projet
v poklidu, zastavit pod Karlovym mostem, obdivovat
z vody tfeba Certovku, Novotného lavku zevnitf, zastavit
se u pilife sv. Jana Nepomuckého (patrona vSech ,povo-
daku“) nebo pfipadné shlédnout i zbytky Juditina mostu
v zakladech pozdéjSiho Karlova mostu... i se tfeba jen
tak projet od naplavky k naplavce. Pro takové je tu moz-
nost zucastnit se volného spluti, které sice vyuziva stej-
nou trasu a pomoc zachranarl jako zavod, ale bez
méreni asu.

Zavod ma sva uskali ve ,stoletych jezech — Sitkov-
ském, Staroméstském a Helmovském. Na kazdy se musi
zautocit ponékud jinak, kazdého nezkuseného nebo nez-
nalého mohou ddkladné potrapit, a tak o plavacky vzdy
pfi tomto zavodu neni nouze. Mnohdy maji pfipravené za-
chranné slozky plné ruce prace, ale vzdy je u toho pfit-
omna dobra nalada a pfipravenost. Myslim, ze radosti
z krasného zazitku to nijak neubira, zejména kdyz se
zrovna povede pocasi.

Na nejatraktivnéjSim misté trati, na Karlové mosté,
navic stoji kamaradi i turisté a povzbuzuji nestranné
rychlé i pomalé, plovouci i plavajici sportovce. Pfevra-
cena plavidla i mokré zavodniky pak mnohdy na pamatku
nataci a fotografuji.

Vitézové jsou jako vzdy cenoveé a diplomové zvyhod-
néni, ale alespori pamétni karticka a obc¢erstveni v cili
patfi k béznému standardu této akce.
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Nutno jesté podotknout, ze zavod i nasledné volné
spluti jsou kvalitné organizovany Jundkem-svazem
skautd a skautek CR, za coz si zaslouzi vfely dik od
vS§ech zavodnikl i vodnich turistd. Vodacké pudjcovny na
tento zavod vypisuji mimoradné pfijemné podminky vy-
pljcek a zda se, ze zavod kazdym rokem sili a roste.

My vodaci jsme za to radi — a dékujeme organizatortiim,
Statni plavebni spravé, Povodi Vltavy s.p., Ceskym piis-
tavim a.s., méstskym c¢astem, Magistratu hl. mésta
Prahy a vSem sponzorim, Ze ndm umoznuji jednou ro¢né
zazit tak krasnou atmosféru sounalezitosti pfirodniho
zivlu s lidskym sportovnim snazenim uprostfed této
krasné, svétem uznavané pamatky.

Dékujeme

Start jedné ze zavodnich kategorii — skauti na svych tfidovych
lodich P550. Foto: Hana Dejmkova

Prijezd vorovou propusti Staroméstského jezu — dnes nejndroc-
néjsi misto na trase zavodu. Foto: Ladislav Pouzar

Prijezd retarderové casti propusti Helmovského jezu pfi zavodu

v roce 1948 — v té dobé nejtéZsi usek zavodu. Foto: archiv zavodu



Zemrel Medveéd, dlouholety kapitan
patého oddilu vodnich skautu

Kdo to byl Josef Hefmanek s prezdivkou Medvéd?

Byl to skaut, kamarad a velmi obétavy ¢lovék, ktery svij Zivot
spojil se skautskym hnutim v 5. oddilu vodnich skautt. OdeSel
do skautského nebe 19. ledna 2014 ve véku 82 let. Byl velmi vé-
fici katolik a byl nositelem mnoha vyznamenani.

Medvéd na jamboree ve Svédsku (2011)

Zazil tfi zakazy skautingu:

1.V dobé okupace za 2. svétové valky

2.V roce 1950 komunistickou totalitou

3. Opét v roce 1970 za ,normalizaéniho procesu”

A mezitim, stale i pfes zakazy a represe, se ucastnil
skautského hnuti. A i kdyz se to tak oficialné nemohlo jme-

Skautska klubovna na vitavské ndplavce v Praze u Hollara

novat, i presto stéle predaval ducha skautingu dalSim a dal-
§im generacim.

Od roku 1970 az do roku 1996 Medvéd organizoval oddil
vodnich skautl, ktery byl velmi spojen s ¢eskymi fekami
a hlavné Vitavou.

Prvni klubovna byla v tzv. Havirné, malém domecku
u vtoku do Rudolfovy $toly z Vitavy v Praze.

Druh& klubovna byla v provizornim dfevéném domku
spravy Povodi Vitavy na naplavce u Hollara pobliz Narod-
niho divadla. Ty dalsi byly jiz od vody dal, ale alespori nebyl
problém s povodnémi. Vyvrcholenim kazdého roku skaut-
ského Zivota je letni tabor.

Oddilovy vidce Medved

Osobné jsem jich s Medvédem zazil 16. Byl to vzdy mésic
plny her a kamaradstvi. Tabory byly bud putovni po fekach
na drevénych pramicich ¢i kédnoich nebo stalé nékde u vody.
Bylo to jesté v dobé, kdy kotvisté nemuselo byt pouze na vy-
hrazeném misté.

Velmi ¢asto jsme se pouze vylodili na vhodném misté, po-

Lodivod Citron a jeho skautsky oddil. V pozadi Medvéd



sekali kopfivy, zaloZili ohen a postavili tdbor. A druhy den i
za par dni jsme pokracovali dal. AvSak nikdy jsme nic nez-
nicili, vzdy jsme tabofisté disledné upravili do plvodniho
stavu a nepamatuiji si konflikt ani se zemédélci, ani s lesaky.

Stalé tabory jsme méli také na rGznych mistech, ale ja
jsem byl nejCastéji, a to 13x, na louce u Jaroslavic, kousek
proti proudu od Tyna nad Vltavou.

Dnes je toto tabofisté zatopené vodou nad prehradou Hnév-
kovice, ale pro mé téch 13 taborl urcité nebylo nestastnych,
naopak. Toto tabofisté bylo v useku feky, kde jesté byly pefeje.
Mohli jsme zde hrat mnoho her na vodé &i v pfilehlych lesich.
Spluti Slajsny bylo téméf kazdodenni zalezitosti. Na pramicich,
kanoich nebo alespor na nafukovaci matraci.

VSichni védi, ze s vodou to neni jednoduché, a tak jsme
pfi destich stale hlidali hladinu vody, zatloukali koliky, aby-
chom védéli, jak rychle voda stoupa. Stalo se i nékolikrat, ze
bylo nezbytné tabor evakuovat. Nevim, zda si dovedete
predstavit zodpovédnost Medvéda za ¢innost 40 az 60 kluk
a holek na dobu 4 tydn(. Organizovani denni ¢innosti, os-
trahy tabora, zajitovani nakupl a vareni... a mnoho dal$ich
¢innosti. Vzdy bylo ve perfekiné promysSleno a pfipraveno.

Denni rozkaz byl ¢ten vzdy pfi ndstupu u lodniho stozaru.
Rano se vlajky vytahovaly a vecer spoustély, tak jako na
opravdové lodi.

Medvéd pri odjezdu do Nizboru na skautsky sraz

Medved vyhlasuje vysledky vodackého zavodu Napfi¢ Prahou —
pres tfi jezy na Vitavé
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Na lodich, kde byl Medvéd kapitanem, mél vzdy k ruce par
lodivod(i a étyfi nebo pét kormidelnikd, ¢lunaft a dalsi posadku.
Nase lod méla vzdy i kuchare a dokonce lodniho Iékare.

Prosté byla to plavba, ktera trvala ¢tyfi tydny a byla velmi
dobrodruzna. | ¢innost v pribéhu roku se ¢asto tykala vody.
Nejznaméjsi byl asi zavod Pres tfi jezy v Praze.

Pozdéji jsme se stykali pfi rlznych pfileZitostech.

Jsem stradné rad, ze jsem s Medvédem byl i u jeho po-
sledni a nejdelsi plavby. Tato plavba trajektem z Polska do
Svédska a souvisela s navstévou jamboree, celosvétového
setkani skautl a skautek, které se porada 1x za 4 roky.

To je mazec, 40 tisic skautll a skautek na jednom misté.
Organizace takového setkani je neuvéfitelna, ale je to
krasna ukazka zivotaschopnosti a tolerantnosti skautského
hnuti. Jsou zde kluci i holky, pfiblizné ze 150 statd svéta
a vSech moznych nabozenstvi.

Medvéd a Citron pfi stém vyroci zaloZeni firem Podzimek (1996)

Medvéd se svymi skagtskymi kamarady na lodi Moravia (vpredu up-
rostfed) a jeho Zena Zelva (vzadu vlevo) 2012

VSichni jsou na jedné louce a v8ichni se spole¢né bavi. My
s Medvédem jsme zde byli pouze jeden, ale zato nezapome-
nutelny den. No a co ta plavba? Tam i zpét jsme byli s nasim
obytnym autem na lodi. Medvéd spal ve svych 80 letech ve
spacaku na zemi a byl Stastny. Na vétsi lodi nikdy nebyl.

Nyni nam vsak odplul do nebe. A vzhledem k tomu, ze
cely svij zivot také pomahal Bohu zde na zemi, urcité ma
dlstojné misto mezi skauty na vécénosti.

Je na nas, abychom navazali na Medvédiv odkaz, a ja ho
zdravim nasim skautskym pokfikem.
Do ¢ela, nepovol, bij se vpred pét, pét, pét.
Martin Podzimek-Citron
Mily Médo,
dékujeme Ti za bezproblémové dospivani naSich synl
Honzy-Pirata a Martina-Citrona a za vSe krasné, co jsme
spolu prozili. M&j se tam nahore pékné.
Josef Podzimek-Egil
se svou zenou Hanou



Odhaleni pameétni desky Ing. Emila Zimmlera,
Dr. tech. h. c. v Nymburce

PhDr. Jan Hozak — Narodni technické muzeum

Ve Ctvrtek 14. listopadu 2013 se konaly oslavy 150. vy-
ro¢i narozeni vyznamného nymburského rodaka
Ing. Emila Zimmlera, Dr. tech. h. c. Odpoledne byla od-
halena pamétni deska na Zimmlerové rodném domé
a slavnostné pokrténa kniha Emil Zimmler: Moje inzenyr-
ské paméti. Paméti Ing. Emila Zimmlera jsou rozsahlym
dilem, které s podporou mésta Nymburk a Narodniho
technického muzea vydalo ve dvou svazcich nakladatel-
stvi Scriptorium v edi¢ni fadé Manu. Edi¢né je k vydani
pfipravili PhDr. Michaela Havelkova, Ph.D. (mésto Nym-
burk) a PhDr. Jan Hozék (Narodni technické muzeum).

Ing. Emil Zimmler, Dr. tech.
h. c., byl odbornikem v oboru vo-
dohospodarstvi a vodni stavby,
statnim Ufednikem, zastavajicim
dllezité pozice v daném oboru
a dlouha léta reprezentantem
Ceské inzenyrské elity.
Prozil sv(j naplnény zivot
v obdobi 1863-1950 a velkou
¢ast z ného vykonaval svou pro-
fesi jeSté v rakousko-uherské monarchii. V zavéru své
kariéry jiz v samostatném staté pracoval az do roku 1924
v Ministerstvu vefejnych praci CSR, jehoZ vodohospodat-
sky odbor pomahal organizovat a rozvijet.

Po celé zbyvajici obdobi prvni republiky byl reprezenta-
tivni postavou Ceské technické prace, angazoval se v fadé
profesnich organizaci a spolki, pfedev§im v Masarykové
akademii prace, v niz byl v letech 1926-1932 dvakrat za
sebou zvolen prezidentem, dale ve Spolku inzenyrl a ar-
chitektd, v Ceské matici technické, v Narodohospodar-
ském ustavu a v Technickém muzeu ¢eskoslovenském.

Emil Zimmler vystudoval na ¢eské Vysoké Skole tech-
nické v Praze stavebni odbor (absolvoval 1886) a po
praktikantském obdobi v c.k. mistodrzitelstvi Kralovstvi
Ceského byl pfidélen do technické spravy tzv. stavebniho
okresu teplického. Zde pfisel do styku nejen s dopravnim
a vodnim stavitelstvim, ale také s hornictvim, geologii,
problematikou podzemnich vod a zfidel.

V roce 1900 jej povolali z Teplic do Vidné, kde nastoupil na
ministerstvu vnitra do odboru vystavby vodnich cest. Tato
problematika pak provazela cely profesni Zivot ing. Zimmlera.
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Po ziskani zkuSenosti dostal misto v Praze. Nastoupil
zde do Komise pro kanalizovéani Vitavy a Labe, stal se
zastupcem feditele a byl zodpovédny za splavnéni useku
Praha-Mélnik. V ramci svého povéfeni se podilel napf.
na vystavbé plavebniho zdymadla v Hofiné a spojova-
ciho kanalu Hofin-Vranany.

V roce 1906 stanul Zimmler v ¢ele prazské expozitury
feditelstvi pro vystavbu vodnich cest.

Aktivné se ucastnil planovani, projektovani a vystavby
vodnich dél na stfednim Labi (Kolin, Podébrady, Nym-
burk). Po vzniku CSR v roce 1918 se stal ministerskym
pfednostou vodohospodafského odboru a v roce 1924
odeSel do penze.

Roku 1925 byl Emilu Zimmlerovi udélen €estny dokto-
rat na Ceském vysokém uéeni technickém v Praze.

Sv{j penzijni vék stravil nejen funkcionafskou a organi-
zacéni ¢innosti. Byl téZ aktivnim publicistou a spisovate-
lem, vyjadfoval se k otdzkam organizace préace,
k postaveni inzenyr(i v soudobé spole¢nosti, k problémdm
ekologickym, socialnim, urbanistickym, pamatkovym.

Kromé fady odbornych praci dokoncil v roce 1925 své
»inzenyrské paméti“, pozoruhodné dilo, v némz kromeé
svého rodinného prostfedi a vzdélavani reflektuje situaci
v technické, zejména pak vodohospodaiské praci v Ce-
chach v zavéru 19. a na pocatku 20. stoleti, v zavérecné
kapitole pak pfiblizuje své pGsobeni v Masarykové aka-
demii prace, ve Spolku inzenyr( a architektd, v Technic-
kém muzeu a dalSich organizacich. Toto dilo bylo vSak
uréeno budoucim generacim a nemeélo byt zvefejnéno za
autorova Zivota. Jeden exemplar zlstal v rodiné, jeden

Studijni plavba Stfedolabského komitétu po Labi, kolem
1906. E. Zimmler druhy zprava s kopretinou v klopé



byl vénovan Technickému muzeu v Praze (dnes Narodni
technické muzeum) a jeden Polabskému muzeu v Nym-
burce. Emil Zimmler mél velkou zalibu v literature, ve vy-
tvarném uméni, oplyval kulturnimi zajmy a vielym
vztahem ke svému rodisti — Nymburku, v némz prozil vel-
kou ¢ast svého zivota a o jehoz rozkvét vzdy usiloval. Vy-
vijel zde téz aktivity v pamatkové péci, v Muzejnim
spolku, angazoval se v kulturni a pfednaskové Cinnosti
a také zde se snazil pomoci jak publikaéni aktivitou, tak
svymi posudky a radami, podlozenymi stavitelskymi zku-
Senostmi a kultivovanym estetickym citénim.

Paméti ing. Emila Zimmlera jsou rozsahlym dilem, ¢ita-
jicim cca 355 stran strojopisu (pouzité archy maji vétsi
format nez A 4). Jsou napséany kultivovanym, z dnesniho
pohledu ponékud archaickym, ale plvabnym jazykem.
Zimmler mél velmi dobry styl, vytfibeny soustavnou pub-
likaéni praci na statich odbornych i popularnich. Dilo ob-
sahuje 8 oddilli a dodatky. Nazvy jednotlivych oddilli jsou:

Doma, Na vysoké skole technické, V technickém oddé-
leni c.k. mistodrzitelstvi v Kralovstvi ceském v Praze, Pu-
sobeni v okresu stavebnim v Teplicich, V ministerstvu
vnitra ve Vidni, V Komisi pro uplavnéni fek Vitavy a Labe
v Cechach, V teditelstvi pro stavbu vodnich cest pfi mi-
nisterstvu obchodu ve Vidni. Expozitura v Praze. V Ces-
koslovenském ministerstvu vefejnych praci. Dodatky tvofi:
¢innost na podzim 1918, nastifujici situaci v inzenyrské
obci kolem pfevratu v fijnu 1918, vyjadreni k otazce na-

kladového nadrazi v Praze na Maninach se zfetelem k pa-
métem dr. Basty a konecné ¢ast pod nazvem Moje ¢&in-
nost mimouredni o aktivitach ve Spolku ¢eskych inzenyr(
a architekttl, v Ceské matici technické, v Masarykové aka-
demii prace a v Technickém muzeu ¢eskoslovenském.

V dile Moje inzenyrské paméti, jak je autor v rukopise
nazval, zachytil podrobné sva studia, profesni kariéru,
spolkovy Zivot, vzpomina na fadu uciteld, kolegu a pratel,
na atmosféru ve Skolach a na ufadech za c.k. monarchie,
s nadhledem zachycuje utvafeni Gfedni hierarchie v Cesko-
slovenské republice, kompetenéni ,valky“, atd. Velmi zaji-
mavé jsou jeho soudy a postfehy o celkové situaci
vodohospodarské v ¢asech entusiasmu budovani vodnich
cest a propojovani mofi za Rakouska-Uherska i v CSR.

ZimmlerQv uctyhodny, dlouhy a pfedev§im nesmirné ¢i-
norody zivot, v jehoz zavéru zakusil jeSté dva totalitni re-
zimy, umoznil mu pohlizet na lidi i udalosti z velké ¢asové
perspektivy, s pfivétivym nadhledem a pokorou jakoby
»,pod zornym Uhlem vé¢nosti“. Pomahala tomu i schopnost
stfizlivé sebereflexe a neobyejna skromnost, ktera nékdy
sahala az k zamérnému potlacovani vlastnich zasluh.
Také ve vyvoji vodohospodarského oboru se snazil postih-
nout nejen ¢asové aktualni problémy, ale také dlouhodobé
vyvojové tendence.

Ceské prostiedi nema
pfilis publikovanych pa-
méti technikd. Popular-
néjsi jsou Paméti
FrantiSka Kfizika, méné
jiz zname vzpominky Vla-
dimira Lista, ze starsi
doby jsou témeér zapome-
nuty vzpominky Hanus$e
Karlika. Z oboru vodoho-
spodarstvi, pokud je nam
znamo, dosud zadné pa-
méti tiskem nevySly. Dilo
Emila Zimmlera, pfedsta-
vitele ¢eského inzenyr-
stvi, se svou zajimavosti,
informaénim bohatstvim
a literarnim stylem o Cte-

naiskou poctu uchazi. Ing. Emil Zimmler

Ing. Emil Zimmler se mimojiné zaslouZil o vystavbu zdymadla s elektrarnou na Labi v Nymburce.
Zdroj: Polabské muzeum - Vlastivédné muzeum Nymburk, fond Emil Zimmler
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Vzdelavani pro vnitrozemskou plavbu v D

eciné

Ing. Jifi Aster — viceprezident Unie komor Labe/Odra

Stredni Skola lodni dopravy a technickych femesel
v Dééiné je jedine¢nym vzdélavacim zafizenim v CR pro obor
vzdélani 23-65-H/02 Lodnik pro oblast vnitrozemské vodni
plavby. Tento obor patfi oborlim, o které je nejvétsi zajem
spolu s profesemi strojniho mechanika a obrabéce kovd.

K 1.9.2013 méla Skola 442 zak(. V nasledujici tabulce
je prehled o poctu pfijatych zakd na tento obor v jednot-
livych roénicich

Vzhledem ke své jedinecCnosti si tento obor vzdélani
bezesporu zasluhuje patficnou pozornost. Absolventi
Skoly nestoji ve frontach na ufadech prace a jsou doma
i za hranicemi velmi cenéni. Pfitom jejich podminky ke
vzdélavani se zatim absolutné nedaji srovnat s podmin-
kami partnerské Skoly v némeckém Schénebecku nebo
holandské $koly Maritime Academie v Harlingenu.
V ramci kurz(l a zkous$ek pfi plavebnich spravach jednot-
livych stath pak mohou absolventi ziskat patenty pro jed-
notlivé Useky evropskych fek a zvySovat si postupné
kvalifikaci az na hodnost kapitana plavidla. Je také
mozné si pfimo na této Skole dodélat bezprostiedné po
vyuceni dvouletou denni nastavbou maturitu.

Zatim se dafi pfijimat témér vSechny uchazece béhem
nékolika kol pfijimaciho fizeni. Do 1. roéniku maze $kola
pfijmout az 72 zakl (3 tfidy po 24 Zzacich). Kazdym rokem
se ale zvétSuje pocet téch, jejichz vybavenost je sice do-
stacujici k zvladnuti zvoleného stfedoskolského oboru,
ale hendikepuje je pfistup ke studiu a vlastni moralné
volni vlastnosti. Tito zaci maji vétSinou odmitavy vztah ke
Skole, ale i negativni vztah k praci a rebelujici pohled na
spole¢nost. Vysledkem je pak alarmujici pocet zaku, ktefi
ze studia odchazeji pfed¢asné pro neprospéch, kazen-
ské problémy a nedostate¢nou studijni moralku. To je ale
vSeobecné znama skute€nost ve stfednim odborném
kolstvi CR. Konkrétng minuly Skolni rok pfijali na tento
obor 72 zaku oboru lodnik do 3 tfid prvniho ro¢niku, ale
ve druhém roc¢niku zustaly pouze tfidy dvé.

Naplnit vesSkerou kapacitu oboru se bohuzel zatim za-
jistit nedafi také proto, Zze chybi finanéni prostfedky na
rekonstrukci Skolnich plovoucich dilen a jejich uvedeni
do provozu v plném rozsahu. To limituje nabor zakul. Spo-
leéné s Usteckym krajem iniciovalo vedeni §koly Zzadost
na Ministerstvo financi CR o mimofadnou ucelovou do-
taci na opravu dilen. Rekonstrukce je rozdélena do dvou
etap v letech 2014 a 2015 a celkové naklady se odhaduji
na 12 milion0 korun.
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Tyto dilenské prostory byly ziskany diky pochopeni Us-
teckého kraje, kdy doslo v roce 2004 pfi vyhlaSeni kon-
kursni spravy na spolecnost Ceskoslovenska plavba
labska k nakupu plovoucich opravarenskych dilen, které
jsou natrvalo pevné ukotveny v dé¢inském zimnim pfis-
tavu Rozbélesy. Na tomto cca 100 m dlouhém dilenském
plavidle probiha odborny vycvik prvniho a druhého ro¢-
niku v rezimu tyden Skola — tyden odborny vycvik. Treti
ro¢nik pak provadi souvislou odbornou praxi na plavid-
lech ¢eskych zaméstnavateld doma i v zahranic¢i po dobu
celého pololeti $kolniho roku (5 mésicl). Kazdou lod je
opravnén fidit pouze kapitan plavidla, takze zaci se uci
pouze signalizaci, plavebni zemépis, pravidla vyvazovani
lodi, komorovani apod. Sami ovladaji pouze maly kovovy
¢lun bez motoru (400 kg) tzv. fligrovanim.

Predpokladem pro pfijeti na tento tfilety u¢ebni obor vy-
uéni obor je potvrzeni Iékare o zdravotni zpUsobilosti v sou-
ladu s §25 zakona ¢.114/1995 Sb. a vyhlaskou €.333/2008
Sb. a logicky by uchaze¢ mél umét plavat, pfestoze pod-
minkou pfijeti to neni.V pfipadé, Ze po absolvovani studia
zUstava neplavcem, je mu to poznamenano do plavebni
knizky. Jinak probiha naprosto standardni pfijimaci fizeni
jako do ostatnich obor(i vzdélani.

Absolvent kromé vyuéniho listu a vysvédceni o zave-
recné zkousce ziska navic plavebni knizku (platnou ve
statech EU) se zapsanou pétimési¢ni souvislou praxi na
plavidle (zaci jezdi celé jedno pololeti 3. roéniku na pla-
vidlech ¢eskych firem doma i v zahranic¢i) a hodnost lod-
nika (v ramci EU — Matrose).

Skola je také pravoplatnym &lenem evropské organi-
zace EDINNA, jejimz zakladatelem je holandska Skola
Maritime Academie v Harlingenu a jejimz hlavnim cilem
je sjednotit obsah vzdélavani a také jeho podminky
u partnerskych vzdélavacich instituci (SS i VS) napftié
Evropou tak, aby nasledné mohla byt vyznamné zjedno-
dusena i pravidla uznavani dosazenych kvalifikaci u pla-
vebnich ufadi v jednotlivych evropskych zemich a aby
tato komunikujici soustava vzdélavacich instituci pruzné
reagovala na potfeby evropské vodni dopravy. V nepo-
sledni fadé je jejim Ukolem rozSifovat spolupraci mezi
partnery projektu pro Sifeni povédomi o oboru vnitrozem-
ské vodni dopravy ve vSech relevantnich oblastech
a predevsim také hajit zajmy ¢lenl pfipad od pfipadu
podle rozhodnuti valné hromady, napf. v narodnim a ev-
ropském zakonodarstvi o vzdélavani. www.edinna.eu

Partnery projektu jsou napf. nasledujici evropské Skoly:
e Maritieme Academie Harlingen (Holandsko)
e Maritieme Academie ljmuiden (Holandsko)
* Maritiem College Velsen (Holandsko)
 Scheepvaart en Transport College Rotterdam (Holandsko)
* Cenflumarin Antwerpen (Belgie)
e Institut voor het transport langs de binnenwateren
v.z.w. Brussel (Belgie)
* Ecole Polytechnique (Belgie)
e Institut pour le Transport par Battelerie a.s.b.l. (Belgie)



e Berufsbildende Schulen Schénebeck — pfimo nase
partnerska Skola v Némecku)

» Schiffer Berufskolleg Rhein Duisburg-Homberg (Némecko)
* Schulschiff Rhein Duisburg (Némecko)

e C.F.A.N.I (Francie)

e Institut National des Transport Internationaux, Mont
Saint Aignan (Francie)

e Lycée Emile Mathis Strasbourg (Francie)

e Grupal Scolar Industrial de Marina Orsova (Rumunsko)
* Erziehungesdepartement des Kantons Basel (Svycarsko)
 Berufschule fir Mettal und Glasstechnik Wien (Rakousko), atd.

Béhem studia absolvuji zaci souvislou odbornou praxi
na plavidlech dvou &eskych firem — EVD Praha a CSPL
Dé&cin. Je to dané predevsim tim, ze Ceské plavidlo je
sCeské uzemi“. S kazdou z firem je uzaviena fadna
smlouva. Zak neni &lenem posadky a podléha pfimo ve-
deni vybraného kapitana, ktery je zkuSeny, proskoleny
a s mladymi lidmi pracuje dlouhodobé. Po absolvovani uz
si na chlapce berou kontakty rlizné firmy, takze rozhodné
nestoji ve fronté na Gfadu prace. Kromé& CSPL a EVD
jsou to SONNTRANS (Belgie), TOS Rotterdam a Thys-
senkrupp Veerhaven (Holandsko), Deutsche Binnenree-
derei a celd fada dalSich. Nezanedbatelna je také
LSifacka“ tradice v mnoha rodinéach, kdy syn nastupuje na
lod otce, stryce apod.

Omezeni pro vykon kvalifikace ,lodnik“ maji zatim na
Ryné, kde tomu v sou€asnosti brani Centralni rynské ko-
mise (ZKR). Vedeni $koly vyvolalo jednani se zastupci
ZKR a pozadalo o pomoc organizaci EDINNA. Byl pfelo-
zen Skolni vzdélavaci program do némdciny, partnerska
Skola v Schénebecku ho porovnala se svym, material byl
poskytnut ZKR spolu s vyjadfenim Statni plavebni
spravy CR a Ministerstva $kolstvi CR. Ve dnech 22. a 23.
1. 2014 byla feditelka 8koly Mgr. Bc. Jana Férova se svym
zastupcem pro odborny vycvik osobné pfitomna jednani
ZKR ve Strasburku. Zodpovédéli dotazy éleni komise
a byli uréeni némecti zastupci, kterym budou zaslany pie-
klady dalSich materialll (podoba zavéreé¢né zkousky
apod.). Tim bude akreditace dokonéena a Skola by méla
byt zafazena do seznamu evropskych $kol, kterym je tato
kvalifikace i pro Ryn uznavana. Pfedpoklada se vyfizeni
zélezitosti do poloviny roku 2014.

Cela fada absolventll je schopna ve véku kolem 27 let
po odjezdéni potfebného poctu hodin ziskavat patenty
pro jednotlivé useky evropskych fek véetné Ryna. Ve
véku 35 az 40 let se pak obvykle stavaji kapitany na lo-
dich vySe uvedenych firem.

VSichni ucitelé odborného vycviku v minulosti pracovali
na lodich na evropskych vodnich cestach. Odborné pfed-
méty vyucuje také byvaly namorni dlstojnik, ktery vystu-
doval namofni 8kolu ve Gdyni.

Obor lodnik je uréen i pro zeny, ¢as od ¢asu néktera
divka zajem projevi, ale pfihlasku si nakonec stejné dava
na jiny obor. Obvykle je to pod tlakem rodi¢a. V zapad-
nich zemich mnohdy vlastni lod cela rodina, takze cela
rodina ji také provozuje. U nas tato tradice bohuzel neni.
Problém je pfedevsim asi ve ¢trnactidennich az tfityden-
nich pracovnich turnusech, coz nasim zenam nevyhovuje
hlavné kvali détem.

Naprostou vé&t$inu z&ka oboru lodnik tvofi chlapci z Us-
teckého, pfipadné Libereckého kraje a v prameéru kolem
15 zaku je z jinych kraju CR. Pfespolni zaci jsou ubyto-
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vani v _domové mladeze. Kazdym rokem jsou pfijimani
také 1-2 Zaci ze Slovenska a v roce 2011 tento obor
uspésné absolvoval viethamsky zak.

Skola tak vychovava vysoce kvalifikované pracovniky
plsobici vétsinou mimo Uzemi &eského statu. Ceskému
danovému platci, z jehoz penéz se vzdélani na décinské
Skole financuje, mlze byt Gtéchou, Ze vétsSina plavcu
transferuje vydélané prostiedky ze zahraniéi zpét do
Cech, kde bydli, a tak pfispivaji pozitivné k riistu eské
ekonomiky.

Reditelka Stredni $koly lodni dopravy a technickych femesel
v Déciné Mgr. Bc. Jana Férova

Fligrovani v ochranném pristavu Décin-Rozbélesy

Dilenska lod je natrvalo zakotvena v ochranném pristavu Décin-
Rozbélesy



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2013

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni se konala 2. dubna 2014 pod vedenim misto-
predsedy sdruzeni Ing. Pavla Kutalka. Jako hosté se
valné hromady zuéastnili mj. Ing. Ludék Sosna, PhD., fe-
ditel odboru strategie Ministerstva dopravy Ceské repu-
bliky, Mgr. Katarina Koleni¢kova, reditelka odboru
plavby Ministerstva dopravy Ceské republiky, v zastou-
peni vrchniho feditele sekce vodniho hospodaistvi Mi-
nisterstva zemédélstvi Ceské republiky Ing. Dana
Lidlova, za Svaz dopravy Ceské republiky Ing. Miloslav
Cerny, generalni feditel Ceskych pFistavi, a.s., pfedseda
Slovenského plavebného kongresu Ing. Vladimir Novak
a exministr a exposlanec pro dopravu Ing. Jaromir
Schling.

Tak jako kazdoro¢né vyuzivam stranky tohoto Casopisu,
abych vas seznamil z &innosti Ceského plavebniho a vodo-
cestného sdruzeni (dale jen CPVS) v minulém roce. Rok 2013
v &innosti CPVS zadal nepochopitelnym rozhodnutim viady
Ceské republiky &. 37/2013 k navrhu Uspornych opatfeni v ob-
lasti zjednoduSovani agend a zru$eni duplicit ve statni spravé
pro rok 2014—1.etapa. Toto usneseni se zabyvalo:

e slou€enim Drazniho ufadu, Statni plavebni spravy

a Utadu pro civilni letectvi,
« zrugenim Reditelstvi vodnich cest a prevedeni agendy na MD,
* pfevedenim &asti agendy zrugeného RVC na Povodi (zej-
ména oblast turistické plavby).

Usilim vSech zainteresovanych slozek, véetné CPVS se
podafilo zavéry rozhodnuti viady eliminovat.
Statni plavebni sprava vykonavajici funkci plavebniho uradu
a Reditelstvi vodnich cest CR jako organizaéni slozky statu
zfizené ministerstvem dopravy vykonavaji i nadale svou ¢in-
nost. V Cele Statni plavebni spravy stoji jeji feditel Ing. Jaro-
mir Kalousek. Reditelstvi vodnich cest CR fizené
jmenovanym feditelem Ing. Lubomirem Foijt( je stabilizovana
organizace se 17 stalymi zaméstnanci, ktera je povéfena
mj. i spravou pronajatého a vlastniciho uzemi eského statu
v Hamburku.

Na pfelomu let 2013 a 2014 se vybor CPVS intenzivné za-

byval néasledujicimi otdzkami s pfijatymi zaveéry:

1. Provoz a udrzba vodni cesty obecné se zavérem obnovit
pravidelné schuizky spravcl vodni cesty s rejdafi a pfipra-
vit podklady pro jednani mezi ministerstvem dopravy a mi-
nisterstvem zemédélstvi o problematice udrzby vodni
cesty obecné a po povodni. Prvni schlizka spravct vodni
cesty s rejdafi se uskutecnila dne 17.1.2014 pod fizenim
generalniho feditele Povodi Vltavy, s.p. RNDr. Petra Ku-
baly a podklady pro jednani obou ministerstev byly vypra-
covany a zaslany osobnim dopisem predsedy CPVS
Ing. Pavla Juraska ministru dopravy Ing.Antoninu Pracha-
fovi dopisem ze dne 20. 2. 2014.

2. Dolni Labe, Usek Stfekov-hranice CR/SRN. Zavér: CPVS
jednomysliné podporuje vystavbu plavebniho stupné Décin
a bude vénovat veskeré Usili pro zahajeni této stavby, du-
leZité pro zachovani vodni dopravy v Ceské republice.

3. Napojeni na splavnou Odru. Zavér: CPVS vidi dlleZitost

v povyseni resortniho jednani CR/PR na vladni Groven
s cilem sjednoceni nazoru na postupné vyuzivani oderské
vodni cesty (zlepSovani plavebnich podminek) pro vodni
dopravu. CPVS doporuéuje navézat uzky kontakt s vlad-
nim zmocnéncem pro Moravskoslezsky a Ustecky kraj pro
feSeni problému spojnych s revitalizaci v téchto krajich.

4. Vodni koridor D-O-L se zavérem prosazovat plnohod-
notné zarazeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe do
¢asti 5. — Koridory a plochy dopravy, kapitoly 5.2.1.4. —
Vodni doprava Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky.
Pozadat ministerstvo dopravy, aby pfipravilo k projednani
ve vladé Ceské republiky navrh na jmenovani viadniho
zmocnénce pro pfipravu vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Sledovat vypracovani zakonného pfedpisu o vod-
nich cestach jako liniové stavby.

Kromé vySe uvedeného se ¢innost CPVS ve sledovaném
obdobi zaméfila zejména na:

¢ jednani o uc€elnosti zachovani vydavani Plavebnich roce-
nek, ktera byla v diskusi potvrzena. Zakladni napln roce-
nek je obdobna jako v pdvodnich ro¢enkéach, vydavanych
v obdobi mezi svétovymi valkami a zahrnuje zejména za-
kony a vyhlasky, v€etné plavebnich vyhlasek, prehled
udaji o vnitrozemské plavbé, plavebni provoz, dozor na
plavidla, zkousky zpuUsobilosti, plavebni popisy vodnich
cest a zajimavosti v plavbé, véetné mj. &innosti CPVS
a Mezinarodniho plavebniho sdruzeni PIANC.

e jednani o generelech vodnich cest na Ministerstvu do-
pravy s tim, Ze jsou zpracovany nasledujici generely:

- Generel Labe — z roku 2002—-2004 — tfida Vb.

- Generel Vltavy — zejména od Slap k Ceskym Budé&jo-
vicim z roku 2002—-2004.

- Generel Berounky — aktualizovan v roce 2013 — tfida
I. (cca 30 km).

- Generel Dunaj-Odra-Labe — 3 vétve.

Snaha o aktualizovani genereld z roku 2002—2004 narazi

na nedostatek finanénich prostfedkl. Jedna se zhruba

o milionové ¢astky. Pfesto je ze strany ministerstva snaha

o zafazeni aktualizace generelll do planu,

* dne 20. 6. 2013 pfijal vybor CPVS usneseni, ve kterém
zadal ministerstvo dopravy Ceské republiky, aby odpo-
védné fesilo Skody po povodni 2013 na infrastrukture
vodni dopravy, tj. jak na vlastni vodni cesté, tak i ve ve-
fejnych pfistavech,

* pfi jednanich na odboru plavby Ministerstva dopravy CR byla
zdurazfiovana dlezitost konkrétnich jednani s Polskem
o oderskeé vodni cesté a Némeckem o labské vodni cesté,

* k problematice novely zdkona o vnitrozemskeé plavbé je tfeba
konstatovat, ze s ohledem na politickou situaci pfedlozeny
vladni navrh zaslany poslanecké snémovné nebyl projednan
a tudiz se vratil na zacatek legislativniho procesu.

V ramci zahraniéni ginnosti byla v popiedi zajmu Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni
» aktivni Gcast ¢lend CPVS a to jak vystoupenim pfimo
nebo ¢lankem ve sborniku na konferenci s mezinarodni
Ucasti 27. Plavebnich dni, konané ve dnech 18-20. zafi



2013 v Ziliné. Zhodnoceni Plavebnich dni, véetné pfija-
tych zavérl je uvedeno ve dvou ¢lancich v ¢asopisu
Vodni cesty a plavba €. 4/2013. Zajimaveé je, ze slovenska
strana pfisla i s variantnim navrhem pfimého propojeni
Véhu s vodnim tokem Moravy,

e rozsahla aktivni u€ast mistopredsedy sdruzeni Ing. Jifiho
Astera a to i z jeho pozice prezidenta Unie komor
Labe/Odra pfi feSeni situace vodni dopravy a vodnich
cest v Némecku,

e tradi¢né patfi do této oblasti i nase ucast v Mezinarodnim
plavebnim sdruzeni PIANC, které v roce 2014 porada 33.
svétovy kongres PIANC v San Francisku.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tfi od-
borné skupiny.
Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod vede-
nim Ing. Jifiho Obracaje byla soustfedéna do nékolika oblasti.
¢ V oblasti vodnich cest se ¢innost skupiny soustrfedila na
rozhodujici strategické dokumenty jako:
- dopravni sektorova strategie,
- ¢innost v pracovni skupiné pro péatefni infrastrukturu
vedenou prof. Moosem,
- zpracovani podkladd pro novy opera¢ni program OP
Doprava pro programové obdobi let 2014—2020.
* V problematice pfipravy vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe se skupina zabyvala:
- prlibéZnou analyzou sou¢asného stavu,
- specifikaci jednotlivych Usek( z hlediska Uzemni
ochrany vodniho koridoru D-O-L,
- specifikaci moznosti financovani z evropskych fondu.
* Ve spolupraci a jednani se sousednimi zainteresovanymi
zemémi:
Polsko zejména pfi pfipravé projektu preshrani¢niho logis-
tického centra Véfiovice-Gorzyczky, zahrnujiciho téz pfis-
tav Ostrava,
Slovensko zejména pfi projednavani koncepce rozvoje
vodnich cest na Slovensku.

V planu ¢innosti na rok 2014 se odborna skupina zaméri zej-

ména na:

a) spolupraci se sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského
kraje pfipravenim bloku referatl tykajicich se vodni do-
pravy na mezinarodni konferenci Transport 2014,

b) pfipravu strategickych dokumentu tykajicich se vodni dopravy,

) podporu a propagaci alternativniho propojeni Vah-Morava
jako soucasti D-O-L.

Cinnost odborné skupiny Battv kanal se pod vedenim Voj-
técha Bérteka v minulém obdobi zaméfila pfedevsim na ak-
tivni spolupraci a to:

e v oblasti rozvoje infrastruktury na

- prodlouzeni plavebniho kanalu v Useku Rohatec-Ho-
donin, kde zlstava problém s vypofadanim vsech po-
zemkU nutnych pro tuto stavbu,

- prodlouzeni plavebniho kanalu v useku Bélov-Kromé-
fiz, kde neodlivodnitelné pozadavky ekologli zdrzuji
realizaci tohoto dila,

- zlepSeni zazemi pfistavil na Batové kanalu ve Veseli
nad Moravou, Vnorovech a ve Straznici, kde se buduje
zézemi pro plavbu a cyklistiku,

* v oblasti popularizace plavby se cyklistika stava spole-
C¢enskym fenoménem a krasna cyklostezka podél vodni
cesty s vyhledem na lodi¢ky 1aka. Dle udaju ze séitace
projelo v roce 2013 okolo Batova kanalu neuvéfitelnych
vice nez 250 000 cyklistu.
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K popularizaci plavby na Batové kanalu slouzi i nové plo-
vouci turistické informacéni  centrum. Tato lod byla pos-
tavena v ramci projektu Pfes hranice po Batové kanalu,
realizovaného z Opera¢niho programu pfeshrani¢ni
spoluprace Ceskéa republika-Slovenska republika.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Os-
travsku pod vedenim Ing. Jaromira Slachty zaméfila svou
¢innost v roce 2013 zejména na problematiku rekreacni
plavby v regionu. Odborné skupiné se podafilo presvédgit
mésto Ostravu, Ze bylo podepsano memorandum o spolu-
praci pfi realizaci zaméru Splavnéni Odry pro rekreaéni
plavbu s Reditelstvim vodnich cest CR, kde se magistrat
mésta zavazuje, Ze vypiSe vybérové fizeni na zhotovitele
Aktualizace studie proveditelnosti péti ostravskych fek pro
rekreacni plavbu. Zatim k jejimu vypsani nedoslo.

Dal&i aktivitou je spoluprace s méstem Hlucin, které spolu
s Ostravou a Déhylovem chce zalozit Dobrovolny svazek
obci pro rekreaéni plavbu na Odfe a Opavé, jakoz i hledani
investora na osobni lod pro Odru.

Tradiéné byl na fece OISi v polském pfihrani¢i velmi aktivni
vodacky oddil Poseidon se sidlem ve Véffiovicich, vedeny
¢lenem odborné skupiny Ing. Josefem Tobolou.

Po dvou letech prace byl uspésné dokoncen, prelozen a vy-
tistén vodacky privodce fekami Moravskoslezského kraje
(Ole, Odry, Moravice, Ostravice, Opavy).

Hlavnim Ukolem odborné skupiny zlstava zalozeni Dobrovol-
ného svazku obci pro rekreacni plavbu na ostravskych fekach,
jakozto budouciho investora vSech akci, které povedou k za-
hajeni a dalS§imu rozvoji rekreaéni plavby na Ostravsku.

Na valné hromadé bylo konstatovano, ze vybor CPVS si je
védom zasluzné ¢innosti vSech tfi odbornych skupiny v pro-
pagaci plavby a CPVS v moravském regionu a kladné hod-
noti praci jejich vedoucich.

Do organizaénich zalezitosti CPVS spada zejména rozsi-
Feni ¢lenské zakladny o dva individudlni ¢leny Ing. Pavla Re-
haka, technického feditele statniho podniku Povodi Labe,
s.p. a Ing. Lubomira Fojtil, Feditele Reditelstvi vodnich cest
CR, které zaroven vybor kooptoval na svém zasedani za
¢leny vyboru. Na valné hromadé byla doporu¢ena a schva-
lena jako &lenka vyboru CPVS Ing. Veronika Samajova, jed-
natelka Ceskosaské pfistavy s.r.o.

PFi své ¢innosti bude nase sdruzeni pokracovat v Gizké spo-
lupraci s Ceskou sekci Mezinarodniho plavebniho sdruzeni
PIANC a Sekci vodni dopravy Svazu dopravy CR.

Do organizaénich zaleZitosti patfi i transformace CPVS ze
sdruzeni na spolek ve smyslu nového ob&anského zakoniku.

V pristim obdobi éeka CPVS ptiprava a zabezped&eni celos-

tatni konference s mezinarodni ucasti 28. Plavebni dny

2015. Pfedbézné se uvazuje s konanim této konference

v jiznich Cechéach s nasledujicimi tématy:

1. Realita napojeni vodniho toku Labe v Ceské republice na
Labe ve Spolkové republice Némecko, vodniho toku Odry
v Ceské republice na Odru v Polské republice a vodniho
toku Moravy v Ceské republice na Moravu/Dunaj ve Slo-
venskeé republice (propojeni Dunaj-Odra-Labe).

2. Rozvoj trimodalni dopravy s vyuzitim vodni dopravy jako
pfinosu pro zlepSeni zivotniho prostredi v regionech.

3. Postaveni vnitrozemskeé plavby v Evropské unii.

4. Rekreacni a sportovni plavba ve vazbé na cyklistickou do-
pravu rozviji cestovni ruch ve volném Case obyvatelstva.



JCﬁlYS. Usneseni
ESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT 20. Valné hromady CeSkého plavebnl’ho

a vodocestného sdruzeni, konané dne 2. dubna 2014 v Praze

I.Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni (dale jen ,,CPVS“) vzala na védomi
a) zpréavu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2013-3/2014,
b) usneseni vyboru CPVS ze dne 20. &ervna 2013, ve kterém zad4, aby Ministerstvo dopravy Ceské republiky odpovédné
feSilo Skody po povodni 2013 na infrastruktufe vodni dopravy, tj. jak na vlastni vodni cesté, tak i ve verejnych pfistavech,
¢) konani mimoradného zasedani vyboru formou seminare, na kterém byla projednavana tato problematika:
I. provoz a udrzba vodni cesty,
1. dolni Labe, Usek Stiekov-statni hranice CR/SRN,
IIl. napojeni na splavnou Odru,
IV. vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,
d) zpravu o ¢innosti Ceského zastoupeni v PIANC,
e) vystoupeni k aktualnimu tématu:
Odstranovani povodriovych $kod na vodnich cestach, pipraveném Ing. Jifim Friedelem a Ing. Paviem Rehakem.

II. Valna hromada CPVS schvalila
a) élenstvi dvou nové registrovanych osob Ing. Pavla Rehéka a Ing. Lubomira Fojtt a jejich kooptaci do vyboru,
b) roz&ifeni vyboru o Ing. Veroniku Samajovou,
c) zpravu o hospodafeni CPVS za rok 2013, véetné zpravy kontrolni komise,
d) plan hospodareni na rok 2014 a plan hospodareni na rok 2015.

lll. Valna hromada zada
l.

a) vladu Ceské republiky o:

1. vytvofeni podminek pro realizaci vystavby a udrzby vodnich cest a zejména zahajeni vystavby plavebnich stuprid
na Labi v Dé¢iné a Preloudi,

2. zaclenéni vefejnych pfistavd do systému dopravni infrastruktury jako multimodalnich vefejnych logistickych
center,

3. uzavieni nové mezivladni dohody o labské vodni cesté,

4. pokracovani v pfipravé zakona o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jmenovani vliadniho zmoc-
nénce pro jeho pfipravu,

5. povyseni resortniho jednani CR/PR o napojeni Ceské republiky na splavnou Odru, véetné zlep$eni plavebnich
podminek na této vodni cesté na vladni uroven.

b) Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemé&dalstvi CR o odpovédny pfistup pfi koncepénim Fedeni pfi rozvoji vodnich
cest v Ceské republice, véetné jejich vystavby, modernizace a udrzby; k tomu usilovat o zafazeni a schvaleni zmény
(dopInéni) § 2 odst. 1 pism. d) zakona €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury takto: ,d) financovani
vystavby, modernizace, oprav, Udrzby a provoznich nakladd dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest
a infrastruktury verejnych pfistav“ a k tomu obnovit vrcholové jednani obou resort(i k dané problematice,

¢) Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Ministerstvem zahraniénich véci CR o pfipravu podkladii pro uzavieni mezi-
vladni dohody o labské vodni cesté,

d) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ve spolupréaci s Ministerstvem dopravy CR o zafazeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe do &asti 5. — Koridory a plochy dopravy, kapitoly 5.2.1.4.— Vodni doprava Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky.

e) Ministerstvo dopravy CR, aby pfi pfipravé zékona o liniovych stavbach nedopustilo vyfazeni vodnich cest z tohoto zékona.

.
a) Clenskou zakladnu
1. 0 podporu vystavby plavebniho stupné Décin a plavebniho stupné Prelou na labské vodni cesté,
2. o aktivni podporu dale uvedenych ukoll ulozenych vyboru CPVS.

IV. Valna hromada uklada vyboru CPVS
a) sledovat pravidelné schiizky spravcl vodni cesty s dopravci vodni dopravy,
b) zahajit pFipravu celostatni konference 28. Plavebni dny 2015, uvaZzované v jiznich Cechach,

c) spolupracovat s ministerstvem dopravy na pfipravé viadni dohody mezi Ceskou republikou a Némeckem o labské vodni cestg,
d) navazat tzky kontakt s vladnim zmocnéncem (doc. Ing. Jifi Cienciata, CSc.) pro Moravskoslezsky a Ustecky kraj pro
feSeni problému spojenych s revitalizaci v téchto krajich k feSeni problému spojenych s vodnim tokem Labe a Odry,

e) pokradovat v Usili na véech statopravnich a parlamentnich drovnich o zlep$eni plavebnich podminek na vodnich cestach v CR,
prioritné na labské vodni cesté v tiseku Pardubice-statni hranice CR/SRN a moravské vodni cesté v Useku Batova kanalu,

f) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky a Unii komor Labe/Odra,
g) iniciovat a sledovat aktualizaci Generelti vodnich cest, a dale sledovat projednavani Koncepce rozvoje vodnich cest CR,
h) pfipravit a zabezpeéit transformaci obéanského sdruzeni CPVS na spolek ve smyslu nového ob&anského zakoniku pfi
respektovani dvou termin(
I.zména ndzvu do 1.1.2016 a
Il. zména stanov do 1. 1. 2017,
i) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 20. valné hromadé CPVS,
j) svolat 21. valnou volebni hromadu CPVS v 1. pololeti roku 2015.
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INFORMACIA
o 14. valnom zhromazdeni ¢lenov
Slovenského plavebného kongresu

Ing. Vladimir Novak
predseda Slovenského plavebného kongresu

vladimir.novak@plavebnykongres.sk

Dna 1. aprila 2014 o 14.00 hod. sa v seminarnej miestnosti B 302 Stavebnej fakulty Slovenskej technickej univerzity v
Bratislave uskutoc¢nilo 14. valné zhromazdenie ¢lenov Slovenského plavebného kongresu.

Na zaver zhromazdenia jeho ucastnici prijali nasledovné uznesenie:

UZNESENIE
14. valného zhromazdenia €lenov Slovenského plavebného kongresu
zo dna 1. 4.2014

Rokovanie valného zhromazdenia ¢lenov Slovenského plavebného kongresu sa uskutocnilo 1. aprila 2014 v Bratislave
v priestoroch Stavebnej fakulty Slovenskej technickej univerzity. Zhromazdenie prijalo nasledovné zavery:

A.Valné zhromazdenie berie na vedomie

a) vyhodnotenie uznesenia 13. valného zhromazdenia ¢lenov SPK;

b) spravu o ¢innosti Slovenského plavebného kongresu za obdobie od 13. po 14. valné zhromazdenie ¢lenov SPK, t.
j.od 23. aprila 2013 do 1. aprila 2014;

¢) spravu Kontrolnej skupiny o financovani ¢innosti Slovenského plavebného kongresu za rok 2013;

d) spravu o &innosti odbornej skupiny STUREC za obdobie od jina 2013 do aprila 2014;

e) informaciu o 27. Plavebnych dioch 2013;

f) vytvorenie redakéného kolektivu pod vedenim predsedu SPK na pripravu brozovanej publikacie k 20. vyrociu za-
lozenia Slovenského plavebného kongresu;

g) oznamenie o ukonéeni kolektivneho ¢lenstva s. r .o. LUMIX TRADE;

h) oznamenia o ukonceni individualneho ¢lenstva Ing. Adriana Majera, PhD., JUDr. Jana Bot'anského, Milana Skoc-
dopole, Ing. Borisa Horacka, Ing. Jaroslava Rie¢ana, dpt. Frantiska Fojtika a Ing. Jaromira Slachtu;

i) ukoncenie Clenstva z dovodu timrtia - prof. Ing. Jaroslava Tichého, CSc., Ing. Dusana Abaffyho, CSc., Ing. Rastislava
Berosa a Ladislava Herzoga. Cest ich pamiatke.

B. Valné zhromazdenie schvaluje

a) spravu o hospodareni Slovenského plavebného kongresu za rok 2013;

b) plan ¢innosti Slovenského plavebného kongresu na rok 2014;

¢) rozpocet Slovenského plavebného kongresu na rok 2014;

d) indikativny rozpocet Slovenského plavebného kongresu na roky 2015 a 2016;

¢) zriadenie odbornej skupiny ,,Sturec* (OS STUREC) s t¢innost'ou od 11. 4. 2013,

f) individualne nové ¢lenstvo Ing. Cabadaja, PhD., Ing. Neseta, CSc., Ing. Raksanyiho, kpt. Kompasa, Mgr. Marku-
seka, Ing. Comaja, Ing. Poldka, kpt. Fejesa, ako aj obnovenie individualneho &lenstva Ing. Jenéika a Ing. Cakyho
s uc¢innost'ou odo diia dorucenia ich prihlasok;

g) kolektivne nové ¢lenstva Katedry hydrotechniky Stavebnej fakulty Slovenskej technickej univerzity v Bratislave,
Slovenského technického muzea - Muizea dopravy Bratislava a obnovenie kolektivneho ¢lenstva a. s. Slovenska
plavba a pristavy s uc¢innost'ou odo dita dorucenia ich prihlasok.

C.Valné zhromazdenie uklada Predsednictvu Slovenského plavebného kongresu Kontrolnej skupine,
Odbornej skupine Sturec a élenskej zakladni
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1. Zabezpedit pripravu a realizaciu tloh tak ako vyplyvaji zo schvaleného Planu ¢innosti na rok 2014.
T: rok 2014
Z: predsednictvo,
kontrolna skupina
odborna skupina Sturec
Clenska zakladna

2. Cerpat finanéné prostriedky podl'a schvaleného rozpo&tu na rok 2014

T: rok 2014

Z: predseda, hospodar
3. Sledovat vyvoj v priprave realizacie projektu rakuskej strany pri upravach koryta Dunaja i rieky Morava v zmysle
projektu ,,Stthrn vodohospodarskych opatreni na vychod od Viedne* na useku VD Freudenau — VD Gab¢ikovo.

T: priebezne 2014

Z: predseda a podpredseda

D. Valné zhromazdenie odportca

1. vSetkym individualnym aj kolektivnym ¢lenom Slovenského plavebného kongresu na vsetkych usekoch svojho od-
borného pdésobenia nad’alej podporovat najdolezitejsie ulohy Koncepcie rozvoja vodnej dopravy schvalenej vladou Slo-
venskej republiky v roku 2000, tykajuce sa najma:

* zlepSovania plavebnych podmienok na existujucich vodnych cestach budovanim novych pristavnych techno-
logii vo vnutrozemskych pristavoch SR,

* dostavby, rozvoja a modernizacie Vazskej vodnej cesty, ako vnutrozemskej vodnej cesty medzinarodného vy-
znamu E81 podl'a AGN a sucasti V. eurdpskeho multimodalneho dopravného koridora v smere ,,sever-juh®,

* snahy vladnej delegacie Slovenskej republiky pri rokovani s Mad’arskou republikou vo veci realizacie rozsudku
Medzinarodného sudneho dvora k Zmluve o vystavbe a prevadzke sustavy vodnych diel Gabéikovo — Nagy-
maros pozadovanim vystavby a prevadzky dolného stupia sustavy,

2. predsednictvu SPK, v spolupraci s ¢lenskou zakladnou,
2.1 pripravit a predlozit MDVaRR SR pripomienky k novele Zakona o vnutrozemskej plavbe a stvisiacich pred-
pisov tykajucej sa najmé optimalizacie kompetencii pre rozvoj a modernizaciu vodnych ciest a ich sucasti;
2.2 predlozit MDVaRR SR néavrh na zaradenie projektu Vazskej vodnej cesty a vodného koridoru D-O-L medzi
témy V4 v Case predsednictva SR;
2.3 pripravit informaciu (vratane navrhu vladneho uznesenia) predsedovi vlady SR k zriadeniu funkcie splnomoc-
nenca vlady pre projekt Vazskej vodnej cesty a vodného koridoru D-O-L;
2.4 poziadat MDVaRR, aby vy¢lenilo finan¢né prostriedky z Technickej pomoci alebo $tatneho rozpoétu SR pre
spracovanie prislusnej §tadie uskutoénitelnosti pre realizaciu projektu vodnej cesty v tiseku Zilina — §tatna hranica
SR/CR;
2.5 poziadat MDVaRR SR (v ramci propagécie vodnej dopravy) o pridelenie ucelovej dotacie pre obnovu vleéného
remorkéra STUREC;
2.6 poziadat MDVaRR SR o zaradenie SPK do stakeholderského fora k pripravovanému projektu ,,Technickych
opatreni nad Bratislavou...;
2.7 poziadat MDVaRR SR o realizaciu projektu ,,Technickych opatreni nad Bratislavou... v takom rozsahu, ktory

nevyluci ziadny z moznych variantov zabezpecenia pozadovanych parametrov plavebnej drahy na Dunaji.

V Bratislave 1.4.2014

ucastnici

14. valného zhromazdenia ¢lenov SPK

56



Zivot neni takovy — je uplné jiny (53)

Ing. Josef Podzimek

S radosti vdam mohu sdélit,
Ze jejich lita zufivost je daleko vétsi
nezZ presnost jejich zdsahdu.

Winston Churchill

Véazeny ¢tendfi, vySe uvedeny citat z rozhlasového pro-
jevu britského premiéra, ktery pronesl po ¢astych utocich
némecké armady na anglické obchodni lodstvo za druhé
svetoveé valky mé uklidnil po mnoha telefonnich hovorech,
které jsem absolvoval po uvefejnéni Stanoviska komise
pro zivotni prostfedi AV CR k projektu kanalu Dunaj-
Odra-Labe z 26. 2. 2014.

Nerozumime tomu,
ale jsem zdsadné proti. .
dobry vojak Svejk

Je az neuvéfitelné, jak se denni tisk tohoto caru papiru
chytil a jak ho prezentoval vefejnosti jako stanovisko vé-
deckych pracovniki Ceské akademie vé&d, aniz by ho zve-
fejnil celé (neni dlouhé — viz. str. 13). Najednou zacala
dalsi masivni diskuze proti dokonéeni vodniho koridoru
D-O-L, ktera vyustila 12.3.2014 v ¢lanku Hospodarskych
novin s palcovym titulkem Zemanuv kanal $krtne mini-
str Prachar od ,zasvéceného® novinare Vladimira Snidla
a radostny vykf¥ik: ,Tento nesmysiny, skodlivy a neuvéri-
telné ndkladny projekt skonci v propadlisti déjin bez
ohledu na to, jak urputné jej Milos Zeman prosazuje”
z ust pfedsedy Strany zelenych Ing. Ondreje Lisky. Ale jiz
za 24 hodin p¥iglo z Ministerstva dopravy CR dementi
téchto zprav.

Avsak vratme se jeSté k vySe uvedenému stanovisku
AV CR, které bylo nagasovano dobfe. Ke dni vystoupeni
prezidenta MiloSe Zemana v Evropském parlamentu ve
Strasburku. V tomto projevu, ktery byl hodnocen kladné
a pan prezident sklidil nékolikrat potlesk, nezaznéla ani
jednou iritujici slova Dunaj-Odra-Labe. Pouze jedna
obecnd véta: ,Potfebujeme odvahu pro velké projekty,
které presahuji politicky Zivot, jako jsou transevropské
sité vcetné Zeleznic, dalnic a vodnich koridori*.

To stacilo, aby se oteviela stavidla nepravd, polopravd
a |zi z ust novinara, politikl, laikl i radoby odbornik( pod
palcovymi titulky o megalomanském projektu. Na to jsme
si jiz zvykli, i na pfimér se Stalinovym pomnikem na Letné
v Praze. Zcela nové v3ak bylo oznac¢eni vodniho koridoru
D-O-L z ust eurokomisarky Zuzany Roithové, ktera pro-
jekt oznacila za faradnsky. Nejdfive jsem si myslel, ze je
pani poslankyné originalni, ale pak jsem si nasel nasle-
dujici informace:

Faraonskym projektem byl oznaéen navrh paralelniho
pruplavu s Panamskym prlplavem v Nikaragui.

Pafiz faraonskych rozméra byla pfisuzovana projektu
Velké Pafize v pojeti francouzského prezidenta Sarkozyho.

Nasledné jsem nasel formulaci: ,Lesseps uskutecnil
projekt, kterym se zabyvali uZ faraoni“ Slo o my$lenku
spojit Rudé se Stfedozemnim mofem. Tento projekt vzru-
Soval také cisafe Napoleona, ale povedlo se to az fran-
couzskému vyslouzilému diplomatovi. Dnes by si asi
nikdo neodvazil fict, Ze Suezsky priplav je nesmysl a je
zbyte€ny. Musim pfiznat, ze oznaceni, které pouzila pani
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poslankyné k dokonc¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, panu prezidentovi MiloSi Zemanovi muselo policho-
tit. A mné taky.

Pfesto bych pro pfisté doporucoval pouzivat naprosto
pfesné oznaceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
a to: projekt dvou cisafll nebo také projekt kralovsky.
Vzdyt prvni pokus jiz uskutecnil cisaf Fimsky a kral Cesky
Karel IV. a prvni pfesnou definici tohoto vodniho dila, tj.
zakon z roku 1901, podepsal rakousko-uhersky cisaf
FrantiSek Josef I.

Nez se dostanu k samotnému rozboru Stanoviska ko-
mise Zivotniho prostiedi AV CR k projektu kanalu Dunaj-
Odra-Labe, dovolte, abych struéné predstavil ,,védecké
odborniky na vodni cesty“, ktefi kategoricky zaujali
stanovisko také k ekonomické a provozni neefektivnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

MUDr. Radim Sram, DrSc. (pfedseda)

Cesky molekularni epidemiolog a genetik, vedouci odd.
genetické ekotoxikologie Ustavu experimentalni mediciny
AV CR, specialista na znegi$téni ovzdusi na Ostravsku

prof. Ing. Jaroslav Machacek, CSc. (mistopredseda)
Ustav experimentélni mediciny AV CR

Ing. Karel Aim, CSc.

Analyticky fyzikalni chemik, pfedmétem jeho odborného
zajmu je experimentalni statisticka termodynamika teku-
tych soustav

doc. RNDr. Jaroslav Bohaé, DrSc.
Zemédélska fakulta Jiho¢eské univerzity v Ceskych Budé-
jovicich, hlavni zaméreni krajinna ekologie a biodiverzita

doc. Ing. Pavel Cudlin, CSc.
Ustav systémové biologie a ekologie AV CR,
ekologie lesa, ekologie krajiny, revitalizace krajiny

PaedDr. Tomas Hak, Ph.D.
Centrum pro otazky zivotniho prostredi, Univerzita Kar-
lova, ved. odd. Indikatory udrzitelného rozvoje

doc. RNDr. Miroslav Martis, CSc.

byvaly zastupitel mésta Ri¢any zvoleny na kandidatce
Strany zelenych, Ceska zemédélska univerzita, posuzo-
vani vlivu ¢innosti na krajinu

Dr. Cenék Novotny, Ph.D.

externi vyuéujici Ustavu pro zivotni prostiedi pfi P¥irodo-
védecké fakulté UK v Praze, kolegové JUDr. Petr Kuzvart,
prof. Bedfich Moldan, doc. Ladislav Mika atd.

Ing. Martina Paskova, Ph.D.
odborny asistent Katedry rekreologie a cestovniho ruchu, Fa-
kulta informatiky a managementu, Univerzita Hradec Kralové

RNDr. Petr Petfik, Ph.D.
Botanicky ustav AV CR, v.v.i.



prof. Ing. Vilém Podrazsky, CSc.
Ceska zemédslska univerzita v Praze, ekologie lesa

Ing. Miroslav Pun¢ochar, DSc.
kandidat do PSP, Strana zelenych, Ustav chemickych
procestl AV CR, védecky pracovnik

prof. MVDr. Jifi RubesS, CSc.
Masarykova univerzita, obecna a molekularni genetika,
Vyzkumny ustav veterinarniho Iékarstvi

MUDr. Eva Rychlikova
Ceska inspekce Zivotniho prostiedi

RNDr. Pavel Sedlak, CSc.
védecky pracovnik, odd. meteorologie, Ustav fyziky atmos-
féry AV CR, v.v.

doc. Ing. Josef Sejak, CSc.

Fakulta Zivotniho prostfedi Univerzity J. E. Purkyné& v Usti
nad Labem, ekonom se zamérenim na environmentalni
védy, zivotni prostfedi a sluzby ekosystému

Mgr. Jan Sobotnik, Ph.D.
Ceska zemédélska univerzita, zabyva se pfedevsim bio-
logii termitll a strukturou a funkci hmyziho téla

Mgr. Tereza Stéckelova, Ph.D.

Ceska sociolozka a aktivistka (Zeleny kruh), vystudovala
Fakultu humanitnich studii.V roce 2008 dokondcila doktor-
ské studium praci Biotechnologizace: legitimita, materia-
lita a moznosti odporu”. Nyni pracuje v Sociologickém
ustavu AV CR.

doc. Ing. Petr Sauer, CSc.
pusobi na Vysoké skole ekonomické v Praze, kde vede
Institut pro udrzitelné podnikani

Ing. Zdefika Sustakova
Technologické centrum AV CR

Ing. Zbynék Vecera, CSc.
Ustav analytické chemie AV CR, mechanismy toxicity
pevnych emisi z biopaliv

RNDr. Petr Znachor, Ph.D.

samostatny pracovnik v Hydrobiologickém ustavu AV CR
v Ceskych Budsjovicich, hlavni zajmy — ekologie fas a fytop-
lanktonu jezer a nadrzi

Aniz bych zpochybrioval odborné kvality vy$e uvedenych

védeckych pracovnikll v jejich oborech, silné pochybuiji, Ze
si dali praci aby aspon ramcové pochopili rozsah a mno-
houcelnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Dokonce pfedpokladam, ze malokdo
z téch 20 védeckych pracovnikd vy$e uve-
dené ,Stanovisko“ precetl, natoz podepsal.
Ale to ¢tendrf nevi a mysli si, ze jde o kolek-
tivni stanovisko védcu ¢i akademik(l Akade-
mie véd CR. Ale nyni ramcové rozeberme
ono ,Stanovisko®.

Jiz Uvodni emocialni véta je vic jak roz-
porna. Tito védci pro vodni cesty (epide-
miolog, fyzikalni chemik, rekreolog,
botanik, odbornik na chemické procesy,
molekularni genetik, rehabilitacni Ié-
karka, odbornik na fyziku atmosféry, bio-
log termit, socioloZzka, hydrobiolog,
dalSi odbornici na zivotni prostiedi
a jeden ekonom) nejdfive zaujimaji kate-
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gorické stanovisko, ze jde o nejvétsi zasah ¢lovéka
do fungovani zbytku relativné prirozenych ekosys-
témi CR a stfedni Evropy, a pak pfipou$té&ji v rozporu
s dal§im textem, Ze puljde o kratkodoby ekonomicky pro-
spéch. Neni uvedeno jaky a co to je kratkodoby.

Pak jsou uvedena ¢tyfi zasadni konstatovani:

1) Vystavba D-O-L by si vyzadala rozsahlé zemni
prace, které by tézce narusily prirozeny rozklad orga-
nickych latek. To je objev, ktery zfejmé neprobiha pfi da-
leko vétsi vystavbé dalnic, silnic, prdmyslovych objektd
a zeleznic. | konstatovani, ze zemni prace pfri vystavbé
priplavu by zpUsobily ztratu vody v pidé a snizeni jeji
sorpéni schopnosti, je originalni. Védci asi zapomnéli,
ze vodni koridor zvySi akumulaci vody v krajiné a dal$i vodu
privede pfeCerpavani z Dunaje do vodohospodarsky pasiv-
nich oblasti jizni Moravy. Coz je dllezité, kdyZ po obdobi vel-
kych vod néas ekologové pfipravuji na obdobi velkych such.

2) U stavby vodniho koridoru D-O-L povazuji védci
investi€ni naklady (200 az 400 miliard K¢) za extrémni,
nerealné a presahujici moznosti ceské ekonomiky.
A co dokonceni dalni¢ni sité ve vysi 575 miliard K&
nebo naklady na neodpovédné uzakonéné solarni
elektrarny ve vySi 1 bilionu K¢, tj. 1000 miliard K&,
které zaplatime z naSich kapes. Zvladneme to? A co
160 miliard K& za odstranéni povodnovych Skod (1997,
2002, 2010), které mohly byt fadové mensi, kdyby jiz fun-
goval vodni koridor D-O-L. Pfitom naprosto chybi ¢asovy
udaj (zahajeni stavby a jeji pribéh). PFi vystavbé 27 let
a 85 % z fondl EU by stavba nepfesahla ro¢ni naklady
ve vySi 1 miliardy Ké. Na poznamku, jak vim, Zze by nam
to EU dala, odpovidam. Nevim, ale naprosto jisté vim, Ze
kdyZ se ani nepokusime pfipravit, a o dotaci zazadat, tak
ji opravdu nedostaneme. Bez dotace z fondd EU by in-
vestice do vodniho koridoru pfedstavovaly cca 7,5 mili-
ard K¢ ro¢né, pfiCemz investice polostatniho podniku
CEZ jsou na letodni rok planovany ve vysi 46,7 miliard
K¢, av8ak v roce 2015 az 2018 by mély klesnout na
zhruba 29-32 miliard K¢&. Samoziejmé bez dostavby JE
Temelin, ktera je odhadovana ve vysi 200 az 300 mili-
ard K¢&. To jen pro srovnani s gigantomanickymi vydaji na
vodni koridor D-O-L. Pfizvisko ,,gigantomanicky“ se
uplné rozplyne, kdyz si uvédomime, ze Skoda, kterou
zplsobila divoka prasata v roce 2013 na nasem ze-
médélstvi, byla vyc€islena na 2,5 miliardy K¢. Tak fi-
nancovani vodniho koridoru D-O-L brani prasata?

3) Odbornici dochazeji k zavéru, ze nizka vodnatost
¢eské krajiny a pfekonani vyskovych rozdilli by zvy-
Sovaly provozni naklady natolik, Ze nelze o¢ekavat vy-
uziti kanalu pro proveditelnou nakladni kontejnerovou



dopravu. Pro¢ odbornici mluvi pouze o kontejnerové do-
pravé a ne obecné o vodni doprave. Asi proto, Ze si uvé-
domuji, ze pramérné naklady na pfepravu zbozi
u vodni dopravy jsou nasobné nizsi nez u zelezni¢ni
a silniéni dopravy.

A Ze vlibec nechapou provoz na prlplavu, natoz aby vi-
déli celou fadu evropskych priplavd, které maji vic jak
dvojnasobné prevySeni. Ani nechapou vyznam Moravské
naje a Odry.

Nejvice se vSak védci odkopali vétou: , Vodni do-
prava by navic zhorSovala hospodarské vysledky
soubézné Zelezniéni dopravy*.

Tak o to jde ,ochranclm® Zivotniho prostfedi? Pfitom
jim viibec nevadi, ze ,Strategicky dokument Evropské ko-
mise — Bila kniha — Plan jednotného evropského doprav-
niho prostoru“ k vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému obsahuje zavazek pro ¢lenské staty
EU snizit o 60 % emise sklenikovych plynd z dopravy
a pfesunout proto do roku 2030 o0 30 % a do roku 2050
0 50 % stavajici prepravy nékladll ze silnic na Zeleznici
a vodu. Na vodu autofi radi zapomnéli, stejné jako
naSe vlada ve svém programovém prohlaseni, kde je
psano: ,,Vlada podpofi pfesun prepravy nakladi ze
silnice na Zeleznici“. Nebo je pravda, Zze ekologicti ak-
tivisté jsou placeni némeckou Zeleznici?

4) Tento bod nebudu komentovat, abych se nedopustil
stejné chyby jako autofi dokumentu, totiz, ze bych zauiji-
mal kategorické stanovisko k vypoctu ,ztraty biotopové
kapitalové hodnoty ve vysi 16,5 mld K&, kterému vibec
nerozumim. Jestli to je spravny vypocet a pfiroda na néj
pfistoupi, tak to zase neni mnoho s pfihlédnutim k daleko
veétSimu uzitku vodniho koridoru D-O-L pro ¢lovéka v nasi
zemi a celé Evropé. Ja si myslim, Ze i ¢lovék ma pravo
na spokojeny a prosperuijici zivot. Jisté vSak jde udélat
opatfeni k pfirodé, aby se ztrata zmenSila ¢i obratila
v zisk i pro pfirodu.

Zavér opét varuje pfed dokon&enim vodniho koridoru
D-O-L, a to z ekologického dlvodu (pfestoze prokaza-

nerozumim) a ekonomického (odhady opravdovych
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ekonomu mluvi o ztraté 1-5 % HDP v pfipadé, kdy stat
nema spolehlivé spojeni s okolim prostfednictvim
vodni cesty). A to je a ma byt i nadale Ceska republika,
ktera je jedinym z 28 statd EU nemajicim pfipojeni na
more pFfimo nebo kvalitni vodni cestou? VySe uvedeni od-
bornici si (chci véfit, Ze nahodou) vibec nekladli otazky
o funkci vodniho koridoru D-O-L v oblasti:

- zlepSeni povodnové ochrany

- zlepSeni vodni bilance krajiny

- obnovitelného zdroje energie

- nové moznosti rekreace

- energetické bezpecnosti statu

Uvédomuiji si ,odbornici“, ze jedna kontejnerova lod
o délce 200 m prepravi 312 kontejner( a Ze stejny pocet
kontejner(l pfepravi 3 vlakové soupravy o délce 1600 m
¢i pojede po silnici kolona kamiéni o délce 4500 m?
Nebo to nechtéji védét?

Uvédomuiji si odbornici, ze srovnani podilu vodni do-
pravy v Ceské republice k celkovému pfepravnimu vy-
konu ve statech EU je katastrofalni?

To chté&ji? Asi ano. Ale pro¢?



Uplny text stanoviska komise pro Zivotni prostfedi AV
CR k projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe si md-
Zete precist na str. 13 naSeho ¢asopisu. Mlzete ho sou-
¢asné konfrontovat s memorandem Uucastnikl odborné
mezinarodni debaty Budoucnost vnitrozemskych vodnich
cest v EU-TEN-T a vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, ktera se
konala ve Strasburku 26. inora 2014 a které podepsal pre-
zident CR Milo$ Zeman a europoslanec Vojtéch Mynar spolu
s 15 odborniky a europoslanci z CR, Polska a Slovenska
(viz. str. 10). Za D-O-L se nasledné 9. dubna 2014 postavilo
43 v&dcl a expertl (viz. str. 15). CtenaF si mlze udélat sam
predstavu o hodnoté a odborné kvalité téchto dokumentu.

Je zajimavé, Ze polskda média to vidi jinak. Zatimco
Ceska média se této zvazované gigantické stavbé spiSe
vysmivaji, regionalni list Polska Dziennik Batftycki (25. 11.
2013) ji povazuje za nebezpecnou konkurenci pro po-
dobné projekty v Polsku, pfedevSim pak pro splavnéni
Visly. ,Kdyby Cesi uspéli, ziskali by monopol na spojeni
stfedni Evropy s Cernym mofem i némeckymi pFistavy
v Cele s Hamburkem, obava se regiondlni list sidlici
v Gdarnisku. A pak Ze Milo§ Zeman nema promysleny plan
co se statem a zajima se pouze o vlastni moc.”
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Na zavér bych v8ak pouzil pou¢na a laskava slova
opravdového ochrance zivotniho prostfedi, mimorfadného
Clovéka, spisovatele FrantiSka Nepila: ,Dalnice a Zelez-
nicni traté, jisté, zvykneme si na né, ale preci jen jsou ja-
kousi trvalou jistotou v krajiné. Priplavy a kandly jsou
spise jeji ozdobou, jizvou jsou jen po dobu stavby; jakmile
pruplav zacne fungovat, jeho okoli se zazelena a stane
se ozdobnou soucdsti kraje a nikoliv jeho Sramem, je
obohacenim Zivota, je rozhojnénim pfirody.“Tento citat je
z filmu o vodnim koridoru D-O-L, ktery byl nato¢en s ko-
mentafem FrantiSka Nepila pod ndzvem Pan Blih nas ma
rad. S potéSenim DVD daruji kazdému, kdo bude chtit
vodni koridor D-O-L pochopit.

Koné&im slovy moudrych muz{:

Nikdy se nedostaneme ani o kric¢ek dopredu v budo-
vani blahobytu obyvatelstva zemé Moravsko-slezske,
pokud si neudélame porddek ve svych hlavach.

Tomas Bata (1930)
Hlavni problém vidim v nasich hlavach.
Jifi Rusnok (2014)
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10 pater napinénych
zajimavou podivanou.

VE&z, ve které aktualné probiha vystava
vénovana 230. vyrodi balonového létani
nad Prahou, nabizi nddhernou vyhlidku
na celou metropoli.

K vidéni je také jedinecné Muzeum
prazskych vézi nabizejici jejich virtualni
prohlidku @ moznost projit se po mapé
Prahy. Dale mlzete navstivit

expozici vénovanou vyluéné

Jindrisské vézi od historie

po soucasnost.

V neposledni fadé VYSTAVA U PRILEZITOSTI
zde muzete travit ¢as 230. VYROCi BALONOVEHO
v prijemném prostredi LETANI NAD PRAHOU

I 48 " 4
restaurace Zvonice
BALONEM DO VYSIN

zvonem Maria, kavarny

JINDRISSKE VEZE

www.jindrisskavez.cz
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