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Plavebni komora Hluboka nad Vitavou
nese jméno Libora Zaruby-Pfeffermanna

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Na plavebni komoie Hluboka nad Vitavou byla za
Ucasti pratel, kolegd i odbornikil z oblasti vodniho
hospodarstvi a dopravy slavhostné odhalena busta
Libora Zaruby-Pfeffermanna, nestora projektantt
vodnich dél. Tato plavebni komora od té chvile nese
jeho jméno.

Slavnostni odhaleni busty vytvofené akademickym so-
chafem Janem BartoSem organizovalo Povodi Vltavy,
statni podnik a Reditelstvi vodnich cest CR k 105. vyrogi
narozeni a 10. vyro¢i umrti Libora Zaruby-Pfeffermanna,
ktery jako genialni projektant stal za originalnim feSenim
nejvétsich ¢eskych pfehrad Slapy a Orlik a modernizace
labskovltavské vodni cesty.

»,Je mi velkym potésenim, Ze druhd plavebni komora
v Ceské republice, kterd byla pojmenovédna po osobnosti
historie, je pravé plavebni komora inZenyra Libora Zaruby
zde na Hluboké. Prvni byla pojmenovana plavebni ko-
mora v Usti nad Labem po Tomasi Garique Masarykovi.

Byl to mdj Zivotni pfitel, ktery mé neustdle fascinoval

nepfebernym mnoZstvim ndpadu a neotrelych technic-
kych Fedeni. Radu z nich se povedlo realizovat a napfi-
klad klapkové jezy na Vitavé za léta uspésného provozu
ukazaly, jak dobrfe jsou navrZzeny”, uved| stavaf a podni-
katel Ing. Josef Podzimek.




»Technicka resSeni Ing. Libora Zaruby jsou pro nds stdle
inspirujici. Jeho snem bylo dokonceni splavné Vitavy aZz
do Ceskych Budéjovic. Novych plavebnich komor se bo-
huzel za svého Zivota uz nedockal, ale véfim, Ze aZ do-
konc¢ime i lodni zdvihadla na Slapech a Orliku a vodni
cesta bude kompletni, naplnime tak jeho cil, za ktery cely
Zivot netinavné bojoval,“ podotkl Feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR Lubomir Fojtd.

Busta Libora Zaruby je umisténa na jezovém pilifi nad

plavebni komorou. ,Libor Zaruba tak bude trvale shlizet
na svou milovanou Vitavu a na lodé projizdéjici plavebni
komorou. Nebude mu zde nijak smutno, protoZe si urcité
jiZ nyni povida s Vojtéchem Lannou, dalsi nesmazatelnou
osobnosti ceskych vodnich cest,” doplnil Zdenék Zidek,
feditel zavodu Horni Vitava Povodi Vitavy, statni podnik.

Ing. Petr Forman, poradce ministra dopravy CR, na-
sledné precetl zdravici prezidenta CR MiloSe Zemana:

Prezident
republiky

Vézeni hosté,

V Praze dne 12. ¢ervna 2014

osobné si velmi vazim lidi, kteff v Zivoté nééeho doséhli, a to ne jen pro sebe samého,
ale pro celou spoleénost. A mezi takové osobnosti jisté patii Ing. Libor Zaruba-Pfeffermann.

Pfi své snaze rehabilitovat zaostalé vnitrozemské vodni cesty ve stfedoevropskych
zemich, a to pfedev§im v ramci Gsili o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
vnimam dnedni negativni odklon &asti spole¢nosti od vodohospodéiského rozvoje. I proto je
dobré si pfipominat tak vynikajiciho odbornika, jakym byl Ing. Libor Zaruba-Pfeffermann,
jehoz rozhodujici stopu miizeme nalézt na tak vyznamnych vodnich dilech jako jsou prehrady
Slapy a Orlik nebo modernizace labsko-vitavské vodni cesty. A byl to pravé on, kdo v roce
1968 vedl ve spole¢nosti Hydroprojekt Praha prace na generdlnim feSeni priiplavniho spojeni

Dunaj-Odra-Labe.

Dnes odhalovana busta Ing. Libora Zaruby-Pfeffermanna na nové plavebni komofe
Hlubok4 nad Vltavou, ktera byla realizovana souc¢asnymi vodohospodaii na vodnim dile
postaveném odborniky 1. republiky, nam bude pfipominat, Ze vystavba vodnich d¢l a vodnich

cest je trvalou snahou spolecnosti.

Tak jako kdysi lidé nevéficné sledovali rozsahlé vodohospodéiské prace Jakuba
Kréina z Jeldan a Sedldan pii vystavbé rybnikaiské soustavy v jiznich Cechéch, tak i dnes lidé
s nedfivérou hledi na soucasnou praci vodohospodaiti a vodocestnych expertt. VE&fim, ze
stejné jako my dnes ocefiujeme ekologicky cennou — pfitom uméle vytvofenou — krajinu
Tieboriska, i daldi generace pochopi a oceni nasi dne$ni praci pro zlepSeni vodohospodaiské

bilance a rozvoj vodnich cest.

Ing. Libor Zaruba-Pfeffermann silou svych znalosti a své neokdzalé osobnosti
vychoval fadu nasledovniki. Pevné véiim, Ze takovi, jako on, se budou i nadile objevovat
v nasi spoleénosti, a budou obohacovat nasi zemi.
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Vodni cesta Kozle-Ostrava — priorita dneska

Ing. Lubomir Fojtii — feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

Kazdy soudny ¢tenaf dobfe vi, ze dokoncéeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe je zalezitosti fady desitek let.
Politicka pfiprava, projekéni pfiprava, feSeni environmen-
talnich pfekazek, proces EIA, vyjednavani s Evropskou
komisi o novele TEN-T a o pfipadném spolufinancovani,
dohody se sousednimi staty atd. atd. Prosté — mnoho
prace. A to navzdory tomu, ze nam nasi pfedkové jiz za-
nechali v tomto sméru slusné dilo — prakticky celé
usplavnéné Labe, fadu pfipravenych jezl a Uprav toku na
fece Moravé a dokonce i nékteré jezy na Odre. Presto
musi byt kazdému jasné, ze i kdyby dnes uméla nase
soucCasna vlada fici generalni ,ANO", realizace se v sou-
¢asném volebnim obdobi nedocka. Snad i to je jednou
z pficin, pro¢ je v tomto sméru patrna urcita zdrzenlivost.
Realisticky vzato je tato zdrzenlivost z hlediska jednoho
volebniho obdobi pochopitelnd, ale v praxi to znamena
velice pomaly vyvoj, protoze vladnuti se sklada pravée
a jen z jednotlivych volebnich obdobi.

Ostatné pojeti, ze by se cely vodni koridor D-O-L dokon-
¢il ,na jeden zatah“, je zfejmé chybny. Evropské propojeni
Dunaj-Odra-Labe neni totiz JEDEN PROJEKT, ale je to
KONCEPCE, tedy soustava navzajem provazanych pro-
jekth. Tuto koncepci Ize chapat podobné, jako tfeba kon-
cepci dalniéni sité (jejiz zaklady vznikaly jiz ve 30. letech
20. stoleti), nebo dnes vznikajici koncepci vysokorychlost-
nich trati. Vzdy se jedna o koncepci, jejiz obrysy jsou
dané, ale realizace je postupna, po jednotlivych funkénich
celcich. Proto je také velkou otazkou, zda zavazek sou-
¢asné vladni koalice, totiz vytvoreni ,studie proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe“ je adekvatni charak-
teru projektu. SpiSe by se naskytalo jiné, zfejmé spravnéjsi
feSeni: dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe cha-
pat jako koncepci, ktera se bude naplfiovat jednotlivymi
projekty, podlozenymi separatnimi studiemi proveditelnosti
podle vSech pravidel. Ekonomové totiz pravem upozorfiuiji,
ze ekonomické propodty celého projektu, jehoz dokonceni
je v horizontu 20-30 let, nejsou opodstatnéné. Nicméné —
takto je to dano koaliéni smlouvou.

Podstatnou otdzkou ovsem je, zda vlibec existuji né-
jaké dil¢i useky D-O-L, které by se mohly realizovat jako
samostatné projekty. Kladnou odpovéd nalezneme v kli-
¢ové publikaci na toto téma — v knize Kfizovatka tfi mofi.
Samostatnou funkénost jednotlivych Gseku totiz nelze od-
vozovat ,jen“ od dopravnich funkci, ale od fady funkci
dalSich — protipovodiiovych, vodohospodarskych, ener-
getickych a dal$ich ekonomicky vyhodnotitelnych efekt(.

Jinou, souvisejici otazkou, je ovSem samostatna funké-
nost dil¢ich Usekd z pohledu ryze dopravniho. | zde exis-
tuji zjevné kladné odpovédi — jisté je to lepsi napojeni CR
na evropskou sit vodnich cest a na namorni pfistavy pro-
stfednictvim Labe (toto napojeni je dnes vlivem desitek
let otaleni velmi nespolehlivé), a samozfejmé ,jizni“ na-
pojeni na dunajskou vodni cestu a ,severni“ na oderskou
vodni cestu. O nutnosti zlepSeni Labe snad jiz dnes nikdo
soudny nepochybuje, a vSichni doufame, ze realizaci to-
hoto projektu se naplini jedna z priorit sou¢asné vlady.
Druhé vyznamné napojeni, totiz napojeni na Dunaj, je
jisté velmi zadouci a potfebné, je tu ale fada aktualné ne-

dofeSenych otazek, vcetné té kliCové — bude na tomto

spojeni participovat Rakousko, nebo mame vyhledat fe-

Seni, které Rakousko takfikajic vynecha? Je jisté dobré,

Ze na toto téma se nyni zpracovava vyhledavaci studie.
To situace s tfetim vyznamnym napojenim, totiz pfipoje-

nim Ceské republiky na oderskou vodni cestu, se jevi aktu-

alné mnohem srozumitelnéji. Jedna se o projekt propojeni

Kozle-Ostrava, tedy napojeni pfilehlého horniho Slezska

a severni Moravy na Odru. Reknéme si v nékolika bodech,

pro¢ Ize tvrdit, ze tento projekt je realisticky dostupny:

1) V Polsku je silna skupina politikll a dal$ich osobnosti
(vCetné prezidenta, fady europoslancu, poslancl, voj-
vodu, marsalku, predstavitelll mést, jakoz predstavitell
namornich pfistav(, plavby a dal$ich odbornik(), ktefi
projekt Kozle-Ostrava podporuji — samozifejmé i v kon-
textu propojeni Dunaj-Odra-Labe.

2) Projekt Kozle-Ostrava ma silny pozitivni ohlas i u roz-
hodujicich politikll a podnikateld v ostravské aglome-
raci i dalSich regionech (pfipomenme v této souvislosti
i stanovisko Asociace krajii CR).

3) Po technické strance je fada komponent projektu jiz
v pokrocilém stadiu pfipravenosti, a to diky dlouholeté
ginnosti Cesko-polské pracovni skupiny pro vodni kori-
dor D-O-L (dfive OKO — Oderska komise). VyfeSen je
i obchvat chranénych hrani¢nich meandr Odry.

4) Realizace projektu by byla i srozumitelnou odpovédi
pro region ze strany vlady na problémy, vznikajici
s oCekavanym utlumem tézby uhli — totiz jako vytvo-
feni novych pracovnich mist jak pfi samotné vystavbg,
tak pfi naslednych ekonomickych aktivitach.

5) Vytvoreni vodni cesty Kozle-Ostrava umozni souvise-
jici vystavbu pfistavll a logistickych center, kde
vznikne zcela novy typ pracovnich pfilezitosti v novych
oborech. Potencialné tu mdze vzniknout i zamysleny
centrélni pfistav Ostrava-Vrbice jako specializované
prekladisté pro ostravsky (a nejen ostravsky) primysil.

Co tedy vlastné konkrétné realizaci spojeni Kozle-Os-

trava mGzeme ziskat?

a) pracovni mista pfi vystavbé (pfes 2000 ,¢lovékorokd*),
a to v dohledné dobé;

b) pfistup k vodni cesté, ktera ma sice zatim omezené
parametry, ale zcela vyhovi pro rozmérné vyrobky =
podpora konkurenceschopnosti zdejsiho primysilu;

c) podminky pro rozvoj logistického centra evropského vy-
znamu (samozfejmeé s postupnym nabé&hem), s moznosti
napojeni na dalnici, konvenéni Zeleznici, a potencialné
na Sirokorozchodnou Zeleznici; v ur€itych komoditach
mU0zZe byt vyhodou i blizkost mo$novského letisté;

d) novy podnikatelsky segment a nabidka regionu — lodni turistika;

e) novy vyrobni program — vyroba nakladnich a osobnich lodi;

f) nové formy vyZiti obyvatel i navétévniku regionu;

g) zkapacitnéni koryta Odry pro prichod velkych vod;

h) skuteéné zahajeni vystavby vodniho koridoru D-O-L,
tedy mj. silny impuls pro dal$i postup a jednani s ev-
ropskymi autoritami.

A co je nutné v dohledné dobé vykonat?

* na zakladé zpracovanych studii bez prodleni uzavfit

mezistatni smlouvu o trase;



e urychlené dokongit projekéni pfipravu a projednani stavby
(do urcité miry bude zfejmé mozné vyuzit také prostredky
z programu pfeshraniéni spoluprace CR-PR);

e paralelné jednat s Evropskou komisi o brzkém zarazeni
(alesponi) této vodni cesty do TEN-T.

A jesté dodejme zakladni parametry: jedna se o Usek

dlouhy 53,2 km, investi¢ni naklady jsou vyc¢isleny na 473

mil. € (cca 12,75 mld. K&). Pfi standardnim spolufinancovani

z evropskych fond(i tedy zbyva na obé narodni viady naklad
kolem 2 mid. K¢&. To uz je opravdu srovnatelné s predpokla-
danym socialnim programem pro ostravské horniky ve vysi
600 mil. K& — a pfitom se jedna o program perspektivni, pfi-
nasejici dlouhodoby prospéch a pracovni mista.

Charles de Gaulle kdysi definoval pojem ,statnik“. Podle
tohoto muze je statnikem ,politik s fantazii“...

PRUPLAVY JSOU ZASE V MODE

V leto$nim roce slavi vyznamna vyroci dvé nejvétsi dila vodniho inzenyrstvi, Suezsky prlplav 145 let a Pa-
namsky priplav 100 let od svého otevieni.V tomto ¢ase pfibyva zprav o vystavbé novych priplavii po celém
svété. Zda se, jako by opét nazrala doba pro velké vodocestné projekty, které maji pozvednout narodni hrdost

stata a jejich ekonomiku.

Panamsky pruplav slavi 100 let,
Nikaragua mu planuje konkurenci

Karel Sedlacek

Delsi dobu se o novych umélych vodnich cestach nemlu-
vilo. Nyni se sice mluvi, ale neni jasné, zda nejde jen o pouhé
tfesky plesky. Sny a predstavy na jedné strané a nedostatek
penéz na strané druhé. Jaky bude vysledek? Konec letos-
niho roku by mél prinést rozlusténi tohoto rébusu.

Asi 700 kilometrt od v8eobecné znamého Panamského
priplavu se uz dlouho planuje nové transoceanské spojeni,
a to pres uzemi Nikaraguy, presnéji fe¢eno pfes stejnoj-
menné jezero. Nékteré prameny uvadéji, ze se touto mys-
lenkou zabyvali uz Spanélsti kolonizatofi na zacatku 16.
stoleti. Vodni cesta méla vést z Karibského more pres feku
San Juan do jezera Nikaragua, které se vyznacuje jednou
pfihodnou zajimavosti: jeho hladina je jen 32 metr(l nad
morem. A dal by se uz muselo vykopat umélé koryto.

Panama dostane konkurenci

V 19. stoleti se objevila myslenka vybudovat transocean-
skou spojnici v Panameé a tento projekt podpofila na za¢atku
20. stoleti americka vlada. Brzy ale jeji zajem opadl a nika-
ragujsky projekt byl odsunut. Nikoliv vS§ak zcela zapomenut.
Ostatné jiz v roce 1914 podepsala Nikaragua a USA smlouvu
Bryan-Chamarro, diky niz ziskaly Spojené staty americké
pravo vystavét takovy priplav nékdy v budoucnu. Asi to byla
strategicka obezlicka, protoze americka viada neméla oprav-
dovy zajem postavit konkurenci své obrovské investici, tedy
Panamskému praplavu. Nyni jim ro¢né proplouva asi ¢trnéact
tisic lodi. Smlouva totiz méla zabranit nékomu jinému, nejspis
Velké Britanii, takovou vodni cestu postavit. Nic se nedélo,
az byla v roce 1970 tato smlouva zru$ena.

V roce 2006 Nikaragua oznamila, Ze pruplav pfece jen
postavi. A hledala spojence a investory. Hlasilo se prede-
vSim Rusko, které zde vidélo velkou politickou pfilezitost pre-
zentovat se v této ¢asti svéta a postarat se Ameri¢anim
o konkurenci. Zajem ohlasily i Spojené arabské emiraty, Ja-
ponsko a Cina. Politicka situace i vliadni nalady a v nepo-
sledni fadé svétova ekonomicka krize projekt zase oddalily.
Az pred dvéma lety schvalil nikaragujsky parlament zamér
vybudovat priplav a konsorcium holandskych firem zacalo
pfipravovat podrobné studie trasy a technické feSeni.

Puvodni idea na vyuZiti hraniéni feky San Juan byla za-

Redakéni rada VCaP

mitnuta kvili moznym spordm s Kostarikou. V Gvahu pfisla
trasa vyuzivajici feky Rama, Oyate, Las Layas a Brito. Je
dlouha 286 km, z toho 80 km vede po jezefe Nikaragua, kde
by lodé pluly jizné od ostrova Ometepe. Na pacifické strané
priplavu by bylo osazeno jedno zdymadlo, na atlantickeé tfi.
Plavebni komory budou mit Siftku 64 m, délku 466 m
a hloubku 34 m. Nikaragujsky prlplav svymi rozméry —
pfedevsim hloubkou 22 m — umozni proplout i ropnym tan-
kerdm a kontejnerovym lodim o vytlaku 400 000 tun, pro
které je svymi rozmeéry Panamsky priplav nedostatec¢ny. Jak
uvadi encyklopedie Wikipedia, odhadované naklady byly
stanoveny na 30 miliard dolard.

Mezitim ceny stouply a nyni hovofi tiskové zpravy o tom,
Ze pruplav v Nikaragui by mohla 40 az 50 miliardami dolard
zajistit ¢inska investi¢ni skupina Hong Kong Nicaragua Canal
Development, kterou zalozil telekomunikaéni magnat Wang
Jing (41). Jeho majetek se odhaduje na 1,7 miliardy dolard.

Zivotni prostiedi

Soucasna nikaragujska vldda uz fekla ano, i kdyz se stéle
hlasitéji ozyvaji varovné hlasy ochrancl zivotniho prostredi.
Vystavbé by mélo padnout za obét 400 tisic hektar( de-
Stného pralesa, coz lze nazvat ekologickou katastrofou.
Ovsem ekonomicky efekt by stavba pfinesla. Byl by jisté po-
dobny jako v Panamé, kde provoz praplavu pfinasi do HDP
témeér 8 %. Nikaragujsti politici oCekavaji, Zze by diky stavbé
mohla ekonomika v roce 2016 vzrlst skoro o patnact pro-
cent, coz je obrovsky skok proti loriskému roku, kdy €inil eko-
nomicky rast 4,5 procenta.

Uz koncem letoSniho roku by mohla zagit vystavba tohoto
megaprojektu. Méla by zajistit praci pro Ctyficet tisic lidi.

ki

Panamsky pruplav byl slavnostné otevren pred sto lety préplut:’m
americké lodé SS Ancon dne 15. srpna 1914



,UZ jsem investoval 100 miliont dolaru do pripravnych
praci a 700 lidi nyni optimalizuje trasu a kresli podrobné
plany,” fekl novinafdm &insky investor. Projekt by mél byt do-
kon¢en v roce 2019.

Panama nezahali

Panamsky priplav méfi pouze 82 km a probiha jim pét
procent svétového obchodu.

Tradiéni priplav v Panamé se samoziejmé za sto let pro-
vozu hodné zmeénil, &ili zmodernizoval. A v roce 2007 zacala
nejnovéjsi rekonstrukce, ktera by méla byt do pfistiho roku
hotova a ktera by zvySila provozni kapacitu. Vyzada si na-
klady ve vysi asi tfi miliard dolard a za to by méla rozsifit
plavebni cestu a umoznit proplouvat lodim dlouhym az 366
metr(, Sirokym 99 metr( a s ponorem az skoro 16 metrd,
coz znamena dvojnasobnému oproti stavajicimu. Moderni-
zace klade nové naroky na pristavy. Nyni v nich probihaji
rlizné Upravy, aby mohly pfijimat lodé prepravujici az 12 600
kontejnerd, zatimco dosud jich mély maximalné 4 500.

Stavebni prace v§ak maji zna¢né zpozdéni. A objevuji se
i finan¢ni problémy. Americky koncern Bechtel si napodital
pfi rekonstrukci zdymadel vicenaklady ve vySi jedné miliardy
dolard. Hodné se také hovofi o korupci, coz je u tak obrov-
skych projektli bézné. A také o tom, Ze plivodni nabidka byla
umyslIné nizka, aby firma vyhrala konkurenéni boj. Nyni nenfi
na zaplaceni betonu.

Americka vlada pfedala prdplav Panamé 11. ledna 2000
a ten se stal neprodejnym narodnim majetkem. Odhaduje
se, ze od té doby pfinesl provoz statni pokladné pét miliard
dolar(. Pfesto zije vétSina z 3,8 milionu obyvatel v bidé.

Zacatkem kvétna se zménil v Panamé prezident a to se
pry projevi i ve spravé pruplavu. Dosavadni viceprezident
a opozi¢ni kandidat Juan Carlos Varela vyhral volby. Tento
padesatilety inzenyr, reprezentant pravicové konzervativniho
a kfestanskodemokratického seskupeni, zvitézil ziskem 37
procent a slibuje, Ze bude potirat korupci.

Clanek je pfevzat ze strojirenského mésiéniku MM Pr{-
myslové spektrum ¢.7,8/2014

Rusko vojensky podpofi spojeni oceanti v Nikaragui

Rusko se bude spolu s Nikaraguou a Cinou podilet na stavbé
mezioceanského priplavu v Nikaragui. Tento projekt, pokud se
realizuje, bude vaznou konkurenci Panamskému prdplavu.

Vlada v Nikaragui uz podepsala s Moskvou zvlastni do-
hodu. V prvni poloviné letoSka uz ruské vojenské lodé a vo-
jenska letadla operovaly v nikaragujskych vysostnych
vodach. Do 30. ¢ervna 2015 bude ruské vojsko patrolovat
u pacifickych a karibskych brehl stfedoamerické zemé.

PFi nedavné statni navstéve ruského prezidenta Vladimira
Putina a ministra zahranic¢i Sergeje Lavrova v Nikaragui byla
hlavnim bodem rozhovort budouci bilateralni spoluprace
mezi Managuou a Moskvou.

v tfistranné dohodé mezi Nikaraguou, Clnou a Ruskem.V do-
kumentuje uveden i termin zahajeni stavby - letosSni prosinec.
Poznamka redakce VCaP
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Panamskym pruplavem probihd pét procent svétového obchodu
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Vystavba novych plavebnich komora na Panamskem pruplavu
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Mapa ukazuje umisténi Panamského a uvazovaneho Nikaraguj-
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Egypt vybuduje druhy Suezsky pruplav

Gita Zbavitelova — Cesky rozhlas

Egypt oznamil, Ze vybuduje jesté jeden Suezsky pri-
plav. Mél by vést soubézné s tim stavajicim, ktery vznikl
pfed 145 lety, a bude stat miliardy dolar(i. Cilem je zrych-
lit lodni dopravu a zvySit objem obchodu mezi Evropou
a Asii, piSe agentura Reuters.

Projekt, ktery bude realizovat egyptska armada, je vy-
znamnym krokem prezidenta Abdala Fattaha Sisiho
s cilem stimulovat zni¢enou ekonomiku a pfipomina po-
dobné velké akce, jez podnikli jeho pfedchudci, zejména
prezident Nasir.

Suezsky praplav podle Reuters vydélava Egyptu asi
pét miliard dolard roéné a je zasadnim zdrojem pFijmu
statniho rozpoc&tu. Zemé po roce 2011 utrpéla nasledkem
politické nestability velké ztraty kvali odlivu turistl a za-
hrani¢nich investic.

Novy pruplav by mél do roku 2023 zvysit pfijmy z lodni do-
pravy na 13,5 miliardy dolart. Bude méfit 72 kilometr(, pfijde
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na ¢tyfi miliardy dolar(i a mel by byt hotov nejpozdéji do péti
let. Stavajici prliplav se budoval deset let a predstavoval téz-
kou a $patné placenou praci. Kazdych deset mésicu vyza-
doval 20 000 délnika, ktefi se shanéli mezi zemédélci.

Nasir, k némuz byva Sisi pfirovnavan, provedl v roce
1952 pu¢ proti monarchii, nastolil armadni autokracii
a stejné jako Sisi pronasledoval Muslimské bratrstvo.
V roce 1956 Suezsky prliplav znarodnil, coz vedlo k ne-
Uspésné invazi Britanie, jez prliplav do té doby ovladala,
Francie a Izraele.

Nésir za 14 let v prezidentské funkci inicioval fadu vel-
kych projektl, které se staly zdrojem narodni hrdosti.
Novy praplav by mél nejen zvysit statni zisky, ale i snizit
dobu ¢ekani lodi a umoznit, ze budou moci proplouvat
vedle sebe.

Stavajici praplav je 163 kilometr( dlouhy a v rdmci budo-
vani nového by mohl byt rozSifen.

Suezskym

" e l-. : 5 =
Americka letadlova lod USS AMERICA proplouva
praplavem

Egyptsky prezident Abdal Fattdh Sisi zahajil 5. srpna 2014
vystavbu nového Suezského priplavu
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Stovky buldozert, nakladnich aut a na 7 500 déInikd zahdjilo 5. srpna 2014 vykop nového Suezského pruplavu



Polsko-bélorusko-ukrajinska spoluprace
na obnové vodni cesty E40

Andrej Rekes — tajemnik Komise pro rozvoj vodni cesty E40 v useku Dnépr-Visla

Viz. Vodni cesty a plavba 1/2012 str. 41 aZ 45.

Mezinarodni Komise pro rozvoj vodni cesty E40
v useku Dnépr-Visla pfijala koncem srpna soutézni
nabidky na studii proveditelnosti této vodni cesty
v hodnoté 493 000 euro. Vitéz bude mit za Ukol pfipravit
tfi proveditelné moznosti, jak obnovit vodni cestu, ktera je
nyni nesplavna v ¢asti Zapadniho Bugu mezi polskou Var-
Savou a béloruskym Brestem. Nejvice ucinny a ekologicky
scénar bude schvalen do konce roku 2015 a bude pouzit
jako zaklad pro zlepSeni planovani vodnich staveb.

Vodni cesta E40 spojuje mésta VarSavu, Brest, Kyjev
a namorni pristavy Gdarnsk a Cherson na pobiezi Balt-
ského a Cerného mofte. Diky jeji obnové Polsko, Bélo-
rusko a Ukrajina mlzou ziskat nové pfilezitosti pro
navy$eni exportu svého zbozi, zvySeni tranzitu vodni do-
pravy a pfilakani vice turistl, ktefi vyhledavaji Fiéni plavby.

Vitéz vybérového fizeni bude muset provést analyzu
socialnéekonomickych, institucionalnich, pravnich a fi-
nanc¢nich podminek, které ovliviuji udrzitelny rozvoj
vodni cesty E40, pfi€emz vezme v Uvahu ekologické do-
pady a technické zvlastnosti narodnich usekl této vodni
tepny. Napfiklad vodni stavby na prdplavu Dnépr-Bug
v Bélorusku odpovidaji ¢tvrté tfidé vodni cesty dle Ev-
ropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich ces-
tadch mezinarodniho vyznamu (AGN) a nové plavebni
komory odpovidaji dokonce tfidé Va. Nicméné na fece
Visle v Polsku nékteré plavebni objekty maji pouze para-
metry druhé tfidy. Jinymi slovy, velké lodé mohou plout
na omezeném poctu Usekd vodni cesty E40.

Ekologicky aspekt obnovy vodni cesty E40 je zvlasté
dllezity pro Polsko, protoZze Zapadni Bug kfizi Uzemi za-
fazené do evropské sité ochrany zivotniho prostfedi NA-
TURA 2000. Proto néktefi odbornici dokonce naznacuji
vystavbu nového prlplavu obchazejiciho ekologicky
cenna uzemi.

Ugastnici vybérového fizeni musi splnit vazné poza-

lagsky kanal

Nova plavebni komora Kobrin na priuplavu Dnépr-Bug, odpovi-
dajici evropskému standardu Va, byla oteviena v roce 2009

davky. Uspésny kandidat musi mit zkusenosti z Gspésné
realizace alespon dvou projektl v oblasti vodni dopravy.
Tyto dva projekty musi byt ¢asteéné nebo zcela realizo-
vany v uplynulych deseti letech a jejich rozpolty nesmi
byt niz§i nez 400 000 euro. Dal§im pozadavkem je, Ze ne
méné nez 20% zaméstnancl v uchazeéské organizaci
pracuje v oblastech souvisejicich s projektem (napfiklad
vodni doprava, hydrologie, inzenyrské stavitelstvi, vodni
a suchozemska biologie).

Vybérové fizeni bude probihat ve dvou fazich. Po po-
¢atecnim pfihlaSeni, bude vybrano 4—-8 nejlepSich pfihla-
Sek (v zavislosti na poc¢tu nabidek). Jejich autofi budou
pozadani, aby predlozili podrobnéjsi nabidky, na zakladé
kterych bude provedeno kone&né rozhodnuti.

Vybérové Fizeni fidi Komise pro rozvoj vodni cesty E40
v useku Dnépr-Visla, ktera bude také dohlizet na pfipravu
scénaru pro obnovu vodni cesty. Komise zahrnuje védce,
odborniky v oblasti vodniho hospodarstvi, politiky a ufed-
niky z Polska, Béloruska a Ukrajiny; byla zfizena diky
projektu financovaného EU ,Obnova vodni cesty E40
v Useku Dnépr-Visla: od strategie k planovani®. Iniciativa
je dulezita pro rozvoj celého systému evropskych vnitro-
zemskych vodnich cest. Proto by v budoucnu EU mohla
rovnéz poskytnout dalsi finanéni a technickou podporu
nutnou pro vystavbu objektl vodni infrastruktury podél
celé vodni cesty E40.

Bélorusko postavi novou vyletni lod

Béloruska spole¢nost spravujici priplav Dnépr-Bug
Dneprobugvodput zadala vyrobu prvni kajutové (hote-
lové) lodi v zemi. Naméstek generalniho feditele spole¢-
nosti Sergej Zubkov k tomu dodava: ,Lod bude plout
s turisty mezi Kyjevem a Brestem. Pokud se podafi do-
kondit obnovu vodni cestu E40, kterd propoji Cerné more
s Baltem, pak se trasa lodi prodlouzi do Varsavy.”

Vice o tomto projektu naleznete:
http://dneprobug.by/e40restoration.html

Vodni cesta E40

Brest
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Dnepropetrovsk
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Mapa vodni cesty E40 spojujici Baltské a Cerné more
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Polsko planuje novy kanal na Baltu,
aby se vyhnulo Rusku

Pavol Minarik — Novinky.cz

Polska vlada planuje na severovychodé zemé vybu-
dovat novy kanal, ktery by spojil Viselsky zaliv s Balt-
skym morem. Lodé plujici z mésta Elblag by tak uz
nemusely k Baltu pfes ruské vody, ale mély by
vlastni, podstatné kratsi cestu.

Polska strana zarover netaji, Ze k investici za asi 880 miliond
zlotych (5,9 miliardy korun) ji vedou i geopolitické dvody.
»~ooucasna napjata situace mezi Ruskou federaci a ze-
mémi EU muze ohrozit fungovani elbaského pfistavu,
proto zadame vladu o urychleni realizace tohoto pro-
jektu,”“ uvadi se v dopise primatora Elblagu Jerzyho Wilka
polskému premiérovi Donaldu Tuskovi.

Zaroven pfipomina Spatnou zku$enost, kdyz ruska vlada
po vstupu Polska do EU v roce 2004 zablokovala na pét
let polskym lodim prlplav z Viselského zalivu do Balt-
ského more.

,UpIné tak paralyzovala elbasky pFistav, ktery kratce
predtim proSel modernizaci za témér 200 milion korun,*
pfipomnél Wilk.

Premiér Tusk méni nazor

Donald Tusk jesté pfed rokem odmital vystavbu nového
kanalu s tim, ze: ,Podle expertll nemusi byt rentabilni,
a navic muze ohrozit vzacné pfirodni podminky*“.

»Pod vlivem udalosti na Ukrajiné a ruského embarga na
dovoz ovoce, zeleniny a potravin premiér Tusk vSak zmé-
nil nazor,”“ napsal portal Onet.pl.

»Projekt vystavby nového kanalu uz byl za¢lenén do se-
znamu legislativni prace vlady. Investice ve vyS&i asi 880
miliénd zlotych bude hrazend vyluéné z polského stat-
niho rozpoc¢tu,” oznamila Dorota Pyé, naméstkyné minis-
terstva infrastruktury a rozvoje. Realizace stavby je
planovana v obdobi 2015-2022.

Viselsky zaliv je Siroky 6,8 az 13 kilometrd, dlouhy 91 km,
z toho 35 kilometrd je na Uzemi Polska. Od Baltského
mofe ho déli néco pres kilometr Siroky vybézek (pas)
pevniny. Jeji nadmoriskéa vySka dosahuje jen nékolika
metrd, nejvys$si duna ma 55 metra.

Jediny pruplav ze zalivu se nachazi na ruském uGzemi,

o
~

nedaleko Kaliningradu. Novy kandal by mél byt postaven
v lokalité Nowy Swiat. Dlouhy ma byt 1,2 kilometru, Siroky
40 metra. Kanal ma byt pouhych pét metr hluboky. Cely
Viselsky zaliv je totiz velmi mélky, prdmérnda hloubka je
2,7 metru, v nejhlubSich mistech pak pét metra.

o, - \\‘ Biiarsk \K’jx, YL (]
N ' \KAﬁmNéﬁ

% . B | . \‘“ " Svety - —
k I"% f-ﬁ_im? /,’ ‘\agsisl(\ . "’_/' /
i’f ------ mskn///
e /” f" // /pj
: Predpokladane - - /RU

OGDYNE : )
‘ misto novéeho
Sopc 7 -
L kanalu »”°
: Y“'  Koyica oo
ok
Tokmicko, )
W POLSKO.
K Nw. Dwor ‘ /
S ELBLAG
/ g ()
LY / i ,/,,-”7@

Polsky kanal

Jako prvni s ndvrhem propojit Viselsky zaliv s Baltskym
mofem pfidel hned po skonceni Il. svétové valky znamy
polsky architekt Eugeniusz Kwiatkowski. Od té doby se
zdmeér vybudovat vlastni polsky kanal opakoval mnoho-
krat, zvlasté po roce 1989. Pfed sou¢asnym zamérem
vlady Donalda Tuska navrhla vybudovat kanal v roce
2007 vlada tehdejsiho premiéra Jaroslawa Kaczynského.

Elbasky pfistav

Po obnoveni provozu v roce 2009 elbasky pfistav zacinal
pfekladku pfepravovaného zbozi od nuly. Ro¢né jeho
vykon narlsta o 60 procent a v roce 2014 dosahne kolem
500 tisic tun. Pfedpoklada se, ze po vytvofeni nového ka-
nalu pfistav pfelozi ro¢né 3,5 milionu tun zbozi.

Fot. Kuba Kujawa

Elblasky pristav je vyuZivam prevazné fi¢nimi a ficné-namofnimi lodémi



ze zahranic¢niho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

Nejvyssi kontrolni urad kritizoval polskou viadu

za stav vodnich cest
Adam Jankowski — Dzennik Baltycki 9.6.2014

Polské vodni cesty to je obraz bidy a zoufalstvi — to je
hodnoceni polského Nejvy$Siho kontrolniho ufadu. Déje
se vSak malo, aby se stav zlepsil.

Degradace vodocestné infrastruktury, liknavost Gradd
a nasledné drasticky pokles ve vyuzivani vnitrozemské
vodni dopravy pfi pfepravé zboZi — je prvni nélez, se kte-
rym zastupce Nejvyssiho kontrolniho uradu seznamil ¢leny
parlamentniho vyboru pro infrastrukturu. Zatimco néktefi
&lenové neskryvali rozhof&eni nad nalezem NKU, jini pre-
ferovali debatu o tématech daleko vzdalenych od podstaty
jednani. Cast vladnich ufednikl ujistovala, ze déla ,vse"
pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy a vodnich cest.

»Navzdory pfiznivym pfirodnim podminkam v Polsku,
popularita vnitrozemské plavby klesa. Zatimco v roce
2005 bylo po fekach pfepraveno 9,6 mil. tun nakladu ne-
boli 0,67 procenta z celkové prepravovanych nakladl
v8emi druhy dopravy, v roce 2012 to bylo jiz jen 4,5 mil.
tun, tedy jen 0,25 procenta objemu pfepravy”, shrnul To-
masz Emiljan, feditel Odboru infrastruktury NKU.

Rozdil je jesté vétsi, kdyz se ohlédneme do roku 1980,
kdy se po vnitrozemskych vodnich cestéch prepravovalo
22,2 mil. tun nakladu (0,80 procenta vesSkeré pfepravy).
Jak uvedl| Emiljan, klesajici trend je pfimo opacny oproti
situaci ve vétSiné zemi Evropské unie. Podil vnitrozem-
ské vodni dopravy v pozemni dopravé dosahl v roce 2007
v priiméru 5,7 procenta. A v roce 2011 jiZ 6,2 procenta.

»ZaruCuji pandm poslancim, Ze pokud se nebude
urychlené fesit stav vnitrozemskych vodnich cest, pak
v pfistim roce nepfevezou naSe lodé ani $petku nakladu!®,
roz€iloval se v diskusi Edward Ossowski ze Sdruzeni in-
zenyr( a technik( Polska a prezident Bydgoszczské

, P ) AN
| kdyZ probiha modernizace oderské vodni
podle NKU zcela nedostateéné
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cesty a Gliwického priplavu
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plavby. ,Nebudeme moci vibec plout, protoze stav fi¢ni
infrastruktury a vodnich cest je katastrofalni! Za chvili ne-
budeme moci plout po nasich fekach ani na kanoich.“

Znepokojujici hlasy bylo také slySet od vétSiny pfitom-
nych poslanci.

,Navzdory planim vlady jsme v situaci vycouvani pol-
ského statu od vyuziti dvou nejvétSich polskych fek. Zaro-
ven udrzujeme drahé kancelafe vztahujici se k jejich
provozovani“, fekl poslanec Krzysztof Tchorzewski (Prawo
i Sprawiedliwo$¢), mistopfedseda vyboru pro infrastrukturu.

»Utratili jsme 20 miliard zlotych k odstranéni nasledk
nedavnych povodni, namisto jejich racionalniho investo-
vani do rozvoje vnitrozemské vodni dopravy®, fekl Piotr
Chmielowski (Svaz demokratické levice). Argumentoval,
ze to posili nejen plavbu, ale zabezpeci také pobrezni
oblasti pfed ucinky povodni.

Vladni stranu béhem jednani vyboru zastupovala Dr. Do-
rota Py¢, naméstkyné ministryné ministerstva infrastruk-
tury a rozvoje, zodpovédna za vodni hospodarstvi. Béhem
svého projevu zdlraznila, Ze problematika vodnich cest
zUstava v kompetenci ministerstva zivotniho prostredi.

Dodala, Zze odpovédnost ministerstva infrastruktury a roz-
voje je pouze v oblasti fungovani samotné plavby. Na druhé
stran& jmenovala tfi projekty, které patfi mezi priority viady.

V prvni fadé — dovézt vodni cestu Dunaj-Odra-Labe na
uroven odpovidajici 4. tfidé vodnich cest. Dal§im ukolem
bude zahrnuti Odry do systému mezinarodnich vodnich
cest. Jako posledni vyjmenovala vyuziti dolni Visly, ve
vztahu k hrozbé& povodni. Vodni cesta E70 (Antverpy-
Klajpeda pfes Velkopolsky Hofov, Bydhost, Elblag) ma
byt zafazena do 3. tfidy splavnosti v ,delSim horizontu®.

(na obr.), tak jsou investice do rozvoje vodnich cest v Polsku



Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a Svetova Valka

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

Propojeni stfedoevropskych vodnich cest, dnes znamé
pod nazvem Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, je po staleti
vyzvou pro techniky i statniky. Jiz ¢esky kral a fimsky
cisaf Karel IV. (vladl 1346-1378) se energicky snazil
0 propojeni v ose Labe-Vitava-Dunaj, aby odklonil ob-
chodni trasy na ¢eské uzemi. Oproti tomu trasa pres Mo-
ravu je poprvé dolozena v roce 1653 za vlady rakouského
cisafe Ferdinanda lll., kdy byl zajem o zlevnéni pfepravy
alpské soli na sever.

Historickym meznikem byla ¢innost Lothara Vogemonta,
ktery v roce 1700 zpracoval prvy pomérné realisticky
navrh propojeni Dunaj-Odra-Labe. Pozdéji, v roce 1873
byl zpracovan projekt Dunaj-Odra pro Anglo-rakouskou
banku. Zamér byl schvalen obéma komorami videnského
parlamentu a banka ziskala koncesi na stavbu. Koncesi
ale pozdéji odkoupila Severni draha cisafe Ferdinanda —
a projekt zlikvidovala jako konkurenéni jejim zajmam.

Vodocestny zakon

Od roku 1896 byla v platnosti
vyhlasSka ¢eského mistodrzitelstvi
o zfizeni Komise ku provedeni ka-
nalizace Vltavy a Labe v Cechach,
pod jejiz patronaci pak vznikala
velmi rychle kvalitni vodni cesta
mezi hranici s Némeckem a Pra-
hou. Nedlouho na to — dne 13.

' ~ gervna 1901 — byl vydan kli¢ovy,
.j, 1 b i { tzv. vodocestny zakon, totiz zakon
Cisar Frantisek Josef|. €. 66 FiSského (tedy rakousko-
uherského) zakoniku ,,0 stavbé vodnich drah a o prove-
deni upravy fek“ coz byl zakon, kterym se mj. pfesné
definovalo propojeni Dunaj-Odra-Labe prakticky v sou-
¢asném pojeti. Jeho pfijeti bylo vysledkem politického
»~obchodu“, kdy ¢esti a moravsti zastupci v poslanecké
snémovné FiSské rady souhlasili s vystavbou strategic-
kych, ale nakladnych alpskych zeleznic, a to za pfedpo-
kladu pfijeti vodocestného zakona, coz se i stalo. Doba
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.. ha samotném pruplavu Dunaj-Odra byla dokoncena po

uze prehrada Bystricka (1908-1912)

... a Roudnice nad Labem (1910)...

vystavby byla timto zakonem stanovena na 20 let, jasné
bylo definovano i spole¢né financovani statu (fise) a jed-
notlivych zemi, v€etné procentniho podilu. V roce 1903
pak bylo ustaveno Reditelstvi pro vystavbu vodnich cest,
které mélo stavbu fidit a provadét.

Pres predeslé Usili Moravan(l v fiSském snému se do za-
catku |. svétové valky paradoxné realizovaly stavby zejména
na stfednim Labi (3 plavebni stupné). Splaviovani dolniho
Labe a Vlitavy v ,péci Komise ku provedeni kanalizace




Vltavy a Labe v Cechach zaznamenalo v tomto obdobi cel-
kem 9 plavebnich stupfid, z nichz nejméné 3 patfi rovnéz
do priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe, které tak mélo

pfed vypuknutim valky ,na konté“ celkem 6 staveb.

Valka

Jiz v8eobecna mobilizace na pocatku valky silné za-
sahla do postupu staveb. Pro takto vznikly nedostatek
kvalifikovanych déinik(l se mnohé prace uplné zastavily,
v8echny postupy byly nahle velmi zdlouhavé. K tomu se
postupné pfidruzil i nedostatek financi, materialu a dél-
nikd v8ech profesi. V roce 1917 pak ve$kerd vystavba
zcela umlkla — nebyli k dispozici civilni délnici, a pfes
veSkeré zadosti nebyli na stavbu pfidéleni ani vale¢ni za-
jatci. Tento stav trval i v roce 1918, kdy jiz neprobihaly
vlbec zadné prace. V této dobé bylo jasné, Ze dvacetileta
Ih(ta pro vystavba praplavu je nesplnitelna.

Nova republika

Z hlediska zakonl a instituci byl stav vodnich cest
v nové Ceskoslovenské republice vyfesen pomérné
rychle. Jiz v roce 1918 se prazska expozitura Reditelstvi
pro vystavbu vodnich cest (RVC) stala narodnim orga-
nem pro tento ucel, v roce 1919 pak byl pfijat zadkon
o pfislusnosti vodnich cest k novému ministerstvu verej-
nych praci. Ve své préci Cile pokraCovala i Komise ku
provedeni kanalizace Vltavy a Labe v Cechach. Stavebni
prace se rozb&hly pomérné rychle — opét zejména na
Labi, ale ¢aste¢né uz i na Moravé a Odre.

Zato z mezinarodniho hlediska byla situace nepomérné
komplikovanéjsi. Vznikem tzv. naslednickych statl se ztra-
tila koordinacni platforma, kterou do té doby pfedstavoval
fiSsky sném ve Vidni. Ne ze by v tomto snému nepanovaly
tfenice, nicméné byla tu Sance na jejich vzajemnou elimi-
naci. Tento prostor jiz nadale nebyl k dispozici a nasled-
nické staty se vice soustfedily na své rozdilné, ¢asto
protichtidné z&jmy. Navic CSR méla vazné spory: pohra-
niéni valka s Madarskem, spor o TéSinsko s Polskem, ne-
daveéfivy postoj k Rakousku — to vSe byly problémy, které
nenahravaly spole¢nym projektdm. Proto se vétSina praci
na spojeni Dunaj-Odra-Labe odehrala hlavné na uzemi
CSR, kde navic byly v roce 1931 pfijaty daléi dva pod-
statné zékony: novela vodocestného zakona z roku 1901
a novy ,finanéni“ zakon ¢. 50/1931, kterym byl ustaven
Statni fond pro splavnéni fek, vybudovani pfistava, vy-
stavbu udolnich pfehrad a pro vyuzitkovani vodnich sil.
Splavnovaci prace, véetné propojeni Dunaj-Odra-Labe,
byly v zédkoné proponovany na 25-30 let.

A co se do roku 1939 stihlo udélat? Celkem bylo pos-
taveno 16 plavebnich stupnt, k tomu jesté 14 plavebnich
komor na regionalnim Batové kandlu (v trase Dunaj-
Odra). Napojeni na okolni staty se ale zfidit nepodafilo,
coz jisté Ize pfi¢ist na vrub rozharané mezinarodni si-
tuace po |. svétové valce.

Ve stinu hakového kfize

Mnozi historici i laici povazuiji Il. svétovou valku za po-
kraovani té prvé. Nicméné — a to je dal§i paradox déjin
— pravé anschluss Rakouska a soucasné fiSskonémecké
wvlastnictvi“ horniho Slezska pfinesly zahajeni vystavby
propojeni mezi Dunajem a Odrou. Na slezském uzemi
zapocaly prace pobliz Kedzierzyna, z druhé strany pak
u Vidné (dodnes je tam zachovan 6 km dlouhy uUsek.
V pracich se pokraéovalo i na izemi CSR, a to mj. na za-
kladé Némecko-Cesko-slovenského protokolu z 19. listo-
padu 1938. Timto protokolem si Némecko vyzadalo
zvétSeni parametrl vodni cesty a z tohoto titulu se zava-
zalo k pfislusnému finanénimu pfipévku. Ve vystavbé se
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pokragovalo i po zabrani zbytku CSR a vytvoreni Protek-
toratu Cechy a Morava. Rozhodujici prace na priiplavu
byly zastaveny az v roce 1942 (ale stavélo se i v letech
1943-44), v roce 1943 ustaly projekéni prace. Celkova
vodocestna ,zen“ za vale€né obdobi ¢inila dva dokon-
¢ené plavebni stupné.

Obdobi socialismu

V povale¢ném obdobi — pfes vSechny tézkosti — se
prace opét rozbéhly, a do roku 1948 byly dokon&eny dalsi
2 plavebni stupné a 1 jez na fece Moravé. Nasledné ,so-
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Velké prace na priplavu odersko-dunajském byly plynule zaha-
jeny po dokonceni Gliwického pruplavu v roce 1939

Dvojita plavebni komora ¢. 1 na Gliwickém prdplavu méla slouZit
i lodim plujicim na odersko-dunajském priplavu, ktery z tohoto
praplavu odbocuje



cialistické” obdobi ale pfineslo Utlum nejméné do roku
1962, navic bylo v roce 1949 zrugeno Reditelstvi pro vy-
stavbu vodnich cest a v roce 1959 byla ukoncena ¢innost
Spole¢nosti dunajsko-oderského prlplavu. Az v roce
1962 se zahgjila vystavba na Labi (Pardubice), a také na
Moravé (jez Bélov) a Odre (jez Lhotka).

Na mezinarodnim poli byla iniciativni zejména Evrop-
ska hospodarska komise OSN (EHK/OSN), ktera vytycila
v roce 1959 perspektivni cile jednotné evropskeé sité vod-
nich cest. Pro ,nas" projekt vyustily v roce 1981 prace
EHK/OSN v dokument Ekonomicka studie propojeni
Dunaj-Odra-Labe, a to s velmi pozitivnimi vysledky. Nic-
méné obéma ,horkymi“ valkami a naslednou ,studenou*
valkou rozdélena a zmitana Evropa nebyla plodnym pro-
stfedim pro jakykoliv pokrok po strance realizaéni.

Urcity zablesk nadéje pfineslo politické tani koncem
60. let, kdy se i politické kruhy v CSR ponékud emanci-
povaly a prostor pro evropskou spolupraci se zdal otevre-
ngjsi. V této atmosféfe se Ceskoslovenska vlada
rozhodla v roce 1966 zajistit dokumentaci prlplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe, vysledkem bylo v roce 1968
.generalni feSeni“ a nasledné uUzemni hajeni trasy
(1971). Nicméné tato aktivita zahy opét umlkla.

Pfesto v roce 1971 pfiSel alespon dulezity vnitrostatni
impuls. Tézkym primyslem pfetizené Zeleznice nebyly
schopny zvladat dalSi ukoly (zvlasté na patefovych tra-
sach), a tak politické vedeni zemé rozhodlo o vyuziti vnit-
rostatni ¢asti labské vodni cesty k prepravé uhli ze
severo&eskych doli do elektraren ve vychodnich Ce-
chach (Chvaletice). To vedlo k nutnosti rozsahlé moder-
nizace celé této plavebni trasy, ktera se pak pro tyto
pfepravy vyuzivala az do poloviny 90. let 20. stoleti.

pri¢ist pouze vnitrostatnim ucellim a prfepravam (Chvaletice).

Po revoluci v roce 1989

Mohlo by se zdat, Ze pad politickych a ekonomickych
prekazek otevfe cestu pfirozenému vyvoji, a to i v oblasti
vodnich cest. Nestalo se tak zfejmé ze dvou divodu.
Dilivod prvy: Vystavba vodnich cest se nepravem zacala
oznacovat jako neekologicka. Pfitom environmentalni plat-
formy byly souéasti pfedrevoluénich reformnich, ale i poz-
déjSich vefejnych aktivit, takze se ,s vani¢kou vylilo i dité"“.
Duvod druhy: Tyto postoje v postaté nevadily ,starym*
zemim EU, kde se potfebna dopravni infrastruktura vyvijela
neprerusené po celé povale¢né obdobi. Proto podpora ze
strany evropskych struktur nebyla zatim nijak vyznamna.

V Ceské republice se pouze podafilo obnovit Reditel-
stvi vodnich cest (1998), ale vyznamnou vodocestnou
stavbu se nepodafilo realizovat Zadnou. Podobné je tomu
v Polsku, na Slovensku (s vyjimkou spiSe energetické
soustavy Gab¢ikovo), v Madarsku, Rumunsku, Bulharsku
a byvalém NDR (opét s jednou vyjimkou — nové lodni
zdvihadlo Niederfinédw). Vyznamné evropské feky Labe
a Odra, jakoz i jejich propojeni s Dunajem a navzajem,
zUstaly v naprosto zaostalém stavu.

Nasledky valek trvaji dodnes

a ll. svétova valka, jakoz i navazujici studena valka
a panstvi socialismu, vyustily v naprostou zaostalost vo-
docestné sité stfedni Evropy a s tim souvisejici propad
vykonU vnitrozemské plavby. Zvlast kontrastné to vy-
zniva, porovname-li vykony v zemich na zapad a na vy-
chod od byvalé ,zelezné opony*, ktera by jisté bez obou
svetovych valek nikdy nevznikla.

Procentni podil plavby
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Na mezinarodnim poli ale tomu bylo podstatné jinak.
Je nutné si uvédomit 2 dulezité faktory:

V socialistickém hospodarstvi se doprava ke spotfebitel
nechapala jako souéast ceny zboZzi — starost producentl
z tohoto pohledu kon¢ila u brany zavodu. Podniky hlavné
»pInily plan vyroby*“, zadany centralnimi organy. Nevznikal
proto zadny tlak na snizovani pfepravnich nakladu.

VétSina vymeény zbozi probihala zejména s tehdej§im
Sovétskym svazem, se kterym zadné realné vodocestné
spojeni neexistuje. Pro zbyvajici ,zapadni“ pfepravni re-
lace (hlavné do Hamburku) postacovalo Labe v tom
stavu, jaky byl dovrSen v roce 1936.

Vysledky vystavby za toto obdobi — 13 novych, nebo pod-
statné modernizovanych plavebnich stupfit — je tedy nutné

13

Je patrné, Ze pokud se kdy na propojeni Dunaj-Odra-
Labe vyznamnéji stavélo, bylo to v situaci, kdy vétSina za-
jmového Uzemi lezela v jednom staté, ¢i soustati, a kdy
hospodafrstvi mélo pfirozeny vyvoj, nesvazany ideologii. Tak
tomu bylo v fiSi Karla IV., v Rakousko-Uhersku, nebo (byt
za zcela jinych, totalitnich pomér) ve valecném Némecku.

Zbyva doufat, ze Evropska unie se nasSim spole¢nym
usilim pretvofi do platformy, ktera bude projektu ,Dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe® opét pfizniva,
a Ze tak nasledky valek kone¢né prfekoname. Nebot — jak
pravil pfed 100 lety Svédsky geopolitik Rudolf Kjellén —
ve stfedni Evropé nenastane dlouhodobé klid, dokud ne-
bude vybudovan D-O-L.



Prezident Milos Zeman ziskal Ropaka roku

za vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
Dne 25. 4. 2014 byly v Brné vyhlaseni Ropaci za rok 2013.

Prvni misto ziskal prezident Milo§ Zeman
za podporu vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe a na 4. misté skondil byvaly feditel Re-
ditelstvi vodnich cest CR Jan Skalicky.

Za celou dobu udélovani cen Ropakl

roku si do Brna osobné pfijeli cenu prevzit |
pouze Vladimir Dlouhy (ministr pramyslu |

a obchodu) a Jan Skalicky (Feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR). Cenu za antiekolo-
gicky €in roku udélilo sdruzeni Déti Zemé uz
po dvaadvacaté.

Tradi¢né byl na zavér vecera rozfezan (to-
hoto aktu se vzdy ujima osobné pan Miro-
slav Patrik z organizace Déti Zemé, hlavni
pofadatel Ropdku) a snéden dort, tento-

krate ve tvaru mapy Ceské republiky s vod-

nim koridorem Dunaj-Odra-Labe, jadernymi

elektrarnami Temelin a Dukovany atd. |

Avs8ak, jak bylo béhem krajeni dortu zjis- | r”

téno, bylo pfi jeho tvorbé pouzito neekolo-

gického palmového oleje, a tak jej néktefi

z pfitomnych ekologC odmitli snist.
Prezident Milo§ Zeman se k udéleni ceny
Ropak roku vyjadfil o nékolik dni pozdéji na
Setkani lidra ¢eského stavebnictvi 2014:
“Hnuti Duha vyéitam jednu naprosto nespor-
tovni operaci. Udélite-li nékomu dort, byt by

- e

Dort s vyobrazenim vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Predseda Déti Zemé Miroslav Patrik
kraji dort
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to byla anticena, oCekdvate, Ze bud'si
ocenény pro tento dort prijede, nebo
mu ho poSlete. Tradice Hnuti Duha,
tedy udélovatele ceny Ropak roku je,
Ze ten dort udéli a poté seZerou. Ja to
pokladam za tak nesportovni projev,
za tak nizkou moralini uroven téchto
lidi, Ze to povaZzuji v zavéru svého pro-
jevu za nutné zminit.”

A dodal: ,,Udéleni ceny Ropak
roku za podporu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe je pro mne dal$im
impulsem, abych ve své snaze po-
kracoval.”

Byvaly feditel Reditelstvi vodnich
cest Jan Skalicky, ktery byl letos také
jednim z nominovanych vnima ceny
jako pozitivni véc: , Ta anticena je pro
mé vstupem do verejné diskuse. Proto
jsem rad, Ze pan prezident byl nomi-
novan a nakonec i uréen jako vitéz,
protoZe to prosté umoZzriuje otevienou
debatu s ekoorganizacmi, které dlou-
hodobé proti vodnim cestam postu-
puji,“ podotkl s tim, ze zamér
priplavu je podle né&j akci ekonomic-
kou i ekologickou.



Prezident republiky ocenén polskymi kapitany
za podporu vodnich koridoru

Jifi Ovéacek — reditel Tiskového odboru a tiskovy mluvci prezidenta republiky

Prezident republiky Milo§ Zeman obdrzel v pribéhu navstévy Kraje Vysocina v Polné u Jihlavy dne 25.6.2014 od
poslance sejmu Polské republiky pana Piotra Chmielowskiho osobni dopis od Rady kapitan( vnitrozemské plavby,
ve kterém byl informovan, ze mu bylo udéleno ocenéni ,Drzet kurz“ za podporu vystavby vyznamnych vodnich koridor(:

Vazeny pane prezidente,

Rada kapitant vnitrozemské plavby v Polsku se dne 8. kvétna 2014 rozhodla vyzname-
nat prezidenta Ceské republiky pana Miloe Zemana za pfinos pro porozuméni ve véci
rozvoje vodnich cest spojujicich Polskou republiku a Ceskou republiku v ramci mezina-
rodnich dopravnich koridori — véetné spojeni Ostrava-Kozle a budouciho vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe — cenou Kapitana vnitrozemské plavby “Drzet kurz”.

Cena je doprovazena latinskym citatem Horacia ,,Dimidium facti, qui coepit, habet”,
coz znamena: ,,Ten, kdo zac¢al, ma uz polovinu hotovou*.

Vazeny pane prezidente, srde¢né gratulujeme!

Kpt. Czestaw Szarek
predseda predstavenstva
Rada kapitant vnitrozemské plavby

Setkani s prezidentem MiloSem Zemanem se v Polné zucastnili dalsi podporovatelé rozvoje vodnich cest véetné
Ing. Josefa Podzimka, pfedsedy spravni rady Plavba a vodni cesty o.p.s. nebo exministra dopravy Ing. Jaromira
Schlinga a exministra pro mistni rozvoj Ing. Petra Lachnita, CSc. z odborného Sdruzeni Odra.

Cena polskych kapitant pro prezidenta Milose Zemana bude predana pri brzké slavnostni prileZitosti
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Prezident Milos Zeman jednal o rozvoji vodnich cest

Prezident MiloS Zeman na navstéve
Olomouckého kraje 5. brezna 2014

Prezident se zastupiteli zivé diskutoval i o prdplavu
Dunaj-Odra-Labe, jehoz budovani by se Olomouckého
kraje vyznamné dotklo.

PFibliZil postoj Akademie véd CR a zminil podporu ze zahra-
ni¢i, kde se Milo§ Zeman za stavbu vodni cesty snazi lobovat.
Na diskusi s krajskymi zastupiteli v Kongresovém sale
prezident Milo§ Zeman mimo jiné otevfel téma dobudo-
vani dopravni infrastruktury v kraji, poplatk(i ve zdravot-
nictvi, moznost pomoci s velkou nezaméstnanosti
v regionu i vybudovani priplavu Dunaj-Odra-Labe.

K otazce vykoupeni potfebnych pozemkl fekl: , Vyvia-
striovat za trZzni ceny, po vzoru Némecka”,
Sedmaosmdesatiletého Vladimira Berku nepfivedla na
olomoucké Horni namésti zvédavost, aby se podival na
hlavu statu, ale problém. Casto jezdi autem do Lestiny
na Zabfezsku a vadi mu, Ze dalnice nasmérovana na vy-
chod Cech kon&i v Mohelnici. Prezidenta pfisel pozadat,
aby spiSe nez vodni cestu Dunaj-Odra-Labe prosazoval
dokoncgeni dllezitych autostrad v Olomouckém kraji.
JAutostrada by méla mit pfednost pred priplavem. Zde
bychom se na tom mohli domluvit,” navrhoval preziden-
tovi pfed stovkami Olomoucanu.

Podle Viadimira Berky neni spravné upfednostriovat praplav.
»Veédci fikaji: malo vody. Jini zase poukazuji na strasné na-
klady,“ shrnul, pro¢ nepreferovat nadnarodni vodni cestu.
LPrioritou by méla byt autostrada. A pak az praplay,“ dodal.

Podle prezidenta MiloSe Zemana jedno nevylu€uje druhé.
»,Pro¢ byste mél mit jenom jednu velkou investici, kdyz
potrebujete zaméstnat spoustu lidi? A nataZenych rukou
po praci je pomérné hodné, “reagoval prezident na dotaz
sympatického Olomoucana.

Pomoci tfetimu nejchud$imu kraji zemé by podle prezi-
denta mély investice.

,Pro¢ neni uz patnact let slibované dalni¢ni spojeni
z Olomouce pres Mohelnici a Hradec Krélové do Prahy?*

potésil ucho Vladimira Berky. ,Pro¢ neexistuje priplav
Dunaj-Odra-Labe, ktery by dal na patnéct let praci Sede-
sati tisicam lidi? Sen Tomdse Bati,“ zminil projekt, jehoz
je velkym propagatorem.

Podle prezidenta vSak chybi odvaha uskuteénit takové
velké investice do budoucnosti.

LHledejme cestu v rozumnych investicich, ne v pomnicich
starostu typu akvaparku, které se nevyplati, protoZe je
musi mésto dotovat,” dodal k podpofe zaméstnanosti
a zminkou o vodnim parku si vyslouzil potlesk.

Praplav by dal lidem praci,
argumentuje prezident

Podle prezidenta MiloSe Zemana by smutné statistiky ne-
zameéstnanosti v Olomouckém kraji mohla vylepSit stavba
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Pokud by se vodni
trasa budovala, dala by praci tisicovkam lidi.
,Jsem stoupencem priplavu Dunaj-Odra-Labe a pIné re-
spektuji argumenty proti. Argumenty pro fikaji, Ze by za-
méstnal Sedesat tisic lidi na dobu patnacti let, a tento
pruplav by prochdzel i uzemim Olomouckého kraje,“uved|
prezident na setkani se zastupiteli Olomouckého kraje.
.Byla by to bezesporu velka stavba, argumenty pro
a proti zname,” dodal ke stavbé, o niz se debatuje desitky
let a jiz maji zaneseny v uzemnich planech obce v do-
téené oblasti.
Podle prezidenta je zapotfebi zpracovat studii proveditel-
nosti, kterd by méla definovat plusy i minusy nadnarod-
niho dopravniho Ffe$eni.
.Komise pro Zivotni prostfedi akademie véd se vyjddrila
negativné, ale ochranci Zivotniho prostfedi uz udélali lec-
cos, “poznamenal Milo§ Zeman.
Poukazal na to ze k projektu se hlasi jeho polsky protéj-
Sek a naSel zastani i u rakouské hospodarské komory.
»,My musime lobovat v sousednich zemich, protoze to by
mél byt projekt Evropské unie, nejen nas,” uvedl| prezi-
dent a pfipomnél moznost kofinancovani z 85 procent.
Zdroj: Olomoucky denik, 6. 3. 2014

Prezident Milos Zeman s choti a hejtman Olomouckého kraje Jifi Rozbofil pfi setkani s krajskymi zastupiteli
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Prezident MiloSs Zeman na navstéve
Prerova 6.-7. bfezna 2014

Milo§ Zeman hovofil s lidmi pfed zcela zaplnénym salem
Méstského domu v Pferové.
Prezident otevrel hlavné téma nezaméstnanosti a opét
zminil stavbu pruplavu Dunaj-Odra-Labe jako zdroje pra-
covnich mist. Jeden z pfitomnych Pferovan( tomuto pro-
jektu nahlas vyjadfil podporu.
Zeman pfipomnél, ze Pferovsko je po Jesenicku druhy
nejhorsi okres ve statistickach nezaméstnanosti. ,Pfitom
je zde takovy skvély podnik jako je Meopta.”
Na Prerovsku jsou podle né&j potfeba rozsahlé investice. Pre-
zident zminil, Ze je rad, Ze primator Jifi Lajtoch v této souvi-
slosti podpofil projekt stavby priplavu Dunaj-Odra-Labe.
LJsou lidé, ktefi tento projekt odmitaji. Misto vécné kritiky by
méli predloZit néco jiného, rozumny projekt, investici, ktera
da lidem na Pferovsku a v okoli praci,”uvedl prezident.
Zdroj: Pferovsky denik, 7. 3. 2014

Hejtman Olomouckého kraje Jifi Rozbotil, prezident CR Milog
Zeman a primator mésta Prerova Jifi Lajtoch pfi setkani s ob-
c¢any mésta Prerova

Prerov - tiskova konference
na zavér navstévy prezidenta
MiloSe Zeman v Olomouckém kraji

Hejtman Olomouckého kraje Jifi Rozbofil: ,Pri na-
vstévé prezidenta MiloSe Zemana byla dvé, z mého po-
hledu zdsadni, témata. A to je doprava v Olomouckém
kraji, at uZ to bylo dostavba D1, dostavba R35, zdsadni
komunikace nejenom pro Olomoucky kraj, ale pro
vSechny moravské kraje, a samozfejmé zmiriovany pru-
plav Dunaj-Odra-Labe, za kterym si stojime a radi by-
chom tento projekt posouvali dél. A druhym tématem je
zaméstnanost, respektive nezaméstnanost, kdy se Olo-
moucky kraj nachdzi na tfetim misté v ramci CR v podtu
nezaméstnanych.”

Prezident Milo$§ Zeman: ,Jednim z nejvétsich problému
tohoto kraje je nezaméstnanost. Olomoucky kraj je treti
kraj po Moravskoslezském a Usteckém kraji s nejvy3si
nezaméstnanosti. Je naprosto jasné, Ze tuto nezamé-
stnanost muZze sniZit jen expanze jak prumyslovych, tak
stavebnich, dopravnich nebo zemédélskych podnikd.
Rozsifeni ziskové vyroby s rozsifenou prfidanou hodno-
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tou. A vétsina podniku vyvazi mezi 80%, a v jednom pri-
padé, az 98% své produkce.
Velmi mé potésilo, Ze vedouci pfedstavitelé Olomouc-
kého kraje, véetné pana hejtmana, na cetnych setkanich
vyjadrili podporu projektu Dunaj-Odra-Labe. Samozrejmé
to neni mdj projekt. Je to projekt Karla 1V., Frantiska Jo-
sefa I., ktery to vyjadril vodocestnym zakonem z roku
1901, projekt Tomase a Jana Batovych a mnoha a mnoha
dalsich. Ja jsem se k tomuto projektu pouze pripojil.
A znovu opakuji, Ze v pfipadé realizace by vytvoril po
dobu 15ti let 60 tisic novych pracovnich mist.”

Tiskova konference 7. 3. 2014

Prezident Milos Zeman: Potésila
mne podpora stavby priplavu

Redakce: Vasi prioritou pro zbyvajici ¢tyfi roky ve funkci
je setkavat se co nejvice s ob&any pfi vyjezdech do krajl
a snazit se jejich nazory pfenaset na uroven vlady a par-
lamentu. Co pfenesete z navstévy Olomouckého kraje?
Prezident Milo§ Zeman: ,Je tady samoziejmé nékolik
problémd. Vétsina z nich se tyka infrastruktury, a to jak
v oblasti silniéni sité, konkrétné spojeni Olomouce pres
Mohelnici s Hradcem Krédlové, ale také dokonceni D1
u Prerova. A samozrejmé, Ze jsem byl velmi potésen tim,
Ze zastupitelé Olomouckého kraje vcetné pana hejtmana
a fada dalsich ucastniku téchto setkani vyjadrili podporu
projektu Dunaj-Odra-Labe, protoZe je to projekt, ktery by
zaméstnal po dobu 15 let Sedesét tisic lidi.”

Redakce: Nezaméstnanost je velkym problémem hlavné
na Jesenicku, kde se o jedno volné pracovni misto
uchazi na osm desitek lidi bez prace. Vidite pro tento re-
gion néjaké fesSeni v dohledné dobé?
Prezident Milo§ Zeman: ,Starostka Jeseniku sice mlu-
vila o potfebé tunelu pod Cervenohorskym sedlem, ale
ja jsem namital, Ze takovy tunel by mél smysl pouze
tehdy, kdyby silnice nekoncila v Jeseniku, ale kdyby po-
kracovala dale do Polska, kdyby se tady podarilo dohod-
nout s polskou stranou.
A slibil jsem, Ze pfi nejbliZsim setkdni s prezidentem Ko-
morowskym, které bude zacdtkem dubna, se o tomto
problému zminim. Pan prezident Komorowski uz vefejné
podpofil projekt priplavu Dunaj-Odra-Labe a myslim, si,
Ze najdu pochopeni i v tomto pripadé.*”

Zdroj: Prerovsky denik, 10. 3. 2014

Ministr dopravy Antonin Prachatr:
Doprava bude nadale hledat shodu
ohledné pruplavu D-O-L

Ministr dopravy Antonin Prachaf ujistil prezidenta repu-
bliky MiloSe Zemana, Ze dopravni resort bude nadéle hle-
dat podporu v okolnich zemich pro stavbu vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Resort dopravy bude postu-
povat prfesné podle programového prohlaseni viady, které
postup v tomto projektu pfesné stanovuje, fekl CTK po
setkani s prezidentem Antonin Prachar.

Zdroj: Finanéni noviny, 25. 3. 2014



Prezident MiloS Zeman jednal
o projektu D-O-L s rakouskym
prezidentem Heinzem Fischerem

Prezident Milo§ Zeman v ramci bilateralniho jednani dne
25.4.2014, které se konalo v priibéhu Setkani k 5. vyroci
Vychodniho partnerstvi informoval rakouského prezi-
denta Heinze Fischera o svém postoji k projektu D-O-L.
Rakousky prezident tuto informaci se zajmem vyslechl.
Zdroj: Kancelar prezidenta republiky

Projev prezidenta republiky
na Zofinském foéru 29. 4. 2014

...Nyni prichazim ke tretimu tématu a to jsou investi¢ni
projekty. Uvodem bych chtél velice podékovat jedenadty-
Ficeti védcum, at uz to byli rektori, dékani, profesori, od-
bornici na vodohospodarstvi, energetiku nebo dopravu,
ktefi verejné vyjadrili podporu mému oblibenému pro-
jektu, to jest pruplavu Dunaj-Odra-Labe. UcCinili tak bez
jakéhokoli vnéjsiho natlaku a jejich prohlaseni jsem si
skutecné neobjednal. (Vodni cesty a plavba 1/2014)
Nicméné v této fazi je zapotrebi, abychom usilovali o pro-
vedeni Feasibility study, tedy studie proveditelnosti, aby
obé strany tohoto sporu mély mozZnost predloZit svoje ar-
gumenty. Pfipomindm, Ze tento projekt, pokud by byl rea-
lizovdn, by znamenal sedesat tisic pracovnich pfileZitosti
po dobu patndcti let a mohl by byt podobné jako priplav
Seina-sever az z osmdesati péti procent kofinancovan
z EU. K tomu je tfeba samozfejmé vyZadovat souhlas os-
tatnich statda. Jsem rad, Ze se podafilo dosahnout sou-
hlasu Polska a v soucasné dobé jedname o obdobny
souhlas Rakouska. Na okraj bych konstatoval, Ze to byla
Topolankova vidda, ktera tento projekt vyradila z programu
TEN-T, takZe kdyZ pfijedu do Bruselu a lobuji za tento pro-
jekt, tak se mé ponékud udivené zeptaji, pro¢ jsme sami
tento ndvrh z programu transevropskych siti vyradili.
Tento priklad ma ovsem ilustrovat pravidlo, které se ozna-
Cuje jako Btyfi a étyficet. Ctyfi proto, Ze bézni politici maji
horizont svého funkéniho obdobi Ctyfi roky a velké investicni
projekty. Nejde jenom o jeden vodni koridor, maji zpravidla
dobu, po kterou funguji nejméné ctyricet let. Patndct let se
stavi, pak nejméné pétadvacet let funguji a jejich Zivotnost
se da prodlouZit, at uz je to Temelin, at uzZ jsou to Dukovany,
at je to cokoli jiného. Ale protoZe politici si hlidaji svuj Ctyr-
lety horizont, jen malokdo z nich tento horizont prekroc¢i
a uvazuje o dlouhodobych projektech, jako byla tfeba Ten-
nessee Valley Authority, kde byla postavena prehrada Boul-
der Dam, tehdy nejvétsi prehrada na svété, nebo o jinych
dulezitych projektech, které tento horizont pfekracovali.
Zdroj: Kancelar prezidenta republiky

Prezident Milos Zeman pozadal
némeckého prezidenta Joachima
Gaucka o podporu pro vodni
koridor D-O-L

,PFi rozlouceni ve Skoda Auto Mladé Boleslav predal pan
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Prezident CR Milo Zeman a jeho némecky protéjek Joachim
Gauck pfi navstevé Prahy
prezident svému némeckému protéjsku Joachimu Gauc-
kovi stanovisko Ctyriceti tfi ceskych védcu podporujicich
projekt priplavu Dunaj-Odra-Labe, “uvedl mluvéi Jifi Ov-
¢acek s tim, Zze dokument prezident Gauck obdrzel v né-
meckém pfekladu.
S prezidentem Joachimem Gauckem jednal také o pfis-
tupu Ceské republiky k mo¥i prostfednictvim labské vodni
cesty a o ¢eském uUzemi v ndmofnim pfistavu Hamburk.
Zdroj: Parlamentni listy, 7. 5. 2014

Zemanuyv pruplav se vraci:
Ministr Prachar otogil
a objednava studii za miliony

Ministr dopravy Antonin Prachar potvrdil, Ze ministerstvo
dopravy necha zpracovat studii proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. Studie proveditelnosti by méla byt
zahajena do konce roku 2014 a pfedchazet ji ma sumari-
zace doposud zpracovanych studii. ,Predpokladame, Ze
soutéZ na zpracovani studie proveditelnosti vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe bude vypsédna do konce roku 2014,"
potvrdila mluvéi ministerstva dopravy Andrea Volafikova.
Zdroj: Hospodarské noviny, 10.7.2014

»S panem prezidentem jsme se dohodli, Ze je potreba jed-
nou provzdy mit studii proveditelnosti v plném rozsahu. Je
to zavazek koalicni smlouvy a smlouvy by se mély plnit,*“
upFesnil ministr dopravy Antonin Pracha¥ v Interview CT24.

Zdroj: CT24 10.7.2014

Foto: Fotoarchiv KPR, Hana Brozkova



Hospodaiska komora CR jednala
s ministrem dopravy o D-O-L

Zastupci Hospodarské komory Ceské republiky (HK
CR), v &ele s jejim prezidentem Vladimirem Dlouhym,
dne 10. ¢ervence 2014 pokracovali v sérii jednani s jed-
notlivymi ministerstvy CR, tentokrat na resortu dopravy.
Pracovniho setkani prezidenta HK CR Vladimira Dlou-
hého a ministra dopravy CR Antonina Prachafe se G¢a-
stnil i viceprezident HK CR Michal Stefl.

Pfi pfilezitosti pracovniho setkani byly feSeny konkrétni
opatfeni pro vystavbu dalnic v Ceské republice. Doslo i
na diskusi tykajici se nékterych novel zakona, ke kterym
HK CR uplatfiuje pfipominky v ramci pfipominkového Fi-
zeni, a feé byla i o krocich transformace Reditelstvi silnic
a dalnic CR.V neposledni fadé byla feSena otazka
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Panovala shoda
obou zucastnénych stran na nutnosti klicové studie,
a to véetné vyresSeni splavnosti feky Labe u hranic s
Némeckem.

L]

S &

Bila kniha
Pozicni dokumenty

Hospodaiské komory Ceské republiky
k aktualnim podnikatelskym tématim

Kvéten 2014

d. Vodni doprava

e urychlené zlepsit splavnost na useku labské vodni cesty statni hranice—Pardubice pro

efektivni provozovani plavby,

* fesit kritickou situaci rejdar a provozovatell vodni dopravy v dobé nizkych vodnich stavu
do doby realizace zlepSeni splavnosti na useku statni hranice—Stfekov v souladu

s programem notifikovanym EU,

e ve spolupraci se sousednimi staty zpracovat mezinarodni studii pro pfipravu vodniho

koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Setkani Cechuii a Polakt k propojeni D-O-L

Vojtéch Mynar
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Adam GIEREK

Cesi a Polaci se sesli v patek 16. kvétna 2010 na hra- Profesor Gierek béhem svého vystoupeni nékolikrat
nici v Ceském T&3in&, aby spolu diskutovali o pfipravach ~ zminil blizkost obyvatel Ceské republiky a Polska, kterou
projektu vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. spole¢né projekty ve sjednocené Evropé jesté posiluji.
Setkani se uskutec¢nilo z iniciativy poslance Evropského  Poslanec polského Sejmu Piotr Chmielowski zminil pod-
parlamentu Vojtécha Mynare v sekretariatu projektu Eu-  poru vodniho propojeni v mnoha zemich EU. Podle jeho
roregion v Ceském T&siné. slov se o0 né zajimaji Nizozemci, ktefi maji potfebné tech-

Vojtéch Mynafr, jedna z osobnosti, ktera pro vybudovani  nologie a mezi Evropany bezesporu patfi k nejlepSim

tohoto dila ziskava podporu nejenom v Ceské republice,  znalcim stavby vodnich dél. Podobné se o D-O-L zaji-
ale také v zemich Evropské unie, pozval na pate¢ni se- maji také obyvatelé skandinavskych zemi, pro které by
tkani svého polského kolegu, europoslance profesora existence priplavu prochéazejiciho stfedem Evropy vy-
Adama Giereka, poslance polského Sejmu Zbyszka Zabo-  razné usnadfiovala transport objemnych nékladu ze se-
rowského a Piotra Chmielowského a dalSi vyznamné veru na jih. Také Chorvati by uvitali prodlouzeni vodnich
osobnosti z obou zemi, mimo jiné i ¢eského senatora cest smérem na Jadran.
Petra Gawlase. V uvodnim vystoupeni zminil Vojtéch
Mynar pfednosti vodniho koridoru D-O-L, k nimz patfi pro-
pojeni stfedni Evropy se ¢tyfmi mofi omyvajicimi kontinent
ze severu i jihu, ochrana uzemi pfed povodnémi, a také
vyznamna tvorba pracovnich mist, kterou v poctu pfiblizné
10 tisic by zajistilo i zahajeni prvni faze vystavby priplavu,
a sice propojeni Ostravy/Bohumina s polskym méstem
Kozle. Moznost vodniho propojeni, o kterém ¢eska a pol-
ska strana podepsaly dohodu uz pred dvanacti lety.

Vojtéch Mynaf mluvil také o zajmu ¢eského prezidenta
MiloSe Zemana o stavbu vodniho koridoru D-O-L. Orga-
nizatofi projektu pro ¢eského prezidenta pfichystali maly
darek v podobé originalniho kulatého lodniho okénka,
pod kterym se, jako pod lupou, ukryva planek budouciho
vodniho propojeni. Darek, ktery MiloSi Zemanovi béhem -
kratké doby pfedaji, pfinesli s sebou také na pate¢ni se- Vojtich MYNAR "oy b w1
tkani v Ceském TéSiné. —
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Nutna spoluprace CR a SRN v oblasti
dopravni infrastruktury

Ing. Bohumil Prasa - feditel reprezentace Hafen Hamburg v Praze

Pro Cesko, jako vnitrozemsky stat s vysokou exportni
kvotou, je pro zachovani konkurenceschopnosti nezbytnou
nutnosti kvalitni dopravni infrastruktura a jeji optimalni na-
pojeni na evropskou dopravni sit. SRN, nas bezprostfedni
soused a velmi dllezity obchodni partner, v soucasné
dobé intenzivné pfipravuje aktualizaci svého Planu do-
pravnich cest SRN, ktery samoziejmé ovliviuje i plano-
vani investic do dopravni infrastruktury Ceské republiky.

Bé&hem &ervna navétivily Ceskou republiku dvé delegace
poslancd Némeckého spolkového snému — Bundestagu.
Poslanci-dopravni experti, navstivili nékolik logistickych
center, jednali s ¢eskymi politiky i se zastupci dopravniho
hospodarstvi. Némecti poslanci navazali na dobrou spo-
lupraci s podvyborem pro dopravu Senatu CR a se sena-
tory Petrem Bratskym a Karlem Korytafem a pfi jednani na
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MD CR seznamili naméstky ministra dopravy Karla Dobese
a Ladislava Némce s poslednim vyvojem pfipravnych praci
pro projednani Planu dopravnich cest SRN.

Pfistav Hamburk, ktery pfedstavuje pro ¢esky mezina-
rodni obchod skute¢nou branu do svéta, ma eminentni
zajem na kvalitnim trimodalnim propojeni s Ceskou re-
publikou. Pravé proto se i reprezentace Hafen Hamburg
Marketing v Praze aktivné zapojila do pfipravy programu
pro obé delegace. V ramci jednani o uloze propojeni ev-
ropské vodni sité pfipravila prazska reprezentace HHM
i setkani némeckych a ¢eskych politik se zastupci vy-
znaénych ¢eskych firem, pUsobicich ve vodnim hospo-
darstvi. Toto setkani se uskuteénilo 19. 6. 2014 na palubé
lodé Luznice, patfici spole¢nosti EVD, mimo jiné i ¢lena
Hafen Hamburg Marketing e.V.

'""Q-ﬁ_

Navstivte video archiv filmu
s tématikou vodni dopravy

www.youtube.com/user/CeskaPlavba




Narodni strojirensky klastr chce, aby vznikla
studie o pruplavu D-O-L

Mgr. Eva Kijonkova — Narodni strojirensky klastr

Z Moravskoslezského
kraje by se mohlo stat
atraktivni investic¢ni

“ NARODNI
misto evropského vy-
znamu. Region, ktery lezi

' KLASTR
na severojizni spojnici

Evropy a na pomezi tfi unijnich zemi uvnité Schen-
genu, se profiluje jako proexportné zaméreny, je
znamy svou technickou vzdélanosti a ma rastovy po-
tencial. Narodni strojirensky klastr (NSK), jehoz ¢len-
ské firmy z velké ¢€asti sidli v moravskoslezském
regionu, ale dlouhodobé poukazuje na nedostatec-
nost regionalnich vodnich cest. Proto dnes klastr
ohlasil, Ze podporuje vypracovani studie proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, na niz by
podle ministra dopravy méla byt vypsana soutéz do
konce tohoto roku. Vodni koridor D-O-L povede také
k zesplavnéni feky Odry, a tim vyznamné zlepSi do-
pravni kapacitu regionu.

~Projekt D-O-L méa nékolik zasadnich PRO. Nejvétsi in-
vestice do dopravni cesty na uzemi CR by pfinesla za-
kazky tuzemskému stavebnictvi, vyvolala rlst poptavky
po strojirenskych zafizenich a konstrukcich a zménila
pomér mezi poptavkou po praci a poctem volnych pra-
covnich mist. Raketové by vystrelila atraktivita regionu
a pozitivni injekci by postupné dostala i konkurences-
chopnost ¢eského strojirenstvi,” uved| prezident NSK Jan
Svétlik. Projekt by podle NSK pfinesl zhruba 60 000
pracovnich mist spojenych pfimo s vystavbou dila
a dalSich nejméné 10 000 mist souvisejicich s nasled-
nym primyslovym ristem Ostravska. Vystavba pra-
plavu se bude pocitat na desitky let.

NSK vnima vodni koridor jako dlouhodobou strate-
gickou investici, ktera doplini bilé misto na stfedoevrop-
ské mapé vodnich cest, odlehéi pfetizenym silnicim
a zeleznicim a povede v kone¢ném dlsledku k rozumné
cenové politice dopravcu, protoze nabidne alternativni
dopravni feseni. ,Jsme si védomi toho, Ze se musi vyjed-
nat také financovani projektu a ramcova shoda spolupra-
cujicich statl, kterych se D-O-L tyka, ale zapadni Evropa
v minulosti podobné zadani s uspéchem vyfeSila
a mnohé evropské praplavy pfinesly a pfinaseji dotée-
nym zemim nemaly prospéch — ekonomicky a také v ob-
lasti Zivotniho prostfedi. Neni tedy ddvod, pro¢ bychom
nemeéli potfebné shody dosahnout i v naSem sousedstvi,
zejména kdyz se ve prospéch projektu vyslovila rfada
soucasnych expertl i historickych autorit primyslu, jakou
byl napfiklad Tomas Bata, ktery jiz v roce 1930 na Zem-
ském zastupitelstvi loboval ve prospéch prlplavu,” zda-
raznuje Ladislav Mravec, generalni manazer klastru.

NSK podporuje vodni koridor D-O-L i jako pfispévek
k feSeni dopadud své ¢innosti na Zzivotni prostiedi v re-
gionu a jako pfilezitost opfit ekonomickou budoucnost
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Moravskoslezského kraje o novou ,nohu“ v podobé vodni
cesty svazané s navazujicimi sluzbami a turistikou.

Z Moravskoslezského kraje se roéné vyvazi okolo
15 milionl tun zbozi. DalSich zhruba 13 miliona tun
naopak mifi ze svéta do regionu. Pohyb celkem 28
miliond tun nejriznéjsich stroju, zafizeni, materialu
i spotfebniho zbozi se odehrava pfevazné na silni-
cich a v ramci Zelezni¢nich cest. Kraj mé pfitom jedi-
nec¢nou Sanci pfripojit se pres prliplav D-O-L na
transevropské vodni dalnice.

Primysl, jehoZ je NSK vyznamnou souéasti, po rozvoji
vodnich cest v ramci CR jiZ Iéta vola. Naposledy ji syste-
maticky a za ucasti odborné vefejnosti pfipomenul na
specializované konferenci loni na podzim. ,,S rdstem
prepravnich vzdalenosti se v kazdém pfipadé zvysSuje
vaha hlavniho nakladového ukazatele, tj. pfepravnich
nakladl, a to musime fesit, i kdybychom nechtéli,*
konstatoval opakované prezident NSK J. Svétlik.
Ceska republika se navic ocitla v zajeti kamiond. Naklady
souvisejici s odstranovanim Skod, které vyvolava do-
pravni ¢innost ve sféfe zivotniho prostfedi, rostou. Tyto
naklady nese cela spole¢nost.

Odbornici doporucuji pfevést v EU do roku 2030 asi 30
procent silniéni pfepravy nakladd na vzdalenost nad
300 km na zelezni¢ni ¢i vodni dopravu. Do roku 2050 by
mélo obdobné byt pfevedeno uz vice nez 50 procent.

Narodni strojirensky klastr povazuje za nutné, aby
v nejblizsi budoucnosti viada ucinila dva podstatné
kroky. Pfedné aby co nejdfive vypsala soutéz na stu-
dii proveditelnosti priplavu D-O-L, ktera by bez pred-
sudkd a s odbornou garanci posoudila vyhodnost
priplavu a popfipadé vyvratila myty, které jiz vice nez
100 let projekt opradaji. Druhym naléhavym ukolem je
vratit projekt do systému transevropské dopravni sité
TEN-T, kde byl jiz jednou zaFazen a kam po léta patfil.

nenahraditelnd. Na obr. pfeklad nadrozmérného nakladu GENO
o vaze 212 tun v pfistavu Lovosice
Foto: Cesko-saské pfistavy s.r.o.



D-O-L: slezska vodni cesta

Autorizovany architekt Augustin Milata, a.i.arch. — ATELIER MILATA

Reka vzdy byla, je a bude nenahraditeinym prvkem
v nasi pfirodé. Zasobuje lidi i krajinu vodou, je zdrojem
zivota. Na brezich fek zacaly vznikat prvni osady a poz-
déji pak cela mésta. Civilizace zacala pravé u fek. Pozdéji
zacala feka slouzit jako dopravni tepna, pfispivala k na-
vazovani kontaktl, vznikal obchod. Podél bieht fek se
zacaly budovat stezky a pak i silnice. Tento model fungo-
val bezchybné cela staleti. Az teprve v posledni dobé se
zacal ¢lovék chovat ke krajiné jakoby to bylo jeho hFisté,
na kterém si mize dovolit v podstaté vSechno. Z fek se
udélaly odpadni stoky a nikomu to nevadilo. Nyni jiz sice
dochazi k naprave, ale nikoliv v globalnim méfitku.

Clovék také zagal uvazovat o propojovani vodnich tok.
Tato €innost trva v podstaté dodnes. Pfikladem kvalitniho
feSeni mlze byt Némecko nebo také Francie. U nas se
jiz nékolik stoleti uvazuje o pruplavu D-O-L. Pofad se
ovSem jenom mluvi. Jeho realizace bude stejné nez-
bytna, ale mdze byt také pozdé. Klimatické zmény jsou
jenom prvnim varovanim. Pfemyslel jsem o tom, jak tuto
realizaci podpofit. Nakonec jsem se rozhodl namalovat
projekt praplavu Antosovice-KozZle s pfistavnim termi-
nalem. Jde o nejrychlejSi a ekonomicky nejméné na-
roéné feSeni a presto budeme mit pristup k mofi.

PROJEKT ODRA
CiL PROJEKTU: SPLAVNENI REKY ODRY V USEKU
BOHUMIN-KOZLE
DOTCENE STATNi CELKY: CESKA REPUBLIKA, POL-
SKA REPUBLIKA
SUBJEKTY: EU, VYZNAMNE PODNIKY A FIRMY SIR-
SIHO OSTRAVSKA VSB-TU, PRAVNI KANCELAR
FINANCOVANI: EU, KONSORCIUM BANKOVNICH
DOMU, SDRUZENI VYZNAMNYCH FIREM, SOUKROMI
INVESTORI
Téma D-O-L, tedy Dunaj-Odra-Labe se tdhne nasi his-
torii v podstaté od stfedovéku. Byla vytvofena cela fada
studii, které vSak nikdy nebyly realizovany. Jednalo se
vzdy o velmi rozsahly a ekonomicky naro¢ny projekit.
Budu se v8ak zabyvat pouze usekem Bohumin-Kozle.
Dale je feka jiz v podstaté s menSimi upravami splavna.
Je mozné na nasi strané pracovat jesté s verzi o splav-
néni feky Ostravice od soutoku s Odrou do oblasti Dol-
nich Vitkovic. V podstaté po Slezskoostravsky hrad.
Pfistav, prekladisté a terminal, v€éetné konsignacnich
skladll je uvazovano v katastru mésta Bohumin /AntoSo-
vice/ s napojenim na zelezni¢ni a dalni¢ni sit.

Celkovy pohled na pristav

Umisténi pfistavu mezi Bohuminem a Antosovicemi

STRUCNE SHRNUTI

— Pfistup k mofi. Poprvé bude mit Morava pfistup
k mofi a tim propojeni na celou dopravni sit, jak na se-
verské zemé Dansko, Norsko, Svédsko, Finsko a dal$i
okolni staty, ale také na moznost dovozu z USA nebo Ka-
nady a dalSich zemi.

— Enormni nardst poc¢tu pracovnich mist trvalého cha-
rakteru. Moravskoslezsky kraj se uz dlouhodobé potyka
s nezaméstnanosti. Tento projekt bude mit pfipraveno asi
3500-5000 pracovnich mist trvalého charakteru. Neni
v&e ur€eno jen pro odborniky, ale budou tady dosazitelna
i primérna pracovni mista, kterd se musi také obsadit.
Pocita se s nepfetrzitym tfisménnym provozem.



Administrativni budova pfistavu

— Environmentalni efektivita vodni dopravy, jeji Cistota
a ekonomika s minimalnim dopadem na zivotni prostfedi.
Méame zmapovanou trasu, kudy by mél novy praplav
vést. Reka je s mengimi Gpravami dosti splavna a nejsou
tady ani zadné vétsi vysSkové rozdily. Nebude zde na
celém uvazovaném Uzemi zbouran zadny rodinny ddm
nebo jina usedlost. Pravé naopak, pfispéjeme k tomu, Ze
bude navrZzena nova vysadba zelené a vice strom{l po
okrajich celého toku.

— Zivotni prostfedi je jednou z hlavnich a nosnych pri-
orit tohoto projektu. Dlkazem je uz to, Ze vy&lenuje me-
andry z feSeného Uzemi. Misto toho bude vybudovan
praplav, ktery se podstatné odkloriuje od celé oblasti
NATURA 2000. Projekt si klade za cil pIné vyuzit kra-
jinotvornych prvku a zaélenit je do celkového feSeni.
Terminal bude totiz potravinové sobéstacny. Budou tam
zeleninové zahrady, sady a jiz zminovana hydropodnie.
Bude pfedobrazem toho, jak by méla vypadat sidlisté bu-
doucnosti. Jediné v souladu s pfirodou. Tomu napovida
také vyuziti Vrbickych jezer k rekrera¢nim ucelim a tim
i kultivaci celé okolni krajiny. Navic se zlepSi pH ovzdusi.

- Uginna vyuzitelnost pro protipovodiiovou ochranu
a retencni zasobniky pro  pfipady sucha. Odbornici
z meteorologického Ustavu vydali dlouhodobou prognézu
na podasi pro celou CR do budoucna. Pfijdou obdobi
sucha a nebo naopak obdobi povodni - pfipravte se na to.
Nas projekt fesi oboji. Budou zde rozmisténé retenéni
nadrze pro sbér destové a prebytkové vody pro pfipady
obdobi sucha, a budou se moci v téchto obdobich pIné
vyuzivat. A naopak bude provedeno protipovodriové opa-
tfeni a to Upravou celého koryta feky a to i po jejich bre-
zich, které budou v nékterych mistech zpevnény. Toto
opatfeni by mélo zadrzet az 200letou vodu. Tyto retenéni
nadrze budou postaveny v misté pfirozeného rozlivu feky.

— Externi naklady vodni dopravy jsou mnohonasobné
niz8i nez u dopravy silniéni a Zelezni¢ni. Kdyz si vez-
meme celkovy stav nasich silnic, tak si myslim, ze neni
tfeba ani nic probirat. Opravy probihaji kazdy rok, vice-
méneé porad. Naklady na celkové opravy Splhaji do vyso-
kych ¢astek a navic nejsou trvalé. Pfi provedeni tohoto
projektu se také ¢aste¢né uvolni a odlehé&i zatéz pro sil-
nice, napf. kamionova doprava. Proto i Hyundai, nebo ne-
daleka Kia, budou mit zajem o pfepravu svych
automobild. Vzdalenost k napojeni na dalnici je asi
300 m smér Brno-Praha nebo opaény smér na Polsko.
Nakladni Zelezni¢ni nadrazi Bohumin je vzdaleno asi
2 km a smérem i na Rusko. A uvazované letisté je vzda-
leno asi 3 km od nového pfistavu. Souédasti terminalu
bude zafizeni stavenisté a heliport.

— Moznost pfepravy nadmérnych nakladd, napf. vy-
robku Vitkovickych zelezaren, atd. Ano, jedna z nezas-
tupitelnych moznosti lodni dopravy je také prevoz
velkorozmérnych nakladu. Vim, Ze tfeba vyroba turbin
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ve Vitkovicich by byla mozna i ve vétSich rozmérech nad
primér 6 m, ale neni mozné tak velky naklad nékam pre-
vézt. DalSi moznosti pfevozu velkych vyrobkd by byla vy-
uzitelnost pro nedalekou leteckou spoleénost na
mezinarodnim letisti v MoSnové, ktera se zabyva opravou
letadel s moznosti oprav i téch nejvétSich, napt. Boeing 747.

— Preprava strategickych surovin, jako je ropa nebo
zkapalnény zemni plyn bez rizika komplikaci v tranzitnich
zemich. Dnes také vime, ze prezident USA dava pfikaz
na rozsSifeni tézby zkapalnéného plynu a jeho vyvozu do
ostatnich statd. Také zde u tohoto projektu myslim na
nase zasoby do budoucna. Budou zde postaveny plynové
zasobniky, které se vyuziji pfi rdznych situacich. Neni ur-
¢eno kolik téch zasobnikd zde musi byt postaveno. To
znamena, Ze jich mGze byt tolik, aby byly zadsoby napf. az
na 3 roky. Mista na tyto zasobniky je dostatek.

Plynové zasobniky

— Celkovy rozvoj cestovniho ruchu. Osobni lodni do-
prava, jachting, zajezdy kajutovymi lodémi, bydleni na
vodé a dal$i, v§e tohle by bylo mozné provadét na tomto
vodnim toku. Sportovni ¢innost, aktivity mladeze a napf.
i rybolov jsou dal$i véci které se zde daji realizovat.

Sportovni aredl s dvéma tribunami a rozsahlymi spor-
tovisti umozni poradani riznych akci.

Bytové domy “Vina”
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Dispecink “Majak”

VytéZzena zemina bude pouzita na vybudovani pfirod-
niho amfiteatru u jednoho z jezer, na kterém bude zako-
tveno plavidlo. Na ném pak bude vytvofena scéna, napf.
pro operni predstaveni, hudebni télesa, atd. Mlze tak
vzniknout operni festival na jezerech. Terminal Jantarova
stezka bude rovnéz velmi vyuzivan, jak je popsano
v kompletnim projektu.

Plastika “Slezska vodni cesta”

Terminal “Jantarova stezka”

— Elektricka energie. Jezy umozni vystavbu vodnich
(pfeCerpavacich) elektraren k vyrobé a akumulaci elek-
trické energie.

— Zemédélstvi. Takto upraveny vodni tok umozni zin-
tenzivnéni zemédélstvi v dotéenych oblastech. Moznym
propojenim stavajicich jezer v dané oblasti vznikne nej-
vétsi aredl vodnich sportll v Evropé, véetné péstovani ze-
leniny na vodnich kobercich, jak je tomu napf. ve
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Srinagaru v Kadmiru. Bude také snadna pieprava zemé-
délskych produktl s moznosti plodinové burzy a trhu.

',. Sk -

L

Plodinova burza

— Arméada Ceské republiky /kasarna Koblov/ — moznost
vycviku zachrannych slozek pro povodnové situace a ar-
madniho vycviku ,na vodé*“.

— Umozni zruSeni stavebnich uzavérl a vyuzivani do-
téenych Uzemi k planované zastavbé a podnikani.

— MozZnost propojeni s dal§imi vodnimi toky.

— Architektura je jednou z priorit projektu. Reseni ob-
chodni ¢asti s obanskou vybavenosti v souladu s pfiro-
dou a v pokofe pred jejimi dary.

Toto je nejstruénéjsi nastin vize projektu ODRA. V pfi-
padé jeho schvaleni v krajském zastupitelstvu bude tento
projekt podstatné doplnén o celou fadu dalSich nezbyt-
nych materiald.

Véfim tomu, ze pfi realizaci tohoto projektu a celého
vodniho koridoru D-O-L pfijdou do naseho Moravskoslez-
ského kraje dal§i novi ¢esti i zahrani¢ni investofi a budou
dale rozvijet nas pramysl spoleéné se zaméstnanosti.
V celém Sirokém okoli kolem prliplavu jsou vybudované
primyslové zoény (jak Dukla u Havifova, tak Barbora
u Karviné a nebo budouci zéna v Lutyni a dal$i, které se
budou chystat), nejsou pIné obsazené, a pfi mozné levné
vodni dopravé budou mit investofi vice zajem investovat
a budovat své nové zazemi u nas.

Ostrava, ktera byla vzdy preferovana jako ocelové
srdce republiky jiz davno neni jeho vykladni skfini. Ne-
dostatek perspektivnich obort a nezaméstnanost pozna-
menava dalsi rozvoj tohoto regionu. Tento projekt by
podstatnou ¢ast stavajicich problém vyfresil.

APROXIMATIVNI ROZPOCET

INzev stavby Pocet Cena

[Proplav 4 000 000 000
“Kongresové centrum 24 000 000
[Logistika 50 000 000)
[Maijak 12000 000
[Matefinka 20 000 000)
[Penzion 20 000 000)
[Plodinova burza 80 000 000
Plynojem 10 ks 2 800 000 000
Cerpaci stanice 12 000 000|
Sklady 720 000 000
Spolecenské centrum 310 000 000
Sportovisté - fribuny 50 000 000
Ubytovna 160 000 000)
Vina SNP 5 ks 100 000 000)
Vina 3NP 4 ks 28 000 000)
Plocha termindlu 1 700 000 000
[NGjezd - vyjezd 1 200 000 000
[Zeleznicni viecka 1 700 000 000}
[rechnické infrastruktura - voda, kanalizace, 91 290 000)
CELKEM 15 077 290 000 K&



Architektonicka studie Krizovatky tfi mofi u Prerova
a typologie vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ing. arch. Miroslav Kukral

v

Téma ,kfizovatky tfi mofi“ u Rokytnice u Pierova jsem
si vybral pro svou diplomovou préci pfi studiu na Fakulté
uméni a architektury Technické univerzity v Liberci. Nej-
prve ze zvédavosti jako neobvyklou vyzvu, kterou ze
Zertu nadhodil mdj tatinek. V problematice priplavu jsem
ale k mému prekvapeni nasel vice, nez jen otazku opod-
statnéni a maskovani betonu v malebné krajiné.

Nasel jsem v prdplavu poselstvi, které mé silné oslovilo
jako obcana a nakonec i ,zapraSeny” potencial vodnich
staveb komplexné pojednanych rfeci kvalitni architektury.

(Za diplomovou praci Kfizovatka tfi mofi obdrzel Miro-
slav Kukral Cenu dékana Fakulty uméni a architektury -
pozn. redakce.)

Koncept

Studie si bere za ukol predstavit projekt vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe v zpracovani jako transevropské
vodni cesty. Prlplav vyznamem, méfitkem, i odkazem
dal$im generacim pfekracuje nadi dobu a hranice. Pro-
jekt je zaméfen na ob&ana Ceské republiky jako na in-
vestora a snazi se v ném probudit hrdost a velkorysost
nad svym darem Evropé.

Letecky pohled na KfiZovatku tfi mofi u Rokytnice u Prerova

Provazani s krajinou, mnohdy z hlediska proveditel-
nosti nutné velkym zasahem, je mozné vSak typologicky
pojednat jednoticim jazykem, kde kazda jeho ¢ast pro-
mlouva o presahu celku, pozorovatel pak nevnima val
vodni cesty jako neurcitou dopravni stavbu.

Tvaroslovi
Tvaroslovi komunikace vodni plochy s krajinou bylo pfi-
podobnéno ukazu stolové hory. Pfirozena morfologie te-
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Pohled z Kfizovatky tfi mofi na zacatek dunajské vétve vodniho koridoru D-O-L

Celkovy pohled na KriZovatku tfi mori u Rokytnice u Prerova




rénu v tisiciletém vyvoji reaguje na vodni hladinu jako na
pevnou bfidlicovou desku. Upati hory jsou obruovana do
charakteristické viny, vertikalné se pak pfimykaji hrané
exaktniho tvaru.

Nizka plavebni komora - do 7 m rozdilu hladin

Nizké vyskové rozdily v plavebni draze do péti metrl pre-
konava typ plavebni komory, ktera ve svém tvarovém vy-
znéni i technologickém pojeti pusobi jako mladé celé
,rodiny” stavebnich dél praplavu. Terénni vinu zde nalézame
jen v €ele valu komory, pferuSenou hlavou vyklopnych vrat.

Druhym stupném ve vyvoji jazyka plavebnich komor —
do vysky patnacti metrd, je ¢asteény prunik celni terénni
viny betonovou masou, kde uz pozorujeme naznak pod-
dajnosti terénu. Komora je vybavena na pohled techno-
logicky propracovanéjSimi zdviznymi tabulovymi vraty.
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Stredni plavebni komora - do 15 m rozdilu hladin

Tretim typem jsou komory do maximalni vysky, tj. dva-
ceti péti metrd, které lemuji isporné vyrovnavaci nadrze.
Samotné télo komory a nadrzi je pojednané v betono-
vych hmotach rozrazejicich terén v masivnich terénnich

vinach. Kovové konstrukce a ¢etné detaily feSeni techno-
logie provozu betonové jadro obrulstaji a popisuji méfitko
pfiznané monumentality.

Zcela ojedinélym typem je dvojice komor u Soutoku tfi
moti. Ctyfiadvacet metrli vysoké plavebni komory zde vy-
stupuji skoro kolmo z dlouhého terénniho zlomu nad jinak
rovny terén a své vyrovnavaci nadrze pod Uhlem rozeviraji
jako reakci, spiSe doplnéni ptivodné pfirodniho valu za nimi.

Samotna hmota dvéstésedesat metrt dlouhé betonové
masy plavebni komory ¢ni nad terén v ohromné velikosti
a neskryva svou tektoniku, vyraz. Prochazime jim a po-
zorujeme nad nami masivni ,potrubi” o plose priutoku
25m? vystupujici z vyrovndvacich nadrZi a nofici se za
masivni vrata, kterych se miZeme dotknout. Jedna po
druhé se nadrZe vyprazdriuji a rozehravaji se ozvénou
kolem nas jako podmorské varhany. Pozorujeme zde a ci-
time fungovéni vodniho stroje.

»,Rozevfeni” nadrzi je zde uzito z vice divodul. Prvnim
z nich je vizualni rozbiti dlouhych linii hmot samotnych
komor a navaznost na morfologii terénu. Dale pak kom-
pozi¢ni plsobeni v celku soutoku, pokud bude postavena
nejprve jen jedna z dvojice plavebnich komor, tak jak je
pocitano v celém konceptu koridoru. Tretim ddvodem je
pak ukryti provozu stavby a néslednych obsluznych ko-
munikaci mezi nadrzemi a télem zdymadla.

Masa dvacet metri vysokého valu nad vesnici, ktery
by komory jinak zakryl, pusobi travnatym povrchem snad
jako soucast pfirody, jsme ale stavéni do role téch, ktefi
neznaji pravdu jeho ndplné. Chova se arogantné, do-
konce musi byt oplocen.

K¥izovatka tfi mofri

Severniho, Baltského a Cerného, je samostatnym
prvkem ohrani€enym trojici bran.

Umisténi vzeslé z predeslych studii nedava moznost
opsat soutoku rovnostranny trojuhelnik, neumozriuje ani,
aby navazujici vodni cesty byly napfimeny a propujcily
tak dulezitost pravé tomuto mistu a pfilehlym obcim ne-
daleko Prerova. Na soutok je kratkymi prdplavnimi mosty
pfimo napojena dvojice nejvy$siho typu zdymadel. Vy-
mezeni prostoru soutoku trojici nouzovych/servisnich
uzaveér tak zde ma za ukol i udrzet rovnovahu vyznamu
mezi plavebnimi drahami.

Pohled na plavebni komory z dolniho ohlavi



Rez plavebnimi komorami na KFiZovatce tfi mofi, kterd je na labské a oderské vétvi ohraniéena dvéma uzavéry - branami

Detail pruplavnich mosti v horni ¢asti plavebnich komor

Turisticky altan na KriZovatce tfi mofi
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Soutok je navrzen jako jednoducha, mirné vynesena
deska, nejvice rozepisuje myslenku typologie v ndvaznosti
okolniho terénu. Ohrani€eny prostor slouzi i jako pfilezitostné
kotvisté a je proto po obvodu osvétlen a vybaven mobiliafem.

Sirsi souvislosti

Cilem pojednani okoli mista soutoku byla nabidka ,bod0
zajmu”, na kazdé strané trojuhelniku nejméné po jednom,
kde pozorovatel neni postaven jen pred zcela pfehlednou
situaci, ktera by ho jinak nenutila na misté déle setrvavat.
Cely soutok je mozné po mostech a cyklostezkach obejit.

Prvnim z bodt je samotna pfimo pf¥ilehla vesnice Lu-
kova, ktera bude mit moznost ve zpétné re-
akci na novou turistickou destinaci
poskytnout ob&anskou obsluznost celému
arealu. V navrhu proto neni uvazovano s res-
tauracnimi provozy i z divodu nezadouci vza-
jemné konkurence.

Druhym je dvojice plavebnich komor,
ktera je krom vnéjsi strany pochozi koruny
navstévnikim pfistupna. Lakadlem jsou
klapky vyrovnavacich nadrzi a vysouvani
poloautomatického provizorni hrazeni ve
spojeni soutoku a praplavnich mosta.

Tretim je zahradni ,,altdnek” na proti-
lehlé strané soutoku. Difevéna konstrukce
pldorysné pfipominajici srdce ¢i lipovy list
poskytuje zastfeSeni pfi ob¢erstveni a od-
pocinku a toalety. Vzhledem k odlehlejSimu
umisténi je uvazovana hlavné pro lodni
a cykloturistiku.

Poslednim mistem navstévy je i parko-
visté, ku vesnici na odvracené strané
zdymadel, na néz pfiléha castecné za-
stfeSeny park — muzeum projektu D-O-L
s rozmérnou plastikou Ceské republiky.



REDITELSTVi
VODNICH
CEST

¢R

Reditelstvi vodnich cest stauvi,

~

resi, pripravuje

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Zacala modernizace plavebnich
komor Brandys n. L. a Velky Osek

Dne 8. 7. 2014 Reditelstvi vodnich cest CR (RVC CR)
predalo stavenisté zhotovitelim poslednich dvou dosud
nemodernizovanych plavebnich komor na Labi - Brandys
nad Labem a Velky Osek. Hlavni stavebni prace budou
realizovany v podzimni odstavce provozu. Od 29. zafi
2014 bude na 2 mésice preru$en plavebni provoz a obé
komory budou vy&erpany.

Plavebni komoru Brandys nad Labem ¢eka naro¢na in-
jektaz podlozi zdi komory, které je z nestabilnich tekutych
piskd. Poté bude zhotoveno nové Zelezobetonové dno
a provedena modernizace technologie ovladani komory.
Ve Velkém Oseku jsou po 60 letech provozu plavebni ko-
mory zcela degradovany betonové zdi, takze bude nutné
témér celé je vybourat a vybetonovat nové. Kromé toho
budou osazena nova moderni vrata v horni vodé.

Stavebni prace pak budou dokonéeny v roce 2015
béhem dalsi technologické odstavky provozu plavebni ko-
mory. Dodavatelem stavby modernizace plavebni komory
Brandys nad Labem je firma SMP CZ a.s., ktera zvitézila
ve vybérovém Fizeni na zadani zakazky s cenou 64,942
mil. K& bez DPH. Modernizaci plaveni komory Velky Osek
bude realizovat sdruzeni firem SMP CZ a.s. a Labska
strojni a stavebni spole¢nost, s.r.o., za cenu 74,885
mil. K& bez DPH, s kterou zvitézila ve vypsaném vybéro-
vém Fizeni na zadani této zakazky. Obé stavby financuje
Statni fond dopravni infrastruktury, ale uvazuje se o finan-
covani z nového fondu EU CEF.

.a:‘l"" 4
ad Labem se do

Y Ny s

Plavebni komora v Brandyse n cka zdsadni mo-
dernizace

Dolni Labe ziskalo v letoSnim roce
4 nova pristaviste

Osobni vodni doprava na dolnim Labi se v leto$ni pla-
vebni sezéné dockala 4 novych pristavist v lokalitach
Dolni Zalezly, Lovosice, Libotenice a Nucnice. Rekon-
strukci projde také stavajici pevné molo v Litoméficich a
nové vznikne v Libochovanech. Vystavba a modernizace
téchto pfistavist vyrazné prispéje k rozvoiji turistické vodni
dopravy na dolnim Labi. Investorem projektu je Reditel-
stvi vodnich cest.
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,V Ceské republice kazdorocné stoupa obliba rekreaéni
plavby, coz potvrzuje rostouci pocet zajemct o registraci
malych plavidel. Zvysenému zdajmu musi odpovidat
predevsim kvalita infrastruktury. Absence pfistavist urce-
nych pro kotveni rekreacnich plavidel vsak situaci dosud
vyrazné komplikovala. Od projektt realizovanych v letos-
nim roce proto ocekdvame ndrtst zajmu o vodni turistiku
na dolnim Labi, a to jak ze strany provozovatell, tak
i obyvatel pfilehlych mést a obci,” vyjadfil sva o¢ekavani
feditel RVC Lubomir Foijtti.

Vystavbu sité vefejnych pristavist zahdjilo Reditelstvi
vodnich cest CR v poloviné lofiského roku v centru Usti
nad Labem. Béhem Cervna a Cervence letodniho roku se
plovouci mola pro osobni dopravu objevila také v Dolnich
Zalezlech a v Libotenicich, v Nuénicich budou osobni
lodé pfistavat u pevného mola. Mala turisticka plavidla
a hausboéty se mohou tésit na dokonéena plovouci mola
v Dolnich Zalezlech, v Nuénicich a v Libotenicich. Nasle-
dovat bude modernizace sou¢asnych mol pro osobni lodni
dopravu a pro mala plavidla v Litoméficich. Celkové na-
klady nepresahnou 99 mil. K¢ a jsou kryty z rozpo¢tu Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury. Zhotovitelem stavby je
Zakladani staveb, a.s.

»Usilovali jsme o jednoznaéné zapamatovatelnou po-
dobu pfistavnich mol, podle niz by uzivatelé labské vodni
cesty mohli polohu pfistavi§té vizualné rozpoznat uz
z vétsi vzdalenosti. Totéz vSak plati i pro pfichozi ze bfehu.
Pristavisté na dolnim Labi maji spoleény vizualni styl,
jemuz dominuje bila barva a symbolika lodni architektury.
Prace na pfistavistich nam pfinesla nové zkuSenosti
a formu dopravni stavby, u které jsme se snazili vyuzit ro-
mantického prostfedi feky a krajiny,“ prohlasil autor archi-
tektonického FeSeni novych pfistavist Patrik Kotas, jez je
spojen s fadou Uspésnych dopravnich staveb.

V ramci modernizace stavajici konstrukce mola pro
osobni lodni dopravu v Litoméficich bude snizena jedna
ze dvou soucasnych nastupnich ploSin. Snizeni zajisti
snadnéjsi nastup osob na lod s nizsi palubou. V Litomé-
ficich projde modernizaci i plovouci molo pro mala pla-
vidla v lokalité Mlynského ramene.

Vystavbu pfistavist podporuji také starostové dotéenych
obci, ktefi v lodni dopravé spatfuji velky potencial pro ces-
tovni ruch i prostor pro vznik pracovnich pfilezitosti.

Velkym pfinosem vystavby novych a Upravy stavajicich
pfistavist je zfizeni odbérnych mist pro elektricky proud
v Dolnich Zalezlech, Litoméficich, Libotenicich a Nuéni-
cich, ktera umozni pfi cestovani na lodi pohodIné preckat
noc. V Litoméficich bude pro plavidla k dispozici navic ka-
pacitni pfipojka na pitnou vodu. Dal$i inovaci bude osvét-
leni vétSiny pfistavnich mol.

14. kvétna 2014 byla za Gcasti zastupcl ministerstva
dopravy a starost( oteviena nova moderni pfistavisté
pro lodni dopravu v Lovosicich a v Dolnich Zalezlech.



sLovosice a Dolni Zalezly jsou prvnimi viastovkami mo-
derni sité vefejnych pfistavist, ktera na Labi dosud chy-
béla. Budou slouZit nejen osobnim lodim, ale v Dolnich
Zdlezlech také vodnim turistim, ktefi zde bezpecné za-
stavi, mohou pfenocovat, navstivit okoli a putovat déle.
Velice mne tési aktivni spoluprdce se samospravami, jeZ
vyznamnou mérou k Uuspésné vystavbé prispéla,“ fekl re-
ditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd.

V Lovosicich byl vybudovan novy moderni mistek pro
osobni lodé v méstském parku. ,Jiz pfed nékolika lety jsme
v Lovosicich provizorné umistili pfistavni mastek a prvni
osobni lodé zde zacaly pfistavat. Nové pfistavisté pfinasi
zcela jinou kvalitu a tak oCekavam, ze pocet navstévnikd
podstatné vzroste. Mésto pfipravuje dokonceni Uprav
v okoli pfistavisté, které vytvofi dustojné zazemi,“ uvedla
pfi této pfilezitosti starostka mésta Lovosice Lenka Lizlova.

O 11 km dal po proudu v obci Dolni Zalezly byl posta-
ven dalsi mistek pro osobni lodé, vedle néhoz je samos-
tatné pfistavisté, a to nejvétsi na dolnim toku Labe, pro
16 malych rekreacnich plavidel. ,V nasi obci dosud ne-
mohli vodni turisté bezpecné se svou lodi pfistat a jen ji
mijeli. Nyni otacime svou tvar i smérem k vodé a uvitdme
navstevniky k poznavani obce i zajimavosti v okoli. Lodni
dopravu povaZuji za prileZitost pro cestovni ruch i prostor
pro vznik pracovnich prileZitosti,” prohlasil starosta Dol-
nich Zalezel Miroslav Suchy.

Nové pristavisté Dolni Zalezly

Nové pristavisté Lovosice

6. srpna 2014 byla uspésné zkolaudovana nova ve-
fejna pristavisté v Libotenicich a Nuénicich.

Pfi plavbé mezi Roudnici nad Labem a Litoméficemi
tak maji turisté moznost bezpecné pfistat a navstivit
okolni obce. Investorem a provozovatelem je Reditelstvi
vodnich cest CR.

V obou obcich byla vybudovana samostatna pfistavisté
pro osobni lodé a pro mala rekreaéni plavidla. Pristani lodi
je zde bezplatné a rekreacni ¢luny zde mohou stat az dva
dny. Také je zde mozné pfipojeni lodi na elektrickou energii.

~Pristavi§té nejsou jen doménou velkych mést, ale také
v menSich obcich je uzite¢né, kdyz lodé maji moznost

bezpené pfristat. V této ¢asti Labe zatim zadné pfista-
visté nebylo, a tak lidé kolem obci na lodich jen projizdéli.
Zajem vodnich turistd doklada, Ze zde zacali pfistavat
jesté dfive, nez bylo pfistavisté dokonéeno,“ fekl feditel
Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd.

V Nu¢nicich jesté nejsou zcela dokongeny prace na
pfistavisti osobnich lodi, ale pro velky zajem turistd se
v pfedstihu tento tyden otevrelo pfistavisté pro mala tu-
risticka plavidla a hausboty.

Tim ale plany vefejnych pfistavist na Labi v Usteckém
kraji nekonci. Projektuje se nové pristavisté v Déciné
u Smetanova nabfezi, v Malych Zernosekach a v Roud-
nici nad Labem. ,Véfim, Ze priprava téchto staveb se nijak
nebude komplikovat, v rozpoctu Statniho fondu dopravni
infrastruktury se potfebné prostfedky naleznou a v pris-
tim roce jiz néktera z nich budou postupné budovéna, aby
mohla brzy slouZit vefejnosti,” vyjadfil své presvedéeni
feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Foijtti.

Vybudovani ucelené sité verejnych pfistavist, o kterou
RVC dlouhodobé usiluje, je zékladni podminkou pro rozvoj
turistické vodni dopravy na labskovltavské vodni cesté, ob-
dobné jako se to jiz dnes dafi na Batové kanalu na Morave.

Nové pristavisté rekreacnich plavidel Nucnice

Stavenisté pristavu Hluboka
nad Vitavou se na jeden den
otevrelo verejnosti

Novy pfistav pro rekreaéni lodé v Hluboké nad Vitavou
17. kvétna 2014 poprvé ozil navstévniky. Zatim ale jen na
jeden den, kdy se otevrely dverfe stavenisté pfistavu ve-
fejnosti, aby si mohla prohlédnout vznikajici pfistav na
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umistény pfimo pod zamkem otevie v kvétnu pfistiho
roku. Investorem projektu je Reditelstvi vodnich cest CR.

Reditelstvi vodnich cest CR, mésto Hluboka nad Vlta-
vou a zhotovitel staveb firmy SMP CZ, a.s. a METROS-
TAV a.s. zorganizovaly pro vefejnost den otevienych
dvefi. Navstévnici se mohli prochazet po jiz hotovych
pfistavnich molech tésné nad hladinou i po nové zdvizné
lavce pres vjezd do pfistavu. Mimofadné byl pfistupny
i pfechod po jezu na druhou stranu feky, kde Povodi
Vltavy, statni podnik, zpfistupnilo plavebni komoru, kterou
Reditelstvi vodnich cest CR dokonéilo v éervnu lofiského
roku. Program zpestfilo pfedstaveni techniky hasi¢l, za-
chranaru, zajimavych lodi i atrakce pro déti.

~Jsem rad, Ze stavba pfistavu se jiz blizi ke svému za-
véru, obyvatele mésta prestane obtéZovat stavebni ruch
a malebny prostor pod zamkem ozZije hemzenim lodi.
Vérim, Ze tento pfistav si rychle najde své navstévniky
a zdejsi Vltava se stane oazou rekreacni plavby tak, jako
mimoradné uspésny Batlv kanal na Moravé. Naznacuje mi
to zajem podnikateld, kdy jiz nékolik z nich adresovalo na
Reditelstvi vodnich cest CR Z&dosti o umisténi pujéovny
modernich hausbo6td do tohoto pfistavu,” prohlasil feditel
Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojti. ,Tésim se, ze
mnoho lidi, ktefi travi svoji dovolenou na lodi v Holandsku
a ve Francii, nyni objevi i malebnou Vitavu,” dodal.

PFistav umozni stani az 72 malych rekreacnich plavidel
a 2 osobnich lodi, kterda budou pfistav vyuzivat nejen
v bézném provozu pro zastaveni pfes den, na pfenoco-
vani i déle, ale také k jejich bezpeéné ochrané za povodni.
»Pro mnoho ob¢ant bude jisté potéSenim, ze pfistav svym
uzavérem na vjezdu zlepsSi ochranu okolni ¢asti mésta
pfed povodnémi, kterd byla za posledni Iéta jiz nékolikrat
zaplavena,” doplnil starosta mésta Tomas Jirsa.

Stavebni prace zde zapoc€aly v lednu roku 2012 v pro-
storu plvodniho koryta Vltavy, ktera tudy protékala az do
30. let 20. stoleti, nez byl postaven sou€asny jez. Vytézily
se stovky kubikd bahna, prostor oddélil od feky povod-
novy uzavér s novou zdviznou lavkou a na hladiné se ob-
jevila dfevéna pfistavni mola. Tam, kde bylo nutné
postavit nabfezni zdi, jejich povrch tvofi pfirodni kamen.
Tento architektonicky ramec projektu vtiskl ¢eskobudéjo-
vicky ateliér A8000 architektll Jifiho Stfiteského a Mar-
tina Krupauera. Celkové naklady dosahuji pfiblizné 220
mil. K& a jsou financovany z rozpoc¢tu Statniho fondu do-
pravni infrastruktury.

Vlastni pfistav v€etné rampy na spousténi lodi a moder-
niho vybaveni na jejich zasobovani elektrickou energii
a vodou bude dokonéen v zafi tohoto roku, ale pokrac¢ovat
jesté budou Upravy okoli, vystavba parkovisté a cyklostezek,
€0z v ramci spoluprace zajistuje mésto Hluboka nad Vitavou.

Prace na vltavské vodni cesté v jiznich Cechéach se jiz
blizi ke svému zavéru, z Ceskych Budé&jovic lodé dojedou
29 km pres dvé zdymadla az k pfehradé Hnévkovice. Po-
sledni pfekazkou souvislé plavby na Orlik a dale do Prahy
je jez Hnévkovice u Tyna nad Vltavou. ,V sou¢asnosti pro-

]

Navstévnici Dne otevienych dvefi pfistavu v Hlubokd nad Vita-
vou si mohli vyzkous$et plavby po Vitavé
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biha vybérové fizeni na zhotovitele stavby, véfim, ze
béhem c¢ervna bude Uspésné dokonceno, uzaviena
smlouva a v ¢ervenci za¢nou stavebni prace. Na jafe 2016
se pak cela vodni cesta otevre vefejnosti,“ vyjadfil své pre-
svéddeni feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtu.

Déti z détskych domovi
si vyzkousely cestovani lodi
po Vitaveé

Padesat déti z Sesti détskych domovii si v pondéli 12.
kvétna 2014 odpoledne na vlastni kiizi vyzkousSelo ces-
tovani lodi po Praze. Plavbu ziskaly déti za ucast ve vy-
tvarné soutézi Vodni doprava oc¢ima déti poradané
Reditelstvim vodnich cest CR. Vyletu se ztéastnily déti
z domovti v Dolnich Pocernicich, Pfibrami, Krnsku, Se-
dici, Zruc€i nad Sazavou a Unhosti. BEhem cesty nejno-
véjSim prirGstkem prazské flotily obdrzeli vitézové
soutéze ocenéni z rukou ministra dopravy Antonina
Prachare a dozvédéli se spolec¢né s ostatnimi zajimavé
informace o fungovani vodni dopravy v Cechach.

~Jsem mile pfekvapen, jaky zajem soutéz mezi détmi
vyvolala. Je vidét, Ze pripravé svych praci vénovaly
hodné casu a doufdam, Ze toto vydarené odpoledne si po
zasluze uZily. Poznat Prahu z hladiny Vitavy je krdsny za-
Zitek, “ fekl ministr dopravy Antonin Prachafr.

Podpora vnitrozemské plavby, a to nejen turistické, ale
zejména té nakladni, je pro Ministerstvo dopravy CR jed-
nou z priorit. Zakotvena je v fadé strategickych doku-
menti resortu. V Ceské republice kazdoro&né stoupa
obliba rekreaéni plavby, coz potvrzuje rostouci pocet za-
jemcll o registraci malych plavidel. ,Zvysenému zdjmu
musi odpovidat pfedevsim kvalita infrastruktury. Absence
pristavist uréenych pro kotveni rekreacnich plavidel véak
situaci dosud vyrazné komplikovala. V letosSnim roce rea-
lizujeme fadu projektd, od kterych ocekdvdme ndrist
zajmu o plavbu ze strany provozovatell i pfiznivetd vodni
turistiky, “ vyjadFil sva ogekavani Feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR Lubomir Fojt(i. Na podporu rozvoje turistické
vodni dopravy vznikne v letoSnim roce mimo jiné pét no-
vych pristavist na dolnim Labi a pfisti sezénu na Batové
kanalu na Moravé obohati novy pfistav Petrov.

Ministr dopravy Antonin Prachar na plavbé s détmi z détskych
domovu



Petrov se pristi rok docka
nového pristavu

V zafi 2014 byla zahajena stavba nového rekreaéniho
pfistavu na Batové kanalu v Petrové. Kromé bézného
stani pro lodé vSeho druhu bude také pinit funkci ochran-
ného a zimniho pfistavu a poskytne chybéjici servisni za-
zemi. Diky novému pfistavu se Petrov stane druhym
mistem na Batové kanalu, ktery umozni stani vétsiho
poctu lodi. U sou¢asného mola mohou plavidla zistavat
pouze 15 minut a fada z nich proto v Petrové viibec ne-
zastavuje. Stavbou bude odstranén jeden z kritickych fak-
tort, ktery brani dalSimu rozvoji cestovniho ruchu na
Batové kanalu. Investorem projektu je Reditelstvi vodnich
cest.

~Planovana kapacita je pétactyficet lodi, z toho poci-
tdme se dvéma velkymi lodémi pro osobni dopravu. Vodni
cesta se bez modernich pfistavl neobejde. Stoupajici
zajem o rekreacni plavbu nas nesmirné tési. Vodni do-
prava ma v navaznosti na cestovni ruch dlouhodoby po-
tencial” uved! feditel Reditelstvi vodnich cest Lubomir
Fojtl. Doposud moznost del§iho stani nabizi jen Veseli
nad Moravou, nicméné i tam je kapacita témér vyCerpana.

V ramci projektu vznikne také provozni budova se soci-
alnim zazemim. Lodé se budou moci napojit na elektrickou
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sit, Cerpat pitnou vodu a zajistén bude také odbér odpad-
nich vod &i komunalniho odpadu. V pfistavu bude také
umoznéno bezpecné tankovani pohonnych hmot a do bu-
doucna se uvazuje o pofizeni jefabu na zvedani lodi z vody.
Celkové naklady na stavbu by nemély pfesahnout 48 mi-
lionl korun. Obec Petrov zajisti vybudovani parkovisté
a prijezdu k pfistavu véetné uUvraté pro otaceni vozidel.

Pfistav bude budovan tak, aby nedoslo k pferuseni
plavby na Batové kanalu, a proto hlavni ¢ast praci bude
probihat mimo sezénu. Harmonogram stavby je nastaven
tak, aby v lété roku 2015 bylo mozné pfi plavbé na Batové
kanalu zastavit jiz ve zbrusu novém pfistavu.

Pfistavni infrastruktura ma vliv na cestovni ruch celého
Batova kanalu, ktery se v poslednich letech stal velmi vy-
hledavanou turistickou lokalitou. V lonském roce ho na-
vstivilo zhruba 70 tisic pasazérl. V minulosti byla
zejména v ramci investic Reditelstvi vodnich cest CR vy-
budovana souvisla sit vefejnych pfistavist na celé vodni
cesté. DalSi rist vyuzivani vodni cesty nyni narazi na ne-
dostate¢nou kapacitu pro stani lodi. Stavba zaroven zvysi
bezpecénost plavebniho provozu, kterou v soucasnosti
ohroZzuji lodé kotvici podél bfehu kanalu, které mohou za-
pri€init vznik kolizi s proplouvajicimi plavidly.

Reditelstvi vodnich cest CR pfipravuje do budoucna vy-
stavbu i dal$ich pfistavd, jako napf. Napajedla—Pahrbek,
ale jejich pfiprava je zatim na samém pocatku.

ADCVE OPRAVY|

. 1
PRETAVRT GOLA |

KOORDINACNI SITUACE STAVBY
PARAMETRY REKREACNIHO PRISTAVU PETROV

KAPACITY STANI
VELKE LODE 20 ks
MALE LODE 22 ks
NAVRHOVE PLAVIDLO 2+1ks
MIN. PLAVEBNIHLADINA ~ 167,92mn.m.
KOTA DNA PRISTAVNIHO BAZENU 166,42 m n.m.

‘e~ re10 PLOCHA PRISTAVNIHO BAZENU 2600 m?

~,  OBRATISTELODI @25m



Co nového na Batove kanalu?

Vojtéch Bartek — feditel, Batlv kanal o.p.s.

S prvnim majovym dnem se v poslednich letech v
centru Slovacka poji slavnostni Odemykani plavebni
sezény na Batové kanalu. Turisticka vodni cesta se
rok od roku stava stale vétsi atrakci jednak pro tu-
risty, ale slouzi i pro rekreaci mistnim obyvatelim.

V leto$nim roce vstoupil Batliv kanal do své jubilejni
20. plavebni sezdny. Jeho turistické vyuziti davno pfeko-
nalo plvodni funkci nakladni dopravni cesty. V sou¢asné
dobé laka desetitisice navstévnikl k plavbé a také stati-
sice cyklistl, ktefi Slapou po trasach s vyhledem na plo-
vouci lodi¢ky. Slavnosti Odemykani se letos uskutec¢nilo
v Napajedlich a ve Veseli nad Moravou. V Napajedlich se
pfi této prilezitosti otevirala nova vyletni restaurace s
krasnym vyhledem na feku Moravu a pfistavisté. Ve Ve-
seli nad Moravou se do provozu uvadéla rekonstruovana
vyletni lod Danaj a v aredlu pfistavisté nové lanové cen-
trum a skatepark.

Nicméné rozvojové projekty bézi i na ostatnich mistech
turistického pruplavu. Asi nejvétsi se pfipravuje v Petrové.
Zde se pred plavebni komorou na levém bfehu bude od
letodniho léta stavét novy pfistav pro 45 lodi (viz. planek
na protéjsi strané). Kazdé stani bude vybaveno pfipojkou
elektrické energie a vody. Bude zde tankovaci stanice
PHM, misto servisniho stani pro plavidla, moznost vycer-
pani odpadnich vod z lodi, vylevka chemického WC, moz-
nost zvedani plavidel autojefabem. Pristav bude dokoncen
pristi rok. Investorem je Reditelstvi vodnich cest CR.

Zleps$eni pfipravuji i v bliz§i Straznici. V pribéhu pla-
vebni sezdény se zde zacne v pfistavu s vystavbou no-
vého socialniho zafizeni a sprch. Ve vedlejSich
Vnorovech maji na Pohadkové stezce ve stadecku nové

dvé jehnatka. Nezbedni kozlici Hup a Hop uz patfi ke ko-
loritu mistni plavebni komory.

Plavebni komory budou letos vybaveny novou LED
svételnou signalizaci. Diky ni bude Iépe viditelna, uspor-
néjsi a zlepsi se tim funkce fidiciho systému. Nové bude
také osvétleni plavebnich komor pfi proplouvani za tmy.
V plavebnich komorach budou také osazeny nové vyva-
zovaci prvky pro mala plavidla pro zvySeni bezpecnosti
bé&hem proplavovani.

Komfort vodni cesty zvyS$i unifikovany systém odbér-
nych sloupk(l pro napojeni plavidel na elektrickou energii,
ktery bude letos instalovan v deseti pfistavistich. Na péti
mistech bude spojen s odbérem pitné vody. Pfistavisté
v Otrokovicich, Napajedlech a Veseli nové nabidnou
kromé vySe uvedeného i vylevky na chemické WC.

V dlouhodobém ¢asovém horizontu se pfipravuji zej-
ména stavby dvou plavebnich komor v Bélové a v Sudo-
méficich a tim prodlouzeni Batova kanalu do Kroméfize,
respektive do Hodonina. Bativ kanal by se protahl
z dnesnich 53 km na témér 70 km a vyznamnym zpuso-
bem by se zatraktivnil. Projednani vSech s tim spojenych
pfipravnych a stavebnich fizeni je ovéem u téchto typl
staveb velmi naro¢né. Je tfeba upozornit, ze prodlouzeni
Batova kanalu neni totozné s projektem Dunaj-Odra-
Labe a pfipravované plavebni komory jsou v rozmérech
soucasného Batova kanalu.

Jeden z dlouhodobé pfipravovanych projektl se tyka
i Veseli nad Moravou. Zamérem je rozSifeni pfistavu —
zvySeni kotvici kapacity a zazemi pro lodé. Byla jiz zpra-
covana dispozi¢ni studie. Za¢ina posouzeni vlivi na Zi-
votni prostfedi EIA a budou nasledovat pfislusna dalsi
fizeni. Realna realizace se pfedpoklada 2016-17.




Plavba s Ceskym rozhlasem Brno do Kroméfize

Vojtéch Bartek, Michaela Moravéikova —

Batuv kanal, o. p. s.

érize “prehodit” pres jez Bélov jefabem

Lodeé bylo nutné pred plavbou do Krom

Plavba CRo Brno patfi k jiz tradiénim jarnim akcim ko-
nanym na Batové kanalu. Hlavni mySlenkou akce je do-
stat BatQv kanal a turistickou plavbu viibec do povédom{
Siroké verejnosti. Mistni lidé Batlv kanal jiz samoziejmé
znaji a akci tady konanych se kazdoro¢né ucastni v hoj-
nych poétech. Od spoluprace s CRo Brno si mimo jiné
tedy slibujeme zvySeni navstévnosti turistl z jinych re-
gionu. Také proto kazdou sezonu obménujeme misto ko-
nani, ¢imz docilime pfedevSim toho, ze kazdy ro¢nik je
zajimavy nécim jinym.

Prvni ro¢nik se konal v roce 2009, kdy jsme pluli ze
Straznice pres Veseli nad Moravou do Uherského Ostrohu.
Dalsi ro€niky vystfidaly Napajedla, Uherské Hradisté, Spy-
tihnév, Otrokovice. VSechny predeslé plavby povazujeme
za uspeésné, proto v této tradici taky pokracujeme.

Letos se pro misto konani pfimo nabizela Kromériz.
Mésto s velkym potencialem, avS§ak nekone¢né vieklym
problémem propojeni mésta s vodni turistikou. Cemuz
nebrani nic jiného nez zbyte¢né protahovani zahajeni
stavby plavebni komory u jezu na Bélové. To samo o
sobé je na dlouhy ¢lanek.

Coz také pfispélo ke spousté komplikaci pfi pfipravé
samotné akce. K pfepravé lodi do Kroméfize musela byt
pouzita tézka technika, lodé jsme pfevazeli na kamio-
nech z pfistavisté ve Spytihnévi nad Bélovsky jez, kde
potom byly jefdbem spoustény zpatky na vodu. Tudiz
cesta, kterd by bézné trvala asi 2 hodiny, nam zabrala
témér cely den a byly na ni vynalozeny nemalé finanéni
také zbudovana dvé provizorni nastupni mola.

Ve spolupréaci s odborem kultury mésta Kromé&kiz, Ces-
kym rozhlasem Brno, Kroméfizskou plavebni s.r.o. za-
stoupenou panem Martinem Némcem a provozovatelem
pfistavisté ve Spytihnévi panem Stanislavem Hampalou
byl pak vytvofen doprovodny program k celé akci. Pan
Hampala mimo jiné na své naklady provadél kratké
okruzni plavby se svou vyletni lodi Kordulka, kterych se
mohli navstévnici v ramci programu také zucastnit. Na
bezpecnost plaveb dohlizel uniformovany pracovnik
Statni plavebni spravy z prerovské pobocCky. Za tyto
plavby jsme vybirali symbolické vstupné 10 korun. Lidé
se tak mohli svézt a pozorovat Kroméfiz z jiné perspek-
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Reka Morava poskytuje dobré plavebni podminky az do Krométize, chybi uz “jen” plavebni komora Bélov a pristavisté pro rekreaéni

lodé v Kromérizi

tivy nez jsou bézné zvykli. posledni fadé také zivé vstupy do vysilani ¢eského roz-
Zacatek akce nam trochu znepfijemnilo pocasi, kdyz  hlasu provazely navstévniky béhem celého dne. Modera-

se tésné pred zahajenim programu nad Kroméfizi spustil  tor vyzpovidal pfedstavitele mésta, vyznamné mistni
prudky dést. PrSelo asi dvé hodiny, co nas ale nejvic mile  rodéky i feditele Batova kanalu o.p.s.

prekvapilo, byl fakt, Ze i pfes destivé pocasi se lidé uca- Tuto akci povazujeme za velmi vydarenou, stejné jako
stnili plaveb a vSechny byly napinény. Za cely den se v pfedchozich letech. S pribé&hem i organizaci jsme byli
svezlo pres 300 lidi. spokojeni. Doufame, Ze plavba s CRo Brno také pfispéje

CRo Brno se postaral, ve spolupraci s odborem kultury  k propojeni Kroméfize se zbytkem Batova kanalu. Jak
v Kroméfizi, o veSkery program na ,sousi“. K pohodé u jsme se béhem plavby pfesvédcili, desetikilometrovy
vody pfispély svym vystoupenim skupiny Jamtour, Louis ~ Usek mezi Bélovem a Kroméfizi nabizi krasnou podiva-
Armstron trio (revival), A Musical Fever (ZUS Kromé&fiZ). nou a mohl by se stat jednim z nejkrasnéjsich a nejvy-

Soutéze pro déti, jizdy historickym parnim vlakem a v ne-  hledavanéjSich mist na vodni cesté.

Do Kromeérize opét dopluly lode
z Batova kanalu. Uz podruhé

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

10kilometrovy Usek proplout na lodi Pandora a vychutnat si
0 co zatim navstévnici Batova kandlu pfichazeji. Plavebni
poméry na tomto Useku feky Moravy byly velmi dobré
s hloubkou pres 2 metry a Usek svym vzhledem i Sitkou feky
pfipomind usek feky Moravy pod Uherskym Hradistém. Jisté
i pro Kvasice, které lezi jen nékolik kilometrd proti proudu
od Otrokovic, bude v budoucnu prospésné, ze okolo jejich
obce budou putovat lodni turisté. A pokud jim obec vyjde
vstfic, radi se u nich zastavi — napf. v zameckém parku.

e e S
Vyletni lod Kordulka, plovouci informaéni centrum Ad Fontes a ka-

jutova lod’ Pandora dorazily na vikend do Kromeérize

Koncem kvétna se konala uz ,tradi¢ni“ druha vyjimeéna
plavba do Kroméfize. Vyjimecna v tom, ze usek feky Moravy

od Otrokovic po Kroméfiz je sice bez problémi splavny,ale = < : St o
neni napojen na zbyvajici Cast Batova kanalu — chybi pla- =~~~ - __‘v-ag" ~Fe % E
vebni komo,ra na jezu Bélov. VA prave to b yJO ‘?"erf‘ Istosn| Reka Morava je pod KroméFizi $irokou fekou a poskytuje dobré
plavby, ktera se konala 24. kvétna a oproti té minulé, kdy do plavebni podminky

Kroméfize doplula jedna lod — Pandora, v letoSnim roce do .
Kroméfize doplula flotila tfi lodi. Kromé kajutové lodi Pan-

dora z Kroméfizské plavebni s.r.o. také vyletni lod Kordulka
od spole¢nosti Hamboot, s.r.o. a plovouci informac¢ni cen-
trum Batova kanalu Ad Fontes.

Akce jisté pfispéla ke zlepSeni povédomi obyvatel Kromé-
fize o pfinosech rekreaéni a osobni plavby pro jejich mésto
a snad se do nékolika let dockaji dokonc&eni pfipravovaného

projektu plavebni komory Bélov a pfistavisté v Kroméfizi.
Osobné jsem mél den po této akci moznost si cely asi

e (VY

Lodé zakotvily u jezu Bélov v mistech pripravované plavebni komory
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Batliv kanal z pohledu lodniho turisty

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Koneéné jsem se letos po letech, co navstévuji Batliv
kanal na kole a pisi o ném ze bfehu, do¢kal propluti tzv. Ba-
taku lodi. Poprvé jsem planoval vypuj¢eni lodi na vikendovou
plavbu asi pfed 10 lety a do¢kal jsem se az nyni. Ale ¢ekani
se vyplatilo. Za téch 10 let, co jsem pozoroval rozvoj této je-
diné moravské vodni cesty, se podafilo udélat mnoho dob-
rého, ucelenou sit vefejnych pfistavist, nové soukromé
pfistavy a pujéovny lodi véetné &im dal lepsiho zazemi
a také vyrazné se méniciho lodniho parku.

Zatimco pred lety si bylo mozné puj¢it na Bataku malou
laminatovou lodku se stfiSkou, dnes se zde objevuji prvni
jachty, které je mozné oznacit vzhledem k jejich vybaveni
a vlastnostem za novou kategorii lodni turistiky. Prakopni-
kem v této kategorii lodi je na Batdku Martin Némec z Kro-
meéfizské plavebni s.r.o., ktery prvni kandlovou jachtu polské
vyroby jménem Pandora dovezl v roce 2013. Letos k ni pfi-
byla lod Marta, na které jsme méli moznost nyni plout.

A jak se s takovou lodi po Batové kanéle bézné posadce
pluje? Plout po klidné hladiné Batova kanalu a feky Moravy
je kazdopadné velky zazitek obohaceny bohatou nabidkou
historickych pamatek, sportovnich aktivit a kulinafskych
a predevsim vinnych zazitk(i okolo vody. To tfeba v Petrové
se véem na Batéku tak libi, Ze jsme se do nynéjSiho pfista-
vi§té malem nevesli, ale nastésti uz zacala stavba nového
pfistavu, takZze zde bude napfisté luxusni kotveni.

Petrovské vinné sklepy Plze

Také moznost podivat se k sousediim do slovenské Ska-
lice byla pfijemnym zazitkem. Skalica je zachovalé historické
meésto, ve kterém bylo vidét, Ze se snazi lakat turisty a vazi

si jich. V historickych objektech probihaly prohlidky zdarma
— napf. v rotundé svatého Jifi — a zlatym hfebem byla na-
vstéva ledaren pod kopcem s kalvarii, kde nas pohostili ve-
likym a vynikajicim trdelnikem.

Panorama Skalice

Jediné, co trapilo nasi posadku po vétsinu cesty, byly chy-
béjici Cekaci stani pro rekreaéni plavidla u plavebnich
komor. Nase lod byla pfili§ mala, aby se veSla mezi ocelové
dalby pro navrhova plavidla, ale taky moc velkd, aby se jed-
noduse udrzela u jedné z téch dalb, aniz by hrozil naraz pfidi
nebo zadi do bfehtl nebo zablokovani plavebni drahy. Na-
tésti i tento nedostatek je dle Reditelstvi vodnich cest CR
jen do¢asny a do nékolika malo let vzniknou ¢ekaci stani
pro mala plavidla u vSech plavebnich komor na Batéaku.

Cekéni v &ekacim stani pro “ndvrhova plavidla” u plavebni komory
Staré Mésto

b v o LK
Pohodové kotveni v novém pristavisti u Vyklopniku vybudovaném
v roce 2012 Reditelstvim vodnich cest CR

V horkém pocasi byla pfijemnym pfekvapenim uroven
koupalist podél vodni cesty, které jsme navstivili ve Veseli
nad Moravou a StraZnici. Naopak nas mrzelo, Zze dnes ne-



existuje moznost navstivit vyhlaSena jezera u Ostrozské  vefejné pfistavisté v nejbliz§im misté mezi vodni cestou
Nové Vsi, kterd jsou pfitom vzdalena jen nékolik desitek  a plazemi, turisté by to zajisté uvitali.

metrd od proplouvajicich plavidel na fece Moravé. Existuje

sice moznost zakotvit v Uherském Ostrohu a pak nejlépe na Preji Batovu kanalu k jeho 20. plavebni sezoné, aby stale
kolech se k jezerlim dostat, ale kdyby existovalo napfiklad  pfitahoval vice a vice turistd a pfitom neztratil své kouzlo.

Koupalisté Straznice Proplouvani plavebnimi komorami ve StrazZnici

= el
Uhersky Ostroh je atraktivni zastdvkou na Batové kandle (fece Moravé)
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Jezera u OstroZske Nové Vsi tésné pfiléhaji k Batovu kandlu (fece Moravé), avsak jsou dnes pro lodni turisty nedostupna
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Nové informacni panely lakaji turisty
k batovskému pristavu v Otrokovicich

Mgr. Jaroslav Budek — starosta mésta Otrokovice
Foto: Tomas Kolafik; Mésto Otrokovice; Moravsky zemsky archiv v Brné, Statni okresni archiv Zlin;

Ing. arch. Miroslav Kukral

Pozornému obyvateli ¢i navstévnikovi Otrokovic jisté
neusly dva nové turistické informaéni panely, které ne-
davno pfibyly ve Ctvrti Bahnak. Nové panely maji byt sou-
¢asti postupné budované sité informacnich tabuli, které
maji nejen turistdm a navstévnikim naseho mésta, ale i
mistnim pfipominat nékteré zajimavosti ze vzdalené i ne-
davné historie mésta, a pfispét tak k jeho zatraktivnéni.
Nové panely byly osazeny v sou¢asném otrokovickém
pfistavisti a u zasypané plavebni komory starého batov-
ského pfistavu v ulici Pfistavni. Oba se dotykaji svym ob-
sahem vztahu Otrokovic k vodé a vodnim cestam.

O tom, Ze Otrokovice souvisely s vodou od nejstar-
Sich dob, neni zadnych pochyb. Svéd¢i o tom samotna
jejich poloha na soutoku fek Moravy a Drevnice. Strate-
gicka poloha tohoto mista v t€sném sousedstvi Napaje-
delské brany, kterou prochazi nejen feka Morava, ale
také jedna z nejdulezitéjSich komunikaci pravéku — Jan-
tarova stezka — zpuUsobila, Ze Otrokovice byly odpra-
davna dulezitou kfizovatkou cest pozemnich i vodnich, a
tedy i mistem vhodnym k obchodu a obecné k Zivotu. Jiz
v pravéku byly feky, v€etné Moravy, vyznamnymi komu-
nikacemi. Je tedy vic jak pravdépodobné, Zze v Otrokovi-
cich existoval pfistav jiz v pravéku. Svédc¢i o tom i nékteré
archeologické nalezy, jejichz misto pavodu je nékdy i
mnoho set kilometrd vzdalené, a které se do Otrokovic
dostaly nejspiSe praveé Fi¢ni dopravou.

Od stfedovéku se datuji snahy o propojeni vodnich
cest tak, aby bylo mozné dopravovat zbozi ze Stfedomof¥i
az k Severnimu mofi. Prvni pokusy o propojeni Dunaje
s povodim Severniho morfe podnikl jiz ve 14. stoleti cisar
Karel IV., ktery tak chtél dopravovat zbozi z Benatska do
belgickych Brugg. Prestoze se tyto pokusy nezdafrily, feka
Morava zUstavala dllezitou spojnici pro menSi lodé, které
po ni mohly podle dobovych svédectvi doplout az k usti
feky Becvy, a slouzila také pfirozené k plaveni dfeva. V po-
loviné 17. stoleti pak byly podniknuty prvni realné kroky
k vybudovani priplavu Dunaj-Odra. Pfestoze se v nasle-
dujicich desetiletich mnoho inzenyrt timto projektem za-
byvalo a nékteré souvisejici stavby byly dokonce i
realizovany — tak jako napfiklad prvni plavebni komora na
naSem Uzemi v Rohatci z roku 1722 — zUstal projekt pra-
plavu Dunaj-Odra-Labe nedokonéeny az do dnesnich dnd.

bl T

Plavebni kandl v pfistavu Batov v dobé plného provozu

Velkym zastdancem a propagéatorem vzniku tohoto
pruplavu byl také pramysinik Tomas Bata, ktery inicioval
vznik plavebniho kandlu z Rohatce do Otrokovic, dnes
znamého jako Batlv kanal. Plavebni kanal po smrti
svého nevlastniho bratra dokoncil a v roce 1938 oteviel
Jan Antonin Bata. Kanal mél byt pfikladem moznosti,
které by pfinesl budouci priiplav Dunaj-Odra-Labe. Pfes-
toze v soucasnosti je Batliv kanal vniman predevsim jako
turisticka atrakce, ve své dobé byl vyuzivan hlavné pro
nakladni dopravu — pluly po ném lodi dovazejici lignit
z Batova dolu v Rati8kovicich. Firma Bata pro tyto lodi
vybudovala v Otrokovicich pfistav v arealu svych zavodd,
jez je dnes ,schovan” pod vrstvou zeminy.

Soucasny zajem o pfistav souvisi s ozivenim zajmu o
Batlv kanal a jeho obnovenim na pfelomu tisicileti. Sou-
Casné otrokovické pfistavisté na fece Moravé bylo ote-
vieno v roce 2007 a je vyhledavanou turistickou atrakci.
Jeho vyznam by mél jesté vzrdst po vybudovani nové
plavebni komory na jezu Bélov, ktera umozni plavbu re-
kreacnich lodi az do Kroméfize.

Mista pro instalaci novych turistickych paneld, které
informuji o této nezanedbatelné soucasti historie soucas-
nych Otrokovic, nebyla vybrana ndhodou. Panel v ulici
Pfistavni chce pfedevsim upozornit na existenci Batova
pfistavu, jehoz ¢ast — konkrétné plavebni komora — se
nachazeji v tésné blizkosti panelu a navstévnik tak mize
na vlastni o¢i konfrontovat minulost se soucasnosti.
Panel v sou¢asném pfistavisti na fece Moravé, vyuziva-
ném zejména turisty a sportovci, chce pak zejména pfi-
pomenout, ze vodni cesta na fece Moravé neslouzila
v minulosti jen odpocinku a zabaveé, ale pfistav v mistech
dnesnich Otrokovic byl regulérnim a dilezitym komuni-
kacnim uzlem, ktery propojoval vodni a pozemni cesty.
Ostatné samo dnesni pfistavisté na tuto odvékou funkci
symbolicky navazuje, kdyz jim prochazi také cyklostezka,
ktera jiz dnes spojuje Otrokovice s Veselim nad Moravou
na jizni ¢asti Batova kanalu. V blizké budoucnu bude tato
cyklostezka doplnéna a propoji Otrokovice se Zlinem, a
pozdéji snad i s Vizovicemi na vychodé. Otevieni této
trasy, kterou stavi spole¢nost Strabag a.s., je planovano
na 30. zafi tohoto roku, ale zkuSebni provoz bude zaha-



jen jiz o prazdninach. Jisté drobné problémy sice prova-
zely vystavbu severni trasy cyklostezky do Kvasic (stavi
spole€nost Skanska a.s.), ale jiz v zafi by méla Otroko-
vice propojit s Kroméfizi. Otrokovice si tak i dnes udrzuji
charakter vyznamného dopravniho centra, jimz procha-
zeji dulezité cesty pozemni i vodni, a které se tak stava
branou, kterou fada navstévnikl vstupuje do naseho
kraje. Popfejme jim proto, at se jim u nas libi. Snad
k tomu pfispéji i nové instalované turistické informaéni
panely s tématem otrokovického pfistavu.

Za iniciativu vedouci k realizaci uvedenych panell bych
rad podékoval Tomasi Kolafikovi z obecné prospésné
spole¢nosti Plavba a vodni cesty a za jejich realizaci Ing.
Petru Klokockovi z Méstského ufadu Otrokovice. Panely
navic obsahuji krasné historické fotografie, které nam po-
skytl Statni okresni archiv Zlin.
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Ing. Jan Narovec

Mily Honzo,

pfijimal jsem Té po absolvovani stavebni fakulty — vo-
dohospodarsky obor CVUT v roce 1974 do technického
rozvoje Povodi Vitavy. V¢era (22. 4. 2014) jsi mé vyji-
mecné pfiSel navstivit, abys mi oznamil, ze odchazis po
40 letech do dlchodu. Byl jsem Tvou bezprostfedni na-
vStévou i rozhovorem poctén, dokonce trochu namékko.
Stravili jsme vedle sebe témér pul stoleti. Ja, jak jsi mne
oslovil, byl Tvdj $éf, a Ty m({j vynikajici projektant a $pic¢-
kovy odbornik na moji celozivotni lasku — vodni cesty.
Stravili jsme spolu mnoho krasnych i tézkych chvil. A¢
jsme v soukromi nebyli nejbliz§i pratelé, v praci jsme si
byli velmi blizci, i kdyz ostraziti. Proto mé Tvé vcerejsi
vic jak pratelské a oteviené rozlou€eni témérF dojalo.
Cekal jsi podani rukou a ukonéeni dlouhodobého pracov-
niho souziti. Misto toho jsme spolu vypili celou lahev Cer-
veného vina, které jsi si jako odbornik sam vybral, oteviel
i nalil, a povidali jsme si historky z Povodi, z Ekotransu
i z Vodnich cest. Byl jsi vnimavy, otevieny, spokojeny,
a chlap by ti to nemél Fici, ale i opravdu pékny. Ale nebyl
bych to ja, kdyby mé dodate¢né néco nenapadlo, co se
tyka nasi spoluprace — to je, abychom blizké spolupra-
covniky i étenafe naseho ¢asopisu seznamili, jak mlze
fungovat perfektni spoluprace dvou naprosto rozdilnych
povah, kdyz je hluboce spojuje jeden profesni zajem —
v tomto pfipadé vodni cesty Ceské republiky.

Dovol proto, abych ti polozil par otazek, které jisté
i mne obohati tim, Ze se poprvé od Tebe dozvim, jak jsi
celou dobu ve spole¢nych firmach prozival Ty.

Honzo, popi$ prosim Tviij postupny vyvoj v inZe-
nyra vodohospodare.

Ja se stal z ,pozemdka®“, ,vodafem®. Po absolvovani
prumyslovky pozemniho stavitelstvi ve Zborovské ulici na
Smichové jsem se Fizenim osudu dostal na CVUT obor
vodni stavby a pak na Povodi Vitavy, a uz to $lo samo,
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vynikajici projektant a kamarad odchazi — do penze

protoZe jsem Zzjistil, Ze je to zajimavéjsi, riznorodéjsi
a casto v krasném prostredi.

Jak se vlastné stalo, Ze ses rozhodl pracovat v Povodi
Vlitavy a pravé v technickém rozvoji, ktery jsem vedl.

Kdyz jsem koncil studium na fakulté, profesor Jaroslav
Cébelka miuvil o tom, Ze v technickém rozvoji Povodi Vitavy
hledaji absolventa ,vody*, tak jsem to zkusil a ono to vyslo.

Jaké byly Tvoje prvni pocity a zazitky v nasem ko-
lektivu?

Nastoupil jsem pfed vojnou na dva mésice v ¢ervenci
1974. Kolektiv byl opravdu riznobarevny od svétdka Jo-
sefa Janecka, pfes mladé inZzenyry a inZenyrky, aZz po
,odrostlého” pana Jindficha Suka a pana Josefa Svatose,
a séfa s jasnou predstavou kam a jak to celé sméfovat.
Moc se mi to libilo.

Jak jsi vnimal autoritativni, ale odborné Spickové ve-
deni vasi skupinky techniki Ing. Josefem Zarubou?

Mné to vyhovovalo, protoZe jsem se setkal asi s nejvse-
strannéjsim technikem z celé moji praxe, odborné vybave-
nym pro feseni snad vSech technickych problému a dkolt
nezavisle na oboru problematiky, navic velmi pracovitym.

Pamatujes si zlomovy okamzik, kdyz Pepik odesSel
z technického rozvoje v roce 1976, presné den pred
tim, nez probihalo zaskoleni a pfevzeti méfici apara-
tury na vymérovacim plavidle Valentyna z rukou do-
davatele Dr. Farentholtze? Vim, Zze jsem byl velmi
nervézni a zeptal jsem se Petra Formana, jestli to Ty
a Mirek LiSka odborné zvladnete. Odpovéd znéla?
Ano, pane $éf. Pamatujes si na tento okamzik?

Takhle podrobné si to nevybavuji. Mam v hlavé jen ne-
pfijemny pocit z rozpadu spoluprdce dvou vybornych od-
borniku, technika, ktery umi vse technicky vyresit a $éfa,
ktery to umi prosadit a opatfit na to penize.

Odchodem Pepika mimoradné vzrostla vase aktivita
a odbornost. Léta to davam za priklad, Ze kdyz se mla-
dym véfi a pfeda se jim odpovédnost, tak uroven ce-
Iého kolektivu prudce stoupne. Jak jsi to citil tehdy Ty?

Samoziejmé to byla velkda zména, kterou jsme se sna-
Zili zvladnout, co to Slo, a snad se to i dafilo.

Jak jsi prozival postupné stéhovani Vaseho utvaru
do stale novych pracovist (KNV ve Zborovské ulici,
v Hybernské ulici, do budovy ve Wolkerové ulici a po-
sléze do budovy v Gotthardské ulici)?

Ja jsem nastoupil aZ do Hybernské ulice a viubec jsem
to nevnimal jako néjakou nepfijemnost. Stéhovani jsme
snad vzdy délali vlastnima rukama a nohama a kazdé to
prostredi mélo svoje kouzlo, jak vlastni budovy, tak okoll.
Hybernska v centru, Wolkerova a Gotthardskd na okraji
Stromovky s hospodou Na Slamniku hned za rohem.

Pamatujes si, jak jsme si ve Wolkrovce vykrasnovali
pracovni prostiedi? V kazdém patie byla dvefni futra
natfena jinou barvou.

To, Ze doslo k rekonstrukci budovy viastné podle nasich
predstav, bylo idedlni a myslim, Ze se to povedlo. Bohu-
Zel, uzili jsme si to jen kratkou dobu pfed odchodem do
Ekotransu Moravia.



A co zahradka a jezirko v Gotthardské ulici, kde
jsme mivali posezeni u ohné? Vnimal jsi to jako néco
pfijemného a zvlastniho?

Budova CSAV byla snad ze véech mist, kterd jsme pro-
Sli nejzajimaveéjsi. Stary dum s dusi, kterou novostavba
nemad, se sklepem na uhli, v sousedstvi kostel sv. Got-
tharda, fara, uvnitf atrium s jezirkem a zahradka, ktera
mnohokrat poslouZila jako dokonalé prostfedi pro fadu
odpolednicki az vecernik( s grilovanim a pivem.

Pamatuje$ na pracovni poradu u mé na chalupé na
Orliku? Na hladiné bazénu jsme odzkousSeli model
plovouci elektrarny a pak jsme se pretahovali na lané.
Aktivné se ucastnil i Libor Zaruba ve svych 85 letech
jako nas ucitel, vzor a pracovnik v plném nasazeni.
Nastoupil u nas jako hlavni inzenyr po odchodu jeho
syna Pepika. Dodnes ho za to obdivuji i jako otec.

Asi nejpéknéjsi pracovni porada i s koupanim v ledové
kamycké nadrzi kde si zaplavala jen pani Lisova, nebot
nam ostatnim zmrzly nohy hned na kraji. Na Libora rad
vzpominam, nejen jako na technika a inZenyra, ale pfede-
vsim jako na bytost ohromné optimistickou a lidskou.

Jak jsi pfijimal a prozival rozhodnuti, ze opustime
fady Povodi Vitavy a zalozime novou organizaci pro
vystavbu priplavu Dunaj-Odra-Labe s nazvem Eko-
trans Moravia?

ProtoZe odchodem technické Casti oddéleni viastné
koncil technicky rozvoj Povodi Vitavy, pfislo mi vcelku pri-
rozené pokracovat s partou technického rozvoje.

Povazujes kratké obdobi, které jsme prozili v prvni
akciové spolecnosti po sametové revoluci, za pfi-
nosné pro rozvoj vodnich cest v CSSR - CSR - CR
nebo to byla ztracena doba?

Urcité ne ztracend doba, ale feseni koncepcni proble-
matiky mi neni tak blizké jako realizace. VZdycky mi bylo
blizsi Feseni konkrétnich technickych ukold s vyusténim
do praktické realizace. Hodné mé tési, kdyz se néjaké
konstrukce, zafizeni, stavba, uvedou do provozu, funguji
podle nasich pfedstav a pfindseji uZitek.

Jak jsi pfijal informaci, ze jsem na valné hromadé
Ekotransu slozil funkci generalniho rfeditele a nasledné
jsem Vas pozadal, zda byste opét vSichni se mnou Sli
a zalozili novou akciovou spolecnost Vodni cesty?

Vedél jsem, Ze situace spéje k néjakym zdsadnim zmeé-
nam a pokracovat v praci v oboru, ktery mam rad s lidmi, se
kterymi si lidsky i odborné rozumim, mi pfislo samozrejmé.

Jak hodnoti$ nasi spolecnou cestu za poslednich
20 let ve prospéch rozvoje vodnich cest v CR?

BohuZzel velka cast prdce uz se netykala pfimo vodnich
cest. Ale jsem rdd, Ze jsme se podileli na pripravé a pro-
jektech VD Malé Brezno a VD Prelouc, na znovuzprovoz-
néni Batova kanalu a pripravé realizace vodni cesty na
horni Vitavé. Z vyhledovych projekti jsme pracovali na
pfipravé lodnich zdvihadel Slapy a Orlik, na aktualizaci
koncepcniho feseni D-O-L, vcetné propojeni Odry
s Vahem v trase reky Olse.

Projektovali jsme realizovana velka cekaci a kotevni
stani v Praze v ochranném pfistavu Smichov a u nabrezi
Edvarda Benese.

A musim odboéit i mimo CR, velmi zajimava a pouénéd
byla prace na opravdu velké fece, na VD Gabcikovo a VD
Cunovo, kde jsme pracovali v kuse asi 5 rokui na realizaci
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fady konstrukci a zafizeni. Zajimavé byly i projekty re-
konstrukci a vystavby plavebnich komor a vodnich cest
benatskopddské vodocestné soustavy.

dernizaci labskovitavské vodni cesty pfi rekonstrukcich
jezu, plavebnich komor, vzniku vymérovacich lodi, na-
hradnich vrat, dynamické ochrany, pruznych svodidel
a dalsich. Kdyz se intenzivné pracovalo na vodni cesté
jako celku. Dnes je pro mne nevesely pohled na opusténé
pfistavy, lodénice a prazdné plavebni komory.

Jak bys odpovédél nam i budoucim na tfi posledni otazky:

Jak je mozné a je spravné vydrzet cely svij pro-
fesni Zivot sice u rtznych firem, ale se stejnym zamé-
fenim a celou dobu prakticky pod jednim Séfem?

Jak je to mozné nevim, ale myslim, Ze jsem mél stésti
po celou dobu délat zajimavou a mnohotvarnou praci
s fadou dobrych kolegli a kamaradu a jestli je to spravné
taky nevim, ale bylo to pékné.

Jak je mozné v riznych politickych a osobnich si-
tuacich vybudovat pratelsky pracovni kolektiv, ktery
si uchova pratelstvi i mimo pracovni dobu?

VEéFim v souhru okolnosti a samoziejmé ve vlastnosti
a schopnosti toho kdo je da dohromady, resp. jim umozni,
aby se setkalli.

VEFiS v budoucnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Doufam, Ze doba jednou uzraje a Ze si i nase spolec-
nost uvédomi uZite¢nost tohoto projektu a Ze informova-
nost verejnosti bude objektivni a bude méné podléhat
pseudoekologickym vlivim.

MUj mily Honzo, dékuji Ti za Iéta spole¢né prace, za
Tvoje gentlemanstvi a pfeji Ti tu svobodu, na kterou se
tolik v penzi téSisS. At Té stale bavi malovat, udrzovat za-
hradku a uzivat radosti Zivota.

Ing. Josef Podzimek




Cena Ing. Libora Zaruby za rok 2014

Spravni rada o.p.s. Plavba a vodni cesty s porotou o udéleni
Ceny Ing. Libora Zaruby
dne 17. Cervence 2014 ve slozeni:

Ing. Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Ing. Marian Sebesta, generalni feditel Povodi Labe, s.p.
RNDr. Jan Hodovsky, generalni feditel Povodi Moravy, s.p.
Ing. Miroslav Krajicek, generalni feditel, Povodi Odry, s.p.
RNDr. Petr Kubala, generalini feditel Povodi Vitavy, s.p.
Ing. Miroslav Cerny, generalni feditel Ceské pFistavy a.s.
Ing. Jaromir Kalousek, feditel Statni plavebni spravy
Ing. Miroslav Kos, CSc., generalni feditel Sweco Hydroprojekt a.s.
Ing. Pavel Kutélek, generalni feditel Pdyry Environment a.s.
Ing. Jan Kareis, PhD., feditel Vodni cesty a.s.
Ing. Josef Podzimek, pfedseda spravni rady Plavba a vodni cesty o.p.s.
Tomas$ Kolafik, $éfredaktor ¢asopisu Vodni cesty a plavba

rozhodla o udéleni této ceny

Ing. Petru Formanovi

a Ing. Jifimu Kremsovi

Oba vySe jmenovani jsou povazovany za odborniky ve
svém oboru a svou dlouholetou ¢innosti ve vodohospodar-
ském a vodocestném oboru se zaslouzili o rozvoj vodnich
cest a plavby v CR, konkrétné:

Ing. Petr. Forman cely svij od-
borny Zivot zasvétil v pfevazne
mife problematice vodnich cest
a vodni dopravy. Po studiu na vo-
dohospodarském sméru stavebni
fakulty Ceského vysokého uéeni
technického pracoval od roku 1972
v technickém rozvoji podniku Po-
vodi Vltavy. Zde se seznamil
s fadou novych progresivnich mys-
lenek zejména v oblasti vnitrozem-
skych vodnich cest, v€etné jejich naslednych realizaci. Bylo
to obdobi modernizace labskovltavské vodni cesty, zamé-
fené v prvé fadé na zajisténi bezpecné a bezporuchové
plavby pro pfepravu energetického uhli ze severoCeské
panve do nové budované tepelné elektrarny ve Chvaleticich.
Na tuto modernizaci labské vodni cesty po nékolika hava-
riich zastaralych slupicovych jezU na dolni Vitavé plynule na-
vazala modernizace vltavské vodni cesty. Jako aktivni
pracovnik vy$e uvedeného technického rozvoje obohatil
jeho ¢€innost i vlastnimi tvaréimi myslenkami, z nichZ nékteré
maji ochranu priimyslového vlastnictvi v rdzné formé.
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V roce 1989 byl spoluzakladatelem akciové spole¢nosti
Ekotrans Moravia, ktera se plné vénovala pfipravé a pro-
sazeni vodni cesty Dunaj-Odra-Labe. V roce 1993 zaklada
mimojiné s Ing. Liborem Zarubou projekéné inzenyrskou
organizaci Vodni cesty a.s.

Soubézné po roce 1990, aniz by opustil drahu odborného
pracovnika, vstoupil nenapadné i do politického Zivota. Tato
skute¢nost se odrazila v tom, Ze se posléze stal namést-
kem ministra dopravy v Ufednické vladé premiéra ToSov-
ského a rozsifil si tak obzor i o problematiku silni¢ni,
zelezniéni, pfip. i letecké dopravy. V této funkci se pficinil
o0 znovuobnoveni éinnosti Reditelstvi vodnich cest CR jako
svébytného investorského ufadu pro vodni cesty. V letech
2002 az 2004 vykonaval funkci naméstka ministra pro
mistni rozvoj. | kdyz posléze odeS$el z politického zivota,
zuzitkoval své zkuSenosti i ve svém dalSim zivoté. Na druhé
strané se osobné seznamil se vSemi klady i zapory vrchol-
ného pracovnika statni spravy. ProSel i fadou uskali, ktera
tato Cinnost pfed kazdého klade. Vzdy se vSak snazil ne-
vybo it ze své povahy ¢estného ¢lovéka.

Petr Forman je Clovek, ktery fesi slozité situace objektivné
s klidnym, byt diraznym pfistupem, pfi zuzitkovani vyse
uvedenych zkuSenosti tak, aby bylo dosazeno vytéeného
cile. Pfipominame obnoveni Batova kanalu, splavnéni
horni Vitavy a dal$i projekty ve fazi pfipravy, jimiz jsou



vltavska lodni zdvihadla, rekreaéni vyuziti ostravskych rek
¢i vodniho dila Rozkos. Netnavné usiluje cely sv(j profesni
zivot o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Za-
slouzil se o ustanoveni ¢eskopolské komise Odra-Kozle-
Ostrava (OKO, nyni D-O-L) a je aktivhim hybatelem
kontaktd s odborniky, Ufedniky i politiky ve véech soused-
nich statech za u¢elem pozitivniho posunu ve véci D-O-L.
Ing. Petr Forman byl jednim ze zakladatel(i Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni. V tomto obanském
sdruzeni byl nasledné ¢lenem jeho vyboru a i v sou¢asné
dobé je jeho platnym ¢lenem. Je spoluzakladatelem a ¢le-
nem redakéni rady ¢asopisu Vodni cesty a plavba. V roce
2013 byl poradcem ministra dopravy Bc. Zdefika Zéka
a v roce 2014 je Ing. Petr Forman poradcem ministra do-
pravy Ing. Antonina Prachafre pro oblast vodnich cest.

yemozmsie; INg. Jifi Kremsa cely svij od-
=== horny zivot zasvétil praci v oblasti
~ vodniho hospodafstvi, konkrétné
~ z velké casti i problematice vod-
_ nich cest a celé vnitrozemské
plavbé v Ceské republice. Po stu-
diu na vodohospodarském sméru
stavebni fakulty Ceského vyso-
kého uceni technického pracoval
od roku 1973 v podniku Povodi
Labe. od roku 1991 byl jmenovan
technickoprovoznim nameéstkem
a posléze technlckym feditelem Povodi Labe s.p.

V pribéhu svého profesniho Zivota ziskaval zkuSenosti
i mimo Ceskou republiku. V letech 1985 az 1988 pUsobil
jako vodohospodarsky expert prostfednicim PZO Poly-
techna v Alzirsku. V roce 1991 byl prostfednictvim minis-
terstva dopravy a spoju poslan na kratkodobou staz do
Francie. Jako fada jinych odborniku, ktefi méli tu moznost
pracovat v zahranici, si na jedné strané rozsifil svij od-
borny rozhled a na druhé zjistil, Ze odborna uroveri nasich
vodohospodaru je plné srovnatelna s Urovni nejprestiznéj-
Sich zapadnich statl.

Jako absolvent Stavebni fakulty CVUT s hydrotechnickym
zamérenim Ing. Jifi Kremsa rozdélil svou profesni ¢innost
zejména na problematiku pfehradni a vodocestnou. V ob-
lasti vodocestné je tfeba kladné hodnotit jeho vysoce od-
borny a peclivy pfistup k feSeni jak modernizacnich praci,
tak i zejména ke spravé a udrzbé labské vodni cesty.

Ing. Jifi Kremsa je Clovék, ktery se snazi slozité situace
feSit objektivné s klidnym, byt diraznym pfistupem, aby
bylo dosazeno vytéeného cile. Ing. Kremsa stal u prvnich
jednani v roce 1994, kdy se rozhodovalo o rozdéleni teh-
dejsi Ceskoslovenské sekce Stalého mezinarodniho sdru-
Zeni plavebnich kongres(i (AIPCN-PIANC), organizatora
pravidelnych mezinarodnich konferenci Plavebni dny, na
geskou a slovenskou &ast. V nésledné vzniklém Ceském
plavebnim a vodocestném sdruzeni byl od pocatku velmi
platnym ¢lenem vyboru tohoto sdruzeni a v posledni dobé
je jiz dlouhodobé (od roku 2006) jeho mistopfedsedou pro
véci vodocestné.

Ceny budou slavnostné pfedany dne 4. zari 2014 pfi pfile-
Zitosti 101. vyro&i vodniho dila Stvanice na Vitavé.
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Zdymadlo Stvanice na Vitavé slavi 101 let od svého dokondent.
Pri této prilezitosti zde budou prfedany Ceny Ing. Libora Zaruby
za rok 2014. Verejnost bude mit moznost si plavebni komory
a vodni elektrarnu prohlédnout 20. a 21. zari 2014

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

~~

POVODI VLTAVY

I0ILET

vodniho dila Stvanice

Statni podnik Povodi Vitavy Vas u prileZitosti
101. vyroéi vodniho dila Stvanice zve na

DEN OTEVRENYCH DVERI.

Ceka Vas prohlidka malé vodni elektrarny, ktera byla
v roce 2002 prohlasena kulturni pamatkou, prohlidka
plavebnich komor a vystava historickych fotografii.

1913-2014

Prohlidky jsou mozné po skupinach a budou probihat
v kazdou celou hodinu.

SoutéZe pro déti a dospélé.

Termin: 20. a 21, z4¥i 2014

Misto: Mala vodni elektrarna Stvanice,
$picka Stvanického ostrova, Praha

Cas: 10:00-16:00 hodin

Nejsnazsi pfistup ze stanice MHD Florenc, nebo Vitavska.

PARTNERI AKCE:

SWECO ﬁ'
Sweco Hydroprojekt
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VODNI DILO STVANICE,
aneb vsSe se vSim souvisi

Ing. Josef Podzimek

Jsem velmi rad, ze Cenu Libora Zaruby za mimofadnou
podporu rozvoje vodnich cest v Ceskoslovenské, na-
sledné Ceské republice, za rok 2014 jsme mohli pfedat
laureatim na zdymadle Stvanice. Toto vodni dilo ve
spravé Povodi Vitavy nas vSechny spojuje. Prvni ocenény
Ing. Petr Forman nastoupil do technického rozvoje Povodi
Vitavy po ukonéeni studia na stavebni fakulté CVUT
v roce 1972. Ing. Libor Zaruba po odchodu z Hydropro-
jektu Praha nastoupil ve svych 66 letech k nam do tech-
nického rozvoje v roce 1975. Sdm jsem po stavebni
fakulté v roce 1962 nastoupil do organizace Labe-Vitava
jako usekovych technik na stfednim Labi. Tim se propojuji
i s druhym laureatem Ceny Libora Zaruby, s byvalym dlou-
holetym pracovnikem a posléze technickym naméstkem
Povodi Labe Ing. Jifim Kremzou. Na vlastni zadost jsem
byl pfefazen do zavodu Dolni Vitava. Mym vedoucim byl
Ing. Jan Chytracek, budouci feditele Povodi Vitavy a his-
toricky prvni laureat Ceny Ing. Libora Zaruby. Tato cena
mu byla pfedana in memoriam v roce 2005 na plavebnich
komorach Hofin pfi prilezitosti stého vyro¢i jejich dokon-
¢eni. Usekovym technikem v trati VD Orlik—ModFany jsem
byl od roku 1964. Po roce jsem byl pfefazen na usek
Praha-Mé&lnik. A uz jsem u vodniho dila Stvanice. Pak se
zacalo politicky oteplovat, a tak jsem byl v roce 1965 jme-
novan feditelem zavodu Dolni Vitava, abych byl po vstupu
bratrskych vojsk po roce 1968 opét odvolan a byl mi své-
fen nové vznikly technicky rozvoj Povodi Vitavy. A jsem
opét u Stvanice a u jmen Ing. Libora Zaruby a Ing. Petra
Formana.

JiZz v roce 1976 v ramci vystavby trasy IIIC metra, ktera
vede pod plavebnimi komorami Stvanice, se nam podafilo
prosadit celkovou rekonstrukci plavebnich komor za pe-
nize prazského metra. Stalo se tak na zékladé odborného
posudku prof. Jaroslava Cabelky. Projekéni prace byly za-
hajeny v roce 1978 (Casopis Povodi Vitavy €. 1/78).

V roce 1974 jsme doporudili a nasledné se podileli na
vystavbé nového pohyblivého jezu v pravém rameni Vitavy
na Stvanici. Stavba pohyblivého jezu byla dokon&ena

v roce 1988.V ramci téchto praci se také realizovala sta-
vebni pfiprava na variabilni umélou slalomovou drahu
s vyuzitim regulace prltoku vody podpiranou jezovou
klapkou. V nové délici zdi byla dokonéena i stavebni ¢ast
vratného kanalu pro sportovni lodé véetné svislého spor-
tovniho vytahu. Bohuzel z tohoto napadu vznikly pouze
trosky slalomoveé drahy s pevnymi dievénymi pfekazkami.

Ing. Libor Zaruba se téz aktivné podilel na modernizaci
malé vodni elektrarny na Stvanici, kam také nastoupil po
Uspésném dokonéeni stavebni fakulty CVUT jako po-
mocny délnik i mdj syn Ing. Jan Podzimek. Neméli by-
chom zapominat ani na doc. Slavka Holatu, kterému na
vtocich do malé vodni elektrarny byly dle jeho patentu
realizovany samodistici laminatové Cesle.

Ale vratme se k 101. vyro¢i dokon¢eni vodniho dila
Stvanice, na jehoZ provozu a modernizaci jsem mél moz-
nost se 25 let aktivné podilet. DneSni oslavy (4. zafi
2014), pfi kterych pfedavame Cenu Ing. Libora Zaruby,
jsou pro mne o to osobné vyznamngjsi.

Pfeji obéma laureatdm — Ing. Petrovi Formanovi i Ing. Ji-
fimu Kremzovi — mnoho &tésti v dalS§im zivoté. Petrovi pfi-
davam jesté dalSi pracovni Uspéchy pfi dokonceni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, a Jifimu zaslouzeny
odpocinek po jeho aktivnim pFistupu k modernizaci labské
vodni cesty.

V zavéru svého vzpominani bych chtél ocenit praci au-
torské dvojice Ing. Markéty Komarkové a Ing. Miroslava
Bartoné na publikaci VODNI DILO STVANICE, historie
a soucasnost. A¢ se historii vitavské vodni cesty a pri-
plavu Dunaj-Odra-Labe zabyvam jiz pfes pal stoleti, do-
Cetl jsem se i zcela nové informace.

Zaroven dékuji generalnimu fediteli Povodi Vlitavy
RNDr. Petru Kubalovi a fediteli Zavodu Dolni Vitava
Ing. Jifimu Friedlovi, ze umoznili v ramci oslav 101. vyro¢i
uvedeni vodniho dila Stvanice do provozu, pfedat na ném
laureatdm Cenu Ing. Libora Zaruby za rok 2014. Pouze
dodavam, ze Liborovi Zarubovi by bylo letos 105 let, takze
je o GtyFi roky starsi nez vodni dilo Stvanice.




Letecky snimek plavebnich komor Stvanice na Vitavé v i’raze

Zemrel reditel Statni plavebni spravy Jarda Kalousek

V pondéli 25. srpna 2014 v pravé poledne nas navzdy opus-
til na$ kamarad, feditel Statni plavebni spravy Jarda Kalousek.

Kdyby se s nami chtél Jarda loucit, nikdo by ho nechtél
pustit. Slova ,mit rad“ totiz v jeho pfipadé ziskavaji vyji-
mecény vyznam. Zprava o Jardové odchodu ale pfiSla jako
blesk z Cistého nebe. Zastihla nas v§echny naprosto nepfi-
pravené. PiSu tyto fadky 24 hodin od jeho posledniho vy-
dechnuti a jsem sam zaskocen, jak mé Jarda uz chybi.
Jardlv odchod opravdu rozbolavél mnoho lidskych srdci.

Vodni svét uz nikdy nebude takovy, jakym byval, svét uz
zkratka bude jiny. Bude nam chybét Jardav humor, nad-
hled, pratelstvi. Tézko si Ize nasi vodni komunitu bez Jardy
vUibec predstavit. Jeho nekonfliktnost a spojovani lidi,
schopnost drzet dlouhodobou a domluvenou strategii i jeho
pfedsudky nezatizeny pohled na feSeni kazdodennich
problému jsme zkratka potfebovali. Budeme marné hledat
jeho bilou hlavu vy¢€nivajici z davu.

Jarda byl opravdova osobnost, umél pfesné rozlisit véci
podstatné od nepodstatnych. Jeho mluva byla ¢asto trochu
neotesana, ale vzdy pfima, pfimo na komoru. Nemazal se
s tim, nemifil dlouho, ale vzdy védél, kde je cil. Jarda byl
pilit, na kterém se dalo stavét. Nepodaval ruku nadarmo.
Kdyz Jarda néco fekl, tak to prosté platilo.

Je zlomen jeden z vodnich prutd a jak znamo vice prutl
pospolu se ldame haF nez prut osamoceny.

Jarda Kalousek byl chlap, na kterého se nezapomina. Byl
to frajer a kamarad.

Jardo diky, bylo nam cti s Tebou prolnout nase Zzivoty!

Jan Skalicky
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Engineering balanced sustainability™

POYRY ENVIRONMENT a.s. NABIZi
SVYM ZAKAZNIKUM TYTO SLUZBY:

« INZENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI « KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNIi PODPORU
Z FONDU EU « PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« NAVRHY PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI « VESKERE
GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

USTREDI Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
SPOL.:  fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

WWW.poyry.cz
POBOCKY: Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 062 353

Trencin: Organizaéni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trenéin,
tel.: +421 326 522 600

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH

A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST
|y

ROZBORY PITNYCH VOD
(dle vyhlasky €. 252/2004 Sb., ke kolaudaci, radiochemie,...)

ROZBORY ODPADNICH VOD
(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: www.pla.cz

-
Povodi Labe, statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratofri

Provozovna Hradec Kralové Provozovna Ustin. L.
Adresa: Povodi Labe, statni podnik, Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Hradec Kralové, OVHL - laboratof Usti nad Labem,
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3 PraZska 49/35,
400 01, Usti nad Labem - Variov, .
Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742 U ART A
+ 420 495 088 777 Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783 POYODI \ABE
E-mail: medek@pla.cz E-mail: subrt@pla.cz
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (54)

Ing. Josef Podzimek

V technice neexistuji slova
,nejde to”.
Bud je to dobré, nebo hloupé a drahé,
ale jde to.
Libor Zaruba

Ing. Libor Zaruba-Pfeffermann

Premyslel jsem dlouho, jak nadepsat strué¢né vzpominani
na tohoto perfektniho ¢lovéka, technika a troufnu si fici i pfit-
ele. Pak jsem doSel k zavéru, ze jméno staci, stejné jak kdysi
stacilo napsat na obalku Tomas Bata — Evropa, hodit ji za
severnim polarnim kruhem do postovni schranky, a dopis
doSel do Zlina na stll panu $éfovi.

Tak jsme se dockali, jiz druha plavebni komora v Ceské
republice nese jméno naseho vyznamného ob&ana. Prvni
byla posledni plavebni komora na dolnim Labi ve Stfekové,
pojmenovana po Tomasi Garrigueovi Masarykovi v roce
1930, a druha byla druha plavebni komora na horni Vitavé
v Hluboké nad Vltavou, tentokrat pojmenovana po Liboru Za-
rubovi, a to jiz v roce 2013. Ale teprve v roce 2014 se pod-
afilo  k napisu Plavebni komora Ing. Libora
Zaruby-Pfeffermanna osadit i jeho bustu, a tak cely slav-
nostni akt ukonc¢it. Byla to velika slava, které se ucastnilo
mnoho mladych, star$ich i velmi starych pamétnikd a obdi-
vovatell tohoto velkého muze. Pfed deseti lety jsme po od-
chodu Libora tam nahoru vydali na jeho pocest samostatné
Cislo ¢asopisu Vodni cesty a plavba.

WATERWAYS NI
INLAND NAVIGATION VO]% PLA‘T.BA

Prvni prezident Ceskoslovenské republiky se své plavebni
komory dockal. Libor Zaruba bohuzel jiz 10 let mezi nami neni,
ale zase k ucténi jeho pamatky zaslal zdravici soucasny pre-
zident Ceské republiky Milo§ Zeman. (viz. str. 3 tohoto Sasopisu)
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Pred deseti lety 10.8.2004 ve 21 hod., 45 min., 59 vtefin
jsem dostal SMS zpravu:

Tatinek zemfel v 9 hodin vecer tichounce a klidné.
Noemi a Martin

VSichni jsme védéli, ze to musi pfijit, nebot Liborovi bylo
jiz 95 let, ale pfesto mé to zaskocilo. V hlavé mi probéhl roz-
hovor, ktery jsem s nim vedl dva dny pfedtim na jeho Cho-
liné. Kdyz jsme s mou Zenou Hanou tehdy pfijeli na Slapy,
celd rodina byla v blizkosti Libora a fikala, ze nema cenu,
abych k nému chodil, Ze jiz nic nevnima a nekomunikuje.
Chtél jsem ho presto naposled vidét. Zstal jsem u jeho po-
stele vic jak 10 minut. Byl uzasny. Pravil, Ze by se chtél dozit
dokonéeni splavnéni horni Vitavy a ze véfi, ze bude dokon-
¢en prlplav Dunaj-Odra-Labe. Mezi fe¢i mne vzdycky
Stouchl prstickem a fekl: , Ty to nevzdas, vid?“S touto jeho
davérou ziji a jeho prani plnim. Nedlouho pred touto udalosti
jsme navstivili Libora v jeho byté. PfiSel nam sam otevfit, opi-
raje se o posuvny vozik, a zena Hana mu fekla: ,,Pane inZe-
nyre, vy jste Uplnej frajer.“ SlySela to jeho Zena Liduska, které
fikal LiSka, a s Usmévem pravila: ,Pani Podzimkova, tak vam
feknu, Ze frajera si predstavuji Upiné jinak.” Pak jsme spolu
stravili dlouhou dobu v pratelském povidani. Pfisla i Liborova
dcera Olina. Bylo to strasné fajn setkani.

Libor Zaruba prednasi pro hejtmany, starosty a obcany o
dulezZitosti VD Slapy a VD Orlik.

PFi katastrofalni povodni na Vltavé v roce 2002 jsem zajel
za Liborem na Cholin a vidél jsem, Ze je trochu nervézni.
Jeho déti se divily, a tak jim Libor fekl: ,Egil vi, proc.”
Opravdu jsem chapal, jak Libor proziva poprvé v zivoté, jak
pres jeho prelévanou elektrarnu na Slapech protéka stoleta
voda. Jeho projekt zafungoval na 100 %. Pfelévana plocha,
navrzena jako bezpodtlakova, pfesné splnila svou funkci. Do
Slapské elektrarny, jako jediné na Vitavské kaskadé, vibec
neteklo. Strasné jsem to Liborovi pfal. Kratce nato jsme do-




Technicky triumf =
inzenyra Libora Zaruby-
-Pfeffermanna...

Prelévana vodni elektrarna na VD
Slapy byla v plném bezporuchovém
provozu po celou dobu katastrofalni
povodné na Vitavé v roce 2002.

..- a jeho nesplnény sen
Lodni zdvihadlo na VD Slapy
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koncovali stavbu nové véze do véze JindfiSské v Praze. Ta
byla mélce zalozena, a kdyz jsme odkopali zaklady, tak jsem
opravdu znervéznél, aby se véz nenaklonila. Zajel jsem proto
k Liborovi, podélit se o své pochyby a ocekaval jsem moralni
podporu. Jaky byl muj udiv, kdyz Libor fekl: ,/ velka véc se
mdze prevrhnout.” Libore, vZdycky jsi mé ucil, Ze v technice
vSechno jde, a nyni mé strasis.”,Ja nefikam, Ze se prevrhne,
ale Ze se to mize prevrhnout.” Odjel jsem od svého tech-
nického vzoru pékné vydéseny. Ve dobfe dopadlo, a tak jde
jenom o vzpominku.

Ovsem pred kratkym pobytem v nemocnici Libor stéle do-
chazel mezi nas do firmy P&S a.s. Celé roky, které u nas pra-
coval i pfes vysoky vék, nam mél co predavat. Mohu
konstatovat, Ze kazda jeho navstéva byla pro cely nas kolek-
tiv odbornym pfinosem a povzbuzenim. Na oslavu jeho de-
vadesatych narozenin jsme Liborovi vypravili dvé restauracni
lodé na Vltavé v Praze. P¥islo vic jak 300 gratulant( a Libor
za plavby skakal z jedné lodé na druhou. Pfitomna byla i Li-
borova Zena Liduska, a véfim, Ze Libor byl Stastny. Jeho vi-
talita a usmév vSechny nesmirné obohatily.

Kdyz se blizily Liborovy devadesatiny, fekl jsem, ze bych
k této jeho udalosti chtél vydat samostatné Cislo ¢asopisu
Vodni cesty a plavba. Libor zavrtél zamitavé hlavou. AvSak
za tyden pfiSel a fekl mi: ,Vis, Egile, ja jsem o tom zvia-
Stnim Cisle prfemyslel a dosel jsem k zavéru, Ze si to viastné
zaslouzim, a tak souhlasim.“Byl jsem nadsen. Libor sepsal
svoje paméti, namaloval od ruky v axonometrii i betonovy
plovouci uzavér obtokového tunelu ve Slapech a vée mi za
tyden pfinesl. Vy$lo Uzasné &islo, které si kazdy mize na
nasem internetu precist. Libor mé také vodil po Praze, aby
mi ukazal vSechny stavby, které projektoval ¢i stavél jeho
otec Josef Pfeffermann.
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Tviirce Slapské prehrady
dostal stribrnou medaili mésta

Stiibrmou medaill hl. mésta
Prahy dostal véera Libor Za-
ruba-Pfeffermann, muz, kte-
ry se zapsal do déjin svim
podilem na stavbéch Slap

a Orlika.

Libor Ziruba oslavi brzy os.
narozeniny, ale jeSté pfed
Ctyfmi lety skikal ze své jach-
ty na Slapech do vody. .Pre-
Etu vie bez brjli, jen hif sly-
$im," svéfoval se primatorovi
Pavlu Bémovi. Pan Ziruba
ma pét déti a vérsina z nich
se zahledéla do jeho oboru -
vodohospodifstvi.

Libora Zarubu znaji vodo-
hospodafi v sousednich ze-
mich, protoZe také pracaval

Medalli piedal Liboru Zarubowi primétor

Pavel Bém.

rirny v pilifi modfanského
jezu a projektoval elekirirnu
u jezu na Stvanici, o jejiZ ob-
novu, jak primdtor uvedl,
mésto usiluje. Ivan Kuptik

na moZnosti plavebniho spo-
jeni Dunaje, Odry a Labe. Je-
ho prici ocenili i v Koreji
a Ciné. Do déjin Prahy vstou-
pil L. Ziruba navrhem elekt-

Libor u mne v Povodi Vitavy, Ekotrans Moravia a.s. a P&S
a.s. pracoval vic jak ¢tvrt stoleti. Dodaval nam vSem energii
a predaval své zkuSenosti. Kdyz jsme zacinali v roce 1993
v P&S, tak jsme ziskali zakéazku pro VD Gabéikovo. Slo o nej-
vétsi podpirané klapky, které kdy byly vyrobeny a které do-
dnes slouzi jako havarijni vrata v hornim ohlavi obou
plavebnich komor.

Byla to uzasna technicka a vyrobni vyzva. Mélo to vSak
jeden hacek. Strojirny Podzimek byly jesté statnim podnikem
a ja sam jsem znejistél, zda to dokazeme. Libor jako vzdy
nezklamal. Okamzité s doc. Frantiskem Cihakem z Fakulty
stavebni CVUT a s Josefem Raudenskym z CKD Blansko
se mnou zajeli do Tresté, prohlédli si budouci strojirny a roz-
hodli, Ze do toho jdeme. Jak prosté. Vlastni dopravu i montaz
na VD Gabcikovo zajistovaly jiz restituované a nové zalo-
zené Strojirny Podzimek podle projektu nové zalozené pro-
jekéni organizace Vodni cesty a.s., kde byl kratce i Libor
akcionarem. VSe probihalo pod dohledem Libora Zaruby. V té
dobé byly Strojirny vlastné opravarské dilny pro Stérkovny
a piskovny s.p. Brno, a o konstrukcich vodohospodarskych
staveb nikdy neslySely. Proto se Ing. Martin Podzimek po-
kouSel jiz novému fediteli strojiren Ing. Jifimu Kotrbovi vy-
svétlovat, co je to plavebni komora a jak funguje. Dodnes si
pamatuiji, jak pan feditel naslouchal a pak lakonicky konsta-
toval: ,Nic mi uz nevysvétlujte, dejte mi vykresy a my ty
klapky vyrobime.

Libor ve svych 80 az 90 letech denné chodil do prace a za-
jimal se o vSechny zakazky Seskupeni firem Podzimek. Vy-
pocty vznikaly na jeho poslednim logaritmickém pravitku
a vykresy pak na nas8i prfedpotopni izisce (pro mladsi ¢tenare
— velké rysovaci prkno, na které se vSe projektovalo ru¢né).

Zajimavy byl i pfistup Libora k navrhu a vyrobé turbin pro
malé vodni elektrarny do Litvy. NasSi vyborni lodafi Milan
Bryscejn a Josef Vaverka se trochu nad touto zakazkou tra-
pili. Libor je vSak s usmévem presvédcil, ze je uméji na-
vrhnout i vyrobit. ,Copak nevite, co to je, jak se vyrabi a jak
pracuje lodni Sroub?”,No to vime, ale turbinu jsme nikdy ne-
délali.”, Tak vidite, Ze umite — vzdyt turbina je viastné lodni



Sroub, ktery se toci obrdcené.“ Chlapci pochopili, a tak jsme
dodali 12 turbin pro 8 malych vodnich elektraren do Litvy.
Dokonce provoz jedné vodni elektrarny Skuodas slavnostné
zahdjil i litevsky prezident Valdas Adamkus.

Jednou v nedéli jsme pfijeli na navstévu k Zarublm na
Cholin na Vltavé. Sedéli jsme s pani LiduSkou Zarubovou
a Cekali na Libora, az se vrati z projizdky na plachetnici po
Slapskeé prehradni nadrzi. Po chvili pfisel osmdesatnik Libor
a jenom zafil: ,Ja vam rfeknu, kdyZ z ty plachetnice skacu do
vody, tak si pfipadam jako lachtan.” Jeho Zena LiSka po jeho
boku jiz na leccos zvykla, pouze pronesla: ,,Boro, Ziji s Tebou
jiZ dost dlouho, abych védéla, Ze lachtan nejsi.”

e e = -
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Libor pracoval s nami na aktualnich zakazkach, ale nikdy
nepfestal, pracovat na svych technickych laskach. Do téch
jisté patfilo dokon¢eni lodnich zdvihadel na VD Slapy a VD
Orlik, které se mu podafilo pfi vystavbé téchto energetickych
vodnich dél vyprojektovat a ¢aste¢né realizovat, ale nikdy ne
dokongit. Byl stavebné vybudovan spodni obtokovy tunel
a mala vyrovnavaci plavebni komora v horni vodé VD Slapy
a stavebné dokonéena pojezdova draha pro Sikmé lodni
zdvihadlo na VD Orlik. Sam jsem asistoval pfi realizaci pfi-
kazu z UV KSC, abychom vystavbu lodni Zeleznice na Orliku
okamzité zastavili. Povazuji téméf za hrdinsky ¢in, Ze proti
stranickému pfikazu jsme jesté pfes noc dobetonovali drahu,
aby z ni netréela ocelova vyztuz, a druhy den narychlo osa-
dili ocelové kolejnice. Nasledné jsme dali do Srotu veskeré
technologické dodavky pro strojovnu vytahu a vyhrali tak
soutéz ve sbéru ocelového Srotu. Libor pak léta sém pracoval
na navrzich pro dokonéeni obou lodnich zdvihadel. Na Sla-
pech v8ak vzdy ctil princip svislého zdvihadla ¢i plavebni ko-
mory. Vynalézal objemové Cerpadlo pro rychlejSi pInéni
plavebni komory (jeho model mi dodnes visi doma na zdi mé
pracovny) nebo tlatené fetézy pro pohon Zlabu slapského
zdvihadla. Nikdy vSak nepfistoupil k feSeni Sikmého lodniho
zdvihadla na VD Slapy. Model Zlabu lodniho zdvihadla pro
VD Orlik mi ukazoval doma jesté ve svych 92 letech.

Sam si modely vyrabél a pokou$el se s nimi pfesvédcit
mocné o jejich funkénosti a nutnosti jejich dokonéeni. Ale
marné. Na velké pfednasce na Slapech presvédcoval ob-
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¢any i soucasné vyznamné politiky, jako tehdejsi hejtmany
Ing. Bendla a Dr. Zahradnika. VSe marné, ale jak jsem slibo-
val u jeho smrtelné postele, jeho Zaci to nevzdavaiji. V hlavé

mél stale i ohromnou plachtu ve tvaru obfiho padaku, kterou
chtél umistit do vody pfed prehrady Orlik a Slapy, aby zajistil
teplou vodu pro koupani ve Vitavé v Praze. Princip byl jedno-
duchy. Plachta by zabranila vtékani spodni studené vody do
vtokl turbin u dna nadrze a pres turbiny by pak proudila te-
plejSi voda od hladiny nadrze, ktera by pfepadala pres horni
hranu ponofené plachty. Libor vSe spocital a pfivezl i vzorek
tkaniny, ktery jsme dokonce vlepili do uvefejnéného c¢lanku
Libora Zaruby pod nazvem Regulace teplé vody na Vitavské
kaskadeé, ktery vySel v ¢asopisu Povodi Vitavy €. 1/1978. Rea-
lizace narazila na nechut Povodi Vitavy zabyvat se slozitym
provozem tohoto zafizeni pfi priichodu velkych vod.

Technickeé i nostalgické propojeni pracovnikl byvalého vo-
dohospodarského a technického rozvoje Povodi Vitavy s pra-
covniky Vodnich cest a.s. a pracovniky P&S a.s. bylo a je
dlouhodobé. Bylo milé, kdyz kolegyné MiluSe Andresova
kazdoro¢né organizovala ,Setkani po letech”, kterych se zu-
Castnoval i Libor a vSechny nas udivoval svou vitalitou. PFi-
kladem mUze byt ,setkani®, které se uskutecnilo 6. 11. 1999
v Penzionu Paseky. To bylo Liborovi pravé 90 let. Podivejte
se na fotku té party. V ¢ele sedi Ing. J. Narovec.
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Mimoradné obdobi pro na$ manS$aft bylo obdobi kolem
roku 1994, kdy cely byvaly technicky rozvoj Povodi Vitavy
odchazel z akciové spole€nosti Ekotrans Moravia do Sesku-
peni firem Podzimek. Na kratkou dobu totiz Libor Zaruba ve
svych 85 letech ode$el rozjet vyrobu technologii pro malé
vodni elektrarny do nové vzniklého podniku v Karlovych Va-
rech. Ale za kratkou dobu se opét k nam vratil.

V akciové spole¢nosti Ekotrans Moravia, ktera byla v roce
1989 zaloZena pro propagaci a postupnou vystavbu vodni
cesty Dunaj-Odra-Labe, jsme s Liborem pracovali asi pét let.
Puvodni feditelstvi bylo v Brné, nasledné presidlilo do Zlina,
a soucasné jsme vybudovali dislokované pracovisté v nové
nastavené budové v holeSovickém pfistavu v Praze. Zde in-
tenzivné pracoval Ing. Libor Zaruba v kolektivu technického
oddeéleni, které Fidil Ing. Petr Forman. Byli zde vynikajici in-
zenyfi a technici.

Pfinos Libora Zaruby pro dotvareni technického feseni

_—

vodni cesty Dunaj-Odra-Labe byl obrovsky. VZzdyt nové fe-
Seni, vyprojektované na prknech a pocitacich Ekotrans Mo-
ravia a.s. v letech 1990-1992, pIné navazovalo na Generel
priplavu Dunaj-Odra-Labe, ktery vznikl v roce 1967—1968,
a to pravé pod vedenim hlavniho inZzenyra Hydroprojektu
Praha Ing. Libora Zaruby. Byl vzdy velkym propagatorem to-
hoto nejvyznamnéjSiho projektu pro nasi zemi. Byla to doba
velkych mySlenek, nadéji, ale také proher v oblasti rozvoje
vodnich cest. Libor pfimo ozil a jednou po velké poradé mi
fekl: , To je jako zamlada. KdyZ se tatinek vracel z parlamentu
a maminka se ho ptala, jaké to bylo, tatinek odpovidal:
Krdsné, jako v hospodé. Kdo mél hubu, tak pres ni dostal.”

Posledni léta v technickém rozvoji Povodi Vitavy (1980—
1990) pracoval Ing. Libor Zaruba jako hlavni inzenyr. Stalo se
to, kdyz z této funkce odesel jeho syn Ing. Josef Zaruba. Sna-
zil jsem se Pepika u nas udrzet, nebot jsem uznaval — a uzna-
vam dosud — jeho mimoradnou technickou erudici. Odjel jsem
proto se svou Zzenou Hanou za Liborem a LiduSkou na Slapy,
abychom situaci spolu fesili a pokud mozno urovnali. Druhy
den jsem mél na stole pisemnou vypovéd od Pepika, kde
bylo jako divod uvedeno, Ze jsem v nedéli jednal o ném bez
néj s cizimi lidmi. Ti cizi lidé byl jeho otec a matka. Byla to
nejveétsi technicka ztrata, kterou jsem kdy ve svém kolektivu
zazil. Funkci hlavniho inZzenyra pfevzal Ing. Libor Zaruba a na
plné obratky se nastartovali ¢tyfi mladi inzenyfi — Petr For-
man, Jan Narovec, Mirek LiSka a posléze Mirek Némec. Ka-
ravana $la dal, a tak jizva se po odchodu Pepika Zaruby
zacelovala sice pomalu, ale jisté. Libor vSechny své myslenky
a pozdéji patenty vzdy peclivé a v presném méfitku kreslil do
sesSitku velikosti A4, kterych mél za svij Zivot nepocitané. Byl
jsem poctén, kdyz mi je Libor jednou pujcil. Tehdy jsem si po-
prvé uvédomil, jak nacrtky Libora Zaruby jsou podobné na-
¢rtkim Leonarda da Vinciho.
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V roce 1987 na mé padesaté narozeniny, které jsem slavil
na lodi, pfiSel také Libor a vSem pfitomnym vysvétloval
funkci ,Balené studanky*, kterou jsem dostal od Utvaru tech-
nického rozvoje Povodi Vitavy.

P

Kdyz bylo Liborovi Zarubovi 65 let, odesel z Hydropojektu
Praha se slovy: ,Chtél bych jesté néjaky cas pracovat na
progresivnich technickych fesenich ve vodnim hospodar-
stvi, ale moderni technika se nam posledni dobou néjak vy-
hyba, a tak za ni jdu do technického rozvoje Povodi Vitavy.“
Tak zacala Liborova dalSi pout progresivniho a stale mla-
dého penzisty, ktera trvala dalSich 25 let.

Vratim-li se zpét do doby, kdy byl jesté Libor v Hydropro-
jektu, pak mi vyvstanou dvé obdobi vzajemné spoluprace.
Obdiv k nému zacal, kdyz jsem ho poznal jesté na studiich
jako otce mého spoluzaka Pepika Zaruby. To jsem byl jiz ze-
naty a se svou zenou Hanou jsme jednou byli v Zarubové
rodném sidle na Choliné, kam nas pozvali na obéd. Handa
dodnes vypravi, jaky to byl zazitek, kdyz na stll pro rodice
a pét déti pfinesla pani Zarubova jedno kufe a hromadu
brambor. VSichni se zplisobné najedli a podékovali. Takovou
disciplinu, skromnost a dobrou pohodu jsme dosud nevidéli.
Pak jsem obcas Libora navstivil v Hydroprojektu a nasaval
jsem jeho Zivotni a odborny optimismus. Vyznavam se, ze
témér vSechno, co je ve mné jako ve stavebnim inZzenyrovi
pozitivniho, moje nazory i postupy pfi projektovani, prosazo-
vani, realizaci i provozovani, nesou pecet Libora. Tvrdim
smeéle, Ze to byl posledni stavebni inzenyr, kterého jsem znal
a ktery mél schopnosti starych stavitelt pyramid, univerzalni
vynalezectvi Leonarda da Vinciho a intuici Gustava Eiffela
a dalSich velkych stavitell minulych véku. Byl to inZzenyr, ktery
nikdy nepotfeboval pocitace a ostatni techniku moderni doby,
aby vyprojektoval pfehradu, aby navrhl novy stroj, aby odhadl,
jak ma byt tlusty tram, aniz by ho pocital, a ktery se nebal ris-
kovat az za hranice své osobni bezpe&nosti. Liborovi dékuji
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za sebe i za vSechny mladsi, kterym léta neziStné a laskavée
predaval své pfirozené i léty nabyté technické znalosti.

Jesté v Hydroprojektu Libor navrhl pro manipulaéni pole
jezu v Lib¢icich betonovou klapku podpiranou soustavou
pryzovych vaku. Bylo nutno pfesvéd¢it Rubenu Na-
chod, ze dovede takové vaky vyrobit. S Liborem jsme
odletéli do Zlina ke generalnimu fediteli gumaren-
skych zavodu, kde se na nas vrhla cela tlupa odbor-
nikd, ktefi pfesvédcovali nas a hlavné své nadfizené,
ze vak, kterym by se podpirala jezova klapka, vyrobit
nejde. Kdyz jsme uz prohravali, vytahl Libor takova
dvé prkénka spojena pantem a uprostfed byl igelitovy
pytlik. Nasadil bréko do dirky v hornim prkénku
a foukl. Pytlik se nafoukl, prkénka se rozevrela a fe-
ditel ukonéil poradu slovy: , Vidite soudruzi, Ze to jde,
tak pracujte.” Zkusebni vak byl vyroben, fungoval, ale
nasledné se zjistilo, Ze je to preci jen slepa ulicka. Be-
tonovou klapku jsme nahradili ocelovou, soustavu
pruznych vaku teleskopickymi a nasledné dvoucin-
nymi hydraulickymi valci. Tak vznikla konstrukce jezo-
vych klapek podpiranych hydraulickymi valci, ktera
pak byla typizovana a rozSifila se po celé labsko-
vitavské vodni cesté.V posledni dobé se tento princip
uplatnil i pro jez na horni Vitavé v Ceském Vrbném.

V ,klapkovém*® obdobi jsem zazil i Liborovu inicia-
tivu a houzevnatost pfi navrhu a vyrobé prototypu be-
tonového nakladniho €lunu. Osobné ho vlastnima
rukama realizoval ve $téchovickém pfistavu. VSichni
ho zrazovali, ale Libor nepovolil. Kdyz ¢lun vyplul ze
Stéchovic ku Praze, tak jeho posadka narazila
u Vranské prehrady na tézky kamenny bfehovy zédhoz
a lod prorazili. Libor pfesto neztratil svij optimismus,
kdyz konstatoval: ,Beztak to spinilo svij ucel — lodé-
nice ve strachu z konkurence sniZily podstatné cenu
¢lund ocelovych.” Takovy byl Libor. | proto Plavba
a vodni cesty o.p.s. od roku 2005 kazdé dva roky udé-
luje cenu Libora Zaruby za mimorfadné zasluhy pro
rozvoj vodnich cest a plavby v Ceské republice. Oce-
néni dostanou penézitou odménu a kopii ruéné vyrezané
drevéné sosky vodnika, kterou osobné vyfezal Libor Zaruba
a vénoval mi ji k 60. narozeninam s podpisem a svym vy-
znanim:

»Sem starej vetchej dédek, vyrost sem a zestarl tady na
brehu Vltavy, ale porad jesté koukam, co se kolem patla.*

Libore, ted se bude$ koukat z vysin na svou bustu na Tvé
plavebni komorfe na Hluboké na Tvé Vitave, a bude$ se divat,
jak tu horni Vitavu a soubézné vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe dopatlame.
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akciové spole¢nost



Plavebni a vodocestné sdruzeni sdruZuje experty a zajemce z oblasti vodohospodarstvi,
vodnich cest a plavby, ktefi se spolecné podili na rozvoiji vodnich cest a plavby v Ceské republice.
Za timto ucelem funguji odborné skupiny, které feSi pfedevSim problematiku:

> provoz a udrzba vodnich cest > napojeni CR na splavnou Odru

> zIepsenl splavnostl dolnlho Labe > vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
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CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

Zajemci se mohou hlésit na adrese: Ceské plavebni a vodocestné sd-rauzenl, HoleSovicky pfistav 1146, 170 04 Praha 7
reditelstvi@plavebniurad.cz, Tel: 234 637 110, Fax: 288 870 514

1913-2014 POVODI VLTAVY

IOILET

vodniho dila Stvanice

Statni podnik Povodi Vitavy Vas u pfileZitosti
101. vyro&i vodniho dila Stvanice zve na

DEN OTEVRENYCH DVERI.

Ceka Vas prohlidka malé vodni elektrarny, kterd byla
v roce 2002 prohlasena kulturni pamatkou, prohlidka
plavebnich komor a vystava historickych fotografii.

Prohlidky jsou mozné po skupinach a budou probihat
v kazdou celou hodinu.

Soutéie pro deti a dospélé.

Termin: 20. a 21. zari 2014

Misto: Mala vodni elektrarna Stvanice,
$pitka Stvanického ostrova, Praha
Cas: 10:00-16:00 hodin

Nejsnazsi pristup ze stanice MHD Florenc, nebo Vlitavska.

PARTNERI AKCE:
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