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Drevarska 11, 601 75 Brno
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Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49 701 26 Ostrava

Tel.: (+420) 596 657 111 Fax: (+420) 596 612 666

www.pod.cz
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ASOCIACE LODNIHO PRUMYSLU
APL - Asociace lodniho pramyslu
U Zavodisté 251/8, 159 00 Praha 5
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz
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CESKE BUDEJOVICE
Zatkovo nabrezi 7
Tel. 386 103 511

PRAHA BRNO
Taborska 31 Minska 18
Tel. 261 102 242 Tel. 541214 973

OSTRAVA
Varenska 49
Tel. 596 638 329
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Poéyry Environment a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
WWW.poyry.cz
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Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. O. Box 21 - 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

www.metrostav.cz

MeTRESTaU

Vas silny partner pro malé i velké stavby

Tel.: +420 225 985 800, fax: +420 225 985 801
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PSG - International a.s.
Kischova 1732/5 140 00 Praha 4

e-mail: praha@psg.cz * www.psg.eu
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akciova spolecnost
Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz
WWW.pP-S.CZ
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Cenkovska 1060, 589 01 TREST
Tel.: 567 214 550-1, Fax: 567 214 040
e-mail: strojirny@podzimek.cz
www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1

405 91 DéCin |
e-mail: info@cspl.cz

CSPL
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PRISTAVY, a.s.

170 00 Praha 7, Jankovcova 6,
tel.: 266 797 146, 266 797 119
fax: 220 802 857, e-mail: info@czechports.cz
www: ceskepristavy.cz
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Praha S. I 0.

Rybalkova 10, 120 00 Praha 2
Tel.: 602 323 988
Fax: 604 256 965
e-mail: rezervace @ lodmoravia.cz

EVROPSKA VODNIi DOPRAVA-SPED.,s.r.0.
Nad Vavrouskou 696/19 , 181 00 Praha 8

www.evd.cz
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INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel./fax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz
www.lodenicevltava.cz e-mail: petr.kozeny @petrkozeny.cz
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www.nskova.cz
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Uvodni slovo ministra zemédélstvi CR

Vazeni ¢tenafi,

letos se konaji oslavy 101.
vyroci existence vodniho dila
Stvanice na ostrové, ktery bez-
pochyby dotvafi krasnou sce-
nérii feky Vitavy v Praze.
Oslavu bylo nutné posunout od
stého vyroci v r. 2013 o jeden
rok, nebot lofiskd povoden pfi-
pravila vodohospodarim zcela
jiné starosti nez vzpominku na

A historii ostrova Stvanice.
Dneéni podoba Stvanice je vysledkem profesionalné
odvedené prace ¢eskych vodohospodara, technikl a ar-
chitektl. Pfedstavuje komplex stavebnich objektd velmi
harmonicky sladénych — pevného Helmovského jezu
a malé vodni elektrarny na horni $pi¢ce ostrova, vorové
propusti u holeSovického — tedy levého — bfehu a pohyb-
livého jezu s plavebnimi komorami pfi karlinském bfehu
pod Hlavkovym mostem. Kromé vodni cesty umoziuje os-
trov kfizeni silniéni a tramvajové dopravy. Navic na dolnim
okraji preklenuje Vltavu zelezni¢ni most — Negrelliho vi-
adukt, ktery byl do r. 1910 nejdel§im mostem v Evropé.
A pfipomeneme-li trasu metra v podzemi, Ize bez vyrazné
nadséazky prohlasit, Ze ostrov Stvanice je vyznamnou
dopravni tepnou Prahy. Plavebni komory jsou vyznam-
nou soucasti vitavské vodni cesty (a proplavi se jimi rocné
vice nez 10 000 rliznych plavidel), mala vodni elektrarna
vyrabi pramérné 19 GWh/rok a sportovni kanal i vorova
propust slouzi sportovni i rekreacni plavbé.

Jiz 101 let Stvanice slouzi véem zmin&nym modernim
a zE&asti i nékterym plvodnim Gcelim. Pfi ohlédnuti za
historii tohoto vyznamného ostrovniho komplexu s pfe-

kvapenim zjisStujeme, co vSe se zde odehravalo — $tva-
nice psU na zvér v dfevéné aréné, existovala zde prazska
ledarna, restaurace s tane¢nimi saly, porodnice apod. Jiz
v roce 1565 zde byly usporadany vefejné zavody ve
stfelbé z ruénic a s odstupem 400 let odtud vysilala Ce-
skoslovenska televize. V pestrém vyctu bylo by mozné
pokraCovat dal.

Mala vodni elektrarna i komplex Stvanice piezily dvé
velké povodné a vSechna dila a zafizeni jsou diky péci
Povodi Vitavy s. p. v bezvadném stavu.

Nelze opomenout, Ze historie i vybaveni Stvanice sou-
visi velmi Uzce se splavnénim Vitavy od Mélnika proti
proudu feky, které bylo zahajeno projektem ,kanalizo-
vani“ ek z roku 1901. Splavnéni vodnich tokl — Labe
a Vitavy — pokracovalo vystavbou dalSich stupiu
s plavebnimi komorami na obou fekach a mélo by
i nyni pokracovat, nebot jde o ekologicky pozitivni
a nizkonakladovou moznost prepravy velkych na-
kladd. V tomto smyslu také Ministerstvo zemédélstvi
v roli zakladatele statnich podnik( Povodi podporuje spo-
lupraci v oblasti rozvoje a zkvalitnéni vodnich cest. Rov-
néz jejich udrzba, zejména odstranéni nasledkl povodni,
je pfedmétem podpor zabezpecovanych mnou fizenym
resortem. Uvitdme dalSi prohloubeni spoluprace s Minis-
terstvem dopravy zejména s ohledem na nutnost zapo-
jeni finanénich zdroja prostfednictvim Statniho fondu
dopravni infrastruktury tak, aby se podminky pro plavbu
zlepSily a hlavné byly udrzitelné.

Komplexu na Stvanici a jejim spravciim preji do dal$ich
let uspéchy, zachovani historického odkazu a také dalsi

rozvoj tohoto dila. e
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Ing. Marian Jurecka
ministr zemédélstvi



Vodni dilo Stvanice slavi 101 let

Michaela Pohlinkova — Povodi Vitavy statni podnik

Vodni dilo Stvanice v Praze slavi letos 101. vyro&i. Akci
k této prilezitosti slavnostné zahajil ministr zemédélstvi
Marian Jurecka.

,,Vodni dilo Stvanice vice nez sto let vykonava svoji vo-
dohospodarskou funkci a uz nékolikrat prokazalo, ze do-
kaze odolat i tak naro¢né zkousSce, jako byly povodné.
Stale slouzi k pfepravé lodi, rekreaci a vyrobé elektfiny.
Dne$ni podoba vodniho dila Stvanice je vysledkem pro-
fesionalné odvedené prace ¢eskych vodohospodari,
architektll a technikl. Je ukdzkou zdafilého propojeni
techniky, elegance a funkénosti,” fekl ministr zemédélstvi
Marian Jurecka.

Soucasti slavnostniho setkani bylo i pfedani ceny

Ing. Libora Zaruby. Hlavnim smyslem této ceny je oce-
néni konkrétni osoby, ktera vykonala vyznamnou aktivitu
prokazatelné sméfujici k rozvoji vodnich cest a plavby
v Ceské republice. Cenu si tentokrat odnesl Ing. Jifi
Kremsa a Ing. Petr Forman (viz. str 35).

Vodni dilo Stvanice je soubor vodohospodafskych staveb,
vybudovanych poc¢atkem minulého stoleti na prazském
ostrové Stvanice, ve formé& nabfeznich zdi, Helmovskych
jez, vorové propusti, plavebnich komor a malé vodni elekt-
rarny. Stavba samotného komplexu probihala v letech
1907-1913 a realizovala ji firma Muller a Kapsa.

U levého brehu je situovan pevny jez s charakteristic-
kym pldorysnym tvarem pismene S. Jez je pevny beto-
novy, oblozeny kamennymi kvadry. Vlevo je umisténa
vorova propust. PFimo na $piéce ostrova Stvanice je mala
vodni elektrarna, ktera v roce 1984 pros$la kompletni re-
konstrukci.

,, Tato pohledové vysoce exponovana budova elektrarny
ve stfedu Vitavy lezi na Uzemi prazské pamatkové rezer-
vace a v roce 2002 byla prohlaSena kulturni pamatkou.
Vazim si, ze mohu byt u toho, kdy toto vodni dilo pfekro-
¢ilo 100 let a jeho funkci nijak vyznamné neohrozily ani
povodné ani jiné hydrologické extrémy v minulych letech,”
fekl generalni feditel Povodi Vitavy Ing. Petr Kubala.

Dalsi ¢asti vodniho dila jsou plavebni komory pod Hlav-
kovym mostem, které jsou velmi intenzivné vyuzivany, ze-
jména pro rekreacéni plavbu, a pohyblivy jez situovany
mezi pravym vltavskym bfehem a zdi plavebni komory.
Pod jezem je provozovan sportovni vodacky kanal.

Slavnostni setkani u pfilezitosti 100. vyroCi existence této
stavby bylo planovano jiz na minuly rok, avsak ¢ervnova po-
voderi 2013 pfipravila vodohospodarim jiné starosti, a tak
toto setkani probéhlo az letos pfi oslavé 101 let.




Zprava o prizkumné plavbé
,O0dFfiznéme Odru od mytua”

Ing. Josef Tobola — ¢esky spoluorganizator prizkumné plavby

Dne 24. zafi 2014 vyplula ze Stétina a dne 2. fijna
2014 doplula do Kozle klasicka fi¢ni lod typu BP-500
(zatizeni 500 tun — rozméry 45x9 m) s tlaénym ¢lunem
Dommil-3 s vybavenim a méficim zafizenim, které mélo
provérit dva hlavni parametry omezujici plavbu na
oderské vodni cesté, tj. prijezdnou vysku pod mosty
a plavebni hloubku. Na lodi byly nalozeny dvé rady
kontejnert. Spodni kontejnery byly obvyklé (pramys-
lové, nakladni). Horni vrstva byla tvofena obytnymi, sa-
nitarnimi kontejnery a zasedaci mistnosti, coz byla
kombinace dvou obytnych kontejner(i. Kontejnery byly
usporadany napfi¢ k ose plavidla. Jejich vySka je
v kombinaci 2x2,6 m=5,2 m. Pod nimi bylo dno ¢lunu
o vySce 0,4 m, ktery se pfidal k celkové vySce nakladu
a daval celkovou vysku 5,6 m lodé se standardnimi
kontejnery. Konferenéni kontejner mél vySku o 20 cm
vy$8i, nez je standardni vySka kontejneru. To znamena,
ze skute¢na vySe této testovaci soupravy byla souétem
2,6+2,8+0,4=5,8 m. Od této hodnoty musi byt odecten
ponor lodi, ktery je variabilni v zavislosti na hmotnosti na-
kladu a / nebo pfedradniku. Pofadatelem akce bylo Sdru-
zeni polskych kapitant a otcem myslenky byl pfedseda
této organizace kpt. Czeslaw Szarek, ktery nejen poskytl
své lodé, ale vyznamné se podilel na financovani celé
akce. Po celou dobu plavby byli pfitomni 3 kapitani
a lodni personal a pracovnici firmy Apogeo, ktera
provadéla méreni hloubky hloubkovym sonarem ve
spojeni s GPS a odesilanim pulzli po 1 sekundé, kdy
kazdy impuls mél striktné pFifazenou délku a Sirku
souradnic (tedy ve vztahu k rychlosti v lodi na dné -
po cca 4 m). Méfeni bylo zapsano do souboru a mlze
byt kdykoliv prokdzano vzhledem k mapam a umisténim
v koryté feky. Méfeni prijezdné vysky pod mosty se skla-
dalo ze skute¢né vysky nalozeného plavidla, ktera se sni-
zila jeho ponofenim a vySkou od vodni hladiny na horni
nejvy$si ¢asti lodi (v tomto pfipadé jeho nakladu). Pak
geodetickou lati byla méfena vzdalenost od tohoto bodu
ke spodni ¢asti konstrukce mostu, pod kterym se pro-
plouvalo. Udaje jsou zaznamenané v tabulce, v niz kaz-
dému mostu je pfifazena hodnota, ktera se vztahovala
k hladiné vody v nejbliz§im méficim monitorovacim misté
(informace prostfednictvim internetu z hydrometeorolo-
gickych sluzeb IMGW).

Na pridi lodé byly umistény 4 vlajky (polska, némecka,
ceska a vlajka EU), coz charakterizovalo sloZeni ucast-
nikd plavby a evropsky vyznam Odry. Po celou dobu
plavby byla pfitomna Gabriela Tomik, zplnomocnénkyné

Tlacna souprava, ktera podnikla Rejs prawdy, pfiplouva do pfi-
stavu v Krapkowicich

primatora Kedzierzyna—Kozle pro Odru a zastupci pol-
skych podnikatelskych subjektd, ktefi maji zajem obnovit
plavbu ze Stétiny do Kozle. Pfi zahajeni se konala tiskova
konference, které se zucastnili zastupci mistni a krajské
samospravy, pfistavu Stétin, zastupci vysokych &kol, tu-
ristickych organizaci a fady novinara.

Taktéz v prabéhu plavby se na jednotlivych zasta-
venich konaly schlizky se zastupci samosprav a no-
vinari, ale i s poslanci polského a evropského
parlamentu, ktefi podporuji tuto akci a zavazali se
prosazovat myslenku obnovy plavby po Odie s pro-
pojenim do CR a nasledné s koridorem D-O-L. Ceskou
stranu v pribéhu plavby reprezentoval Ing. Josef Tobola,
¢len CPVS, ktery zde rovnéz zastupoval spolupofadatele
akce, spole¢nost Trans International Logistic Centrum
(ktera pfipravuje nadnéarodni logistické centrum Gor-
zyczki-Vérnovice a mimo jiné pfistav Bohumin-Ostrava).
Zavérecné casti plavby se zucastnila ¢tyf¢lenna de-
legace statutarniho mésta Ostravy, vedené zastupite-
lem a byvalym europoslancem Vojtéchem Mynafem,
ktera se rovnéz zucastnila zavérecné hodnotici kon-
ference u primatora Kedzierzyna—Kozle a jejichz
ucast byla vyznamné zaznamenana v polskych sdé-
lovacich prostiedcich.

Uvadéné a skutec¢né parametry Oderské vodni cesty
Dle nafizeni vlady Polské republiky ze dne 7. 5. 2002
§ 2 odstavce 1. 2., bod. 3 0 vnitrozemskych vodnich ces-
tach jsou tfidy la, Ib, Il a lll regionalni a tfidy 1V, Va a Vb
- vodni cesty mezinarodniho vyznamu. Citované nafizeni
rovnéz obsahuje dodatek €. 1, ktery specifikuje para-
metry, na jejichz zakladé byly klasifikovany vodni cesty
v Polsku. K dispozici je tam tabulka s naprosto necitel-
nymi poznamkami pod ¢arou, které mimo jiné uréuji pra-
jezdnou vysku mostl tzv. WWZ (vysoka plavebni
hladina). Pozoruhodnou skute€nosti je, ze nelze zjistit,
za jakych podminek byl stanoven ukazatel WWZ. Na
otazku Rady kapitant o vysvétleni vodopravnich uradu
(UZS a RZGW), tyto taktéz nebyly schopny jedno-
znacneé urcit kritéria, na zakladé kterych jsou stanovené
urovné ukazatele WWZ na méticich stanicich vztahuji-
cich se k jednotlivym betonovym mostim nad fekou.
Oderska vodni cesta mezi Wroclawi a Stétinem je slo-
zena ze sekci s riznymi tfidami. Mezinarodni parametry
obdrzel pouze Usek z Hohensaaten —f. km 664,9 k Usti je-
zera Dabie — f. km 741,6. Na dlouhém Useku volné tekouci
Odry (tedy od posledniho plavebniho jezu v Brzegu Dol-
nym po proudu feky) je Odra zafazena do Il. tfidy splav-
nosti. To zafazeni se provedlo na zakladé ukazateld WWZ
tykajicich se prlijezdd pod mosty a minimalni hloubky —
tzn. tranzitni hloubky. Kanalizovna Odra (od hraze v Brzegu
Dolnym do Kozle) je klasifikovana jako tfida IIl. Plavba
méla ukazat, ze parametry Oderské vodni cesty jsou vy-
razné podhodnoceny. Navzdory mnoholetému zanedba-
vani, coz vedlo k devastaci stavebnich regulacnich zafizeni
(ostruh, vyhon() a nedostatku jakékoliv udrzby, priimérna
hloubka feky stale ma minimalni |Ill. tfidu splavnosti a po
opravé nékolika mist s naplaveninami, jejiz umisténi
pfesné definuji vysledky plavby — do IV.ifidy splavnosti.



Realné prajezdné vysky pod mosty a neskreslené
a zastaralé ukazatele WWZ ukazaly, ze modernizace
Odry do IV. tfidy je velmi schiidna a zaroven ziskova.

Vysledky priizkumné plavby

Prizkumna plavba (podle svého pojmenovani) ,vyvra-
tila myty“, které zpochybnily pravdivost pfedpoklad( ve
studiich, na které se snadno odvolavaji instituce zodpo-
védné za stav a rozvoj vodnich cest:

1. Gdajné vice nez 50 mostu je nutno zvednout, aby se
mohlo mluvit o modernizaci do IV. tfidy (mezinarodni)

Cela trasa byla propluta s nakladem nalozenym do
vy8Kky 5,2 m s rezervou nejméné 1 metr coz znamena, ze
v8echny mosty s oscila¢ni hladinou vody v horni stfedni
hladiné méa prdjezdnou vysku vice nez 6 metrll nad
vodou. Byla zpracovana podrobna tabulka obsahujici pa-
rametry pro kazdy z mostu na fece Odre, pfislusné udaje
a velikosti mérené béhem zkousky a odkazujici na pfi-
slusné udaje pro dany most ve vazbé& na méfeny stav
v pfislusné méfici stanici. Je k dispozici fada fotografii,
které ukazuji fakta a byly natoCeny pfiklady oznaceni
a Citelnost méficich lati na mostnich pilifich, které maji
informovat kapitany lodi o vy&i plavebni vySky pfi uvede-
ném stavu vody. Ve vétSiné pfipadu tyto laté nejsou
vibec, nebo jsou necitelné. Fotografické materialy a vi-
deozaznamy jsou ve vlastnictvi Rady kapitand a mohou
byt pfedlozeny kdykoli.

Aplikovany ¢lun typu BP-500 (kapacita 500 tun) by
mohl pojmout 20 kontejnerl, a pokud by vSechny mély
maximalni hmotnost — vazil by pouhych 500 tun, coz by
mélo za nasledek maximalni ponor 1,6 m. Méfeny hloub-
komeérem hloubky zaru€uji prichod takového nékladu,
i kdyz by vodni hladina byla mnohem nizsi nez v priibéhu
pfedmétné plavby. V pfipadé, Ze ¢lun by byl skutec¢né na-
loZzen kontejnery (kazdy by vazil 25 tun) — zvySil by se
ponor lodé a prGjezdné vysky mostu by byly jesté vétsi.

Zaver: Po upravé v soucasné dobé platnych ukaza-
teld WWZ, které byly stanoveny na Grovni znaéné pre-
kracujici stav vody, uvadény IMGW jako poplasny
stav, neni nutné zvySovat Zzadny z mostl za Gcelem
modernizace Odry do tridy IV.
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Tlacéna souprava v koncovém oderském pristavu ve mésté KoZle

2. pfilis malé hloubky

Na hrani¢nim uUseku feky Odry v oblasti Gozdowic,
v useku 400 m na polské strang, jsou zni¢eny regulaéni
ostruhy. Reka (nejvétsi hloubka) je zde pfedmétem ne-
kontrolovaného pohybu ze strany na stranu. Témér kazdy
den se vytvafi mélké vody (tzv. ndnosy) s hloubkou kle-
sajici na 1,5 m. Dal8i obdobny usek se vyskytuje v usti
Warty. To dava celkem asi 1 km, ve srovnani s vice nez
600 kilometry Odry, kde jsme méfili dokonalym zafizenim
pro méreni hloubky spojenim prostfednictvim GPS a udaj
ze sonaru neklesl pod 2,5 m (priimér 3,1 m).

Zavér: Po rekonstrukci regulacnich staveb na obou
bfezich feky Odry (ostruh, vykontl) a vhodném profi-
lovani dna feky je IV. tfida realna.

3. prili§ nizké vodni zdroje v povodi pro plavbu na
Odfe v planované IV. tridé

Béhem prizkumné plavby organ odpovédny za hospo-
dafeni s vodou v retenénich nadrzich v povodi Odry
zacal s vypousténim vody z jezer Nysa a Otmuchow ve
vys$i 30 m3/s, coz zvysil dne 26. 9. az na 40 m3/s. Sou-
¢asné z nadrze Turawa bylo vypousténo 10 m3/s. Kromé
toho bylo obrovské mnozstvi kubickych metrt vypusténo
na useku Brzeg Dolny-Redzin tak, Ze turistické lodé,
ukotvené v pfistavu Uraz staly v blaté.

Béhem tohoto obdobi Odra méla na vodo¢tu v Miedoni
stavy do 2 m a nebylo vynuceno takové vypousténi vody
k udrzeni navigace na Useku stfedni Odry (Wroclaw-usti
feky Nisy Luzické). Ukazuje se, ze na rozdil od vyjadreni
rliznych autorli — Odra ma dostate¢né vodni zdroje
v povodi, jelikoz si mohli dovolit tyto zasahy v obdobi,
kdy to nebylo nutné.

Zavér: Pri uplatiovani vhodného vodniho hospodar-
stvi, spocivajici v zadrzovani vody v obdobich zvySené
hladiny a uvolihovani béhem obdobi s nizkym stavem
umozni — prodluzovani doby dobrych plavebnich pod-
minek na fece Odre volné proudici, je to mozné, aby
po vystavbé nadrze Raciborz Dolny multifunkéni aku-
mulaéni nadrze a nikoliv suchého poldru, plavba na
Odfre s parametry IV. tfidy byla mozna po vétsinu roku.




Shrnuti

1. Pfevazeni dvou vrstev kontejner po Odfe je mozné jiz
nyni. Zadny z mosti se nemusi zvednout, protoZe pri-
jezdné vysky jsou dostacujici pro tento ucel. Je nutné
provést indexaci nastaveni ukazatell velké splavné vody
(WW2), podle kterych se zavadi minimalni praplavni
vy8ka pod mosty, co pfimo ovliviiuje tfidu vodnich cest.

2. Pouzivané v souc¢asné dobé ukazatele WWZ znaéné
pfekracuji popladny stav, ale rovnéz stav varovani nasta-
veny Institutem meteorologie a vodniho hospodarstvi.
Plavba nad urovni varovani je nebezpecna pro lodé a je-
jich posadky a vodni dila (v€etné regula¢nich). Doprava
za stavu ohrozeni pfinasi zvySené riziko pro hraze v pfi-
padé stfetu s lodi, coz mlze byt podnétem pro proces
naru$eni vall a zaplaveni rozsahlych oblasti — v¢etné
téch, které obyvaji lidé.

Zavér je jasny: nejvys8si hladina vody, kdy plavba je
v bezpeéna, je nanejvy$ stejna jako stav varovani, a to
pfi spravném vymezeni plovoucimi znackami plavebni
cesty (farwateru).

Navrhy kapitan(i — jako organizatora plavby a signatare
vyzkumu a méfeni — ve véci revize ukazateldt WWZ budou
predlozZeny pfislusnému ufadu vnitrozemské plavby. Je po-
vinnosti tohoto ufadu provést dle zakona legislativni opa-
tfeni zaruCujici pfedevSim bezpecénost plavby a ne uméle
zvySovani poctu splavnych dni v roce. Vodni cesta je ve
skutecnosti oficialné uzavirana po pfekro€eni hladiny vody
definované ukazatelem WWZ. Zreélnéni ukazatelll WWZ
bude mit vliv na moznosti plavby (nejen tuzemskymi viast-
niky lodi) s objemnymi a velkoprostorovymi — ne jako ted
ve vyjimecénych pfipadech na specialni jednorazového po-
voleni a jednorazovych, vy8Sich pojistnych sazeb.

3. Po opravé nékolika useka, limitujicich v sou¢asné dobé
hloubky vodni cesty, a obnoveni plavby v celé délce Odry
volné tekoucim usekem bude mozno vyuzit maximalni ponor
v soucasné dobé pouzivanym lodnim parkem, coz je dile-
Zité nejen pro prepravu kontejner(i a objemnych nakladd, ale
i jakychkoliv jinych druhl zbozi (kusovych, sypkych).

Ugastnici akce Rejs prawdy pfi zahéjeni plavby ve Stétiné

4. Pouziti senzorl na mostech, automaticky méficich
vzdalenost od spodni ¢asti konstrukce mostu a aktual-
niho stavu vody a ukazujici vysledek viditelny z velké
dalky na LED displeji, napajeném solarnim panelem,
neni v XXI. stoleti zadny problém a je levnéj$i nez ma-
lovani a kazdoro¢ni rekonstrukce malby na pilifi mostu.
Oznacéeni omezujici prOjezd mostd by mély byt umis-
tény na bfehu (nikoliv umistény na mostu), a to v pfimé-
fené vzdalenosti pfed stavbou tak, aby kapitan byl
schopen zastavit a zajistit dobalastovani lodi. Tento pro-
stor nem{ze byt doprovazen zakazem kotveni, protoze to
je automatické vylou€eni této moznosti.

5. Jak vodni zdroje povodi Odry, tak jeji hydrologické
vlastnosti nabizeji pfilezitosti pro vyuziti Ficni dopravou
a predurcuji je pro vytvofeni plavby o mezinarodnich pa-
rametrech. Mimoradné naléhavé je dokonceni a uvedeni
do provozu vodni nadrze Malczyce. Obdobné jak se po-
dafilo mobilizovat sily a prostfedky pro rychlé rozebrani
a postaveni plavebni komory Rézanka, mélo by se jednat
stejné v pfipadé Malczyc a pfijmout dalSi kroky k reali-
zaci vodnich d&l v Lubiazu a Scinawie, které pfisp&ji
k potlaceni eroznich procest probihajici nyni pod vodnim
dilem Brzeg Dolny.

6. Rada kapitant zastava stanovisko, Ze by méla byt
co nejdrive prijata vhodna politicka, organizacni a le-
gislativni rozhodnuti, ktera nejen urci skutecné para-
metry oderské vodni cesty, ale také provéri vSechny
dosavadni studie, zpracované na zakladé existujicich
faleSnych podkladtl. Jedna se predevsim o naklady na
obnoveni dopravni funkce Odry a modernizaci na
vys§Si tfidu, kterou — jak bylo prokazano vyzkumnou
plavbou — dlouhodobé ma. Jedna se o moznost zi-
skani finanénich prostiedki z Evropské unie ve vy-
znamném mnozstvi ocekavanych nakladi na
modernizaci vodni cesty do mezinarodni tfidy (IV.
nebo V.). Odra se taktéZz muiZe zaradit do sité koridort
TEN-T, které vytvareji podminky pro dynamicky rozvoj
mnoha oblasti — a to nejen v Polsku, ale také v Ceské
republice, na Slovensku a v Némecku.




Konec mytu na Odre

Vojtéch Mynar — byvaly europoslanec

V zavéru mésice zafi vyjela z polského Stétina do
Kedzierzyn-Kozle, a to z iniciativy Rady kapitani
ficnich lodi Polska, lod na vyzkumnou plavbu s mot-
tem ,,odirame Odru z myta“!

Oderska tlaéna souprava je pfizplisobena projektu. Misto
nakladu byly na lodi ulozeny kontejnery ve dvou fadach nad
sebou pfizplsobeny k ubytovani vé. socialniho zafizeni,
konferenéni mistnosti a nezbytnym technickym zazemim.
Umisténi kontejner( simuluje skute¢nou plavbu s nakladem
a patfiCnou zatézi. Na lodi byly instalovany pfistroje, které
meéfi hloubku, ponor a vysku horni hrany nakladu.

Béhem plavby se podjizdélo pod 44 mosty a projelo 24
zdymadly. Vysledky prizkumné plavby maji otevfit dialog
o zavedeni vodni pfepravy kontejnert po Odfe. VSechny
vysledky dokazuji, ze se jedné o redlnou moznost pre-
pravy nakladd a to jiz nyni bez jakychkoliv Uprav koryta
Feky (jedna se o Usek Stétin-Kedzierzyn-Kozle). Priizkum
a jednoznac¢na fakta vyvratila veSkeré myty o nesplav-
nosti feky Odry.

Ugastnici projektu z Polska a Ceské republiky na vlastni
o€i potvrzuji skute¢né podminky, které oteviraji prvni
kroky pro pfevazeni nakladd vodni cestou. Jde o zasadni
krok ke zméné orientace v logistice vodni dopravy.

Prizkumnd plavba po oderské vodni cesté

Nasledna mezinarodni .
konference 2.10.2014ve = =
mésté Kedzierzyn-Kozle
vyhodnotila veskeré zi- i °
skané informace '
a navrhla daléi postup, =
ktery se tyka také moz- .
nosti splavnéni feky Odry |
az do Ostravy. T

Pro tuto ¢ast se pfipra-
vuje studie proveditelnosti, .
kterd ma celkové zamér -~
podpofit. Jde o velky krok |
na cesté k moznému do-
konéeni vodniho koridoru I ¢
Dunaj-Odra-Labe. "

Podporu vyjadfili ¢le-
nové komise posilujici
ekonomicky rozvoj mésta ‘' e T 2w
Ostravy, ktefi se projektu AR LML
Géastnili, stejné jako fada Trasa prizkumné plavby
vyznamnych hosttl a spe- po oderské vodni cesté
cialistl na vnitrostatni nakladni pfepravu.

2. VANOCNI ZVONOHRANI

Prijdte si poslechnout 2. vanoéni zvonohrani

na hladiné Vitavy
dne 23.12.2014 od 19:30 do 20:30.
Nejlepsi poslech a pohled z Karlova mostu.




Otvorenie I. etapy Zemplinskej vodnej cesty

Ing. Eva Kolesarova — Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p. OZ Kosice, Spréva povodia Bodrogu, Trebigov
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Uéastnici slavnostného odomknutia vodnej cesty v Strede nad
Bodrogom dria 18. oktobra 2013

Oblast Medzibodrozia patri z hladiska krajinnej ekolo-
gie medzi vyrazné dominanty Vychodoslovenskej niziny.
Je neodmyslitelnou sucastou regiénu Juzného Zemplina,
ku ktorému sa viaze histéria vodohospodarskych uprav
stara viac nez 160 rokov.

Pred vybudovanim hradzi v 19. storoci vtekalo do Vy-
chodoslovenskej niziny pat riek — Latorica, Uh, Laborec,
Ondava a Topla v tvare roztvorenej dlane a vytvarali ob-
rovské mocarisko az po rieku Tisu. Vodohospodarskymi
upravami vznikla rieka Bodrog, ktora je v ur€itom zmysle
umelo vytvorenou riekou. Pozostatkami su mnohé mrtve
ramend, nachadzajuce sa v okoli rieky Bodrog tak na slo-
venskej ako aj vo vacSej miere na madarskej strane. Je
to vlastne jedina rieka na Slovensku, ktora nema pramen,
pretoZze vznikla sutokom dvoch riek — Ondavy a Latorice.

Myslienka splavnit tuto rieku, ako aj rieky Latorica

a Laborec vznikla v 70-tych rokoch minulého storocia, uz
vybudovanim priemyselného pristavu v Ladmovciach,
a mala svoje opodstatnenie v snahe podporit nakladnu
lodnu dopravu medzi hranicou SR-MR a hatou Vojany na
priemyselné ucely regionu.

Tuto mysSlienku sa do projektu ,Zemplinska vodna
cesta“ podarilo rozpracovat Slovenskej technickej univer-
zite v Bratislave, Stavebnej fakulte, katedre hydrotech-
niky v rokoch 2006 - 2008 v ramci projektu cezhrani¢nej
spoluprace Interreg IlI/A v spolupraci so Slovenskym vo-
dohospodarskym podnikom, §.p. OZ KosSice, Spravou po-
vodia Bodrogu TrebiSov. Postupne, s rozvojom regidnu,
hlavne v oblasti agroturistiky a vinohradnictva v znamej
Tokajskej oblasti sa postupne zacala rozvijat aj re-
krea¢na plavba, ktoru vyrazne podporilo otvorenie hra-
nice s Madarskom. Plavba cez hranicu bola povolena
ob&anom EU od 8. jula 2006 a od 1. januara 2008 bola
tato plavba povolend aj v ramci Schengenského prie-
storu. To bolo vaznym signalom k tomu, ze projekt Zem-
plinskej vodnej cesty je potrebné postupne naplnit
a zacat s jeho realizaciou.

Nasledne na to Statna plavebna sprava v Bratislave vy-
dala Plavebné opatrenie ¢.34/2010, ktorym sa vydal Po-
riadok k plavbe plavidiel na vodnych cestach Bodrog,
Laborec a Latorica, ktoré tvoria Zemplinsku vodnu cestu
IV. triedy medzinarodného vyznamu. Tymto opatrenim sa
na zaistenie bezpecnosti a plynulosti plavebnej preva-
dzky vydal Poriadok k plavbe na vodnych cestach
v Useku riek Bodrog v rkm 65,310 — 50,010; Latorica
v rkm 9,860 — 0,000; a Laborec v rkm 11,170 — 0,000;
¢o bolo hlavnym dévodom pre spravcu plavebnej cesty —
SVP, §.p. OZ KoSice, Spravu povodia Bodrogu TrebiSov
neodkladne zacat s jej vyznacenim a zabezpecenim jej
prevadzky.

Tak vznikla investi¢na akcia, ktorej realizacia sa pred-
poklada v dvoch ¢asovych etapach. Prace na I. etape —

I velké lode sa plavi po Bodrogu




vyznacenie plavebnej cesty na rieke Bodrog realizovala
Sprava povodia Bodrogu, TrebiSov vlastnymi kapacitami
v obdobi 11/2011 — 09/2013. Na 15 km dlhom Useku vod-
nej cesty bolo umiestnenych na pobreznych pozemkoch
96 znakov, ktoré sluzia pre navigaciu plavidiel. Rozmery
znakov a ich sucasti boli vyhotovené podla odporucani
Dunajskej komisie. Vzhladom k stavu koryt a ich parame-
trom sa nepredpokladalo pouzitie plavajucich znakov. Pa-
rametre vodnej cesty podla Plavebného poriadku su: min.
plavebna hibka 350 cm podla vodoé&tu v Strede nad Bo-
drogom, max. plavebna hibka 510 ¢cm, min. §irka plaveb-
nej drahy 30 m. Na Bodrogu sa mé6zu plavit lode max.
dizky 70 m a &irky 12 m. U velkych plavidiel je max. rych-
lost 7 km/hod. U malych plavidiel rychlost nie je obme-
dzena. Celkové naklady SVP, $.p. na realizaciu l.etapy
vodnej cesty predstavovali ¢iastku 68 238 €.

Otvorenie |. etapy Zemplinskej vodnej cesty sa konalo
jej »,slavnostnym odomknutim® dfia 18. oktdbra 2013
v Strede nad Bodrogom za Ucasti generalneho riaditela
SVP, &.p. Banska Stiavnica, Ing. Mariana Supeka, zastup-
cov Ministerstva dopravy SR, Agentury rozvoja vodnej
dopravy v Bratislave, vodohospodarskej organizacie EM-
ViZIG Miskolc, Stavebnej fakulty STU v Bratislave, Stat-
nej plavebnej spravy, zastupcov organov statnej spravy
a miestnej samospravy, ako aj uzivatelov plavebnej cesty.
Po predstaveni projektu a jeho samotnej realizacie na-
sledovala plavba po Bodrogu a prehliadka vodnej cesty
az po hranice s Madarskom.

LEGENDA:

me= REGULOVANA CAST TOKU
wess NEREGULOVANA CAST TOKU

== JESTVUJUCA HAT

== NAVRHOVANA HAT

#~ NAVRHOVANY PLAVEBNY STUPEN

1 JESTVUJUCI PRISTAV

1 NAVRHOVANY PRISTAV

% SPORTOVY PRISTAV

RIEENY HRANICNY PRECHOD

Aj ked Bodrog je velmi kratka rieka, je to rieka dvoch
tvari. V hornom Useku je to viac-menej rieka tecuca
lesom s minimalnymi zndmkami civilizacie, v dolnom
useku rieky uz citit turisticky ruch, ktory dotvaraju kompy,
domceky, oddychové zény na pobrezi. Cely Bodrog pre-
chadza vinarskymi oblastami od Slovenska az po madar-
sky Tokaj, tzv. Tokajskd vinna cesta, kde su bohaté
moznosti pre degustéciu tokajskych vin. Specifickost to-
kajského vina je danéa prave riekou Bodrog vo forme mi-
kroklimy, ktoru v oblasti svojho toku vytvara. Z hladiska
zemepisného je zaujimavy fakt, Ze najniz8ie polozené
miesto Slovenska v nadmorskej vyske 94,3 m n. m. je
miesto, kde rieka Bodrog opusta Uzemie Slovenska
a vteka do Madarska. Na tomto mieste sa nachadza plaz
a patnik s tymto udajom.

Zaujimavosti v okoli Zemplinskej vodnej cesty je na-
o0zaj neurekom, ale o tom je treba sa prist osobne pre-
svedCit a spoznat krasy tohto nevSedného kuta
Slovenska.

Sme radi, Ze aj slovenski vodohospodari na vychode
Slovenska maju svoju Zemplinsku vodnu cestu, ktora ur-
Cite prispeje k rozvoju regionu, turistického ruchu a otvori
aj nové moznosti cezhrani¢nej spolupréace.

Clének byl poskytnut ze slovenského odborného
c¢asopisu Vodohospodarsky spravodajca.
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INWAPO: Mezinarodni jednani
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ing. Nina Smidrkalova — Reditelstvi vodnich cest CR

Mezindrodni jednani o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe na palubé osobni lodi Arnost z Pardubic

Pan Dabrowski pfivital dne 15. zafi 2014 na palubé osobni
lodi Arnost z Pardubic v8echny zuc¢astnéné, predstavil plan
jednani Mezinarodni diskuse o problematice vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe a informoval o jeho priibéhu. Toto
prvni jednani na téma vodni koridor Dunaj-Odra-Labe se ko-
nalo v ramci projektu INWAPOQO v Pardubicich, druhé jednani
se uskutecnilo v listopadu 2014 v Benatkach. Déle informo-
val o nelcasti zastupcl Rakouské republiky a Spolkové re-
publiky Némecko. Némecka strana pfislibila projednani této
problematiky separatné v fijnu letosniho roku v Brné na pra-
covni skupiné pro integrované vyuziti funkci Labe. Rakouskéa
strana zaslala oficialni vyjadfeni dopisem ve smyslu, ze
v souCasné dobé pro né neni propojeni Dunaj-Odra-Labe
prioritou a Ze maji omezené finan¢ni a personalni zdroje.

Pan Vojtéch Dabrowski pfednesl prezentaci na téma
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v mezinarodnim kontextu.
¢ Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe se fesi delSi dobu.

V rdmci Uzemniho planovani hajime uzemi pro usta-
lenou trasu. Existuje tedy trasa, ktera je hajenéa ge-
nerelem. Pfed 5 lety zapocala dalsi intenzivnéjsi
jednani, kdy vyplynulo z usneseni vlady, Ze je po-
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tfeba zpracovat dukladnou analyzu vodniho kori-
doru D-O-L, a to z hlediska ekonomického, vodohospo-
darského, ekologického, dopravniho, energetického
a z hlediska zivotniho prostfedi. Vysledky z této ana-
lyzy mély byt podkladem pro rozhodnuti viady o dalSim
postupu. Ministerstvo dopravy mélo zajistit finan¢ni
prostfedky na tuto studii. Naskytla se moznost fi-
nancovani z projektu INWAPO, zde byly prostfedky
finanéni omezené, a tak se jednalo o zpracovani
studie v mensim rozsahu s tim, ze to bude vystup,
ktery bude pfedloZen vladé, ktera rozhodne o po-
tfebnosti dalSi, obsahlejsi studie. Nasledné doslo
k né&kolika zmé&nam v obsazeni Viady CR a sou-
¢asné probéhlo nékolik organiza¢nich zmén na Mi-
nisterstvu dopravy CR i Reditelstvi vodnich cest
CR, které mély zajistit zpracovani analyzy. Na-
sledné se rozhodlo, ze se zpracuje studie mimo
projekt INWAPO, a to Ministerstvem dopravy. Po
dal$i persondlni zméné ve vliadé se doslo k zavéru,
ze je tfeba vyhotovit syntézu jiz zpracovanych stu-
dii zabyvajicich se uzemim a navrhem vodniho ko-
ridoru D-O-L.



o V soucasné dobé se zpracovava souhrnny material,
ktery ma vyhodnotit udaje z existujicich studii.
V ramci této analyzy je hodnoceno 51 studii, prace
jesté nejsou ukonéeny. Cilem je referovat oblasti,
které jsou jiz dostateéné vyfeSeny a naopak najit
mista, ktera feSena nejsou, nebo kde je nutno ak-
tualizovat, aby se mohla dokoncit zadavaci doku-
mentace pro novou studii. Vystupy z této analyzy by
mély byt k dispozici koncem tohoto roku.

Situace v mezinarodni oblasti: V obdobi pfed 5 lety
probéhlo jednani na Urovni nameéstkd ve véci po-
tfebnosti vodniho koridoru D-O-L. Shrnuti z téchto
jednani je, ze slovenska strana se k D-O-L stavi
kladné s tim, Ze je potfeba fesit trasu tak, aby ne-
byla kolizni a aby byla zachovana priorita vodni
cesty Vah. Polska strana se stavi k zaméru rovnéz
kladné za pfedpokladu podpory zachovani zaméru
v TEN-T, coz se nepodafilo, s Zadosti o podporu
modernizace a rozvoj infrastruktury vodnich cest
v Polsku. Stanovisko némecké strany je, Ze se to
pfimo nedotyka jejich plsobnosti; bylo upozornéno
na problém s oderskou vodni cestou a navaznost na
tento koridor z druhé strany (od Némecka pfes Pol-
sko) s tim, Zze probiha pfiprava nové koncepce ka-
tegorizace tfid vodnich cest na Uzemi Spolkové
republiky Némecko. Ta jiz byla ¢aste¢né schvalena.
Rakouska strana se vyjadfuje, Ze vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe neni prioritou, ale pfislibila po-
skytnuti podkladd, zejména kapacit, pfepravnich
proudd, prognéz v dopravé. Ve vztahu k Evropé byl
vodni koridor D-O-L pfi posledni revizi vyfazen
z TEN-T z dlivodu nedostate¢né podpory vSech za-
interesovanych statd a zajisténi v daném funkénim
obdobi a v souvislosti s vyfazenim oderské vodni
cetsy ze sité TEN-T.

Pani Gabriela Tomik pfednesla prezentaci na téma oder-
ska vodni cesta a jeji rozvoj v souvislosti s vodnim kori-
dorem Dunaj-Odra-Labe.
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Béhem plavby si ucastnici jednani prohlédli planované misto odboceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe z labské vodni cesty
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Pani Tomik reprezentuje primatora mésta Kedzier-
zyn-KozZle. Pfedstavila napojeni oderské vodni cesty
na vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Pristav Kedzierzyn-KozZle je nejvétsi ficni pfistav
v Polsku, ktery ma 3 km prekladni hrany a je
v dnedni dobé bohuzel nefunkéni.

Existuje legislativa v oblasti vod, kterou Polsko musi
implementovat do roku 2015.

Oderska vodni cesta je mezindrodni spojnice tfi
statl — ¢eského, polského a némeckého. Zavazali
jsme se k této spolupréaci. Je povédomi o nutnosti
posunu téchto jednani na nizsi regionalni Uroven.
Je dllezity kontext napojeni na ostatni dopravni sit
vodnich cest.

V listopadu 2013 byl zahajen projekt CETC (Central-
European Transport Corridor), jehoz souéasti je i feka
Odra o délce 800 km. Cely tento koridor je 1600 km
dlouhy. V tomto projektu jsou zahrnuty v8echny do-
pravni mody — zelezni¢ni, silni¢ni a vodni.

Nebylo by dobré uvazovat o ukoneni vodni cesty
na Uzemi Polska a nepropojeni vodni cesty na CR.
Plan realizace projektt v Polsku pro kategorizaci
tfidy I11.: Od Kozle po Brzeg Dolny je kanalizovany
usek o délce 186 km tfidy Ill. Bude se obnovovat
a plavebni komory se upravi, aby splfiovaly Ill. tfidu.
Pokud by se pfistoupilo k ,modernizaci”, tak by mu-
selo byt dle zakon( budovéano o tfidu vys, tedy na
IV. tfidu. Je zajem, aby tento usek splhoval pod-
minky a pozadavky pro dopravu nakladi — export
i import. Nyni probihaji upravy vodohospodéarskych
zafizeni a jsou pozadavky a tlak ze strany do-
pravcl, aby byl zajistén provoz a podminky pro pre-
pravu. Usek od Brzegu Dolnego po Nysy Luzickiej
je stfednim usekem o délce 261 km a soucasné nej-
slozitéj$im usekem, kde chybi nékolik staveb jez(,
nyni odpovida Il. tfidé dle mezinarodni klasifikace
vodnich cest. S podporou samosprav a mens$ich
celkd se déla vSe pro modernizaci a zatfidéni do
vys88i tfidy. Tento maly usek vlastné rozhoduje
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o celém useku a moznostech dopravy na Odre, tedy
0 650 km. Zakladem je vybudovani vodniho dila
Malcycze a dal8ich dvou plavebnich komor, kazda
z nich by ovlivnila cca 30 km, a to je to nejnutnéjsi,
co je tfeba realizovat, aby byla Odra splavna s po-
zadovanymi parametry. Stavba PK Malcice byla za-
hajena v roce 1996 a méla byt hotova v roce 2006,
coz se bohuzel dosud nepodafilo. Od usti Nysy Lu-
zickiej po Stétin je Odra volné tekouci. Tento Usek
spliiuje zakladni parametry a je splavny celoroéné.
Usek Nisy-Warta je hrani¢nim Gsekem a je plano-
vano podepsat dohodu o regulaci tohoto useku.

V Polsku nebyly uznany podminky pro zafazeni do
sité TEN-T.

V soucasné dobé jsou vodni cesty spravovany Mi-
nisterstvem infratstruktury a Ministerstvem Zivotniho
prostfedi. Je snaha, aby sprava byla koncentrovana
pouze pod jednu instituci, a to Ministerstvo zivotniho
prostredi.

Byl vytvofen program-strategie, ktery zahrnuje plan
rozvoje vodni dopravy pro obdobi let 2014-2020
s vyhledem do roku 2030. Podafilo se vytvofit kom-
plementarni dokument, ktery zahrnuje Zelezni¢ni, sil-
niéni i vodni dopravu a specifikuje oblasti, které by
mohly byt spolufinancovany z evropskych fondu.
Hejtmani severozapadniho Polska pfijali usneseni,
Ze bude pfijata strategie, aby Odra ziskala prioritu.
Byla zalozena ,oderska charta”, ktera by méla nas-
mérovat ukoly a Ukony tak, aby do roku 2020 Odra
splnila technické parametry lll. tfidy a do roku 2030
IV. tfidy. Kazdy kraj ma zpracovat program ,regionalni
kontrakt”, kde jsou zahrnuty vesSkeré ukoly daného

na Odfe nemély potfebnou podjezdnou vysku.
» Je vyvijen natlak, aby Usek KozZle-Ostrava byl reali-
zovan. Pfedpokladem je i vypracovani studii.

Pani Marta Wolska, zastupkyné Ministerstva infrastruk-
tury a rozvoje Polské republiky, sdélila nasledujici:

o Strategie rozvoje dopravy pro obdobi let 2014-2030
je jedinym programem, ktery nastifiuje rozvoj vod-
nich cest v Polsku. Jsou zde realné cile k realizaci
do roku 2020 a perspektiva do roku 2030. Celkem
je v Polsku 3500 km vodnich cest. Ukolem je i zi-
skani informaci o redlném stavu parametr(i vodnich
cest, kdy pouze 10% skute¢né odpovida skutec-
nosti a 90% je pouze na papire.

¢ Odra je vedena pouze ve lll. tfidé. Samoziejmé
pokud budou potfebné dokumenty a specifikace, tak
bude snaha o modernizaci do IV. tfidy.

¢ Polskd strana vlastni implementaéni dokument, ktery
udava vse o rozvoji infrastruktury a obsahuje cel-
kem 25 projektd, které budou realizovany do roku
2020. VSechny zminéné projekty jsou akceptovatelné
a spliuji podminky financovani z koheznich fondu.
Nejvice akceptovatelné projekty pro financovani jsou
projekty tykajici se Odry, tyka se to 8 projektu.

e Dllezitym cilem je rozhodnuti o propojeni Dunaj-
Odra-Labe, a to nejpozdéji do roku 2020. Nelze vy-
loucit dfivéj8i rozhodnuti, pokud k tomu budou
potfebné dokumenty a podklady.

* Finance, které jsou na modernizaci namorniho roz-
voje se tykaji i vnitrozemskych vodnich cest.

* Dulezity fakt je, Ze takovy dokument-strategie existuje.

Pan Ing. Jan Bukovsky, zastupce RVC CR, piednesl pre-
zentaci na tséma Potencial rozvoje vnitrozemskych vod-
nich cest v CR s ohledem na spojeni Dunaj-Odra-Labe.

kraje a zpUsob financovani. To je jeden z posun(, Ze
existuje legislativa o rozvoji vodnich cest.
Pristav Stétin je velky pfistav, kde méla pfistavni

hranu i Ceskéa republika, a ma velky zajem obsluho-
vat dopravu do CR.

Na Odre se dopravuiji vyrobky z Wroclawi do Stétina
o vysce vice jak 6 m, tedy neni pravda, Ze by mosty

* Reditelstvi vodnich cest méa na starosti investice do
vodnich cest, rozvoj a provozovani pfistavni infra-
struktury.

e Hovofime o vodni siti udavané dohodou AGN, ktera




udava standardy promitané do TEN-T. Jedna se
o sit Zelezni¢ni, silniéni a vnitrozemskych vodnich
cest. Stfedni Evropa trpi absenci spojeni mezi tremi
hlavnimi fekami — Dunajem, Odrou a Labem.
Vnimame hlavni vyznam vnitrozemské vodni do-
pravy v ramci svétového trhu. Vyznam namofrnich
pfistavll neni vazan pouze na evropské, ale | glo-
balni trhy. Ceka republika ma tu nevyhodu, ze nema
kvalitni navaznost na namofrni pfistavy a fada pod-
nikd je vazana a limitovana pozemni dopravou — sil-
niéni a Zelezni¢ni, ktera je draha. Majoritu ma
doprava ze Severniho a Baltického mofre.

Vodni doprava je flexibilni. Limity jsou niz§i nez
u jiné dopravy.

Potencial vidi Ceskéa republika ve zboZzi z vychodni
Asie, kdy cenu dopravy zboZi tvofi z 20% namofrni
doprava a z 80% vnitrozemska doprava. Spolehliva
a kvalitni vnitrozemska vodni doprava by srazila cel-
kovou cenu 0 40%. Je dllezité se zabyvat dopravou
ve stfedni Evropé.

Sit vodnich cest v CR je tvofena labsko-vitavskou
vodni cestou, kterd méfi 338 km a je zahrnuta
v TEN-T. Je zafazena do IV. a V.a tfidy dle mezina-
rodni klasifickace vodnich cest. Pro rekreaéni
plavbu je vyuzivana horni Vitava o délce 146 km
v |. tfidé a Batlv kanal o délce 72 km ve tfidé 0.
Hlavni problém jsou dvé uzka mista — oblast Dé-
¢ina, kde je pfipravovan zamér na vystavbu plaveb-
niho stupné Dé&c&in. Primarné se feSi zaklesnuti
hladiny v dobéach, kdy se tento dostava pod ekono-
mickou unosnost. Druhym Uzkym mistem je chybé-
jici napojeni pardubické aglomerace, které by mélo
byt vyfeseno plavebnim stupném Prelou¢ Il.

Vodni koridor D-O-L je rozdélen do tfi vétvi: oder-
ské, labské a dunajské. Dunajska vétev ma nasle-
dujici pfedpokladané parametry: délka 120 km, 10
plavebnich komor s vySkovym rozdilem 70 m (jedna
se o ¢eskou ¢ast této vétve, ktera je stabilizovana).
Oderska vétev je dlouha 103 km, pfedpoklada se
vystavba 9 plavebnich komor. Labska vétev je nej-
slozitéjsi ¢ast. Jeji pfedpokladana délka ¢&ini 154
km, nachazelo by se zde 15 plavebnich stupnd.

Pohled na Kunétickou horu z paluby lodi
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Pan Roman Cabadaj, zastupce Agentury rozvoje vodni
dopravy Slovenska, sdélil nasledujici:

« Agentura rozvoje vodni dopravy Slovenska je instituci
s obdobnou néplni jako Reditelstvi vodnich cest v CR.
Vodni cesty na izemi Slovenské republiky jsou Dunaj,
Vah, vyhledové sledované vodni cesty jsou Nitra
a Hron, na vychodé Slovenska se jedna o Bodrog. Vy-
hlaskou jsou vodni cesty délené na sledované vodni
cesty, které jsou splavné a vyuzivané pro dopravu
a vyhledové sledované vodni cesty, jez jsou uréeny
pro budouci splavnéni. Mezinarodni vnitrozemska
vodni doprava je provozovana pouze na Dunaji.
Vodni cesta Vah je zafazena do sité TEN-T a mluvi
se o ni jako o cesté s oznacenim E 81.

Mezi projekty v ramci pfipravovaného opera¢niho
programu infrastruktury na roky 2014-2020 byl za-
fazen projekt na feSeni a zajisténi parametr(i pla-
vebni drahy na Dunaji nad Bratislavou v F. km
1880,26—1862,0. DalSim projektem je zpracovani
studii a vyzkumné prace, které se tykaji feky Vah
v jejim dolnim toku. Patfi sem mj. pasportizace ob-
jektd vodni cesty v Useku Sered-Hlohovec, vyzkum,
pfiprava a realizace plavebniho objektu na stavbé
Kolarovo na fece Vah a probihajici zpracovani mo-
delového vyzkumu vodniho dila Kolarovo s ohledem
na plavebni bezpecnost.

Realizace infrastruktury vodni cesty na Vahu je
v planu v horizontu 10-20 let. Komplikace jsou pfi
jednani s ostatnimi spravci plavebnich objektd
a majiteli vodnich elektraren, coz jsou soukromé
subjekty.

Propojeni D-O-L na feku Moravu je moralné pod-
porovano, ale v souc¢asnosti nejsou k dispozici
zadné finanéni prostredky.

Pan Matej Vanicek, zastupce Ministerstva dopravy SR, sdélil,

ze s ohledem na stavajici stanovisko rakouské
strany se jevi jako vhodné, aby byla sledovana
a provérena rovnéz varianta propojeni vodniho
koridoru D-O-L na feku Vah v oblasti mezi Vese-
lim nad Moravou/Hodoninem a Piestany/Novym
Mestom nad Vahom.




Cina

se zajima o spolupraci na rozvoji

ceskych

vodnich cest a plavby

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

V letoSnim roce zorganizovala Plavba a vodni cesty
o.p.s. nékolik setkani ¢eskych vodocestnych expertl se
zastupci ¢inské ambasady v Praze v Cele s ekonomickym
konzulem Chengem Yongru, polskou pracovni skupinou
Cinské rozvojové banky a zastupci &inské stavebni spo-
le¢nosti Sinohydro z Vratislavi.

Tématem jednani byly moznosti spoluprace na rozvoji
vodnich cest ve stfedni Evropé, tedy pfi dokon&eni vod-

niho koridoru Dunaj-Odra-Labe vc€etné plavebniho
stupné Déc¢in a splavnéni Labe do Pardubic a rozvoji pfi-
stavl a ¢eské ficni flotily.

Cinské spoleénosti se o tento typ projektl zajimaji
dlouhodobé a spolupracuji na vystavbé infrastrukturnich
projektd napf. v Srbsku (modernizace Zeleznic, pfiprava
projektu vodni cesty Dunaj-Soluri), Madarsku, Rumunsku
a Polsku.

Zastupci éinské ambasady v Praze, polska pracovni skupina Cinské rozvojové banky a zdstupci éinské stavebni spoleénosti

Sinohydro pfi diskusi s vodocestnymi odborniky

Naméstek ministra dopravy Karel Dobes a ekonomicky konzul ¢inské ambasddy Cheng Yongru diskutuji o mozné spolupraci

ve stanku Reditelstvi vodnich cest CR na vystavé Lodé na vodé 2014 Foto: MDCR
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Putovani po ¢inskych vodnich cestach (2. ¢ast)

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: autor a archiv

Pokracovani ¢lanku uverejnéného v casopise Vodni
cesty a plavba 4/2013 na str. 46 az 55.

Mésto Yangzhou a Velky cisafsky priiplav

Hlavnim cilem mé cesty do Ciny byla akce s nazvem
Svétova vodocestna konference & Cinské svétové vodo-
cestné expo v Yangzhou. Slo o velkou akci se stovkami
UCastnik( a pro mésto Yangzhou se jednalo o prestizni
udalost, coz bylo znat na kazdém kroku. Toto pétimili-
onové mésto ma bohatou historii spojenou s Velkym ci-
safskym priiplavem vedoucim nap¥i¢ vychodni Cinou od
Pekingu po mésto Chang-Cou o celkové délce 1776 km.
Nejstarsi ¢ast praplavu byla vybudovana v 5. stoleti pf.
n. l., rGzné samostatné Uuseky byly spojeny za vlady dy-
nastie Suej na pfelomu 6. a 7. stoleti. | kdyz se dnes se-
verni ¢&ast prdplavu v blizkosti Pekingu plavebné
nevyuziva, ve své stfedni a jizni ¢asti je prdplav pIné vy-
uzit. Pfedpokladané prepravy ve stfedni ¢asti jsou 100
milion0 tun roéné a komodity tvofi zejména cihly, Stérk,
pisek, motorova nafta a uhli. Né&které historické plavebni
komory na praplavu jsou jesté dnes v provozu. Béhem
nasi exkurze u mésta Yu Gaoyou jsme mohli vidét, ze
praplav je skute¢né plné vyuzit a také dusledné moder-
nizovan — na prlplavu byly v nedavné dobé postaveny
nové plavebni komory a dal$i objekty, jako napfiklad pru-
plavni mosty. Na prdplavu je vyuzivana pfedevsim tech-
nologie vle¢né plavby. Navstivili jsme také starou
postovni stanici, ve které kratce pobyval také Marco Polo
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Mapa moderni trasy Velkého cisarského priplavu v Ciné
v délce 1776 km
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na svych cestach po Ciné. Takovych stanic bylo dfive na
praplavu stovky a vyuzivaly pfednosti rychlé a spolehlivé
vodni dopravy.

[ e L R

e s -

| 5 - il = A
Stara kresba plavby na Velkém cisarském priplavu
u mésta Yu Gaoyou

Jedna ze dvou plavebnich komor Shaobo starsi generace
na Cisafském priplavu o rozmérech 230x23x5 m



Slavnostni otevreni tfeti paralelni plavebni komory Shaobo
v roce 2012

Nejvétsi pruplavni most v Asii u mésta Chuzhou v Ciné kriZuje
zavlazovaci kanal Subei Zdroj: Panoramio, gunnet

Vleéna souprava u priplavniho mostu u mésta Chuzhou v Ciné.

Nova tieti paralelni plavebni komora Shaobo na cisafském pri-  zdroj- Panoramio,
plavu otevfena plavbé v roce 2012 o rozmérech 260x23x5 m

S - ; NESH, SRR,
taré casti cisarského praplavu
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Postovni stanice Yu Gaoyou na Velkém cisafském pruplavu, ve
které pobyval Marco Polo i

Parametry Velkého cisafského priplavu

Délka praplavu: 1776 km

Sitka praplavu: min. 100 m

Pocet plavebnich komor: 24

Celkovy poéet plavebnich komor v Ciné: pfes 800 m
Poc¢et mostl pres praplav: 60

Rozméry plavebnich komor 230x20-23x4—5 m, 260x23x5m  Znamky s motivy cisarského priplavu
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Projekt transferu vody

Dalsi zajimavym mistem na prlplavu byla pfecerpa-
vaci stanice v Yangzhou, kterou tvofi ¢tyfi budovy s cel-
kovou kapacitou pfeCerpavani vody 400 m3s. Tato
stanice byla postavena v 80. letech v ramci projektu pre-
sunu vody z vodnatého jihu na vodohospodarsky deficitni
sever a pfecerpava vodu z Dlouhé feky do Velkého cisar-
ského pruplavu, na kterém jsou postaveny dalsi stanice,
které Cerpaji vodu déale na sever, poté je voda poslana
tunely pod Zlutou Fekou, aby samospadem dotekla do re-
zervoaru Tianjin o kapacité 1 bilionu m3/rok. V tomto pfi-
padé se jedna o vychodni vétev projektu. Stfedni vétev
by méla v roce 2014 zacit odvadét vodu z povodi Dlouhé
feky do Pekingu (také pomoci tunelu pod Zlutou Fekou)
a zapadni vétev ma v budoucnu pomoci dlouhych tuneld
pfevadét vodu z Dlouhé feky do povodi Zluté Feky v jejim
hornim toku. Na vSech vétvich vznikly zajimavé a svou
velikosti ohromné vodohospodarské stavby — prehrady,
jezy, tunely, viadukty, priplavni mosty, ¢erpaci stanice
atd. Diky tomuto projektu se také uskutecnila rozsahla
modernizace velkého prlplavu — napf. novy prdplavni
most u mésta Chuzhou.

Rem nnn [Wem wEn (aen sun nnnas v
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Velka cerpaci stanice v Yangzhou je pocatkem vychodni casti
projektu pfesunu vody z jihu na sever

o Beijing®

o fuanjin

Easterg Route

arShanghai

5

Mapa projektu transferu vody

Tunely obfi shybky pod Zlutou Fekou postavené v rdmci projektu
transferu vody z jihu na sever
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Zahrady UNESCO

Pfimo v centru mésta Yanghzhou se nachazi nadherné
zahrady se ,Stihlym zapadnim jezerem®, které jsou zafa-
zeny spolu s historickym centrem mésta na seznam pama-
tek UNESCO. Centrum mésta je se zahradami propojeno
kanaly, takze jsme méli moznost v§e navstivit lodi.

Konference Yangzhou

Samotna konference se konala v nové postaveném
konferen¢nim centru na bfehu Velkého cisarského pra-
plavu, ktery ma jednotlivé konferenéni saly stylové po-
jmenované po velkych svétovych prliplavech - Suez,
Panama a Moskva.

Predstavitelé statu a region(i zah4jili konferenci s pfisli-
bem, Ze budou pokracovat v harmonickém rozvoji vodnich
cest a plavby, a to jak nakladni, tak osobni a rekreacni.
Zaroven dochazi s rozvojem turismu i k lepsi péci o his-
torické pruplavy a pamatky souvisejici s plavbou. | proto
je cilem dosédhnout zafazeni ¢inského priplavu mezi pa-
matky UNESCO. Vzhledem k mnozstvi Géastnikd musely
byt pfispévky rozdéleny do jednotlivych mensich sala.

B

PIné kotvisté turistickych lodi
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Pagoda v zahradach Stihlého zdpadniho jezera
V ramci pfednasek, které jsem shlédl se feSily pfedevSim
socialni dopady prestavby mést, obzvlasté zajimava byla
pfednaska o nevyuZitych vodnich cestach v Indii. V Ciné
také nyni feSi otazku legalizace rekreacni plavby pro kte-
rou se sice podminky zlepsSuji, ale neexistuji zkuSenosti
s jejich zavadénim, chybéji pfistavisté apod. V ramci své
pfednasky jsem pfedstavil rozvoj vodnich cest v Ceské
republice a velky ohlas vyvolala ¢ast prezentace véno-
vana vodnimu koridoru Dunaj-Odra-Labe. Konference
byla jedna velka show a ¢ekal nas bohaty doprovodny
program, obyvatelé mésta a obci, které jsme navstivili
nam mavali, zpivali a tangili.

Lidé z venkova asi nejsou na ,bélochy” pFili§ zvykli,
takZe jsme byli neustale ve stfedu pozornosti.

= —_

Nové postavené konferencni centrum v Yangzhou, misto kondni konference
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Predani knihy KfiZovatka tfi mofi starostovi mésta Yangzhou
Minyangu Zhuovi

L,Druzba“ s ¢inskymi studenty

O nase nazory se zajimal také ¢insky tisk, ovéem zve-
fejnéné Clanky byly upraveny ve stylu: Ceska republika
se chce ucit od Velké Ciny.

Z mistniho tisku
Poudit se v Yangzhou o zkuSenosti z ochrany kandblu

,Cest prave zagall s ochranou svyeh Randli,” ekl TomAS Ko-
latik s iswmévem a dodal, Ze prichdzi do Ciny, aby ziskal zku-
Senosti z ochrany kandlit.

,Ceské kandly J'sou umistéwg hlavneé v Praze, v hlavnim
meésts Ceské repubLik,g, a jsou vyuziviny predeviin pro turis-
tikuw a dopravi.”

TomdE Kolarik Yekl: ,v porovndni s dalsimi zemémi mb
v ochrang Randlic Ceska republika jeStE munoho co udélat” a dodal:
LExistoval kandl, kterému se Hkalo Bat v, ktery se Ieolgsi po-
uzival k nékladni doprave, ale potom byl pohrben pod zeml. Na
zatltku 90. Let byl ale znovu obnoven. K rozvoji turistického
ruchu v ruindeh starfjeh tovéren podél kandlic nis inspirujt ka-
wilové meésta po celém svete.” Tomds Kolarik rekl, Ze Yangzhou
prjalo mmnoho uZitebnfjeh opatvent k ochrang velkého cisarskéno
kandlu vetné obnovy kandlu a pamdtek podél ngj. vechno toto
Je také to, co potvebuji Cedl wdklat. ,Doufam, Ze ochrana kandlu
Vv Yangzhou micze poudit nasi sprivu kandlu.
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Zapadni experti na vodni cesty se stali vdécnym objektem
mistniho tisku

Sanghaj

Béhem své cesty jsem mél moznost dvakrat navstivit
Sanghaj, byt to byly kraké zastavky jen na jednu noc, tak
ve mné toto velkomésto zanechalo velky dojem. Cisté,
moderni, s historickymi ¢tvrtémi majicimi svdj vlastni ar-
chitektonicky styl — britsky, francouzsky, americky. Celé
mésto postavené na vysuSenych mokradech je navic pro-
tkané kanaly, takze velice pfipomina Nizozemi, tedy az
na ta tropicka horka.

Mésto se také v poslednich letech velice zdafile vyrov-
nalo s Upravou nabfezi na historickém nabfezi Bund.
Misto nevzhlednych betonovych nabrezi, za kterymi se
tyCily nékolika urovriové dalni¢ni kfizovatky jsou dnes na
nabrezi parky a architektonicky zdafila plovouci mola pro
osobni plavbu.
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Novym obchodnim centrem Sanghaje se stal protilehla Ctvrt
Pudong s charakteristickou Perlovou veézi

Husty lodni provoz na fece Huangpu pfi pohledu z hotelového pokoje
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Jako fanousek Zeleznice jsem si nenechal ujit zazitek
z cesty nejrychlej§im vlakem svéta na Sanghajskeé letisté.
Svétoznamy vlak Maglev vznasejici se na magnetickém
»poIStaFi“ urazi pfi cestovni rychlosti 430 km/h vzdalenost
30 km za 7 minut a 20 sekund. Rychlostni rekord tohoto
vlaku 501 km/h byl dosazen 12. listopadu 2003, cozZ je
nejvySsi rychlost ze vSech komeréné provozovanych
drah. Trat byla postavena v letech 2001 az 2003.

Sanghajsky Maglev na letisti Sanghaj-Pudong

Cestovni rychlost Maglevu je 431 km/h

Rusko

A jako tfedinku na dortu jsem mél pfi svém zpatecnim
letu do Prahy s prestupem v Moskveé vyhled z letadla na
veletok feky Volhy a také na Moskevsky pruplav na kte-
rém, jak je vidno z fotografie, také vznikaji nové mariny
a pristavisté pro rekreaéni a osobni plavbu.

.

« Syktyvkar

s alerinblrg s

« Orenburg
Ust'-Kamenogo

Trasa letu z Pekingu do Moskvy

- W

Nové pfistavisté pro rekreacni lodé na Moskevském priplav



Vodni cesty, ceska zakleta princezna
Nedostatecné povédomi o strategickem
projektu Dunaj-Odra-Labe

Jifi Kotrba, reditel Strojirmy Podzimek a Tomas Kolarik - Séfredaktor, Plavba a vodni cesty o.p.s.

w

Kdo mize za to, ze se dosud nerealizuje nejvyznamnéjsi projekt Ceské republiky,

koridor DOL?

d malicka poslouchame pohadky a v nich

jako jeden muz drzime palce princi pfi zis-
kavani ruky krasné a pracovité Popelky. Fandi-
me princi i Popelce a jsme radi, kdyZ se kone¢né
domluvi. | vodni hospodarstvi ma svoji Popelku,
ktera Seka na svého prince. Ceka, deka ... vice
nez 100 let. Jak dlouho jesté bude Cekat, nez
Popelka najde svého Zenicha k radosti (a uZitku)
celé Ceskeé spolecnosti? Odpovéd je jednodussi,
nez jsme si sami ochotni pripustit. Bude ¢ekat
tak dlouho, dokud princi a Popelce v jejich sna-
Zeni nebudou fandit vSichni divaci a posluchaci.

Mame latentni neschopnost wytvoiit celo-
spolecenskou poptavku po realizaci navysost
strategického projektu v CR a méme tak za jeho
neuskutecnéni a odkladani nejvétsi dil odpovéd-
nosti. Hledame hrdinu, ktery to za nas udeéla.
N&sg princ véak nema svij fanklub. Za soucas-
nych podminek po ném chceme nemozny ukol.
Checeme, aby ziskal svoji wiouZzenou lasku ve-
fejnému minéni a publiku navzdory. Ale co vic,
lid tento pfibéh nezajima, nesleduje ho s oéima
na $topkach, je jim lhostejny stejné tak, jako
jim byl fuk uplynulych sto let. Chudak princ se
snadno stava teréem nepfejicniki a v oéich na-
Since z négj snadno udélaji lumpa, podvodnika,
nepiitele lidu, v lepsim pripadé jen snilka nebo
blazna. Nas narod ,Ceskych bratii* umi vytvorit
dostatecné husté kiovi, a manipulantt se najde
vzdycky dost. Chudak nas princ, zahyne sotva
se priblizi prvni prekazce.

Co chybi? V nadi komunité chybi osvéta,
apostolové, vérozvest, jako byli Cyril a Metodé;.
Lide, kterfi by ,nové kiestanstvi* byli ochotni sro-
zumitelng, viidné a trvale hldasat dnesnim bezvér-
clm (a také byt ochotni za to trpét). V medidini
zaplavé informaci, dezinformaci a I to nezviad-
ne dvanact apostold, ale apostold bude muset
byt vic, odhaduji to na 1 258. Potom nemusi-
me Cekat staleti, nez se toto ,kiestanstvi* bude
ucit ve skolach a nez se vystavi a vysvéti nové
kostely. Kdo bude takowym vérozvéstem, pos-
lem Sifeni noveé viry? Kdo bude tim, ktery dokaze
presvédcit publikum, Zze vodni cestou on sam,
jeho obec ¢i mésto ziska stabilitu, jistotu, prijem,

préci, staly zdroj vody, zlepsi si bonitu svoji pldy,
vzroste cena jeho nemovitosti a obec bude lépe
chranéna pred povodni? Ktery apostol si vezme
na sva bedra to, Ze déti Skolou povinné budou
znat pojem plavebni komora a zdymadio stejné
dobre, jako pojem letisté &i zastavka viaku nebo
autobusu? Kdo zajisti, e mapa CR ve Skolnich
ucebnicich bude mit zakreslenu pléanovanou tra-
su koridoru DOL? Jak je mozné, Ze ani po 113
letech vefejnost nevi, Ze jiz zakonem Frantiska
Josefa |. byla schvdlena vystavba priplavu Du-
naj-Odra-Labe? A Ze se nic nedéje, kdyz tento
zakon dosud neni napinén? Projekt, ktery miZe
zajistit nasi prosperitu tisickrat lépe, nez 10 mon-
toven dalsi automobilky je tise obchazen a po-
tlacovan. Nic proti automobilkam, jen si myslim,
rust HDP Ize podpoiit i jinak neZ rychlgjSim béha-
nim trasy 100m na ¢as. To védi i ¢inati investori,
ktefi se o investice do tohoto projektu zajimaiji.
Ze se o podporu projektu ma starat nékdo jiny
a ne my sami? Znate slogan podnikatele Toma-
Se Bati? Ten zni: ,Mysli globalné, jednef lokalné®.
Nechavame se vmanipulovat do obranné
pozice. Je to tak pohoding. Jiz jsme si zwkii
ocekavat utok a pak jej vtipné a za pomoci do-
konalych technickych vypoétl a simulaci odrazit
a slavné zvitézit". Je to vzdy smutné a Pyrhovo
vitézstvi. Cekame, namisto toho, abychom jako
ti apostolove sifill ve svem okoli novou viru. Za-
¢it musime kazdy u sebe a nasledné rozsirovat
okruh svého vivu a své plsobnosti. Nejprve
smérem do vzdélani a osvéty lidi. Jen tak mize-
me smérovat k cili. Trvale, viidné a se selskym ro-
zumem v hrsti. Neéktefi nasi politici nas odbyvaji
tim, Ze existuje neviditelna ruka trhu. Dalsi nas
uspésné vmanipulovali porovnavat vodni cestu
s daldimi zplsoby dopravy (sinice, Zeleznice,
vzduch), jakoby vodni cesty slouzily jen dopra-
ve. A kazdy prece dobre vi, fikaji, Ze nejvic po-
tiebujerne opravit rozbité silnice a rozsift metro
v Praze, Ze?! Pravda je takova, Zze vodni cesta
neni jen ,cesta®. MiZete wuzit Zeleznou kolgjnici
k zavlazovani? Mizete zodpovédné prohlasit,
Ze bydleni u dalnice je zdravé a Ze je to sprav-
na adresa? Znamena vice silnic a vice Zeleznic
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feseni budouciho nedostatku vody a podzemni
vody zviasté?

A co tzv. ochranci pfirody? Jaké nové prav-
dy nam budou hlasat, aZ se za tficet let napini
predpovédi jejich kolegll klimatologt o tom, Ze
se v disledku Kimatickych zmén v CR rozsifujl
oblasti sucha a vodniho deficitu? Uz se to netyka
jenom Znojemska a Breclavska. Z toho nicne-
délani ¢i spise aktivni blokace piijimani Ucinnych
preventivni opatieni jde az strach. Podinani nej-
radikéingjgich ,ochranct” by meélo byt posuzo-
vano jako trestny cin. Neflepsi doba vykopat
studnu byla pred triceti lety. Druha nejlepsi doba
Jje ted”, fika staré Einske piislovi.

Trhem vodnich cest neni nic jiného, nez kvalita
Zivota a Zivot jako takowvy. Nedaiji se s ni¢im srov-
nat. Vodni cesty jsou v prvé fadé voda. A voda
je energie, surovina, prostiedi, Zivel a div svéta.
Na rozdil od vySe zminénych dopravnich modu
je vodni cesta Zivy organismus. Nem(Ze tak byt
srovnavana a degradovana na troven jakychkoli
a pouhych cest.

Méame malé &tésti, e se Usiim Reditelstvi
vodnich cest CR dokazala oZivit a nasledna pro-
dlouzit trasa Batova kandlu a nyni se realizuje
projekt Dokon&eni splavnéni Vitavy do Ceskych
Budgjovic. Tyto dva projekty by mély po svém
dokoncéeni verejnosti otevrit oCi a pomoci nasim
novym apostolim,

Nase firna Strojimy Podzimek u toho byla
a radujeme se z nové wytvoreného prostredi
podél horniho toku Vitavy. Predkladame trochu
informaci o dodané technologii.

Jezové klapky, dolni a horni vrata plavebni
komory Ceské Vrbné. Klapky jsou hydraulicky
ovladane. Jsou dvé a kazda z nich je dlouha
22,5m, Siroka 4,6 m a vazi kazda pres 28t.

Klapkovy jez Ceské Vrbné
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Osazovan jezové klapky v Ceském Vrbném

Dolni a horni vrata plavebni komory Hnévko-
vice jsou hydraulicky oviadana. Horni jednokridla
deskova vrata majl itku 6 metr a vysku 10,5
metrt a hmotnost 25 tun. Dolni podjezdna sta-
vidlova vrata jsou o rozmérech 6,8 x 10,7 metrl
a vaze bezmala 35 tun jsou zavéSena na dvou
Gallovych fetézech a spousténa do hloubky té-
mé&f 21 metr(.

PLAVEBNI KOMORA HLUBOKA

A SPORTOVNI PRISTAV HLUBOKA

Zatimco sportovni pfistav je pravé ve vystavbé
a Strojimy Podzimek sem dodavaji pouze zdviz-
ny mostek o hmotnosti cca 15tun do pristaviste,
zdvinatelny na dvou hydraulickych valcich, pak
plavebni komora byla zprovoznéna v lété roku
2013. O tom, jak se méni krajina k Zivotu a Zivot
k lep&im je nejleps! se osobné presvadit. Clové-
ku pfichazi na mysl, ze slavny vyrok cimrmano-
logti ,V Ceskych Budgjovicich by chtél zit kazdy*
je pravé nyni napliiovan.

Vodni cesty ve svété jsou
v modé

V nasich novinach se nedotteme o projektech,
které jsou pravé nyni piipravovany nebo realizova-
ny po celém svétél Nékolik priklad za vSechny:

NEMECKO

O nasem severnim sousedovi se fika, Ze je
velice ekologicky a Ze klade velky diraz na Ze-
leznicni dopravu véetné wystavby vysokorych-
lostnich Zeleznic. Ale pro¢ Némci nemaiji snahu,
tak jako CR, prosazovat stavbu nowych vodnich
cest? - Protoze jiz maji sit’ vodnich cest dokon-
Senoul

Pruplavri most Magdeburg

Némecko se ale v sou¢asné dobé vénuje
masivni modernizaci svych takika 5 000 km
mezinarodnich vodnich cest. Nejvétsi stav-
bou posledni doby na némeckych vodnich
cestach byl 1km dlouhy praplavni most
u Magdeburgu propojujici vodni cesty Mittle-
land Kanal a Elbe-Havel-Kanal mimotroviio-
vé nad rekou Labem.

Druhou nejzajimavéjsi realizaci, ktera
stale probiha, je vystavba nového lodniho
zdvihadla Niederfinow na vodni cesté pro-
pojujici ndmofni piistav Stétin a Oderskou
vodni cestu s Berlinem a zapadoevropskou
siti vodnich cest - a po labské vodni cesté
i s Ceskou republikou. Pro pfedstavu o jak
velkou stavbu se jedna nékolik udajd o stav-
bé: celkova vyska 54,65m, Sifka 46,40m,
délka 133 m, beton a Zelezobeton asi 65 000
m?, betonarska ocel 8 9001, pfesuny zeminy
asi 400 000 m?3, ocelové Stétovnice 40 000
m?, vaha vany lodniho vytahu naplnéna vo-
dou okolo 9 800t. Noveé lodni zdvihadlo ma
umoznit prepravu kontejnert a zkapalnéné-
ho zemniho plynu LNG modernimi Ffi¢nimi
plavidly.
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Stav vystavby nového lodniho zdvihadia Niederfinow
v kvétnu 2014



FRANCIE

Také Francie v poslednich letech vyznam-
né modernizuje své mezinarodni vodni ces-
ty. A aby zvysila vyznam své vodocestné
dopravni infrastruktury, zahajila pfed vice

Schéma soubéhu trasy vodni cesty Seina-severni Evropa s pretiZzenou dalnici A1

nez 10 lety pripravu vystavby nové 105km
dlouné vodni cesty Seina-severni Evropa,
ktera ma propojit vodni cesty Parizské aglo-
merace s evropskou siti vodnich cest.
Dalsim vodocestnym projektem pripravo-
vanym ve Francii je praplav Saéna-Mosela

o délce asi 180km. Tento priplav se ma stat
dalezitym prostfedkem pro odlehéeni seve-
ro-jiznino dopravniho koridoru po roce 2025
a jeho hlavnim vyznamem bude propojeni
evropské sité vodnich cest se Stredozem-
nim mofem (pfistav Marseille).

Vizualizace pramyslové zony Marquion na vodni cesté Seina-severni Evropa

CHORVATSKO

V minulych letech byly zahajeny prace
na 1. etapé vystavby nove vodni cesty pro-

pojujici feku Savu s Dunajem. Priplav Du-
naj-Sava o délce 60km bude do budoucna
predstavovat pro Chorvatsko strategicke
spojeni, kterym jejich lodé ,obepluji* Srbsko

a zkrati si cestu do stfedni a zapadni Evropy.
Velky vyznam bude mit také pro protipovod-
fiovou ochranu.

POLSKO-BELORUSKO-UKRAJINA

V letognim roce bylo vystupniovano usili Ukra-
jiny a Béloruska o obnovu vodni cesty spojujici
Cerné a Baltské mofe fekou Dnépr, priplavem
Dnépr-Bug a fekami Bug a Visla. Dnes je viak
feka Bug od béloruskych hranic po VarSavu
nesplavna a bude podél ni nutné postavit cca.
180km dlouhy lateréini plavebni kanal. V sou-
Casneé dobeé se pfipravuje zpracovani studie pro-
veditelnosti, které bude financovana z prostied-
kil EU. Predpoklada se, Ze by mohlo jit o jeden
z hlavnich projektt integrace Ukrajiny do EU.
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Nova plavebni komora Kobrin na priplavu Dnépr-Bug
byla uvedena do provozu v roce 2009

EGYPT

Velkym prekvapenim bylo zahajeni vystav-
by nového Suezského priplavu dne 5. srpna
2014, které vyhlasil egyptsky prezident Ab-
dal Fattah Sisi. Ihned po slavnostnim zaha-
jeni se daly do prace stovky buldozer(, na-
kladnich aut a na 7 500 délnik(, aby do 12
mésicl pod dohledem a s pomoci armady
vykopali soubézné se stavajicim priplavem
novou vodni cestu, ktera umozni proplout
prfes Egypt vice a vétSim namofnim lodim,
nez je mozné nyni. Pro porovnani: pavodni
Suezsky priplav se stavél mezi lety 1859
a 1869, tedy 10 let!

L=

Americka letadlovd lod” USS AMERICA proplouvé
Suezskym priplavem

Egyptsky prezident Abdal Fattah Sisi zahdjil 5. srpna
2014 wystavbu nového Suezského priplavu
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Stovky buldozert, nakladnich aut a na 7 500 délniky za-
hdjifo 5. srpna 2014 vkop nového Suezského priplavu



ITALIE

V severni Italii probihaji rozsahlé prace na do-
konc&eni vodnich cest, které pred desitkami let

zanechali délnici a stroje rozestavéné a staveni-
§té bez uzitku chatrala. Dnes diky financim z EU
Italové dokonéuji praci swych predki. Jedna se
o vodni cesty mezinarodniho vyznamu v povodi

feky Pad v prostoru mezi Milanem a Benatka-
mi. Na projekéni pripravé téchto vodnich cest
pracovali také ¢esti inZzenyfi v Cele s Ing. Janem
Kareisem ze spole¢nosti Vodni cesty a.s.

PANAMA

Pred 100 lety 15. srpna 1914 proplula
americka lod' SS Ancon jako prvni lod’ vibec
Panamskym priplavem. Panamsky prdplav

o délce 77,1 km je doposud nejvétsim plaveb-
nim dilem na svété. Avsak po 100 letech je jiz
priplav dnegnim lodim maly a tak jiz od roku
2007 po narodnim referendu, kdy se pro rozsi-
feni praplavu vyslovilo 76,8 % obyvatel, probi-

ha vystavba tfeti fady plavebnich komor noveé
generace. Ty by mély byt dokon&eny pfisti rok
(2015) a budou, samoziejmé, nejvétsi na své-
té&: délka 426,72m, &itka 54,86m a hloubka
18,29m.

Wstavba nowvych plavebnich komor probihd ve dne...

... ¥ noci

NIKARAGUA

Zatimco Panama stawi tfeti fadu nowych ob-
fich plavebnich komor, Nikaragua se rozhodla
pro vystavbu nového konkurenéniho priplavu.
Podle dostupnych informaci by celkova délka
nového priplavu (véetné plavebni dréhy v jeze-
fe) méla byt asi 270km a plavebni komory jesté
vétsi nez na Panamském priplavu. Stavbu a fi-
nance by méli zajistit Cifiané a vojenskou ochra-
nu Rusko. Stavba ma byt zahajena jesté letos
v prosinci (2014) a dokonéena v roce 2019. Tedy
béhem 5 let!

Vratime-li se k pohadce, ptam se vas, pani
ministf, prokuratofi, slovutni soudci, pani straz-
mistfi, kriminologove, advokati, vySetfovatele,
psychiatfi, pani docenti daktyloskopie, psycho-
logie, patologie, nemoci zhoubnych nemoci
zZjevnych, nemoci latentnich, vnalezcové zamku
patentnich, jak pomtzeme té nasi Popelce?

Hivel da

La
Nived rinmo | 8 e
cel lereno

£ PERFILLONGITUDI
Alieimativa e

Todas las dleve
estan referidas
nivel medio del mar

Navrzend trasa Nikaragujského proplavu
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Zakon o liniovych dopravnich stavbach

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, z. s.

Programové prohldseni sou¢asné vlady uvedlo mezi
svymi cili mj. vznik zékona o liniovych dopravnich stav-
bach. Cilem toho zakona nema byt nic mensiho, nez
urychleni pfipravy staveb dopravni infrastruktury, a tim
i urychleni jejich vystavby. Pravé tézkopadnost a kompli-
kovanost pfipravné faze se opravnéné uvadi jako jedna
ze zasadnich prekazek toho, aby se stav a kvalita naSich
dopravnich cest zacala blizit béznému stavu v zapadni
Evropé. Proto odborna verejnost zamér na sepsani a pfi-
jeti takového zakona bezvyhradné pfivitala.

Plavebni a vodocestna komunita od samého pocatku
bedlivé sledovala, zda se navrhovany zakon bude — vedle
dalnic, vybranych silnic a zeleznic — tykat také dopravné
vyznamnych vodnich cest. Ne Ze by snad byla pochyb-
nost o tom, Ze vodni cesty jsou nedilnou soucasti do-
pravni infrastruktury. O tom — kromé logiky — zcela jasné
hovofi klicové zakony, jako zakon ¢.183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
zakon ¢.104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infra-
struktury, nebo zakon ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vy-
stavby dopravni infrastruktury. Jenze zakony jsou jedna
véc a $patné zkusenosti véc druha...

Predstavitelé Ministerstva dopravy neustale ujiStovali,
Ze vodni cesty opominuty nebudou. Vrcholného ujisténi
se pak dostalo pfedsedovi CPVS panu doc. Juraskovi
od samotného predsedy vliady Ceské republiky. Ten
ve svém dopise (pfesné citace jsou uvedeny ve Stanovi-
sku CPVS) navic zmifiuje zapojeni Reditelstvi vodnich
cest CR do procesu piipravy zakona. To se také skuteéné
délo, a vodni cesty skute¢né byly soucasti pfipravova-
ného textu. VSe se tedy zdalo byt v pofadku. Ale ouhal!
Od jisté doby prestali byt pracovnici RVC CR zvani na
pfisludna jednani, aniz by kdo fekl, pro¢ se tak stalo.

»Vysvétleni“ jsme se dockali az na podzim tohoto roku,
kdy byl do mezirezortniho pfipominkového Fizeni zaslan
Vécny zamér zakona o liniovych dopravnich stavbach.
A v tomto navrhu — svéte, div se! — jiz vodni cesty nebyly.
Dokonce se jim dostalo explicitniho vylouceni s lakonic-
kym vysvétlenim: ,,Vzhledem k technickym a na né na-
vazujicim odliShostem v pravni upravé realizace
staveb vodni dopravni infrastruktury se navrhuje po-
nechat upravu této oblasti mimo ramec navrhova-
ného zakona.“ Na to, Ze navrh zakona ma pres 50 stran
textu, je to opravdu velmi usporné! Jesté zlovéstnéjsi je
ale véta pred touto popravou: ,, Tyto liniové stavby by
byly proto v novém zakoné oznaceny jako verejné
prospésné stavby.“ Aby bylo jasno, liniovymi stavbami
se v tomto navrhu definiéné rozumi ,stavby dalnic, silnic

b2 ] o]

. tfidy a Zeleznic — kategorie drah celostatnich i regional-
nich...“ VSechny tyto stavby maji tedy podle predio-
zeného navrhu pozivat nejen dobrodini urychleni
pripravy staveb, ale také oznaceni za stavby verejné
prospésné. VSechny — kromé vodnich cest. Safra, neni
to tak trochu lacina diskriminace? Neni to naruSeni do-
pravniho trhu? Pfedstavme si, ze by se nékdo pokusil
z péce tohoto zakona vyradit jednou hloupou a ni¢im ne-
podlozenou vétou napfiklad dalnice, nebo zeleznice!
Ano, zni to dost nepravdépodobné, ze. Le¢ vodni do-
prava a vodni cesty jsou jiz tak zdecimované, ze si
viéi nim Ize dovolit vS§echno, tedy i to nepravdépo-
dobné. Pry za tim stoji nesouhlas Ministerstva zemé-
délstvi, ale to se mi opravdu, ale opravdu nechce
vérit. Ostatné, rozporl s riznymi rezorty se navrhu za-
kona dostalo nékolik desitek, takze zpracovatelé navrhu
zékona by méli feSit vSechny. Le¢ pouze tento jediny,
a pfi tom naprosto zasadni, ,vyfesili“ (pokud tento rozpor
vlbec existoval) hanebnou kapitulaci.

A aby toho nebylo malo:

¢ 0 vyfazeni vodnich cest z navrhu zakona nevé-
dél (podle jeho vlastnich slov) ministr dopravy;

e nevédéli o tom ani pfislusni naméstci, reditelé
odbori, nebo feditel RVC CR;

¢ informovani nebyli ani rejdafi — ti naopak do-
stali na jednani tripartity v ¢ervenci 2014 ujis-
téni o podpore vodni dopravy;

e nevédéli o tom ani dalSi odborné kruhy, které
byly po celou dobu ujistovany o opaku.

Co dodat. Navrh zakona byl dne 3. listopadu 2014
pfedlozen viadé s celou fadou trvajicich, nevyfeSenych
rozporul. Lze doufat. Ze jej v této podobé viada odmitne,
a vrati k pfepracovani. A musime doufat — respektive vy-
nalozit veSkeré Usili — aby nové znéni nepfipustilo degra-
daci vodnich cest. Podklady k tomu zpracovatelé
rozhodné maji — Ministerstvo dopravy dostalo v ramci pfi-
pominkového fizeni dirazné vyhrady a sou¢asné vécné
navrhy od fady ministerstev a instituci.

Dale uvedené stanovisko Ceského plavebniho a vodo-
cestného sdruzeni podpofené Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy CR bylo zaslano kompetentnim &initeldim
Ministerstva dopravy: prvnimu nameéstku ministra do-
pravy panu Mgr. Milanu Feranecovi, naméstku ministra
dopravy panu Ing. Ladislavu Némcovi a vrchnimu fediteli
sekce legislativné pravni panu Mgr. Tomasi Dundrovi.
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Vodni cesty, Zeleznice a silnice jsou zdkladni soucasti dopravni infrastruktury evropskych zemi



Stanovisko k véchému zameéru zakona
o liniovych dopravnich stavbach

=

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENY

Vnitrostatni plavebni a vodocestna odborna vefejnost,
soustfedéna zejména v Ceském plavebnim a vodocestném
sdruzeni (dale jen CPVS) a v Sekci vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky prosazuije jiz po nékolik let vytvo-
feni specialniho zékona o liniovych dopravnich stavbach. Je
pfirozené, ze v ramci tohoto zédkona by méla byt soustre-
déna infrastruktura vSech zakladnich dopravnich modu po-
zemni dopravy, tj. Zzeleznicni, silni¢ni a vodni.

CPVS si je védomo dilleZitosti zafazeni vodnich cest do za-
kona o liniovych stavbéach, a proto pfijalo jiz na své 20. valné
hromadé dne 2. 4.2014 usneseni, ve kierém mj. zadalo Minis-
terstvo dopravy, aby nedopustilo pfi jeho pfipravé opomenuti
vodnich cest v jeho ustanovenich. Usneseni bylo zaslano i pre-
miérovi Bohuslavovi Sobotkovi dopisem ze dne 15. 4. 2014.

Pan premiér ve svém dopise ze dne 11. 6. 2014 k této
zalezitosti mj. uvedl: ,,Ve véci pripravy zakona o liniovych
stavbach mi dovolte Vas ujistit, Ze se pocita se zaclené-
nim infrastruktury vodni dopravy do tohoto zakona. Za
tim ucelem je do procesu pfipravy tohoto zakona pfimo za-
pojeno Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky“. Vzhledem
k tomu, ze v Uvodu dopisu se konstatuje, ze text vychazi
z podkladt Ministerstva dopravy a Ministerstva zemédélstvi
se dalo predpokladat, ze Ministerstvo dopravy tim bude plnit
i vy$e uvedenou &ast usneseni 20. vainé hromady CPVS.

Poc¢atkem fijna pfedlozilo Ministerstvo dopravy k pfipo-
minkam vécny zamér zakona o liniovych dopravnich stav-
bach (dale jen vécny zadmér zakona). Prvni pohled do
navrhu vécného zaméru zakona ukazal, ze osobni ujis-
téni premiéra o zarazeni infrastruktury vodni dopravy do
zakona nebylo vibec respektovano. Stejné tak je vécny
navrh zakona v hrubém rozporu s koaliéni smlouvou,
kde se uvadi: Podpofime rozvoj vnitrozemskych vodnich
cest, pfedevSim pak projekty na zlepSeni plavebnich pod-
minek na Labi (plavebni stupefi Dé&cin, Prelouc)..., a také
s vysledky nedavného jednani tripartity dne 28. 7. 2014,
kde vlada slibila podporu rozvoje vodni dopravy.

BohuzZel je tfeba konstatovat Uplnou ignoranci resortu do-

pravnich modl, tedy vodni dopravy. Je zfejmé, Zze
zpracovatelsky odbor nevzal na védomi svou odpovédnost
za objektivni zpracovani tohoto zékona, pfi uplném pominuti
vySe uvedeného stanoviska premiéra Sobotky, jako pfed-
sedy vlady Ceské republiky odpovédného za Fadny chod ce-
Iého statu. Totéz plati i vzhledem k fadé dalSich pfislibl
vlady a jejich jednotlivych ¢len(.

Vzhledem k vySe uvedenému uplatiujeme zasadni
pfipominku k predmétnému vécnému zameéru zakona
a to zaradit infrastrukturu vodni dopravy, tj. vodnich cest
do zakona o liniovych dopravnich stavbach.

Zasadni pfipominka:

Na str. 5, ¢ast. A. kap. 1, ivodni odst. vécného zaméru
zakona doplnit takto:

,»---.zahrnuty stavby dalnic, rychlostnich silnic, silnic
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l. tfidy, zeleznic celostatnich i regionalnich a dopravné
vyznamnych vodnich cest a vS§echny stavby a ...*

Obdobné je tfeba upravit (doplnit) i fadu dalSich obdob-
nych ustanoveni, jako napf. na str. 48 ¢ast B kap. 1 podkapi-
tola — Jediny ufad, druhy odst. a dale pojem liniové dopravni
stavby uvedeny na str. 51 ¢ast B kap. 3.1 vécného zaméru.

Zduvodnéni: Dopravné vyznamné vodni cesty jsou zvia-
Stnimi pravnimi pfedpisy postaveny na roveri citovanych sil-
nic a Zeleznic. Pisobnost v oblasti péce o rozvoj a jejich
modernizaci vykonava Ministerstvo dopravy') a jsou finan-
covdny ze Statniho fondu dopravni infrastruktury?). Dopravni
infrastruktura zahrnuje napf. stavby pozemnich komunikacf,
drah, vodnich cest, letist a s nimi souvisejici zafizeni®).
Kromé toho zarazeni infrastruktury vodni dopravy do za-
kona o liniovych stavbach potvrdil i premiér Sobotka, jak je
uvedeno vyse.

Konstatace na str. 48 ¢ast B kap. 1, podkapitola — Jediny
urad, druhy odst. zaméru: ,,Vzhledem k technickym a na né
navazujicim odlisnostem v pravni Upravé realizace staveb
vodni dopravni infrastruktury se navrhuje ponechat tpravu
v této oblasti mimo ramec navrhovaného zakona“ je pfilis
vagni, ve své podstaté nepravdivy, a svédc¢i o neochoté se
touto problematikou zabyvat.

Dal$i pfipominky vychazeji z ¢aste¢nych nesrovnanosti
v jednotlivych ¢astech a kapitolach vécného zaméru.

1. Ve vSech ¢astech vécného zaméru pocinaje cca 16.
strankou je tfeba p¥i uvadéni investor( Reditelstvi silnic
a dalnic (RSD) a Sprava zelezniéni dopravni cesty
(SZDC) uvadét i Reditelstvi vodnich cest (RVC).

Zduvodnéni: Na str. 13 vécného zaméru je mezi investory
RVC zarazeno.

2. V ¢asti A kap. 1.2.1 DalSi dot¢ené organy statni spravy
vypustit Plavebni Gfad.

Zduvodnéni: Ve smyslu zviastniho pravniho predpisu’)
je pro vykon statni spravy v plavbé zfizena Statni plavebni
sprava. Pojem plavebni ufad se sice v tomto zvlastnim prav-
nim predpise vyskytuje, nikoliv véak jako spravni organ.

V Praze dne 9. fijna 2014.

Doc. Ing. Pvavel Juradek, CSc. v.r.
pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

) Zakon ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéj-
Sich predpisu.

2) Zakon ¢.104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury
a o zmeéné , ve znéni pozdéjsich predpisu.

3) Zakon ¢.183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon).



Dopis piedsedy viady CR Bohuslava Sobotky
ve véci rozvoje vodnich cest

Bohuslav SOBOTKA
Predseda vlddy Ceské republiky

Praha // ¢ervna 2014
C.j. 8115/2014-0SV

Véazeny pane ptedsedo,

odpoviddm na V43 dopis tykajici se usneseni 20. valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni.

Na zaklad¢ podkladii, které jsem si vyzadal z Ministerstva dopravy a Ministerstva
zemédélstvi k jednotlivym ustanovenim, Vam sdéluji nasledujici.

Vytvofeni podminek pro vystavbu plavebnich stupiii na Labi v Dé&Einé a Preloudi je
i soud4sti Programového prohlaseni vlady Ceské republiky, resp. Koaliéni smlouvy na volebni
obdobi 2013 - 2017. I z toho je ziejmé, Ze vldda vnimé vyznam vnitrozemské vodni dopravy, a to
zejména ndkladni dopravy po labské vodni cesté, nebot’ labsky multimodalni koridor je
nejvyznamn&j$im proudem zboZi Ceského exportu i importu. Soucasna nespolehlivost plavebnich
podminek na fece Labi pfed hranicemi se SRN je bohuzel dlouhodobé nefesenou piekazkou a tzv.
izkym hrdlem. Vyznam labské vodni cesty dnes podtrhuje i jeji zafazeni do tzv. core-network TEN-
T. Plavebni stupeii DéCin a Pieloug, (j. podpora kvalitni vodni dopravy, patii mezi priority vlady
v oblasti dopravy.

V fijnu 2013 byl Evropskou komisi vydén program podpory vnitrozemské plavbé s nazvem
NAIADES II. Jednim z hlavnich pilif tohoto programu je podpora zapojeni vnitrozemské plavby
do multimodalnich logistickych fetézcl. To znamend, Ze zvlastni pozornost je vénovana pravé
rozvoji pristavl jako multimodalnich logistickych center. Podrobn&jsi informace k jednotlivym
vyzvam k predkladani projektovych Zadosti bude Evropskd komise zvefejiiovat postupné. Ujist'uji
Vs, Ze resort dopravy bude této formé podpory vénovat patfi¢nou pozornost, zejména z pohledu
mozZnosti zapojeni do jednotlivych projekti.

Otazka uzavfeni nové Cesko - némecké mezivladni dohody o labské vodni cests je fedena
v rdmci stélé Cesko - némecké pracovni skupiny pro integrované vyuziti funkei Labe. Na poslednim
zaseddni této skupiny, které probéhlo ve dnech 19. a 20. kvétna 2014 v Niederfinowg, némecka
strana pozidala, aby jako prvni krok byla provedena podrobnéjsi analyza oblasti, které by mély
tvofit pravni ramec predmétné smlouvy. Nasledné se predpoklada vytvofeni <&asového
harmonogramu pro pripravu bilateralni dohody.
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Problematiku povy3eni stavajici Cesko - polské pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj -
Odra - Labe, ktera pracuje na zdkladé Memoranda o spolupraci na piipravé realizace oderské vodni
cesty ze dne 12. dubna 2000 ve znéni dodatku ze dne 28. dubna 2010, na vladni droven, je ceska
strana pfipravena otevfit pii jednanich s polskou stranou jak na pracovni Urovni, tak i na urovni
naméstka ministra piislusnych resorti.

Ve véci pripravy zédkona o liniovych stavbach mi dovolte Vas ujistit, Ze se poéita se
za¢lenénim infrastruktury vodni dopravy do tohoto zakona. Za timto ucelem je do procesu piipravy
tohoto zakona pfimo zapojeno Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky.

Pro tplnost dodavam, Ze Ministerstvo zemédélstvi dlouhodobé usiluje o upravu zakona
¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, tak, aby ztohoto fondu mohly byt
poskytovany finanéni prostiedky nejen na vystavbu a modernizaci vodnich cest, ale také, stejné jako
u jinych dopravnich odvétvi, na jejich opravy, udrzbu a provoz.

Vazeny pane predsedo, velice si vazim Vasi odborné Cinnosti v oblasti vodni dopravy
a zéroven ocefiuji vysledky prace Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni. Peji Vam ve Vasi

praci mnoho tspéchi.

S pozdravem

Vézeny pan

doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

piedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni
HoleSovicky piistav 1146

170 00 Praha 7

Vizualizace plavebniho stupné Pfelouc zdroj: RVC CR
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Je nutné zcela odmitnout
navrh na usneseni vlady CR
k Zakonu o liniovych stavbach,
ktery se pokousi zatemnit obecny pojem
vodnich cest jako nedilné soucasti
dopravni infrastruktury CR (liniovych staveb)

I.
Navrh
USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY
2 dBE s & samaas
k v&cnému zaméru zakona o liniovych dopravnich stavbach
Vldda
[ schvaluje vécny zamér zakona o liniovych dopravnich stavbach

s ipravami podle pfipominek obsaZenych ve stanovisku Legislativni rady
vlady a podle pfipominek vlady,

I1. ukldada ministru dopravy

1. zpracovat a vladé do 30. Cervna 2015 predloZit ndavrh zakona ve smyslu
bodu I tohoto usneseni,

2. ve spolupraci s ministrem zemédélstvi do navrhu zikona dopracovat
zarazeni novych staveb na vodnich cestich.

Provedou:

ministii dopravy,
zemédeélstvi
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Vodni cesty Ceské republiky, jejiz hlavni osou
je nedokonc¢eny VODNI KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE,
jsou nedilnou soucasti dopravni infrastruktury !

NiZe uvedeni odbornici v oblasti dopravy, Uzemniho planovani a vefejné spravy Ceské, Polské a Slovenské
republiky na konferenci TRANSPORT 2014 v Ostravé podpofili a odhlasovali nasledujici zaveér:

,»Vlozit vodni cesty jako takové do vécného zaméru zakona o liniovych stavbach, ze kterych
byly taxativné vypustény; vodni cesty jsou nedilnou souéasti dopravni infrastruktury®.

Balkova Petra — Moravskoslezsky kraj

Barto$ Pavel — Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Biksadsky Jifi — Povodi Odry, statni podnik

BlaZek Antonin —VUZ, a.s.

Boublik Miroslav — Moravskoslezsky kraj

Bfezina Edvard — Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta
Bulawa Vlastimil — Moravskoslezsky kraj

Buraczyriski Adrian — Magemar Polska Sp. z 0. 0.

Ciericiata Jifi — viadni zmocnénec pro Moravskoslezsky a Ustecky kraj
Ciesielski Jacek — Remontowa Lighting Technologies S.A.
Czene Pavel - VITKOVICE POWER ENGINEERING a.s.
Cuba Petr — Skanska a.s.

Déd Zdenék — Metrostav a.s.

Dobes Karel — Ministerstvo dopravy

Drozd Jaroslav — Zlinsky kraj

Elbl Vaclav — Moravskoslezsky kraj

Fiedlerovéa Eva — Statutarni mésto Ostrava

Fojttl Lubomir — Reditelstvi vodnich cest CR

Forman Petr — Societas Rudoplhina o.s.

Hadrava Pavel — OKD, a.s.

Hanus Ivo — Velvyslanectvo Slovenskej republiky, Praha
Havlik Daniel - Moravskoslezsky kraj

Heczko Eduard — Statutarni mésto Havifov

Hiltavsky Martin — Statutarni mésto Ostrava

Hlavor Ivan — Vysoka $kola logistiky o.p.s.

Holica Petr — Svaz pramyslu a dopravy CR

Horelica Zbynék — Statni fond dopravni infrastruktury

HoSek Ivan — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Hriviidkova Lenka — InZzenyrské a dopravni stavby Olomouc, a.s.
Humlickova Libuse — Statutarni mésto Ostrava

llik Jan — Ministerstvo dopravy CR

Jaszczuk-Jezierska Edyta — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Kalupova Blanka — Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Kaminska Agata — European Consulate

Kavan Pavel — Zlinsky kraj

Klich Miroslav — Ceské drahy a.s.

Kominek Radovan — Dopravni projektovani spol.s r.o.
Kopecky Frantisek — Reditelstvi silnic a dlnic

Kubiczek Roman — TRINECKE ZELEZARNY, a.s

Kubo$ Karel — Moravskoslezsky kraj

Kucera Jaroslav — Zlinsky kraj

Kuchtova Dagmar — Svaz priimyslu a dopravy CR

Kupka Vlastimil — Moravskoslezsky kraj

Lasak David — Dopravni projektovani spol.s r.o.

Lazar Jifi — Statutarni mésto Ostrava

Lukas Libor — Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé
Macura Lumir — Mésto Bohumin

Macha Raduz — Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Makaréukova Tetana — Vysoké uceni technické v Brné - Fakulta stavebni
Mala Petra — Pars Dé&cin spol.s.r.o.

Mana Vladimir — Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

Mensik Ladislav — Statutarni mésto Ostrava

Merunka Jan — Metrostav a.s.

Misak Stanislav — Zlinsky kraj

Miura Jan — Slovenska obchodna a priemyselna komora Zilina
Mokry Ivan — Zilinsky samospravny kraj

Muras Ivo — Moravskoslezsky kraj

31

Mynéf Vojtéch — Statutarni mésto Ostrava

Niemiec-Butryn Monika — Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Novak Petr — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

Novak Vaclav — Statni plavebni sprava

Olszewska Anna — Konzulat Generalny Rzeczypospolitej Polskiej
w Ostrawie

Pacl Martin — Statutarni mésto Ostrava

Palkovské Véra — Mésto Tfinec

Papikova Monika — Bezpe¢né technologicky klastr, o.s.
Paskovska Markéta — Asental Land, s.r.o.

Paszkiewicz Remigiusz — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Pelikanova Karin — Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Podgdrski Andrzej — Rada Kapitanéw

Podzimek Josef — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Prochazka Tomas — Moravskoslezsky kraj

Py¢ Dorota — Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Rampula Bohumil — Rail Cargo Logistics - Czech republic s.r.o.
Rehulka Hubert — SHB, akciova spole¢nost

Riman Antonin — Statutarni mésto Ostrava

Santarius Andrzej — AWT Rekultivace a.s.

Santarius Pavel — Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Silarski Witold — APOGEO Sp. z o.0.

Sirovatka Michal — SILNICE a ZELEZNICE

Sosna Lud&k — Ministerstvo dopravy CR

Starecek Vaclav — KB - BLOK systém, s.r.o.

Stichova Anezka — Vysoké uceni technické v Brné - Fakulta stavebni
Sury Pavel — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Svobodova Katefina — Vysoké uceni technické v Brné - Fakulta stavebni
Szarek Czestaw — Rada Kapitanow

Sestakova Anna — Vysoké ueni technické v Brné - Fakulta stavebni
Skaroupka Dan — Statutarni mésto Brno-Magistrat mésta Brna
Soltés Ladislav — TRINECKE ZELEZARNY, a.s

Strba Jozef — Zilinsky samospravny kraj

Sudfich Pavel — Moravia Consult Olomouc a.s.

Tomaszewski Stawomir — European Consulate

Tomaskova Marcela — Asental Land, s.r.o.

Tomik Gabriela — Rada Kapitandw

Tos Arkadiusz — Ambasada Rzeczypospolitej Polskiej w Pradze
Trejbal Zdenék — VITKOVICE Doprava,a.s.

Turovsky Jan — Statutarni mésto Ostrava

Urban Ludvik — Ceské drahy a.s.

Urbanec Jiii — SKODA VAGONKA a.s.

Uziebfo Jerzy — Remontowa Lighting Technologies S.A.

Vach Igor — SILNICE a ZELEZNICE

Vajda Ctibor — Moravskoslezsky kraj

Zahorski Rafat — Magemar Polska Sp. z 0. o.

Zatopek Zdenék — Statutarni mésto Ostrava

Zebrowski Edward — Remontowa Lighting Technologies S.A.
Zadnik Libor — Sdruzent pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé
Kubéacek Jifi — Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho roz-
voja Slovenskej republiky

Fri¢ Dalimil — Ostrava - bezpe¢na doprava

Slavikova Marta — EZUS TRITIA

Tobola Josef - TILC Sp. z 0.0.

Szreder-Piernicka Aneta - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie

Chmielowski Piotr - Sejm Rzeczypospolitej Polskiej



18. rocnik mezinarodni konference TRANSPORT

Ing. Ivan HoSek — Plavba a vodni cesty, o.p.s.

Dne 4. 11. 2014 Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje uspofadalo 18. ro¢nik mezinarodni konfe-
rence TRANSPORT.

Diskusnich panell se zuc¢astnili vyznamni predstavitelé
odbornych instituci a spoleénosti z Ceské republiky, Pol-
ska a Slovenska, naméstek ministra dopravy CR Karel
Dobe$§, nameéstkyné ministryné Ministerstva infrastruk-
tury a rozvoje Polské republiky Dorota Py¢, ndméstek
hejtmana Moravskoslezského kraje Daniel Havlik, misto-
ptedseda Zilinského samospravného kraje Jozef Strba,
zmocnénec vlady pro Moravskoslezsky a Ustecky kraj
Jifi Cienciata.

é‘. e

§ - BT -u;.

Priority dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje a regiond tfi sousedicich zemi jsou koordinovany
v ramci Evropského seskupeni pro uzemni spolupraci
(ESUS) TRITIA a byly tematicky zaméFeny na urychleni
a dokonéeni dopravnich staveb v ramci ,slezského kfize".
Jednalo se také o vyhledovych projektech dopravni in-
frastruktury, které maji probihat Moravskoslezskym kra-
jem, o rychlych zelezni¢nich spojenich nebo oderské
vodni cesté.

Jak zaznélo, kvalitni dopravni infrastruktura je kliCovym
faktorem rozvoje podnikani, konkurenceschopnosti,
a tedy i zaméstnanosti. Dopravni sit na uzemi Moravsko-
slezského kraje se postupné zlepsSuje, ale stale jesté neni
dostatecna. Prioritnim cilem je zajistit, aby se naprosta
vétSina podnik( nachazela nejdale 30 minut cesty od
hlavni evropské dopravni sité TEN-T, kterd ma byt vytvo-
fena s perspektivou do roku 2030 a plnit funkci dopravni
patere jednotného trhu. ,Celkovy objem financnich pro-
stfedku alokovanych pro Moravskoslezsky kraj v roce
2015 ¢ini 5 808 620 000 korun dohromady za vsechny
zdroje, tedy ndrodni i z operacnich programt EU,“ upfes-
nil Zbynék Hofelica, naméstek feditele SFDI.

V ramci doprovodnych jednéni se uskutecnilo dne 3.
11.2014 zasedani signatafd Memoranda o spolupraci pfi
feSeni dopravni obsluznosti a rozvoji zelezni¢ni infra-
struktury v Moravskoslezském kraji za ucasti naméstka
ministra dopravy Kamila Rudoleckého. V ramci konfe-
rence také probéhlo bilateralni jednani naméstk( minis-
terstev zodpovédnych za dopravu v Ceské republice
a Polsku nebo bilateralni jednani generalniho feditele
SZDC Pavla Surého s jeho protgjskem z PKP PLK SA
Remigiuszem Paszkiewiczem.

K problematice vodni dopravy na fece Odfe v ramci
predpokladaného rozvoje oderské casti viceucelo-
vého vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, byly uve-
deny nasledujici prezentace:

Petr Forman, poradce ministra dopravy CR: ,Cesko-
polskou spolupréci musime umocnit — ODERSKA VODN/
CESTA DUNAJ-ODRA-LABE.”

Gabriela Tomik, zmocnénkyné primatora mésta Kedzi-
erzyn-Kozle pro feku Odru a Andrzej Podgérski, vicepre-
zident Rady Kapitanéw, Wroclaw: ,Rejs badawczy Odrg
od Szczecina do KoZla — raport (Vyzkumna plavba po
Odre ze Stétina do Kozli — zprava.)*

Aneta Szreder-Piernicka, reditelka prodeje a marketingu,
SZCZECIN-SVINOUSTI NAMORNI PRISTAVY: ,Brédna pro
mezindrodni obchodni vyménu Ceské republiky.“

Rafat Zahorski, pfedseda spravni rady pfistavu zu¢ast-
nénych stran Rady, Szczecin: ,Ujscie Odry — brama
transportu wodnego dla Europy Srodkowej (Usti Feky
Odry — brana vodni dopravy pro stfedni Evropu).”

Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich cest CR: ,Bu-
doucnost vodnich cest v Ceské republice v mezindrod-
nim kontextu.”

Prezentace jsou uvedeny k nahlédnuti na webové
strance: www.d-o-l.cz/index.php/cs/kestazeni/se-
ction/konference/transport2014

K vyhledovym projektim nadnarodniho vyznamu v Mo-



ravskoslezském kraji, v prezentaci ,Aktudini stav projek-
tové pfipravy dopravnich staveb baltsko-jaderského kori-
doru“ Ludék Sosna, feditel odboru strategie Ministerstva
dopravy CR, k vodnim stavbam v Cesku uved!: , Dokon-
Cuje se analyza cca 50 studii o vodnimu koridoru Dunaj-
Odra-Labe, casti jejich doporuceni budou implementovany
do zadani studie proveditelnosti a zahédjeni praci na studlii
proveditelnosti se pfedpoklada v 1. pololeti roku 2015."

S velkou pravdépodobnosti Ize uvazovat, Zze zacina
prace na studii proveditelnosti k dokon&eni viceucelo-
vého vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Lze jen doufat,
ze potencial tohoto projektu bude provéfen odpovédné
ze véech aspekt(l, i s pfinosy pro rozvoj regionii Ceska
a okolnich statd.

V ramci studie bude vhodné provést soubézné aktualni
provéfeni preshraniéniho Useku vodni cesty KozZle-Os-
trava. Zejména tento projekt se jevi jako realizovatelny
v pomérné blizkém ¢asovém obdobi a mélo by byt znamo

> zavery

jeho ekonomické vyhodnoceni analyzou vynos( a na-
kladll. Zejména uz proto, Ze v soucasnosti polska strana
je tomuto projektu naklonéna.

Moravskoslezsky kraj i pfilehla polska vojvodstvi, jejich
podniky i obyvatelstvo, se po léta potykaji s obtizemi,
spojenymi s utlumem tradi¢nich hospodarskych aktivit —
tézbou uhli, hutnictvim a chemickym prdmyslem. Vodni
cestu Kozle-Ostrava, tedy napojeni ,slezského kfize“ na
oderskou vodni cestu a ndmofni pfistavy v Polsku pova-
Zujeme za vyznamny aktiviza¢ni krok, ktery pfinese
nejen dlouhodoby prospéch zdejSim podnikdm, mj. zajisti
stale komplikovanéjsi transport nadrozmérnych stroji-
renskych vyrobku, ale i tolik potfebné pracovni mista.
A to nejen pfi vystavbé vodni cesty, ale nasledné trvale
i pfi jejim provozu.

Na konferenci byly pfijaty nasledujici zavéry
a vyzva vladam Ceské republiky, Polské republiky
a Slovenské republiky:

POTVRZUJI

zejména

samospravného kraje

Ucastnici 18. roéniku mezinarodni konference TRANSPORT 2014

nutnost vzajemné informovanosti a koordinaci zG¢astnénych zemi i regionfi v ramci:
panevropskych dopravnich multimodalnich koridor Balt-Jadran a Ryn-Dunaj prochazejicimi Gzemim

Evropského seskupeni pro Gzemni spolupraci TRITIA, které tvofi Moravskoslezsky kraj, Opolské

w
Moravskoslezského kraje
* »
vojvodstvi, Slezské vojvodstvi a Zilinsky samospravny kraj.
POZADUII

A) dokonéit vystavbu vyznamnych dopravnich staveb v rémci tzv. Slezského kiize na Gzemi Moravskoslezského kraje,

« vystavbu komunikace I/11- I/57 ve sméru (Opole-) Krnov - Opava - Ostrava - Cesky Tésin - Tfinec (- Zilina)
« modernizaci rychlostni komunikace R48 véetné souvisejicich staveb
« I11. nérodni Zelezniéni koridor v (iseku D&tmarovice - Cesky T&8in, vetn& modernizace Zelezniéni stanice Cesky T&in

B) v souvislosti s vystavbou vyznamnych dopravnich staveb v sousednich krajich, zejména
« dokondit dalnici D1 a rychlostni silnice R 55 a R 49 na Uzemi Zlinského kraje a R6 na Uzemi Trencinského

« dokongit rychlostni silnici R35 (Mohelnice - Sedlice) jako dalsi kapacitni napojeni Moravskoslezského kraje ve sméru na
Prahu a urychleni pfiprav silnice R52 (Pohorelice-Mikulov) ve sméru na Viden

= provést urychlenou modernizaci Zelezniéni traté Brno-Prerov jako kli¢ového (seku severo-jizniho spojeni na tzemi
Ceskeé republiky a podminku kvalitniho propojeni vychodnich krajd Ceské republiky

« dokonéit na tizemi Zilinského samospravného kraje vystavbu délnice D3 a rychlostni silnice RS

= provést na Gzemi Slezského vojvodstvi a Opolského vojvodstvi urychlenou modernizaci zeleznicnich trati Petrovice
u Karviné/Zebrzydowice - Katowice a Bohumin - Opole - Wroctaw

C) vlozit vodni cesty jako takové do vécného zaméru zékona o liniovych stavbach v Ceské republice, ze kterého byly
taxativné vypustény; vodni cesty jsou nedilnou souéasti dopravni infrastruktury

D) obnovit dopravni funkci feky Odry od Stétina do Kozle a urychlit pfipravné préce na viadni rovni v Ceské republice, Polsku
i Slovensku za (celem splavnéni feky Odry v pfeshrani¢nim useku Kozle-Ostrava a splavnéni Feky Vahu po Zilinu; v této
souvislosti zfidit funkci viadnich zmocnéncl v dotcenych zemich za Gicelem efektivni koordinace

E) zafadit do sité TEN-T v rdmci jeji nejblizéi predpokladané revize:
* silniéni a Zeleznicni spojeni Ostrava - Opava - Krnov - Bartultovice (- Opole)
* vodni cestu Odra v rdmci evropského vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe

F)

postupovat podle Memoranda o spolupraci pfi feSeni dopravni obsluznosti a rozvoji Zeleznicni infrastruktury Moravsko-
slezského kraje z roku 2013

G) provéfit trasu vysokorychlostni traté na tizemi Moravskoslezského kraje a Slezského vojvodstvi; iniciovat jednani
mezi Ceskou republikoua Polskem o stabilizaci hrani¢niho bodu

H) zpracovat koncepci rozvoje dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti pro oblast Moravskoslezského kraje

i Evropského seskupeni pro izemni spolupraci TRITIA s pfesahem na sousedici regiony.
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Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje z.s.
Krajska hospodarska komora Moravskoslezského kraje
Slovenska obchodna a priemyselna komora, Zilinska RK

Regionalna lzba Gospodarcza w Katowicach

Opolska lzba Gospodarcza

u ptilezitosti konani 18. roéniku mezinarodni konference TRANSPORT v Ostravé

L

vyzyvaiji

viady Ceské republiky, Polské republiky a Slovenske republiky,

piislugna ministerstva Ceské republiky, Polské republiky a Slovenskeé republiky
zodpovedna za vodni infrastrukturu

aby se zasadily o pfipravu k realizaci Usek( vodnich cest na Uzemi Ceské republiky, Polska
a Slovenské republiky v ramei vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe podle pozadavki hospodafske
a podnikatelské sféry. Jedna se zejména o

Oderskou vodni cestu a jeji splavnéni v useku Kozle — Ostrava

Vazskou vodni cestu a jeji splavnéni a2 do Ziliny

Signatari této vyzvy soucasné

]

nesouhlasi s propojenim vodni cestou Ostravy a Ziliny trasou vedenou Jablunkovskym
prismykem a Kysuckym regionem; doporu¢uji pro tento Usek vyuzit modernizovanou
zelezniéni trat’.

podporuji planované propojeni Odry a Dunaje fekou Moravou v jizni oblasti Ceské republiky
a Slovenske republiky,

navrhujf zvaZit propojeni novou trasou Komarno - Piestany - Veseli nad Moravou — Pierov
— Ostrava — Kozle.

4112014

/ ] Ostrava &b {
10, w
Jan szzi(n/a Ak Mis \ CW

predseda p?dstavensiva

Krajska hospgdarska komora Slovenska obchodna a priemyselna
Moravskostezského kraje komora. Zilinské Regionalna Komora

» \

Tadeusz Donocik

He;x—ryk Galwas

pfedseda predstavenstva predseda pfedstavenstva
Regionalna lzba Gospodarcza Opolska Izba Gospodarcza
w Katowicach
SE—— JZ‘
Pavel Bartos
prezident

Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
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Ceny Ing. Libora Zaruby za rok 2014 udeéeleny

Spravni rada Plavba a vodni cesty, o.p.s. spolu s redakéni
radou Casopisu Vodni cesty a plavba po konzultacich
s celou fadou vodohospodarskych, investorskych, plaveb-
nich, projekénich, provoznich a dodavatelskych subjektl
a po zasedani k tomuto Ucelu ustavené poroty, rozhodly
v souladu s pfislusnym statutem udélit za rok 2014 dvé

Ceny Ing. Libora Zaruby,
a to panum

Ing. Jifimu Kremsovi
a Ing. Petru Formanovi

Oba laureati jsou povazovani za odborniky ve svém
oboru a svou dlouholetou €innosti ve vodohospodarském
a vodocestném oboru se zaslouZili o rozvoj vodnich cest
a plavby v CR:

Ing. Jifi Kremsa
1) za pfikladnou préaci pfi modernizaci, sprave
a udrzbé labské vodni cesty;
2) za obétavou &innost v oblasti vodni dopravy.

Ing. Petr Forman
1) za pFikladnou préaci pfi modernizaci labsko-vitav-
ské vodni cesty;
2) za prosazovani dokonceni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe;
3) za obétavou ¢innost v oblasti vodni dopravy.

£ ZAKLADANI STAVEB*

Ceny byly slavnostné pfedany generalnim feditelem stat-
niho podniku Povodi Vitavy RNDr. Petrem Kubalou
b&hem oslav 101. vyro&i vodniho dila Stvanice za G&asti
ministra zemédélstvi Ing. Mariana Jurecky. Vyfezavani
vodnici byly pfedany Ing. Josefem Podzimkem
a doc. Ing. Pavlem Juraskem.

Foto © Stépan Rusniak, Paroplavba Praha

Udéluje spole€¢nost
Plavba a vodni cesty o.p.s.
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OPD2 a vodni cesty

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, z. s.

Zkratka OPD znamena Operacni program Doprava,
Cislice 2 znaci to, Ze je druhym dotaénim programem to-
hoto jména z fondd EU. Zatimco prvy OPD se tykal pro-
gramovaciho obdobi 2007-2013, OPD2 je urcen
k podpofe vystavby dopravni infrastruktury pro léta 2014-
—2020. Ano, podle svého ¢asového uréeni by jiz mél fun-
govat, le¢ vSechny operaéni programy maji tak trochu
zpozdéni. Ale to by jesté nebylo to nejhorsi. Spatné je,
Ze pfi jeho pfipravé, tvorbé a schvalovani trvaji neustalé
spory o to, zda a jakym zpUsobem zde budou do moz-
nosti financovani zahrnuty i vodni cesty.

Prvy vétsi souboj o vodni cesty se odehraval jiz pfi pfi-
pravé Sektorové strategie Doprava 2 (SeStra 2), jejiz exis-
tence a schvaleni byly nutnymi podminkami jesté pred
tvorbou textu OPD2. Firma, ktera zpracovavala posou-
zeni z hlediska zivotniho prostiedi (SEA), davala po
celou dobu pfipravy a projednavani SeStra 2 najevo,
ze bude vyuzivat svého postaveni k tomu, aby vy-
stavba vodnich cest ,,neprosia“. Zde ale tyto jedno-
stranné a populistické plany jesté nevysly. Strategie
byla po tézkych jednanich schvalena véetné vodnich
cest (diky, MD a dalsi!).

Dal$im mistem stfetu byla Dohoda o partnerstvi, tedy
stfechova dohoda mezi CR a Evropskou komisi, ktera vy-
mezuje prostor pro vSechny operaéni programy. Jednani
o obsahu této dohody se odehravala pfedevsim mezi Mi-
nisterstvem pro mistni rozvoj (MMR) a Reditelstvim EK
pro regionalni rozvoj (DG Regio). Také zde se rozhofel
boj o vodni cesty. DG Regio zde zfejmé pomérné pasivné
tlumodilo stanoviska Reditelstvi EK pro Zivotni prostfedi
(DG Envi), které se pod rliznymi zadminkami ostfe stavélo
proti moznosti financovani vodnich cest z prostfedkd EU.
Je to neuvéritelny paradox — vSechny ,,dopravni“ do-
kumenty volaji po vétSim budoucim uplatnéni vnitro-
zemské plavby, ale paralelné se jiné soucasti
evropskych organu tvafi, jako by toho $lo dosahnout
bez pfislusnych vodnich cest. V tomto sméru také za-
razi zfejma pasivita Reditelstvi EK pro dopravu (DG
Move), které pfi vyjednavani nebylo schopno kontrovat
postojum DG Envi. Mozna je to dikazem toho, Ze organy
Evropské komise nejsou az tak nadnarodni, jak se nam
nékdy tvrdi — v DG Envi totiz na vysokych postech pracuji
zéastupci CR, ktefi se kdysi i na domaci pudé ostfe vidi
vodnim cestam vymezovali. Bohuzel, v DG Move CR tak
vyrazné zastoupeni nema...

Nicméné se podarfilo za cenu vcelku nepatrnych
ustupkt vodni cesty v Dohodé o partnerstvi udrzet (ty
ustupky se rovnaly vcelku béznym pozadavkim — nové
stavby musi projit pfi posuzovani EIA a také musi byt eko-
nomicky vyhodné; tyto podminky jsou samozfejmosti, vy-
jimeéné je pouze to, Ze jsou tu znovu a neorganicky
explicitné vypichnuté). Dik za tento Uspéch patfi ¢astecné
Ministerstvu dopravy, ale zejména pak hlavnimu vyjedna-
vaci, tedy Ministerstvu pro mistni rozvoj. Zvlasté tehdejsi
ministryné pani Mgr. Véra Jourova v tomto sméru zaujala
zcela nekompromisni postoj, a zafadila pfi vyjednavani
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vodni cesty mezi ta témata, ze kterych prosté neustoupi.
Zdalo se tedy, ze véc je pozitivné uzaviena. Le¢ —
protiplavebni lobby pfipravila tieti uder: pfipominky

EK k textu OPD2 (nevime pfesné, které feditelstvi — DG
— tyto pfipominky vyhotovilo) Slo daleko nad ramec
zasad, sjednanych v Dohodé o partnerstvi, a vyslovilo
pozadavky dal$i. Nebudu psat o vSech, protoze jsou
vzpomenuty ve Stanovisku CPVS. Zminim se jen o dvou
z nich, které povazuji za nejzaludnéjsi:

* EK zminuje nizké objemy zbozi, pfepravované
lodni dopravou, a implicitné podminuje pfipadné in-
vestice do vodnich cest napravou tohoto stavu. Pfi-
tom je jasné, Ze je tomu pravé naopak — dokud se
nezlepsi zalostny stav dnes kli€ovych vodnich cest
v CR, vykony se jen t&zko zlepsi.

EK uvadi, ze investice do vodnich cest zatim ne-
bude povazovat za uznatelné, a Ze po 30. ¢ervnu
2016 muze CR pozadat (po spinéni onéch ,nad-
ramcovych“ pozadavkl) o zménu tohoto postoje.
Zaludnost — kromé celkové neodlvodnitelné nevra-
zivosti — spociva v tom, Ze tim se prakticky promrha
obdobi ,narodnich bali¢k(“ finanéniho néstroje
CEF (Connecting Europe Facility), ktery prioritné
podporuje dva typy dopravni infrastruktury, zelez-
niéni a vodni. To az pfili§ zavani ucelovosti!

Pikantni je jesté jedna skutec¢nost: Projekty vod-
nich cest na Labi a Vitavé, protoze jen o ty se v OPD2
jedna, jsou zafazeny do nového znéni nafizeni o tran-
sevropské dopravni siti (TEN-T). Chtéji nas snad,
zfejmé cesti environmentalni ,velvyslanci v DG Envi

(protoze pravé jejich ¢innost za tim citim), vystavit vedle
ekonomickych ztrat i tomu, Ze nenaplnime toto nafizeni
— se v8emi sankcemi, které z toho mohou vyplynout?

Jak tedy dal? Podle mého nazoru zbyva jediné: Mi-
nisterstvo dopravy se musi pfi dalSim projednavani
OPD2 plnou vahou postavit za vodni cesty v CR - tak,
jako to uéinilo Ministerstvo pro mistni rozvoj pfi jed-
nani o Dohodé o partnerstvi, které je navic nadfrazenym
dokumentem. Ministerstvo dopravy to aktualné dokazalo
napfiklad pfi jiné vyhradé EK, kde pfipominka mifila proti
financovani zeleznic mimo ramec TEN-T. Rezort dopravy
ve své odpovédi napsal, Ze to je pro CR zcela neakcepto-
vatelné — a to, na rozdil od vodnich cest, $lo, zopakujme
to, o trasy mimo TEN-T. Pokud to ministerstvo umi fici u (v
podstaté) regionalnich zelezni¢nich trati, tim spiSe to musi
fici u jediného zatim existujiciho plavebniho spojeni CR
s evropskou siti vodnich cest a namornimi pfistavy.

Navrh, jak v této véci dale postupovat, zpracovalo

i Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, a zaslalo je
kompetentnim ¢initelim Ministerstva dopravy: na-
méstkiim ministra dopravy panu Ing. Ladislavu Ném-
covi a panu Mgr. Kamilu Rudoleckému, rediteli
odboru strategie panu Ing. Ludku Sosnovi, Ph.D.,
jeho prostiednictvim vrchni feditelce useku fondu
EU a strategie pani PhDr. lvé Solcové a fediteli od-
boru fondi EU panu Mgr. Ing. Marku Pastuchovi.




Stanovisko — pripominky

k dokumentaci Evropské komise CCI
2014CZ16M10P001 — pripominky k Operacnimu
programu Doprava 2014-2020 (OPD)

=

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

Vybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
které soustfeduje Sirokou vnitrostatni plavebni a vodoce-
stnou odbornou vefejnost, na svém zasedani dne 6. 11.
2014 diskutoval o pfipominkach Evropské komise k Ope-
raénimu programu Doprava 2014-2020, na zakladé
¢ehoz bylo pfipraveno toto stanovisko.

V roce 2009 byla vypracovana a oponovana Studie
0 zboZovych proudech a dopravnich koridorech mezi Ce-
skou republikou a Evropou. Studie zahrnovala vsechny
tfi zakladni dopravni mody, zelezni¢ni, silni¢ni a vodni.
Na vypracovani studie se podileli odbornici z Dopravni
fakulty, Stavebni fakulty a konzultaéni firma v oblasti do-
pravy a dopravniho inZzenyrstvi CityPlan, s.r.o. Studie byla
vypracovana z prostfedk( Ministerstva dopravy.

Tato velmi obsahla studie, kromé analytické ¢asti za-
hrnovala i prognézu rozvoje pfedmétnych dopravnich ko-
ridorQ pro léta 2015 a 2025.

Konkrétné v dopravnim koridoru na Hamburk, a dalsi
severomorské pfistavy, vyuzivajici labskou vodni cestu,
by bez zapojeni vodni dopravy nebyl mozny narust pre-
pravnich objemd uvazovany v roce 2025. Studie jasné
zdokumentovala, ze pro zabezpeceni uvazovanych pre-
pravnich objem( je bezpodmineéné nutno zlepsit pla-
vebni podminky na useku Labe Stfekov-HFensko.

Bez zlepSeni plavebnich podminek na Labi by se
z pfedpokladaného pfepravniho objemu cca 13,9 mil. t
pfepravilo po Zeleznici 40%, silnici 53% a po vodni cesté
7%. Pfi zlepSeni plavebnich podminek na Labi by se
mohl zvysSit pfepravni objem na cca 15.0 mil. t pfi délbé
pfepravni prace mezi zeleznici 33%, silnici 35% a vodni
cestou 32%. O vyhodnosti tohoto feSeni z hlediska vlivu
na zivotni prostfedi neni tfeba ani hovofit.

Z vy$e uvedeného vyplyvaji i zasadni prfipominky
k materialu Evropské komise, které uplatiujeme jako
texty vyporadani k jednotlivym pfipominkam EK.

SO0 1.2: Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurence-
schopnost a vétsi vyuziti vnitrozemskeé vodni dopravy.

Text EK:

(49) Komise bere na v&domi umysl CR investovat do
dal$iho rozvoje vnitrozemskych vodnich cest. V tomto
ohledu je nutné implementaci této ¢asti programu véno-
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vat zvySenou pozornost vzhledem k:
Text vyporadani MD:
Text vyporadani CPVS: -

Text EK:

Pfedchozim ne zcela optimalnim vysledkdim implemen-
tace tohoto odvétvi v obdobi 2007-2013 (nékteré naddi-
menzované/nedostateéné vyuzivané investice, znacny
pocet zruSenych projekt().

Text vyporadani MD:

Konstatovani o omezenych efektech projektd realizova-
nych s podporou EU v obdobi 2007-2013 je ¢aste¢né
nekompletnosti sité labsko-vitavské vodni cesty, ktera
stéle trpi strukturainimi uzkymi misty, jez se na rozdil od
puvodnich predpokladl z roku 2006, kdyz byl OPD schva-
lovan, stale nepodafilo vyfesit. Klicovym problémem je
pravé nedosazeni potfebnych povoleni téchto kliCovych
staveb. V pfipadé projektl uréenych pro rekreacni plavbu
jsou efekty omezovany prodlouzenim realizace projektl
na celém tahu, kdy diky nekompletnosti vodni cesty se
zatim nedosahuje plivodné ocekavanych preprav.

Text vyporadani CPVS: Souhlasi s MD

Text EK:

Pfedbéznym analyzam naznacujicim nizké objemy vni-
trozemskeé vodni pfepravy — v pfipadé jejich potvrzeni by
doSlo k negativnimu ovlivnéni Zivotaschopnosti a udrzi-
telnosti potencialnich projekta.

Text vyporadani MD:

Soucasné prepravni vykony vodni dopravy jsou
opravdu nizké. Z tohoto diivodu RVC momentélné zaha-
jilo prace na komplexnim tahovém marketingovém po-
souzeni nakladni plavby na celé labsko-vitavské vodni
cesté, jez tu dosud chybélo a jehoz absence byla vyty-
kana i ze strany rliznych kontrolnich organ

Text vyporadani CPVS:

Jednoznacna konstatace o neznalosti prognozy pfe-
pravnich objemul je pro CR zcela neakceptovatelna.
Soucasné prepravni vykony vodni dopravy jsou opravdu
nizké. Jsou v8ak pfevazné ovlivnény soucasnymi ne-
vhodnymi plavebnimi podminkami pfi nizkych vodnich
stavech v oblasti dolniho Labe v useku Stfekov-Hfensko.

V roce 2009 byla vypracovana a oponovana Studie
o0 zbozovych proudech a dopravnich koridorech mezi Ce-
skou republikou a Evropou. Studie zahrnovala vSechny
tfi zakladni dopravni mody, zelezni¢ni, silni¢ni a vodni.
Na vypracovani studie se podileli odbornici z Dopravni
fakulty, Stavebni fakulty a konzulta¢ni firma v oblasti do-
pravy a dopravniho inzenyrstvi CityPlan, s.r.o.

Tato velmi obsahla studie, kromé analytické ¢asti za-
hrnovala i prognézu rozvoje pfedmétnych dopravnich ko-
ridor(l pro léta 2015 a 2025.

Konkrétné v dopravnim koridoru na Hamburk, a dalsi
severomorské pfistavy, vyuzivajici labskou vodni cestu,



by bez zapojeni vodni dopravy nebyl mozny narudst pre-
pravnich objemud uvazovany v roce 2025. Studie jasné
zdokumentovala, Ze pro zabezpecéeni uvazovanych pre-
pravnich objem( je bezpodmineéné nutno zlepSit pla-
vebni podminky na Useku Labe Stfekov-Hfensko.

Bez zlepSeni plavebnich podminek na Labi by se
z pfedpokladaného pfepravniho objemu cca 13,9 mil. t
pfepravilo po Zeleznici 40%, silnici 53% a po vodni
cesté 7%. Pfi zlepSeni plavebnich podminek na Labi by
se mohl zvySit pfepravni objem na cca 15.0 mil. t pfi
délbé pfepravni prace mezi zeleznici 33%, silnici 35%
a vodni cestou 32%. O vyhodnosti tohoto feSeni z hledi-
ska vlivu na Zivotni prostfedi neni tfeba ani hovofit.

Text EK:

Obavam v souvislosti s Zivotnim prostfedim, zejména
s ohledem na soulad s pfislusnymi ustanovenimi envi-
ronmentalni legislativy EU a CR (viz také Cast 11 s dal-
Simi pfipominkami k ProhlaSeni SEA pro tento program).

Text vyporadani MD:

Aspekty vlivll na Zivotni prostfedi, resp. na pfirodu,
musi byt feSeny v ramci standardnich povolovacich pro-
cesl. Klicovym handicapem je stale nedokonéeni pro-
cesu EIA na plavebni stupen Dé&c&in, ktery odstranuje
hlavni strategické uzké misto.

Text vyporadani CPVS: Souhlasi s MD.

Text EK:

Omezené administrativni a absorpéni kapacité na
strané pfislusnych organu statni spravy a pfijemcu.

Text vyporadani MD:

S limitovanou administrativni kapacitou na strané pfi-
jemce RVC CR souhlasi a v ramci planu na posileni ka-
pacity pocita s feSenim nedostatku systemizovanych
mist organizace.

Text vypofadani CPVS: Souhlasi s MD.

Text EK:

O podpore ESIF pro vnitrozemské vodni cesty je tedy
mozné uvazovat az po vyfeSeni vySe uvedenych otazek.
V dobé do 30. ¢ervna 2016 by se Ceské urady mély za-
méfit na vyfeSeni vy8e uvedenych otazek s ohledem na
dal$i rozvoj vnitrozemskych vodnich cest, aby bylo
mozné u relevantnich projektl na zakladni siti TEN-T do-
sahnout pozadované pfipravenosti a zralosti. Administra-
tivni kapacitu dotéenych pFijemcu je nutné posilovat napf.
opatfenimi technické asistence; je nutné zajistit spravnou
implementaci pfislusné environmentalni legislativy a pro-
vést dalSi pfipravné €innosti (napf. nezavislé a dukladné
studie proveditelnosti, environmentalni studie, technické
studie, analyzy nakladd a pfinosu).

Zadame, aby eské Gfady do textu programu doplnily
nasledujici dva odstavce:

“V souladu s ¢l. 65, odst. 9 Nafizeni EU ¢. 1303/2013
nebudou investice do vnitrozemskych vodnich cest pova-
Zovany za uznatelné v ramci tohoto programu, s vyjimkou
aktivit spojenych s budovanim kapacit a pripravou pro-
jektu, a to aZ do predloZeni poZadavku na upravu tohoto
programu dle nasledujiciho odstavce.

Ceské orgédny jsou opravnény, v souladu s ¢&l. 30 Nafi-
zeni EU ¢. 1303/2013, predlozit Komisi po 30. ¢ervnu
2016 Zadost o Upravu tohoto programu v otdzce zpuso-
bilosti financovani infrastruktury vnitrozemskych vodnich
cest. Tato Zadost bude mimo jiné obsahovat zpravu o pro-
vedenych ¢innostech dle pfedchoziho odstavce a vysled-
cich téchto aktivit, podrobny seznam infrastrukturnich
projektd pfipravenych k implementaci v ramci programu

do konce obdobi 2014-2020 véetné dukazu o prokdzani
souladu s prislusnymi environmentalnimi zakony, odkazu
na relevantni povoleni tykajici se Zivotniho prostredi, lo-
kality a stavby, a zdivodnéni ekonomické Zivotaschop-
nosti projekti. Komise ndsledné Zadost posoudf
postupem stanovenym v ¢l. 30 Narizeni EU
¢. 1303/2013.“

Text vyporadani MD:

Vzhledem ke skutecnosti, ze dolozeni povoleni strate-
gickych projektd neni v roce 2014 realné, dolozeni kom-
plexniho ekonomického hodnoceni bude uskute¢néno ze
strany RVC CR aZ v 1. Q. 2015 a financovani dil&ich pro-
jektll se v letech 2015 a 2016 soustfedi na instrument
CEF, je navrzené odlozeni poCatku uznatelnosti spolu
s doloZzenim povoleni strategickych staveb a jejich eko-
nomické smysluplnosti do ¢ervna 2016 akceptovatelné.
Pro lepsi vypovidaci schopnost navrhujeme nasledujici
doplnéni divodu pro odloZeni. Divodem je, aby nebylo
odlozeni uznatelnosti vykladano ze strany nékterych or-
ganu nespravné a bylo v koneé¢ném dlsledku problémem
pfi povolovacim procesu staveb: ,Z divodu chybéjicich
povoleni pro klicovy projekt v dobé schvaleni opera¢niho
programu nebudou v souladu s ¢l. 65, odst. 9 Nafizeni
EU ¢. 1303/2013 investice do vnitrozemskych vodnich
cest povazovany za uznatelné v rdmci tohoto programu,
s vyjimkou aktivit spojenych s budovanim kapacit a pfi-
pravou projektl, a to az do pfedlozeni pozadavku na
upravu tohoto programu dle nasledujiciho odstavce...”

Text vypofadani CPVS:

Stalé oddalovani realizace staveb vodni dopravy, ze-
jména pak pfipravy stavby plavebniho stupné Dé&cin je
pro CR zcela neakceptovatelné. Deklarovany postoj EK
by pti jeho akceptovani ze strany CR ved! k prodlouzeni
a dalSimu zhorSovani této kritické situace.

V zavéru vySe uvedené velmi obsahlé a fundované Stu-
die 0 zbozovych proudech a dopravnich koridorech mezi
Ceskou republikou a Evropou je mj. uvedeno:

* Prognéza pfepravnich objemd mezi CR a severomoi-
skymi pfistavy zalozena na celkové progndze preshra-
niénich pfepravnich objeml ve vztahu ke kapacitam
dopravnich cest odhalila zna¢nou zavislost na kvalité
labské vodni cesty v CR.

Vzhledem ke znaénému vycerpani kapacity silniéni do-
pravni cesty a uplnému vyc€erpani zelezni¢ni dopravni
cesty je rast pfepravnich objem0 na maximaini hodnoty
mozny jen pfi zapojeni labské vodni cesty do preprav.
| kdyby rlst byl pomalejsi nez prognézovany, dojde
k popsanému stavu jen pozdéji.

Dale Ize konstatovat, Ze zesileni zboZového toku do se-
veromorskych pfistavl po Zeleznici je mozné jen fa-
doveé o procenta. Ani kapacita silniéni dopravni cesty
nebude stacit poptavce po prepravé z a do severomot-
skych pfistavd, nehledé na nezadouci pfesun pre-
pravy na silnici z hlediska zivotniho prostredi. Bez
zlepsSeni plavebnich podminek na pfihrani¢énim useku
dolniho Labe nelze tedy pocitat s tim Ze by vodni do-
prava pfevzala zatéze ze zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.
Existuje vladni pracovni skupina fe$ici negativni pfi-
stup Ministerstva Zivotniho prostfedi k vystavbé plaveb-
niho stupné Dé&cCin tak, aby mohla byt schvalena EIA
a zahajena co nejdfive vlastni stavba.

V Praze dne 8. listopadu 2014.

Doc. Ing. Pavel JuraSek, CSc.
pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
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Reditelstvi vodnich cest stavi,

~

resi, pripravuje

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

V Petrové zacaly stavebni stroje

hloubit novy pfistav

Dne 17.Fijna 2014 byla slavnostné zahajena stavba no-
vého pfistavu v Petrové, ktery bude slouzit malym ¢éluniim
a hausboétim putujicim po Batové kandle. Na dosud ne-
vyuzivaném pozemku vedle plavebniho kanalu zacaly
stroje hloubit pfistavni bazén pro 45 lodi. Pfistav zaCne
slouzit béhem plavebni sezény roku 2015 a vyfesi se tak
soucasny kriticky nedostatek stani pro lodé, jez omezuje
dalsi rozvoj plavby a podnikani na vodni cesté. Investo-
rem projektu je Reditelstvi vodnich cest.

,Jsem rad, Ze dnes Reditelstvi vodnich cest CR pini
slib, ktery jsem pred rokem na Batové kanale kratce po
mém jmenovani do funkce reditele vyslovil. Zacina stavba
nového moderniho pristavu pro pétactyficet lodi, z toho
pro dvé velké osobni lodé, ktery pfinese zcela nové pod-
minky pro bezpecné kotveni lodri,“ uvedl feditel Reditel-
stvi vodnich cest Lubomir Fojtd. V pfistavu budou moci
stat lodé déle nez v souCasnosti, takze turisté pohodiné
navstivi obec i okoli. Lodé se budou moci napojit na elek-
trickou sit, ¢erpat pitnou vodu a zajistén bude také odbér
odpadnich vod &i komunalniho odpadu. V pfistavu bude
také umoznéno bezpecné tankovani pohonnych hmot
a do budoucna se uvazuje o pofizeni jefabu na zvedani
lodi z vody. ,Bez kvalitni pfistavni infrastruktury nefunguje
zadna vodni cesta,” dodal.

,KdyZz nasi dédové stavéli vodni cestu, méli velmi dob-
rou ruku, protoZe ji vedli pfimo vedle domu v obci. AZ nyni
oceniujeme, Ze Petrov lezi pfimo na vodni cesté. Je nam
ale lito, Ze vétsina z turisti obec nenavstivi a jede dal.
KdyZz jsme do tuzemniho planu pred lety prostor pro pri-
stav umistovali, vypadal jen jako sen. Tento sen se ale
dnes zacina opravdu plnit a my se tésime na pfFisti rok,
kdy zde prvni lodé zakotvi,” uvedla starostka obce Petrov
Eva Mlynkova.

Plavba po Batové kanale se pro letoSni rok uzavira,
prehradi jej do€asné hrazka a usek kolem pfistavu bude
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az do dubna pfistiho roku vypustén. ,Do pfFisti sezony
musime postavit novou hrdz kolem pristavu a ocelové
konstrukce mol, aby se opét Batlv kanal napustil
a plavba byla v kvétnu obnovena, “upfesnil za zhotovitele
stavby Labské stavebni a strojni spole¢nosti, s.r.o0., Vac-
lav RGzi¢ka. Celkové naklady na stavbu dosahnou 35 mi-
lionG korun a jsou financovany Statnim fondem dopravni
infrastruktury. Obec Petrov zajisti vybudovani parkovisté
a prijezdu k pfistavu.

Pristavni infrastruktura mé vliv na cestovni ruch celého
Batova kanalu, ktery se v poslednich letech stal velmi vy-
hledavanou turistickou lokalitou. V letoSni plavebni se-
zéné ho navstivilo 75 tisic turistd. V minulosti byla
zejména v ramci investic Reditelstvi vodnich cest CR vy-
budovana souvisla sit vefejnych pfistavist na celé vodni
cesté. Dalsi riist vyuzivani vodni cesty nyni narazi na ne-
dostate¢nou kapacitu pro stani lodi. Stavba zaroven zvysi
bezpec€nost plavebniho provozu, kterou v soucasnosti
ohrozuji lodé kotvici podél bfehu kanalu, které mohou za-
pficinit vznik kolizi s proplouvajicimi plavidly.

Klicové pro dal§i rozvoj plavby na Batové kanéle je jeho
prodlouzeni se sever i na jih. ,Napojeni na Hodonin vy-
Zaduje postavit plavebni komoru Rohatec a rozsifit 800 m
starého kanaélu. Na tyto stavby bylo letos v zafi vydano
tzemni rozhodnuti,“ uvedl Lubomir Fojta. ,Uzemni roz-
hodnuti na plavebni komoru Bélov, ktera zpfistupni Kro-
mériz, je zatim zavislé na vydani vyjimek z ochrany
chranénych druht Zivocichd,“ dodal.

,Zahajeni stavby pristavu je krdsny darek k 80. vyroci
zahédjeni stavby Batova kanélu, ktery jsme oslavili 13.
fijna,“ té€Si Vojtécha Bartka, feditele obecné prospésneé
spolecnosti Batliv kanal.

Reditelstvi vodnich cest CR pFipravuje do budoucna vy-
stavbu i dalSich pfistavl, jako napf. Napajedla-Pahrbek,
ale jejich pfiprava je zatim na samém pocatku.




PLAVEBNi KOMORA BRANDYS NAD
LABEM je od 19.11. opét v provozu,

skoncila prvni dlouh& odstavka, béhem niz se injektovala
rubova strana zdi, kompletné se zasanovaly dlouhé ob-
tokové kanaly slouzici pro plnéni a prazdnéni plavebni
komory a vymeénila se kompletni elektroinstalace. Prace
budou pokracovat béhem zimy stfidavym pferuSovanim
provozu na nékolik dnli, béhem néhoz bude provadéna
injektdZ na obvodu dna plavebni komory. Vysledkem bude
pfiprava podloZi pro druhou odstavku, kterd vypukne
v zafi 2015 a béhem 2 mésicl bude pod ochranou této
jimky z injektaze vybourano plvodni dno a vybetonovano
nové, prikotvené do skalniho podkladu.

NA PLAVEBNI KOMORE VELKY OSEK
se dokoncuji prace na nové pravé zdi
plavebni komory obracené smérem

ke brehu. pavodni zcela degradovana betonova zed
byla témér kompletné vybourana a zfizena je nova s po-
vrchem ze Zelezobetonovych panell. Je to osvédcéena
technologie uzita na fadé dalSich komor na Labi, ktera
slavi vyro¢i 20 let prvniho uplatnéni v Brandyse nad
Labem. Plvodni ocelova poklopova horni vrata jsou pry¢,
je vybetonovano ulozeni pro nova vrata, ktera se na misto
osadi béhem pfFisti odstavky na podzim 2015. Od polo-
viny prosince se tak plavebni komora vréati do provozu,
nyni i s kompletné novou elektroinstalaci a modernizova-
nym velinem.

b\
Betonaz pravé zdi plavebni komory Velky Osek
NA DOLNIM LABI BYLA DOKONCENA
SIT 5 PRISTAVIST pro osobni a rekre-

acni lode, posledni dosud nezahajené zbyva v Lito-
méficich, kde dosud nejsou vyfeSeny majetkopravni
podminky, ale véfime, Ze pro sezénu 2015 se podafi jej
postavit.
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Byla zahajena stavba posledni chy-
béjici plavebni komory na Vitavé na
jezu Hnévkovice

Reditelstvi vodnich cest CR jako statni investor pFe-
dalo 4. prosince 2014 stavenisté posledni chybéjici
plavebni komory na jihoceskeé Vitavé ve Hnévkovicich
uTyna nad Vitavou. Vitéz vybérového fizeni zahaji po-
catkem pristiho roku stavebni prace a v zafi 2016
bude nova plavebni komora hotova. Béhem léta 2016
se tak po 10 letech prace propoji Orlicka prehradni
nadrz s Ceskymi Budéjovicemi a bude mozné neru-
Sené plout po 98 km prekrasné vodni cesty.

s~Jednim z mych prvnich ukolt po jmenovani do funkce
bylo spustit transparentni vybérova fizeni na dodavatele
staveb. V lednu 2014 Reditelstvi vodnich cest CR zahdjilo
oteviené zadavaci fizeni na dokonceni Vitavské vodni
cesty mezi vodnim dilem Hnévkovice a Tynem nad Vita-
vou a dnes podepisujeme s vitézem smlouvu,“uvedl fe-
ditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtu. , Velky
dlraz jsme vénovali oteviené soutéZi mezi stavebnimi fir-
kova cena 197 mil. K¢ bez DPH,” dodal. Puavodné
projektantem pfedpokladana cena byla 396 mil. K&.

Zhotovitelem stavby je sdruzeni firem Metrostav a.s.
a Zakladani staveb a.s. Vznikne zde nejen nova plavebni
komora na sou¢asném jezu Hnévkovice, ale vyresi se
v8echny pfekazky branici plavbé mezi pfehradni hrazi
Hnévkovice a okrajem mésta Tyn nad Vltavou. Zmoderni-
zuje se tak rovnéz navazujici polovina jezu Hnévkovice
véetné nového rybiho pfechodu, pod existujici plavebni
komorou na pfehradni hrazi Hnévkovice se rozS$ifi rejda
o Cekaci stani plavidel a kone¢né soucasné koryto feky
od jezu Hnévkovice po okraj Tyna nad Vlitavou, které je
pro plavbu pfili§ mélké, bude prohloubeno. ,Musim zdu-
raznit, Ze nikde nebude koryto feky rozsifovano, hladinu
feky zde udrzZuji dosavadni jezy, bfehy zlstanou beze
zmeény a dojde ke zlepSeni funkce soucasnych dvou boc-
nich ramen pro Zivot ryb“, upFesnil Jan Bukovsky z Redi-
telstvi vodnich cest CR. Tak jako u Hluboké nad Vitavou
po par mésicich nikdo nepozna, ze v koryté feky praco-
valy stroje.

Projekt je ve vysi 85 % spolufinancovan z EU prostfed-
nictvim Operaéniho programu Doprava, zbyvajici ¢ast fi-
nancuje Statni fond dopravni infrastruktury.




z domaciho tisku * z domaciho tisku

Litva skoncovala s plynovou zavislosti na Rusku
zdroj: Novinky.cz — 27. fijna 2014
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Plovouci zasobnik na zkapalnény zemni plyn Independence pfi-
plouva do litevského prfistavu Klajpeda. Foto: Ints Kalnins, Reuters

Litva kon¢i se zavislosti na dodavkach zemniho plynu
od ruského plynarenského gigantu Gazprom. Do pfistavu
Klajpeda dorazil plovouci terminal, ktery umozni Litvé, Lo-
tyS§sku a Estonsku ziskavat z alternativnich zdroj zkapal-
nény zemni plyn (LNG). Informuje o tom agentura AFP.

Terminal — lod Independence dlouhou 294 metr( — pro-
najala Litvé na deset let norska spolec¢nost Héegh LNG.
Vilnius tak bude moci v pfistim roce nakoupit od norského
Statoilu 540 miliond krychlovych metrl plynu a nasledné
pak, po vyprSeni kontraktu s Gazpromem, kazdoro¢né im-
portovat az ¢tyfi miliardy kubik(l této energetické suroviny.

To je podstatné vice, nez kolik do zemé pfichazelo
z Ruska. Loni Litva nakoupila 2,7 miliardy kubikd plynu.

Komisaf Evropské unie pro energetiku Gunther Oettin-
ger oznacil pfipluti terminalu do Klajpedy za velky krok
Litvy k diverzifikaci zdroju zadsobovani plynem, coz zajis-

tuje trzni cenu a zaruc€uje dodavky pro Pobalti.

“Vyzva plynové bezpecnosti pro Evropu vyzaduje
rychlé jednani a Litva ndm nyni ukazala, jak se to déla,”
citovala agentura AFP z Oettingerova prohlaseni.

Litva a stejné tak LotySsko a Estonsko — byvalé sovét-
ské republiky a od roku 2004 ¢lenové EU — jsou na do-
davkach ruského plynu zcela zavislé. Klajpedsky terminal
nyni budou moci vyuzivat k prepraveé zkapalnéného plynu
cisternami i Riga a Tallinn.

V dlsledku ukrajinské krize a uloze Moskvy v ni —
mimo jiné i vyuziti ceny zemniho plynu jako natlaku na
prozapadni ukrajinskou vladu — vyvstaly v fadé evrop-
skych zemi obavy, Ze by Rusko mohlo v budoucnu ob-
dobnym zplUsobem zneuzit svého monopolniho

postaveni i vici nim.
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Litevsti namornici vytazenou vilajkou zdravi prijezd plovouciho
zasobniku na zkapalnény zemni plyn Independence. Foto: Ints
Kalnins, Reuters

Impozantni naklad na palubé vnitrozemskeé lodi

www.paluba.eu — zdroj: www.schuttevaer.nl

Pfeprava nadrozmérného nakladu po nizozemskych
vodnich cestach posunula limity pfeprav vodni dopravy.
Vzhledem k vySce 32 m a Sifce 14 m vytvarel pfepravo-
vany naklad neuvéfitelnou podivanou, a to zejména
proto, Ze velkoobjemové nadrze staly ve svislé poloze
jedna vedle druhé. Cela pfeprava vyzadovala zpfisnéna
bezpenostni opatfeni, i kdyz podle kapitana Arjana van
Loona $lo navzdory vétru vSe dobfre.

Dopravu zajiStovala lod Dortsman 2 (135x17,10 m).
K pfesnému manévrovani vyuzival kapitan devét kamer
umisténych na palubé na stranach a vpfedu a také radar.
K navigaci lodi kapitan dale sdélil: ,Také jsme méli na
pfidi hlidku, ktera byla stale v kontaktu. Kvuli bezpecnosti
jsme mohli plout pouze za denniho svétla. Cela cesta tr-
vala dva dny, k dispozici bylo vzdy 16 hodin ¢asu. Byla
to prvni cesta, budou dal$i dvé, lod Ms Felicitas vezla
také nékolik nadrzi.”

Pfeprava se zdafila, i kdyz jak prozradil kapitan: ,Vitr
dosahoval pro tuto pfepravu maximalni mozné sily,
stupné 4 az 5. Pohon lodi o sile 1700 koni, ale vSe
zvladl. Moznosti a bezpecénost pfepravy také dvakrat re-
vidovaly dozorujici organy, zda je vibec s takovym na-
kladem mozné plout. Nakonec vSe dobfe dopadlo.
Podafilo se také poukazat na velké moznosti vnitrozem-
ské lodni dopravy.”

Na nizozemskych vodnich cestach se zvedacimi mosty je
mozné prepravovat i velmi vysoké nadrozmérné naklady




Vyznamné postaveni plavby ve svéte

EFIP: Vnutrozemskeé pristavy

diskutovali o Eurépskych otazkach na Dunaji

Vnutrozemskeé pristavy sa 28.3.2014 spolo¢ne stretli v Bra-
tislave na vykonnom vybore Eurdpskej Federacie Vnutro-
zemskych pristavov.

Pristavy prebrali viaceré politické témy, ktoré su v suasnosti
na programe v Bruseli. Nova politika TEN-T, zostava jednym
z hlavnych predmetov zaujmu. Hlavnou charakteristikou
novej TEN-T politiky je jej zameranie na multi-modalitu. To
je vhodné pre potreby vnutrozemskych pristavov, ktoré su
prirodzene mutli-modalne. Po prvy krat z finanénych pro-
striedkov budu teraz vy&lenené prostriedky pre rozvoj multi-
modalnych zakladni a ich prepojeni. Vnutrozemskeé pristavy
vidia, Ze je to dblezita prilezitost.

Pocas verejného zasadnutia, Petar Margi¢, Generalny Ria-
ditel Dunajskej Komisie, poskytol nahlad na aktualne priority
Dunajskej Komisie. Nedostato¢na udrzba dopravnej cesty
na Dunaji je vyznamnym problémom vnutrozemskych pri-
stavov. Zlyhanie niektorych krajin pri dodrzani ich slubu za-
bezpe€ovat udrzbu Dunaja, ohrozuje bezpecénost
a nakladovo efektivnu splavnost rieky s katastrofickymi do-
sledkami pre sektor a prislusné odvetvie.

Stretnutie EFIP bolo organizované slovenskym ¢lenom zdru-
zenia spolo¢nostou Verejné pristavy, a.s. prevadzkovatelom ve-
rejnych pristavov, ktory spravuje pristavy Bratislava, Komarno
a Sturovo. Popoludni, pogas plavby lodou, mali tgastnici moz-
nost oboznamit sa s planovanymi infrastruktdrnymi projektmi.
Tieto projekty sa tykaju modernizacie pristavnej infrastruktury:
Modernizacia infrastruktdry v ndkladnom pristave BA a do-
budovanie vyvazovacich prvkov v nakladnom a osobnom

pristave BA (inzinierske siete)

Modernizécia a dobudovanie pristavnych hran a spevne-
nych pléch v nakladnom pristave BA

Prezident EFIP Jean-Louis Jérébme povedal: ,, Eurépska ko-
misia povazuje vnutrozemskeé pristavy za klu¢ové uzly trans-
Europskej dopravy. Toto bola prva etapa. EFIP a pristavy
teraz aka tazka praca na pretvoreni tejto Uvahy na projekty.”
Jozef Morav¢ik, predseda predstavenstva Verejné pristavy,
a.s. povedal: ,Bola to dobra skusenost organizovat takéto
stretnutie. Sme vdacni za podporu naSich infradtrukturnych
projektov zo strany EFIP.”

—)) public
2 borts

European
Inland Ports

Jean Louis Jéréme, Kathrin Obst a Jozef Moravcik

Na VD Gabcikovo

sa rozsiruje osobna lodna doprava

Od novembra 2014 su na Dunaji v prevadzke nové pon-
tény potrebné pre osobnu lodnu dopravu medzi Bratislavou,
Cunovom, Hamuliakovom a Samorinom. Pontény o ktorych
sa hovorilo vy$e desat rokov sa dnes stali skuto¢nostou. Na
ziadost obci v povodi Vodného diela Gabcikovo ich vybudo-
vala Vodohospodarska vystavba, $.p. Pristavné plavajuce
mdla su prvym potrebnym krokom k realizacii projektu roz-
Sirenia osobnej lodnej dopravy na vodnom diele.

Lodna osobna doprava je vo svete beznym druhom do-
pravy. VSade tam, kde to umoznuju podmienky vodnych
ploch a riek, vyuzivaju vyspelé krajiny popri cestnej Ci Zzelez-
ni¢nej sieti aj domovské vody. Takyto druh dopravy umoz-
nuje riesdit primestsku i turisticku prepravu. Tak ako miestni
obyvatelia radi vyuziju moznost rychleho presunu lodou na-
miesto hustej cestnej premavky, aj turisti Easto uprednostnia
zazitkovy presun po vode, ktory im dovoli spoznat Bratislavu
a prilahlé uzemia trochu inak.

Aby sa vSak projekt rozSirenia osobnej lodnej dopravy
mohol realizovat, bolo potrebné najprv zriadit vyhovujuce
pristaviska. Myslienku vystavby pristavnych mol iniciovali
starostovia obci Samorin, Hamuliakovo a Cunovo a ich vy-
budovanie zabezpecila Vodohospodarska vystavba, §.p. ako
spravca Vodného diela Gabéikovo. V ramci plavajucich be-
ténovych mol bude priestor aj na ¢akaren, obCerstvovacie

stanky, ¢i nevyhnutné socialne zariadenia.

V Samorine je pristavné moélo kotvené pri novom jazdec-
kom areali, v Hamuliakove pri vyjazde z centra obce na hra-
dzu, pritom suéastou je aj nové parkovisko. V Cunove je
moélo upevnené na pristavnej hrane oproti Arealu vodnych
Sportov na divokej vode. V §tadiu rokovani je molo v centre
Bratislavy a vhodnost jeho umiestnenia tak, aby bolo mozné
prepojenie lodného spojenia na mestsku hromadnu do-
pravu, pripadne na dalSie pripravované lodné linky.

Pontény v Samorine a Hamuliakove su plavajtice beté-
nové s rozmermi 20x10 metrov a nosnostou 50 ton. Pontdn
v Cunove je plavajuci beténovy pontén s rozmermi 20x7 me-
trov a nosnostou 30 ton.

,Nové mola predstavuju pre obce Cunovo, Hamuliakovo
a Samorin branu, ktorou je mozné dostat sa na tieto miesta
aj z vody. Ludom tak chceme dat moznost komfortnej pristu-
povej cesty do tychto obci.“ Povedal generalny riaditel VV,
§.p. Ladislav Lazar, ktory je zaroven aj splnomocnencom
vlady SR pre vystavbu a prevadzku Sustavy vodnych diel
Gabcikovo-Nagymaros. Zaroven vyjadril Zzelanie, aby boli
mola dostupné a funkéné pre kohokolvek, kto bude chciet
navstivit tieto obce lodou.

Vystavba mol je prvym krokom potrebnym k projektu roz-
Sirenia lodnej dopravy na tomto useku Dunaja. V dal3ej
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etape je planovana vystavba menSich mol pre malé lode.

V poslednej etape sa bude v spolupraci s obcami hladat rie-

Senie pre zriadenie pravidelnej linky, ktora by premavala  Bc. Martina Spanikova

medzi Bratislavou a spominanym obcami na Dunaji. - Vodohospodarska vystavba, Statny podnik
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Slavnostné otvorenie nového mdla

Kniha BEZPECNOST, HROZBY A RIZIKAV 21. STOLETI

=

V leto$nim roce vydalo nakladatelstvi . = e
KEY Publishing knihu BEZPEGNOST, |~ : T EY Pt
HROZBY A RIZIKA V 21. STOLETI
autorské dvojice doc. Ing. Ludvik Juficek,
Ph.D. a Dr. Petr Roznak, CSc., ktera se
zabyva riziky a hrozbami pro lidskou
spole¢nost. Kniha se zabyva také otaz-
kami, jak by se mél stat na tyto rizika pfi-
pravovat.

V této oblasti se kniha vénuje i do- g "
pravni infrastrukture statu a nega- Fy =

tivné hodnoti, ze Ceska republika

doposud nebyla schopna vybudovat M‘ BEZPEGNOST'
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a vy-

sokorychlostni zeleznici, coz ovliv- . - HROZBY A RIZIKA

Auje i bezpeénost statu. Autofi uvadi, _

Ze by ,Ceska hedvabna vodni obchodni .

Cestg” byla velkym hospodafskym impul-  SEE% v 2]- STOI-ETI

sem a pfinosem nejen pro CR, ale pro 3

celou Evropu a jeji vyznam by se dotykal

velkou mérou také zakladnim podmin-

kam jeji ekonomické bezpecénosti mj.:

* schopnosti statu realizovat vojenskou
mobilizaci,

e zajisténi dodavek energetickych surovin,

e zabranéni rozevreni nlizek nerovnosti
v nespravedlivych hospodarskych vzta-
zich.

Poprvé tak vychazi publikace vénujici se
bezpecnostnim otazkam a hrozbam sou-
¢asného svéta, ktera zohlednuje pozi-
tivni vyznam vodnich cest.

Redakce - Tomas Kolafik




Novinky
Prazské paroplavebni spolecnosti

Bc. Jan Hamza — pfedseda predstavenstva PPS

Praha ma dvé nové kulturni pamatky -

historické parniky VySehrad a Vitava

Historické parniky Prazské paroplavebni spole¢nosti
(PPS) Vysehrad a Vitava obdrzely rozhodnutim Minister-
stva kultury pamatkovou ochranu. Tyto lodé jsou neod-
myslitelnou soucasti prazského koloritu a zaroven
poslednimi funkénimi ¢eskymi historickymi parniky. Vy-
Sehrad letos 1. kvétna oslavil 75. vyro¢i spusténi na
vodu, Vitava je o dva roky mlad$i. Oba parniky reprezen-
tuji typicka plavidla stavéna pro prazskou paroplavbu
v letech 1865-1949. Od svého spusténi na vodu vystFi-
daly — ¢asto vlivem politickych zmén — nékolik nazvul
a proS8ly riznymi pfestavbami, pIné se vSak zachovaly je-
jich trupy a unikatni parni stroje. Vitavu pfed nékolika lety
PPS citlivé podle dobovych pramen(l zrekonstruovala do
puvodni podoby z r. 1940.

»Vedeni Prazské paroplavebni spole¢nosti si je plné vé-
domo své zodpovédnosti vici tradicim firmy a historic-
kému dédictvi, které pfevzalo,” fika vykonny feditel PPS
Stépan Rusnak. ,Proto jsme prohlageni parnik za kul-
turni pamatky sami iniciovali a dobrovolné tak na sebe
uvalili dodrzovani nelehkych podminek pamatkové
ochrany.” Pé¢i PPS o historicka plavidla vysoce ocenuji
i odbornici v zahrani¢i, coz dokladovalo napfiklad pre-
dlonské pozvani parniku Vitava do Drazdan na oslavy
175. vyroCi Saské paroplavby. Vitava a Vysehrad kazdo-
ro¢né prevezou tisice pasazérli na trasach od Slapské
pfehrady po Mé&lnik.

Prazskou paroplavebni spole¢nost zalozil v roce 1865

Parniky VySehrad a Vitava se letos staly kulturnimi pamatkami

pozdéjsi legendarni primator FrantiSek Dittrich a je tak
jednou z nejstarsich stale fungujicich firem v CR. V sou-
Casnosti je soucasti skupiny Evropska vodni doprava,
ktera je nejvétSim lodnim dopravcem v zemi.
www.paroplavba.cz, kde rovnéz najdete fotografie v ti-
skové kvalité volné k dispozici.

Lod Labe ziskala Modrou stuhu

za rychlostni rekord

Stanoveni rychlostniho rekordu na trati Praha-Dé&c&in
a ziskani symbolické ¢eské Modré stuhy bylo cilem uni-
katni plavby nové zrekonstruované lodi Labe z flotily
Prazské paroplavebni spole¢nosti — Prague Boats v so-
botu 26. dubna 2014. Pribéh napinavého klani s ¢asem
ze studia na palubé lodi v pfimych vstupech pro své pos-
luchage pFiblizoval Cesky rozhlas, na regulérnost pokusu
o zapis do Ceské knihy rekord( dohlédli zastupci agen-
tury Dobry den, pfimo pro pasazéry lodi jizdu komentoval
historik labské a vitavské plavby Ing. Miroslav Hubert.

Na trasu z Prahy do Décina vypluly parniky poprvé uz
pfed 162 lety a i s jejich historickym jizdnim fadem se
bude tato plavba porovnavat. Lodé vSak tehdy nemusely
pfekonavat zdymadla. ,Lod Labe se podrobila rekon-
strukci a jsme radi, ze ji mdzeme pfi této prilezitosti pred-
vést v plné sile,” fekl vykonny feditel Prazské

paroplavebni spoleénosti Stépan Rusriak.
Lod k zavodu s ¢asomirou odstartoval v 7:00 hod. z pfi-
stavisté Prazské paroplavebni spolec¢nosti Na FrantiSku
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& o MODROU STUHU
na trase Praha — Décin

dne 26. dubna 2014

Osobni lod Labe v plavebni komore Hofin pfi plavbé o Modrou stul
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starosta Prahy 1 Oldfich Lomecky.

Planovany ¢asovy harmonogram:
7:00 Praha Na FrantiSku — zahajeni akce
7:25 Praha — Stvanice
8:10 Praha — Podbaba
9:00 Roztoky
9:50 Dolanky
10:40 Mifejovice
12:00 Hofin
12:30 Dolni Berkovice
13:20 Stéti
14:10 Roudnice nad Labem
15:00 Ceské Kopisty
15:50 Lovosice
18:00 Strekov
20:00 Décin

Posadce se podafilo dodrzet ¢asovy harmonogram,
kolem poledne dorazila k soutoku Vltavy s Labem v Mél-
niku a v Déc¢iné zakotvila po 12 hodinach, 59 minutach
a 33 sekundach. Cestou lod zastavila ve vic nez deseti
pfistavistich a proplula dvanacti plavebnimi komorami
a pod 39 mosty.

Modra stuha je prestizni ocenéni, jenz se od roku 1838
udéluje lodim, které nejrychleji pfepluji Atlantik z New
Yorku do Evropy. Ceska obdoba Modré stuhy je uréena
pro velké osobni lodé.

Prazska paroplavba pokftila

vaev s

Lod Grand Bohemia pfedstavujici to nejlepsi z evrop-
ské lodni techniky byla slavnostné pfedstavena a poki-
téna Prazskou paroplavebni spole¢nosti — Prague Boats

hu



ve stfedu 7. kvétna 2014 v 11:00 hod. ve svém ekologic-
kém pfistavisti Na Kampé. Na Vitavu tak pfibyla zcela
nova lod postavena pfimo pro nasi metropoli a jeji pod-
minky po dlouhych tficeti letech.

~Je to ohromna udalost, jsme velice, velice Stastni, ze
se to podafilo“ fekl vykonny feditel Prazské paroplavebni
spoleénosti Stépan Rusmnak. ,Jizda na Grand Bohemii je
uzasny zazitek, téSime se, az si ho uziji i nasi cestujici.
Dostala jméno Bohemia jako odkaz na hrdou ¢eskou tra-
dici nasi firmy a Grand, protoZe je nejen u nas naprostou
Spickou. Je to prosté velka véc.”

Grand Bohemia je jednopalubova se zvySenou kormidel-
nou a posuvnou prosklenou stfechou. Pojme az 160 ces-
tujicich. Postavili ji za Ctyfi mésice v némecké lodénici
Derben podle vlastniho projektu, ktery vSak Prazska paro-
plavba vylepSila a modifikovala pro mistni podminky. Pfi
stavbé Grand Bohemie se uplatnily nejmodernéjsi techno-
logie a inovace v lodnim inzenyrstvi. Splfiuje nejpfisnéjsi
evropské normy, je prakticky bezhluéna a produkuje napro-
sté minimum emisi. Cestujicim poskytne maximalni bez-
pec¢nost, komfort a dokonaly vyhled na prazské panorama.

Lod byla pokfténa za ucasti pfednich osobnosti speci-
alnim sektem Grand Bohemia pfipravenym pfimo pro tuto
pfilezitost. Jejim uvedenim do provozu potvrzuje spojena
flotila Prazské paroplavebni spolecnosti — Prague Boats
své vysadni postaveni mezi lodnimi dopravci.

Grand Bohemia je pro Prazskou paroplavebni spolec-
nost darkem, ktery v predstihu pfispiva k oslavam jejich
150. narozenin pFisti rok. Spole¢nost byla zalozena
v roce 1865 jako ryze ¢eska spole¢nost pozdéjSim legen-
darnim prazskym primatorem FrantiSkem Dittrichem a je

Nejmodernéjsi lod ceské oso}il'-plavbj/ GRAND BOHEMIA pri cesté d Phy na Hor’:’nkem lavéb/’m kanale

tak jednou z nejstarSich fungujicich zdejsich firem. Spo-
jené flotila Prazské paroplavebni spole¢nosti — Prague
Boats disponuje témérf tfemi desitkami lodi v€etné histo-
rickych parnikd VySehrad a Vltava, vloni prohlaSenymi
Ministerstvem kultury za kulturni pamatky. Jiz pfed uve-
denim Grand Bohemie do provozu bylo soucasti této flo-
tily i pét nejnovéjSich velkych lodi v Praze.

Technické udaje lodi Grand Bohemia:

Délka: 37,59

Sitka: 5,68

Vytlak: 76,5 tun

Investor: Prazska paroplavebni spole¢nost a.s.

a Prague Boats s.r.o.

Autor designu: Markus Bole

Misto stavby: Lodénice Derben

Doba stavby: 120 dni (1. 1. 2014-30. 4. 2014)

Datum spusténi na vodu: duben 2014

Upravy interiéru: Vera Hampl

Upravy projektu lodi: Prazska paroplavebni spoleénost

a Prague Boats

Kapacita: 160 osob

Obsaditelnost pfi stolové Upravé s rautem: 120 osob

Motor: VOLVO PENTA

Vykon motoru: 169 kW (226 koriskych sil)

Lodni Sroub: 5 listl

Rychlost: 20 km/h (patfi mezi nejrychlejsi velké osobni

lodé v Praze)

Pohodli cestujicich: speciélné izolovana paluba

proti hluku a vibracim

Ekologi¢nost, inovace, komfort:

- Mimoradné nizké emisni hodnoty, naprosto tichy chod

motoru
- PIné automatizovana bezobsluzna strojovna
- Moderni vykonn4 klimatizace, ktera zaruci dokonaly te-
pelny komfort a vybornou viditelnost v destivém pocasi

- Posuvna prosklené stfecha s dokonalym vyhledem

Bezpecénost cestujicich: 7 bezpeénostnich pfepazek.

Je postavena v podélné pevnostni konstrukci, ktera je

pouzivana u namofnich lodi

Domovské pristavisté: ekologické pfistavisté Kampa

Doba pfejezdu do Prahy: 4 dny

Optimalni hladinu feky Vltavy zajistilo: POVODI VLTAVY s.p.

Pomoc pfi pfekonani Useku Hfensko-Stfekov: remorkér

BESKYDY
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Vznikl Vsevltavsky spolek. Sjednocuje lidi od reky

Martin Bartos

Problematickou situaci, v niz neni obéansky hlas tolik sly-
Set, ma za cil zménit nové obcanské uskupeni VSevitavsky
spolek. Jeji €lenska zakladna se sklada z obéanu, ktefi svoji
€innosti utvareji kazdodenni Zivot na fece a chtéji se spolu-
podilet na jejich rozvoji.

VSevltavsky spolek vznikl v ¢ervnu letoSniho roku. Jeho hlav-
nim poslanim je reprezentovat a na vefejnosti artikulovat vefejné
zajmy obcanu, ktefi na brezich Vitavy a Berounky aktivné pu-
sobi. Jde o Siroké spektrum subjektl - volno¢asové kluby vod-
nich sportli, zivnostnici, ale také zastupci odbornych
vodohospodarskych instituci. Podobné v8eobjimajici nazorova
platforma u bfehd nejdllezitéjSich ¢eskych fek zde doposud
chybéla. Spolek totiz nepfedstavuje pouze ob&anské, ale rovnéz
odborné uskupeni. Ma vlastni expertni organ, ktery disponuje
dostateénym mandatem a kompetenci na posuzovani plant
0 Uzemnim rozvoji fek a bfehd ze strany statni a méstské spravy.
Ne vSechny pfedlozené navrhy rozvoje jsou podle spolku idealni
a predevsim nejsou konzultovany s lidmi, kterych se bytostné
tykaji. Pfesné témito nedostatky trpi také nejnovéjsi prazsky
navrh ,Koncepce prazskych breh(, navrhujici mnoho zmén, ty-
kajicich se lodni dopravy, vyuziti naplavek a okoli Vitavy. Praz-
sky magistrat tuto zcela nedofeSenou koncepci predbézné
odsouhlasil, ¢imz pouze urychlil vznik VSevitavského spolku.

Predsednictvo spolku je pfesvédéeno, ze dokument nesplinil
zakladni kritéria navrhu na zménu vefejného prostoru, jakym se
bezesporu Koncepce prazskych brehll snazi byt. Prvni problém
spatfuje v autorském tymu, ktery koncepci pfipravil. Architekti
z Kancelafe vefejného prostoru Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy pod vedenim Tomase Ctibora jednoduse
nejsou vodohospodarskymi odborniky, takze se ve studii dopustili
na mnoha mistech faktickych chyb a jejich plany tak plsobi az
amatérsky. Autofi koncepce chtéji diktovat podminky fungovani
subjektlim na fece a jejich brezich, aniz si uvédomuiji, Ze je toto
v pusobnosti vodohospodarskych instituci a organti, pamatko-
vych odbor( a v neposledni fadé vlastnik(l bfeh( a pfistavu.

Druhy neméné podstatny nedostatek studie spo¢iva v napro-
sté ignoraci nazor( lidi od feky, kterych se navrhované zmény ty-
kaji. Koncepce predpoklada na nékolika mistech redukovani,
resp. ukonéeni nékterych stavajicich projektu, které funguiji vice
jak 20 let a utvareji pfirozeny zivot na fece. Tykaji se i v posledni
dobé velmi populéarniho vyuzivani tzv. ,naplavky*, tedy Rasinova
nabrezi v useku mezi Jirdaskovym mostem a Zelezni¢nim mostem
u Vytoné. Z mista se béhem nékolika malo let stal zivy vefejny
prostor s bohatym kulturnim programem. | to je dnes ohrozeno.

Cimz se dostavame ke tfetimu a mozna nejzavaznéj$imu
bodu koncepce, kterou spolek kritizuje. Koncepce je totiz po-
platna pouze omezenym zajmim. Kancelar vefejného prostoru
totiz spolupracovala na jejim vzniku Uzce se zastupci nejvétsi
prazskeé firmy provozujici lodni dopravu — EVD a Prazské paro-
plavebni spole¢nosti. Spolek se tak diivodné obava monopoli-
zace tohoto prostoru. Ta by mohla navic probihat velmi
nenapadné, ukryta za vzneSenou proklamaci studie o navraceni
vefejného prostoru obéanim Prahy.

Spolek nyni zvazuje konkrétni kroky, kterymi zahaji vefejnou
diskuzi, a bude vyvijet snahu zménit kontroverzni body kon-
cepce s pfihlédnutim ke zdravému rozumu. Cilem spolku je totiz
sladit potfeby pfislusnych radnic, magistratli, architekt(i a ob-
¢anu s potfebami subjektu, ktefi na brezich Vitavy a Berounky
dlouhodobé aktivné pusobi.

JiZz nyni je v8ak zfejmé, Ze se u prazskych bfeh( zformovala
silnda nazorova platforma, ktera je natolik kompetentni, ze jeji
hlas bude sly$et. Zastupuje totiz Siroké nazorové spektrum, od
klubli vodnich sportt, majitelt a provozovatell kulturnich pod-
nikd, plovoucich zafizeni a pfistavl, majiteld nemovitosti na fic-
nich brezich, vodohospodafrskych odbornikl, architektd
a ob¢anu se zajmem o rozvoj fek a jejich okoli.

Clenem se miize stat kazdy plnolety ob&an, Zivnostnik nebo
klub Ceské republiky, ktery se ztotozfiuje s cili a poslanim Vée-
vitavského spolku.

DalSi informace o spolku a o ¢lenstvi naleznete na interneto-
vych strankach www.vsevltavskyspolek.cz

MEMORANDUM VSEVLTAVSKEHO SPOLKU

Vievltavsky spolek je osvétovd a zdjmovd organizace zaloZend

pro popularizaci prazskych biehi, ochranu priv lidi od vody®

a k utviteni spoleéného prostoru pro viechny uzivatele vodnich

ploch a pfilehlého okoli. Primdrné se éinnost spolku zamétuje na

feky Vltavu a Berounku, a to predeviim na vyuzivani feky, jejich
bfeht i navazujicich pozemkii.

Tento spolek predstavuje spolecenstvi sdruzujici subjekty se

zijmem o déni okolo vody a jeho élenové provozuji jak plavbu,

pajcovny lodi, sportovni kluby, zdjmové organizace, tak i pistavy

a vlastni nemovitosti i movitosti na bfezich feky a jeji hladiné
a poradaji kulturni akce na vodé a v jejim okoli.

Tel.: +420 603 819 947

VSEVLTAVSKY SPOLEK, Ri¢anova 456/44, 169 00 Praha 6 — Bievnoy

info@vsevltavskyspolek.cz

Soucdsti spolku je i odborny vybor, ktery je sestaven

z vodohospodifii, odbornikii na plavbu a vodni stavby, jehoz

prostiednictvim se bude spolek vyjadfovat k zdmérim stdtnich

orginii a zdroven nabidne svou expertizu v otizkich dalstho
rozvoje vitavskych a berounskych bieh.

Vievltavsky spolek chee nejenom chrinit profesni zdjmy ¢lenit
spolku, ale predeviim se aktivné podiler na ochrané a rozvoji
zivora v oblasti Vltavy a Berounky.

Pavel Chrobok

mistopiedseda

Miloslay Cerny

mistopiedseda

Zdenék Bergman

predseda

WWW.VSC \'I lavsl-( yspo lck. CZ




Morsti kajakari si oblibili dolni Vitavu
aneb plavba Praha-Mélnik

Vitek Jindrle — Gronsky klub

Dal$im prikladem rozvoje morského kajakingu (sea
kayaking) na ¢eskych vodnich cestach je pravidelna plavba
z Prahy do Mélnika. Jeji historie neni dlouhd, prvni se ko-
nala v roce 2008. Od té doby jeji popularita stoupé. Prvniho
roéniku se zucastnilo 5 kajakd, leto$niho uz vice nez 50.

Podle vSech méfeni je trasa z Troje (startuje se pod ka-
noistickym kanalem) k mostu za soutokem Vltavy a Labe
v Mélnice, dlouha zhruba 45 km. Po cesté jsou 3 komory:

Klecany: fiéni kilometr 37,5 km

Dolanska komora: fiéni kilometr 26,7 km

Mifejovice: Fiéni kilometr 18,0 km

Proplaveni komorami probiha vétSinou bez probléml
a v8ichni se zatim do komor vejdeme najednou. V tomto
ohledu byl vtipny hlavné 3. ro¢nik. Proslavil se pfi ni po-
hotovy komornik v Mifejovicich. Kdyz vidél pestrobarev-
nou squadru, kterd se mu nahrnula do komory, opustil
dobrovolné teplo svého velinu a s rukama v kapsach ko-
mentoval to nadéleni slovy: , Tedy uz jsem komoroval le-
dacos, ale eskymackou vesnici jesté ne!”

Pfi 6. roniku jsme si zase uzili spole¢né komorovani
s remorkérem, coz byl pékny zazitek.

Doba jizdy byva kazdy rok podobna. Startuje se kolem
pll osmé a dojezd byva ve chvili, kdy se za¢ina stmivat,
tedy kolem paté hodiny odpoledni.

Jezdi se na lodich ,v§ech barev a vini.“ Kromé plasto-
vych mofskych singlll a debll se jezdi v kompozitovych
lodich, jelo se na platénych skin-on-frame, k vidéni byva
pfeklizkova stich-and-glue lod a ob¢as se dostavi i kratké
kajaky. Jediné, co jsem jes$té nezaznamenal, je ucast
raftd a stand-upu. Ale kdo vi, co nas jesté ceka.

e, e L s = >

acdtek plavby v Praze pod trojskym jezem (2011) V plavebni komore zdymadla Dolany (2008)

48



. i Vg 49 (e
S _.-,—../ et
n—/ _.\/"‘& _’ din

[ == Wu_e.ou'%

U NAs v c‘:ECHAEH T

—

MAME PROBLE M

—t iMAJl
'_OCK * a(E VoDeE.

13AMICE A

‘(%‘ 5?1'_“ .\\\'

T =

zmro MAME MoR_&KE KMAK.\«KE, m‘Ep"’\
SE PRAVIDEL NE SCHAREJ | V DALE <(CiCH

A0C? K XAHCZENT

TIPNG TAKY NENI NA PQD?\\M

KDO DOJE‘.‘DF_ RPRAHY ’DO
ME_LM||<_U JE DosST HUSTEY

Vodacky komiks

Ptiklad ze zahraniéi

Vodni sporty na vodnich cestach - pfikladem, Ze i na velké vodni cesté muZe vedle sebe existovat i rekreacni/sportovni ¢innost a
nakladni plavba je priplav Ryn-Mohan-Dunaj v Némecku. Na obr. veslafi na useku u Norimberku
Zdroj: L. Kenzel — Wikipedia
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Védci odhalili nejvétsi obchodni dalnici pravéku
Dunaj byl dalezitou obchodni cestou jiz v pravéku,
tvrdi védci

Prima ZOOM

Reka Dunaj byla jiz v pravéku ddlezitou obchodni ces-
tou a je pry i jednou z nejstarSich vodnich cest na svété.
Tvrdi to rakousti archeologové, podle nichz to vyplyva
z vyzkumu kamennych artefakt(l v oblasti Mihlviertel na
severu Rakouska. Archeologové tam nasli mimo jiné do-
klady kultury datované do tfetiho tisicileti pfed nasim le-
topoctem.

Jde prfedev§im o nastroje z pazourku a nezpracovanou
kamennou surovinu. Pazourek byl tehdy pry cosi jako ,ex-
portni hit* a jeho rozbor zde doklada export z oblasti jiz-
niho Némecka, konkrétné Bavorska. Pazourek byl podle
archeologa Alexandera Binsteinera ,oceli doby ka-
menné*, vyrabélo se z néj vSe, co slouzilo k fezani nebo
propichovani.

Scénar takovéhoto pravékého ,obchodu“ neni znam —
obchodnici bud mohli zbozi dovézt pfimo k zakaznikdm,
nebo se mohli sejit napfiklad na puli cesty, na jakémsi
Lirhu“. Pfipadné skupiny z Rakouska podnikaly cesty za
surovinou do oblasti Némecka. K fi¢ni dopravé se zfejmé
pouzivaly ¢luny vydlabané z jednoho kusu dfeva.

Vydani studie k této problematice se podle Binsteinera
planuje na nadchazejici rok.

V Bavorsku byly v pravéku tfi velké oblasti — Arnhofen,
Baiersdorf a Flintsbach — odkud se stovky let ,vyvazely“
pazourky do Hornich Rakous. Tato bavorska kultura se
podle agentury APA vyznacovala chovem zvifat, jeji no-
sitele jednoznacné identifikuje jejich keramika, kterou
zdobili typickymi vypichanymi vzory a ornamenty. P¥i hle-
dani novych sidlist se pravdépodobné kdysi po Dunaji

Pro dopravu po pravékych vodnich cestach se pouZivaly nejcastéji dlabané drevéné ¢luny, nebo vory

dostali do oblasti Muhlviertel. Pozdégji této vodni cesty vy-
uzili i k obchodovani s lidmi ze svého plvodniho domova.

Dunaj ze soucasnych archeologickych vyzkum0 vy-
lyze nalezenych artefaktl se daji sledovat cesty od tézby
suroviny po dodani koneé¢nému uzivateli.

V oblasti Muhlviertel mohlo zit na jednom sidlisti 50 az
100 lidi. Experti chtéji nalezené artefakty i vyrobni odpad
z kamenné industrie podrobit jesté dikladnéjSimu srov-
nani, a dolozit tak pravidelné obchodni kontakty mezi sle-
dovanymi oblastmi.

N
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Vorova plavba na fekach pretrvala az do 20. stoleti. Na obrazku vory
ve mésté Prerov v roce 1727 zdroj: SOKA Prerov
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Vitavu v Praze mohou brazdit vodni tramvaje

Stana Sedova — Pravo, 8. zari 2014

Dal$i napad na odlehéeni prazské dopravy jsou pravi-
delné linky lodi, které by spojily vitavské brehy. Se zave-
denim vodnich tramvaji pfiSel Jan Skalicky, kandidat na
starostu Prahy 5 za hnuti Pro Prahu a ex$éf vodnich cest.
Néapad se libi i prazskému dopravnimu podniku.

Vodni tramvajové linky by podle autora napadu mohly
ulevit kazdodennim zacpam, zejména po vitavskych bfe-
zich, a rychle a pohodIné by spojily mista, kde povrchova
doprava vazne.

,vodni tramvaje se budou pohybovat v ramci jedné je-
zové zdrze, aby cestujici nemuseli travit dvacet minut
v plavebni komofe. Planovana podoba modernich vodnich
tramvaji s elektrickym pohonem, které pojmou zhruba 30
osob a budou uzplsobeny pro pfepravu koéark, invalid-
nich vozik(l a kol, brazdi vodni hladiny naptiklad v Mar-
seille, Krakové, Zenevé &i Istanbulu,“ fika Jan Skalicky.

V koncepci vodnich tramvaji se po¢ita s dobudovanim

PRAVOG o

Planovana trasa vodnich tramvaji

Mozpatrasa Iodl mezi vltavskyml brehy
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potfebné infrastruktury pfistavist, kde bude mozno zako-
tvit, natankovat nebo odevzdat odpad. Pfistavisté a dalsi
vodni infrastruktura je podle Skalického financovatelna
ze statniho rozpocétu a z fondd EU.

-Mame vytipovano 23 novych pfistavist, ktera budou
navazovat na cyklostezky a dalSi volno¢asové aktivity.
Vodu chceme vyuzit zejména pfi pfepravé obyvatel,
vodni tramvaje zavedeme napfiklad pomoci systému
vodni obsluznosti ze Smichova do Podoli,“ dovysvétlil
kandidat na starostu Prahy 5.

Reditel Dopravniho podniku hl. m. Praha Jaroslav Durig
fekl, Ze se mu navrh vodnich tramvaji i jejich podoba libi.
»Dovedu si pfedstavit zapojeni vodni dopravy do systému
prazské MHD v Sir§im méfitku nez dosud. Nicméné cel-
kové koncepéni feSeni musi projit schvalovacim proce-
sem mésta,”“ reagoval na dotaz Prava Duris.

Vodni tramvaj se v Praze objevila jiz pfed Sesti lety pfi re-
konstrukci VySehradského tunelu. Doasna
nahradni vodni tramvaj mezi Podolskou vo-
darnou a Vytoni tak pomohla vyfesit jinak
neresitelnou dopravni situaci v oblasti tu-
nelu.

Zatim chybi navaznost dals$i dopravy

Néavrhy na pravidelné vodni linky se
v minulosti uz Prazska paroplavebni spo-
le¢nost (PPS) zabyvala nékolikrat.

~Kvlli plavebnim komoram by bylo
mozné vést tuto dopravu jen z Prahy 2 a 5
na jih, feknéme od Palackého namésti do
Modran, az tam je v tomto sméru plavebni
komora. A na sever smérem do HoleSovic.
Nicméné nikdy se skute¢né zafizeni po-
dobného systému nezrealizovalo. Zatim
tyto Uvahy narazeji i kvilli tomu, Ze chybi
navaznost dal§i dopravy na tyto linky,” vy-
svétlil pfedseda predstavenstva PPS Jan
Hamza s tim, Zze vSak neni seznamen
s konkrétnim projektem byvalého $éfa Re-
ditelstvi vodnich cest.

Zatim mé& PPS dvé pravidelné vodni
linky, a to na Slapy, ktera funguje uz od
roku 1865, a oblibena linka vozici cestu-
jici po fece do Zoo Praha. ,Tato linka exis-
tuje uz Sedesat let. A nyni uvazujeme
0 jejim posileni v obdobi Vanoc, abychom
zatraktivnili tento ekologicky zplsob do-
pravy. Dal§i rozSifovani pravidelné vodni
dopravy je skute¢né zatim jen ve fazi
uvah,“ zdlraznil Hamza.



Zivot neni takovy — je upl

~ L]

ne jiny (55)

Ing. Josef Podzimek

Minulost nezname,
soucasnost pomlouvame,
budoucnosti se bojime.

Josef Podzimek

Sunka a dzem, Sunka a dzem

Tato dvé slova stale opakoval do vysilacky velitel an-
glického vysadku major John Howard, ktery se svymi
muzi v kluzaku velmi tvrdé pfistal dne 6. Cervna 1944
kratce po pulnoci u mostu Pegas (Pegasus Bridge) na
Caenském plavebnim kanalu v Normandii. Byl to smlu-
veny signdl o obsazeni dvou strategickych mostu.

Heslo Sunka znamenalo, Ze anglicky vysadek témér bez
boje obsadil most Pegas, a heslo dzem oznamovalo, ze
spojenci maji ve svych rukou most pfes feku Orne, ply-
nouci soubézné s plavebnim kandlem. Pro¢ to sdéluji
nasim ¢tenafim a pravé dnes? Protoze jiz vic jak 20 let
kazdou dovolenou travim ve Francii pravé u plaze v bliz-
kosti téchto mostl. Od roku 1994, kdy zde probihaly velké
oslavy pfi pfilezitosti 50 let od vylodéni spojeneckych
armad, se chystdm néco napsat o Caenském plavebnim
kanale. Ale vzdy se mi naskytlo néco z plavebniho hledi-
ska zajimavéjsiho, a tak jsem to odlozil.

Nejdfiv jsem chtél vyzkou$et plavbu na nejvétsim vzna-
Sedle na svété (Hovercraft), které pfekona kanal La Man-
che za 50 min (Vodni cesty a plavba €. 4/2003). Pak to byla
navstéva anglického Andertonu, nejstarsiho svislého lod-
niho zdvihadla na svété (1875), které slouzi dodnes na
kratkém praplavu mezi fekou Weawer a prlplavem Trend
and Mersey (Vodni cesty a plavba &. 3/2004) a pred péti
roky jsem touzil vidét nejvys$si most svéta u Millau ve Fran-
cii a nasledné mohutny most v Normandii pfes feku Seinu
u pfistavu Le Havre (Vodni cesty a plavba €. 2/2009)

AvSak letos pfi 70. vyro¢i Dne D, kterym se oznacuje
vylodéni spojeneckych vojsk, jsem si fekl, Ze musim
alespon ¢aste¢né splatit dluh nasim ¢tenardm. Ale hlavné
mé uchvatila historie vylodéni tak, ze jsem neodolal,
abych se s vami o nékteré udaje, byt velmi stru¢nou for-
mou, nepodélil. O této udalosti bylo napsano jiz tolik, ze
je troufalost se k ni opét vracet v naSem ¢asopisu Vodni
cesty a plavba, ale pfesto se odvazim.

Caensky plavebni kanal byl vybudovan v roce 1850,
aby spojil pfimofské mésto Ouistreham s hlavnim més-
tem Normandie Caen. Tento kanal 14 km dlouhy vede
soubézné s fekou Orne a zajiStuje dostatecnou plavebni
hloubku pro namofni plavidla. Hladinu v kanale pfi odlivu
zajistuji dvé paralelni plavebni komory v Ouistreham
o rozmérech 225 x 28,45 m (zapadni PK) a 181 x 18 m
(vychodni PK) pro plavidla s ponorem az 7,75 m.

BRI
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Plavebni komory, sportovni pristav a majak Ouistreham

Plavebni kanal usti do namorniho pfistavu Caen s ka-
pacitou 2,5 mil. tun/rok. Po Caenském kanalu se prepra-
vuje hlavné koks, dfevo, naftové derivaty, ocel a potraviny.
Velké hutni zavody zpracovavaji zeleznou rudu z blizkych
lozisek, po Lotrinsku druhych nejbohatSich ve Francii.

Tento kanal umoznil rozvoj ocelafského primyslu, ktery
tvofi zaklad ekonomické prosperity Caen. Ale je zde i uni-
verzita zalozena v roce 1432, na které dnes studuje
30 000 studentli. Ve mésté Caen, které bylo pfi invazi
spojeneckych vojsk v roce 1944 z 75 % zni¢eno, Zije dnes
113 000 obyvatel.

Kazdy rok zde fotografuji lodé,
majak, pfistav pro namofni lodé, ry-
bare a jsem okouzlen neopakovatel-
nou atmosférou mista.
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Ale vratme se k historii 70 let staré, kterou stale Zije Na nich se plavilo 197 700 muzi z osmi spojeneckych
okoli plazi v Normandii. Pravé letos mé tato udalost oslo- zemi. Vylodovalo se na péti normandskych plazich: Utah,
vila vice nez kdy jindy. Snad proto, ze jsem si uvédomil, Omaha, Gold, Juno a Sword.
jak mir je dulezity, ale kiehky. Z televize kazdy den na nas
uto€i konflikty na Ukrajing, v Syrii €i v Palestiné. Ale pravé
v Normandii v Den D se rozhodovalo, kam az zasahne
sféra vlivu Sovétského svazu — dnes Ruska. A bylo to
i u mostu Pegas pfes Caensky kanal. Dnes tu stoji mu-
zeum, které vSe pfipomind. Bylo vybudovano v misté, kde
prvni vysadek kluzakd se roztfistil o primitivni dfevéné
zatarasy. Tyto plazové zatarasy z dievénych kild, plosin,
z ocelovych traverz a hrotd si par dni pfed invazi spoko-
jené prohlizel velitel némecké armady polni marsal Erwin
Rommel.

némeckych generall, ze k vylodéni spojeneckych vojsk
dojde pravé v Normandii. Rommel pak v klidu odletél do
Berlina na oslavu narozenin své manzelky. Pfedpovéd
pocasi hlasila nékolik dni Spatného pocasi, které nepfi-
poustélo ohrozeni nepfitelem z mofe ani z nebe. Ale ge-
neral Dwight Eisenhower dostal informaci od Nemohu a nechci popisovat celou akci, a tak se opét
meteorologickych stanic z Arktidy, Ze Spatné poCasi se vratime na plaz Sword a na most Pegas vedouci pres
na jeden den zlepSi. Rozhodl se a dal pfikaz k akci. Do Caensky plavebni kandl. Studuji materialy a nesta¢im se
kapsy si dal pro jistotu dva projevy do rozhlasu. Jeden vi-  divit. Cituji z knihy Den D o¢ima primych uéastnik( od Da-
tézny a druhy pro pfipad, ze by se vylodéni nepovedlo. vida Howartha z kapitoly Britsky vysadek.

Tehdy by valka podle sou¢asnych odhadu trvala o rok

déle. Krom toho J. V. Stalin naléhal na otevfeni druhé Na vychodé invazniho pobfezi jsou tfi vodni cesty. Jiz
fronty a hrozilo, ze by generalisimus zah4jil separatni jed- zminény Caensky kandl a feka Orne. Ve vzdalenosti 8 km
nani s Némci. pak feka Dives. Hlavnim ukolem anglické divize s mensim

Nechme kdyby a seznamme se s &isly o vylodéni. Sd&m  uskupenim Francouzl bylo ochranit dva mosty. A to pfes
Winston Churchill prohlasil, Ze invaze v Normandii byla Caensky kanal a feku Orne. Dal$ich pét malych mostu
nejslozitéjSi a nejobtiznéjsi operace, ktera se kdy v his- pres feku Dives mél vysadek za ukol znicit. Dale bylo
torii odehrala. nutno obsadit silnou baterii pobfezni obrany v Merville

Invazni flotilu tvofilo 7000 lodi a vylodovacich plavidel. nedaleko usti feky Orne.
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DAVID HOWARTH

DEN D

OCIMA PRIMYCH UCASTNIKU
6. CERVNA 1944
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Jednotka kluzaku planovala pfistani u mostu pres feku Orne a Caensky kanal
na 0.20 hod. Vétsi kluzak prepravil 30 muzli, vozy nebo délostfelectvo, mensi
kluzak prepravil 13 vojakl s vyzbroji nebo dzip, maly automobil nebo délo.

Usvit nastal v 5.30 hod. Britska rozvédka se od mistnich §piénG-amatéra
dozvida, Zze oba mosty jsou podminované a trvale hlidané. To by tedy zna-
menalo provést utok ve zlomku vtefiny a zautoc€it nahle, aby si Némci ani ne-
stihli uvédomit, co se déje. To byla ovSem pouze idealni varianta, protoze
piloti kluzakd museli mosty nalézt v uplné tmé. Navic piloti svému generalovi
slibili, Ze se pokusi zfitit se Sesti kluzaky béhem tfi minut, se tfemi u kazdého
mostu nékolik krok od mostnich pilifG. Prvni naraz byl nic¢ivy. Kluzék na zem
narazil v rychlosti 140 km/hod. a fitil se po malic¢kém poli za ohlusujiciho
hluku praskajicich a lamajicich se kall, nez se roztfistil na kusy.

Hlidku na mosté té noci drzel mlady némecky vojak Helmut Rémer. Kdyz
vidél pad prvniho kluzdku, myslel si, Zze to je bombardér. Nikdo mu nefekl nic
jiného, nez Ze se ¢eka nalet na Caen. Takze kdyZ proti nému po mosté vyrazili
muzi s ¢ernymi obliceji, byl naprosto ohromen. Vrhl se do zdkopu, coz bylo je-
diné, co mohl udélat. Ale poddUstojnik velici strazi zacal stfilet po prvnich mu-
zich, ktefi se po mosté blizili. Pak se jich vSak do zakopu navalila dal$i vina
a posadka mostu se rozutekla a zmizela. Tfi minuty po pfistani byl utok
Uspésné dokondéen. Zenisté nadli draty vedouci k minam pod mostem a odpojili
je. Samotna naloz na misté nebyla. Nasli ji pozdéji ve skladisti u pfedmosti.
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Sel jsem se opét podivat na most Pegas, abych si ales- Nic jsem nepochopil, ale uvéfil, Ze to tak skutec¢né bylo.
pon trochu ujasnil, co se to 6. Cervna prfed 70 lety stalo.  VZdyt pfes most se dnes vali jedno auto za druhym.
U paty nového mostu je muzeum pfipominajici udalosti
pfed 70 lety a pfed nim jako exponat puvodni most. Na
protéjSim bfehu je dnes instalovana tématicka vystava.

Najednou zacne cinkat zvonec, auta se zastavi a most
se zdviha.

Jdu se podivat na tu velkou lod, co bude proplouvat.
Nestacim se divit. Hlucici silniéni doprava se zastavi, aby
po vodé mohly v klidu tiSe proplout dvé malé plachetnice.

Rekl jsem si, tak to ma byt. Udé&lal jsem par fotografii
a el jsem si do blizké restaurace dojist ¢erstvého lososa.
Ale aby si ¢tenafi nemysleli, Ze tu jinak nic nepluje, pfi-
dam nékolik dalSich fotografii z plavebniho provozu na
kanale Caenském.
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severu zacalo ozyvat hlubsi dunéni, které bylo tak silné,
Ze rozechvivalo zem. Na mosté pres kanél jeden z Howar-
dovych desatnik( strnul a zaposlouchal se: ,Slysite to,
pane?“ fekl. , To jsou lode.”

My, ktefi na tyto udalosti vzpomindme, mizeme jen kon-
statovat: Nebylo to lehké, ale diky hrdinim z normandskych
plazich zijeme dnes v miru. Alespon v naSich kon¢inach.

Pouzita literatura:
Pak jsem si fekl, ze neni naplni éasopisu Vodni cesty DEN D ocima pfimych ucastniki - David Howarth
a plavba pokracovat v popisu dalSich udalosti Dne D. Ports de plaisance Francais - grande encyklopedie
Pouze ocituji z vySe uvedené knihy: alpha de La Mer - 1972

Za usvitu vsak ti, co preZili, slyseli néco, co je povzbu- | es plages du Dé ba rguement Smord,
dilo. Kromé zvuku letadel, bomb a lehkych zbrani se od  de Pegasus Bridge & Caen - 2012
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VODOHOSPODARSKY ROZVO]
A VYSTAVBA a. s.

s Rizeni investi¢nich procesii (pFiprava, realizace, uvadéni
do provozu)

¢ Ildentifikace, formulace a priprava VH projekti pro
ziskani podpory z EU a statnich zdrojt

¢ Zpracovani Zadosti o poskytnuti finan¢nich dotaci

¢ Projektovani vodohospodaiskych staveb

¢ Koncepéniastudijniprace v oblastivodniho hospodarstvi

¢ Zpracovani tendrové dokumentace a organizace
vefejnych soutézi

¢ Technicko-ekonomické a finan¢ni analyzy, zpracovani
studii proveditelnosti

¢ Zpracovani Plant oblasti povodi ve smyslu Smérnice
Evropského parlamentu a rady 2000/60/ES

¢ Koncepce, strategické planovani a matematické
modelovani v oblasti vodniho hospodarstvi

¢ Vykon technicko-bezpectnostniho dohledu na vodo-
hospodaiskych dilech II1. a IV. kategorie

¢ Vykon koordinatora BOZP dle zak. ¢. 309/2006 Sb.

¢ Zpracovani koncesnich projekti a organizace konces-
nich f'izeni, optimalizace provoznich vztaht

150 56 Praha 5 - Smichov
tel: 257 110 338

WWW.VI'V.CZ
VIV@VIV.CZ
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