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Vitava do Ceskych Budéjovic hlasi hotovo -
- posledni plavebni komora Hnévkovice
se otevrela lodim

V sobotu 20. kvétna 2017 byla ministrem dopravy Ing. Danem Tokem a dal$imi
hosty slavnostné oteviena posledni chybéjici plavebni komora na jiho¢eské
Vitavé, prekonavajici spad jezu Hnévkovice u Tyna nad Vitavou. Dokong¢il se
tak program vystavby 33 km vodni cesty z Tyna nad Vitavou do Ceskych Bu-
déjovic zahajeny v roce 2008. Po Sedesati letech se Ceské Budéjovice a Hlu-
boka nad VItavou vraci na mapu Fiénich pristavi napojenych na evropskou
sit vodnich cest. Vodni cestu budovalo Reditelstvi vodnich cest CR jako
statni investor pfi financovani z prostredkil Evropské unie prostiednictvim
Operacéniho programu Doprava a ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Poslednich 5 km nové vodni cesty s plavebni komorou na jezu Hnévkovice pochéazejicim z roku 1919, spolu s pfed
5 lety dokon&enou plavebni komorou na pfehradni hrazi Hnévkovice, umoziuji nerusenou plavbu na 98 km vodni
cesty od Ceskych Budé&jovic az po piehradni hraz Orlik. Mensi lodé do hmotnosti 3,5 tuny a $ifky 3 m mohou
pomoci lodniho vytahu a vleku prekonat hraze Orlik i Slapy a dosahnout tak po 190 km Prahy nebo po 239 km
soutoku s Labem v Mélniku.

,Dovolte srovnani. Pfed dvaceti lety byl padesatikilometrovy Battv kanal na Moravé zarostly vodni tok bez zdjmu lidf
o rekreaci. V soucasné dobé se na ném plavi asi 100 tisic navstévniki rocné a dalsi tisice lidi kolem néj jezdi na
kole ¢i vyraZi na pési tury. Ted'i Vitava nabidne zajemcim moznost strdvit podobnou, pfijemnou, tfeba i tydenni do-
volenou v malebné krajiné,“ uved| ministr dopravy Dan Tok. ,Na tfifdzovou proménu Vitavské vodni cesty jsme vyuZili
evropské penize z uspésné cerpaného operacniho programu Doprava I. Chtél bych zdlraznit, Ze novou cestu pro-
jektovali Cesti inZenyfi a postavily ceské firmy,“dodal.

Dnes dokonc¢ovana stavba predstavuje novou plavebni komoru na jezu Hnévkovice, jehoz cela polovina byla
vybourana a na jeho misté vznikla od roku 2014 nejen plavebni komora, unikatné obtékana z obou stran fekou, ale
také pohyblivy klapkovy jez a multifunkéni rybi pfechod. Koryto feky do Tyna nad Vitavou bylo v délce pfiblizné 3 km
prohloubeno a dokoncila se rovnéz svisléa zed v dolni rejdé plavebni komory na pfehradé Hnévkovice. Spolu s plavebni
komorou na prehradé Hnévkovice dosahly celkové naklady 470 mil. K&.

,Za dvé miliardy korun tak béhem deseti let vznikla 4 zdymadla, 2 pfistavy, 5 prfistavist a upravili jsme patnact
kilometr( koryta feky. Plavba se tak vraci na feku, ktera byla klicovou vodni cestou pro ¢eské zemé jiz od cast
cisafe Karla IV,“ fekl feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd. ,Poslednim tikolem, ktery zatim stoji pred
ndmi, je dofesit lodni zdvihadla pres prehradni hrdze Slapy a Orlik, aby i vétsi kajutové rekreacni lodé mohly
vyuzivat opravdu celou vodni cestu,” dodal.

Stavbu plavebni komory na hnévkovickém jezu realizovala spole¢nost Metrostav a.s. ve spolupraci se spole¢nosti
Zakladani staveb, a.s. ,Pro Metrostav to byla jedinecna prileZitost tcastnit se tak vyznamného projektu, ktery bude
odkazem pro budouci generace a zdroveri zlomovym pro rekreaéni plavbu v jiznich Cechéch,” fika Martin Stasek,
oblastni feditel pro JihoCesky kraj.




Zdravice prezidenta republiky Milose Zemana

Prezident
republiky

Vazené damy, vazeni panove!

Dnes se otevira plavebni komora u jezu Hnévkovice, ktera dovrsi plavebni
propojeni od Ceskych Budéjovic az k piehradé na Orliku. Slavnostnim
okamzikem je to zejména proto, ze dokonceni jakékoliv souvislé infrastrukturni
stavby je c¢imsi mimofadnym. Priprava kazdého takového dila je totiz
v podminkédch naSeho stavebniho zdkonodarstvi tézka a dlouhodoba prace. Je
tomu 17 let od chvile, kdy mimofddny technik Ing. Libor Zaruba seznamil tehdy
zcela nové hejtmany Jihoceského a Stiedoceského kraje s potencidlem, ktery
skyta vltavska vodni cesta. Ano, ten Libor Zaruba, jehoz busta zdobi nedalekou
plavebni komoru v Hluboké nad Vltavou.

Bylo Stéstim, Ze se po roce 2000 jihocesky krajsky ufad ujal piipravy, ze
s¢  hejtman  Jifi  Zahradnik  obklopil  technickymi, dopravnimi a
environmentalnimi odborniky. Tak vznikla pfesvédciva dokumentace, a tim 1
atmosféra, ve které se mohlo ministerstvo dopravy a Reditelstvi vodnich cest
ujmout realizace. Po 17 letech tak skuteéné mezi Ceskymi Bud&ovicemi a
prehradou Orlik vznikla souvisla vodni cesta, dlouhd témér 95 km.

Dnes stoji pred krajskymi a dalSimi orgdny dal3i ukol: aby dosahli takové
miry propagace, 7e¢ se tato nova ucelend vodni cesta stane tak znimou a
vyuzivanou, jakou je na Moravé Battv kandl. Jist¢ stoji za to, inspirovat se
cilevédomou ¢innosti vedeni Jihomoravského kraje, taméjSich obci i
podnikatelt. diky nimZ se Bativ kandl stal vyhledavanou ikonou regionu. Dnes
tuto vodni cestu ro¢né navitévuje k 100 000 plavebniki, pro dali statisice je
lakavym cilem cyklistickych vyleti. Tak vypada uspéch. Podobnou cestou se,
doufam, vydaji i Jiho¢e$i, moZna praveé zde prifadi k rekreaéni plavbé i plavbu
dopravni, napfiklad pfi dostavbé elektrarny v Temeling.

Samoziejmé neni na Vltavé vse hotovo. Délam si nadé&ji, Zze podobny
stavebni pocin se podaii i ve Stfedoceském kraji, ze se dockdme dokonceni
lodnich zdvihadel na Orliku a na Slapech. Tak se pro rekreacni plavbu otevie

zdvratndg moznost plout z Ceskych Budgjovic tieba az do Hamburku, nebo
kamkoliv jinam na evropskych vodnich cestach.

Preji vitavské plavbeé i dalSim vodocestnym stavbam mnoho zdaru!
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///7 /17 Altoe—



Ceskym Budéjovicim
se otevrela cesta k mof¥i

Jsem velmi potéSen, Ze mGzu byt pfi tom, kdy se otevie nadherné dilo hnévkovické plavebni komory, které splavni
Vltavu od Orlika az po Ceské Bud&jovice a umozni zpFistupnit tento krasny kus feky pro plavbu a pro rekreaci a bu-
siness. Myslim, Ze si to Vltava zaslouZi, Ze to bude do budoucna stejny Uspéch jako je dnes Batliv kandl a Ze se tady
zvedne jak mnozstvi turistd, tak i zaméstnanost.

Jsem rad, Ze se tim rovnéz otevfe cesta, ktera umozni dostat se z Ceskych Budéjovic az k mofi.
Nedavno jsem dostal vyznamné ocenéni. Stal jsem se Ropakem roku za to, Ze jsem zabranil vyhlaseni evropsky
vyznamné lokality. Jsem presvédcen, Ze jestlize dostanu Ropédka roku za néco takového, jako je splavnéni Vitavy,

tak si to zaslouzim. A ja jsem docela rad, ze takové ocenéni mam.

Preji vSem, ktefi vyuzivaji Vltavskou vodni cestu, aby jim slouzilo toto vodni dilo ku prospéchu.

Dan Tok
Ministr dopravy CR

== e e e e B Sl

Z Hluboké nad Vitavou priplouva do Hnévkovié delegace s }ninistfem dopravy Danem Tokem
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Snim o prodlouzeni Vitavske vodni cesty
nad Jiraskulv jez v Ceskych Budéjovicich

Slavnostni otevieni pla-
vebni komory Hnévkovice je
pro mne vyznamna chvile. Ze-
jména proto, ze s dojetim
vzpominam na tu chvili, kte-
rou pfipomnél pan Ing. Petr
Forman, kdy jsme se v roce
2001 v objektu slapské pre-
hradni nadrze setkali s panem
Ing. Liborem Zarubou, legen-
dou €eského vodniho stavitel-
stvi, a vidéli jsme jeho modely
ze stavebnice Merkur, které
zpodobnovaly funkéni zafizeni na Vitavské vodni cesté.

Ja bych chtél podékovat v&em, ktefi tuto krdsnou vodni
cestu prosadili a vyprojektovali, véem ktefi ji povolili
a také i vSem ktefi ji postavili.

Je to dnes slavny den, ktery vSak pfed nas klade velké
vyzvy. D& se Fici, ze v nas vzbuzuje dal$i sny. Jednim
z téch snu je prodlouzeni Vltavské vodni cesty nad Jira-
skav jez v Ceskych Budé&jovicich.

Co prece brani tomu, kdyz lodé pluji dneska Prahou,

aby podobné lodé mohly plout po Vitavé a Mal$i nad Ji-
raskovym jezem v Ceskych Budéjovicich.

K tomu nam zbyva jedna véc — legislativni. Tedy pro-
sazeni zmény splavnosti Vitavy o nékolik malo stovek
metrd nad Jiraskdv jez. Tady mame lidi, ktefi to mohou
velmi ovlivnit. Pana ministra Toka, v jehoZ podporu do-
ufadme, pana zpravodaje, poslance Flégra, kterému velmi
dékuji za jeho podporu. Doufame, ze se nam to podari
ve snémovné prosadit a v senatu obh4jit. Podpis pana
prezidenta uz pak bude slavnostni tecka.

A pak jesté jeden sen, a to je plné propojeni této vodni
cesty s Prahou. To znamena vybudovani vodnich zdviha-
del na Orliku a na Slapech. Tak abychom mohli plout
z Ceskych Budéjovic do Prahy, do Hamburku a k mofi.

To je nas$ sen a ja bych vam chtél k tomu v§em moc po-
blahoprat, ze se nam tento sen timto momentem zacina
vyznamné naplfiovat.

Jan Zahradnik, .
poslanec Parlamentu CR,
byvaly hejtman Jiho¢eského kraje

Pozndmka redakce: Poslanecka snémovna schvalila novelu zakona o vnitrozemské plavbé dne 14. 7. 2017, ¢imzZ bude umozZnéna
pfiprava prodlouzeni Vitavské vodni cesty do centra Ceskych Budgjovic.

Po dokonceni vodni cesty je potfeba vybudovat
i dobrou infrastrukturu pro turisty

Jsem rad, Zze mohu také pfi-
spét podékovanim za zdar to-
hoto dila.

Myslim si, Zze pro mésto a
pro mikroregion kolem Vlitavy
je to velka pfilezitost. Myslim
si, ze muzeme turistim od
vody leccos nabidnout.

Jedté je sice potfeba s Re-
ditelstvim vodnich cest dofe-
it otdzku Zelezného mostu

v Tyné nad Vltavou, ale doufam Ze pan ministr i dalSi
zucgastnéni podpofi to, aby i v dalSich letech se podpo-
rovala infrastruktura kolem vody, protoze splavnéni je
jedna véc, ale je potfeba vybudovat i dobrou infrastruk-
turu pro turisty a mésto na to Uplné prostfedky nema.
Proto doufam, Ze stat to podpofi.

Dnes je pozitivni den, takze dékuji véem a doufam, ze
pfijde ta posledni tecka, Ze tedy po Vitavé pfipluji turisté,
ktefi naplni naSe mésta a tuto plavebni komoru.

Milan Snorek,
starosta Tyna nad Vitavou

Za dokonceni ViItavské vodni cesty patri dik mnohym

Vazeny pane ministfe, va-
zeni hosté,

jménem investora této
stavby Reditelstvi vodnich cest
vas vitam na zahajeni provozu
stokilometrové vodni cesty
z Ceskych Budgjovic na Orlik.

Touto stavbou se otevira
pro plavidla do 8 metrli cesta
z Ceskych Budé&jovic az do
Hamburku, nebo do dalSich
pfistavi v Evropé. Pro pla-
vidla do 45 metrt az po hraz prehrady Orlik.

Logickym krokem je nyni stavba lodnich zdvihadel na
Orliku a na Slapech a myslim, Zze mohu mluvit i za zde
pfitomného pana generalniho feditele Povodi Vitavy dok-
tora Petra Kubalu, kdyZ Feknu Ze jsme pfipraveni se to-
hoto Ukolu zhostit.

Milym Ukolem feditele vodnich cest jako investora této
stavby je podékovat vSdem, ktefi se zaslouzili o tuto stavbu.

Cela tato stavba a jeji pfiprava trvala 13 let a dnes za-

vrSujeme tuto etapu vystavby vodni cesty, proto bych
chtél podékovat Ministerstvu dopravy za to, ze celou tuto
vodni cestu dalo do svych strategickych dokument(.

Chtél bych podékovat Statnimu fondu dopravni infra-
struktury za to, Ze projekt v hodnoté zhruba jeden a pdl
miliardy korun zainvestoval.

Dale bych chtél podékovat zhotovitelim stavby sdru-
zeni firem Metrostav a Zakladani staveb a dale projekéni
kancelafi Aquatis, ktera zhotovila projekt.

Chtél bych podékovat véem starostim a podporovatel(iim
plavby podél Vitavské vodni cesty, ktefi nam vyrazné po-
mohli. PfedevSim panu starostovi a senatoru Tomasi Jirsovi.

Také bych chtél pod&kovat véem kolegiim z Reditelstvi
vodnich cest, ktefi se na tomto tézkém ukolu podileli,
kterych je malo a presto dokazou odvést takovouto praci.
A také bych chtél podékovat svym predchudciim, ktefi se
vlastné na pfipravé této stavby podileli — a to je pan Mi-
roslav Sefara a pan Jan Skalicky.

Dékuji vam a preji Vltavské vodni cesté mnoho zdaru.

Lubomir Fojt,
feditel Reditelstvi vodnich cest CR



Je potreba konecné dokongit lodni
zdvihadla na Orliku a na Slapech!

Véazeni hosté,

chtél bych zde prfedev&im
pfivitat bratry a sestry ze
spolku Vitavan z Purkarce, ze
Stéchovic, z Davle a zejména
z mého domovského spolku,
z Prahy. Dékuji vam, ze jste
pfisli v tak hojném poctu. Bez
vés si plavbu na Vitavé nedo-
kazu ani pfedstavit.

Zaznélo tady mnohé, ale
mozna utika uréita historicka
souvislost, ze my tady délame néco, co tady viastné dé-
lame znovu, protoze Ceské Budgjovice a Jiho&esky kraj
se touto stavbou znovu napoji na témér 40 tisic kilometr(
evropskych vodnich cest a kdyz se podivame do historie,
tak bylo obdobi, kdy pravé Vitavska vodni cesta byla
velmi vyznamnou vodni cestou. To obdobi trvalo po dobu
350 let, asi od roku 1540 do roku 1890. Pfepravovalo se
tady dfevo, sul, grafit, a hlavné tady byli vyrobci lodi,
takze tady byla velka plavba po Vitavé a Labi vlastné az
do Hamburku a jezdily tady tehdy lodé o vytlaku 10 az
60 tun, délky 20 az 40 metrG.

Proto pfipominam, Zze my se k tomu vracime, ale zda-
leka se jesté nevracime do toho stavu jaky byl, protoze
bohuzel pfes vodni dila Orlik proplavime pouze mala pla-

vidla a pres Slapy pfevazime neustale na valniku trakto-
rem. TakZe ja pfijimam vyzvu pana feditele Fojtt k tomu,
aby se ndm podafilo kone¢né zahajit vlastni realizaci vy-
stavby lodniho zdvihadla nejdfive asi na Orliku a poté i
na Slapech, ¢imz dosahneme plnohodnotného splavnéni
Vitavy. Myslim si, ze horizont roku 2020 by mohl byt do-
sazitelny.

Je vidét, Zze o plavbu je velky zdjem a potencial Jiho-
Ceského a Stfedoceského kraje je znacny a je to vidét na
provozu z loriského roku, kdy na zprovoznénych usecich
asi 40 kilometrd z Ceskych Budé&jovic do Hnévkovic bylo
proplaveno asi 3 300 plavidel. Statni podnik Povodi VI-
tavy plné podporuje rozvoj plavby i dobudovani obou
zdvihadel a chtél bych podékovat véem, ktefi se podileli
na realizaci plavebni komory Hnévkovice, ktera je mimo-
fadné povedenym dilem.

Koleglm z Povodi Vitavy chci popfat hodné Stésti pfi
jeho provozovani a véem, aby zde bylo proplaveno co
nejvice plavidel.

Zatimco pan ministr se chlubil, ze ma Ropaka roku, ja
jsem obdrzel Zelenou perlu, kterou beru jako vyzvu pro-
sazovat tyto projekty dal.

Vodnimu dilu pfeji co nejvice proplaveni bez plaveb-
nich nehod.

Petr Kubala,
generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy

Velké a narocné dilo
bylo pfi splavnéni Vitavy vykonano

P

Velevazené slavnostni shromazdéni!

Jsa velice poté3en z ¢etné navstévy vasi, dovoluji sobé
vas v8ecky, jmenovité pany zastupce vysoké vlady, vyso-
kého zemského vyboru c. k. ufadll a ustavl, okresu,
obce, posadky, Ustavl vyucovacich, zdejSich uradl ze-
lezni¢nich, zastupce obchodu, primyslu, Zivnostnictva
jakoz i zastupce tisku srde¢né uvitati a vam za vlidnou
vasi navstévu, kterou jste poctili a okraslili nasi dnesni
slavnost, co nejupfimnéji podékovati.

Jsem velmi mile potéSen, Ze dilo, které jsem pred vice
jak 186 léty zapocal naslo své pokraCovatele a Ze splav-
néni Vltavy jest i nadale véci zivou a Zivotaschopnou.
Splavnost ¢eskych fek, kterou v dobach nasich zajistoval
rakousky stat ¢i soukromy podnikatel, byla od r. 1869 v
zemskeé spravé Ceské zemé. Pavodni privilegium bylo po
revoluénim roce 1848 zruSeno.

Ja sam jsem za podpory Ufadu zahdjil regulaéni prace

_"—_A——_—h:_—-
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nejen na Vitavé a Labi, nybrz i na Luznici a Nezarce. Od
roku 1831 nasi firmé byly zadavany vSechny vodni
stavby mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou, poté na-
sledovalo zadavani veskeré prace, ktera souvisela s udr-
zovanim recisté pro plavbu na Vlitavé a Labi vedouci az
k saskym hranicim.

Jen ten, kdo sam na vlastni kdzi zazil, kolik namahy a
usili bylo nutno vynaloZiti ku splavnéni feky Vitavy do-
kaze teprve docenit to velké a naroc¢né dilo, které zde
bylo vykonano.

Vyzadalo si to jist8, jako v dobach naSich, znaénych,
¢asto nakladnych uprav fiéniho toku, protoze plavebni
draha byla pfedevsim diky kamenam, skaliskim, nano-
stim $térku, splavim pisku, bahna i padlym stromim
tézko splavna.

Vzdavam tedy hold tomuto bohulibému dilu a jeho tvarcim.

Vojtéch (Adalbert) Lanna



Uprimne jsem si oddechl, kdyz jsme po patnacti
letech priprav a staveb 20. kvéetna 2017
prestrihli posledni pasku

Po celych patnéct let jsem
lidem a médiim zddrazroval,
ze Vltava jako vodni cesta byla
vyuzivana nékolik set let az do
doby postaveni Slapské pre-
hrady v padesatych letech.
Vzdyt jiz v roce 1547 nafidil
cisaf Ferdinand |. Upravy ko-
ryta Vitavy pro plavbu. Byly od-

L, strafiovany pfekazejici

..‘:' balvany, téZeny nanosy v pla-

5// vebni draze a provadény regu-

— . laéni prace. Mezi Ceskymi

Budéjovicemi, Prahou a az Hamburkem poté probihala in-

tenzivni a zdokumentovana plavba od roku 1550. Tehdy

plavba méla opravdu hospodafsky vyznam a z Ceskych

Budgjovic v devatenactém stoleti roéné vyplouvaly stovky

lodi 20 az 40 metrd dlouhych. Jen Lannova lodénice jich
vyrobila v roce 1850 rekordnich 350 kusu.

Neustale jsem musel opakovat, Ze jiz v roce 1901 byl
vydan Rigskou radou zékon &. 66, ktery poprvé uzakonil
splavnéni Vitavy mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou.
Dal$i podobny zakon o splavnéni Vitavy pfijal parlament
v roce 1931. A splavnéni bylo potvrzeno zdkonem z roku
1995.Vlada v roce 2005 (a byla to tehdy vlada pod vedenim
CSSD) schvalila Dopravni politiku na léta 2005-2013, kterou
v podstaté rozhodla o zahajeni realizace splavnéni Vlitavy.

Kritikdm, ktefi fikali, Ze splavnéni Vitavy je vymysleny
projekt pouze pro utraceni evropskych dotaci, jsem argu-
mentoval, Ze pripravy na splavnéni se délaly na zakladé
vy$e uvedenych zakonl po celou dobu budovani Vitavské
kaskady. Mym hlavnim argumentem bylo, Ze kdyz se v roce
1989-91 stavéla nadrz Hnévkovice pro jadernou elektrarnu
Temelin, postavila se hraz véetné padesatimetrové pla-
vebni komory. Tento fakt vyvracel jakékoli pochybnosti, ze
se jednalo o neuvazeny &i ad hoc vymySleny projekt.

Na argumenty, ze zbyte¢né utrdcime penize, jsem
musel odpovidat, Ze stavbu provadéla statni organizace

Reditelstvi vodnich cest a byly na ni pouzity penize
z fondu Evropské unie. Byly to ucelové vazané prostiedky
na vodocestné Upravy v ¢lenskych zemich a neslo je po-
uzit k jinym ucelim. Jinak fe¢eno, kdyz by nebyly pouzity
v Ceské republice, byly by pouzity v jiné &lenské zemi
k vodocestnym upravam. Argumenty, Zze by bylo mozné
tyto prostfedky ,alokovat na stavbu Skol ¢i Skolek“ byly
sice nesmyslné, ale politicky libivé.

A hlavné jsem vzdy zddraznoval, Ze jako souéast splav-
néni realizovala spole¢nost Povodi Vitavy projekty proti-
povodnovych opatfeni. Tolik kritizovana prohrabka Vitavy
a Upravy brehd pFipravily Ceské Bud&jovice na bezpro-
blémové zvladnuti Q100, tedy na prltok stoleté vody,
ktera by jinak Ceské Budgjovice opétovné zaplavila.

VSude v Evropé jsou vodni cesty béznou soucasti do-
pravni infrastruktury. Tisice ¢eskych ob&anu jezdi kazdo-
ro¢né na dovolenou na vodé na kanaly do Holandska ¢i
feky do Francie, kde z rekreacni plavby ziji celé regiony.
Lipno, Orlik, Slapy i Praha jsou pIné lodi. Na Batové ka-
nalu na jizni Moraveé, a je to opravdu pouze umély kanal,
v loniském roce projelo 90 000 lidi. Moravané a moravsti
politici nedaji na ,kanal“ dopustit a povazuji ho za turis-
tickou atrakci prvniho fadu.

Presto se projekt splavnéni Vitavy stal pfedmétem po-
litického boje a nasledné soucasti medialni kritiky. V&em
kritikdm jsem fikal: Odpovézte si na nasledujici otazky:
Skodi né&jak plavba Jihogeskému kraji? Vklada Jihogesky
kraj do plavby néjaké prostfedky? Dokazal by Jiho¢esky
kraj prostfedky, ze kterych je financovano splavnéni, zi-
skat a pouzit na néco jiného? Nic z toho pfeci neplati.
| proto jsem projekt splavnéni Vitavy vzdy podporoval.
Jsem presvédcen, ze do deseti let bude ze splavnéné VI-
tavy stejna turisticka atrakce, jakou je dnes napfiklad
zamek Hluboka.

Tomas Jirsa,
senator a starosta Hluboké nad Vitavou

Foto: Libor Svacek



Podpurny dopis polského Ministerstva
namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby

MINISTERSTWO
GOSPODARKI MORSKIE]J
I ZEGLUGI SRODLADOWE]
Warszawa, aja 2017 r.

Sekretarz Stanu
Jerzy Materna

DZS.WTW.53.31.2017.JMO

Ing. Lubomir Fojtu

Dyrektor

Dyrekcja Drég Wodnych Republiki
Czeskiej w Pradze
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serdecznie dzigkujg za zaproszenie do udziatu w uroczystosciach zwigzanych z uruchomieniem nowej luzy
na stopniu wodnym w Hnévkovicach. Niestety z uwagi na obowiazki stuzbowe nie moge uczestniczy¢
w tym przedsigwzigciu. Jestem przekonany, ze najblizsza przysztoéé przyniesie wiele satysfakcji,
w szczegblnosci przy realizacji wspdlnych projektow na rzece Odrze.

Nawigzujac do spotkania ministréw Grupy Wyszehradzkiej ds. gospodarki morskiej i zeglugi érédlgdowej
w dniu 31 stycznia br. Warszawie, chciatbym wyrazi¢ poparcie dla dwczesnych stéw Ministra Transportu
Republiki Czeskiej Dana Toka, ktory przypomniat, ze jego rodacy od ponad stu lat marzg o tym, zeby
potaczyc trzy morza regionu poprzez rzeki Dunaj, Odre i tabe. Ja réwniez wyrazam nadzieje, ze ta wizja
bedzie nadawata ton naszej wspotpracy przy realizacji projektéw poszerzajgcych sie¢ europejskich drég
wodnych.

Wspétpraca ze strong czeska ma dla Polski szczegélne znaczenie. Jest ona realizowana na wielu
ptaszczyznach, zaréwno w ramach grupy roboczej ds. Dunaj-Odra-taba, jak i w ramach Grupy
Wyszehradzkiej, przy poparciu naszych sasiadéw Wegréw i Stowakow. Najwainiejszym elementem
tej wspdtpracy jest rozbudowa korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba.

W tym celu podjeto szereg dziatan, takich jak ratyfikacja przez Prezydenta RP europejskiego porozumienia
w sprawie giéwnych $rédlagdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym ,Porozumienie AGN”
czy prace nad studium wykonalnosci dla niniejszego pofaczenia zlecone przez Ministerstwo Transportu
Republiki Czeskiej. Mam nadzieje, ze dzieki naszej wspotpracy Odrzariska Droga Wodna (E-30) osiagnie
mozliwie najszybciej migdzynarodowa klase zeglownosci i stanie sie elementem transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. W tym celu strona polska bedzie podejmowata szereg inicjatyw na forum UE, réwniez
przy wsparciu strony czeskiej.

Sktadam wyrazy uznania czeskiej administracji, dzieki ktérej motywacji i wytrwatoéci unowoczeéniono
stopiet wodny w Hnévkovicach. Jestem przekonany, ie otwarcie tego odcinka drogi wodnej,
od miejscowosci Céské Budejovice az do tamy Orlik, pozwoli nie tylko na wzmocnienie transportu droga
wodng do Pragi, lecz réwniez otworzy Hnévkovice na caf sie¢ europejskich drég érédlgdowych.

A Ja«QM Qi
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Do wiadomosci: Minister Transportu Republiki Czeskiej, Dan Tok. Podsekretarz Stanu
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MINISTERSTVO VarSava, 18. kvétna 2017
NAMORNIHO HOSPODARSTVI
A VNITROZEMSKE VODNi DOPRAVY

Jerzy Materna
statni tajemnik

Ing. Lubomir Fojtl
feditel

feditelstvi vodnich cest
Ceské republiky v Praze

Vazeny pane fediteli,

srde¢né dékuji za pozvani k uc¢asti na slavnosti spojené s uvedenim do provozu nové plavebni komory na vodnim
stupni v Hnévkovicich. Bohuzel s ohledem na jiné sluzebni povinnosti se nemohu této akce zu¢astnit. Jsem pfesvéd-
¢en, Ze nejbliz8i budoucnost pfinese mnoho zadostiu¢inéni, zejména pfi realizaci spoleénych projektl na fece Odre.

Navazujice na schlzku ministr( Visegradské skupiny ve véci ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské vodni dopravy
31. ledna t.r. ve Var$avé, bych chtél vyjadFit podporu pro tehdejsi slova ministra dopravy Ceské republiky Dana Toka,
ktery pfipomnél ze jeho krajané jiz vice nez sto let sni o pfipojeni tfi mofi regionu pfes feky Dunaj, Odra a Labe.
Rovnéz vyjadfuji nadéji, Ze tato vize bude udavat ton nasi spoluprace pfi realizaci projektl rozsifujicich sit evropskych
vodnich cest.

Spoluprace s ¢eskou stranou méa pro Polsko zvlastni vyznam. Je realizovana na mnoha drovnich, jak v ramci pra-
covni skupiny Dunaj-Odra-Labe, tak v ramci Visegradské skupiny, s podporou nasich sousedti Madar( a Slovakd.

Za timto ucelem byla pfijata fada akci, takovych jako ratifikace Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cest mezindrodniho vyznamu ,Dohody AGN“ prezidentem Polské republiky nebo prace na studii proveditelnosti tohoto
spojeni zadané Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Doufam, Ze diky nasi spolupraci oderska vodni cesta (E-30)
dosahne co mozno nejdfive mezinarodni plavebni tfidy a stane se soucasti transevropské dopravni sité TEN-T. Za
timto uCelem polska strana uskuteéni sérii iniciativ na féru Evropské unie, rovnéz s podporou Ceské strany.

Vzdavam vyraz uznéni ¢eské vladé, diky jejiz motivaci a vytrvalosti byl postaven vodni stupen v Hnévkovicich.
Jsem presvédden, Ze otevieni tohoto Useku vodni cesty z mésta Ceské Budéjovice az k pfehradé Orlik, umozni nejen

posileni vodni dopravy do Prahy, ale také otevie Hnévkovice celé siti evropskych vodnich cest.

Na v&domi: ministr dopravy Ceské republiky, Dan Tok. V zastoupeni Anna Moskwa, statni podtajemnik
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Reditel Reditelstvi vodnich cest Lubomir Fojtii a Feditel polského Plavebniho ufadu v Kedzierzyn-Kozle Mariusz Przybylski pfed-
Citaji poselstvi z Ministerstva namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
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Ceské Budéjovice vitaji prvni lodé
z Orliku a Prahy

Z Ceskych Budéjovic, které
mély od panovnika Karla IV.
udélen solny monopol, se sl
dopravovala lodémi po Vitavé
do Prahy pravidelné uz od
roku 1550. Proto byly
v 16. stoleti provedeny upravy
vedouci ke splavnéni Vltavy.
Puvodné cisarskd, dnes Lan-
nova lodénice, zaznamenala
nejvétsi rozkvet za Adalberta
Lanny, ktery ji od hlubockého
panstvi koupil za 870 zlatych
a pfemeénil ve vlastni podnik. Az do roku 1860 tady vy-
roba lodi prudce stoupala. Skute¢nou splavnost Vitavy
prerusila az novodoba vystavba nékterych vodnich dél
s absenci plavebnich komor.

Ceské Budsjovice lezi na soutoku Vitavy a Mal$e, coz
je v podstaté pfeduruje k tomu, aby vnimaly vodu jako
fenomén krajiny. Vyuzit dosud skryty potencial bylo cilem
dfivéjSiho rozvojového projektu Mésto a voda, jehoZ nos-
nou mys$lenkou bylo znovuoziveni vodnich tok(. Jak
znamo, v minulosti byly mistni feky soucasti zivota oby-
vatel. Slouzily jim pfi praci i k zabavé, po jejich hladinach

by

Ceské Budsgjovice obklopeny Vitavou a Malsi —

koncovy pristav Vitavské vodni cesty

bézné proplouvaly lodé, bfehy nabizely mista spole¢en-
skym udalostem i soukromym prozitk(im. Vratit feky ¢lo-
véku, ale také znamenalo vytvofit podél nich zazemi, coz
bylo rozhodnuti, které se véem nezdalo UpIné popularni.
Motivaci pro projekt Mésto a voda byla skute€nost, ze
krajské metropoli dosud chybi takovy turisticky produkt,
ktery by ji zviditelnil v konkurenci pfirodnich a historic-
kych atraktivit regionu.

Podle platného zakona o vnitrozemské plavbé je feka
Vltava i v sou¢asné dobé vyuzivanou vodni cestou. My§-
lenka na dokonceni jeji splavnosti pro rekreaéni
plavbu zacala nabyvat realnych kontur s pfichodem no-
vého tisicileti. Podle kvalifikovanych odhadli se splavné-
nim celého toku mezi soutokem s Labem a Ceskymi
Budéjovicemi v daném Uzemi navy$i ro¢ni pocet turistl
o 55 tisic. Vltavska vodni cesta je nyni hotova. Jaka bude
jeji budoucnost, to ukaze ¢as i naklonnost téch, ktefi se
po ni budou plavit.

Osobné bych ji pfal hodné spokojenych pasazér(i a na-
vrat do historie, kdy byla lodni plavba respektovana a vy-
znamna.

Jifi Svoboda
primator Ceskych Budéjovic

.
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Foto: Libor 'Sva’éek



Slavnostni otevreni plavebni komory
na jezu Hnévkovice

Foto: Reditelstvi vodnich cest CR, Tomds Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.,
Radka DoleZalova — Denik, Michaela Jiraskova — StezkaVltavy

Priplouva lod’ Vojtééh Lanna Junio} s historickou delegaci Vojtécha Lanny
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Rekreacni lodé jiz netrpélivé cekaji na prvni proplaveni verejnosti Plavebni komora Hnévkovice praska ve $vech
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Do centra Tyna nad Vitavou poprvé priplula velka osobni lod v ramci festivalu Vitava Open

Flotila rekreaénich lodi z Prahy v éele s osobni lodi Vojtéch Lanna Junior slavnostné pfiplouvé do Ceskych Budégjovic

Pristavisté Lannova lodénice poprvé pocitila plny ndapor
rekreacni plavby

Primétor Ceskych Budéjovic vitd podetnou delegaci prvni flo- Aby mohly i vétsi lodé plout bez omezeni mezi Ceskymi Budé-

tily, kterd pfiplula do Ceskych Budgjovic diky nové pl. komore Jovicemi a Orlikem, je je$té potieba vyresit problém nizkého
v Hnévkovicich tzv. Zelezného mostu v Tyné nad Vlitavou
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Z Mélnika do Ceskych Budéjovic
po Vitavské vodni ceste

Foto: Jifi Jirousek, Libor Svacek, DronaVision
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Komory na Horinském plavebnim kanale u Mélnika

ey

Provoz na Hofinském plavebnim kanale
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Vitavsky karion a plavebni stuperi u obce Dolany nad Vitavou

£ .
Nejvétsi intenzita provozu osobnich lodi je u Karlova mostu




Vitava pod VySehradem

Vodni dilo Vrané nad Vitavou
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Karion Vltavy pod hrazi vodniho dila Orlik




Meandr Vitavy pod hrazi vodniho dila Orlik

Zamek Orlik nad prehradnim jezerem
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Plavebni komora na historickém jezu Hnévkovice byla poslednim chybéjicim &ldnkem na Vitavské vodni cesté k Ceskym Budgjovicim
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Ceské Budsjovice - mésto na soutoku Vitavy s Malsi

z domaciho tisku * z domaciho tisku

Z Budéjovic lodi az do Prahy. Otevreli komoru
ve Hnévkovicich a na rece uz neni zadna prekazka
Zdenék Zaji¢ek, Andrea Zahradnikova — Cesky rozhlas, 20. kvétna 2017

Po zhruba Sedesati letech padla posledni prekazka pro plavbu na fece Vitavé, tim, Zze se oteviela plavebni
komora na jezu ve Hnévkovicich, a tak se mensi lodé dostanou z Ceskych Budéjovic aZ do Prahy. Prvni propluti
komorou zaznamenal v pfimém pfenosu Cesky rozhlas Ceské Budéjovice.

Soucasné splavnéni Vitavy je vlastné jen navratem k né€emu, co uz fungovalo. ,Do 50. let minulého stoleti jesté lodé
a vory z Budéjovic do Prahy nerusené pluly, ale pak se zacaly budovat pfehrady Slapy a Orlik. Planovana lodni zdvihadla
nevznikla a aZ ted' se vracime na vodni cesty. U jezu a pfehrad se objevily plavebni komory a vodni cesta se vraci k tradici,
kterd tu byla vlastné od stfedovéku, “ pfipomina Jan Bukovsky z Reditelstvi vodnich cest.

Plavebni komora ve Hnévkovicich je posledni, ktera propojuje jiho€eskou Vitavu s nadrzi Orlik. Spolu s ni se otevrelo 33
kilometr( nové vodni cesty.

»Plavebni komora je takovd Zelezobetonova vana. Zaplujeme do Zlabu, ktery ma na obou stranach ocelova vrata. Kdyz
a komora se zacne vyprazdriovat, “ popisuje Jan Bukovsky.

Az se lod dostane na spodni hladinu feky, oteviou se dolni vrata a lod mze bezpeéné vyplout. VSe funguje i naopak.
Motorové lodé mohou plout také proti proudu, kdy se naopak voda v komore napusti a vynese lod na horni hladinu.
proplaveni nahoru, proplaveni dolu a technickad nahoru a dold,“ popisuje Libor Bezpalec.

Samotné propluti komorou podle néj zabere asi deset az patnact minut. ,Spi$ zalezi na tom, jak rychle se lod uvaze
v komofe. Samotné proplaveni je pak pomérné rychlé, rozdil hladin je asi dva a pll metru,” vysvétiuje.

V pfimém prenosu Ceského rozhlasu Ceské Budéjovice si propluti vyzkouSela vyletni lod Vojtéch Lanna Jr. Repliku lodé
Lanna 8 z roku 1895 Fidil kapitén Jifi Borovka.

Pravé jméno Vojtécha Lanny je s plavbou na Vlitavé Uzce spjato. ,Navdzal na tradici jiz od 13. stoleti, kdy fungovala voro-
plavba. Vzal jihoceskou tuhu a vezl ji do Hamburku a Anglie, kde mu ji zabavili, protoZe platil zakon, Ze cizi tuha se nesmi
do Anglie dostat. Nechal ji tedy zdarma anglickym pramysinikim a ti zjistili, Ze eskd tuha je mnohem lepsi neZ anglicka.
TakZe do roka a do dne byl zrusen zakaz a ceska tuha mohla na cestu do svéta. Lanna zaloZil firmu, ktera zacala takzvané
kanalizovat Vitavu, to znamena zbavovat ji meandrd, napfimovat, aby lodé, které stavél v Budéjovicich, mohly doplout do
Prahy, pfipadné aZz do Hamburku,“vypravi historik Jifi Dvorak.

Splavnéni je ale podle Jifi Belingera z Asociace lodniho primyslu dllezité i v souc¢asnosti, kdy Vitava slouzi jinym
uselim. ,Cekali jsme na to dlouhd desetileti. Ted se rekreacni lodé dostanou nejen po proudu jako v minulosti, ale i proti
proudu, “ pfipomina.

Velké lodé vSak jesté narazi na problém v Tyné nad Vitavou. Pod zdej$im starym mostem, ktery je technickou pamatkou,
propluji jen plavidla do maximalni vysky tfi metry. ,Pomérné dlouho uz diskutujeme s méstem, jak by se to dalo vyresit.
Variant bylo vice a momentainé to vypadd, Ze pravdépodobné bude most upraven jako pohyblivy, bude to dalsi zvedaci
most,“fika Jan Bukovsky.

Spoleéné s vodni cestou se nestavély jen plavebni komory, ale také pfistavy a pristavisté. Dulezita byla podle Jana Bu-
kovského podpora obci. , Ted uvidime, jak to uchopi i podnikatelé. Podle zkusenosti z Batova kandlu si myslim, Ze vodni
cesta vytvoff prvni krok a pak se velice rychle objevi podnikatelé, ktefi najdou prostor pro svuj byznys. Sledujeme, Ze
podpora nartsta a starostové a mistni samospravy vidi, Ze to je pfileZitost prinést néco nového do mést a vesnic,“dodava.

Historik Jifi Dvorék komentuje, Ze soucasné splavnéni je uzavienim Usili mnoha generaci. ,UZ od roku 1556, kdy se
zacala z Ceskych Budéjovic plavit stl, byly snahy Vitavu néjak splavnit. Tohle je zavréeni snu mnoha generaci, je to velké
vyhoda a diky tomu se miZeme napojit na zapadni Evropu, kde je velice populdrni, Ze rodiny travi dovolenou na c¢lunech,
kdy proplouvaji jednotlivymi oblastmi a ziskavaji vynikajici znalosti,“ uzavira.

Zaznam reportaze: http://www.rozhlas.cz/cb/publicistika/_zprava/z-budejovic-lodi-az-do-prahy-otevreli-komoru-ve-hnev-
kovicich-a-na-rece-uz-neni-zadna-prekazka—1726985
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Evropsky projekt pro vyuziti vodnich cest
nizsich tfid WATERTRUCK

Vodni cesty nizSich tfid v posledni dekadé ztraceji
na vyznamu a pfepravované zbozi je pfesouvano na
kamiony. Rodinné podniky, které viastni flotilu ma-
lych nakladnich lodi maji problém dosahnout na fi-
nanéni nastroje, aby obnovily zastaralé lodé a déla
jim problém také zapojit se do moderniho logistic-
kého fetézce. Evropsky projekt WATERTRUCK se po-
kousi tento trend zménit. Vice nam o ném povi
manazerka projektu Sandra Vanderniepen.

Vysvétlete prosim nasim étenafiim, o éem je vas
projekt?

Watertruck je inovativni koncepce pro prepravu
zbozi na malych vodnich cestach (l. az IV. tfidy), ktera
miiZze odblokovat ekonomicky potencial oblasti
téchto vodnich cest pomoci malych, motorizovanych
nebo nemotorizovanych standardizovanych ¢luna.

V kombinaci s velkymi nebo malymi remorkéry Setrnymi
k Zivotnimu prostfedi pouzivanymi pro tlaceni lodnich se-
stav zajistuje koncepce maximalni flexibilitu provozu pfi
zachovani maximalniho regionalniho pokryti spojenim
malych vnitrozemskych vodnich cest se siti TEN-T.

Koncept Watertruck poskytuje univerzalni standardni
konstrukci pro riizné typy malych vnitrozemskych ¢lung,
které mohou byt upraveny tak, aby vyhovovaly provoznim
pozadavkim specifického toku zbozi (nékladovy tok).
Pohon, poklopy, zvedaci systémy, maly jefdb apod.
mohou byt pfidany nebo odstranény bez vyznamného
dopadu na celkovou konstrukci trupu a pouziti konceptu
Watertruck+.

Standardni ¢luny jsou uréeny k pfepraveé riznych druht
zbozi a maji vétsi nosnost (jak z hlediska hmotnosti, tak
i objemu) nez sou€asné lodé.

Provozni a ekonomicka proveditelnost tohoto konceptu
byla prozkoumana béhem projektu Interreg Watertruck
(http://watertruck.be), ktery byl proveden v letech 2010—
2014. Nasledné bylo stanoveno, zZe je zapotfebi inovace
a generalni plan inovaci, coz by mélo za nasledek lepsi
konkurenéni postaveni vici silniéni dopraveé.

V dasledku pilotniho projektu je tfeba ocekavat vyznamny
pfechod na evropskou uroveri. Ve flanderskych oblastech

mala vodni

cesta

Campine a Zapadni Vlamsko byla provedena analyza pre-
prav zhruba 14 milionu tun (69 pfepravcu), z nichz 3 miliony
tun by bylo mozno prepravit konceptem Watertruck+. Pro
nejméné polovinu z téchto 3 milionl tun je mozny prechod
ze silniéni na vodni dopravu. Na tomto zakladé by bylo pro
realizaci pfeprav zapotrebi 50 nakladnich ¢lund.

Cilem projektu Watertruck+ je dosdhnout fe$eni, které
dopliuje stavajici provoz na vnitrozemskych vodnich
cestach. Cilem je nastavit trzni obchodni model pro vel-
kou evropskou flotilu plavidel, ktera je znaéné fragmen-
tovana do fady malych subjektd provozujicich plavidla,
a to zavedenim konceptu Watertruck v rlznych evrop-
skych regionech. Investici do této spojené velké flotily
uzivané rznymi mensimi rejdafi pak uskuteéni velci sou-
kromi partnefi a banky.

Cilem projektu je vyuzivat nova plavidla konceptu Wa-
tertruck na zbozovy tok, ktery je v sou¢asné dobé pre-
pravovan po silnici a na novych zboZovych tocich, ¢imz
se zvySuje trzni podil vnitrozemskych vodnich cest v ev-
ropském modalnim rozdéleni. Watertruck+ chce pfispét
k pfesunu vétsiho mnozstvi zbozi z pfesycenych evrop-
skych silnic smérem k dostupné kapacité na vodnich
cestach, ke zvysSeni propustnosti koridord TEN-T
a k uvolnéni ekonomického potencidlu v regionech s ma-
lymi vodnimi cestami.

Navic stavba plavidel podléha b&éhem provadéni zku-
Sebni faze povinnosti vynalozit maximalni snahu na sni-
zeni emisi COo 0 nejméné 25% ve srovnani s emisemi
stavajici flotily na vnitrozemskych vodnich cestach a do-
sahnout Urovné emisi Skodlivych latek, ktera alespon spl-
fuje emisni kritéria standardd EURO VI pro silniéni
dopravu nebo jejich ekvivalent.

Jako prvni krok je tfeba vyvinout ur€ité normy s cilem
zlepsit interoperabilitu plavidel jak z hlediska plavby, tak
i typu nakladu. V ramci této prvni etapy evropského za-
vadéni bude vybudovana a nasazena mala flotila ve zku-
Sebni fazi, ktera bude kazdy rok realizovat urcity objem
pfeprav zbozi.

Tato zkuSebni faze nam poskytne dalsi informace o:
- ndkladech na vystavbu lodi diky Usili o dosazeni vétsi

kombinace

remorkért + élund

Brussels

Schéma pouZiti konceptu Watertruck
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standardizace a modularniho konstrukéniho navrhu lodi,

- provoznich nakladech v disledku Usili o zavedeni jiné
logistické organizace pfepravniho fetézce a efektivnéj-
$ich pohonnych systém.

Tyto parametry se kombinuji s navrzenym hlavnim fi-
nanénim nastrojem, které podpofi zavedeni koncepce
v Evropé. Provozni parametry a soubor dostupnych fi-
nanénich nastroju budou mit za nasledek vytvoreni obec-
ného planu, ktery bude tvofit obchodni pfipady pro novou
vystavbu flotily nékladnich ¢luni koncepce Watertruck
v celé Evropé pod impulzem soukromych investic.

V ramci podnétu soukromych investic do velkého poctu
jednotnych a standardizovanych plavidel na trhu, které
jsou schopné modularniho rozmisténi, bude vytvofen
rdstovy potencial pro toto odvétvi. Velka flotila ndkladnich
¢lunt Watertruck se tak stane standardni investici v od-
vétvi vnitrozemské vodni dopravy s akceptovatelnou
dlouhou dobou navratnosti (srovnatelna s investicemi do
nakladnich pfivésu v silniéni dopravé) spise nez jedno-
razovou investici zalozené na konkrétni situaci jedné pre-
pravni relace.

Kolik, nebo které vodni cesty jsou souéasti pro-
jektu?

Pravé nyni dokonc¢ujeme smlouvy s nékolika stranami
o stavbé plavidel, pfepravnich trasach a nakladu. Jakmile
bude cely proces dokoncen, oznamime, kdo postavi pla-
vidla a ktefi provozovatelé je pouziji k pfevedeni novych
nakladl na malé vodni cesty. Momentalné mizeme kon-
statovat, ze zkuSebni projekt Watertruck+ se uskute¢ni na
belgickych, holandskych a francouzskych vodnich cestach.

Je vas projekt teoreticky nebo prakticky?
Watertruck+ je skute€né teoreticky a prakticky projekt.
Jedna se o hlavni kroky, které budou podniknuty:
1. Porozuméni problémim a poskytnuti dlouhodo-
bého feSeni
Jako prvni krok, ktery zahrnuje interpretaci vysledku
projektu Watertruck Interreg NWE (2010-2014) a inten-
zivni dialog s hlavnimi zainteresovanymi subjekty v ob-
lasti vnitrozemské vodni dopravy a Evropskou komisi,
byly zmapovany soucasné problémy a bylo vynalozeno
znaéné usili na zajisténi koncepce trhu a zpracovani na-
vrhu, ktery maze poskytnout dlouhodobé feSeni z hledi-
ska provozni zivotaschopnosti, stability pracovni sily
a finanéni pfitazlivosti.
2. Pilotni faze
Predstavime malou flotilu asi 30 plavidel. Vétsina plavi-
del bude vhodnych pro vodni cesty I. a Il. tfidy, operatofi
a dopravci se zavazuji investovat do této koncepce. Vzhle-
dem k tomu, Ze v prvnim desetileti tohoto stoleti se 27 lodi
této kapacity kazdoroéné vyradilo z belgické flotily, tato in-
vestice pouze zmirnila trvaly Upadek evropské flotily.
Kromé toho se zboZové toky realizované partnery Wa-
tertruck+ sestévaji pfedevsim (67%) z pfeprav, které jsou
v sou¢asné dobé uskutecnény silniéni dopravou nebo
jsou nové. DalSich 23% by bylo ztraceno pro vnitrozem-
skou vodni dopravu, pokud by v kratkodobém horizontu
nebylo nalezeno zadné investi¢ni feSeni do plavidel. Zby-
vajicich 10% tvofi dlouhodobé smluvni toky bez komer¢-
niho dopadu na trh.
Z této pilotni faze se dozvime:
e jak Ize navrh optimalizovat z hlediska funkénosti a na-
kladi;
* jaké jsou pfesné provozni pfinosy a jak se pro tento
koncept pfenaseji do procesu poskytovani dodavek;
e poslouzi jako ukazka, aby pfesvédg¢ila trh o Zivota-
schopnosti konceptu.
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3. Rozvinuti konceptu

S ohledem na vyzvy daného sektoru a na zékladé vy-
sledkl pilotniho projektu je hlavnim cilem projektu Water-
truck+ postupné zavadéni konceptu ve velkém méfitku.
Toto zavedeni bude zalozeno na dvou kli€ovych bodech:

* ekonomické parametry konceptu z hlediska investic,
uzitného zatizeni a provoznich nékladu, které jsou odvo-
zeny z pilotni faze;

e pfeklenuti investi¢ni mezery.

Tento druhy bod je kli¢ovy, nebot sou€asna struktura
trhu je roztfisténa. Mensi rodinné podniky nedokazi pre-
svédcit tradiéni zplsoby financovani, aby poskytly pro-
stfedky na investice do novych zafizeni. Na druhé strané
se zd4, ze financovani ze strany velkych investord nebo
garanénich mechanismu jsou dosazitelné, ale jsou pfili§
velké, aby se mohly vyrovnat s tradi¢nimi malymi a stred-
nimi podniky. Watertruck+ si klade za cil poskytnout plat-
formu, finanéni sadu nastroju, aby toto soustfedéni
investic umoznil.

Pomoci kombinace ekonomiky a financi je cilem spo-
le€nosti Watertruck+ podpofit zavadéni konceptu na trhu,
coz je pfinosem pfi sestavovani Zivotaschopnych ob-
chodnich pfipadd pro investice do rozsahlého systému
Watertruck v Evropé a jeho rozmisténi, zajistujici vnitro-
zemskou vodni dopravu pro menS§i evropské vodni cesty.

Vyuziti vodni dopravy na mensich vodnich cestach bylo testo-
vano pri pilotnim projektu za pouZiti stavajici flotily plavidel

Jak postupuje vas projekt? Mate dobré reference?

Projekt postupuje pozitivné. Jak jiz bylo zminéno, pravé
ted dokon€ujeme smlouvy o stavbé plavidel. Prvni ¢luny
budou dodany jiz v z&Fi. Prvni pfepravy za¢nou ve &tvr-
tém c&tvrtleti roku 2017. Dodavky plavidel a pfepravy
budou postupné pokra¢ovat v roce 2018. Projekt bude
v plném provozu v pribéhu roku 2018 a bude trvat do
konce roku 2019. Mezitim také zacala pfiprava na vytvo-
feni hlavniho planu pro evropského zavadeéni.

Je vas projekt pouzitelny v Ceské republice (nebo
v zemich stfedni Evropy)?

V pribéhu zkusebni faze se projekt Watertruck+ ne-
aplikuje v Ceské republice. Dlouhodobé ale doufame, ze
projekt Watertruck+ bude rozSifen ve vétS§im méfitku i do
zemi stfedni Evropy.



ODERSKE FORUM — FORUM ODRZANSKIE 2017:
studie v lednu odpovi, zda a jak budovat oderskou cestu

Tomas Kolarik — feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

V lednu pFistiho roku by mélo Ministerstvo dopravy CR
dokongit studii proveditelnosti oderské vétve vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe, ktera by méla odpovédét na
otazky, zda a jak dale pokraCovat. Stejné tak polska
strana pfipravuje marketingovou studii splavnéni Odry az
k ¢eskym hranicim. Informovali o tom predstavitelé mi-
nisterstev obou zemi Ggastniky konference ODERSKE
FORUM — FORUM ODRZANSKIE, ktera se konala 31.
kvétna letoSniho roku v Bohuminé a kterou pofadalo
Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje ve spolu-
praci s polskym partnerem GAPR (Gdrnoslaska Agencja
Przedsiebiorczosci i Rozwoju).

,Predmétem studie proveditelnosti multifunkéniho do-
pravniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L), kterou jiz
deset mésicu pripravujeme a méla by byt hotova 17. ledna
pfistiho roku, je provérit dopravni, vodohospodarské, ener-
getické a rekreacni bilance, véetné vyhodnoceni analyzy
nékladd a pfinosu. Mél by to byt zakladni podkladovy ma-
terial pro rozhodovani na viadni urovni, “fekl na konferenci
Ludék Sosna, feditel odboru strategie Ministerstva dopravy
CR. Studie tedy odpovi, zda realizovat cely koridor, nebo
ne, nebo jen nékteré jeho ¢asti. Na zakladé intenzivni spo-
luprace s polskou stranou v ramci prace ¢esko-polské pra-
covni skupiny pro vodni koridor D-O-L, ke které se letos
pfipojilo i Slovensko, studie napfiklad také doporucuje jako
nejlepsi ze &tyf variant prechodu ¢esko-polské hranice
Odry tu levostrannou dlouhou povodrfiovou. ,,Kopiruje trasu
Odry po jejim levém bifehu a mirni negativni dopady velké
vody, “ vysvétlil Ludék Sosna.

O hospodarském vyznamu splavnéni Odry se hovofi
jiz desitky let. Polsk& strana chce dosahnout splavnéni
Odry na IV. stupen. Podle Jerzyho Materny, statniho ta-
jemnika z Ministerstva namofniho hospodarstvi a vnitro-
zemské plavby, by se méla oderska vodni cesta dostat
pfi revizi sité TEN-T v roce 2023 na mapu transevrop-
skych dopravnich cest a na tomto zakladé by bylo mozné
pfi jeji vystavbé pozadat o spolufinancovani z evrop-
skych fondu. ,V roce 2030 by se mélo podle plani EK tfi-
cet procent automobilové dopravy pfesunout na Zeleznici
nebo na vodu, v roce 2050 potom padesat procent,“upo-
zornil Jerzy Materna.

Polsky statni tajemnik Jerzy Materna z Ministerstva namofniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby hovofi o perspektivé roz-
voje Oderské vodni cesty
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Ceska i polska strana na vladni i regionalni urovni ma
zajem o splavnéni feky Odry z polského mésta Kedzier-
zyn-Kozle do Ostravy, nebo az do MoSnova. Pro regiony
na obou stranach hranice by vystavba zminéného Useku
vodni cesty pfinesla hospodafské oziveni.

,Jsem rad, Ze se situace na ¢eské strané zdsadné zme-
nila, Ze vybudovani useku Kedzierzyn-KoZle — Ostrava,
Mo3snov, ktery bude mit velky pfinos pro Moravskoslezsky
kraj i Ceskou republiku a muZe byt zéasadni pro konkuren-
ceschopnost, ma takovou podporu,“ zduraznil prezident
Sdruzeni Pavel Barto$. Podle néj pfedstavuje splavnéni
Odry do Ostravy-MoSnova obrovskou pfilezitost pro re-
gion, pro jeho hospodarskeé oziveni. "Vytvoreni alternativni
dopravni cesty pro toky zboZi a nakladu mezi vyznamnymi
primyslovymi oblastmi Moravskoslezského kraje, Polska
a Némecka bude mit fadu pozitivnich dopadd, od zvyseni
konkurenceschopnosti priimyslovych podnikd, pfes vytvo-
feni novych pracovnich mist aZ po sniZeni emisi z auto-
mobilové dopravy,” upfesnil vladni zmocnénec Jifi
Cienciala.

Prodlouzeni oderské vodni cesty bude mit také vyznam
vodohospodarsky a pfispéje ke stabilizaci vodniho re-
Zimu podél trasy a muze odstranit problémy s nedostat-
kem i nadbytkem vody. Splavnéni Odry po Ostravu,
Mosnov podpof¥i také energetickou nezavislost regionu.

Reka Odra je splavna s urgitymi problémy od ptistavu
ve Stéting az po mésto Kedzierzyn-Kozle, které lezi asi
padesat kilometrl od hranic s Moravskoslezskym krajem.
Splavnénim Odry az do Ostravy, MoSnova se derska
vodni cesta prodlouzi o devadesat kilometrl. Jde o samo-
statny usek vodni cesty, ktery je nezavisly na jinych pro-
jektech. Do budoucna by v8ak mohl byt souéasti spojeni
Dunaj-Odra-Labe, nebo spole¢né se Slezskym priplavem
propojit také Odru s Vislou. Trasa tohoto Useku probiha
Gzemim nejpramyslovéjsich casti Ceska i Polska, kde Zije
témér sedm miliond obyvatel, z nichZ polovina by mohla
byt ovlivnéna pfinosem prodlouzeni splavnéni Odry.

Na Gliwickém prdplavu v Polsku v soucasné dobé probiha
obnova prepravy uhli vodni dopravou

Uéastnici éesko-polského féra:

* berou na védomi informace o postupech a jedna-
nich centralnich organa v Ceské republice i Pol-
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Schéma napojeni CR na namofni pFistavy

ské republice vedouci k modernizaci oderské
vodni cesty a jejiho zvazovaného prodlouzeni az
na Gzemi Ceské republiky,

e vyjadfuji podporu pro navraceni oderského vod-
niho koridoru (E-30) do evropské dopravni sité
TEN-T p¥i jeji nejblizsi aktualizaci,

e vyzyvaji regionalni organy verejné spravy i pod-
nikatelské a zajmové kruhy po obou stranach hra-
nice k aktivitam vedoucim k objektivhimu
posouzeni zvazovaného nadnarodniho projektu
prodlouzeni splavnosti Odry do Ceské republiky,

e podporuji iniciativu dopravcti ke spoleénému stano-
veni trasy pro prepravu nadrozmérnych nebo tézkych
nakladi z/do Ostravy k Fi¢nim pfistaviim na Odfe na
uzemi Slezského nebo Opolského vojvodstvi.

Vyhodnoceni dosavadniho postupu na zakladé vy-
tyéenych smért v roce 2015.

1/ Zpracovat analyzu (studii proveditelnosti) vodni
cesty Kedzierzyn-Kozle — Ostrava, Mo$nov jako
pfeshraniéniho samostatné funkéniho useku
oderské vodni cesty.

- Ministerstvo dopravy CR zadalo zpracovani Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
ktera provéfuje mj. i moznost realizace samostat-
ného Useku z Polska do Ostravy; predpokladané
ukonéeni studie 1/2018.

2/ Implementovat projekt do plant a strategii v ob-
lasti vod a dopravni politiky na vSech urovnich:
mistni i vladni, a to souéasné v Ceské republice
i v Polské republice.

- VlIada Polské republiky schvalila dokument Zasady
pro planovani rozvoje vnitrozemskych vodnich cest
v Polsku na léta 2016—2020 s vyhledem do roku
2030; dokument zahrnuje i Usek z Kedzierzyna-Kozle
k hranicim CR,

- projekt Oderska vodni cesta, Usek Kedzierzyn-Kozle
— Ostrava, MoSnov jako regiondlné specifické opa-
tfeni pro Moravskoslezsky kraj zafazen do navrhu
Akéniho planu Strategie restrukturalizace Usteckého,
Moravskoslezského a Karlovarského kraje 2017-2018
(kvéten 2017),

- Slezskeé vojvodstvi pfijima souhlasné stanovisko k ak-
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tivitdm centralnich organd zamérené na obnoveni
funkce Oderské vodni cesty o rozvoj infrastruktury
pro fiéni dopravu, jako souéast uzemni politiky voj-
vodstvi (kvéten 2017).

3/ Uzav¥it mezivladni ¢esko-polskou dohodu o vy-
stavbé Uuseku Kedzierzyn-Kozle — Ostrava, Mos-
nov, véetné uréeni hraniéniho bodu.

- Premiéfi Ceské republiky a Polské republiky deklaruji
spolupraci na urovni expertnich tyma mj. i pro pfe-
shrani¢ni propojeni Oderského vodniho koridoru
z Kedzierzyna-Kozle do Ostravy (12. 12. 2016),

- Pravidelna jednani ¢esko-polsko-slovenské pracovni
skupiny Dunaj-Odra-Labe na ministerské urovni.

4/ Spoleéné dosahnout zarazeni oderské vodni
cesty do soustavy transevropskych dopravnich
siti TEN-T a na tomto zakladé pozadat o spolufi-
nancovani z evropskych fondd.

- Ministfi Ceské republiky, Polské republiky a Sloven-
ské republiky podepsali Memorandum k pfipravé vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe (leden 2017),

- Polsko pfistoupilo k Evropské dohodé o hlavnich vni-
trozemskych cestach mezinarodniho vyznamu — Do-
hoda AGN (bfezen 2017).

5/ Zajistit v regionu odpovidajici informovanost o pfi-
nosech realizace vodni cesty, jako je vytvareni no-
vych pracovnich mist, rozvoj sluzeb a obchodu,
posileni konkurenceschopnosti pramyslu a novy
podnét pro volnocasové aktivity a rekreaci u vody.

- Kazdoro¢né poradana ¢esko-polska platforma ODER-
SKE FORUM - FORUM ODRZANSKIE za Ggasti pied-
staviteld ministerstev, kraji a vojvodstvi z Ceské
republiky, Polské republiky i Slovenské republiky,

- Fond Mikropojektl Euroregionu Silesia schvalil pro-
jekt ODRA OK; cilem je zpracovat studii vyuziti vod-
niho koridoru v regionu pro zpfistupnéni pfirodnich
lokalit a rozvoje podnikani souvisejiciho s vodni tu-
ristikou, rekreaci nebo dopravou.
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Rozhovor s novym generalnim reditelem
statniho podniku Povodi Moravy
MVDr. Vaclavem Gargulakem

Co vas privedlo
k zadjmu o to stat se
generalnim feditelem
statniho podniku Po-
vodi Moravy?

Snad Uplné na uvod
bych chtél fict, Zze je to
fantastickd prace a ve-
lice mé bavi. Neexistuje
mnoho smysluplnéjSich
poslani, nez je péce
o vodu, protoze voda
provéazi cely na$ Zivot od
pocatku az po jeho
konec. MUj osobni
zdjem o problematiku
. vody spole¢né se zku-
Senostmi z vedeni mezinarodnich firem muj zajem o ve-
deni organizace, ktera spravuje vodni toky na Moravé,
dobre doplnily. Po tfech mésicich ve funkci jsem presvéd-
¢eny, ze s mymi kolegy z Povodi Moravy vytvafime tym,
ve kterém spojeni odbornosti a managementu vytvari
dobré podminky, abychom patfili mezi ty nejlepsi.

Jaky mate vztah k vodé a vodni dopravé

Voda je to, co mame v pfirodé nejcennéjsiho. Provazi
nas na kazdém kroku. Je to zdroj zivota a nekonec¢né
zmény a dynamiky v pfirodé. Myslim si, ze &¢im dal tim
vice poznavame jak je nenahraditelna a jak si ji musime
vice vazit. S vodou jsem spojeny uz od détstvi na vesnici,
kdy pro mé byla nejen zdrojem zabavy, ale také poznani.
Voda pro mé pfedstavuje to nejkrasnéjsi v krajing, je za-
kladem kazdého Zivota.

Vodni doprava pak v dnesni dobé k vodé neodmysli-
telné patfi, a to bez ohledu zda se jedna o dopravu re-
krea€ni ¢i nakladni. Pravé obliba vodni dopravy vytvari
v dnesni dobé velky prostor pro to, jak jednoduSe a pfi-
rozené k problematice vody a hospodareni s vodou pfi-
lakat velké mnozstvi lidi, a to od téch nejmladsSich az po
dospélé a probudit v nich zajem a poznani o vyznamu
vody v krajiné.

Co fikate na soucasny stav planovani, pfipravy
a realizace v oblasti vodohospodaistvi a vodnich
cest?

To je velmi obecnd otazka. Pfed vodnim hospodarstvim
dnes stoji spousta vyzev, které jsou dany pravé cili sta-
novenymi tzv. planovanim v oblasti vod. S tim v§im sa-
moziejmé souvisi koordinace vefejnych zajma
s ostatnimi obory hospodarstvi vcéetné vnitrozemské
plavby. A velkou vyzvou soucéasnosti predstavuje klima-
tickd zména.

Stézejni pro dosahovani dobrého stavu vod zfejmeé
budou obecna opatfeni koncepéniho, legislativniho a vé-
decko-vyzkumného charakteru, kterd by méla minimali-
zovat nepfiznivé vlivy spole¢nosti na vodu.

Co se tyka vodnich cest, tak v naSich podminkach se
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zaméfujeme pfedev8im na udrzovani a zkvalithiovani
podminek pro rekreacni plavbu na nasi nejvyznamnéjsi
vodn{ cesté — Batové kanalu. Uvahy o &ir§im hospodar-
ském vyuziti vodni dopravy jsou v nasich podminkéach li-
mitovany prognézami dal$iho vyvoje klimatické zmény.
Pfedpokladam, ze odpovéd na tuto a dal$i souvisejici
otazky poskytne pravé zpracovavana studie proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Jaky mate nazor na pfipravu dokonéeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Uloha statniho podniku Povodi Moravy bude v piipadé
koridoru D-O-L ¢isté odborna. To znamena, ze my ja-
kozto vodohospodafi budeme hajit predevS§im zajmy
spravného hospodareni s vodou. V pfipadé, Ze vlada na
zédkladé zavéru studie proveditelnosti rozhodne o reali-
zaci, co do vyznamu urcité ne jen ¢eského, ale i evrop-
ského projektu, poskytneme vesSkerou nasi odbornou
spolupraci tak, aby projekt negativné neovlivnil protipo-
vodnovou ochranu obci a mést, odtokové poméry a sa-
moziejmé také kvalitu vody. V tomto ohledu budou
veskeré nase vstupy k tomuto projektu ryze odborné. Co
se tyCe osobniho nazoru, tak snad jen to, Zze konkrétné
moje generace, s ohledem na komplexitu tohoto projektu,
se do realizace vodniho koridoru D-O-L s nejvétsi prav-
dépodobnosti nezapoji.

5 Jaké mate plany pro rozvoj Batova kanalu?

Batliv kanal patfi mezi jedny z naSich priorit. Tato vy-
znamna vodni cesta neznamena pouze plavbu, ale ne-
spocCet zajimavych véci okolo, které jsou doslova
pfipravené na talifi a staéi si jich jen vS§imnout. Bohuzel
minulost se hodné podepsala na misty neutéSeném
stavu Batova kanalu, a proto si aktualné vyzaduje hodné
naseho Usili a penéz pro jeho zachranu a obnovu. Bativ
kanal je pro Povodi Moravy skvély nastroj, jak vychovavat
a vzdeélavat budouci generace o vyznamu a dllezZitosti
vody. Kanal nam umoznuje na konkrétnich pfikladech vy-
svétlit také, jaka je napln nasi ¢innosti a co vSechno hos-
podafeni s vodou obnasi.

Co se tyka nasich plan(, tak v pfistim roce nas ¢eka
vyznamné vyroCi 80 let Batova kanalu. Proto napfiklad
chceme zajistit informace pro navstévniky o tom, jak je
plavebni cesta unikatni a o jak jedine¢ny biotop se jedna.
Pfipravujeme knizni publikaci o Batove kanalu pohledem
jeho spravce. Mezi nejdulezitéjsi stavebni akce pak bude
patfit oprava opevnéni a ¢isténi nanos(l v Useku Vnorovy-
Stréznice, kde si prace vyzadaji investici ve vysi témeéf
25 mil. K¢.

Urcité bych chtél vyuzit této pfilezitosti a pozvat Vas
k ndm na Moravu a jak jinak nez na projizdku po Batové
kanalu. Prozijete nezapomenutelné, potkate vzdy dobre
naladéné a pratelské lidi a také ochutnate vyborné vino
nebo okostujete dobru slivovicu.

Dékuji za rozhovor
Tomas Kolafik



Otazniky nad Studii proveditelnosti
vodniho koridoru D-O-L

Ing. Pavel Neset, CSc.

Prace na Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe pokracuji. Divody pro¢ je nutné se k tomuto
projektu vracet je nékolik, pfestoze ekonomika projektu
byla za poslednich padesat let mnohokrat prokazana
a vzdy s kladnym vysledkem. Vzdy nova generace
politikll a feSiteld si potfebuje osvojit feSeni a ovéfit
dlvody zda predchazejici feSitelé néjakym zpusobem
neselhali, zda nové ekonomické prostfedi potvrdi divody
pro realizaci tohoto projektu.

Malokdo pochopi, Ze dnes uchopitelné dlvody jsou
sice dllezité, ale dilezitéjsi je rozvojovy ekonomicky
potencial projektu pro budoucnost. To pochopil
prezident Milo§ Zeman, kdy se po obdobi pochybnosti
estal zastancem realizace projektu. To v minulosti
pochopil Eduard Benes jako ministr zahrani¢i vliady, kdyz
zastupoval Ceskoslovensko na Versailleské konferenci
po 1. svétové valce. Tehdy prosadil mezinarodni statut
pro splavné Labe a Vitavu (od Karlinského viaduktu),
splavné Odry z Kozli s prodlouzenim k usti Opavy
a Dunaje od Rezna s tim, Ze byla stanovena hranice
Ceskoslovenska na Dunaji od Dévina aZ po Usti Ipelu
a tim zajisténa moznost pfistupu na Dunaj. Smyslem
byla moznost naseho prlimyslu mit pfimou cestu do
namofrnich pfistavll a do svéta. Proto byla v roce 1919
pfevzata ustanoveni rakouského zakona z roku 1901 do
naseho zakoniku. Tyto zakladni pfedpoklady dané do
vzniku Ceskoslovenska se postupné& vytracely
z politického uvazovéani a perspektivni vyznam projektu
ztracel podporu. Az pfed druhou svétovou valkou byl
projekt D-O-L ozZiven a realizovala se stavba
Koblovského jezu, ktery v disledku poddolovani byl
pozd8&ji zruSen. Bohuzel se Batovi nepodafilo pfesvédcit
agrarnickou lobby na splavnéni Moravy z Otrokovic
k dopravé lignitu, proto vznikl Bativ kanal v mensich
parametrech, jako zavlahovy a plavebni kanal. Za
okupace vznikly kratké useky kanalu Dunaj-Odra u Vidné
a ve Slezsku odbockou z Glivického kanalu.

Po druhé svétové valce byl projekt posuzovan
v Generalnim feseni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe, které se navrétilo k vyuziti fek Moravy a Odry pro
plavbu. Podle tohoto feSeni byla stanovena hajena trasa,
ktera po nékolika upfesnénich je hajena dodnes. Vétsina
infrastrukturnich projektl tuto trasu respektovala. Také
vétSina projektll na Usecich fek preduréenych
k plavebnimu vyuziti byla pfizplsobena k budoucimu
plavebnimu vyuziti. Napfiklad uprava Odry Kopytov-
Svinov, nebo Usek Moravy od Rohatce k usti Dyje.

Po roce 1989 se k fedeni projektu D-O-L vratily nové
reprezentace, ale nestabilita viad a jejich mandaty na
nejdéle c¢tyrleté obdobi, nepfFeje vizionaiskym
projektim vyzZadujicim realizaci v delSim ¢asovém
horizontu. ZtiZzeni pfipravy projektll nutnym posouzenim
EIA, vykupy pozemkl a pfizemnimi nézory vefejnosti
ztizilo vyznamnéji pokrocit s projektem D-O-L, pfesto,
Ze je soudasti pFistupové smlouvy CR k EU. Projekt
pfedpoklada dohody se sousednimi staty. Obdobi
vstficnosti se stfidaji s obdobimi nezajmu. Malokdy
nastane shoda na obou stranach, kterd pokud se
nevyuzije, propadne. Nyni je potfebné vyuzit pfiznivou
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situaci na polské strané a s ni smluvné dohodnout
alespon bod dotyku na statni hranici v Bohuminé
i realizaci prvni etapy splavnéni Odry do Ostravy.

Regeni Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L
se ma dle zadani drzet hajené trasy, ktera se ustalila
pfed padesati lety. To neni mozné vzdy dodrzet. Mezi tim
se bouflivé vyvijela infrastruktura nejen dopravni, sidelnti,
rekreaéni a primyslova, ale vznikly chranéné krajinné
oblasti, pta¢i zény a chranéna uzemi, které je treba
respektovat a pokud je to mozné minimalizovat vliv
projektu na jejich uzemi. Nutno zajistit nahradni plochy
pro rozvoj biodiverzity. Zpfesnujici FfeSeni musi
respektovat nejen vliv na zivotni prostredi, ale na sidla
obyvatell v€etné objektll pamatkové ochrany i mist
rekreané a sportovné vyuzivanych. Je nutné zlepSit
protipovodriovou ochranu, zachovat vodohospodafskou
infrastrukturu a vytipovat plochy pro rozvoj ekonomiky.
Vyuzit kapacitu zdrzi jako rezervu vody v obdobi sucha.
Vyuzit potencial vodni cesty pro rekreaéni plavbu,
umisténi pfistavist, ochrannych pfistavi a obchodnich
pfistavl. Pfikladem je respektovani intenzivné rekreaéné
vyuzivaného Batova kanalu, ktery v dobé pred padesati
lety byl mimo provoz bez vyuziti a proto chranéna trasa
na néj nebrala zfetel. Na stupnich musi byt pfitomno
energetické vyuziti s moznosti preCerpavani vody
a plavebni komory s rejdami. U vy&Sich stupnd jsou
prfedpokladem Usporné nadrze, které potfebuji svij
prostor vedle plavebnich komor. Pfepravy kontejnerl ve
vice vrstvach vyzaduji dodrzeni podjezdnych vysSek
predevs§im u star§ich mostl, aby kontejnery z dalkové
kamionové dopravy mohly se pfepravit po vodni cesté
a odlehgit pretizenou silni¢ni sit. Snizeni emisi na vodni
cesté je proto vyznamnym ekologickym pfinosem. Stéle
obtiznéji se po silnicich prepravuji tézké a nadrozmérné
kusy. Pfeprava lodémi umozni jejich dopravu do pfistavl
po Evropé i do svéta. Na parametry vodni cesty mohou
mit vliv Useky navazujici na Dunaj, kde mohou plout i
ficné-namorni lodé do pfistavu na ceském Uzemi
v Hodoniné nebo v Lanzhoté. Vstfichost zadavatele
a fesSiteld k aktualizaci projektu vodniho koridoru D-
O-L by méla byt znamkou kvality feSeni.

Prioritou FfeSeni vodniho koridoru D-O-L ma byt
ochrana:

e Lidskych sidel s intravilany obci v€etné ochrany proti
velkym vodam.

* Mist pamatkové chranénych véetné geologicky
vyznamnych.

* Vodohospodarsky cenénych mist jako jsou pramenné
oblasti, nadrze, poldry.

e Chranéné krajinné oblasti, chranénych uzemi a mist
s mimoradnou ochranou.

¢ Hospodarsky vyznamnych mist a dopravni
infrastruktury.

¢ Rekreac¢né vyznamnych mist.



Ministr Jurecka:
“Nechci kanal, ale vysokorychlostni zeleznici”

Parlamentni listy - 12. 6. 2017 (Facebook)

Tranzitni silniéni doprava potfebuje odleh¢it. Doplrikovou alternativou pro stfedni Evropu je pfedevsim vysokorych-
lostni Zelezni¢ni sit. Je to realisticky projekt, na ktery uz existuje konkrétni plan. Budu podporovat jeho reali-
zaci, na rozdil od budovatelskych dobrodruzstvi typu kanal Dunaj-Labe-Odra.

Pokud jde o lodni dopravu a pfedev&im vodohospodarsské projekty na zadrzeni vody na naSem Uzemi, davam
pfednost mensim lokalnim opatfenim, které nam neobrati krajinu Uplné naruby.

Vysokorychlostni
zeleznice (VRT)
asi 600 miliard Ké

Dunaj-Odra-Labe
300-400 miliard K¢

»,Dalnice i Zelezni¢ni traté, jisté zvyknete si na né, ale pFece jen jsou
jakousi trvalou jizvou v krajiné. Priplavy a kanaly jsou spise jeji
ozdobou. Jizvou jsou jenom po dobu stavby. Jen pokud je to tam
rozrachtané. Jakmile priplav zacne fungovat, do dvou let se jeho
okoli zazelena a priplav se stane zdobnou soucasti kraje a nikoli
jeho sramem. Je obohacenim Zivota, je rozhojnénim pfirody.*

FrantiSek Nepil

E 1 f—— oo
§ = VODNi DOPRAVA
= ZELEZNICE
Il e = SILNICE
6 b s e I = s it e e I e i e e i e e e e (i
3t----@--- }--—----@W---- - . ..
»Je to smutna doba, kdyz je
' lehéi rozbit atom nezZ lidské
=7 - predsudky.”
NEHODY  HLUK EMISE v%%eﬂsﬁ]’gv B’”E%EE%VE z&s&n Albert Einstein

Srovnani dil¢ich externich nakladd
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Co to viastné rekl pan ministr?

Nechci viceucéelovy vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, vyuzitelny
dalSich odvétvi naseho narodniho hospodarstvi,
véetné protipovodnové ochrany a precerpavani vody
do suchych mist Jizni Moravy.
Chci Zelezniéni jednoucelovy koridor pro ekologicky méné
vyhodny dopravni obor - Zelezniéni dopravu zejména z hlediska
hluku a spotreby elektrické energie, vyrabéné z neobnovitelnych zdroju.

Ekologi¢nost vodni dopravy oproti silnicni dopravé, ale také i zelezni¢ni dopravé
byla prokazana radou, zejména zahranicnich, odbornych studii. Viceucelovost
vodni cesty ma prokazatelné vyhodny ekonomicky pfinos oproti jednoucelové
zeleznici. Z hlediska zaboru zemédélské pudy je koridor pro vysokorychlostni

zeleznici v trase DéCin—Olomouc—Ostrava—Hodonin pfinejmensim stejnou zatézi
jako vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, vyuZivajici v pfihrani¢nich oblastech jiz
vybudovanou vodni cestu. Pfinos vodniho koridoru pro pfirodu je mimoradny

proti vysokorychlostni zeleznici, kde je nulovy.

Nejhorsi a nejsmutnéjsi na celé véci by ale bylo nechat se zatahnout
do hloupého sporu "bud zeleznice nebo vodni cesty".

Moderni a dobfe vedena zemé potrebuje oboji.

Vodni cesty poma-
haji bojovat proti
suchu. Prirodni
charakter
privadece vody

z Dunaje do oblasti
S nedostatkem
vodnich zdroju

v okoli Norimberku
na pruplavu Ryn-
Mohan-Dunaj

s

;"" -

Zatopena Olomouc (1997). Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe by vyznamneée
pomohl ochranit mésta na Hané pred povodnémi
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Splavnost Labe na nemecké strané bude
zajistena - prijeti Celkového konceptu Labe
a slavnostni setkani na Velvyslanectvi Ceské
republiky v Berliné

Mgr. Tomas J. Podivinsky — velvyslanec Ceské republiky v SRN

fiir Verkehr und fiir Umwelt, Naturschutz,
digitale Infrastruktur  Bau und Reaktorsicherheit

|

Gesamtkonzept Elbe

Strategisches Konzept fir die Entwicklung der deutschen Binnenelbe und ihrer Auen

Celkovy koncept Labe

Celkovy koncept Labe

Iniciativa vypracovani Celkového konceptu Labe vySla
v roce 2010 od spolkovych ministerstev dopravy a digitalni
infrastruktury a zivotniho prostredi, stavebnictvi a jaderné
bezpecnosti. Cilem bylo vytvofit dlouhodobou strategickou
koncepci rozvoje feky sladujici hospodarské vyuziti Labe
pfi sou€asném respektovani ochrany zivotniho prostfedi.
Pro zpracovani Celkového konceptu Labe byla vytvofena
pracovni skupina a poradni grémium slozené ze zastupct
hospodarskych kruht, ochranct zivotniho prostfedi a ob-
¢anské spole¢nosti. V kvétnu 2013 byly pfedstaveny hlavni
body konceptu, pfi¢emz mezi hlavni cile patfilo dopravni
vyuziti Labe s co nejmensimi naroky na udrzbu toku a s vy-
louéenim vystavby vodnich dél, jakoz i obnova moznych
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dynamickych odchylek Sitky a hloubky toku
a jejich napojeni na fiéni nivy. Vystavba no-
vych vodnich dél na Labi za ucelem zlep-
Seni plavebnich podminek nebude
z divodu zasadniho odporu ochrancl pfi-
rody a zdrzenlivého pfistupu nékterych
spolkovych zemi jako napf. Svobodného
| statu Sasko do budoucna mozna. Nova
opatfeni stavebni povahy, ke kterym se
g fadi jezy, pfi€né a ochranné hraze, jez mi-
nimalizuji erozi dna a soucasné zlepSuji
. plavebni podminky, budou akceptovana za

&Y podminky, pokud jejich realizaci budou

~ soucasné spinéna ekologicka, vodohospo-
- | dafska a dopravni hlediska.
. Po schvaleni hlavnich bodu konceptu
zacal dialog se zainteresovanymi zajmo-
vymi skupinami — ekologickymi organiza-
cemi a hospodarskou sférou. Cilem
hospodarské sféry bylo zajisténi spoleh-
livé, hospodarné a celoroéni lodni do-
pravy. Hospodarsky sektor se pfitom
odvolaval na v minulosti pfislibené para-
metry, tj. plavebni hloubka 1,60 m podle
metodiky GIW 89, které mély vyznamné
zlepS&it podminky pro Fi€ni plavbu. Tyto
podminky vSak z dlivodu ¢astych nizkych
vodnich stavl a zanedbané udrzby ne-
byly zajistény, coz vedlo k poklesu pfe-
pravy zbozi po Labi. Cilem ekologickych
organizaci i cirkvi a ob&anské spole¢nosti
bylo zachovani biodiverzity podél toku
feky a vytvofeni charakteristického
a dlouhodobé udrzitelného seznamu bio-
logickych druh.

V roce 2015 bylo ustanoveno Grémium
Spolek-spolkové zemé pod vedenim spol-
kovych ministerstev dopravy a digitaini in-
frastruktury a Zivotniho prostfedi,
stavebnictvi a jaderné bezpecnosti, které
bylo zodpovédné za tvorbu Celkového konceptu Labe.
Grémiu byla podfizena Pracovni skupina Spolek-spol-
kové zemé, ktera byla zodpovédna za obsahové vypra-
covani konceptu a organizaéné roz¢lenéna na 4
podskupiny, které zpracovavaly tematické okruhy vodni
hospodarstvi, ochrana pfirody, regulace toku a doprava.
Zajmoveé skupiny byly zastoupeny jako poradci v Porad-
nim grémiu (spolupracujicim s Pracovni skupinou) a dale
jako radni €lenové Grémia Spolek-spolkové zemé (bez
hlasovaciho prava). Radnym &lenem tohoto Grémia byl
téz zastupce Ministerstva dopravy CR, ktery se dale uéa-
stnil vybranych zasedani Poradniho grémia.

Na zasedani Grémia Spolku-spolkovych zemi byl 17.
ledna 2017 pfijat Celkovy koncept feky Labe — Strategicky
koncept rozvoje némeckého stfedniho Labe a jeho niv.
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Tok Labe v Némecku s vyznacenymi Ficnimi useky, zdroj: Celkovy koncept Labe

Celkovy koncept pfinasi dlouhodobou
perspektivu rozvoje Labe od ¢esko-
némeckych hranic az po Hamburk
(viz obrazek) na pfistich 20-30 let za-
interesovanym zajmovym skupinam,
pocinaje hospodarskymi kruhy, pfes
ochrance pfirody az po ob&anskou
spoleénost.  Celkovy koncept byl
pfedstaven Siroké vefejnosti na 2. re-
gionalni konferenci, ktera se uskutec-
nila v Magdeburku dne 27. 3. 2017.
Celkovy koncept Labe obsahuje
Sest hlavnich smérnic: boj s erozi
a hospodareni se sedimenty; zlepsSeni
ochrany proti povodnim, zadrzovani
vody a vodniho hospodafstvi; ome-

zeni usazovani sediment(; zlepSeni podminek pro fiéni
plavbu; udrzeni a obnoveni mist pro sidleni zivogich(, bio-
topl v povodi, bfehovych partiich a nivach; otdzky posou-

Setkani k Celkovému konceptu Labe na Velvyslanectvi CR v Berliné

kovano 55 druh( moznych opatfeni.
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zeni budouciho stavu. Pro realizaci smérnic bylo identifi-

Ve zlepSeni podminek pro Fiéni plavbu je pro nas vy-



znamna nasledujici pasaz: ,Plavebni hloubka na stfed-
nim Labi mat byt zlepSena prostfednictvim mistnich do-
plikd a prizplsobeni existujicimi néstroji pro regulaci
toku po 345 dnll v roce na nejméné 140 cm podle GIW
2010.“ To odpovida hloubce 160 cm podle starsi meto-
diky GIW 1989 a spoleénému prohlaSeni Ministerstva do-
pravy CR a Spolkového ministerstva dopravy, vystavby
a bydleni SRN z 31. 7. 2006.

Némecka podnikatelska sféra, jakoz i obéanska spo-
le€nost, pfivitaly schvaleni Celkového konceptu Labe,
nebot pfijetim kompromisniho feSeni bylo ukonéeno
dlouholeté obdobi nejistoty a stagnace. Jirgen Klimke,
poslanec Spolkového snému a pfedseda Pracovni sku-
piny pro Labe Parlamentni frakce CDU/CSU pfi této pfi-
lezitosti prohlasil: ,Prijeti Celkového konceptu Labe je
velkym uspéchem pro Zivotni prostredi, hospodarstvi,
jakoZ i perspektivou dalsiho rozvoje celého regionu®.
Zpracovatelé Konceptu ocenili konstruktivni pFistup hos-
podarské sféry a ochrancl zivotniho prostredi a také vza-
jemnou duveéru a schopnost se dohodnout, bez ¢ehoz by
nebylo mozné pfijmout tento tak zasadni dokument.

Dohled nad provadénim Celkového konceptu Labe
bude vykonavat némecky Spolkovy sném, a to s dirazem
na vyvazenost ekologické a hospodarské stranky. Do
konce roku 2017 maji byt pfedlozeny prvni finanéni a ¢a-
sové plany pro jednotliva opatfeni s jasnymi kompeten-
cemi. Do konce roku 2018 pak maji byt definovany prvni
navrhy v oblasti Otazek posouzeni budouciho stavu.

Slavnostni setkani k Celkovému konceptu Labe
na Velvyslanectvi Ceské republiky v Berliné

Velvyslanectvi Ceské
republiky v  Berliné
uspofadalo dne 29. 3.
2017 setkani k Celko-
vému konceptu Labe,
kterého se zucastnilo na
70 zastupcl Ceské a né-
mecké odborné vefej-
nosti. Za némeckou
stranu  se  setkani
zucastnili poslanci Né-
meckého  spolkového
snému a zemskych
snému, zastupci dotce-
nych spolkovych zemi,
spolkovych a zemskych
ministerstev, fi¢ni spravy, pfistavl lezicich na Labi, ob-
chodnich a pramyslovych komor a firemni sféry. Za Ce-
skou stranu byli na setkani pfitomni zastupci Parlamentu
CR, za Poslaneckou snémovnu mistopfedseda hospo-
darského vyboru J. Foldyna, S. Berkovec a S. Pfléger, za
Senat mistopfedseda podvyboru pro energetiku a do-
pravu F. Brada¢. Dale se akce zucéastnil naméstek mi-
nistra Zivotniho prostfedi V. Smrz, hejtman Usteckého
kraje O. Bubenicek, reditel Reditelstvi vodnich cest L.
Fojtu, zastupci Ministerstva dopravy, labskych pfistavu
a dotéenych podnik(.

V ramci setkani byly diskutovany Sance plynouci z pfi-
jatého konceptu pro dal$i rozvoj feky Labe a ¢esko-né-
mecké hospodarské spoluprace, implementace
konceptu, zlepSeni splavnosti na ¢eské strané, zejména
plavebni stuperi Décin, i esko-némecka smlouva o Labi.

Velvyslanec Ceské republiky v SRN Tomas J. Podivin-
sky podékoval némecké strané za pfijeti konceptu
a uvedl: ,Némecka strana pfijetim Konceptu vyslala jasny
signdl k dalsimu rozvoji feky Labe, ktery sladuje poZa-
davky hospodérské sféry a ekologie. Véfim, Ze Koncept

Tomas J. Podivinsky, velvyslanec
Ceské republiky v SRN
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na némecké strané bude bez odkladu naplriovan a Ze na
ceské strané dojde ke zlepseni splavnosti mj. vystavbou
plavebniho stupné Déc&in*.

Bylo konstatovano, ze koncept predstavuje uspéch
i priklad a inspiraci pro CR, ktera miize (a musi) navazat
pfijetim odpovidajicich strategickych dokumentl zajistu-
jicich rozvoj integrovaného vyuziti Labe a vyuzit tak sy-
nergickych efektll implementace Konceptu na némecké
strané. PFijeti Konceptu pfedstavuje vyznamny impuls
pro sjednani nové pravni tpravy mezi CR a Némeckem
v podobé ¢esko-némecké mezistatni smlouvy o Labi.

Poslanec Jaroslav
Foldyna, mistopfedseda
Hospodarfského vyboru
Poslanecké snémovny
Parlamentu CR uvedl,
ze: ,Prijeti Celkového
konceptu feky Labe
v Némecku pro CR zna-
mend jasny  signal
a konec dosavadnich di-
skusi, zda investovat do
infrastruktury na Labi i
ne. Nyni bude zapotrebi
na ceské strané na pri-
slusnych urovnich ade-
kvatné reagovat
a zasadit se o pfijeti
vhodné pravni upravy v podobé cesko-némecké mezi-
statni smlouvy o Labi*.

Pfijeti Konceptu potvrdilo spravnost dfivéjSiho rozhod-
nuti ¢eské strany jednat s méstem Hamburk o novych
pfistavnich Gzemich v hamburském piistavu. Ceské re-
publice se tak otevira jedine¢na moznost plné vyuzit lab-
skou vodni cestu pro Fiéni dopravu z CR do Hamburku.
Zajisténi pfimého spojeni CR s motem posili konkuren-
ceschopnost éeské ekonomiky. Ceéti vyvozci budou moci
realizovat vyvozy do zamorskych teritorii prostfednictvim
labské vodni cesty a logistického zazemi v pfistavu Ham-
burk. Primy pristup do CR po vodé oceni i zahraniéni in-
vestofi (zejména ze vzdalenych teritorii) s exportné
orientovanou vyrobou.

Arnold Vaatz, poslanec Spolkového snému a misto-
pfedseda Parlamentni frakce CDU/CSU uvedl: ,Pfijetim
Konceptu se po dlouhych letech necinnosti na Labi ote-
vird nova kapitola a zvysuji mozZnosti jeho hospodar-
ského vyuziti. Labe spojuje CR s Némeckem, proto dojde
k dalsi intenzifikaci spoluprace s ¢eskou stranou®.

V projevech dale zaznélo, ze nutnym pfedpokladem
pro zabezpeceni provozu lodni dopravy je vybudovani
plavebniho stupné
Dé&c&in na Ceské strané
a soucasné vyuziti Kon-
ceptem  garantované
splavnosti feky Labe na
némecké strané po 345
dnli s minimalni pla-
vebni hloubkou 140 cm
pod GIW 2010. Toto
zlepSeni plavebnich
podminek na némecké
strané bude znamenat,
Ze nakladni lodé budou
moci pfepravovat o 10
% nékladu vice, coz se
pozitivné odrazi na hos-
podareni ¢eskych i né-
meckych pfepravci.

Jaroslav Foldyna, mistopfedseda
Hospodarského vyboru Posla-
necké snémovny CR

Arnold Vaatz, poslanec Spolko-
vého snému a mistopfedseda
Parlamentni frakce CDU/CSU



Mezinarodni komise pro ochranu Labe ma
nového prezidenta z Ceské republiky

Praha, 1. tnora 2017. Na svém poslednim zasedani
v némeckém Magdeburku pfevzala Ceska republika
predsednictvi Mezinarodni komise pro ochranu Labe
(MKOL) na dalsi tfileté obdobi, do konce roku 2019.
Novym prezidentem MKOL byl jmenovan Petr Kubala,
jenz je rovnéz generalnim feditelem statniho podniku
Povodi Vitavy a pfedsedou Svazu vodniho hospodai-
stvi CR. Je to poprvé, kdy funkci prezidenta této me-
zinarodni organizace prebira vodohospodafr z praxe.
CR méla od roku 1990 tfi prezidenty MKOL. Dva po-
chazeli z fad vysokych ufednikd Ministerstva Zivot-
niho prostiedi, jeden z Ministerstva zemédélstvi.
Hlavnimi cili MKOL je umoznit uzivani vody pro pitné,
energetické a zemédeélské ucely, umoznit zemédélské
vyuzivani sedimentid, dosahnout co nejpfirozenéj-
Siho ekosystému se zdravou Eetnosti zivociSnych
i rostlinnych druhd, a trvale sniZovat zatizeni Sever-
niho mofe z povodi Labe.

Mezi hlavni priority nadchéazejiciho ¢eského predsed-
nictvi patfi vypracovani doporu€eni k problematice ne-
dostatku vody v mezindrodnim povodi Labe a feSeni
problematiky povodni. Dal$i prioritou je zpracovani stra-
tegie pro nakladani s zivinami v mezinarodni oblasti po-
vodi Labe, ktera ma prfinést konkrétni doporuceni pro
snizovani obsahu fosforu a dusiku ve vodnim toku.

Pfedsednictvi se bude také zabyvat realizaci ,Kon-
cepce MKOL pro nakladani se sedimenty”, testovanim
a aktualizaci ,,Mezinarodniho varovného a poplachového
planu“ a rozSifenim ,Poplachového modelu Labe
ALAMO" o dal§i pFitoky. Samostatnym vyznamnym prob-
Iémem bude feSeni problematiky vyskytu polychlorova-
nych bifenyld (PCB) v oblasti mezinarodniho povodi
Labe, ktera je v poslednim obdobi relativné aktualni.

Komise se bude zabyvat i vlastnim naplfiovanim schva-
leného ,2. Mezinarodniho planu povodi Labe na obdobi
2016-2021“, spoc¢ivajicim v realizaci programu opatreni
vedoucich k dosazeni dobrého stavu vod, ve smyslu po-
zadavkl Ramcové smérnice o vodach 2000/60/ES, a na-
plhovanim schvaleného , 1. Mezinarodniho pléanu pro
zvladéni povodriovych rizik pro oblast povodi Labe na
obdobi 2016-2021“, ve smyslu pozadavkd Povodriové
smérnice 2007/60/ES.

Soucasné budou zahajeny prace souvisejici s aktuali-
zaci téchto koncepénich a strategickych dokumentt pro
obdobi 2022-2027. Nedilnou soucasti ¢innosti MKOL
bude i porfadani odbornych seminari a workshopd, véetné
Mezinarodniho labského féra v dubnu 2019 a Magdebur-
ského seminare o ochrané vod v Fijnu 2018 v Praze.

Vodni dopravou se MKOL zabyva pouze z pohledu uzi-
vani vod a jejich dopadu na ekologicky stav povrchovych
vod v kontextu Ramcové smérnice o vodach. S ohledem
na ukoly z ,prvniho“ Mezinarodniho planu oblasti povodi
Labe podle Ramcové smérnice o vodach, ktery byl zve-
fejnén v prosinci 2009, zpracovala MKOL v roce 2013
publikaci ,Udrzba povrchovych vod vyuzivanych pro pla-
vebni Ucely v povodi Labe s ohledem na zlep$eni ekolo-
gického stavu / potencialu®. Tato publikace obsahuje
obecna doporuéeni, navrhy opatfeni udrzby a pfiklady jiz
zrealizovanych nebo v té dobé pravé provadénych opa-
tfeni udrzby vodnich cest na vnitrozemském Useku Labe

33

a na Vitave, ktera mohou mit pozitivni vliv na dosazeni
dobrého stavu vod podle Ramcové smérnice o vodach.
Publikace je k dispozici na internetovych strankach MKOL
(http://www.iksemkol.org/fileadmin/media/user_uploa
d/CZ/06_Publikace/01_Ramcova%20smernice %200%2
Ovodach/2013_MKOLUdrzba%20povrchovych%20vod%
20vyuzivanych%20pro%20plavebni%20ucely.pdf).

V soucasné dobé je také k dispozici prvni aktualizace
Mezinarodniho planu oblasti povodi Labe, ktera byla zve-
fejnéna v prosinci 2015 (http://www.ikse-
mkol.org/cz/smernice-eu/ramcova-smernice-o-vodach/m
ezinarodni-plan-oblasti-povodi-labe/). V tomto ,druhém®
planu je problematika plavebniho vyuziti Labe zminéna
v kapitolach 5.1.1, 6.1.1 a 6.2.7.

Plavebni vyuziti Labe je s ohledem na rozvojové ¢&in-
nosti ¢lovéka a cile dobrého stavu vod znaéné citlivé
téma.V Némecku se proto dohodlo Spolkové ministerstvo
dopravy a digitalni infrastruktury a Spolkové ministerstvo
zivotniho prostfedi, ochrany pfirody, stavebnictvi a bez-
pecnosti reaktorll, Ze spole¢né s dotéenymi spolkovymi
zemémi zpracuji Celkovou koncepci Labe, jejimz cilem je
uvést do souladu plavebni vyuziti, nutnou vodohospodar-
skou spravu a zachovani cenného pfirodniho prostfedi na
vnitrozemském Useku Labe. Tato koncepce je v soucasné
dobé jiz dokonéena a zvefejnéna na internetu

(http://www.gesamtkonzeptelbe.bund.de/Webs/GkEIbe/
DE/Informationen/Ergebnis/Ergebnis.html.jsessionid=C7D
47F90602EE094DB9E63921B6E6C37.live11293).

MKOL byla zaloZena 8. fijna 1990 v Magdeburku. K za-
kladajicim a smluvnim strandam pat#i vedle Ceské repu-
bliky a Spolkové republiky Némecko také Evropska unie
(smluvni strana do 30. dubna 2004). MKOL vypracovava
doporuceni pro smluvni strany. Delegace a pracovni sku-
piny v MKOL jsou sloZeny ze zdstupcu statnich a védec-
kych instituci z Ceské republiky, Némecka, Polska
a Rakouska. Vedle toho se na praci v pracovnich skupi-
nédch podileji i zdstupci nevlddnich organizaci. Sidlem
sekretariatu MKOL je Magdeburk. Vice informaci nale-
znete na www.ikse-mkol.org/cz/

Internationale Kommission zum Schutz der Elbe
Mezinarodni komise pro ochranu Labe

Petr Kubala pfebira predsednictvi MKOL z rukou dosavadniho
prezidenta H. Wendenburga



Ustecky kraj podpofil Koncepci vodni dopravy

Hejtman Usteckého kraje pfivital ve svém Gfadu dne 24.
ledna 2017 nové zvoleného feditele Zavodu Roudnice nad
Labem Povodi Labe Jana Zajice. Jednani ohledné

koncepce vodni dopravy na Labi se zu¢astnil i byvaly feditel
zavodu dolni Labe Jindfich Zidek, vedouci odboru zZivotniho
prostfedi a zemédélstvi Monika Zeman a také Jitka
Sachetova, radni kraje s kompetenci pro Zivotni prostiedi.
Mezi hlavnimi body setkani bylo kromé predstaveni

nového feditele zavodu také feSeni koncepce vodni
dopravy na Labi, vyznam feky jako takové i jeji dalsi
vyuziti a v neposledni fadé také mozné splavnéni.
Hejtman potvrdil podporu kraje vodni dopravé a jezu
u Déc¢ina. , Vyjadfuji podporu plavebnimu stupni
a vérim, Ze se splavnéni v nejblizsi dobé realizuje,“
uved| hejtman Bubenicek.

Pri splavnéni Labe je nutné vyvazit zajmy
ekonomické, ekologické a socialni

Miroslav Neumaier

Je pocatek dal$iho roku a poslednim lodafim na Labi,
ktefi zde jesté zbyli, se opét honi hlavou, co bude. Le-
toSni zima pfinesla snih, takze pfi jarnim tani bude
(snad) vody dostatek, ale co pak? Co pfinesou letni mé-
sice? Opét, jak je posledni dobou zvykem, si budeme
v Usti nad Labem prohliZet suché dno feky?

O projektu, ktery by toto vyreSil je znamo mnoho, proto
neni potfeba vodni dilo v Déciné predstavovat. Spise je
zvlastni to, Zze se okolo néj vedou stale stejné diskuse.
Velky odpurce tohoto projektu Strana zelenych dokonce
zalozila web ktery fika, Ze je jez zbyte€ny, drahy a ne-
ekonomicky. Ano, jez ma stat asi 4 miliardy korun. Pro
porovnani tolik stoji dva kilometry dalnice, ktera ovsem
draha neni, zbyteéna a neekonomicka také ne. Také
v ném Fikaji, Zze jen na pfipravu uz byly vyhozeny miliardy
korun. OvSem ponékud pokrytecky uz neuvadi, ze ty mi-
liardy byly vyhozené diky obstrukcim ekologu.

»Pred rokem to bylo pravé 200 let, co se ve Vidni sesel
prvni kongres, ktery se vdazné zabyval myslenkou splav-
néni Labe — od té doby korytem feky proteklo obrovské
mnoZstvi vody a Labe stale neni v uspokojivém stavu
vhodném pro lodni dopravu,“ fika Miroslav Andrt pfed-
seda Vyboru pro Zivotni prostfedi, zemédélstvi a rozvoj
venkova Usteckého kraje.

,Jsem presvédéen o tom, Ze soucasti vliddou nedavno
schvaleného Strategického ramce hospodarskeé restruktu-
ralizace Usteckého, Moravskoslezského a Karlovarského
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kraje musi byt strategicky cil splavnéni Labe tak, aby se
v maximalni mozZné mife zachoval unikatni pfirodni rdz
labského karionu véetné minimalizace negativnich dopadti
na tameéjsi faunu a fléru, coz by mélo byt v souladu s vy-
hldsenim evropsky vyznamné lokality NATURA 2000."

Ovsem, jak Miroslav Andrt také fika je tfeba velmi vazné
zohlednit zajmy ekonomické a socialni a to pfesné v souladu
s principy udrzitelného rozvoje. Coz ekologové odmitaji.

, Vidime vétsi hodnotu v fece samotné, nez ve zboZi po
ni pfepravované. Do dokonceni vystavby vysokorychlostni
Zeleznice Ize zboZi vozit po stavajici trati podél Labe, “¥i-
kaji zeleni na svém webu. Coz nijak nepfekvapuje.

Na dolnim Labi lezi fada velkych i menSich mést
a v nich i vyznamné primyslové podniky, které maji ob-
rovské materidlové toky surovin i vyrobkl. Jsou to prede-
v§im chemické zavody, papirny, strojirenské podniky apod.
Situace je nyni takova, ze z hlediska ceny se témto firmam
¢asto nevyplati dopravovat vstupni suroviny nebo vlastni
vyrobky po Zeleznici, protoze je pro né prosté pfili§ draha
¢i logisticky méné operativni. Preferovana je pak tézka ka-
mionova doprava, ktera ma fadu negativnich externalit —
dopravni zatéz, znecistovani ovzdusi, hluk, ni¢eni silniéni
infrastruktury, bezpe¢nost apod. OvSem tento zplsob do-
pravy zase propaguji ekologové, navzdory znamym nega-
tivim. Pro¢ to tak je, zatim nikdo z nich nevysvétlil.
Naopak lodni doprava muze zajistit pfepravu velkych ob-
jemU surovin nebo vyrobkl — sice s del$§imi dodacimi Ih{-



tami, zato s mnohem nizsi zatézi i cenou na jednotku pre-
pravovaného nakladu. Dal$i vyhodou je moznost pfepra-
vovat strojni a jiné investi¢ni celky, které svym objemem
pfesahuji kapacitni moznosti silnic i zeleznic.

, Tuzemské firmy tak Casto ztraceji konkurenéni vy-
hodu, jelikoz sice dokdzi velmi kvalitné vyrobit
zakdzky s vysokou pridanou hodnotou prace pro export,
ovsem limituje je schopnost vyvézt tyto produkty do za-
hranici, pfipadné se komplikovany zptsob dopravy nato-

lik prodrazi, Ze nasledné prestdva byt doddvané zbozi

cenové konkurenceschopné,“ dopliiuje Miroslav Andrt.
Na to samé jsme se zeptali i pfedstavitele Strany zele-
nych v Usteckém kraji Milana Rygla, ktery je ¢len krajské
rady Strany zelenych v Usteckém kraji a v jeho kompe-
tenci je pravé doprava. Bohuzel, se k tématu nevyjadfil.
Prfedpokladem vétSiho vyuzivani nékladni lodni do-
pravy na ukor té kamionové ovSem je, ze bude i spoleh-
livd. To znamena, ze nebude vysoké riziko extrémnich
podminek, které lodni dopravu znemoziuji — at se jiz
jedna o nizky stav hladiny zpusobeny suchem nebo na-
opak povodné ohrozujici lodé i jejich naklad. Vodni cesta
by méla byt tudiz splavna a bezpeéna po vétsinu kalen-
darniho roku, jinak je jeji potencialni vyuziti pro firmy ne-
zajimavé. A tim se opét dostavame k vodnimu dilu
v Dé¢iné, které ma pravé zamezit t¢émto jevim. Ekologové
ve vySe zminovaném webu uvadéji, jako argument zbytec-
nosti tohoto jezu, ze on vodu nevyrobi. To ovSem od jezu
snad nikdo neoc¢ekava. OvSem jez vodu nahromadi na jed-
nom misté a tim se zvysi jeji letni hladina. A v pfipadé po-
vodné, opét jiz dokon€ena soustava stejnych vodnich dél,
mUze postupnym upusténim vody tento negativni jev zmir-
nit. Tento projekt ovSem neni prvni ktery si klade za cil
zlepsit plavebni podminky na fece. V devadesatych letech
minulého stoleti byly v planu jezy dva, které by situaci
opravdu feSily. Jejich vzduti by na sebe navazovalo a eli-
minovalo vSechna kriticka mista na dolnim toku Labe.
Ovsem tento napad byl ekology smeten ze stolu. Plan jed-

noho jezu je ulitba ekologim. A i to je Spatné.

Velmi zvlastni je nynéjsi zdanlivy rozpor mezi evrop-
skymi strategickymi cili — a sice kdyZ je feka Labe zafa-
zena do evropské dopravni sité (TEN-T) s jejim
splavnénim az do Pardubic a zaroven je na v tomto uzemi
vyhlaSena evropsky vyznamna lokalita NATURA 2000.
Mame-li vaZné hovofit o strukturalni proméné Usteckého
kraje v perspektivni region pro budoucnost, méla by se
v té souvislosti velmi zodpovédné vyfesit otazka, k ja-
kému uc€elu mé Labe nadale slouzit a zda nahodou ne-
skyté vyznamny ekonomicky a sociélni potencial, jenz by
se mél balancovat s tim pfirodnim. Nejde totiz jen o na-
kladni lodni dopravu, nybrz i o rozvoj cestovniho ruchu
a turistiky, rekreacni a relaxacni funkci, rozvoj sportov-
niho potencialu v oblasti vodnich sportli a v neposledni
fadé téz o komplexni feSeni protipovodnové ochrany.

,Zkrdtka, at chceme nebo nechceme, Labe je jednou
z hlavnich tepen Zivota nasi republiky a Usteckého kraje
zvlasté. Nezbyva tedy nezZ pfijmout zodpovédnost za Kli-
c¢ova rozhodnuti a dokoncit v optimdlni varianté dilo,
které zapocaly generace nasich predkt pred nami. Trou-
fam si zdvérem tvrdit, Ze splavnéni dolniho toku Labe
mezi ¢eskym a némeckym uzemim patfi mezi rozvojové
priority Usteckého kraje a podobné by se k této proble-
matice méla stavét i Ceska vldda a Evropska unie,” Fika
Miroslav Andrt na zavér.

VYZVA PRO

NI

NARODNI ,
TECHNICKE
MUZEUM

NARODNIHO TECHNICKEHO MUZEA

Narodni technické muzeum vyzyva majitele historickych exponatl k obohaceni sbirek vodni
dopravy — a to jak fi¢éni, tak namorni plavby.

Vhodné sbirkové pfedméty jsou napfiklad: modely lodi, uniformy, viajky, kormidelnich kola,
zachranné kruhy, pfipadné i vétsi exponaty jako napf. kotvy, zachranné ¢luny, ¢asti lodi apod.
Velice prosime o informaci o moznych artefaktech ve vasem vlastnictvi, které by mohly byt
vhodné pro rozsifeni expozice vodni dopravy.

V pfipadé zajmu kontaktujte pros?m feditele dopravniho muzea
Mgr. Arnosta’ Nezmeskala

Tel: 220 399 288,

:arnost. nezmes

@ntm.cz




Po Labi pluly dalSi kryozasobniky

Miroslav Neumaier

V sobotu 4. Unora v dopolednich hodinach méli obyvatelé
Décina zajimavou podivanou. V pfistavu Rozbélesy byly
dvéma mohutnymi jefaby naklddany dva kryogenni
zasobniky na zemni plyn do dvou plavidel. Prvni plavidlo
byla némecka lod Domfels a k ni byl bo¢né pfipoutan fiéni
¢lun, na ktery byl nalozen prvni zasobnik. Domfels pak
musel €lun vyvést na volnou vodu, za pomoci malého
tazného remorkéru. Tam byl €lun pfipoutan k jiné lodi.
Domfels si tak mohl najet pod jefdby pro druhy zasobnik.

Tyto vélcovité nadrze vyrabi v Dé¢iné spole¢nost Ferox
jiz od roku 2011 a putuji do celého svéta.

sNase vyrobky se rozmérové pohybuji okolo padesati
metrd na délku, Sest metrt na Siftku a zhruba dvé sté
padesat tun na vahu. Objem je okolo jednoho milionu litrQ
zkapalnéného zemniho plynu. Tyto rozméry nedovoluji
pouzit jiny zplsob dopravy nez lodni,“ fikd Zuzana
Votapkova tiskova mluvéi Feroxu. Velikost zasobnik
povoluje pfepravu po pozemni komunikaci jen na kratkou
vzdalenost za pomoci tézké techniky. Jsou nutné
uzavirky, Upravy okoli komunikace, aby naklad vibec
projel, dokonce Upravy samotné silnice, jelikoz pozemni
komunikace nejsou stavéné na prepravu takové
hmotnosti. Navic je trend vyrabét tyto zasobniky vétsi,
jelikoz je tlak na ekologii a omezeni produkce
sklenikovych plynl. Hledaji se tedy alternativni zdroje
energie a zemni plyn je za jeden takovy povazovan.

~Jen pro pfedstavu: samotny specidlni taha¢ ma dvésté

kol a cela souprava ma na délku okolo Sedesati metr(.
Opravdu neni jind moznost dopravy nasich vyrobkl nez
po vodé,“ dodava Zuzana Votabkova.

Podobny néklad jiz odjel v mésici lednu
a i v pfedchozim ¢ase mohli lidé spatfit na Labi lodé
s takovym nakladem.

Jak jiz bylo fe€eno, feka je jedinym zplUsobem jak
dostat vyrobky jednoho z nejvétSich zaméstnavatelll
v Déc¢iné a okoli do svéta. Napady ekologli na dopravu
veSkerého zbozi po Zeleznici a vylouc€eni feky ze systému
dopravy by znamenaly, Ze nékolik set lidi pfijde o praci.
Zde je opét vidét, ze celoro¢ni zesplavnéni dolniho toku
feky Labe pfinese prosperitu minimalné regionalni
ekonomice.

Dalsi podobné zasobniky poputuji do Hamburku po
Labi i na jafe, pokud ovSem stav vody dovoli. Domfels
musel oproti plvodnimu planu odplout o den dfive,
jelikoz opét klesajici hladina feky by jej jiz v dalSich
dnech také nemusela pustit.

| tak v pfistavu ¢eka Fi¢ni ¢lun s dalSim zasobnikem,
aby byl tlaénym remorkérem dopraven do namofniho
pfistavu, kde si jej pfevezme uz namorni lod a dopravi
ke koncovému uzivateli v zamofi.

DOMFELS



Nakladka druhého zasobniku

= e

Priprava ke kot;/em' po nakladce Dompfels odplouva do Habrku

AP S UATIS

« INZENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI « KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNI PODPORU
7 FONDU EU « PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« NAVRHY PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI « VESKERE
GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

PROJEKCNI CINNOST:

« vodovody a tiprava vod « modelovéni distribuénich siti « sniZovani ztrit v rozvodnych

sitich » stokovdni a CiSténi odpadnich vod méstskych, primyslovych a jinych

« technika skladkovani « vodni elektrirny viech typt a velikosti « rekon-

strukce vodohospodarskych objekt « upravy a revitalizace vodnich “y
tokil « jezovd zafizeni, vakové jezy, propusti a rybi pfechody
« hréze, piehrady « kolektory, tunely « ochrana proti ero-
zi, rekultivace « zeméméficstvi, pozemkové upravy

« inzenyrska geologie, hydrologie
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Pfivoz v Dolnim Zlebu obsluhuje nova lod

Miroslav Neumaier

Na 731,87 ficnim kilometru se nachéazi jeden z naSich
vodnich technickych unikatt. Je jim kyvadlovy pfivoz
v Dolnim Zlebu. Nosné ocelové lano, diky kterému p¥ivoz
funguje na principu hodinového kyvadla, je ukotveno
u levého bfehu a nadlehéovano plovaky. Pro samotnou
plavbu ¢lunu mezi obéma bfehy je tak vyuzivan proud
feky. Postupnym natacenim pramu proti proudu pomoc-
nymi lanky, se dociluje plavby. ZkuSeni pfevoznici tak
musi reagovat na aktualni vodni stav, povétrnostni pod-
minky a v neposledni fadé na pfepravovanou tonaz.
Jedna se o ekologické zafizeni, které nepotfebuje jiny
pohon. Nastal v8ak ¢as k jeho renovaci. Nova lod uréené
pro tuto sluzbu doputovala koncem listopadu do Dolniho
Zlebu a nahradila tu starou, ktera slouzila 45 let. Jeji po-
fizena pfislo radnici na 3,5 milionu korun. Pfivoz provo-
zuje spolek Respektuj mé a radnice za jeho provoz
zaplati pramérné 400 tisic korun ro¢né. Nepostradatel-
nost pfivozu se ukazala v dobé rekonstrukce jediné pfi-
stupové cesty, kdy kazdodenné intenzivné prevazel
desitky lidi. Toto dopravni spojeni historicky slouzi jak mi-
stnim, tak turistdm a usnadriuje tak pfistup do posledni
¢asti mésta pred hranici s Némeckem.

,Privoz je nepostradatelnou soucasti mésta. Mnohokrat
se ukdzalo, jak dileZity je pro mistni obyvatele a jakym
je turistickym lakadlem, jelikoZ patfi ke koloritu Labského
udoli, které je jedinecné nejen svou nadhernou Krajinou,
ale také pravé kyvadlovym privozem. Pohled na nejhlubsi
piskovcovy karion Evropy ma diky privozu dalsi rozmér,“
fekla Marie Blazkova, primatorka mésta Dé&c&in.

,Udélali jsme zatéZkavaci zkousky, ted' lod dovybavime
vysilackou a muzZeme zahajit ostry provoz,“ sdélil nam
pfevoznik Martin Neumann. Jak sam dodava, budou se
o provoz lodi starat dva. On a jesté brigadnik, ktery bude
jezdit hlavné o vikendech a svatcich. Pfivoz je provozo-
van na regulovaném Useku feky Labe, kde hladina v za-
vislosti na hydrologickych podminkach diky neexistenci
vodnich dél pribézné kolisa. Obecné tedy plati, Ze pfivoz
je schopny provozu, pokud je hodnota stavu vody na vo-
doétu v Usti nad Labem v rozmezi od 160 do 300 cm.
V opacném pfipadé je pfivoz mimo provoz, coz se da
opét ocekavat v été, kdy je nejvic turistd, ktefi by pfivoz
vyuzili.




Nové linky osobni lodni dopravy
v Usteckém kraiji

Plavba na osobni lodi s veSkerym komfortem labskym
kanonem je nevSedni zazitek, ktery okouzli snad
kazdého, kdo ji kdy absolvoval.

,Romanticka plavba lodi skalnim karionem Ceského
Svycarska, labskymi zatokami, pod hradem Kénigstein,
misty, kterd jiZz v roce 1831 obdivoval i Hans Christian
Andersen, je moc krdsnd. Lidé tam radi jezdi,” Fika pan
Komrska, rejdaf Labské plavebni.

Vyletnici propluji historickou Pirnou, krajinou vinic
k malebnému zamku Pilnitz az do Drazdan, kde lod kotvi
v tésné blizkosti obnoveného chramu Frauenkirche
a svétoznamé galerie Zwinger.

Ovsem da se i vyuzit lodni linka spadajici do DUK na
trase Usti-D&&in, &i Usti-Litomé&Fice. Oboji stoji zato, kdy
pasazéfi mohou obdivovat krasu labskych udoli tak, jak

ji jinak spatfit nemohou. Ani auto, vlak ¢i autobus, nebo
jizda na kole, ¢i pési tira nam neukaze feku a jeji okoli
stejné jako pohled z paluby lodi.

Od 1. dubna do konce kvétna lodi pluji v sobotu a nedéli
a ve svatek. Od 1.¢ervna k témto dnlim pfibyva jesté
patek a to az do 9. ¢ervence. Od 10. ¢ervence az do
konce prazdnin se jezdi ve stfedu, Ctvrtek, patek a oba
vikendové dny plus svatky. Od 1. zafi do konce Fijna opét
jen sobota a nedéle a svatek.

Na lince Usti nad Labem-Hfensko je provoz zavisly na
stavu vody. Od 10. Eervence do konce prazdnin linka nenfi
v provozu. Jinak je provoz stejny jako na lince do Litoméfic.
Informace o dalSich linkach a
www.labskaplavebni.cz

jizdni fady na:

smér Litoméfice zastavka

09:20 odjezd

Novy jizdni ¥ad pro lodni linku Usti n.L.- Litoméfice

Usti nad Labem cetrum

10:05 Usti nad Labem Varov 16:50
10:40 Dolni Zalezly 16:20
11:00 Libochovany 16:00
11:25 Velké Zernoseky 15:35
11:45 Lovosice 15:20
12:35 pfijezd Litomérice 14:30 odjezd

smér Usti nad Labem
17:40 pfijezd

smér Hrensko zastavka

09:30 odjezd

11:25 Décin
12:00 Dolni Zleb
12:15 pfijezd Hfensko
12:50

7.5.,25.6.,1.10. 14:00

Novy jizdni Fad pro lodni linku Usti n.L.-Hfensko

Usti nad Labem centrum

Bad Schandau ve dnech

smér Usti nad Labem
19:30 pfijezd

16:30

15:25

15:10 odjezd




Novinky pristavu Petrov na Batové kanale -
- nejen velky jerab pro zdvih lodi,
ale také unikatni ¢lun

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

V sobotu 27. kvétna pFedstavitelé Reditelstvi vod-
nich cest, Parlamentu Ceské republiky, obce Petrov
a Batova kanalu o.p.s v pristavu Petrov uvedli do pro-
vozu unikatni stacionarni jefab na vytahovani az de-
setitunovych plavidel na sous. Jedna se o jediné
zafizeni svého druhu na celém Batové kanale. Pied-
seda Narodni rady osob se zdravotnim postizenim
Mgr. Vaclav Krasa poté pokitil unikatni motorovy €lun
Hendy vybaveny najezdovou ploSinou, ktera umozni
vjezd az dvou vozi¢kari na palubu. DalSi bariéra pro
zdravotné postizené je tak pfekonana a cela rodina
véetné téZce zdravotné postizenych mlze uzivat po-
hody na klidné vodé Batova kanalu.

Jiz pfi stavbé pfistavu Petrov v roce 2015 byl pfipraven
mohutny Zelezobetonovy blok jako zdklad jefabu pro
zdvih plavidel. Jeho existenci dokladal pouze nenapadny
vyvod elektrickych kabell. Za¢atkem roku 2017 zde byla
namontovana 11 tun tézka ocelova konstrukce pfistav-
niho jefabu. Na 12 m vysokém sloupu zakotveném fadou
Sroubll do zakladu se ota¢i rameno s jefabovou kockou,
ktera unese az 10 tun tézkou lod a vytahne ji z hladiny
Batova kanalu na bfeh nebo naopak. Vétsi lodé, které
neni mozné jednodu$e spustit do vody z pfivésu auto-
mobilu na Sikmé rampé, uz nebudou odkazany na drahé
a komplikované pfistaveni autojefabll na hrazi kanalu, ale
bé&hem nékolika minut se spolehlivé a bezpe¢né dosta-
nou na vodu nebo naopak na sous$. Batliv kandl tak jde
opét ve Slépéjich modernich evropskych pfistavl, kde
jsou tyto jefaby bézné, nicméné na Moravé doposud
zadny nebyl.

Dalsi letoSni novinkou je motorovy €lun Hendy, ktery
je pfizpusoben pro snadny vjezd a vyjezd vozic¢karl do
a z plavidla. Vozi¢kar si také mize sam plavidlo Fidit.
Timto poéinem se pfistav dostal do mapy Ceské asoci-
ace paraplegikll www.vozejkmap.cz. Rekreace na palubé
lodi se tak stava bezpecné dostupnou i pro vozickare.

Pfistav Petrov byl vybudovan v roce 2015 na Batové
kanale jako moderni rekreacni pfistav s kapacitou 47
plavidel a vytvofil tak zdzemi pro provoz vsech typu lodi,
zejména misto pro kratkodobé i dlouhodobé stani plavi-
del a jejich servis. V pfistavu se nachazi ptjéovny plavi-
del a kol i plovouci kavarna. V pfistavu se také nachazi
sjezdova rampa pro lodé, stojany pro nacerpani Cisté
vody i od¢erpani odpadni vody a u kazdého mista stani
je stojan s elektrickym pfipojenim. V blizké dobé se pfFi-
stav docka i Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Novy stacionarni jefab na vytahovani az desetitunovych plavidel na sous



Soud zrusil vyhlasku o regulaci plavby
na Brnénské prehradeée

Ustavni soud zrusil méstskou vyhlasku vykazuijici pla-
vidla se slabymi spalovacimi motory z ¢asti Brnénské
pfehrady. S navrhem na zruSeni uspélo Ministerstvo
vnitra, které na pfelomu roku pozastavilo u¢innost vyhla-
Sky, méstska regulace tedy neplatila ani pfed dnesnim
vyhlagenim nalezu US. Podle vnitra Brno pFekrogilo svou
pravomoc, coz nyni potvrdil také Ustavni soud.

Prostfednictvim vyhlaSek mohou obce samostatné
spravovat vlastni zalezitosti. Nesmi ale zasahovat do ota-
zek, které feSi zakon nebo jiné predpisy vefejného Ci
soukromého prava. Brno podle vnitra vydanim sporné vy-
hlasky své kompetence prekrocilo, protoze plavbu lodi
a Clunll se spalovacimi motory upravuje vodni zakon
a vyhlaska Ministerstva dopravy.

V minulosti plavidla se spalovacimi motory s vykonem
do deseti kilowattl na pfehradu nesméla, avSak minister-
stvo dopravy loni zafadilo pfehradu mezi vodni plochy s po-

volenou plavbou. Mésto zareagovalo vlastni vyhlaSkou.

Nejprve provoz lodi a ¢lund se slabymi spalovacimi
motory zakazalo na celé prehradé s poukazem napfiklad
na ohrozeni plavcu vinami. Po kritické reakci vnitra
schvalilo mésto pozménénou vyhlasku, kteréd provoz lodi
se slabymi spalovacimi motory povolila alespor v ¢asti
pfehrady za Rokli, kde je plavcl minimum. Vnitro ani po
zméné s vyhlaSkou nesouhlasilo, pozastavilo jeji u¢€in-
nost a obratilo se na soud.

Regulace nedopadala na ¢luny zachranafl, hasicl
a policie. Po vodni hladiné Brnénské prehrady se pohybuji
také lodé dopravniho podniku, které maji elektromotory.

Komentar predsedy APL Ing. Petra Novotného
Pro vysvétlenou — rekreaéni plavba s malymi ¢luny zde
byla zakdzana od komunistické normalizace od roku
1976 az do roku 2015, kdy Ministerstvo dopravy pfipra-
vilo zmifovanou vyhlasku 46. Ale pfestoze zdkonem
o vodach a touto vyhlaskou byla pfehrada zafazena do
seznamu, kde se dé plout s malym motorem, se tak ne-
stalo. Zastupitelé mésta Brna udélali svoji méstskou vy-
hlasku, kde tuto rekreacni plavbu znovu zakazali.
Ministerstvo dopravy a SPS na to podaly stiznost, ktera
se po dlouhém sporu nakonec dostala pfes Ministerstvo
vnitra az k Ustavnimu soudu. A ten nyni rozhodl. Proti to-
muto rozhodnuti se neda odvolat.

Jsme radi, Zze se alespon ¢aste¢né otevie dal$i vodni
plocha. A véfim, Ze se totéz povede i na Vranové, kde se
stale bojuje. APL podporuje rozumné otevieni vodnich
ploch pro rekreaéni plavbu v&emi silami.

Statni plavebni sprava zavadi nova opatreni
na vodnich cestach CR

Jak vyplyva z materidlu Statni plavebni spravy
o kontrolach na nasich tocich a jezerech, Cesi pachaji
obdobné prestupky jak za volantem auta, tak za
kormidlem lodi. Zvy&ujici se intenzita plavebniho provozu
na oblibenych vodnich cestach pfispéla k zavedeni
novych opatieni na vodnich cestach Ceské republiky.
Ministerstvo dopravy o tom informovalo ve zprave, kterou
schvaélila vlada. Statni plavebni sprava zavadi plavbu
v tzv. vytlaéném reZimu plavby od 15. ¢ervna na dvou ¢tyf
kilometrovych Usecich na vodni nadrzi Slapy a na vodni
plose Velké Zernoseky na Lovosicku, véetn& pFilehlého
spojovaciho kanalu s Labem. Vytlaény rezim plavby je
takovy rezim, pfi kterém plavidlo pluje niz$i rychlosti,
¢ara ponoru plujiciho plavidla je stejna jako ¢ara ponoru
stojiciho plavidla a plavidlo nezpusobuje $kodlivé vinobiti
a sani. Za vytlaény rezim se nepovazuje plavba v kluzu
ani v pfechodovém rezimu.

,2Zvlasté o vikendech a svatcich v obdobi letnich
prdazdnin se na fadé vodnich cest vyrazné zvysuje
intenzita plavebniho provozu rekreacnich plavidel. Ve
spoluprédci s policii jsme nds preventivni dozor proto
zaméfili pfedevsim na nejfrekventovanéjsi vodni cesty,*”
fika feditelka Statni plavebni spravy Klara Némcova.

V loniské plavebni sezoné bylo zkontrolovdno celkem
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1302 plavidel, pficéemz u 328 z nich zjistila poruseni
pravnich predpistl. Castokrat se jednalo o nerespektovani
signalnich znakd, vyjimeéné ale nebylo ani vedeni malych
plavidel pod vlivem alkoholu. Celkem loni do$lo ke 20
plavebnim nehodam, z toho 18 s Gc¢asti malych plavidel;
jedna z nich skonéila smrti. Castym pfestupkem byla také
plavba bez prikazu zpusobilosti k vedeni plavidla,
pfipadné absence lodniho osvédceni na plavidle, kterym
je prokazovana technicka zpUsobilost plavidla.

Srovnatelné s pfedchozimi plavebnimi sezénami byly
zjistovany zavady v evidenénim oznaceni plavidel
poznavacimi znaky nebo jejich neuplném vybaveni
zachrannymi prostredky.

Z dozorové ¢innosti Statni plavebni spravy vyplynulo,
Ze tFi &tvrtiny ucastnik( plavebniho provozu pravni
pfedpisy upravujici vnitrozemskou plavbu dodrzuje.

,Vétsina ucastnik( plavebniho provozu se predpisy
fidi. Ti ostatni nejcastéji nerespektovali vyznam
plavebniho znacéeni, hlavné poruseni zdkazu propluti
nebo nerespektovani signdlnich znak( nafizeného
reZimu plavby ve vytlacném reZimu. Alarmujici ovéem
bylo vedeni malych plavidel osobou pod vlivem alkoholu,
coZ jsme zjistili ve 29 pfipadech, o 9 vic oproti minulému
roku,“dodala Klara Némcova.



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2016

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyroéni 23. valna hromada Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS) se ko-
nala 29. bfezna 2017 pod vedenim jeho pfedsedy
doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura. Jako hosté se valné
hromady zuéastnili mj. Ing. Ludék Sosna, PhD., fedi-
tel odboru strategie Ministerstva dopravy CR,
RNDr. Pavel Punéochar, CSc. vrchni ministersky rada
MZe CR, Mgr. Klara Némcova, feditelka Statni pla-
vebni spravy, Ing. Vladimir Novak, predseda Sloven-
ského plavebného kongresu a ing. Jaromir Schling,
exposlanec, expfedseda podvyboru pro dopravu Pos-
lanecké snémovny Parlamentu CR.

Podstatnou ¢ast hodnoceného obdobi zabrala ¢innost
CPVS pii tvorbé Koncepce vodni dopravy. Minula valna
hromada vyboru uloZila zorganizovat seminaf ke Kon-
cepci vodni dopravy (MD-leden 2016) a vybor ho usku-
teénil dne 22. dubna 2016. Seminaf, kterého se
zUcastnilo 27 osob, kromé vyboru, mj. i generalni feditelé
jednotlivych statnich podnikl Povodi, generalni feditel
Ceskych pfistavil, a.s., &lenové predsednictva Sekce
vodni dopravy Svazu dopravy CR, feditel Reditelstvi vod-
nich cest a zastupce Statni plavebni spravy, byl hodno-
cen jako jeden z mala, ktery, s ohledem na dilezitost
projednavani jeho obsahu, v jeden den a na jednom
misté shromazdil representativni ¢ast vodocestné a pla-
vebni odborné vefejnosti.

Ve stanovisku CPVS, zaslaném pfislusnym pfedsta-
vitelm Ministerstva dopravy a Ministerstva zemédélstvi
byly zdlraznény zejména tyto skute¢nosti

e jedine¢nost vodni dopravy pfi pfepravé zasilek
o velké hmotnosti a velkych rozmérech,

e v ramci ¢asti o vodnich cestach nutnost realizovat vy-
stavbu Plavebniho stupné Décin a Plavebniho stupné
Pfelou¢ Il a v kone¢ném cili sledovat vybudovani vi-
ceucelového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

e v ramci Casti o pfistavech realizovat vystavbu multi-
modalniho logistického centra v pfistavu Pardubice,

e v ¢asti o lodnim parku sledovat zainteresovani statu
na modernizaci plavidel nakladni vodni dopravy,

e pfisluSnou pozornost vénovat i vychové lodnich po-
sadek a dlrazné vyzdvihnout Setrnost vodni dopravy
k Zivotnimu prostfedi, zejména z hlediska hluénosti
a vypousténi Skodlivych emisi.

Zavérem pak bylo konstatovano, Ze pfi ekonomic-
kém hodnoceni vodnich cest je tfeba sledovat i jejich vi-
ceucelovost, ktera velmi pfiznivé ovliviiuje vypocet
vnitfniho vynosového procenta, které je pak vyrazné
vyS$S8i oproti jednoucelovym dopravnim cestam po Zelez-
nici, ¢i silnici.

Podstatna ¢ast stanoviska byla pochopitelné vénovana
i velmi diskutovanym kompetencim mezi resortem do-
pravy a resortem zemédélstvi, kde byla zejména zdu-
raznéna aktivni spoluprdce obou resortll a jejich
vykonnych slozek ve prospéch zajisténi plynulého a bez-
pecného plavebniho provozu a rozvoje vodni dopravy. Byl
to i aktivni pfinos CPVS k této problematice, ktery ve
svém konec¢ném cili pfispél ke konsensualnimu jejimu
vyfeseni, uzavieném na pracovnim jednani o zakladnim
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pfistupu spravcu vodnich cest (statni podniky Povodi)
a Ministerstva dopravy (RVC) k modernizaci, rozvoji, pro-
vozu a Udrzbé vodnich cest na uzemi Ceské republiky
v kontextu projednavané Koncepce vodni dopravy, v zafi
2016. Pochopitelné, ze velmi kladné zde zapUsobilo
i schvaleni zakona o Statnim fondu dopravni infrastruk-
tury, pravé v rozsifeni jeho plsobnosti v oblasti vodnich
cest a pfistavu Hamburk.

VyfeSeni plsobnosti v oblasti vodnich cest a pfistavi
je jedna véc a jeji uvedeni do bézné pracovni ¢innosti je
véc druha. To pak bude zéalezet v odpovédném a nadre-
sortnim postoji jednotlivych uéastnikl realizace pfedmét-
nych investi¢nich pocinu tak, aby se jejich rozvoj nadéle
Uuspésné rozvijel.

CPVS velmi odpovédné sleduje i otazku vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe s prvofadym cilem jeho za-
hrnuti do Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky.
Vladnim rozhodnutim stanovend uzemni rezerva tohoto
zameéru nas pochopitelné plné neuspokojuje. Po ukon-
¢eni vybérového fizeni na zpracovani Studie proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale jen D-O-L)
byla uzaviena dne 12. 7. 2016 pfisluSna smlouva o dilo
mezi Ministerstvem dopravy a uchaze€em Sdruzeni D-
O-L (Vodni cesty a.s., Sweco Hydroprojekt a.s. a Aquatis
a.s.). S ohledem na zavaznost a rozsahlost této studie
byl Ministerstvem dopravy jmenovan Monitorovaci vybor
Studie. Cleny Monitorovaciho vyboru jsou mj. i &lenové
vyboru CPVS panové doc. FoSumpaur — za Fakultu sta-
vebni CVUT a doc. Juragek za CPVS.

Pfi zachovani ¢asové posloupnosti je tfeba se jesté
vratit ke Koncepci vodni dopravy, ktera po vyporadani
meziresortnich pfipominek byla pfedloZzena Ministerstvu
zivotniho prostiedi, které zahajilo proces posuzovani
vlivii navrhu Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2016-2023 na zivotni prostiedi, ve smyslu zakona
€.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni pro-
stfedi. Ministerstvo dopravy svolalo v souladu s timto za-
konem verfejné projednani koncepce na den 25. 1. 2017.
Verejného projednani se zucastnila fada odbornikd, vét-
Sinou podporujici tuto koncepci s vyjimkou zarputilych
odpurcl z fad ,zelenych®. Velmi zajimavé a podnétné
bylo vystoupeni pani primatorky mésta Dé&cin, ktera tuto
koncepci jednoznacné podporuje, a to zejména z hledi-
ska ekologie (posuzovani hlu¢nosti v izkém décinském
karonu) a z hlediska zaméstnanosti v daném regionu. Za
CPVS se jednani zu¢astnili pAnové FoSumpaur a Jurasek
a dal8i ¢lenové vyboru zastupujici své organizace. Jesté
pfed timto zasedanim zaslalo CPVS na pfislugny odbor
Ministerstva zivotniho prostfedi dne 17. 1. 2017 své Vy-
jadreni k navrhu Koncepce vodni dopravy v ramci Po-
suzovani vlivii na zivotni prostiedi, v jehoz zavéru
uvedlo. Vodni doprava je dopravni obor, kterému jiz del§i
dobu schéazi uceleny ndzor na dali prognézu &innosti to-
hoto, pro oblast Zivotniho prostfedi, nejpfijatelnéjsiho do-
pravniho oboru. Navrh koncepce, ktery se zpracovaval
vice jak dva roky, prosel fadou pfipominek odbornikd



smyslu, lodniho primyslu, Zivotniho prostfedi, vysokych
$kol. Byl posuzovan mj. Svazem dopravy Ceské repu-
bliky, Hospodafskou komorou Ceské republiky a je v sou-
¢asné dob& materidlem, ktery CPVS plné& podporuije.
CPVS se plné stavi za kladné Posouzeni vlivu na Zi-
votni prostiedi (SEA) k navrhu koncepce, nasledné
pfedloZeni navrhu koncepce vladé Ceské republiky, jeho
schvaleni a vyhlaSeni jako koncepéniho materialu pro

Déle bych se rad zminil o usneseni vlady CR ¢. 57/2017
ze dne 25. 1. 2017, které schvaluje Koncepci nakladni
dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku
2030. V c¢asti tykajici se vodni dopravy se koncepce vé-
nuje oblastem, ve kterych je vodni doprava téméf nezas-
tupitelna (preprava nadrozmérnych nakladt, hromadnych
substratl a vybranych zemédeélskych produktd, kontej-
nerd do/z namofnich pfistavl apod.) Dale upozorfiuje na
nutnost zlepSit spolehlivost vodni cesty zejména v Useku
Usti nad Labem hranice CR/SRN a zabyva se i problema-
tikou funkéni sité pristavli pro nakladni dopravu. V ¢asti
tykajici se infrastruktury vodnich cest uvadi potfebu do-
fesit problém nedostate¢né spolehlivosti vodni cesty mezi
Ustim nad Labem a statni hranici. V rdmci studie prove-
ditelnosti D-O-L uvadi potfebu zabyvat se splavnénim
Odry v useku Kozle-Bohumin jako samostatnym pro-
jektem, ktery bude mozno realizovat i bez pfipadného po-
kraovani oderské vétve D-O-L.

Na jednom ze svych poslednich zasedani se vybor za-
byval mj. i potfebou zvysit informovanost predstavitell
vlady, Parlamentu CR a Gzemni samospravy o aktualni
situaci ve vodni dopravé. S ohledem na zabéhnuty po-
vinny obsah konani vyro&ni valné hromady bylo doporu-
¢eno nezatézovat touto zalezitosti valnou hromadu, ale
fesit ji konanim seminarl, na kterych by se projednavaly
zasadni problémy vodni dopravy, s témito predstaviteli.

Nasledujici ¢ast je vénovana organizaénim otaz-
kam naseho sdruzeni.

Vybor se od minulé valné hromady seSel celkem osm-
krat na svém 11.-18. zasedani. Pravidelné se zasedani
vyboru zuc€astiiuje pfedseda kontrolni komise pan
Ing. Vaclav Novak a pfedstavitel Mezinarodniho plaveb-
niho sdruzeni PIANC pan Ing. Jaroslav Bimka.

Na zasedani vyboru dne 24. 3. 2017 byl zvolen ve
smyslu bodu V.8 stanov CPVS pan doc. Ing. Dr. Pavel
FoSumpaur predsedou tohoto sdruzeni. Oteviené zde
uvadim, Ze rozhodnuti o pfijeti kandidatury panem Fo-
Sumpaurem a jeho nasledné zvoleni za pfedsedu pfijala
celd vodocestna a také plavebni odbornéa vefejnost velmi
kladné. Za nim i pfed nim stoji velmi profesionalni od-
borna préce, ale i odpovédné spole¢enské vystupovani.
Jsem rad, kdyz do vedeni CPVS se po panu profesorovi
Gabrielovi a po mné dostal ¢lovék, ktery je, jako respek-
tovany pedagog, nezavisly pfimo na narodohospodar-
ském déni v naSem staté. Véfim, ze pod jeho vedenim
zUstane zachovan kredit naseho sdruzeni, jako apolitic-
kého spolku na vysoké odborné i spole¢enské urovni.

Pokud jde o ¢lenskou zakladnu byla pfijata nova ¢lenka
pani Ing. Petra Gruberova, ktera byla nasledné koopto-
véna do vyboru za pani Ing. Veroniku Weiss, ktera je
dlouhodobé na rodi¢ovské dovolené. V ramci hodnoticiho
obdobi ukongili své €lenstvi ve sdruzeni na vlastni zadost
panové Ing. Vaclav Baca a Ing. Jan Narovec. Bohuzel
musim zde konstatovat, Zze nas v minulém roce opustil
dlouholety ¢len a jeden ze zakladatelli naseho sdru-
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Zeni pan Ing. Jan Cabelka, CSc. Nésledné byla jeho pa-
matka ucténa minutou ticha.

Rad bych jesté pfipomnél, ze podle sdéleni predsedy
Slovenského plavebného kongresu Ing. Vladimira No-
véka se 29. Plavebni dny 2017 budou konat v planova-
ném terminu 19.-21. zafi 2017 v Patincich (nedaleko
Komarna).

Do zpravy o ginnosti CPVS patfi i hodnoceni &innosti
nasich tfi odbornych skupin.

Odborna skupina Moravské vodni cesty pracovala
pod vedenim Ing. Pavla Santariuse, Ph.D. a zabyvala se
pfevazné problematikou oderské vodni cesty a jejim pro-
dlouzenim na tzemi Ceské republiky. Vedle vedouciho
odborné skupiny Ing. Santariuse se aktivné prace ve sku-
piné zuc¢astrnuje pan Ing. Forman.

Clenové odborné skupiny se aktivng zu¢astnili 20. roé-
niku mezinarodni konference TRANSPORT 2016, ktera
se dlouhodobé vénuje rozvoji a podpofe vystavby a mo-
dernizace dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje s navaznosti na Slovensko a Polsko s propagaci
prodlouzeni splavné Odry do Ostravy.

Iniciativy odborné skupiny, a to za pfimé ucasti pana
Ing. Formana, propagujici zejména navaznost oderské
vodni cesty od Kozle smérem na Ostravsko byly soustfe-
dény zejména na nasledujici jednani:

e Oderské férum,

e tripartita Moravskoslezského kraje,

¢ valna hromada Rady Kapitanow,

* koordinaéni a vstupni jednani s vedenim Zlinského kraje,

novym hejtmanem Moravskoslezského kraje apod.

Jednani se soustfedila i na jednani s Polskem a Slo-
venskem na Urovni ministrd pfislusnych viad.

Odborna skupina Bativ kanal pod vedenim pana
Vojtécha Barteka se ve své Cinnosti tradicné zaméfila ze-
jména na rozvoj infrastruktury a popularizaci plavby
v dané oblasti.

V oblasti infrastruktury se kromé vlastni vodni cesty
jednai o rozvoj zazemi pro turisty v pfistavech a blizkém
okoli vodni cesty. Zajimavou a vyznamnou ¢innosti od-
borné skupiny byla spoluti¢ast na nasledujicich akcich:

e pfistav Napajedla mésto a Napajedla Pahrbek,

e pfistavisté Spytihnéy,

e pfistav Veseli nad Moravou,

e pfistavisté Straznice,

e pfistav Petrov a

* Sudomeéfice vyklopnik

V ramci popularizace plavby v dané oblasti se ¢lenové
odborné skupiny zu&astnili odemykani Batova kanalu,
plovouciho cirkusu La Grace, vystavy veteran( v pfistavu
Veseli nad Moravou a Konference Batlv kanal.

V souvislosti s odbornou skupinou Batliv kanal se
vybor CPVS musel zabyvat i nepfijemnou zalezitosti, ty-
kajici se nevhodnou a neSikovnou komunikaci ¢lena
CPVS s vedenim skupiny.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na
Ostravsku pod vedenim Ing. Jaromira Slachty zintenziv-
nila v minulém roce spolupraci s Polskem. Bylo uskutec¢-
néno nékolik spoleénych setkani, které zorganizoval
vodacky oddil Poseidon pod vedenim pana Ing. Josefa
Toboly. Na zéakladé pfedchozi zadosti vypsal primator
mésta Ostravy soutéz na zpracovatele Studie proveditel-
nosti o feSeni rekreacni a sportovni plavby na uzemi
mésta. Starostka Moravské Ostravy byla informovana
0 moznosti obnovy historického pfivozu na Odfe mezi
Pfivozem a Petfkovicemi.

V soucasné dobé se ¢innost odborné skupiny zamérila



na sledovani postupu feseni Studie proveditelnosti vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Skupina, na zakladé
mistnich znalosti sepsala Problémy navrhu trasy oderské
vétve D-O-L a predala je zastupci Moravskoslezského
kraje a fesiteli dané studie. Soupis téchto problém0 pre-
dala skupina i vyboru CPVS ke sledovani jejich feseni.

Vybor CPVS kladné zhodnotil praci viech tfi odbor-
nych skupin a to zejména i s ohledem na propagaci
plavby v okoli svych &innosti a Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni. Vybor tak vyslovil podékovani
paniim Santariusovi, Bartekovi a Slachtovi za odpovédné
vedeni jejich odbornych skupin.

Na 23. valné hromadé bylo jednomysiné pfijato nasle-
dujici usneseni.

Usneseni
23. valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s.,
konané dne 29. bfezna 2017 v Praze

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS) vzala na védomi

a) zpréavu o ginnosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi
4/2016-3/2017,

b) uskuteénéni seminafe ke Koncepci vodni dopravy
(MD-leden 2016) dne 22. 4. 2016,

c) stanovisko CPVS ke Koncepci vodni dopravy (MD-
leden 2016) ze dne 28. 4. 2016 zaslané vedoucim
predstavitelim Ministerstva dopravy a Ministerstva
zemédélstvi,

d) vyjadfeni CPVS k navrhu Koncepce vodni dopravy
v ramci Posuzovani vlivi na zivotni prostfedi
zaslané vedoucim predstavitellm Ministerstva
zivotniho prostfedi a Ministerstva dopravy,

e) Ugast &lenl vyboru CPVS v monitorovacim vyboru
Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L,

f) informaci o usneseni vlady CR ¢. 57/2017, které dne
25.1. 2017 schvalilo Koncepci nakladni dopravy pro
obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030,

g) zvoleni doc. Ing. Dr. Pavla FoSumpaura pfedsedou
CPVS,

h) ukonéeni ¢lenstvi panl Ing.Vaclava Baci a Ing. Jana
Narovce na vlastni zadost a pana Ing. Jana Cabelky,
CSc. z dlivodu jeho umrti.

Valna hromada CPVS schvalila

a) zpravu o hospodafeni CPVS za rok 2016, véetné
zpravy kontrolni komise,

b) plan hospodarfeni na rok 2017 a plan hospodareni
na rok 2018,

c) pana doc. Ing. Pavla Juraska, CSc. za ¢estného
pifedsedu CPVS (bod IV. odst. 5 a 6 stanov),

d) kooptaci pani Ing. Petry Gruberové do vyboru za
pani Ing. Veroniku Weiss, ktera je dlouhodobé na
rodi¢ovské dovolené.

Valna hromada zada

1.

a) vliadu Ceské republiky, aby méla nadale na zfeteli
problémy vodni dopravy a nedopustila likvidaci

b) viadu Ceské republiky, aby pokragovala v pfipravé
koridoru Dunaj-Odra-Labe, jmenovanim vladniho
zmocnénce pro jeho pfipravu,

c) Ministerstvo dopravy CR o aktivni chranéni
uzemnich rezerv pro budovani infrastruktury
vodnich cest,

44

d) Ministerstvo dopravy CR o dusledné sledovani
feSeni Studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, s cilem zabyvat se splavnénim
Odry v Useku Kozle-Ostrava také jako samostatnym
projektem, ktery bude mozno realizovat i bez
pfipadného pokracovani oderské vétve D-O-L,

e) Ministerstvo dopravy CR, aby ve spolupraci
s Ministerstvem zahraniéi CR pfipravilo podklady
pro uzavieni nové c¢esko-némecké mezivladni
dohody o labské vodni cesté,

f) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, aby ve spolupréaci
s Ministerstvem dopravy CR zaradilo vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe do Politiky Uzemniho rozvoje
Ceské republiky.

Il

¢lenskou zakladnu

a) o podporu programu dokonceni modernizace
labsko-vitavské vodni cesty a zahajeni vystavby
Plavebniho stupné Dé&¢&in a Stupné Pfelou€ Il na
labské vodni cesté,

b) o aktivni podporu dale uvedenych ukoll uloZzenych
vyboru CPVS.

Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) aktivni ucast v monitorovacim vyboru Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

b) zaradit do ¢innosti vyboru konani pravidelnych
seminard se zastupci statu, zakonodarnych sborq,
kraju a mistnich samosprav o aktualni situaci ve
vodni doprave,

c) nadéle sledovat a aktivnhé podporovat predlozeni
Koncepce vodni dopravy k projednani ve vladé
Ceské republiky s cilem jejiho schvaleni,

d) spolupracovat s Ministerstvem dopravy CR na
pfipravé mezivliadni dohody mezi Ceskou republikou
a Spolkovou republikou Némecko o labské vodni
cesté,

e) pokracovat v Usili na vS8ech statospravnich
a parlamentnich urovnich o zlepSeni plavebnich
podminek na vodnich cestach v CR, prioritné na
labské vodni cesté v Useku Pardubice-statni hranice
CR/SRN, déle na Vlitavské vodni cesté pfedevim
dokondéit zdvihadla na vodnich dilech Orlik a Slapy
a na moravské vodni cesté v useku Batova kanalu,

f) pokraCovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky, Unii komor
Labe/Odra a Sdruzenim pro rozvoj

Moravskoslezského kraje,

g) spolupracovat s Narodnim technickym muzeem na
pfipravé expozice plavby a muzea vodni dopravy,

h) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse
na 23. valné hromadé CPVS,

i) svolat 24. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku
2018.

Predsednictvo valné hromady CPVS



Zivot neni takovy — je uplné

jiny (66)

Ing. Josef Podzimek

Pfibéh o rodiné plavcl, lodmistrd a stavebnich podnika-
teltl Lannovych z Ceskych Budé&jovic jsem se chystal napsat
jiz nékolikrat. Tento dluh k historii rozvoje plavby na Vitavé
a Labi zesilil, kdyz jsem pred lety obdrzel knihu LANNA —
Prispévek k déjindm hospodafského vyvoje v Cechdch
a v Ceskoslovensku. Tuto publikaci napsal Ing. Theodor Z&-
kovec v roce 1936. Jaké bylo moje pfekvapeni, kdyz z knizky
na mé vypad| original dopisu od Feditelstvi firmy LANNA,
adresovany velevazenému panu vrchnimu komisafi z Minis-
terstva vefejnych praci s prosbou, aby knizku laskavé pfijal

Ing. Theodor Zakavec

LANNA

PEisp&yvek k dejindm
hospoddiského vyvoje
v Cechéchr

a v Ceskoslovensku

1936

LANNA,

AKCIOVA STAVESNI SPOLEENOST V PRAZE 2l.1ledna 1937,

V PRAZE Il dne ¥

SEorl { na FLORENC! E.28.

VelevéiZeny pane vrchni ministersky komisa¥i,

dovolujeme si Vim zaslati publikaci
" Lonna " s prosbou,abyste j1 laskav® p¥ijal do své
knihovny,

V dokonald {otd ¢

~AKCOVA STA NNA’

Zavfa«7 %
VelavéZeny pén

pavrch,min,onisa¥ Tng.vi, 5 v o Jid e,
Praha
lin,vefe Jnych praci = III p,

do své knihovny. MUj udiv z noblesnosti té doby dale stoupl,
kdyz jsem si pfecetl datum 21. ledna 1937. Dopis s knizkou
byl odeslan 5 mésicli pfed mym narozenim. Myslim tedy, ze
dnes na mé osmdesaté narozeniny je nejvyssi ¢as o rodu
Lannl néco napsat do naseho ¢asopisu.

Toto mé rozhodnuti bylo podpofeno i setkanim s Vojté-
chem Lannou na slavnostnim otevfeni plavebni komory
na Vitavé ve Hnévkovicich dne 20. kvétna 2017. Tehdy
pfiplul na motorové lodi Vojtéch Lanna jun. a se svym do-
provodem velmi osvézil tento slavnostni akt.




Jsem rad, Ze si pfi prohlidce nového zdymadla povsiml
i ¢asopisu Vodni cesty a plavba, nebyl pak zadny prob-
Iém ho pozadat o rozhovor.

Vazeny pane Lanno, véfim, Ze mi neodmitnete roz-
hovor, na ktery se tak dlouho pfipravuiji.

Josefe staviteli, samozifejmé souhlasim a dovolte Vy
mné, abych Véas oslovoval stejné, jako Vas oslovoval cisaf
fimsky a kral ¢esky Karel 1V., s kterym jste také vedl| roz-
hovor pro vas ¢asopis Vodni cesty a plavba €. 3/2016. Bu-
deme si ale vykat a Vy mé oslovujte pouze pane Lanno.

Pane Lanno, pro¢ jste na jez Hnévkovice vibec pfi-
plul a pro¢ s lodi Vojtéch Lanna jun.?

Josefe staviteli, jak dobfe vite, po mé smrti v roce 1866
pfevzal vedeni Lannovych podnik(l mdj syn, téz Vojtéch,
a tak mi lod pujcil, abych si prohlédl, co nového jste na
Vitavé postavili.

Pane Lanno, mizZete mi, prosim, pfehlednéji pfibli-
zit VaSi rodinu? Sedim nad vySe uvedenou knizkou
a Vasim rodokmenem, a stale se ve Vasi rodiné ne-
mohu pofFadné orientovat.

Josefe staviteli, ani se Vam nedivim. Moji pfedkoveé,
pokud moje pamét sahd, se stale motali kolem vody
a prepravovali sl a jiné zbozi do Cech.

Rod Lannud pochazi z Horniho Rakouska a zabyval se
pfepravou soli po fece Traun k Dunaji. Kolem roku 1700
se pfislusnici mého rodu vyskytuji v pramenech jako za-
méstnanci solniho Ufadu a jsou v matrikach zapsani bud
jako Lanner, Lahner ¢i Lahner. Jakob Lahner, narozen
roku 1700, se pozd8ji stal budé&jovickym méstanem, kdyz
si vzal dceru budéjovického spravce solniho ufadu. Dru-
hym cisafsko-kralovskym lodmistrem v rodé Lannl se
stal nejmladsi z bratrl Andrea (Ondfej), ktery se presté-
hoval do lodénice ve Ctyfech Dvorech u Ceskych Budé-
jovic a vedl| ufad az do své smrti roku 1771. Po ném

Lodénice ve Ctyrech Dvorech v Ceskych Budéjovicich asi v roce 1800

v lodmistrovské tradici Lann( pokracoval Ondfejuv syn
Thomas. Za jeho zivota doSlo k dohodé se schwarzen-
berskou vrchnosti na Hluboké, ze dfevo pro stavbu lodi
na Vltavé bude ziskavano za rezijni cenu z hrabéciho vel-
kostatku a naproti tomu sprava schwarzenberského pan-
stvi pfevezme celou pfepravu soli do nitra Cech do
pachtu. Znamenalo to pfepravit roéné asi 110 000 viden-
skych centll soli z Budéjovic do solnych skladl v Tyné
nad Vitavou. Abyste to |épe pochopil, tak jeden vidensky
cent se rovna 56 kilogramum. Odtud prepravu soli do
Prahy pfebiralo feditelstvi schwarzenberského panstvi
na Orliku. Z Prahy po proudu jiz nerucil za pfepravu soli
cisarsky solni Ufad, ale prfeprava této dulezité komodity
byla vzdy na tfi roky propachtovana soukromym preprav-
cum. MUj déda Tomas Lanna si proto koupil od hlubocké
vrchnosti jednu lod a ve vlastni rezii pfepravoval sll dale
z Prahy po proudu Vltavy a Labe. Po smrti mého dédecka
(1797) na jeho misto nastoupil mlj otec Tadeds. Tatovi
tehdy bylo pouhych 25 let.

Ja sam jsem se narodil také v lodénici ve Ctyfech Dvo-
rech 23. dubna 1805. Détstvi jsem prozil mezi lodniky,

Model Lannova rodného domu

ktefi pfepravovali sul, a tesafi, ktefi stavéli lodé. Nejdfive
jsem navstévoval pocetni $kolu v Ceskych Budé&jovicich
a posléze gymnazium tamtéz. V roce 1820 jsem se na lodi
s beCkami soli dopravil do Prahy a nastoupil na stavovské
polytechnické ucilisté, které jsem musel po dvou letech
kvali sporu s profesorem F. J. Gerstnerem opustit. Otec
meé proto vzal do u€eni a ve dvaceti letech jsem se vyugil
kormidelnikem, stavbé lodi a pronikl do taja vitavského
obchodu. Vedle soli se tehdy po vodé pfepravovala i jiho-
¢eska tuha, ktera svou pout, za pomoci Uplatkd pro cel-
niky ve formé jiho€eského piva, konéila az v Hamburku.
Po smrti mého otce v roce 1828 jsem jako nejstarsi syn
pfebral cely lodni provoz a také starost o matku a Ctyfi
nedospélé sourozence. Jiz po roce jsem byl Feditelstvim

Vojtéch Lanna c.k. lodmistr (1805—1866)



schwarzenberského panstvi jmenovan lodmistrem a byl
mi ponechan v pachtu vitavsky solny obchod. Tehdy mi
bylo dvacet ¢tyfi rokd. Nebylo to lehké. Pfesto jsem se
vedle tradi¢nich aktivit (solného obchodu, obchodu
s tuhou a stavby dfevénych lodi, zvanych jiho¢eské na-
hace) vrhl do podnikani docela ve vlastni rezii a posilal
do severniho Némecka vory a lodé se stavebnim dfivim.
Zaroven jsem velmi peclivé sledoval otevieni useku ko-
néspiezné zeleznice (1828) mezi Budéjovicemi a ¢esko-
rakouskou hranici.V roce 1832 jsem zakoupil od hlubocké
vrchnosti lodénice ve CtyFech Dvorech i s pozemky.

1934

Lanndv rodny dim dnes

Pane Lanno, zatim se trochu orientuji a v§iml jsem si,
jak Vas zacala zajimat stavba zeleznice. Té se dotkneme
pouze okrajové, stejné jako Vasich velkych aktivit v tézbé
uhli a Zzelezné rudy na Kladensku, i kdyz vim, Ze to byl
veliky byznys ve Vasi rodiné. Jsem ale vodohospodar
a informujeme nase ¢tenare o VaSich zasluhach v budo-
vani vodnich cest. Nez budeme pokracovat o Uspésich
Vasi rodiny pfi budovani vitavsko-labské vodni cesty,
prosim o vysvétleni, kde citite zaklad Vaseho tuspéchu.

Josefe staviteli, jak jisté vite, patfim mezi podnikatele,
ktefi v ¢eskych zemich a v habsburské monarchii zili
a podnikali ve dvou odliSnych obdobich. V prvnim, tzv.
pfedbfeznovém obdobi (do bfezna 1848), nastal po-
zvolny rozklad tradi¢nich forem vyroby (napfiklad ce-

-

)

Karlinsky pfistav na Vitavé v Praze

chovni). Nasledovalo velice pomalé a nékdy jen vyiji-
mecné pronikani typicky kapitalistickych postupl do ne-
zemédélské vyroby a obchodu.

Kapitalizace penéznich prostfedk( v pramyslové vy-
robé, dopraveé &i bankovnictvi byla jevem ojedinélym. Vét-
Sina pfisluénikl majetnéjSich vrstev z fad méstanstva
ukladala vétsi finanéni obnosy do pady hlavné formou na-
kupu zadluzenych velkostatk(l a vibec se snazila v eko-
nomické ¢innosti i zivotnim stylem napodobit Slechtu.
Teprve v 50. letech 19. stol. za¢ala i v zapadni ¢asti habs-
burské monarchie epocha rychlého ekonomického rlstu
na kapitalistickém zakladé. J& jsem tvofil podnikatelskou
vyjimku, nebot jsem se prosadil v dopravé a v doméacim
a mezinarodnim obchodé jiz koncem 20. let 19. stoleti.

Pane Lanno, Vase vysvétleni podnikatelského pro-
stiedi zacatku kapitalismu je velmi zajimavé, ale
vratme se opét k vodni cesté.

Josefe staviteli, rad vyhovim. Obchod dfivim s Prahou
a Némeckem vzkvétal, a proto jsem spradal plany na re-
gulaci Vitavy nad Ceskymi Budg&jovicemi. Podnikl jsem
cestu k Rynu, abych na vlastni o€i vidél stavbu lodi a or-
ganizaci lodni dopravy na této némecké tepné. Zaroven
jsem na svych cestach bedlivé sledoval vystavbu jezu a ji-
nych vodohospodarskych staveb, a tak jsem ziskal mnoho
védomosti pro svou budouci stavebni podnikatelskou ¢in-
nost. Podafilo se mi u c.k. Zemského stavebniho feditel-
stvi ziskat v roce 1829 celou fadu stavebnich zakazek na
vodni cesté z Ceskych Budgjovic do Tyna nad Vitavou.

Pane Lanno, jak se Vam to povedlo?

Nabidl jsem slevu 8,5 % z cen stanovenych stavebnim
inzenyrstvim a uréenych technickym oddélenim statni
pokladny. Na zékladé této nabidky jsem ziskal vSechny
vodni prace na Vitavé z Ceskych Budgjovic az do Prahy.
ale musel jsem nabidnout slevu az 25 %. Vyhral jsem,
a tak mi byly svéfeny vSechny vodni prace na Vlitavé
z Prahy az k Dolnimu gruntu na Labi. Stal jsem se v této
trati jedinym stavebnim dodavatelem. Ve své zadosti o zi-
skani zakazek jsem uvedl: ,Za téchto poméru jest v ucté
po vsech vodnich cestach mohlo plavati dobfe za kaz-
dého vodniho stavu.” Prestoze jsem i dfive provadél
rtzné regulaéni prace na Luznici, Nezarce a pfi stavbé
koriské drahy, povazuji teprve rok 1833 za rok zalozeni
firmy Lanna. Je to neuvéfitelné, ale od tohoto roku nade
firma provadéla veskeré regulacni prace na Vitavé a Labi
v celkové délce 523 km.



Pane Lanno, nechéapu, ale véfim. Konfrontuji to
pouze ve své hlavé se souéasnymi podminkami vy-
bérovych fizeni.

Josefe staviteli, rozumim Vam, ale véfte mi, ze to tak
bylo. Soucasné jsem se vrhl i do stavby druhého praz-
ského mostu mezi Novymi alejemi a Ujezdem. Byl jsem
akcionarem akciové spole¢nosti, kterou pro stavbu mostu
zalozil hrabé Chotek jiZz v roce 1827, a téz ¢lenem fedi-
telstvi této spole¢nosti az do prodeje mostu prazské obci.
Dne 21. dubna 1840 byl polozen zakladni kamen tohoto
fetézového mostu. Moje firma dodavala po vodé i po
sousi na stavbu material a obdrzela zaroven zakazku na
zbudovani 575 metrt dlouhého nabfezi. Novy most byl
vefejnosti pfedan 4. listopadu 1841, tedy pfesné 484 let
po slavnostnim polozeni zédkladniho kamene Karlova
mostu. Vystavba tohoto druhého prazského mostu trvala
pouhych 19 mésict. Dne 10. Unora téhoz roku jsem byl
jmenovan gestnym ob&anem Prahy. Retézovy most Fran-
tiska I. byl po mé smrti snesen a nahradil jej kamenny
most, dnes nazyvany mostem Legii.

Byvaly retézovy most na Vitavé v Praze

Ve 40. letech na$e firma realizovala regulaéni prace
pomoci parnich bagr na Labi tak, aby jeho koryto vyho-
vovalo i zaginajici paroplavbé. Od Eervna 1841 zde exis-
toval pravidelny provoz nejdfive parniku Bohemia

Prvni ¢esky parnik Bohemia

a pozdéji Germania a Constitution mezi Obfistvim
a Drazdany. Dne 28. ledna 1842 jsem pozadal dvorskou
komoru ve Vidni o povoleni dokongit vlastnim nakladem
splavnovaci prace na Luznici a Nezarce, ovSem za pod-
minky, ze na dvanact let ziskam vysadni pravo plavby
v Useku Jindfichlv Hradec-Roudnd, odkud byla Luznice
jiz dfive vorosplavna. Pfedbézné povoleni jsem jesté
téhoz roku dostal a béhem nasledujicich tfi let jsem do-
kon¢il splaviiovaci prace na obou fekach. V letech 1847
az 1848 postavila moje stavebni firma jesté fetézovy
most u Podolska na Vlitavé v jiznich Cechach na nové sil-
nici mezi Tdborem a Piskem. Jak vas tam dole stale sle-
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duji, vidél jsem, jak jste tento most zacatkem 70. let 20.
stoleti rozebrali, pfenesli a znovu postavili na Luznici
u obce Stadlec. Jsem pysny, Ze tento mlij most jste za-
chovali a ze je zfejmé nejstarSim dochovanym funkénim
fetézovym mostem v Evropé.

Zahdjeni stavby retézového mostu pres Vitavu v Podolsku

Pane Lanno, vratme se opét k plavbé. Jesté jste se
nezminil, jak prosperovala Vase lodénice v Ceskych
Budéjovicich.

Josefe staviteli, jsem rad, Ze jste se dotkl této proble-
matiky. Jisté to bude zajimat VaSe soucasniky, ktefi zaZili
rozmach vyroby lodi v ¢eskych lodénicich v minulém sto-
leti. Nyni vSak nechapou upadek lodafstvi v ¢eskych ze-
mich. Tak si poznamenejte:

V letech 1857 az 1860 existovalo na Vltavé patnact lodénic.

Rok/pocet vyrobenych lodi

1857 1858 1859 1860
Lanna 264 270 230 316
Bratfi Zatkové 30 28 36 28
V. Zizkovsky 45 60 52 60
V. LuZnicky 51 48 50 50

Na Lannové lodénici bylo zaméstnano:

r. 1857 80 délnikll a 1 dozorce po 9 mésicl

r. 1858 88 déinikl a 1 dozorce po 10 mésicu

r. 1859 64 délnik( a 1 dozorce po 9 mésicl

r.1860 88 déinikll a 1 dozorce po 10 mésicu

Ostatni dobu (zimni) jsme tyto naSe pracovniky zameést-
nali v lesich.

Lannovy lodé byly vyrabény ve dvou velikostech.

Lod velka byla 75 lokt( dlouha (44,25 m), 39 palcl vy-
soka (1 m), Sitku 8 loktl (4,72 m) a nosnost 1000 viden-
skych centl (56 tun).

Lod malad méla 56 loktd délky (33 m), 33 palcl vysky
(0,85 m), Sitku 6 loktl (3,54 m) a nosnost 380 vid. centrd
(21,28 tun).

Josefe staviteli, jeSté by Vas mohlo zajimat, kolik zbozi
firma Lanna pod mym vedenim dopravovala do Prahy a
stanic nad Prahou.

soli obili kup. erarnich | dohromady
zbozi statkl
* videnskych centl
1857 | 128 033 2273 | 69 302 739 200 347
1859 | 197 599 [ 42700 | 61 358 | 4 491 306 148
1860 | 216 594 7176 | 59 618 331 283719

* 1 viderisky cent = 56,006 kilogramt

Pane Lanno, jesté by mé zajimalo, jaky jste mél
vztah se svymi spolupracovniky, a to i mimo praci.
Josefe staviteli, abych utuzil vztah mezi mnou a mymi



spolupracovniky, zaloZil jsem cechovni pokladnu, do
které kazdy ¢len odvadél pfispévek a do které jsem sam
pfispival nemalou ¢astkou. Z pokladny ¢lenové v dobé
nemoci dostavali zalohy, které pak splaceli AvSak stafi
plavci, vdovy a sirotci dostavali nesplatné podpory.
Organizoval jsem a podporoval i rizné druzné zabavy.
Napfiklad kazdoroéné kolem T¥i krald v Tyné nad Vitavou
po kontrole pokladny a po slavnostnich sluzbach bozich
a dikuvzdani za Stastné uplynuly rok nasledovala hostina
a zenam a détem plavcd byly rozdéleny vysluzky. Pfi
hudbé a tanci jsme se bavili az do rédna a pak jsme se té-
Sili cely rok na dalSi oslavy. VSechny naklady slavnosti
jsem vzdy nesl sam a jesté k tomu za dobry hospodarsky
vysledek za pfedchozi rok jsem pracovnikim, ktefi se
nejvice zaslouzili o zisk firmy, pfedal zvlastni prémii.

Na konci mého zivota se moje podnikatelska ¢innost pre-
sunula natrvalo do kladenského reviru. Od r. 1865 jsem Zil
ve Vidni, abych mohl kontaktovat finanéni a dvorské kruhy
ohledné mych podnikatelskych aktivit, které mé zcela vy-
&erpaly. Slo hlavné o stavby Zelezniéni, diilni a hutnickou
¢innost. Zemfel jsem v roce 1866 na selhani srdce.

Pane Lanno, to byste mél lehké takto ukon¢it nas
rozhovor. Ted Vas prosim, abyste néco rekl o aktivi-
tach syna Vojtécha.

Josefe staviteli, ¢ekal jsem to i proto, Ze si prace svého
syna velmi vazim i proto, ze pokracoval v usili ve splav-
néni feky Vltavy a Labe, co Vas jisté nejvice zajima.

Po mé smrti pfevzal vedeni lannovskych podnikd muj
tficetilety syn Vojtéch (Adalbert) Lanna ml., ktery ve
vrcholné éfe kapitalistické volné soutéze zpoc&atku proje-
vil stejné urputného a cilevédomého ducha jako ja. Voj-
téch Lanna ml. byl na roli primyslového a obchodniho
podnikatele velmi dobfe odborné pfipraven a ddkladné
vzdélan. Narodil se také v lodénici Ctyfi Dvory u Ceskych
Budéjovic 29. kvétna 1836. Po absolvovani zdej$iho (né-
meckého) gymnazia odjel studovat obchodni akademii do

Vojtéch svobodny pan Lanna (1836—1909)
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Lipska. V roce 1855 jsem syna Vojtécha vyslal v zastou-
peni firmy na pafizskou Svétovou vystavu a o rok pozdéji
na studijni cestu po belgickych a anglickych dolech, hu-
tich a zelezarnach. Po navratu z této cesty prakticky po-
znaval v8echny lannovské obory podnikani: nastoupil do
lodénice, seznamil se s tajemstvim stavby dfevénych ji-
hoceskych ,nahacd“ a s uskalimi obchodni plavby na VI-
tavé a Labi, pfiuCil se organizaci prace v grafitovém dole,
posléze byl vyslan do Prahy, aby ved| zdej$i pilu a ob-
chod dfivim. Na Kladné se seznamil s ekonomikou dolo-
vani uhli, stavbou vysoké pece, odlévanim Zeleza
a skoncil jako stavbyvedouci Zeleznice z Kladna do
Nucic. MUj syn Vojtéch tak poznal praci lodnika, délnika,
hornika, hutnika, skladnika, u¢etniho, pokladnika ¢&i di-
lovedouciho a nakonec i spolufeditele firmy, nebot jsem
ho v roce 1858 ucinil ,spole¢nikem s podpisovym pra-
vem*“. O rok pozdéji se rodina odstéhovala z Ceskych
Budéjovic do nového palace v Hybernské ulici v Praze.

SR

Pohled Hybernskou ulici k Prasné brané (1874) s palacem firmy
LANNA (vpravo)

V roce 1860 v8ak muj syn nahle téZzce onemocnél. Musel
zmirnit dosavadni vysoké zivotni tempo a zotavit se (po-
dobna necekana ,rana osudu“ potkala, jak znamo, také
Josefa Hlavku). V souvislosti s rekonvalescenci pobyval
Vojtéch v 1été 1860 v bavorskych Alpach. Mimo jiné nav-
Stivil bavorské hlavni mésto Mnichov, které ho nadchlo
doposud pro ného neznamou uméleckou a sbératelskou
atmosférou. Z Vojtécha se stal prvotfidni znalec a sbéra-
tel uméni.

Sbératelstvi uméni zcela propadl a to ho finanéné
velmi zatéZovalo a podnikatelsky rozptylovalo. Prvni chy-
bou, ktera pozdéji vedla k zaniku rodinné stavebni spo-
le¢nosti LANNA, bylo pfenechani ¢asti firmy spole¢nikiim
mimo vlastni rodinu. Za partnera zvolil dlouholetého ro-
dinného piitele a rovnéz podnikatele Jana Sebka, ktery
se mezitim stéhl z Vidné, kde odprodal svou stavebni
firmu Josefu Hlavkovi. V roce 1869 se stal dalSim Lanno-
vym podnikatelskym partnerem prokurista Moric Groebe
a tichym spoleé¢nikem knize Jan Adolf ze Schwarzen-
bergu. Zfejmé pod Schwarzenbergovym vlivem, ktery byl
pfedsedou spravni rady spole¢nosti Drahy FrantiSka Jo-
sefa |., se tézisté podnikani pfesunulo do vystavby zZe-
leznic. Zelezni&ni boom v&ak pFetrval jen do poloviny 70.
let 19. stoleti. Pfi podnikani na Zeleznici firma utrpéla
velké finanéni ztraty.

Poté se tézisté podnikani pfeneslo opét k regulaci
a kanalizaci fek, vodnim a pobfeznim stavbam a ob-
chodu s dfivim a soli. V ¢ervnu 1898 byly zadany firmé
v8echny prace splaviovaci od Karlina az do Mélnika
a téhoz roku zahdjena jesté stavba zdymadla u Lib¢ic,
r. 1899 u Troje, r. 1900 u Mifejovic, r. 1902 stavba zdy-
madla u Vranan s odbocdujicim poboénym priplavem
10 km dlouhym na levém bfehu Vltavy, vtékajicim u Ho-



fina do Labe. Tyto velké vodni stavby rozsahu u nds S§ich praci, vyZadovaly ovSem velké pohotovosti finanéni,
dosud neobvyklého, skladajici se ze dvou plavebnich  zna&ného mnozstvi vhodného inventafe a dobrého per-

komor, z pohyblivého jezu, z vorové propusti, z horniho  sonalu. Projekty byly financovany z fiSskych a zemskych
a spodniho priplavu a nékdy z fiénich Uprav a z vedlej-  prostfedkd.

A

Stavba plavebni komory na Vitaveé u Klecan (1897) Spodni ohlavi plavebnich komor v Hofiné (1905)

SR ——

Hradlovy jez na Labi v Dolnich Berkovicich (1908)
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Mezi splaviiovaci prace, které byly realizovany nasi fir-
mou za vlady mého syna Vojtécha, nutno zaradit i Podol-
sky pfistav (1869), vybudovan byl druhy prFistav v Usti
n/Labem (1891), zrekonstruovan byl Karlinsky pfistav
(1893), HoleSovicky pfistav (1900) a pfistav na Cisarské
louce (1902).

Zdymadlo na Labi u Stéti (1909)

MUj syn Vojtéch kromé velkych penéz, které ulozil do
uméleckych sbirek, financoval napfiklad i Payerovu ex-
pedici k severnimu pélu. Velké zklamani pocitoval ze sku-
te€nosti, Ze Zadné z jeho déti nechce navazovat na jeho
sbératelskou ¢innost a zvlasté jeho jediny syn (JUDr. Voj-
téch FrantiSek Josef Lanna) neprojevoval vibec Zzadny
zapal pro uméni. Proto se odhodlal k zdsadnimu rozhod-
zivota vydrazil. Prvni aukce se konala v roce 1909 v Ber-
liné a stala se kulturni a obchodni senzaci celé Evropy.
Prodany byly sbirky skla, porcelanu, keramiky, grafiky,
starych tiskl, obrazd, nabytku, starozitnych hodin, bron-
zovych, cinovych, dfevénych a textilnich pfedmétl a také
relikviarl, které skongily v antikvariatech, galeriich a mu-
zeich celého svéta. Prestoze muj syn Vojtéch byl v roce
1907 povySen do Slechtického rodu s pravem pfipojovat
ke svému jménu ,rytii“ a je povazovan za nejuspésnéj-
§iho podnikatele rodu Lann(, svou veskerou ¢innosti
a aktivitami mimo stavebni ¢innost dal zaklad k pozdéj-
§imu zaniku stavebni firmy LANNA. Mdj syn Vojtéch ze-
mrel v roce 1909. Nasi firmu v nasledujicich letech vedl
muj vnuk, také Vojtéch. Ten pokracoval ve splaviiovacich
pracech na Vitavé a na Labi.

JUDr. Vojtéch Frantisek Josef svobodny pan Lanna (1867-1925)

NS
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Zdymadlo na Labi u Kostelce (1934)



Jez na Labi u Lovosic (1919)

Po prvni svétové valce byla v roce 1920 naSe stavebni
firma Lanna prodana bance Bohemi. Rodina Lannu se,
mimo jiné také v disledku vzniku Ceskoslovenska, vy-
stéhovala natrvalo do Mnichova. Naplnilo se tak do
znac¢né miry znamé klasické schéma podnikatelskych
rodin v Cechach 19. stoleti. Otec zakladatel projevi ne-
obyc¢ejny podnikatelsky instinkt a vyuzije vSech ,vyzev
doby“ k zbohatnuti. Zalozi a roz8ifi podniky, vydéla velké
penize, které ve druhé generaci slouzi uz nejen k dalsi
akumulaci a reprodukci kapitalu. TéZzko se mi to Fika, ale
mUj vnuk Vojtéch FrantiSek Josef Lanna zanik nasi ro-
dinné firmy LANNA dovrsil.

Pro nemoc se vedeni firmy vzdal. Cast zlikvidoval,
¢ast, jak jsem jiz fekl, prodal bance Bohemia. V roce
1923 firma splynula se stavebnimi firmami Rehak a Ne-
jedly v akciovou spole¢nost Lanna ASS, ktera definitivné
zanikla v roce 1948, a jiz nikdy nebyla jako celek obno-
vena. Tato akciova spole¢nost jesté v roce 1933 postavila

Jez na Vitavé u Hluboké (1935)

jen moderni jez v Hluboké nad Vltavou, na Labi zdymadlo
u Kostelce a Masarykovo zdymadlo ve Stfekové (1935).

Plavebni komora a jez na Labi ve Stfekové (1938)
Pane Lanno, dékuji Vam za rozhovor a za to, ze jste

pfiblizil nasim étenafiim slavu a zanik rodinné firmy
LANNA, ktera se nejvétsim dilem zaslouzila o budo-
vani vitavsko-labské vodni cesty.

Josefe staviteli, jsem moc rad, ze jsem mohl vasim ¢te-
narlim pfiblizit zasluhy na$i rodiny o moderni, jak vy
dnes fikate, labsko-viltavskou vodni cestu. Jsem vsak
smutny, jak jsem konecné fekl ve svém projevu pfi ote-
vieni plavebni komory ve Hnévkovicich, jak jasate a jste
spokojeni s vystavbou plavebnich komor pro sportovni
a rekreacni plavbu. Také jsem si v§iml, ze ve slavnostnich
projevech se ¢esti feCnici zcela vyhnuli propojeni fek
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Dunaj-Odra-Labe. O propojeni Dunaje-Vlitavy-Labe pfece
snil jiz Karel IV. a jiz za mého syna Vojtécha prece cisaf
Franti8ek Josef vydal v roce 1901 z&kon o jeho stavbé.
A jisté jste si vSiml, ze o tomto plavebnim spojeni se pfi
slavnostnich projevech ve Hnévkovicich odvazil mluvit
jenom zastupce polského ministerstva namofni a fi¢ni
plavby. A to presto, Ze jesté za zivota mého syna Vojtécha
se o pruplavu Dunaj-Odra intenzivné nejenom mluvilo.
Vzdyt v roce 1872 rakouska vlada predlozila parlamentu
navrh zékona na stavbu tohoto prlplavu. Tento zakon byl
o rok pozdéji schvalen poslaneckou i panskou snémov-
nou. Téhoz roku 1873 koncesi na vystavbu priplavu Du-
najsko-derského  ziskava Anglorakouska banka.
Néasledné koncesi odkupuje Severni draha cisafe Ferdi-
nanda a pfiprava stavby prlplavu je tim zlikvidovana.
Jako nahrada za tento svétové vyznamny prlplav ndm
bylo v roce 1875 umoznéno ve véts§im rozsahu pokrac¢o-
vat v regulaénich pracich na Vitavé a na Labi, o ¢emz

otazku. Pro€ jste na jezu Hnévkovice vybudovali vétsi
propust pro ryby nez plavebni komoru pro lodé?

Rybi pfechod na jezu Hnévkovice (2017)

Pane Lanno, samoziejmé jsem si i ja vS§iml opatr-
nosti nasich politickych a podnikatelskych elit v je-
jich projevech i rozporu mezi rozméry plavebni
komory pro lodé a rybiho pfechodu. Je to stejné jako
za vasi doby. Kdyz vam Zelezniéni konkurence zne-
moznila zahajeni vystavby priplavu Dunaj-Odra, tak
vam pro uklidnéni v roce 1875 predhodili rozsahlé re-
gulaéni prace na Vitavé a Labi. Abychom mohli viibec
pokrac¢ovat na dokonéeni splavnéni horni Vitavy, tak
jsme museli i my vyhovét zelenym aktivistim, ktefi

o

Vorova propust u jezu Hluboka n. VIt. (1937)
jsou placeni konkurenéni zeleznici, aby rybicky a jina
dualezita zvifatka mohla plout soubézné se sportov-
nimi a rekreaénimi lodickami. Chapete?

Josefe staviteli, nechapu, ale véfim. Drzme si palce,
aby svét konecné dostal rozum, a vy jste mohli dokongit
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, tak potfebny pro nasi ce-
skou zemi a celou Evropu.
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