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Dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe:
Neni otazkou zda, ale kdy!

2039

Ministerstvo dopravy CR zahdjilo k 1. za¥i 2013 pfipravu dokonceni vodniho koridoru D-O-L.
Priprava a realizace této koncepce nese vSechny znaky modernich metod integrovaného plano-
vani. Ministerstvo dopravy CR bude proaktivné spolupracovat s ostatnimi resorty, stejné jako
s kraji, obcemi a zijmovymi svazy.

Viceucelovy vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je koncepce zahrnujici velké mnozstvi vodohospodarskych
staveb s vazbou na rozvojové infrastrukturni projekty regionil, mést a obci. Jednotlivé dil¢i useky maji
multifunkéni efekt a budou mit okamzity ptinos pro protipovodiiovou ochranu tizemi nebo hospodarsky
a regiondlni rozvoj. Velky diraz bude kladen na problematiku ochrany zivotniho prostfedi.

Nas stat ma v tom klicové postaveni. Budto

Zakladni milniky koncepce:
y p toho vyuzijeme sami, anebo o toto své do-

Studie proveditelnosti 2013-2014 , , , . , NS
Jednani s okolnimi stity na vedent trasy a financovani 20132017 ’_nmantm p OStave’_"_ ve stredni Evropé p r’:
Jednani s kraji a obcemi, aktualizace zemnich plant 20142017 / den’l e. N epochopiti tutovr’lufnost" zn. amoe.n a
Zpracovani koncepce a posouzeni v procesu SEA 2014-2015 vydavati se v nebezpeci, Ze vyvoj pujde
Realizace tsekt vodniho koridoru s protipovodiiovou funkci 2018-2022 pres nas, proti nam nebo bez nas.

Postupné dokonceni vodniho koridoru D-O-L pro plynulou vodni J. A. Bata
dopravu a zajiSténi multiplikaCnich efekti - po isecich 2023-2039 Budujme stat pro 40 000 000 lidi

Ja si myslim, Ze investic¢ni akce tak velkého rozsahu, 4
jakym je vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, by si rozhodné @\0
vyZadovala specialni zakon. Predkladat by ho méla
samozrejmé vlada, v nejhorsim pripadé skupina poslancu °
nebo senatoru. Zakonodarnou iniciativu maji i kraje, takze sl(09
tento zakon mohou predloZit i krajska zastupitelstva. "3

Milos Zeman
prezident Ceské republiky
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Navrh vécného zaméru zékona o dokonc¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a navazujicich vodnich cest (dale jen
sZakon o D-O-L") byl iniciovan obecné prospésnou spole¢nosti Plavba a vodni cesty mimo béznou praxi vladni administrativy
vzhledem k tomu, Ze na urovni ministerstev takova iniciativa zatim chybi. Jiz vice nez sto let trvajici vyvoj tohoto projektu
zazil celou fadu nadéjnych zameéru, vtélenych do zakon0, vyhlasek, usneseni a rozhodnuti viad, nacez pravidelné dochazelo
k destrukcim téchto zamérd a navratim zpét do vychoziho bodu, v némz se projekt nachazi i dnes.

Predkladatelé vychazeji z toho, ze soucasna ufednicka viada, byt v demisi, zahrnula viceucelovy vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe (dale jen ,D-O-L", popfipadé ,projekt“) u védomi jeho zavaznosti do svého programového prohlaseni: ,Viada
bude usilovat o vytvoreni pfedpokladi pro dosaZeni splavnosti Labe. Vidda zajisti zpracovani komplexni studie proveditelnosti
a SEA vodniho koridoru D-O-L. Viada bude usilovat o zajisténi nezbytnych dohod ve véci tohoto dila s relevantnimi soused-
nimi staty. Vldda vytvofi pfedpoklady pro zplisobilost tohoto projektu k financovani z prostiedkt z fondd EU.” Predkladatelé
se opiraji o podporu vyslovenou prezidentem republiky a sleduji téZ cil toho, aby vlada, ktera vzejde z novych voleb, mohla
tento vécny zamér vyuzit také jako zdroj pro formulovani svého programového prohlaseni.
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Navrh vécného zaméru zakona o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a navazujicich vodnich cest

A. Uvod
Predkladatelé navrhuji pfijmout k dokonéeni D-O-L zvlastni zakon z nékolika divodu:

Jedna se o viceucelovy a z hlediska statni spravy meziresortni projekt, pfi jehoz realizaci se nepochybné uplatni vicez-
drojové financovani. Projekt ma celou fadu faktor( pozitivné ovliviiujicich rozvoj dopravy, vodniho hospodarstvi, podnikanti,
zivotniho prostredi, energetiky, turistiky, sportu apod., a nelze jej fesit, a tim méné realizovat v kompetencich jediného organu
vefejné spravy a v ramci pravnich nastrojl, které takovy organ miize mit k dispozici.

Dosavadni zpUsoby pravniho feseni D-O-L se jednoznaéné ukazaly jako neucinné. | kdyz se ukoly k realizaci projektu
staly soucasti obecnych zakonu, se zruSenim téchto zakonu zanikly bez nahrady i tyto Ukoly. Problematice D-O-L byly vé-
novany mnohé dokumenty nizSi pravni sily, jako jsou podzakonné predpisy nebo usneseni a rozhodnuti viad. Ukoly vSak
nebyly dodrzovany, vzajemné si protifeCily a v zasadé nebyly ani pravné vynutitelné.

D-O-L je projektem s vyraznym evropskym kontextem a vyznamem, ktery byl vicekrat zahrnut do evropskych dokument
a pfi kterém bude nezbytna Uzka spoluprace se zainteresovanymi zemeémi, pfedevsim s Polskem, Slovenskem a Rakouskem.
Pfitom ma jit pfedevSim o zajem Ceskeé republiky, ktera lezi ve vhodné poloze na rozvodi tfi mofi, a na jejim Uzemi lezi nej-
niz§i misto mezi povodimi Odry a Dunaje (Moravska brana). Ma-li strategicky zamér ¢eského statu smérfujici k dokonéeni
D-O-L ziskat dostate¢nou dlivéru a spolupraci okolnich statd a jejich pravnich subjektl, nesmi se jako v minulosti stat ob-
jektem vykyvl politického cyklu a trvani tohoto zaméru nesmi byt brano v pochybnost. Vlastni postup realizace projektu
bude pfitom pochopitelné zaviset na dalSich podminkach véetné rozsahu finanénich zdrojli, které budou k dispozici.

Predpoklada se, ze zakon se bude skladat z vécné a institucionalni ¢asti.

Vysvétleni pouziti nékterych pojmu
,,dokonéeni vodniho koridoru D-O-L*

Vychazi se z toho, ze nejde o zcela novy projekt, ale o dokonéeni té vodni cesty, jejiz budovani bylo nafizeno zakonem
€. 66/1901 fiSského zakoniku, o stavbé vodnich drah a provedeni Upravy fek, a pokracovani upfesnéno zakonem ¢&. 50/1931
Sb., o statnim fondu pro splavnéni fek, vybudovani pfistavl, vystavbu udolnich pfehrad a pro a pro vyuzitkovani vodnich sil.
S cilem realizovat tento projekt byla na Labi, Odfe a Moravé vybudovana a upravena cela fada vodnich dél, napfiklad:

1907 - Vodni dilo (VD) Dolni Betkovice na Labi
1909 — VD Stéti na Labi

1911 — VD Hadik na stfednim Labi
1912 — VD Roudnice nad Labem

1912 — VD Obfistvi na stfednim Labi
1914 — VD Ceské Kopisty

1922 — VD Nymburk na Labi

1925 — VD Podébrady na Labi

1925 — VD Kolin na Labi

1925 — VD Kroméfiz na fece Moravé
1927 — VD Prelou¢ na Labi

1930 — VD Stiekov na Labi

1932 — VD Lobkovice na Labi

1932 — VD Kostelec na Labi

1935 — VD Lysa nad Labem

1936 — VD Brandys nad Labem

1937 — VD Celékovice na Labi

1937 — VD Koblov na fece Odre

1937 — VD Kostomlatky na Labi

1937 — VD Srnojedy na Labi

1937 — VD Spytihnév na fece Moravé
1938 — VD Nedakonice na fece Moravé
1939 — VD Klavary na Labi

1944 — VD Hradistko na Labi

1947 — VD Velky Osek na Labi

1948 — VD Hodonin na fece Moravé
1963 — VD Ostrava-Privoz na Odre
1966 — VD Bélov na fece Moravé

1966 — VD Lhotka na Odre

1969 — VD Pardubice na Labi

1970 — Modernizace VD Stéti nad Labem
1974 — Modernizace VD Dolni Berkovice na Labi



1975 — Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 — Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 — Modernizace VD Lovosice na Labi
1974 — Modernizace VD Obfistvi na Labi

1975 — VD Veletov na Labi

1975 — VD Tynec nad Labem.

Cela rada téchto staveb jiz byla technicky dimenzovana pro vyuziti v ramci provozu D-O-L.

Pojem ,,koridor“ je plné v souladu s definici § 2 odst. 1 pism. i) zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpis. Podle néj se koridorem rozumi ,plocha vymezena pro umisténi vedeni
dopravni a technické infrastruktury nebo opatfeni nestavebni povahy“. Zaroven jde o vyjadfeni skute€nosti, ze nejde o pouhy
prlplav, ale o soustavu vodnich dél a dalSich staveb, pInicich kromé dopravni také funkce protipovodnové ochrany pfilehlych
Uzemi, reten¢ni, zasobovani priimyslu a zemédélstvi vodou, ekologické, energetické a jiné.

,»a havazujicich vodnich cest”

Na D-O-L je tfeba nahlizet jako na komplexni projekt, ktery je pIné propojen i s vodnimi cestami na Vitavé po Ceské Bu-
déjovice, na Berounce, na Labi severné od Pardubic, na Ohfi a Dyji, a dale s Batovym kanalem. Proto je tfeba rezimu
zakona podfidit i jiné vodni stavby nelezici pfimo na trase D-O-L. Taxativni vymezeni téchto navazujicich vodnich cest bude
obsazeno v zakoné.

A.1. Pfehled pravnich predpist, k nimz se vécny zamér vaze
A.1.1 Historicky prehled pravnich predpisti a rozhodnuti
k problematice vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

V pribéhu let problematiku D-O-L upravovaly nasledujici pravni pfedpisy a administrativni rozhodnuti:

- Vyhlaska mistodrzitele ceského ze dne 5. listopadu 1896 ¢. 176.774, ¢. 77 zemského zakoniku ¢eského, kterou
na zakladé vynosu ministerstva vnitra ze dne 25. zafi 1896 €. 30.374 uverejnuji se stanovy Komise k provedeni ka-
nalisace Vitavy a Labe v Cechach. Touto vyhlaskou byly schvaleny stanovy Komise, ktera se méla radit a usnaset o véech
technickych, administrativnich a finanCnich zaleZitostech spojenych s provadénim projektu splavnéni rek Vitavy a Labe od
Prahy do Usti nad Labem.

- Vyhlaska mistodrzitele ceského ze dne 27. dubna 1901 ¢. 74030, ¢. 26 zemského zakoniku ceského, kterouz se
na zakladé vynosu ministerstva vnitra ze dne 8. prosince 1900 €. 41.220 prohlaSuje, Ze plisobnost komise pro ka-
nalisovani ek Vitavy a Labe v Cechach byla rozsSifena také na uplavnéni Vitavy v obvodu mésta Prahy a na zafizeni
HoleSovického pfristavu v pristav obchodni

- Zakon ze dne 11. éervna 1901 €. 66 o stavbé vodnich drah a provedeni Upravy fek vymezil (v § 1) nasledujici program
vystavby vodnich cest:

e lodni pruplav z Dunaje do Odry,

e lodni praplav z Dunaje do Vltavy pobliz Budéjovic a splavnéni Vitavy od Budéjovic az do Prahy,

e odni pruplav z kanalu Dunajsko-oderského ku stfednimu Labi a splavnéni Labe v ¢asti od Mélnika k Jaroméfi,

e splavné spojeni z priiplavu Dunajsko-oderského k Fi¢ni oblasti Visly a az ke splavné ¢asti Dnéstru.

Tento zakon poprvé legislativné vymezil D-O-L. Realizace méla byt zahajena roku 1904 a dokoncéena ve Ih(té 20 let. Pod-
minkou byl zadvazek pfislusné zemé podilet se finanéné na zdro€eni a umoreni osminy obligaci financujicich pfislusnou
stavbu. Prace na soustavné vystavbé vodnich cest prerusilo vypuknuti svétového vale¢ného konfliktu a rozpad monarchie.
Zakon byl zruSen zéakonem ¢. 11/1955 Sb., o vodnim hospodafstvi.

- Nafizeni ministerstva obchodu ze dne 11. fijna 1901 €. 163 fiSského zakoniku, jimz zfizuje se reditelstvi pro stavbu
vodnich cest a poradni sbor pro vodni cesty

- Zakon ze dne 13. unora 1903 €. 31 zemského zakoniku Ceského tykajici se upravnich staveb Fiénich, jez provésti
sluSi v kralovstvi Ceském ve smyslu prvniho odstavce § 5. zakona ze dne 11. €ervna 1901 ¢. 66 fiSského zakoniku.
Zakonem Ceského snému se stanovi, ze Upravu vodnich drah uréenych zakonem €. 66/1901 fiSského zakoniku v Kralovstvi
Ceském je tfeba provést v 18 letech pocinaje rokem 1904. Zakon zruSen zédkonem ¢&. 49/1931 Sb., o statnim fondu pro vo-
dohospodarské meliorace.

- Nafizeni ministra obchodniho ve shodé s ministry vnitra, prav, orby a zeleznic ze dne 23. dubna 1903 €. 90/1903

fiSského zakoniku o stanoveni navrhu a o vyvlastiiovani, aby provedeny byly vodni drahy, které podle zakona ze
dne 11. éervna 1901 fiSského zakoniku €. 66, maji byti zfizeny

- Zakon ze dne 2. biezna 1904 ¢. 28 zemského zakoniku moravského, platny pro markrabstvi Moravské, jenz se
tyce povinnosti zemé moravskeé prispivati k té ¢asti vodnich drah nazna¢enych v § 1. lit. a), pokud se tyce c) zakona

ze dne 11. ¢ervna 1901 €. 66 FfiSského zakoniku, ktera v zemi této ma byti provedena



- Zakon ze dne 24. zafi 1905 €. 124 zemského zakoniku ¢eského, jenz se tyCe staveb vodnich drah, které ve smyslu
§ 1. lit. b) a c) zakona ze dne 11. éervna 1901 €. 66 FiSského zakoniku v kralovstvi Ceském provedeny byti maji

Zakon €. 28 zemského zakoniku moravského ze dne 2. bfezna 1904 upravoval podrobnosti financovani vodnich cest ur-
¢enych zakonem €. 66/1901 FiSského zakoniku na Uzemi markrabstvi Moravského, podobné zékon €. 124 zemského zako-

niku éeského na Uzemi kralovstvi Ceského.

- Vyhlaska mistodrzitele ¢eského ze dne 10. listopadu 1908 €. 237059, €. 100 zemského zakoniku ¢eského o pre-
neseni agend komise pro kanalisovani fek Vltavy a Labe v Cechach, jakoZ i zemské komise pro upravu fek v kralov-
stvi Ceském, pfikazané dosud ministerstvu vnitra, na ministerstvo verejnych praci. Vyhlaskou byl oznamen vynos
ministerstva verejnych praci €. 1471 z 20. fijna 1908, kterym se agendy Komise prenaseji pfevadéji z ministerstva vnitra na
ministerstvo vefejnych praci.

- Zakon ze dne 11. éervna 1919 ¢. 333/1919 Sbirky zakonu a nafizeni o pFislusnosti ve vécech stavby vodnich cest
urcil, Ze véci stavby vodnich cest, které dle zakona ¢. 66/1901 fiSského zakoniku patfily dfive do plsobnosti ministerstva
obchodu ve Vidni, nalezi nadale do pdsobnosti ministerstva vefejnych praci (CSR).

- Zakon ze dne 27. bfezna 1931 ¢. 50/1931 Sbirky zakontl a nafizeni o statnim fondu pro splavnéni ek, vybudovani
pristavil, vystavbu tudolnich pfehrad a pro vyuzitkovani vodnich sil. Zakon zalozil pfi ministerstvu verejnych praci Statni
fond pro splavnéni fek, vybudovani pfistavu, vystavbu udolnich pfehrad a pro vyuzitkovani vodnich sil. Pro vodocestné za-
méry deklaroval nasledujici program:

. Splavnéni Labe od Jaroméfe po statni hranici .

] Splavnéni Vitavy od Ceskych Budéjovic az po Usti do Labe (v&etné Otavy k Pisku, Sazavy od Cercan po Usti,
Berounky od Plzné po usti)

] Splavnéni Odry od soutoku s Opavici po statni hranici (véetné Ostravice od vratimovského jezu po Usti

do Odry a Luciny od mostu u Hranec¢nika po usti do Ostravice)

Splavnéni Dunaje

Splavnéni Moravy od soutoku s Dyji az po usti

Splavnéni Tisy v mezinarodni trati

Pfipravné prace pro umélé vodni cesty (D-O-L)

Pripravné prace pro splavnéni fek (v¢. Ohfe a Moravy od Olomouce k Usti se soubé&znym Fesenim priplav().

Vyse uvedené stavby mély byt dokonceny v terminu 25 — 30 let. Zakon byl zruSen zakonem €. 11/1955 Sb., o vodnim hospodarstvi.

- Némecko-cesko-slovensky protokol ze dne 19. listopadu 1938 o zplsobu uskute¢néni odersko-dunajského
priplavu a jeho labské vétve. Pfedpokliadala se vystavba dila v pribéhu 6 let a vy$e nakladd méla dosahnout 500
miliénd RM. Slavnostni vykop prlplavu odersko-dunajského byl proveden 8. prosince 1939 pobliz Kedzierzyna v dneSnim
Polsku. Prace pokracovaly také na Labi, coz umoznilo pravidelnou pribéznou plavbu od roku 1944 az do Kolina. V roce
1943 byly z divodul vale¢ného vyvoje zastaveny veSkeré prace na prliplavu i pfistupovych cestach.

- Vynos ministerstva techniky &. 4/66 ze dne 29. ledna 1949 zrusil Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze bez ja-
kékoliv adekvatni nahrady.

- Usneseni tajné ¢asti 206. schlize paté viady, konané dne 26. srpna 1952, ulozilo az na dalsi zastavit veskeré pfipravné
a studijni prace pro Dunajsko-Odersky priplav, zajistit dokumentacéni material a pouzit uvolnénych sil pro urychlené vypra-
covani projektové a rozpoctové dokumentace prehrad a rybnik(, popfipadé pro jiné neodkladné prace.

- Usneseni 215. schiize vliady, konané dne 28. fijna 1952 naopak ulozilo zajistit plnéni nutnych ukoll, které vyplynou
z Uzemniho planovani, geologického priizkumu a projektovani atd. a vypracovany dokumentacni material spravovat a udr-
zovat v odpovidajicim stavu pro pfipad, Ze se vystavba Dunajsko-oderského priiplavu stane aktualni.

- Usneseni vliady Ceskoslovenské socialistické republiky ze dne 6. &ervence 1966 &. 232 o pfipravé dokumentace
priplavniho spojeni Dunaje, Odry a Labe konstatovalo technickou redlnost D-O-L a uloZilo ustavit pracovni organ pro
fizeni projektu a pfedlozit do konce roku 1968 generalni feSeni. Sou¢asné ulozilo jednat o projektu zejména se staty, sdru-
zenymi v Evropské hospodarské komisi OSN a s RVHP.

- Usneseni vliady Ceské socialistické republiky ze dne 7. éervence 1971 &. 169 ke zpravé o vysledcich posouzeni
generalniho feSeni priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe konstatovalo nutnost nadale chranit navrzenou trasu praplav-
niho spojeni Dunaj-Odra-Labe a vylouCit nekoordinovanou investicni ¢innost v Gzemi pro trasu chranéném a uloZilo pfedlozit
vysledky posouzeni generalniho FeSeni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe viadé CSSR.

- Vyhlaska federalniho ministerstva dopravy ze dne 23. prosince 1974 €. 137/1974 Sb., o vnitrozemské plavbé uvadi
mezi Useky, uréenymi ke splavnéni Vitavu od Slap do Ceskych Budéjovic a praplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe. ZruSena
zakonem ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

- Usneseni vliady Ceskoslovenské socialistické republiky ze dne 4. bifezna 1982 &. 57 o rozvoji vodnich cest v CSSR
a jejich propojeni do soustavy vodnich cest v Evropé uloZilo ministru dopravy a zmocnénci viady pro vodohospodarské
otazky predlozit viadé navrh smérnice pro zahajeni jednani s PLR o splavnéni Odry do Ostravy.



- Usneseni vlady Ceskoslovenské socialistické republiky ze dne 26. dubna 1984 &. 104 o zahajeni jednani s PLR
o splavnéni Odry do Ostravy schvalilo smérnici pro zahajeni jednani s PLR o splavnéni Odry do Ostravy.

- Usneseni viady Ceskoglovenské socialistické republiky ze dne 16. srpna 1984 €. 216 o zamérech rozvoje vnitro-
zemskych vodnich cest v CSSR v 8. a 9. pétiletce ve své pfiloze ulozilo jednat zejména s Rakouskem a Polskem o realizaci
propojeni D-O-L. V dalsi pfiloze je podrobné uveden program rozvoje vodnich cest do roku1995 — napf. splavnéni Labe do
Pardubic, zahajeni splaviiovani Odry a zahajeni splaviiovani Moravy od Dunaje k Lanzhotu (Brodskému). Pfilozen je i pro-
pocet nakladd.

- Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 11. prosince 1996 &. 635 k financovani programu podpory rozvoje vodni
dopravy v Ceskeé republice do roku 2005 uloZilo ministru dopravy a spojli zahajit jednani v souvislosti s programem rozvoje
vodni dopravy s predstaviteli Polské republiky o spole¢né pfipravé splavnéni Odry a s pfisluSnymi pfedstaviteli Slovenské
republiky a Rakouské republiky o spole¢né pfipravé splavnéni dolniho Useku Moravy, ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci
s ministrem dopravy a spoju zabezpecit ochranu uzemi pro vyhledové splavnéni vodnich tok( Morava a Odra a trasy uva-
zovaného praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v ramci tzemnich plana.

- Usneseni viady Ceské republiky ze dne 17. kvétna 2006 &. 561 o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky uloZilo
ustanovit spole¢nou meziresortni komisi se zastoupenim dotéenych krajl k provéfeni realnosti a tcelnosti tzemni ochrany
priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a predlozit viadé do 31. prosince 2007 doporuceni této komise.

- Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 16. ledna 2008 &. 49 k provéfeni realnosti a Géelnosti izemni ochrany
priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe zrusilo spole¢nou meziresortni komisi k provéfeni redlnosti a uc¢elnosti uzemni
ochrany praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a uloZilo pfipravit navrh dalSiho postupu provozovani a budovani vodnich
cest v Ceskeé republice.

- Usneseni vliady Ceské republiky ze dne 20. &ervence 2009 &. 929 o Politice tizemniho rozvoje Ceské republiky
2008 ulozilo zachovavat, zajistovat a uplathovat stavajici tzemni ochranu koridoru praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
do doby rozhodnuti vliady o dal$im postupu a predlozit viadé do 31. prosince 2009 navrh zpusobu dal$i ochrany, a dale pro-
véfit na mezinarodni Urovni potfebnost praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a zajistit projednani koridoru tohoto priplavniho
spojeni s pfedstaviteli Polské republiky, Rakouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové republiky Némecko a s Evropskou
komisi, v€etné signatarl Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda
AGN) a predlozit viadé do 31. prosince 2010 informaci o vysledcich provéreni.

- Usneseni Rady Asociace kraji Ceské republiky €. 37 ze dne 26. dubna 2013 - Podpora pfipravy a postupné rea-
lizace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe konstatovalo kladné vyjadreni hejtman( k zemni ochrané vodniho koridoru
D-O-L, jakoz i k jeho postupné realizaci, a kritizovalo liknavou pfipravu a nedostateé¢né dusledné a iniciativni jednani s part-
nerskymi staty.

- Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 12. Eervna 2013 &. 449 k Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi
let 2014 az 2020 s vyhledem do roku 2050 schvalilo Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi let 2014 az 2020 s vy-
hledem do roku 2050, kde jsou z hlediska D-O-L stanoveny nasledujici ukoly:

Resit pfipravu praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v zavislosti na vysledcich studie proveditelnosti. Nadale pokracovat
v mezinarodni spolupraci s Polskem a Némeckem (napojeni Ostravské aglomerace na Oderskou vodni cestu), Slovenskem
a Rakouskem.

Termin: do konce roku 2015 v¢etné hodnoceni SEA; gesce: MD ve spolupraci s MZe a MPO_

V navaznosti na vysledky provéfeni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe predlozit viAdé CR material tykajici se dalsi
Uuzemni ochrany tohoto zaméru

Termin: konec roku 2016, gesce: MMR ve spolupraci s MD a MZP.

A.1.2 Pfimo dotcené zakony

Navrhovany zakon o D-O-L nevyZaduje zasadni Upravy platnych pravnich pfedpist. Diléi Uprava bude vhodna pouze u té-
chto zakon(:

_a) Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zakona ¢. 171/1991 Sb., o plsobnosti organu
Ceskeé republiky ve vécech pfevodid majetku statu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni
pozdéjsich predpist

b) Zakon ¢. 218/2000 Sb., o rozpoétovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (rozpocétova pravidla), ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Konkrétni navrhy ad a) a b) jsou uvedeny v ¢asti D.1.

A.1.3 Souvisejici zakony

Nikoli pfimo, ale v ndvaznostech, pfedevsim ve vztahu k agendédm vystavby vodnich cest a zafizeni na nich, navrhovany
zakon o D-O-L souvisi zejména s nasledujicimi ustanovenimi pravnich pfedpis(, jejichz novelizace vSak nebudou nutné:



a) Zakon ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist
Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§50dst.3  k postupu fyzickych a pravnickych osob pfi provadéni stavebnich praci, pfi vodohospodarskych Upravach,
v dopravé a energetice s cilem, aby nedochazelo k ekologickym Skodam

§8 Povoleni ke kaceni drevin

§12 Ochrana krajinného razu a pfirodni park

§26 Zakladni ochranné podminky chranénych krajinnych oblasti
Cast ¢tvrta  Natura 2000

§ 67 Povinnosti investor(

b) Zakon CNR &. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisti

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§7 Ochrana zemédélského pldniho fondu pfi zpracovani zadani staveb

§8 Ochrana zemédélského plidniho fondu pfi stavebni, t&Zebni a primyslové &innosti
. a pfi geologickém a hydrogeologickém prizkumu

CastV Odnéti pldy ze zemédeélského padniho fondu

c) Zakon €. 166/1993 Sb., o NejvySsim kontrolnim ufadu, ve znéni pozdéjSich predpisti
Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§3odst. 1 pfedmét kontroly Ufadu, zejména pism. a) a f)
§ 3odst.2  kontrola u pravnickych a fyzickych osob (pism. b))

d) Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisi

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§50dst.3  (ve vladou dne 15. kvétna 2013 schvaleném navrhu novely zékona jde o § 5a Stavby na sledované vodni
cesté) o zfizovani staveb na sledované vodni cesté

§60dst.2  (§ 6 vySe zminéného navrhu novely zakona) o povolovani provozu pozemni ¢asti pfistavu

novy § 6¢ vy$e zminéného navrhu novely zakona pod nazvem Seznam vefejnych pfistavi a seznam chranénych mist
Pfil. 2 Seznam dopravné vyznamnych vyuzitelnych vodnich cest

e) Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakoni (lesni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisti
Pfedpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:
Oddil treti Odnéti pozemk( a omezeni jejich vyuzivani

f) Zakon €. 219/2000 Sb., o majetku Ceské republiky a jejim vystupovani v pravnich vztazich, ve znéni pozdéjsich
predpist

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:
§ 54 Postaveni ostatnich statnich organizaci
g) Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a zméné nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpistl

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§ 27 o povinnostech vlastnikli pozemk( v ochrané vodnich pomér

Dil 3 Ochrana vodnich zdroju

Dil 4 Ochrana mnozstvi vod

§ 46 Ochrana vodnich toku a jejich koryt

§ 50 Povinnosti viastnikll pozemk(, na nichz se nachazeji koryta vodnich toku
§ 52 Povinnosti viastnik(l staveb a zafizeni v korytech vodnich tokl nebo sousedicich s nimi
Hlava VI Vodni dila

§ 65 Povodnova opatfeni

§ 66 Zaplavova uzemi

§ 67 Omezeni v zaplavovych Gzemich

§ 68 Uzemi uréena k fizenym rozlivim povodni

§ 84 odst. 3 a § 85 odst. 2 o povinnostech stavebnikd vodnich dél v ochrané pfed povodnémi



h) Zakon ¢. 167/2008 Sbh., o predchazeni ekologické tjmé a o jeji napravé a o zméné nékterych zakonu, ve znéni
pozdéjsich predpisu

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zdkona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

Hlava Il Povinnost k pfedchazeni ekologické ujmé a k jeji napravé
§ 14 Financni zajisténi preventivnich opatfeni nebo napravnych opatfeni

i) Zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury, ve znéni pozdéjsSich
predpist

Predpoklada se pfi ¢innosti podle zakona o D-O-L zejména uplatnéni nasledujicich ustanoveni:

§ 2 odst. 1 moznost spojit Uzemni a stavebni fizeni.

odst. 5 zkraceni It pro podani zalob k soudim a rozhodovani soud(i o pfezkoumani nebo nahrazeni
spravnich rozhodnuti

§ 2a o postupu uzavirani dohod o finanéni spolutiéasti Uéastnikdl Gtzemniho Fizeni

§3 o postupu pfi vyvlastnéni pozemku nebo staveb

§4 0 postupu pfi odvolani proti rozhodnuti o vyvlastnéni

Zakony, kterymi se bude Cinnost dle navrhovaného zakona obecné fidit, jsou zejména:

- Zakon €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist

- Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisli

- Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl

- Zakon €. 123/1998 Sb., o pravu na informace o zivotnim prostredi, ve znéni pozdéjSich predpisl

- Zakon €. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (rozpoctova pravidla), ve
znéni pozdéjsich predpisl .

- Zakon €. 219/2000 Sb., o majetku CR a jejim vystupovani v pravnich vztazich, ve znéni pozdéjsich predpist

- Zakon ¢&. 250/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech Gzemnich rozpoétl, ve znéni pozdéjSich predpisl

- Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o po-
suzovani vlivu na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisl

- Zakon €. 99/2004 Sb., o rybnikarstvi, vykonu rybarského prava, rybafské strazi, ochrané morskych rybolovnych zdroju
a 0 zméné nékterych zakonl (zakon o rybarstvi), ve znéni pozdéjsich predpist

- Zaékon €. 500/2004 Sb., o spravnim fizeni (spravni rad), ve znéni pozdéjsich predpisu

- Zakon ¢. 137/2006 Sb., zakon o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisl

- Zakon ¢. 139/2006 Sb., zakon o koncesnich smlouvach a koncesnim fizeni (koncesni zakon), ve znéni pozdéjSich predpistl

- Zakon ¢&. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu

- Zakon €. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni), ve
znéni pozdéjsich predpisl

- Zakon ¢&. 89/2012 Sb., obCansky zakonik.

A.2. Zakladni zasady, smysl a ucel véchého zaméru zakona
A.2.1. Oduvodnéni potrebnosti zakona o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Navrh vécného zaméru zakona o D-O-L si klade za cil upravit oblast vztahd, ktera dosud pravnimi pfedpisy upravena neni.
Pfichazi v obdobi, kdy v Evropskeé unii probiha dalsi vystavba a modernizace vodnich cest jakozto nejekologictéjsi a nej-
ekonomic¢téjsi formy uspokojeni vzrustajicich dopravnich pozadavk(l pfedev§im v nakladni dopravé. Ceska republika je
v souc¢asné dobé jedinou zemi ze vSech 28 statli Evropské unie, ktera neni pfimo nebo nepfimo kvalitni vodni cestou spojena

s mofem. D-O-L je posledni vyznamny chybéjici ¢lanek propojené soustavy evropské sité vodnich cest ve stfedni Evropé.

Povazlivou skute¢nosti ziistava, Ze na uzemi Ceské republiky za poslednich 20 let nebyl postaven ani jediny novy plavebni
stupeni, zatimco v letech 1901 az 1989 bylo vybudovano celkem 39 vodohospodarsko-plavebnich stupfiti na Labi, Odfe
a Moravé. Vnitrozemska vodni doprava se musela potykat s nepfizni celé fady ¢eskych vlad, takze se kvalita vodnich cest
zaCala vyrazné zhorSovat. Labsko-vitavska vodni cesta trpi v sou¢asnosti kolisanim pfipustnych parametr(i zejména na re-
gulovaném vodnim toku mezi Ustim nad Labem a Hfenskem, ktery se stava vaznou prekazkou plavby. Navrh vécného za-
méru zakona o D-O-L si klade za cil vytvofit pravni podminky, aby bylo mozno tuto situaci zménit.

Projekt D-O-L stale zlistava zivou myslenkou jak na urovni Evropské unie, tak i v rdmci Evropské hospodarské komise
OSN.V tzv. Modré knize, zabyvajici se soupisem norem a parametr( hlavnich vodnich cest E z roku 1998 (TRANS/SC3.144),
je praplav D-O-L stale veden jako ,chybéjici spojeni“. Obdobné i v materialu TRANS/SC3/2002/1 z roku 2002, tykajicim se
hlavnich Uzkych mist a chybéjicich ¢lanka v siti vodnich cest kategorie E, je u Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské republiky
v ¢asti chybéjicich ¢lanku uvedeno ,,Spojeni Dunaj-Odra-Labe (E 20 a E 30)“.



Jiz v Uvodu byly formulovany diivody, pro¢ je vhodné pfijmout k dokonéeni D-O-L zvlastni zakon. Zde je mozné jen heslovité
shrnout:

jedna se o viceucelovy a z hlediska statni spravy meziresortni projekt s pfedpokladanym vicezdrojovym financovanim

dosavadni zpUsoby pravniho feSeni D-O-L se jednoznacné ukazaly jako neudcinné a nefunkéni

k dokonceni D-O-L je nezbytna uzka spoluprace se zainteresovanymi zemémi, zejména s Polskem, Slovenskem a Ra-
kouskem, pro niz je nezbytna vérohodnost a stabilita tohoto strategického zaméru Ceské republiky. Toho se dosahne nejlépe
cestou zvlastniho zékona.

Vécny zamér zakona ma z tohoto hlediska vymezovat zejména nasledujici pravni skute¢nosti a vztahy:

Uréeni D-O-L jako narodohospodarské priority

Taxativni vymezeni rozsahu D-O-L a navazujicich vodnich cest a jejich zatfidéni

Vécnou etapizaci D-O-L a zakladni (nikoliv detailni) ramec pro ¢asovy postup

Podminky dal$i tzemni ochrany D-O-L s moznosti jeji optimalizace

Podminky pro projektovou koordinaci s dalSimi vyznamnymi infrastrukturnimi stavbami a s probihajicimi cirkevnimi restitucemi
Podminky pro mezinarodni spolupraci v€etné aktivit na cizim statnim dzemi

Zfizeni samostatné ucelové organizace realizujici D-O-L, jeji postaveni, organy a vykonavané ¢innosti

Réamcové vymezeni moznosti financovani D-O-L

Zmocnovaci ustanoveni.

A.2.2. Funkce vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Zakon ma vytvofit podminky pro to, aby D-O-L jakoZzto univerzalni projekt mohl v maximalné efektivni mife pInit nasledujici
narodohospodarské funkce:

a) Dopravni funkce. Tato funkce mlze byt pokladana za klicovou, avsak zdaleka ne vylu¢nou. D-O-L tvofi nedilnou
soucast dopravni soustavy Ceské republiky i velmi vyznamné propojeni soustavy evropskych vodnich cest.

b) Protipovodriova funkce. D-O-L mize v pfipadé povodnového nebezpedi rezignovat na dopravni funkci, zvysit tak pru-
to¢nou kapacitu vodoteci a zaroven slouzit jako rezervodr pro snizeni povodnovych vin. Dostavba D-O-L m(iZze byt spojena
se zfizovanim doplnhkovych hrazi (z&asti s moznosti plnit i dopravni funkce) a suchych poldrd s jasnym retenénim vyuzitim.

jednotku pfepravniho vykonu, nizké exhalace a emise CO», hluk, omezeni vyskytu a negativnich efektd nehod apod.), ¢as-
te€né s provzdusnovanim vody, a tedy samocisticimi procesy pfi pohybu plavidel a pfe¢erpavani vody v nadrzich. Je nezbytné
zdlraznit, Ze kritici namitajici znecistovani vody plavidly zcela opomijeji existenci striktni evropské legislativy zakazujici pod
pfisnymi pokutami jakékoliv znecistovani vod vEetné vypousténi vody ze dna plavidel, ktera smi byt od€erpavana vyhradné
do zvlastnich sbérnych plavidel nebo zafizeni. Samostatnym ekologickym efektem je posileni tzemniho systému ekologické
stability véetné budovani novych biotopu a jejich nového propojeni.

d) Funkce udrzeni vody v krajiné. Tento faktor souvisi s protipovodnovou funkci. D-O-L mlZze slouzit jako vyznamna za-
sobarna vody pro zemédélstvi a primysl s moznosti pfe¢erpavani vody z Dunaje. To je zasadni pfedevsim pro vodohospo-
dafsky deficitni oblasti, napf. stfedni Moravu, a pro obdobi sucha, s nimiz se musi v budoucnu v rostouci mife pocitat. Velmi
dobrym pfikladem plnéni téchto funkci je existujici priiplav Ryn-Mohan-Dunaj s pfeCerpavanim vody z Dunaje.

e) Energeticka funkce. D-O-L vytvafi moznost vystavby pritocénych a pfecerpavacich elektraren, které stejné jako jiné
vodni elektrarny mohou plsobit jako faktor kompenzace nestabilnich dodavek jinych obnovitelnych zdroju energie, predevsim
solarnich a vétrnych elektraren.

f) Podpora energetické a surovinové bezpecnosti statu. V Evropé vnitrozemska plavba zcela bézné slouzi pro pfepravu
surovin, zvlasté pak energetickych. Pro CR Ize vyznam spatfovat zejména pfi feSeni krizovych situaci (napf. déle trvajici vy-
padek mezinarodnich produktovodu). Plavba v takovych pfipadech umozriuje operativni nahradu pfepravnich kapacit (ropa,
zkapalnény zemni plyn), navic skyta nejen diverzifikaci pfepravnich tras, ale i zdrojl surovin a mist nakladky. Riéni tankery
také umozni pfipadnou participaci na dovozu levného a dodavatelsky bezpecného bfidlicného plynu ze zamorskych zdroju,
napfiklad vyuzitim nové budovaného namorniho terminalu ve Swinoujscie (Odra).

g) Funkce podpory vyrobnich odvétvi. D-O-L ma poskytnout CR kvalitni pfistup k mofim a jejich pfistavim a zajistit za-
kaznikiim dopravcl moznost volby zplsobu pfepravy (v€. pfeprav nadmérnych nakladd, tekutého plynu, ropy, uhli a dalsich
surovin). To souvisi i s moznosti vystavby a vyuziti soubéznych dopravnich infrastruktur, multimodalnich logistickych center,
pramyslovych a rybolovnych zén pfi D-O-L. Pomérné nizké naklady vodni dopravy mohou také sehrat roli urcitého regulatoru
hladiny cen na dopravnim trhu, a tim posilit exportni schopnost a konkurenceschopnost ¢eského primyslu a zemeédélstvi
a s nimi souvisejicich sluzeb.

h) Pfinos pro turistiku, sport a sluzby. D-O-L mUze, stejné jako napt. existujici priplav Ryn-Mohan-Dunaj, vytvofit nové
moznosti pro rozvoj rekreaénich aktivit v ndvaznosti na rozvoj regiond. Jde napf. o rekreacéni plavbu véetné vystavby pfistavist,
nové cyklostezky na manipula¢nich cestach, a o budovani novych prostor pro koupani. Nezanedbatelné jsou rovnéz navazné
efekty v rozvoji ubytovacich a stravovacich kapacit v okoli a moznosti dodatecnych pfijmu z cestovniho ruchu.



i) Bydleni na vodé. Jde o v Evropé a ve svété oblibené bydleni u vody a na vodé. Opét i zde Ize tézit ze zkuSenosti z ev-
ropskych vodnich cest, které jsou pro bydleni vesmeés atraktivni. Pfi nich vznikaji kolonie rodinnych usedlosti a domkd, véetné
moznych Uvazist pro motorové ¢luny a jachty. Vyhodou bydleni u umélych vodnich staveb je jejich bezpec¢nost pred povod-
némi.

j) Dlouhodobé zvySeni zaméstnanosti. Tento socialni efekt vznika jak v obdobi dostavby D-O-L, tak i v obdobi provozu.
Tyka se jako dopravniho odvétvi samotného, tak i navazujicich odvétvi. Multiplikaéni ekonomicky efekt tohoto projektu je
mimo pochybnost.

B. Zhodnoceni stavajici pravni upravy

Situace se stavajici pravni upravou je pomeérné jednoducha, nebot pfedmét navrhu zakona o D-O-L zavazné pravné upra-
ven neni. To je zakladem nestability rozhodovani o tomto zaméru, a v zasadé nejasné koncepce vodni dopravy v CR vubec.
V soucasnosti, pokud vynechame dfivejsi vzajemné si protifecici dokumentaci, je pravni Uprava D-O-L dana témito doku-
menty a rozhodnutimi:

Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 16. ledna 2008 &. 49 k provéfeni redlnosti a Uéelnosti Gzemni ochrany priplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe .

Usneseni viady Ceskeé republiky ze dne 20. Cervence 2009 €. 929 o Politice tzemniho rozvoje Ceskeé republiky 2008 a jeho
pfiloha Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 B

Usneseni viady Ceske republiky ze dne 12. Cervna 2013 €. 449 k Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi let 2014
az 2020 s vyhledem do roku 2050 a jeho pfiloha Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi let 2014 az 2020 s vyhledem
do roku 2050.

K témto dokumentim bychom mohli pfifadit navrh Dopravnich sektorovych strategii 2 - Sttednédobého planu rozvoje do-
pravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem, ktery je v sou¢asnosti v meziresortnim pfipominkovém fizeni.

Pro D-O-L by déle mohla byt pravdépodobné pozitivné vyuzita ustanoveni zakona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
dopravni, vodni a energetické infrastruktury, ve znéni pozdéjsSich predpisU.

C. Navrh vécného reseni
C.1 Vécna problematika D-O-L

Cilem zékona je vytvofit pravni ramec pro vlastni dokonéeni D-O-L v€etné nastaveni nutnych organizacnich a finanénich
krok(. Jeho vznik ma umoznit realizaci této narodohospodarské priority a jasné deklarovat zajem o jeji dostavbu a uvedeni
do provozu. To je velmi dlilezité zejména z hlediska potfebné soucinnosti zainteresovanych zemi, tj. Polska, Slovenska, Ra-
kouska, pfipadné i Némecka, ale i z hlediska priorit Evropské unie a pfedpokladaného investovani evropskych fonda.

Dal8i ¢ast ma obsahovat taxativni vymezeni rozsahu D-O-L v€etné navazujicich vodnich cest. Vymezeni ma vychazet
z vySe uvedenych priorit a funkci D-O-L i z mezinarodnich dohod (napf. Dohody AGN). Navazujici vodni cesty nebudou vy-
zadovat mezinarodni spolupraci, je vSak potfebné, aby byly podrobeny stejnému koncepénimu fedeni a po dohotoveni vy-
tvarely s vlastnim D-O-L jeden provozni celek. Ma byt zde také uvedeno zatfidéni pfislusnych usekl D-O-L podle klasifikace
vodnich cest v Evropé s definici napf. tzv. malé a velké plavby a s moznou etapizaci jejiho zlepSovani.

Dal&i ustanoveni zakona o D-O-L maji vymezit jednotlivé useky D-O-L Vymezeni Usekl musi vychazet z urcité rovnovahy
mezi pfislusnymi investiénimi naklady a odpovidajicimi efekty, které rizné diléi funkce (samoziejmé nikoliv jen funkce do-
pravni) dané useky D-O-L pfinaseji. Kazdy usek by mél byt technicky, funkéné i ekonomicky sobéstacny, tj. piné zd{ivodnitelny
bez ohledu na to, kdy (nebo pfipadné zda viibec) na néj navaze Usek dalsi. Vécné ¢lenéni Usekl samo o sobé neznamena
jejich ¢asovou posloupnost.

Zakon o D-O-L se bude tykat nasledujicich useku vodnich cest:

Usek ,,labsko-vitavska vodni cesta“ znamena zejména dostavbu labské vodni cesty po novy vefejny pristav Pardubice.
Konkrétné se jedna o plavebni stupné Dé&cCin a Prelou¢ Il, s nejvétsi pravdépodobnosti i o plavebni stupen Malé Bfezno
(nebo jemu funkéné podobné opatfeni) a diléi modernizace plavebnich komor na Labi (Velky Osek, Brandys nad Labem,
Srnojedy apod.). Na navazujicich usecich (Vltava) se jedna o dalsi akce zahrnuté do Dopravnich sektorovych strategii 2,
napf. Uprava plavebnich uzin Zbraslav, Stéchovice, dokon€eni vodni cesty Hnévkovice-Tyn nad VlItavou nebo pfistav Hluboka
nad Vltavou, jakoz i propojeni dnes izolovanych ¢asti vitavské vodni cesty (lodni zdvihadla na VD Orlik a VD Slapy). Patfi
sem také pfipadné a zatim nerozhodnuté splavnéni Labe do Hradce Kralové.

Usek Kozli-Ostrava predstavuje pfipojeni Ostravska ke koncovému bodu splavnosti Odry u Kozli ve Slezsku a protina jiz
pfevazneé polské uzemi. Pres aktualné horsi splavnost Odry by realizace tohoto Useku znamenala bezprostfedni pfistup
k namofnim pfistaviim pro nékteré typy zbozi, zejména pro vyrobky téZkého a energetického strojirenstvi; v opatném sméru
by se umoznila napfiklad pfeprava zkapalnéného zemniho plynu z budovaného terminélu ve Swijnoujscie. Nemaly vyznam
ma tato etapa i pro ochranu pfed povodnémi, pfedevsim v Bohumine.

Usek Dunaj-Bfeclav/Hodonin umozriuje plavebni napojeni CR na Dunaj, a tim i na dokonalou sit vodnich cest EU. Kromé
toho mlize vyresit i problematiku vodohospodarské bilance v uzlu Hodonin a nabidne i vyuZiti obnovitelné energie feky Mo-
ravy. Technické feseni tohoto Useku ma zatim nékolik variant — vybér varianty bude zaviset na fadé faktori od environmen-
talnich az po mezinarodneé-politické.

Usek Hodonin-Prerov dosahuje po fece Moravé a navaznou prlplavni ¢asti az po vyznamny logisticky termindl Pferov.



Umozni zvySeni preprav a soucasné prispéje k zvySené ochrané dalSich dalezitych lokalit pfed povodnémi (Troubky, Kro-
mefiz, Unerskeé Hradisté, Veseli nad Moravou). Trasa zde vyuzije fady dfive pfipravenych jezu a jejich zdrzi.

Usek Prerov-Ostrava zahrnuje kratky zbyvajici usek dunajské vétve D-O-L a dale podstatnou ¢ast jeho oderské vétve az
po centralni pfistav Ostrava (mezi Ostravou a Bohuminem), jakoz i ¢ast labské vétve k terminalu Olomouc a dale do prostoru

Provic v celkové délce 35 km. Tim se napoji hlavni zdroje a cile pfeprav na dokonalou sit vodnich cest EU (Ostravsko, Va-

padného harmonogramu vystavby. Z dopravniho hlediska ovSem hraje nezastupitelnou roli pfi napojeni pfistavi na Moravé,
v Polsku, Slovensku nebo Rakousku na labsko-vltavskou vodni cestu (a tim na hl. mésto Prahu).

Vyznamnou ¢asti zakona bude pravni Uprava Gzemni ochrany trasy D-O-L s moZnosti jeji optimalizace v prabéhu pfipravy
projektové dokumentace. Souc¢asna uzemni ochrana nesmi byt zruSena dfive, dokud nebudou schvéleny diléi upravy. Musi
byt stanovena procedura rozhodnuti o zadsadni koncepci vedeni trasy D-O-L (napf. Moravou do Dunaje, praplavem z Moravy
do Dunaje, priplavem z Moravy do Vahu a Dunaje).

Dale bude zakon obsahovat ustanoveni o povinné projektové koordinaci dalSich vyznamnych staveb (protipovodnova opa-
tfeni, dalnice a rychlostni silnice, obchvaty mést a obci, trasy vysokorychlostni zeleznice apod.) s D-O-L. Cilem je zamezit
nadbyte¢nym nakladim a duplicitnim zasahlm do krajiny na riiznych mistech a v rliznych ¢asovych obdobich (vyuziti sou-
béhd tras, hrazovych téles a tunelll apod.). Rovnéz tak bude nezbytna koordinace vydavani pozemk( v ramci cirkevnich
restituci s Uzemni ochranou D-O-L.

C.2 Institucionalni reseni

Zakladnim fedenim je zFizeni pravnické osoby podfizené pfimo viadé Ceské republiky, samostatné Ucelové organizace
realizujici D-O-L pod nazvem Vodni koridor D-O-L (dale jen ,Organizace). Toto podfizeni vyplyva z viceuc€elovosti D-O-L
a ma tuto vicelcelovost v pribéhu projektové pfipravy a vystavby také zajisStovat. Majetek, s nimz Organizace hospodatfi,
je ve vlastnictvi statu.

Organizace vyuziva svych opravnéni, pfijmG a majetku ve prospéch pfipravy, projektovani a realizace D-O-L nasledujicim
zplsobem:

plnéni zavazkd vyplyvajicich z mezinarodnich dohod CR tykajicich se dokon&eni D-O-L podle pokynti viady CR
uzavirani a plnéni smluv o spolufinancovani konkrétnich investi¢nich akci se zainteresovanymi resorty, regiony, obcemi
a soukromymi osobami podle pokynu spravni rady a podminek statutu Organizace

projektova pfiprava jednotlivych usekl D-O-L, jeji Fizeni, financovani a kontrola

vykon funkce stavebnika ve stavebnim fizeni (§ 2 odst. 2 pism. c) zakona ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist)
vykon funkce oznamovatele pfi posuzovani vlivu zamérl na Zivotni prostfedi (§ 6 odst. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu)

vykon funkce opravnéného podle § 8 odst. 2 zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpisu, v rozsahu uréenych opravnéni a vydaného povoleni

Uhrada nakladd souvisejicich se ziskanim vlastnickych prav nebo se zfizenim a trvanim vécného bfemene k pozemkim
uréenym pro vystavbu D-O-L

zajistovani vystavby jednotlivych Uusekd D-O-L, jeji fizeni, financovani a kontrola

uvadeni dokoncenych usekd D-O-L do provozu

pfevod dokonéenych Usekd D-O-L do spravy pfislusnym statnim podnikiim Povodi v okamziku uvedeni do provozu (a pfi-
padnych doprovodnych investic do vlastnictvi ¢i spravy pfislusnych subjekt)

Uhrada splatek avérd a urokd z uvérd a dalSich vydajd spojenych se zajisténim dluhové sluzby

néklady na ¢innost organizace.

Ve vSech otazkach dotykajicich se trasy D-O-L v€etné povinné projektové koordinace dalSich vyznamnych staveb bude
ucelova organizace realizujici D-O-L neopominutelnym ucastnikem uzemniho fizeni.

Podrobné zasady ¢innosti a organiza¢ni strukturu Organizace upravi statut. Statut schvaluje vlada.

Organizaci vrcholové fidi spravni rada. Ta je maximéalné patnactic¢lenna a je slozena ze zastupcu zainteresovanych resort(
(MD, MZe, MPO, MZP, MMR, MF), dvou zastupcu Asociace kraji CR, dvou zastupct Poslanecké snémovny a dvou zastupcl
Senatu a tfi zastupcl profesnich organizaci (dale jen ,zu¢astnéné strany“). Spravni radu jmenuje a odvolava viada na navrh
vrcholovych organ( zda¢astnénych stran.

Alt. 1

Spravni rada voli ze svého stfedu pfedsedu.

Alt. 2

Pfedsedou spravni rady je zastupce ministerstva dopravy jmenovany vliadou na navrh ministra dopravy.

Predseda fidi ¢innost spravni rady.
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Spravni rada je opravnéna jednat o vécech, které jsou u¢elem Organizace nebo pfedmétem cinnosti Organizace. Schvaluje
zejména navrh rozpoc¢tu Organizace, navrh stfednédobého vyhledu, investiéni plan, ro¢ni ucetni zavérku, navrh vyroéni
zpravy Organizace, ro¢ni program vyhlaSovanych zadavacich fizeni na realizace investi¢nich akci, uvolnéni prostfedk( na
investi¢ni akce podle schvaleného statutu Organizace, kontrolni zpravy o postupu a vyuctovani investi¢nich akci.

Spravni rada jmenuje a odvolava generalniho feditele a stanovuje generalnimu fediteli plat a daldi mzdové nélezitosti
a podminky.

Kontrolnim organem Organizace je dozoréi rada. Dozira na &innost a hospodareni Organizace. Cleny dozoréi rady voli
a odvolava Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky. Dozoréi rada zvoli ze svych ¢lenli pfedsedu a mistopredsedu.
Dozorci rada informuje neprodlené o nedostatcich zjisténych v Cinnosti a hospodareni Organizace dot¢enou zucastnénou
stranu (strany), vladu a Poslaneckou snémovnu Parlamentu Ceské republiky.

Odborné-technickou ¢innost Organizace posuzuje spravni radou jmenovana Komise odbornik(l D-O-L, ktera dava viadé
a spravni radé Organizace podnéty k odborné ¢innosti Organizace. Organizace podléha kontrolni pravomoci Nejvy$Siho
kontrolniho ufadu. Vedle toho Organizace vytvari vlastni utvar kontroly a auditu.

Organizaci fidi generdlni feditel, ktery je statutarnim orgdnem Organizace. Zodpovida za pfipravu a realizaci D-O-L podle
schvaleného investi¢niho planu a pokyn(l spravni rady. 1x ro¢né predklada vyro¢ni zpravu Organizace prostrednictvim viady
Poslanecké snémovné ke schvaleni.

Organizace je vybavena samostatnou rozpoc¢tovou kapitolou a jeji rozpocCet je schvalovan jako soucast zakona o statnim
rozpoctu. Jeho pfilohou je ro¢ni investi¢ni plan Organizace.

Z hlediska rozpoctovych pravidel ma Organizace postaveni statniho fondu podle Hlavy VI zakona €. 218/2000 Sb., ve
znéni pozdéjSich predpisl, aniz by byla tak ozna¢ena. Nevhodnost pfipadného oznaceni Organizace jako statniho fondu
vyplyva z toho, ze bude plnit celou fadu dalsich funkci, zejména funkci stavebnika pro konkrétni investicni akce, a z tohoto
hlediska bude daleko vice podobna tzv. investorskym organizacim v dopravé (Reditelstvi silnic a dalnic, Sprava zeleznicni
dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest apod.). Vzhledem k uzavirani smluv s riznymi dodavatelskymi subjekty svym jménem
a na vlastni odpovédnost musi mit vlastni pravni subjektivitu, nikoliv tedy byt organizaéni slozkou statu.

Pro finanéni hospodareni Organizace se zfizuje samostatny bankovni Gcet.

Organizace sestavuje pro kazdy rozpoctovy rok navrh rozpoctu Organizace, ktery predklada viadé vzdy do 31. srpna pred-
choziho roku. Vlada predklada navrh rozpoc¢tu Organizace po pfipadnych zménach, které v ném provede, spolu s navrhem stat-
niho rozpoctu na tentyz rok ke schvaleni Poslanecké snémovné Parlamentu Ceské republiky Soucasti rozpoctu Organizace je:

a) investi¢ni plan Organizace - jmenovity seznam akci financovanych z Organizace véetné celkovych nakladd akce, ¢astky
rozpoctované pro bézny rok a Ihity realizace akce,

b) pfehled pohledavek a zavazkd,

¢) navrh struktury avérd, které hodla Organizace v rozpo¢tovém roce pfijmout, véetné lhit splatnosti a limit( Grokové miry,

d) navrh kalendare splatek jistiny a Urokud pfijatych tvérd.

Soucasné s navrhem rozpoctu sestavuje Organizace ve spolupraci se zu€astnénymi stranami stfednédoby vyhled, ktery
obsahuje o¢ekavané pfijmy a vydaje Organizace na jednotliva léta, na kteréa je sestavovan, a pfedpoklady a zdméry, na za-
kladé nichz se tyto pfijmy a vydaje oCekavaji a planuji, a to nejméné v tomto rozsahu:

a) celkové pfijmy a vydaje Organizace,

b) vydaje na programy nebo projekty spolufinancované z rozpoctu Evropské unie,

¢) vydaje na programy nebo projekty spolufinancované z UverQ a zdrojl jinych subjektd.

Zakon urci vybaveni Organizace majetkem, s kterym bude opravnéna hospodafit.

Organizace vede ucetnictvi podle zakona o ucetnictvi a hospodafi ve dvou ucetné oddélenych okruzich tak, aby byly sa-
mostatné sledovany néklady na vlastni ¢innost od ostatnich €innosti Organizace.

11



C.3 Financovani

Zakon o D-O-L bude definovat ramcové moznosti financovani D-O-L pfi kombinaci statnich, regionalnich, municipalnich,
evropskych i soukromych finanénich prostfedk( pfi uréeni obecnych pravidel platnych pro vicezdrojové financovani. Podrobna
pravidla urCi statut Organizace.

Prijmy Organizace tvofi:

prispévky z Evropské komise poskytované prostfednictvim pfisluSnych evropskych fondi

dotace ze statniho rozpoctu

uveéry, uroky z vkladl, penale, pojistna plnéni a jiné platby od fyzickych a pravnickych osob

dary a dédictvi

financovani doprovodnych investic z rozpoctovych kapitol pfislusnych resortd a z rozpoctl kraji a obci
pfipadné soukromé financovani vybranych Usekl cestou koncese (vefejné-soukromého partnerstvi, PPP)
jiné zdroje.

Nevyluéuji se moznosti spole¢ného financovani vybranych Usekd na zakladé mezistatnich smiuv.

Zustatky pfijmi Organizace se na konci kazdého kalendarniho roku prevadéji do kalendarniho roku nasledujiciho.

C.4 Zmocnovaci ustanoveni (ustanoveni prechodna a zavérec¢na)

Tato ¢ast zakona o D-O-L bude obsahovat pfisludna vécna a terminovana zmocnéni potfebna k vzniku organizace a jejimu
vybaveni majetkem a rozpoctovymi pfijmy. Vedle toho upravi terminovany prevod investi¢nich akci spadajicich pod zakon
0 D-O-L z gesce ministerstva dopravy na Organizaci.

D. Zpusob promitnuti navrhovaného vécného rfeseni do pravniho radu
D.1 Navrhy na zmény a zruSeni zakonu a jejich ustanoveni

Jedna se viceméné pouze o nasledujici drobné Upravy stavajicich zakonu:

a) Zakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zakona €. 171/1991 Sb., o plsobnosti
organu Ceské republiky ve vécech prevodli majetku statu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské repu-
bliky, ve znéni pozdéjsich predpist

Vzhledem k navrhovanému vzniku u€elové organizace realizujici D-O-L (viz ¢ast C.2) s vlastni rozpoc¢tovou kapitolou, bude
patrné tfeba upravit § 2 odst. 1 pism. d) uvedeného zakona s tim, ze se financovani D-O-L vyjima z financovani Statnim fondem
dopravni infrastruktury (slova ,financovani vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest,” doplnit
o slova ,s vyjimkou dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a navazujicich vodnich cest podle zvlastniho zakona®).

b) Zakon €. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zakon( (rozpoctova pra-
vidla), ve znéni pozdéjSich predpisu

V disledku navrhovaného zvlastniho postaveni ucelové organizace realizujici D-O-L (viz ¢ast C.2), ktera bude vykonavat,
av8ak ne vyhradné, ¢innosti odpovidajici ¢innostem statniho fondu, a tedy nebude ucelné takové jeji pojmenovani, bude
vhodné upravit text § 28 odst. 5 uvedeného zakona (vétu ,Nazev statniho fondu musi obsahovat oznaceni ,statni fond™
doplnit ,,, nestanovi-li zvlastni zakon jinak.”).

D.2 Provadéci pravni predpisy
Az na dalsi neni pfedpokladana potfeba vydat provadéci pravni pfedpisy k navrhovanému zakonu.

D.3 Soulad navrhovaného reseni s ustavnim poradkem
Pokud jde o vécna ustanoveni navrhovaného zakona, tj.

Ur€eni D-O-L jako narodohospodarské priority,

Taxativni vymezeni rozsahu D-O-L a navazujicich vodnich cest a jejich zatfidéni,
Vécnou etapizaci D-O-L a zakladni (nikoliv detailni) ramec pro ¢asovy postup,
Podminky dal&i tzemni ochrany D-O-L s moznosti jeji optimalizace,

Podminky pro projektovou koordinaci,

Podminky pro mezinarodni spolupraci v&etné aktivit na cizim statnim tzemi,

analogie Ize hledat jiz v pfedchozich zakonech k projektu, tj. v zakonech €. 66/1901 FiSského zakoniku a €. 50/1931 Sb.,
jez obsahuji ustanoveni urcujici investiéni priority a stanovi podminky k jejich zajisténi. Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, obsahuje v § 3 odst. 4 taxativni vy€et vyuzivanych vodnich cest. Konkrétni investice
se tyka napf. zakon ¢. 220/2003 Sb., o statnim dluhopisovém programu na Uhradu vydaju spojenych s vystavbou dalnice
D47. Z uvedeného plyne, ze institut zvlastniho zakona ke konkrétnimi investicim zasadniho charakteru neni sice v Ceském
pravnim fadu ¢astym, nicméné je vyuzivan.
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Zakon ¢.416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury, ve znéni pozdéjsich predpisu se
tyké specialniho rezimu pro infrastrukturni investice.

Pokud jde o institucionalni ustanoveni navrhovaného zakona, tj. zfizeni samostatné ucelové organizace realizujici D-O-L,
jeji postaveni, organy a vykonavané ¢éinnosti a ramcové vymezeni moznosti financovani D-O-L, zakon( upravujicich vznik,
plsobnost a finanéni zdroje konkrétnich statnich instituci je cela fada. Jen namatkou:

Zakon CNR &. 388/1991 Sb., o Statnim fondu Zivotniho prostfedi Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 97/1993 Sb., o plsobnosti Spravy statnich hmotnych rezerv, ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakon ¢. 305/2000 Sb., o povodich, ve znéni pozdéjsich pfedpist

Zakon €. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné
zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdéjSich predpisl, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni
pozdéjSich predpist, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Z vySe uvedeného plyne, Ze navrhované feSeni je v souladu s ustavnim poradkem.

D.4 Slucitelnost navrhovaného reseni s mezinarodnimi smlouvami

Navrhovany zakon neni v rozporu s Zzadnou mezinarodni smlouvou. Je naopak v souladu napf. s Evropskou dohodou
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN, pfistoupeni k niz bylo oznameno Sdé-
lenim ministerstva zahraniCi pod ¢. 163/1999 Sb.). Svym pfistoupenim k Dohodé AGN Ceska republika deklarovala souhlas
s tim, Ze signatarfi dohody povazuji a uznavaji vodni tok feky Labe od Severniho more pfes Hamburk, Magdeburk, Usti nad
Labem, Mélnik a Pardubice s naslednym napojenim na Dunaj za vnitrozemskou vodni cestu mezinarodniho vyznamu. Ob-
dobné Dohoda AGN oznacuje explicitné feku Odru za vnitrozemskou vodni cestu mezinarodniho vyznamu a to s vymezenim
Swinoujscie-Stétin-feka Odra od Stétina pres Vratislav do Kozli s naslednym napojenim na Dunaj. Obsah Dohody AGN tedy
jednoznacné vyjadfuje ocekavani, ze dojde k propojeni tok(i fek Labe od Pardubic a Odry od Kozli s tokem Dunaje.

V tzv. Modré knize EHK/OSN, zabyvajici se soupisem norem a parametrt hlavnich vodnich cest E z roku 1998
(TRANS/SC3.144), je D-O-L stale veden jako ,chybéjici spojeni“. Obdobné i v materidlu TRANS/SC3/2002/1 z roku 2002,
tykajicim se hlavnich tuzkych mist a chybéjicich ¢lanku v siti vodnich cest kategorie E, je u Rakouska, Polska, Slovenska
a Ceské republiky v ¢asti chybéjicich ¢lankd uvedeno ,,Spojeni Dunaj-Odra-Labe (E 20 a E 30)“.

Konec¢né ve zménach pfijatych Pracovni skupinou pro vnitrozemskou vodni dopravu EHK/OSN ze dne 20. fijna 2005 k Ev-
ropské dohodé o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach evropského vyznamu (AGN) byl mj. rozSifen ¢lanek 2 této dohody
o druhy odstavec tohoto znéni:

»2. Smluvni strany se vyzyvaji k vypracovani vnitrostatnich akcnich plant nebo sjednani dvoustrannych nebo vicestrannych
ujednani, napf. mezinarodnich smiuv, smérnic, memorand o porozumeéni, spolecnych studii nebo jinych podobnych dohod,
zameérenych na eliminaci tizkych hrdel a dokonceni chybéjicich spojeni v siti vodnich cest E probihajicich uzemimi dotéenych
zemi.”

D-O-L je rovnéz v souladu s Rezoluci Parlamentniho shromazdeéni Rady Evropy €. 1473 ze dne 25. 11.2005 Ci dalSich vy-
znamnych dokumentl vydanych v CR a EU. Rezoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy ¢. 1473 ve svych bodech
4 a 5 konstatuje:

»4. V souladu s rozsifenim Evropské Unie a s jeji VSeobecnou dopravni politikou upozorriuje Shromazdéni na projekt
Dunaj-Odra-Labe, ktery je koridorem navrhovanym v ramci Transevropskych dopravnich siti (TEN-T) i v ramci Evropské do-
hody o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN). | kdyz tento projekt nebyl zatim zarazen do revidovaného
seznamu priorit v ramci TEN-T, byl zminén jiz v pfistupové smlouvé k EU a zaslouZi si vétsi pozornosti v souvislosti s usilim
Evropské Unie o uzsi integraci novych clenskych stati a se snahami o maximalizaci pfinost v oblasti mezinarodniho trhu.

5. Shromazdéni vyzyva — s ohledem na nutnost rozvoje multimodalnich dopravnich systému a naléhavé potreby podpory
vnitrozemské vodni dopravy ve stredni Evropé — zainteresované clenské staty, aby urychlily zpracovani studie proveditelnosti
projektu Dunaj-Odra-Labe a zintenzivnily souvisejici politicka jednani. Ty se maji tykat jak dukladné analyzy nakladd a vynosd,
tak strategického dokumentu o dopadech na prostfedi (SEA).V obou pfipadech je tfeba respektovat platné normy EU a re-
levantni mezinarodni smlouvy. Studie proveditelnosti musi respektovat rozdéleni celého projektu na etapy a optimalizovat
uvaZovanou trasu v souladu se soucasnymi trendy vnitrozemské vodni dopravy, s potfebami protipovodriové ochrany a se
systémy prevadeéni pritokd v ramci vodniho hospodarstvi.”

D.5 Soulad navrhovaného fe$eni se zavazky vyplyvajicimi pro Ceskou republiku z jejiho
¢lenstvi v Evropskeé unii

Navrhovany zékon neni v rozporu se zavazky vyplyvajicimi pro Ceskou republiku z jejiho &lenstvi v Evropské unii, naopak
témto zavazkdm plné odpovida.

Projekt D-O-L je pfedné uveden v pFiloze Il pfistupové smlouvy Ceské republiky k EU jako planovana trasa Transevropské

dopravni sité (grafické znazornéni v mapé 4.0 na str. 1641 a v mapé 4.6 na str. 1645) a Ceska republika se pfijetim pFistupové
smlouvy zavazala tuto skuteénost, o niz sama Z4adala, respektovat.
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Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady z 23.7. 1996, ¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spole¢enstvi pro rozvoj tran-
sevropskych dopravnich siti ve znéni rozhodnuti €. 884/2004/ES konstatovalo v bodé 10 své preambule, ze ,poZadavky na
ochranu Zivotniho prostredi maji byt v souladu s clankem 6 Smlouvy sjednoceny co se tyce definice a provadeni politiky
Spolecenstvi v oblasti transevropskych siti. To vyZaduje pfednostni podporu infrastruktury druht dopravy, které co nejméné
poskozuji Zivotni prostredi, tedy zejména Zeleznicni dopravy, pobfezni namorni dopravy a vnitrozemské vodni dopravy*.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &.661/2010/EU ze dne 7. Eervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité opétné konstatuje v bodé 14 preambule, ze ,,v souladu s ¢lankem 11 Smlouvy o fungovani Ev-
ropské unie by mély byt poZadavky na ochranu Zivotniho prostfedi zaclenény do vymezeni a provadéni politiky Unie v oblasti
transevropskych siti. To vyZaduje pfednostni podporu infrastruktury pro druhy dopravy, které zpusobuji mensi skody na Zi-
votnim prostiedi, jmenovité Zelezniéni dopravu, pobifezni plavbu a vnitrozemskou vodni dopravu.“

E. Predpokladany hospodarsky a finan€éni dosah navrhované pravni upravy na
statni rozpoéet, ostatni veiejné rozpoéty, na podnikatelské prostiedi Ceské repu-
bliky, dale socialni dopady, véetné dopadil na specifické skupiny obyvatel, zejména
osoby socialné slabé, osoby se zdravotnim postizenim a narodnostni mensiny,
a dopady na zivotni prostredi

Predpokladané celkové naklady D-O-L cini za sou¢asného stavu znalosti v cenach 2013, v¢etné pfislusné DPH cca 280
— 320 mld. K¢, z toho propojeni Dunaj-Odra 140-160 mid. K&. Udaje o nakladech by mély byt zpfesnény pfipravovanou
studii proveditelnosti.

Pro posouzeni investiéni naro¢nosti dlouhodobych programu vsak neni rozhoduijici cilova ¢astka, nybrz kazdoro¢ni objemy
investiénich prostredk(, které by bylo zapotfebi vynakladat. Pfedpokladame-li obdobi vystavby v letech 2014-2039 (v roce
2014 zacinaji dil¢i investice zahrnuté do Dopravnich sektorovych strategii 2), tedy v trvani 26 let, potom prdmérné ro¢ni na-
klady D-O-L v cenach 2013 v prepoctu na stfedni Uroven 300 mid. K& €ini zhruba 12 mid. K&.

Finanéni pFinosy (vynosy jednotlivych Uc¢astnik(l) nejsou exaktné spocitatelné, avsak jsou odhadnutelné. Patfi sem i zpo-
platnéni umélych vodnich cest (obdobné jako v Némecku napf. na vodnim koridoru Ryn-Mohan-Dunaj), které vS§ak musi mit
mirnou Uroven. Je odhadovano za sou¢asného stavu znalosti, Ze po dokon¢eni bude D-O-L generovat roéné primérné 5,6
mid. K& narodohospodarskych pfinos(i (v cenach 2013, véetné DPH).

Vliv dokoné&eni D-O-L podpofeného zakonem o D-O-L na podnikatelské prostfedi Ceské republiky véetné pfilehlych regiond
bude veskrze pozitivni, nebot otevie nové moznosti prepravy a distribuce zbozi a vyrazné zlepsi pfistup ¢eskych podnikatell
k mofim a jejich pfistaviim. Zakaznici dopravct ziskaji moznost volby zplsobu pfepravy. Pozitivné se projevi i moznost vy-
stavby multimodalnich logistickych center a primyslovych a rybolovnych zén pfi D-O-L. Dal$i pfinosy spocivaji v zakazkach
pro stavebni sektor a v tézbé prlimyslovych surovin pfi vystavbé koryta D-O-L.

Zakladnim pozitivnim socialnim dopadem je dlouhodobé a vyznamné zvy$eni zaméstnanosti v CR pfi vystavbé a provozu
D-O-L. To maze mit pozitivni dopad i na specifické skupiny obyvatel, zejména osoby socialné slabé a osoby se zdravotnim
postizenim. PUsobeni na narodnostni mensiny je neutralni. Dopady na Zivotni prostfedi mohou byt v obdobi vystavby nega-

tivni, ale jsou redukovatelné na minimalni mez mj. i spolupraci s ob&anskymi iniciativami a pfilehlymi komunitami, a v obdobi
provozu budou jednoznacné pozitivni (viz ¢ast A.2.2 pism. e).

F. Zhodnoceni souc¢asného stavu a navrhu ve vztahu k zakazu diskriminace

Lze pfedpokladat nulové negativni uc€inky na zékaz diskriminace podle statni pfisluSnosti a pohlavi.

G. Zhodnoceni souc¢asného stavu a dopadl navrhovaného reSeni ve vztahu
k ochrané soukromi a osobnich tudaju

Navrhované feseni bude pIné respektovat pravni pfedpisy o ochrané soukromi a osobnich udaj.

H. Zhodnoceni korupénich rizik

Korupéni rizika navrhovaného feSeni budou niZsi nez obvykla u vefejnych investic vzhledem k multidisciplinarnimu cha-
rakteru projektu D-O-L, a tudiz i mnohostranné kontrole projektu ze strany zainteresovanych subjektu.
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Kraje apeluji na urychleni pripravy
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Usneseni Rady Asociace krajii CR konané ve Zliné dne 26. 4. 2013

Kraje pozaduji rychlejsi a efektivngjsi pfipravu vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Chtéji lepSi koordinaci se sou-
sednimi staty i s Evropskou unii. Koridor by mél byt zahrnut
do systému transevropskych dopravnich koridord TEN-T.
Informoval o tom pfedseda Rady Asociace kraji Ceské re-
publiky, jihomoravsky hejtman Michal HaSek po jednani
této rady. Hejtmané na svém zasedani 26. dubna 2013 ve
Zliné jednomysiné schvalili usneseni na Podporu pfipravy
a postupné realizace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

~Priprava projektu je velmi liknavé, chybi zakladni doku-
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menty, které by usnadnovaly jednani na urovni republiky
i Evropské unie. Pfiprava neni dosud dusledné koordinovana
s dal§imi investiCnimi zaméry a akcemi, zejména s akcemi
protipovodriové ochrany,” uvedl Hasek.

Vodni cesta bude podle Haska pfinosna nejen pro vodni
dopravu, ale i protipovodfiovou ochranu a zajisténi vody na-
pfiklad pro zemédélstvi. Projekt by vyrazné pomohl narodni
ekonomice v dobé hospodarské krize, byl by moznosti pro
stat i soukromy sektor.



Piitomni ¢lenové Rady AKCR:

MUDr. Jifi Béhounek, hejtman Kraje Vysocina
Oldfich Bubeniéek, hejtman Usteckého kraje

Bc. Lubomir Franc, hejtman Kralovéhradeckého kraje
JUDr. Michal Hasek, hejtman Jihomoravského kraje
Milan Chovanec, hejtman Plzeniského kraje

MVDr. Stanislav Misédk, hejtman Zlinského kraje
JUDr. Martin Netolicky, Ph.D., hejtman Pardubického kraje
Miroslav Novak, hejtman Moravskoslezského kraje

9. Bc. Martin Puta, hejtman Libereckého kraje
10.MVDr. Josef Rihak, hejtman Stfedoceského kraje
11.Mgr. Jifi Zimola, hejtman Jihoc¢eského kraje

e G e

Piitomni hosté zasedani Rady AKCR:

1. Mgr. Jaroslav Borka, 1. naméstek hejtmana Karlovarského kraje
2. MUDr. Michael Fischer, naméstek hejtmana Olomouckého kraje
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Budova Ri$ské rady ve Vidni v roce 1900
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112 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Historické
obdobi

1900

1910

1918

1930

1938

1945

1948

1968

1980

1989

1993

2000

2013

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupn

v navaznosti na D-O-L

2 4 6

1907 - Vodni dilo (VD)
Dolni Berkovice
na Labi

1909 - VD $téti na Labi

1911 - VD Hadik na stied-
nim Labi

1912 - VD Roudnice
nad Labem

1912 - VD Obfistvi
na stfednim Labi

1914 - VD Ceské Kopisty

1922 - VD Nymburk na Labi
1925 - VD Podébrady na Labi
1925 - VD Kolin na Labi
1925 - VD Kroméfiz

na fece Moravé
1927 - VD Prelout na Labi
1930 - VD Stiekov na Labi
1932 - VD Lobkovice na Labi
1932 - VD Kostelec na Labi
1935 — VD Lysa nad Labem
1936 — VD Brandys

nad Labem

8 10 12 14 16 18

1937 - VD Celakovice

na Labi
1937 - VD Koblov

na Odre
1937 - VD Kostomlatky na Labi
1937 - VD Srnojedy na Labi
1937 — VD Spytihnév

na fece Moravé
1938 - VD Nedakonice

na rece Moravé

1939 - Zdymadlo Klavary na Labi
1944 - HradiStko na Labi

1947 - VD Velky Osek na Labi
1948 — VD Hodonin na fece Moravé

1963 - VD Ostrava - Pivoz na Odre

1966 — VD Bélov na fece Moravé

1966 — VD Lhotka na Odfe
1969 - VD Pardubice na Labi

1970 - Modernizace VD Stéti nad Labem

1974 - Modernizace VD Dolni Berkovice na Labi
1975 - Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 - Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 - Modernizace VD Lovosice na Labi

1974 — Modernizace VD Obfistvi na Labi

1975 - VD Veletov na Labi
1975 - VD Tynec nad Labem

1978 - Vystavba VD Gabgikovo na Dunaji
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22
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26

28
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Ceskoslovenska
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Vodni koridor D-O-L pro pevnéjsi integraci statii a ekonomik Evropské unie

Trasovani priplavem
Ryn-Mohan-Dunaj
Route using

the Main—Danube canal

Trasovani vodnim koridorem

(o)
Murmansk D-0-L (oderskou vétvi)
Route using
the D-0-E corridor (Oder branch)
,§ Trasovani vodnim koridorem
(o) D-0-L (labskou vetvi)
Archangelsk Route using
the D-0-E corridor (Elbe branch)
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