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Jak je mozné pomoci

rekreaéni a sportovni plavbé

Ing. Milo$ Janda, Statni plavebni sprava Praha

Rekreaéni plavba na vnitrozemskych vodnich cestach v CR dosahla za poslednich 15 let jistého rozvoje, ale zdaleka
ne takového, jako v sousednich zemich. Zatimco na zapad od nasich hranic proplouva po fekach, priiplavech a jezerech
tisice rekreacnich plavidel a mariny v téchto zemich v Iété vitaiji cizince z celé Evropy, nase vodni cesty jsou témér pusté.
Abychom se i my pfipojili k témto zemim, je tfeba spinit fadu podminek a vytvorit priznivé klima v mnoha oblastech.

Legislativni pfedpoklady pro rozvoj rekreacni a sportovni
plavby Caste¢né vytvofila vyhlaSka MD ¢&. 241/2002 Sb.,
nékolikrat novelizovana. Zastupci Ceské republiky se do
roku 2003 zucastrovali projektu VNE (Evropské vnitrozem-
ské vodni cesty — turistika a historické dédictvi) koordinova-
ného British Waterways. Bohuzel katastrofalni povodné v
roce 2002 a naopak sucho a kv(li naslednym opravam
a odstrariovani nanosut i polovypusténé prehradni nadrze
na Vltavé v roce 2003 rozvoj tohoto projektu zbrzdily.

Vlada CR schvélila svym usnesenim &. 1064 ze dne 19.
9. 2007 Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury v
letech 2008 az 2013, ve kterém je ¢ast o rozvoji vodnich
cest. Ministerstvo dopravy ma jiz od roku 1996 zpracovan
program rozvoje rekreacni plavby. Povodi Vitavy, a. s. vlast-
ni rozsahly dokument ,,Uzemné planovaci podklad pro vyu-
ziti vodni cesty Vltava a vodnich ploch na Vlitavé®, zpracova-
ny v roce 2001 Hydroprojektem, a. s. Reditelstvi vodnich
cest CR ma od roku 2002 zpracovan dokument ,Generalni
FeSeni splavnéni Labe pro tfidu Vb*. Ceské plavebni a vodo-
cestné sdruzeni zpracovalo v roce 2007 ,Program rozvoje
vnitrozemské plavby pro rekreaéni potfeby v Ceské repub-
lice na obdobi 2007 — 2015“. VSechny tyto dokumenty jsou
pro rozvoj rekreaéni plavby zajimavé.

Plavebné provozni podminky na vodnich cestach jsou jen
velmi pomalu pfizplsobovany potfebam rozvijejici se rekre-
acni plavby. Plavebni komory na Vitavé a Labi byly vybudo-
vany pro velka plavidla, tlaéné sestavy apod. Vazaky jsou
pro mala plavidla nedostupné. Vidci malych plavidel jsou
diky tomu nuceni poruSovat Rad plavebni bezpeé&nosti
a vyvazovat se v plavebnich komorach k Zebfiklim, které
jsou napfiklad na dolnim Labi pouze v blizkosti hranic
komor a hrozi nasednuti na zapornik.

Cekacimi stanimi pro mala plavidla pfed plavebnimi
komorami jsou v sou€asné dobé vybaveny plavebni komory
na dolnim Labi, ojedinéle na stfednim Labi a na Vitavé.
Cekaci stani pro velka plavidla jsou u vétsiny komor pro
mala plavidla nedostupna, protoze se nemaji kde vyvazat.
Na téchto vodnich cestach je mnoho objektl (vyvazisté, pre-

Marina Vitava v Helahozevsi

Cekaci stani pro malé plavidla nad PK Modfany

kladisté, Cerpaci stanice apod.), které po utlumeni obchodni
plavby, zejména prepravy energetického uhli pro elektrarnu
Chvaletice, zUstaly nevyuzity, zarlstaji a chatraji.

V Ceské republice Ize provozovat rekreaéni plavbu na
dopravné vyznamnych i ucelovych vodnich cestach
a nékterych vodnich plochach. Zaina se opét probouzet
rekreacni plavba i na Vranské pfehradé. Tradi¢né jsou vyu-
zivany pritoky Vltavy, zejména Malde, Luznice, Otava,
Sazava a Berounka. Méné vyuzivané jsou pfehradni nadr-
ze Horka, Hracholusky, Rozko$, Skalka, Zermanice,
Machovo jezero, rybniky Svét a Velké Darko.

Dal8i aktivitou spojenou s rekreaéni a sportovni plavbou
je vodni lyzovani, které ma v Ceské republice bohatou tra-
dici i zazemi ve formé 33 Usekl vyznacenych a vybavenych
pro vodni lyzovéani. Zakaz lyzovani o nedélich a svétcich je
ukazkou ,profesionality” nasich zakonodarcu.

Rozvoj vodnich skutrli v poslednim desetileti zplisobuje
zatim vice negativnich nez pozitivnich dojmd. Zasluznym
po¢inem pro zménu pfistupu majiteldl vodnich skatrd k
plavbé a tim i zménu pohledu vefejnosti na tuto €innost byl
vznik Ceské sportovni asociace vodnich skatrg.

Potencionalnim poskytovatelem sluzeb navstévnikim,
ktefi pluji na rekreaénich plavidlech po fekach, by mohly byt
i jachtarské kluby. Ty jsou bohuzel zpravidla v{i¢i vefejnosti
uzaviené. Zabezpeduji potfeby svych &lenli a vétsSinou
nemaji zajem poskytovat sluzby komukoliv jinému. Néktera
jejich zafizeni ani neodpovidaji normam ochrany vody proti
ropnym produktim, polorozpadlé objekty a skladky hyzdi
okoli, kluby nejsou vybaveny pro odbér odpadnich vod
apod.

Celoevropsky trend rozvoje cykloturistiky a jeji propojo-
vani s jinymi druhy aktivni rekreace je ve spojeni s rekreac-
ni plavbou idealni kombinaci. Pro tento Ucel jsou postupné
pfebudovavany potahové stezky podél fek na cyklostezky.
Podél Labe jsou dokonéeny z 20 % na stfednim toku a z
50 % na dolnim toku. Rozvoji rekreaéni plavby s propoje-
nim na cykloturistiku brani nedostatek mist, kde by bylo
mozné plavidlo bez obav kratkodobé (na 1 az 3 dny) zakot-
vit a opustit.



Pristav rekreacnich plavidel v La Rochelle (Francie)

Prognézy odbornikl EU predpokladaji, ze do nasi zemé
bude postupné pfiplouvat v letni sezéné nékolik tisic az
desitek tisic rekreac¢nich plavidel ro¢né. Na tuto situaci
nejsme zdaleka pfipraveni. Nejsou k dispozici plavebni pru-
vodce ani jiné informacni zdroje. V soucasné dobé se nam
podafilo vydat po vice nez 30leté pauze alespon plavebni
mapy pro rekreacni plavbu Vltavy a pfed mésicem i Labe (je
mozné je objednat e-mailem na sudova@volny.cz, bjando-
va@chello.cz, koupit ve specializovanych prodejnach s
doplriky pro lodé a vodni sporty, ve Skolicich stfediscich pro
vidce malych plavidel nebo u vybranych knihkupcl - napf.
Palac knih Neoluxor).

Oblasti, které by rozvoj rekreacni plavby mohly urychlit:

1. PRIZPUSOBENI DOPRAVNE VYZNAMNYCH
VODNICH CEST POTREBAM REKREACNI
A SPORTOVNI PLAVBY

* Zprovoznéni nevyuzitych vyvazist a prekladist po utlu-
meni nakladni vodni dopravy, ktera je vhodné vyuzit pro
rekreaci zejména v blizkosti kulturnich a historickych pama-
tek, cyklostezek, stravovacich zafizeni (autokemp, hoteld,
penziond), sportovist, ZOO apod., jejichz vytypovani obsa-
huje jiz zmin&ny program rozvoje, zpracovany CPVS.
Oznaceni plavebnimi znaky, vysekani krovi, travy a zajisté-
ni minimalnich standardd nebude vyzadovat vysoké nakla-
dy. Podilet se na nich by méli spravci vodniho toku, tzemni
organy, mistni podnikatelé i jachtafské kluby v zajmovém
teritoriu. Aktivnéji musi do tohoto procesu vstoupit potenci-
onélni uzivatel, tedy Cesky svaz vodniho motorismu
a odpovidajici svaz sdruzujici jachtafe na nasem uzemi ve
spolupraci regionalnimi ufady, tedy odbory regionalniho
rozvoje krajskych, ale i méstskych a mistnich ufadd. Podob-
néa praxe se jiz po desetileti osvédCuje v turisticky vyuzitel-
nych lokalitach, kde Klub ¢eskych turistli ve spolupraci s
Uzemnimi organy znadi turistické cesty, buduje orientacni
tabule, pfistfeSky, upravuje rozhledny, chaty apod. V
zahrani¢i jsme se s podobnym feSenim setkali na fece
Charenté i kanale Du Midi v jihozépadni Francii, na Bur-
gundském kandlu jihovychodné Pafize i na mnoha kana-
lech a fekach v Holandsku. VSude tam vyuziti dfivéjSich
obchodnich vodnich cest pro rekreaéni plavbu znamenalo
rozvoj regiona.

» Dobudovani ¢ekacich stani u plavebnich komor pro
mala plavidla a doplnéni vyvazovacich prvki pro mala pla-
vidla v plavebnich komorach podniky Povodi. Projekty by
bylo vhodné konzultovat se zajmovymi svazy reprezentuji-
cimi vodni motoristy a jachtare.

* Vytvofeni podminek pro pobyt posadek rekreacnich pla-
videl ve verfejnych pfistavech (statut, vyznaceni stani, zdroj

Méstske pristavisté mesta Cognac (Francie)

pitné vody apod.) je vyluéné ukolem majitel(l téchto pfista-
vU. Je v8ak nezbytné dofesit rozdéleni pfistavd na vodni
a pozemni ¢ast, ke které se spravci tokll nehlasi a ma je
spravovat prisluSsna Uzemni samosprava nebo soukromé
osoby.

* Odstranéni nesmysinych zékaz( provozu vodnich sku-
trd a vodniho lyzovani o vikendech. Vytypovani dalSich
ploch pro vodni lyZzovani a provoz vodnich skutrd podniky
Povodi v soucinnosti s mistnimi Gfady i Statni plavebni
spravou. VSemi zu€astnénymi podporovat zadosti o jejich
zfizeni za predpokladu dodrzeni podminek bezpecné
a ohleduplné plavby a vybudovani potfebnych zafizeni
podavanych investory.

Otevreni stavajicich jachtafskych klubd vefejnosti formou
povinné kapacity stani pro cizi plavidla, WC, vody apod. by
mélo byt Ukolem zajmovych svazli reprezentujicich vodni
motoristy a jachtare.

2.VYBUDOVANI NOVE INFRASTRUKTURY
REKREACNIi PLAVBY

¢ Rozhodujicim pfinosem k rozvoji rekreaéni plavby je
budovani novych modernich objektl (pfistavacich mist)
splfiujicich standardy sousednich zemi. Kategorie téchto
objekt by mély respektovat Ucel jejich vyuziti. Rlizné stu-
die, uzemni plany i projekty pouzivaji rizné pojmy. Bylo by
vhodné pfijmout néjaky uzus k jejich sjednoceni. Pro krat-
ké, nékolikahodinové zastavky k odpoclinku a navstévé
zajmovych mist na bfehu postacuje jednoduse vybavené
vyvazi§té*. Pro majitele rekreacnich lodi v misté i nenaroc-
né vodni turisty bude vhodné jednoduché kotvisté**. Pro

i zahrani¢ni klientela bude pozadovat marinu**** s provoz-
ni a ubytovaci ¢asti i vybavenim pro volny ¢as (viz pfiloha).
Pfi uvaze, Ze vodni turista pluje primérnou rychlosti 10 az
15 km/hod. Ize vyvodit, Ze po 2 hodinach plavby, tedy kaz-
dych 20 az 30 km, je vhodné mit k dispozici vyvazisté nebo
kotvisté, kde je mozné zastavit a odpocinout si. Denné je
optimalni plout 4 az 5 hodin a zbytek dne vénovat poznava-
ni, cykloturistice a aktivnimu odpocinku. Lze z toho vyvodit,
Ze mariny a pfistavisté by mély byt na kazdych 40 az 60
kilometrech vodni cesty. Je zfejmé, Ze by mély byt v dosa-
hu turisticky, kulturné nebo jinak atraktivnich mist.

¢ Pro vybudovani servisni sité (opravny, Cerpaci stanice,
odbér odpadnich vod apod.) musi rozhodujici ukol spinit
Asociace vyrobcu lodi a lodniho pfisluSenstvi ve spolupraci
se spravci tok( a stavajicimi jachtafskymi a motorarskymi
kluby.

Tyto ukoly by mohly splinit pracovni tymy hejtmand krajd,



vodcU, vybudovat informacni servis dostupny plavecké
vefejnosti o stavu vodnich cest a omezenich provozu na
nich i napojeni na RIS (River Information Systém) tak, jak je
to obvyklé vSude za nasimi hranicemi.

Zde musi sehrat svou roli Ministerstvo dopravy CR, Statni
plavebni sprava v souginnosti s UAMK — Nautik, Cesky svaz
vodniho motorismu, vefejnopravni televize, rozhlas i tisk.

Chci vyjadrit nadeéji, Ze béhem nasledujicich nékolika let
se podafi v Ceské republice vytvoiit podminky srovnatelné
s okolim berlinskych jezer, ¢&i anglickych,francouzskych
nebo holandskych kanal(l a vodni turisté budou i u nas
plout od mésta k méstu, kochat se krasou ¢eské krajiny
a historickych pamatek, ale i vinnych sklipkd a stylovych
restauraci u vody.

Vefejny pristav Labe Pistany — jezero Zernoseky

sdruzeni obci podobné jako na Batové kanalu, agentury
apod.

3. PREZENTACE OBORU

Prolomeni spiSe zaporného minéni nasSi vefejnosti
o rekreacni a sportovni plavbé na nasSich vodnich cestach,
ptilakani Cechd z chorvatského pobfezi na Lipno, Slapy
nebo Machovo jezero musi iniciovat zejména stat a statni
organizace. Statni legislativa musi odstranit nesmysiné
zékazy, rozSifovat moznosti plavby s motorovymi plavidly
namisto jejich omezovani iniciovanych riznymi obéanskymi
(natlakovymi) sdruzenimi napf. na Hracholuskach, Macho-
vé jezefe apod., zjednodusit administrativni pravidla pro
ziskani plavebnich dokladlG osob i plavidel, zajistit nebo
alespon umoznit vyrobu kvalitnich plavebnich map a pra-
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Plavebni mapy

Ing. Milos Janda, Statni plavebni sprava Praha

Plavebni mapa je pro vlidce plavidla stejné dulezita, jako silni¢ni
mapa pro fidi¢e auta. Technologie se samozfejmé vyvijeji velmi
rychle, pro silniéni dopravu je k dispozici fada navigaénich systé-
mU vyuzivajicich signély GPS, pro feky je v sou¢asné dobé dokon-
¢ovan geograficky informacni systém (GIS), pro plavbu na Labi
a Vitavé zacina slouzit systém LAVDIS (o téchto systémech napisi
jisté vétsi odbornici).

Co naplat, tisténé mapy jsou stale nenahraditelné. Svédéi o tom
obrovska nabidka map ve vSech knihkupectvich, firmy se pfedhané-
ji ve vzhledu, uzitné hodnoté, mnozstvi Udajl a aktualnosti. Jen v
oblasti plavby je u nas velké vakuum. Plavebni mapy Labe byly v CR
vydany naposledy v roce 1977 az 1978, tedy pred 30 lety. Plavebni
mapa Vltavy byla vydana v roce 1981, tedy pred 27 lety. Posledni
minimalni zasoby téchto map uréenych pouze pro vnitini potfebu
statnich organt a socialistickych organizaci vzala v roce 2002 povo-
den, takZe se nedaji sehnat. Na trhu neni mozné bohuzel sehnat ani
plavebni mapy némecké ¢asti Labe a uz viibec ne plavebni mapy ek
a plavebnich kanall Evropy. Je to obrovska $koda a pro nase obca-
ny planujici cesty po vnitrozemskych vodach Evropy handicap.

Z4dné nakladatelstvi nenapadlo nové mapy nasich vodnich cest
vydat, nase Ustfedni organy a statni instituce odpovidajici za plav-
bu také ne. Knizni velkoobchod z ciziny Zzadné nekoupil.

Proto jsme se jiz nékolik let zabyvali mySlenkou na vydani pla-
vebnich map alespon pro rekreaéni plavbu. Nakoupili jsme vzory z
Némecka, Francie a Nizozemi. Ujasnili jsme si potfeby vodnich
turistd a tim pozadavky na takovou mapu:

* Mapy musi obsahovat Udaje, které zajimaji potencialniho uziva-
tele, tedy vodniho turistu na rekreacnim plavidle: Kde mGze plout,
jak rychle, kde se mlze vyvazat, obcerstvit, pfenocovat, doplnit
pohonné hmoty, vyhledat technickou i Iékafskou pomoc, jak a za
jakych podminek propluje plavebnimi komorami, jakym nastraham
se musi vyhnout, jak se dovola na potfebné subjekty.

e Méfitko mapy musi umoznovat plynulou plavbu, pfi které
nemusi spolujezdec listovat kazdych 5 minut v mapé, ale musi
dostatecné vykreslit detaily vodni cesty. Plavebni znaky musi byt
dostate¢né viditelné.

Vyroba plavebni mapy Vlitavy byla velmi slozita. Ziskali jsme sice
licenci na pouziti mapovych podklad( od Kartografie Praha, ale tyto
podklady byly staré, kreslené a neexistovaly v digitalni podobé.
Nedohledaly se ani matrice téch starych map. Grafické zpracovani
bylo tak naroéné, ze nam to prvni firma po nékolika mésicich ,hodi-
la na hlavu“. Pfes vSechna uskali se nam podafilo v €ervenci 2004
plavebni mapu Vltavy pro rekreaéni plavbu vydat. Pro vodni cestu
od Trebenic k Usti VItavy do Labe jsme zvolili méfitko 1 : 20 000,
pro pfehradni nadrze méfitko 1 : 50 000. Mapa obsahuje vSechny
potrebné udaje. Jen plavebni znaky zlstaly v pouzitém méfitku moc
malé, coz bylo spolu s pouzitim nadmérného mnozstvi fotografii
uzivateli kritizovano. Bohuzel mapa pfiSla na trh v druhé poloviné
rekreacni sezény a Udaje v ni byly jiz tehdy pul roku staré. Nastésti
se nezménily. Vyrobni naklady pfi 2000 vytiskd jsou znaéné vysokeé.
Prodejnost mapy je velkd, takze se nam naklady jiz vratily. Nyni po
4 letech je naklad témér rozebran, pfemyslime, co dal.

Vydani plavebni mapy Labe bylo naprostou nutnosti, coz potvr-
dila skute¢nost, Ze kdyz se objevila na trhu, mizela s pulti nejen
ona, ale i mapa Vltavy. Prosté obé tyto mapy patfi k sobé. Pro
ziskani licence na vyuziti digitalnich mapovych podkladi z GIS.
Ministerstvo dopravy bylo témér 3 roky neoblomné. Tisténou mapu
pro komeréni potfebu pry nelze vydat na mapovych podkladech,
které zaplatili danovi poplatnici. My jsme argumentovali upiné
opacné: Prave proto, ze z penéz dariovych poplatnikl byly vydany
milionové investice do GISu, maji tito poplatnici pravo na solidni
a moderni mapu. V lednu 2008 se ledy prolomily a MD stanovilo
jasné a akceptovatelné podminky pro vydani tisténé mapy.

Nas maly tvuréi kolektiv se pustil do prace, doslova dnem i noci
o sobotach i nedélich. Bylo nezbytné aktualizovat vSéechny udaje,
graficky ztvarnit mapové listy tak, aby byly pfehledné a sou¢asné
na nich byly vidét plavebni znaky, dopracovat legendy, piktorgamy,

uvodni texty a pak to celé nechat prelozit do néméiny.V neposled-
ni fadé jsme museli ziskat alespon ¢ast finan¢nich prostredkt od
inzerent(, ktefi podnikaji pfimo na Labi. Pfedem jsme si totiz sta-
novili, ze zadnymi inzeraty typu posledni model terénniho auta
nebo mobilniho telefonu publikaci neznehodnotime.

A tak dostavaji uzivatelé 14. bfezna 2008, dva mésice po ziska-
ni licence, do rukou plavebni mapu Labe, ktera ma slouzit rekreac-
ni plavbé. Udaje v ni byly aktualizovany k 29. 2. 2008, tedy nemo-
hou byt aktualnéjsi. Je zpracovana v méfitku 1 :15 000, kdy viidce
rekreacniho plavidla dostane ucelenéjsi prehled o useku vodni
cesty (cca 5 km na jednom mapovém listu).

Mapa obsahuije popis labské vodni cesty, pokyny pro plavbu na Labi
ve smyslu zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, provadé-
cich vyhlagek &. 222, 223 a 224/1995 Sb., a Radu plavebni bezpes-
nosti (véetné nejpouzivanéjsich plavebnich znaku), plavebni mapu
feky Labe od statni hranice se Spolkovou republikou Némecko po
Chvaletice s Fiénim kilometrovanim, Gdaje o podjezdnych vySkach
mostu, bocnich pohledech na né a sméru jejich propluti, plochach
uréenych pro vodni lyzafe a vodni skutry, o pfistavech a provoznich
dobéch na plavebnich komorach véetné zplsobu spojeni s jejich obs-
luhou, déle také udaje o moznostech vyvazani, obCerstveni, vyuziti
volného ¢asu, doplnéni pohonnych hmot, servisu plavidel apod.

Snazili jsme se vylepsit i uzitnou hodnotu. Proto je hned na
zacatku prehledny klad listll, barevné jsou odliSeny Useky dolniho
a stfedniho Labe. Rovnéz legenda na mapovych listech je barevna:
Hnéda: Sluzby pro mala plavidla (¢ekaci stani pfed plavebni

komorou, vyvazovaci mista apod.)
Modra: Usti tek a potokdl, plavebni komory (prosté vse, co se tyka
vodni cesty)
Cervena: Zakazy a pfikazy (které mohou zvlast znepfijemnit plav-
bu malého plavidla)
Véfime, ze bude tato mapa nejméné tak uspésna jako Vlitava.

PROIREKREACN)
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U Rohatce vSichni rohati...

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

Uz je to vice nez tfi roky, co hned dva ministfi viady CR
(ministr zivotniho prostfedi Libor Ambrozek a ministr
préce a socialnich véci Zdené&k Skromach) poklepali na
zakladni kamen budouci plavebni komory Rohatec, ktera
by méla koneéné spojit historicky Batlv kanal (a také
novy slovensky pfistav ve Skalici) s fekou Moravou a s
Hodoninem, coz zejména po vstupu CR a SR do schen-
genského prostoru otevira velmi slibné nové perspektivy.
Pani ministfi byli jisté vedeni uslechtilym cilem a dobrou
virou — ostatné jsou témér mistni a potfeby regionu dobfe
chapou. Ale po tomto slavnostnim a inspirativnim okamzi-
ku jako by se vse spiklo a plavebni komora se dodneska
stale jesté nestavi, vzdor tomu, Ze jiz nékolik let figuruje v
planech Reditelstvi vodnich cest CR i v rozpoétu Statniho
fondu dopravni infrastruktury. Co se stalo?

Misto, kde by méla stat nova plavebni komora Rohatec

Nejprve byly obtize s projektem pro uzemni rozhodnu-
ti. Dlouhotrvajici hledani konsenzu s ochranci Zivotniho
prostfedi vyustilo v navrh fady kompenzacnich opatieni
a navrh pomérné naro¢nych biotopl. Ale podafilo se. Ale
¢asem nastal novy problém, a to z podobnych kruhd.
Obcanské sdruzeni Déti Zemé — Klub za udrzitelnou
dopravu se 21. 12. 2007 odvolalo k ministerstvu zivotniho
prostfedi proti vydanym vyjimkam ze z&kladnich podmi-
nek ochrany zvlasté chranénych Zzivocichd. A to vzdor
tomu, Ze fada ekologist( i jejich organizaci se opakované
vyslovila, ze rekreacni plavbu podporuji (na rozdil od
sgigantickych“ vodnich cest pro nakladni dopravu)
a v protikladu s vysledky procesu EIA (kterého se ob&an-
sk& sdruzeni zuc€astnila), v protikladu se souhlasnym
stanoviskem MZP k tomuto procesu (,... véechny posu-
zované vlivy Ize hodnotit jako mirné nebo zanedbatelné...
pfi dodrzeni stanovenych podminek Ize navrzeny zamér
akceptovat...“) a také v pfikrém nesouladu s fadou pocti-
vé provedenych podrobnych zoologickych prizkumu
a navrzenych biotopu, které zlepSuji celkovy stav lokality
— projekt obsahuje nahradni vysadbu, zaméfenou na
obnovu nefunkénich prvki USES, vytvaFi enviromentalné
vhodné tiné, pamatuje se na vysadbu zelené vhodného
druhového sloZeni ku kompenzaci zaniklych stanovist. Po

dvou mésicich napéti ale MZP dne 17. 3. 2008 potvrdilo s
mirnymi doplfiky ptvodni rozhodnuti. Zdalo se, Ze jiz nic
nestoji v cesté vydani uzemniho rozhodnuti pro dlouho
oCekavanou stavbu, a ze jiz brzy se bude moci zadit.

Odtud z pfistavu Skalica (SR) by se mélo vyplouvat novou
plavebni komorou

Ale pfi8la dal8i pfekazka: Dlouhodobé, jiz 15 let nedore-
Seny problém vypofadani pozemk( v hraniénim udzemi
mezi CR a SR nastavil isp&&nému dokoné&eni Gzemniho
fizeni plavebni komory Rohatec dalsi ,stolicku®. Listopa-
dové mezinarodni jednani v Brné dopadlo neuspésné...
A tak z aktivity Spolku na podporu Pomoravi (zejména
pfedsedy Ing. Miroslava Horfidka) pozval primator mésta
Skalica Chovanec jiz 16. ledna 2008 zainteresované orga-
ny z obou zemi na neformalni jednani. Kromé primatora
a predstaviteld Spolku se zu€astnili zejména zastupci
vlady SR, statni tajemnici ministerstva vnitra Cedot
a ministerstva zivotniho prostfedi Jadu$ a dal&i pracovni-
ci, z Beské strany se dostavili mj. pfedstavitelé RvC CR
a feditel odboru plavby ministerstva dopravy.

Primator Stanislav Chovanec, statni tajemnik Viadimir Jadus
a statni tajemnik Jaroslav Cecot

Je jasné, Ze na konci v8eho bude muset byt radné
rozhrani¢eni pozemkda, ale to vSichni opravnéné chapou
jako zdlouhavé. Padl navrh, aby se postupovalo obdobné,



jako u pfistavu Skalica, totiz smlouvou o zapUjéce pozem-
kl, ale tento namét ,neprosel“. Nakonec se zda, Ze cely
problém bude muset byt feSen mezivliadni smlouvou.
Proto slovenska strana po jednani pfipravila urychlené jeji

v w " e

navrh. Na dal$im jednani dne 27. 3. 2008, tentokrat také
za Udasti naméstka ministra z Seské strany Ing. Slégra,
pfineslo objasnéni nékterych dil¢ich otazek a také zava-
zek obou stran, ze budou postupovat s maximalni rychlo-
sti. Zatim posledni jednéni se konalo 6. kvétna, kde se
uvazovalo i 0 mozné vyméné pozemku — zvoli se zfejmé
takové feSeni, které bude nejrychlejsi.

A tak se zda, ze vSichni rohati, ktefi se spikli proti
vystavbé plavebni komory Rohatec, snad budou kone¢né
pfekonani, a v roce 2011 se tudy bude konec¢né plout.
Region na &esko-slovenském pomezi si to nepochybné
zaslouzi...

S il

Ministr Zivotniho prostfedi Libor Ambrozek a ministr prace a socialnich véci Zdenék Skromach poklepali na zékladni kimen

plavebni komory Rohatec jiZ v roce 2004

Tiskova zprava: Zhodnoceni plavebni sezény 2007

Navstévnost turistické vodni cesty Batova kanalu v lon-
ské plavebni sezoné je nejlepsi za celou dobu jeho znovu-
objeveni. Pfekonava dosavadni nejlepsi vysledek, ktery byl
v roce 2004.

Diky krasnému pocasi, které s mensimi vykyvy vydrzelo
skoro celé obdobi od kvétna az do zafi, poznalo krasu plav-
by po Batové kanalu v lorfiském roce 62 500 navstévnikd.
Neméné dulezitou roli zde ale sehrala také propagace
Batova kanalu. Propagac¢ni kampani, ktera probihala pred
sezonou obnasSela u€ast na veletrzich cestovniho ruchu
Regiontour 2007 Brno a Slovakiatour 2007 Bratislava, kde
méla vodni cesta svlj samostatny stanek. Déle to bylo
vydani 30 tisic kusd propagacénich materiall, které byly
zdarma distribuovany nejen na zminénych veletrzich, ale
i po turistickych informaénich centrech v CR i SR. Svou vel-
kou roli v propagac¢ni kampani znamenala prezentace v
médiich. Lakadla pro turisty znamenaly také akce, které se
v priibéhu plavebni sezény na rliznych mistech vodni cesty
poradaly.

Rekordni navstévnost ovlivnila i rekordni otevienost vod-
ni cesty. Povodi Moravy s.p. zajisStoval manipulace s pla-
vebnimi komorami v rozsahu kvéten, ¢erven, zafi: patek —
nedéle 10.00 — 18.00 hodin a Cervenec, srpen: utery —
nedéle 10.00 — 18.00 hodin v¢etné statnich svatk(. Diky
tomu se vyrazné zvedla pro provozovatele moznost vyuziti
lodi v pljéovnach motorovych ¢lunG a hlavné hausboétu.
Hausboty znamenaiji pro region velky ekonomicky pfinos,
jelikoz udrzi navstévnika v regionu na vicedenni pobyt. Ten-
to rozsah bychom chtéli udrzet i v pfiStim obdobi a dat tim
soukromym provozovatellm vizi, aby mohli vice investovat
do svych plavidel. Osobni lodé mély k dispozici i dalkové
ovladani od plavebnich komor a mohly tak své klienty vozit

mimo proplouvaci doby.

Za lonisky rok vzniklo také nékolik novych pfistavist ¢i pfi-
stavacich mist. Ve Skalici na Slovensku byl vybudovan novy
pfistav s veSkerym zdzemim pro plavbu a turistiku v okoli
vodni cesty. Otevirani Pristavu Skalica bylo spojeno s ode-
mykanim plavebni sezény v Sudoméficich, ¢imz vznikla
velka akce py$nici se velkou navstévnosti! Oteviela se tim
moznost prekradovat statni hranice CR/SR pfimo na palu-
bé lodi a zahy vzniklo nékolik pravidelnych pfeshranicnich
plaveb, které se taktéz téSily velkému zajmu. Dal§im novym
zdzemim se muze pochlubit obec Babice, kde loni k pfista-
visti pfibylo pfijemné zafizeni s obcerstvenim, socialnim
zdzemim a do budoucna snad i moznosti ubytovani. Jesté v
lonském roce Reditelstvi vodnich cest CR zacalo stavét tfi
pfistavisté — v Otrokovicich, v Rohatci kolonii a v Hodoniné.

Batlv kanal prosel i nékolika opravami a ¢isténim vice
usekl. Presto vSechno dobfe vime, Ze turisticka infrastruk-
tura vodni cesty neni dostatecna a na patfiéné drovni. V
nékterych mistech stale chybi zakladni vybaveni. | arover
poskytovanych sluzeb je véc, kterou chceme do budoucna
ZlepSovat.

Zamykani plavebni sezény probéhlo tradi¢né 28. fijna,
pfesto bylo ale né¢im neobvyklé! Hlavni akce se konala ve
Straznici a byla spojena jesté s jednou vyjimeénou akci,
tentokrate v Lednici (LVA), kde se pro zménu zahajovala
zimni plavebni sezéna!

Pfejeme tedy Lednicko - valtickému aredlu hodné otuzi-
lych navstévnikll a Batovu kandlu do pfisti sezény jesté
vice spokojenych turist(!

Ve Veseli nad Moravou 28. fijna 2007
Batlv kanal, o. p. s.



Doplnuijici informace o obnové provozu na Batové kanalu

Vadim Komarek

Na v8ech strankach o historii této vodni cesté chybi
néco z let 1993 - 1995. Docela by mé zajimalo pro¢,
protoze to byla zajimava doba a kolem zajimava skupi-
na nadsencu.

Kapitan Ladislav HabI z Charvat u Olomouce je oso-
ba, kterd myslim
nejvice pfispéla k
obnoveni plavby
na fece Moravé
a Batové prupla-
vu! Byl to on, kdo
v Ekotrans Mora-
via, a.s. Zlin
uchranil fiéni
remorkér BOBRA
pfed seSrotova-
nim a tak to byla
posléze jedina lod
schopna se po
Batové praplavu
plavit. Nakonec to
I byla i jedina lod
na fece Moravé viibec. ByI to pravé kpt. Habl, kdo mé
pfesvédcil o moznosti obnoveni plavby a dal podnét k
zalozeni BOBRA, s.r.o. Zlin s koncesi provozovani vnit-
rozemské osobni lodni dopravy na této vodni cesté. Kor-
midloval a udrzoval nejen lod BOBRA, ale nasledné
i Tomase Batu. Jeho nadSeni bylo vzdy nakazlivé. Napf.
pfi provozovani plavby ve Veseli n/M denné dojizdél ze
svého bydlisté, v pfipadé vecernich plaveb pfespaval
v provizornich podminkach na byvalé fare.

Riéni remorkér BOBRA, ptivodem ze Sovétského sva-
zu, se na feku Moravu dostal z Vitkovic. Jeho rozméry
jej pfedurcovaly k plavbé po Batové prlplavu, kdy se
veSel do plavebnich komor a vyhodou byl v té dobé
i nizky ponor 35 cm, i ten byl nékdy diky ndnosim velky.
Byl pfestavén a jeho kapacita byla 20 osob. Jeho provoz
rozhodné nebyl ekonomicky, ale bylo potfeba provozo-
vat osobni dopravu a tak zviditelnit tuto vodni cestu. Byl
to posléze padny argument k zafazeni této vodni cesty
do zakona o vnitrozemské plavbé a tim i povinnost pro

Ladislav Habl

Povodi Moravy vodni cestu udrzovat. Nebylo to vzdy bez
probléma.

BOBRA se plavila na nékolika trasach. Od Bélovské-
ho jezu do Kroméfize nebo od jezu do Otrokovic. V
roce 1994 pak také ze Starého mésta do JaroSova
a koncem sezdny byla pfelozena do Veseli n/M, kde se
plavila po fece Moravé. Pozdéji byla prodana do Prahy,
kde byla vyuzivana pfi obnové historickych pamatek.

Obrazek je z plavebni komory ve Starém Mésté a to
ze zahajeni plavebni sezony 1994. Byla to velka slava
i velka ostuda. SeSlo se mnoho lidi, zastupci mnoha
instituci a tfi ministerstev! Hrala hudba, pivovar JaroSov
Cepoval pivo za 1 K¢, sesli se i majitelé mnoha malych
lodi atd. V&e v rezii malého s.r.o. BOBRA. Zamérem bylo
znovuotevieni Batova prlplavu a propluti jeho ¢asti, coz
bylo s dostateénym pfedstihem projednano s Povodim
Moravy, a.s. v Uherském Hradisti. Po vyslechnuti mnoha
vzletnych proslovl ¢estni hosté nastoupili na BOBRU
a kpt. Habl od kormidla pfikazal odrazit. Daleko nedo-
pluli! Ukazalo se, Ze priplav je vy&istén jen na papife,
a tak otevreni plavebni sezény 1994 na Batové priplavu
se ve skute¢nosti muselo odehrat na fece Morave.

Protoze zajem vefejnosti o plavbu byl nad oekavani
velky, rozhodl jsem se zakoupit lod s vétsi kapacitou.
Byl to dost problém ji sehnat, protoze rozméry plaveb-
nich komor Batova praplavu byly poplatné dobé ve kte-
ré vznikly. Nakonec se podafilo najit vhodnou lod v Pis-
tanech (Markus). Vyrobena v Madarsku, z hliniku,
ponor 40 cm, vhodné rozméry ale vy$8i nez bylo tfeba k
podjeti mostli na této vodni cesté. Kapacita 50 osob.
Byla polozena na vodu ve Veseli n/M a provozovéana na
fece Moraveé v plavebni sezéné 1995.

K zdlraznéni osobni vnitrozemské plavby na Batové
praplavu jsem zaloZil Prvni moravskou plavebni, a.s. se
sidlem ve Zliné (1. MP) ktera se stala vlastnikem této
lodé. Povazoval jsem za samoziejmé, ze lod ktera po
dlouhé dobé popluje po Batové prliplavu, ponese jméno
Tomas Bata. Proto jsem oslovil pana Tomase Batu ml., s
kterym jsem vodni cestu projel po bfehu a on vzpominal
na své jizdy kanoi za svého mladi.

Zahajeni plavebni sezény 1995 bylo opét slavnostni,

Tomas Bata, Vladimir Komarek a ing. FrantiSek Ondrisek na
Batové kanalu v roce 1995
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spojené s kitem lodi panem Batou a provazeno opét
ostudou. Cela slava byla opét v rezii malé spole¢nosti,
které nikdo nepomohl. Opét mnoho vzletnych proslovi.
Po kftu lodé ale nemohli hosté nastoupit na prvni plav-
bu, protoze Povodi Moravy pfes plivodni dohodu nevy-
Cistilo plavebni drahu od plavebni komory ve Veseli k
fece Moravé. Lod tedy musela vyplout prazdna a hosté
se mohli nalodit az na volné fece. Cast plavby lod kor-
midloval pan Tomas Bata za dohledu kpt. Habla.

Toto je pohled, ktery se naskytl zajemcdm o plavbu
ve Veseli n/M. Prvni je uvital plav¢ik, stojici pod vlajkou
spole¢nosti Prvni moravské plavebni,a.s. Plavba trvaji-
ci asi 90 minut stala 40 K¢ a byla doprovazena vykla-
dem o historii této vodni cesty a jejiho okoli. Na lodi byl
k dispozici bufet. Oblibené byly vecerni plavby nebo
plavby slavnostni (vyro€i, svatby). Bohuzel jen po fece
Moravé, protoze prlplav nebyl zplsobily pro plavbu
lodé této velikosti a to pfes opakované zadosti na
Povodi Moravy. Déle po fece Moravé nemohla tato lod
plout pro svoji vysSku, kdy ji omezovaly nizké silniéni
mosty. Rozhodné i v tomto pfipadé byl provoz ztratovy.
Proto byla nasledné prodana do Prahy, kde je stale
Vv provozu.

Spole¢nost 1. MP hledala vhodnou néahradu lodég, kte-
rd pfi rozumné kapacité by byla schopna plout na Bato-
va prliplavu a to po celé jeho délce. Tzn. aby méla vhod-

né rozméry a ekonomicky provoz. Vhodna lod byla kpt.
Hablem vyhledana v Amsterdamu. Kapacita 70 osob
a provoz na plyn. Velmi vhodna i kdyZ na nase poméry
dosti draha. Presto ji spole¢nost objednala a zajistila
nakup a prepravu. Jako podminka vlastniho nakupu
ovSem byla zavazna dohoda s Povodim Moravy, ze
splavni Batlv prlplav v roce 1996 tak, aby byla splavna
jeho delsi ¢ast, a tak se stala atraktivni pro zajemce
o plavbu. Napf. Staré Mésto — Otrokovice nebo Veseli
n/M — Straznice. K dohodé bohuzel nedoslo a prdplav
byl splavnén pouze pro pramicky.

Osobné si myslim, Zze k obnové plavby na této vodni
cesté nejvice pfispél pravé skromny kapitan Habl
a nasledné jim iniciované spole¢nosti BOBRA a Prvni
moravska plavebni.

lod’ T|oma's' Bata - Veseli




Vyrocni Batuv kanal

Ivan Cerny

Pred sluSnou radkou let, v roce 1938, bylo dokonéeno na jizni Moravé jedineéné dilo — vodni cesta z Rohatce
do Otrokovic. Tak jako tenkrat i dnes, v roce 2008, se na bifehu feky Moravy sesli obcané a vyznamni lidé v cele s
Séfem firmy Bata , ktery symbolickym kli¢em jiz tradiéné odemkl feku a tim i zahdjil plavebni sezénu. Mezi hosty
nechybéli starostové okolnich mést, rejdafi ani novinafi. Muzika hrala, vinko i slivovic¢ka teklo proudem. Udalost
to byla velika, nebot vSe bylo spojeno se slavnostnim otevienim novych pfistavist v Otrokovicich a v Hodoniné.

.
n

Jsem nadsen, Ze dilo se jménem Bata zZije, budiz i pfikladem
nasim statnikim ve véci budovani vodni cesty D-O-L

Ve tficatych letetch minulého stoleti ( 1934-1938) byla
tato dnes jiz historicka vodni cesta vybudovana za ucelem
zavlah, plavby a zvy$eni hladiny spodnich vod. Pfedevsim
pak za u€elem dopravy lignitu z Rohatce do Otrokovic. Na
celé trase, ktera Cinila asi padesat kilometrd, bylo pdvodné
postaveno 14 plavebnich komor.V souasném dobé ale tu
v Otrokovicich nenajdeme. Jak znamo, plavebni kanal je
¢aste€né veden po fece Moravé a ¢aste€¢né nové vykopa-
nym umeélym korytem, které se od feky oddéluje ve Spytih-
névi, znovu se spojuje ve Starém Mésté. Ve Veseli se kanal
opét oddéluje, ve Vnorech se s fekou unikatnim zplsobem
kfizi a pokracuje az do Rohatce.

Vodni cesta byla provozovana i po valce, kdy se po ni
dopravovalo uhli, §térk, pisek i jiné materialy. AvSak vale¢-
né Skody a narlst provoznich nakladd vedly v 60. letech
minulého stoleti k Uplnému zastaveni plavby .
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Dobraaa voda, dobraaa
voda...

Vodni cesta znovu ozZila
diky mistnim nad$encim
v roce 1995 a slouzi prede-
v8im k turistickym a rekreac-
nim Gcéeldm. Od roku 2002
zménila svlj oficialni nazev
»Vnitrozemsky praplav Otro-
kovice-Rohatec“ na plvodni
lidové jméno ,Batlv kanal“.
A poslednich Sest let se neo-
beslo bez kvétnového symbo-
lického odemykani feky. Letos
to byla skute¢né velka slava,
nebot Reditelstvi vodnich cest

,,VSechny stavby byly finan-
covany ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury...”
doplnil nam informace fedi-
tel Reditelstvi vodnich cest

CR ptedalo vefenosti k uziva- CR Miroslav Sefara
ni dvé nova pristavisté.Treti,
v Rohatci, pfijde na fadu také jesté letos. A nebude samo.

» Rekreacni plavba je neopominutelnou soucéasti vodni
dopravy v Ceské republice...” fekl pfi této pfileZitosti feditel
RVC CR Miroslav Sefara. , Do konce letodniho roku
bychom proto méli zprovoznit jesté dalSi pfistavisté
v Napajedlech, Uherském Hradisti a Kostelanech nad
Moravou...”

Pfistavisté v otrokovické Ctvrti Bahfiak bylo dokonceno
v unoru letoSniho roku. Méstu Otrokovice tak vzniklo misto,
které zde dosud chybélo.Zafizeni bude slouzit vyletnim
lodim pro vystup a nastup cestujicich, vyvazovani plavidel
a jejich spousténi na vodu. Deska mola ma tfi vySkové
urovné vaci hladiné feky a je zajistén i bezbariérovy pfi-
stup. Celkové naklady stavby dosahly ¢astky 10 miliond
korun.

Pfistav v Hodoniné pak byl vybudovan tésné vedle stava-
jiciho soukromého pfistavaciho mista. Stejné jako pfistavis-




té v Otrokovicich umozni pfistavani vyletnich lodi i jejich
spousténi na hladinu. Byl na ném vybudovan sjezd pro
lodé, ktery zatim slouzi pouze bezpecénostnim slozkam. Po
dobudovani pfijezdové cesty, kterou realizuje mésto Hodo-
nin, bude slouzit i vefejnosti. Zajistén je rovnéz bezbariéro-
vy pfistup. Naklady na stavbu ¢inily 8 milion korun.

Nejmensim z novych pfistavist je pak v Rohatci-Kolonii,
které najdeme na pravém bfehu feky Moravy ve vzduti jezu
Hodonin. To nahradi dosavadni provizorni pfistavaci misto.
Nové pfistavisté zvlasté oceni vodaci a turisté, milujici
rekreacni plavby. Radost z pfimého spojeni s vodni cestou
jim jisté nezkali sou¢asny stav pristupové komunikace, kte-
ra jesté zatim neni dobudovana. Naklady stavby pfistavisté
dosahly ¢astky 2,8 milion(i korun.

Po vodé - ekologicky a levné

Do nésleduijicich let je planovano splavnéni Batova kana-
lu do zdrze jezu Hodonin a splavnénim severnim smérem
do Kroméfize. Novym poslanim vodni cesty Bativ kanal,
prodlouzené na souvisle splavny Usek Kroméfiz-Hodonin
o celkové délce cca 76 km, je vytvofit patef pro turisticky
vyuzivanou oblast Moravské Slovacko. PFi této pfileZitosti
odbornici z fad vodohospodafrl na palubé vyletni lodi,
zahajujici kratkou plavbou turistickou sezénu 2008, v disku-
zi vyjadrovali nespokojenost s vladnimi pratahy realizace
vodni cesty D-O-L. Nej¢astéji citovanou obavou byl strach

ze ztraty moznosti investic od EU v fadech miliard euro
i fakt, Zze je CR nejen jedinym z 27 stat(i Evropské unie,
ktery nema primy, nebo kvalitni vodni cestou nepfimy pfi-
stup k mofi, ale je i jednim ze statll, odkazanych na velmi
skromné vodni zdroje, coz by mj. vodni koridor D-O-L téz
fesil. Soustavnymi odklady rozhodnuti o jeho realizaci se
Ceska republika dostava postupné i do ekonomické, ekolo-
gické a politické izolace v ramci EU.
Foto Miroslav Feszanicz
ilustracni snimky z prvniho kvétnového dne na Batové
kanalu u Hodonina




Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe
a ,,konkurenéni“ projekty v Evropé

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) se jedno-
znacéné fadi mezi evropské projekty nadnarodni dileZitosti,
coz vyplyva jiz z jeho zafazeni do dohody AGN (Evropska
dohoda o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyzna-
mu). Naskytd se tedy moznost vyuziti fondl EU pfi jeho
realizaci.V soucasné dobé je srovnatelnym projektem pro-
pojeni Seina — Selda v severni Francii a Belgii, k jehoz rea-
lizaci se rovnéz a zcela samoziejmé vyuziva i téchto fondu.
Vzhledem k tomu, Ze jeho vystavba ma byt dokoncéena
v roce 2013, je zcela pochopitelna pfedstava, Ze tento rok
je vhodnym terminem pro zahajeni realizace vodniho kori-
doru D-O-L, tj. pro logické prevedeni ,evropskych* prostfed-
k@i z jednoho klicového zaméru ve sféfe rozvoje evropské
sité vodnich cest na stejné vyznamny zameér nasledujici.

1. Na ¢éem zavisi podpora realizace vod-
niho koridoru D-O-L z fondli EU?

Uspésné ziskani finanénich prostredkii z fondl EU je spo-
jeno se dvéma podminkami. Pfedné musi byt do roku 2013
pfipraven zamér vodniho koridoru D-O-L na takové urovni,
aby se jeho investor mohl o prostfedky EU viibec uchazet. To
vyzaduje zpracovani presvédGivé studie proveditelnosti,
ddkladné studie ekonomické efektivnosti véetné navrhu na
koncepci financovani a zejména zajisténi podrobné doku-
mentace o vlivech na zivotni a pfirodni prostredi (EIA, SEA).
Za druhé musi mit zamér i solidni politickou podporu, aby
obstal v konkurenci jinych projektt podobného druhu, jejichz
investofi se budou pravdépodobné po roce 2013 o prostfed-
ky EU rovnéz uchazet. Na zadost redakéni rady jsem se
pokusil o pfehled moznych ,konkurenénich® projektd. Termin
skonkurenéni“ se nevztahuje k vyznamu a funkci projektu. Je
v dal$im chapan z hlediska mozné ,soutéze” pfi uplatfiovani
pozadavk( na mezinarodni finanéni zdroje. Funkce vodniho
koridoru D-O-L jsou ostatné zcela specifické jinym projektem
tézko zastupitelné. Jedinou vyjimku by mohlo pfedstavovat
splavnéni Vahu v&etné navazného propojeni Vah — Odra, kte-
ré je ¢aste¢né konkurenéni z hlediska plavebniho napojeni
Dunaje na Odru, nemUze vSak zajistit dal$i dopravni ulohy
vodniho koridoru D-O-L (napojeni na Labe, dopravni obsluha
jizni a stfedni Moravy) a samozfejmé vibec nemiZe nahra-
dit funkce vodniho koridoru ve sférach vodniho hospodarstvi,
povodriové ochrany apod.

Za ,konkurenéni“ projekt také neni tfeba pokladat zame-
ry mensiho rozsahu, & zaméry, jez svym rozsahem
a vyznamem nepfekracuji hranice diléich region( nebo sta-
t0. Pokud je v dal§im zmiruiji, je to jen pro Uplnost a ziskani
celkového prehledu.Jednotlivé projekty je mozno posuzovat
predevsim na zékladé délky trasy a velikosti pfekonavaného
zatelem nez vyska vrcholové zdrze, nebot se v ném odrazi
i ,startovni“ vyska priplavu.). Oba ukazatele ovliviuji inves-
tiéni naklad vyznamnym zplGsobem. V nékterych pfipadech
mUlze byt tento naklad ovlivnén také zvlasté nakladnymi
objekty, napf. delSimi priplavnimi tunely. Na takové objekty
je rovnéz treba brat zfetel. Na zakladé téchto charakteristik
je mozno vytvofit uréitou pfedstavu o naro¢nosti zaméru
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i pfi absenci pfesnych ¢&isel o investi¢nich nakladech, které
vétSinou nejsou k dispozici, nebo nejsou srovnatelné (byly
specifikovany v rtiznych dobach a nebyly by tedy bez uva-
Zeni inflaénich vlivl vystizné). Jisty vliv na nakladnost zamé-
ru ma samoziejmé i pozadovana tfida vodni cesty a dalsi
navrhové parametry. Z tohoto hlediska ovSem neexistuji
u planovanych akci velké rozdily, nebot prakticky vSechny
nové zaméry respektuji doporuceni dohody AGN, podle kte-
rych by mély nové sité vyhovét zakladnim poZadavkdm tfidy
Vb, tj. prijezdnosti pro tlaéné soupravy rozméra 185 x 11,4
m (jejich nosnost se pohybuje v mezich 3600 az 4400
t v zavislosti na navrhovém ponoru).

Je samozfejmé, Ze obsah a informacni hodnota ¢lanku
odpovida omezenym Casovym moznostem i omezenym
disponibilnim podkladdm (odbornd literatura, internet,
vlastni archiv atd.). PfesnéjSi pohled by si vyzadal hlubsi
analyzu a mnohem delSi dobu.

Prikladem zajimavych problému, se kterymi se musi potykat
modernizace belgickych vodnich cest, miZe byt Pont-des-
Trous (historicky most v centru Tournai na belgickém useku
Seldy), ktery vznikl na pfelomu 13. a 14. stoleti jako souéést
méstského opevnéni. Jeho stav pred druhou svétovou vélkou
je na hornim snimku. Béhem této valky doslo k demolici jeho
stfedniho pole (snimek uprostred). To bylo obnoveno v roce
1974, pricemz bylo soucasné rozsifeno o 2,4 m na ukor kraj-
nich poli, aby se usnadnil prijezd sirsich plavidel. Jeho svét-
lost tedy c¢ini 11,3 m, takZe dnes jen tésné nevyhovuje plavbé
typovych lodi pro tfidu V, jez maji sitku 11,4 m. Ma se tato tech-
nicka pamatka obétovat, nebo znovu prestavét? Nebo ji ma

plavebni trasa obejit ndkladnym by-passem?



2. Prehled projektt a zamérti
2.1. Francie

Francie disponuje rozsahlou siti vodnich cest, které vSak pre-
vazné odpovidaji jen tfidé | a maji znacny pocet nizkych stupridi.
Souc€asnym pozadavkim jiz vétSinou nevyhovuiji. Vodni cesty
tfidy V a vySSi se vyskytuji jen v okrajovych oblastech zemé, tj.
na severu (odkud existuji spoje k belgicke siti), vychodé (Ryn,
Mosela), na zapadé (Seina, Oise) a na jihu (Rhéna, Sadna).
Oficialni strategicky rozvojovy dokument (Schéma directeur
des voies navigables) pfedpoklada proto realizaci nékolika kli-
¢ovych spoju, které by zajistily vzajemné propojeni uvedenych
svelkogabaritnich“ vodnich cest a vytvofily integralni sit.

V soucasné dobé se buduje prvy z téchto spojq, tj. zminéné
propojeni Seina — Selda, jehoz kligovym &lankem je praplav Sei-
na — sever. Bliz&i idaje pfinesla jiz dfivéjsi Cisla tohoto ¢asopisu.

Podle pavodnich predpokladt méla byt dana prednost jiné-
mu kli¢ovému spaji, tj. priplavu Ryn — Rhéna, jehoz trasa sle-
duje existujici stary priplav stejného jména. Ten méa skromné
parametry (odpovida tfidé 1) a plavbu na ném zdrzuje 112
malych plavebnich komor. Dohoda AGN klade na tento priiplav
znaény dlraz a zafazuje jej do patefového spoje E 10. Jeho
vystavba byla zahajena jiz v sedmdesatych letech, byla vSak
rozhodnutim Jospinovy vlady zahy pferuSena, takze je k dis-
pozici jen 15 km dlouhy usek od Ryna k pfistavu Mulhouse.
Vedle toho byla tfidé Vb pfizplisobena feka Sadna az k mistu,
kde se na ni ma priplav pfipojit (jizné od Auxonne). Rozsahem
(délka 229 km, pfekonavany spad 264 m) je prdplav srovnatel-
ny zhruba s dunajskou—oderskou vétvi vodniho koridoru D-O-
L a mohl by byt pfi zajistovani prostfedk(l EU vaznym konku-
rentem. Politické snahy o obnovu jeho vystavby trvaji, pficemz
se uvazuje o snizeni plivodné uvazovaného investi¢niho nakla-
duo 10 az 20 %.

Preruseni realizace priplavu Ryn — Rhéna inspirovalo politi-
ky nékterych departementd, zejména Lotrinska, k navrhu na
odlisné trasovani spoje k Rhoné, a to nikoliv od Ryna, nybrz od
Mosely, ktera je az po Neuves Maisons pfizplisobena tfidé Vb.
| tato trasa by sledovala starsi priplav |. tfidy (Canal de I'Est,
branche Sud). Pfesné udaje o této alternativé nejsou t€. k dis-
pozici, takze je mozno délku (270 km) i pfekonavany spad (321
m) odhadovat jen podle existujiciho priplavu. Bude se patrné
jednat o feSeni nakladnéjSi nez plvodné uvazované trasy.
Nespornou vyhodou alternativniho feSeni (které odpovida pod-
le AGN trase E 10-02 a muize byt oznac¢ovano jako prlplav
Mosela — Sadna) by bylo to, ze by nabidl i vhodné spojeni
oblasti Seiny s Rhoénou bez velké okliky. | tuto alternativu je
moZzno povazovat za potencialni ,.konkurenci.

Treti spojovaci ¢lanek francouzske sité — vodni cesta Seina —
vychod bude ziejmé jiz nakladnéjsi. Tato vodni cesta by odbo-
govala z teky Oise (a tedy od trasy Seina — Selda) u Compieg-
ne a sledovala nejdfive feku Aisne, poté spojovaci priplav Ais-
ne —Marne (kde by se dotykala mésta Reims) a kone¢né feku
Marne, resp. priplav Marne — Ryn az k Toulu, kde by se napo-
jila na Moselu. Pokud by se dala jeji délka odvozovat z délky
starSich vodnich cest |I. tfidy, jejichz trasu zhruba kopiruje,
mohla by byt odhadovana na cca 328 km. Podobné by mohl byt
pfekonavany spad odhadnut na cca 420 m. Neni ovdem vylou-
¢eno, ze se vhodnéjSim trasovanim a zejména vhodnéjSim
navrhem podélného profilu (existuijici trasa starymi priplavy .
tfidy ma dvé vrcholové zdrze, coz vede ke ztracenému spadu)
podafi obé uvedené hodnoty snizit. Neni zatim jasné, obejde-li
se tato vodni cesta bez prlplavnich tuneld, nebot na starych
praplavech, podle kterych prochazi, jsou dva, a to délky 2,3
a 4,9 km. Dohoda AGN poklada tento ¢lanek sité za dulezity,
coz je vyjadfeno jeho zaclenénim do paterové trasy E 80, pro-
tinajici cely kontinent zapadovychodnim smérem od Atlantiku k
Cernému mofi. Predstavuje proto dal$iho ,konkurenéniho®
uchazece o prostfedky EU.

13

2.2. Belgie

Soustavna vystavba modernich vodnich cest v Belgii si
vytkla za cil vytvofeni zakladni patefové sité, odpovidajici ales-
pon tfidé IV. Méla byt tvofena tfemi radialami, vychazejicimi z
prostoru Antverp, a sméfujicimi zhruba k jihovychodu (Alber-
thv prdplav), jihu (osa Antverpy — Brusel — Charleroi) a k jiho-
zépadu (Selda), jakoZ i dvéma vychodozapadnimi trasami, pro-
tinajicimi ,v&jif“ radial na severu i na jihu zemé. Severni trasa
spojuje Antverpy s pfistavy Gent, Bruggy a Ostende, jizni
odboduje z Maasy u Liege a vede pres Charleroi k horni Sel-
dé. Vyty&eny program byl v podstaté dovrSen v roce 2001, kdy
bylo dano do provozu zdvihadlo u Strépy, takZe byl odstranéno
posledni ,hrdlo“ na jizni vychodozapadni trase.

Po spinéni uvedeného programu se jiz v Belgii nejevi potre-
ba vystavby zcela novych vodnich cest, takze se dalsi rozvoj
soustfeduje hlavné na daldi zdokonalovani soucasné sité. Zaji-
mavé pfitom je, Ze IV. tfida se jiz nepovazuje za uspokojivy cilo-
vy stav. Je to zplsobeno hlavné rostoucim ddrazem na racio-
nalni pfepravu kontejner(l, vyZaduijicich plavidla o Sifce alespori
11,4 m, tedy dodrzeni parametrd tfidy V. Rozsah investi¢nich
zamér(, sledujicich tento novy cil, neni zdaleka zanedbatelny,
ve vztahu na mozné naroky kryti z fondd EU vSak rozhodné
neni mozno hovofit o ,.konkurenci“ vodniho koridoru D-O-L. Za
zminku stoji, ze program transformace tfidy IV na tfidu V se
tyka i horni Seldy a paralelni feky Lys. Obé jsou sougasti irsi-
ho zaméru, 1. propojeni Seina — Selda, zminéného v kapitole
o Francii. | kdyz Sitka plavebnich komor na téchto fekach byla
volena jiz dfive proziravé hodnotou 12 m, vyZaduje si pfestav-
ba dofeSeni fady ,uzkych hrdel®, jako je napf. historicky most
pres Seldu v Tournai aj.

2.3. Nizozemsko

Nizozemsko disponuje nejdokonalejsi siti vodnich cest
v evropském méfitku a z hlediska jeji hustoty je nepochybné
na prvém misté na svété. Neda se tedy predpokladat, ze by
v tomto staté byla aktudlni vystavba dalSich zcela novych vod-
nich cest. Snad jedinou vyjimkou je spojeni mezi priplavem
Twente a Stfedozemnim prliplavem v Némecku, které je evido-
vano v dohodé AGN jako chybéjici spoj (missing link) na pate-
fové trase E 70. S jeho realizaci vSak nesouhlasi némecka
strana, ktera poukazuje na to, ze souvisla splavnost trasy E 70
je jiz dnes zagjisténa, byt za cenu urcité objizdky. Tézisté rozvoje
sité vodnich cest v Nizozemsku tedy spociva predevsim ve
zdokonalovani existujicich tras, které se soustfeduje hlavné na
zlepSovani ,vertikalnich“ parametrd, tj. pfipustného ponoru (na
hodnoty az 4 m) a podjezdné vysky most(l. Ta ma ¢init alespori
7 m, coz umoznuje pfepravu kontejnerl ve 3 vrstvach, nékde
se vSak voli hodnoty jesté vyssi. Soucasné dochazi k postupné
pfestavbé nékterych starSich vodnich cest Il. tfidy tak, aby
vyhovély pozadavk(m tfidy V. Celkovy objem prostfedkd, které
jsou v téchto souvislostech vynakladany, je dosti znacny, jedno-
tlivé diléi zaméry vSak nejsou investi¢né natolik naro¢né, aby
predstavovaly z hlediska narok( na fondy EU potencidini ,kon-
kurenci®.

2.4. Némecko

V Némecku se po dokonéeni priiplavu Mohan — Dunaj,
ktery predstavoval jakysi ,zavérny klenak“ integralni sité,
omezuje dalsi rozvoj vodnich cest na soustavné zlepSovani
jejich parametr(, pficemz je hlavnim cilem pfechod na tfidu
V. Soustavna prestavba se dotyka hlavné prlplavni sité
mezi Rynem a Labem. Byla zahdjena v jeji zapadni ¢asti
a pokracuje od zapadu k vychodu. Dokonéovanou akci je
modernizace Stfedozemniho prlplavu a navaznych vod-
nich cest od byvalé hranice obou némeckych statli az do
Berlina (projekt ¢. 17 ze souboru ,Dopravnich projektl



némeckeé jednoty”). Na tuto pfestavbu navazuje uprava dal-
Sich tras na vychod k Odfre. Ve stavbé je modernizace pra-
plavu Havola — Odra, ktery ma vyhovét V. tfidé pfi ponoru
omezeném zatim jen na 2,2 m. Jeji soucasti je i nové lodni
zdvihadlo Niederfinow. V budoucnu se pocita s tim, ze tfi-
dé V by mél odpovidat i priplav Spréva — Odra, na némz
se pocita s novymi plavebnimi komorami na dvou stupnich
a s vylou¢enim dvou nizkych stupnl. Uréitym nedostatkem
modernizované prlplavni sité je to, Ze pfi jejim zahajeni
byla zvolena pfili§ mala podjezdnéa vyska mostd, tj. 5,25 m,
jez se jevila jako dostate¢na. Dnes ovSem vyska 5,25
m ponékud handicapuje rozvijejici se pfepravy kontejnerl
(neda se pocitat s vice jak dvéma vrstvami). Dal$i zvySova-
ni mostd je vSak v dohledné dobé neschidné, nebot by se
tykalo nékolika set nedavno rekonstruovanych nebo zcela
nové vybudovanych objekt(.

Hlavni sou¢asnou prioritou je zlepSeni plavebnich podminek
v kritickém Useku Dunaje (Straubing — Vilshofen), ktery je upra-
ven pouze regulacné a predstavuje Uzké hrdlo mezi sousedni-
mi kanalizovanymi Useky. PGvodné se v tomto Useku pocitalo
se tfemi stupni, kvuli protestim ochranar(i, ktefi pripoustéli
pouze regulacni feeni, se vSak iz delSi dobu hleda pfijatelny
kompromis. DalSi zasahy se tykaji postupného zvySovani pla-
vebnich hloubek (na Ryné, Mohanu apod.). Zajimavy dusledek
ma zavadéni mimoradné, ti. 135 m dlouhych motorovych
nakladnich lodi. Vede totiz k ur¢itému handicapu vodnich cest
tfidy Va. To se tyka hlavné Neckaru, ktery je frekventovanou
vodni cestou, je vSak vybaven pfevazné jen plavebnimi komo-
rami délky 110 m. Ty bude tfeba postupné prodlouzit. Kone¢né
byla zahdjena soustavna vystavba druhych plavebnich komor
na Mosele od jejiho Usti do Ryna az po zausténi Saary, jejiz pri-
marnim Ucelem neni zvyseni parametr(i vodni cesty, i kdyZ také
z tohoto hlediska bude pfinosem, nebot dosavadni komory
maji délku jen 170 m a nevyhovuiji tedy dostatecné tridé Vb.
Hlavnim uc¢elem vystavby je vSak zajisténi dostatecné kapacity
vodni cesty. Pfeprava na Mosele totiz stale roste a u nékterych
stupnill jiz dochazi ke kongescim. To se tyka zejména stuprili
v Usecich, kde proplouvaji osobni lodi podle pevného ,jizdniho*
fadu — ty maji pfednost pred nakladnimi plavidly, kterych se pak
nejvice dotykaji Casove ztraty pfi Cekani pfed komorami. Zdvo-
jeni se ma tykat celkem deseti stupridi. K financovani vystavby
na Mosele se vyuziva i prostfedku ziskanych vybérem dalnicni-
ho myta.

| kdyz je celkovy objem investic na némeckych vodnich
cestach obrovsky, neni zadna z diléich akci tak rozsahla, aby
mohla byt ve smyslu uvedené definice ,.konkurenéni®.

2.5. Polsko

Soucasny stav vétsiny polskych vodnich cest je neuspokoji-
vy. To se tyka i feky Odry, jejiz technicko-provozni viastnosti
jsou relativné (ve srovnani s Vislou i s ostatnimi sou¢astmi
sité) ,nejlepsi“. Kriticky je zejména regulovany usek Odry od
posledniho stupné kanalizovaného useku (Brzeg Dolny) az po
lokalitu Hohensaaten (Cedynia). Dale po proudu smérem ke
Stétinu jsou jiz k dispozici vyhovujici plavebni podminky, a to
alespon na zapadni z existujicich dvou paralelnich tras, tj. na
trase vedené vodni cestou Hohensaaten — Friedrichsthal
a zapadni Odrou. Zasadniho zlepSeni plavebnich podminek na
kritickém 382 km dlouhém useku se mélo podle starsich pred-
stav dosahnout soustavnym kanalizovanim. Takové opatfeni by
si v8ak vyzadalo — podle studie wroclawského Navicentra z
roku 1993 - vystavbu 23 nizkych Fi€nich stupid, coz je sotva
predstavitelné z hlediska nakladll, doby realizace a také pro
zasadni odpor ochranarl proti takovému feSeni. Tato koncepce
tedy byla zamitnuta a v ramci t€. realizovaného programu ,,Odra
2006" se predpoklada prodlouzeni kanalizovaného Useku pou-
ze dvéma stupni v lokalitdch Malczyce (tento stupen je jiz ve
stavbé a ma byt dokoncen v roce 2009) a Lubiaz, jejichz pri-
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marnim ucelem je kompenzace hloubkové eroze pod posled-
nim stupném existujici kaskady. Na dalSim useku ma byt zlep-
Seni plavebnich podminek dosazeno doplfikovou regulaci
a nadlepSovanim pratokl z nadrzi tj. stejnymi prostredky, jaké
byly doposud bézné, i kdyz malo ucinné. Vezmeme-li navic
v Uvahu rostouci pozadavky na efektivitu a spolehlivost vodni
dopravy, dojdeme nutné k zavéru, ze takovy postup je jiz zcela
anachronicky. Dfive nebo pozdéji bude nutno pfistoupit k radi-
kalnimu feSeni, které by zajistilo dostatecné a trvalé plavebni
hloubky i na zbyvajicim Useku Lubigz — Hohensaaten, ktery ma
délku 352 km a celkovy spad 92 m. Jestlize schiidnym feSenim
jiz nemuze byt klasické“ kanalizovani podle citovaného navrhu
Navicentra, je jedinou schiidnou variantou postupna vystavba
lateralnich priiplavt podél Odry, kombinovana pfipadné s niz-
kymi fi¢nimi stupni. Urcitou pfedstavu o realnosti takové kon-
cepce dava nedavno uvefejnény namét!, podle néjz by bylo
mozno poCet stupnd snizitz 21 na 11.V prvé etapé, tj. na Use-
ku Lubigz — Flrstenberg, by se dokonce vystacilo se 6 stupni
prekonavajici celkovy spad 54,5 m. Jiz tato etapa by pfitom
umoznila plnosplavné napojeni na sit modernich vodnich cest
EU, a to prostednictvim prliplavu Odra — Spréva.

Radikalni pfestavba regulovaného Useku Odry muize byt
nesporné ,konkurenci“ vodnimu koridoru D-O-L pfi uplatfiovani
narokll na dotace z fondi EU, nebot je minimalné v zajmu
dvou statu (tj. Polska a Némecka) a cela Odra je v dohodé AGN
zafazena jako paterova trasa E 30.

Polskym tzemim — a izemim sousednich stat(, tj. Béloruska
a Ukrajiny — probiha i dali dllezita trasa, registrovana v doho-
dé AGN, a to propojeni Odra — Visla — Dnépr, jehoz zapadni
Cast je soucasti trasy E 70 a vychodni &asti trasy E 40.V doku-
mentech EHK/OSN bylo toto propojeni povazovano za treti
zakladni integracni prvek evropské sité (vedle propojeni Ryn —
Mohan — Dunaj a Dunaj — Odra — Labe). Nepodaifilo se vSak
zaloZit — na rozdil od zminénych dvou vodnich cest — obdobnou
pracovni skupinu ,zpravodajll“, kterd by posoudila ucelnost
a ekonomickou efektivnost zaméru a zpracovala potfebna
doporuceni. Teprve v poslednich letech se na tento projekt sou-
stfeduje vétsi pozornost, hlavné zasluhou béloruské a ukrajin-
ské strany. Celkova délka trasy od Odry k Dnépru je znaéna,
nebot €ini 1419 km. Trasa je vSak vedena prakticky v celé dél-
ce existujicimi vodnimi cestami, tj. fekami Wartou a Noteci,
Bydhostskym priplavem, Vislou, priiplavem Zeran — Zegrze,
Bugem, Muchawcem, prdplavem Dnépr — Bug, Pinou a kone¢-
né fekou Pripjat. Splavnost jednotlivych Useku je ovSem velmi
rozdilna. Nékde je omezena velikosti plavebnich komor (na
Noteci a Bydhostském priplavu je napf. mozno hovofit s ohle-
dem na rozméry plavebnich komor pouze o tfidé Il). Teméf
v celé délce trasy narazi plavba na nedostate¢né a kolisajici
plavebni hloubky — zvlasté na Visle a pfedevsim na Bugu, kte-
ry je za soucasného stavu vodni cestou pouze teoreticky. Rela-
tivné nejlépe splavna je vychodni ¢ast trasy na Uzemi Bélorus-
ka od prlplavu Dnépr — Bug pfes Pinu a Pripjat az k Dnépru,
kde je dnes mozno (nebo v blizké budoucnosti bude mozno)
hovofit o tfidé Va. | kdyz je cela trasa vedena pomérné pfizni-
vym terénem, je na ni nutno prekonat celkovy spad cca 211 m,
nebot ma dvé vrcholové zdrze. Mezi povodimi Odry a Visly je to
vrcholova zdrz Bydhostského priplavu na kété cca 60 m n.m.
Od ni vodni cesta klesa k hladiné Visly a poté opét stoupa k
druhé vrcholové zdrzi na priiplavu Dnépr — Bug, ktera pfi kété
cca 143 m n. m. je nejvyS8i zdrzi na celém propojeni.V podél-
ném profilu jsou proto ,ztracené spady”.

| pfi zna¢né délce tohoto propojeni se zda, ze vzhledem k
funkénim ¢i témérf funkEnim Usekdm na trase a také vzhledem
k pfiméfenému spadu, ktery je na ni tfeba pfekonavat, se jed-
na o projekt fadové srovnatelny s vodnim koridorem D-O-L.
Mdize proto predstavovat vzhledem k vyrazné nadnarodnimu

1 Kubec Jaroslav: ,Odra jako cze$¢ przysziej transeuropejskiej drogi wod-
nej“, Gospodarka Wodna, 2004/2
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Trasa vodni cesty Dunaj — Jadran, prekracujici Alpy. Jedna se o projekt, mnohonasobné prekracujici horizont realnych predstav,
nebo o zajimavou vizi?

vyznamu i vaznou ,konkurenci“ v soutézi o prostfedky EU. Vyu-
ziti prostredkd z fondd EU vSak snizuje fakt, Ze ani jedna z cito-
vanych zemi prozatim neni ¢lenem EU.

2.6. Bélorusko

V pfipadé pfedchoziho projektu by se dalo hovofit o zajmu
tfi statd, z nichz jeden (Polsko) je €lenem EU, zatimco zbyvaji-
ci dva nikoliv. Stejné ,skore” plati také u dalSiho projektu, jehoz
tézisté se nachazi na uzemi Béloruska. V tomto pfipadé se
jedna o spojeni fek Dnépr a Daugava (Daugava je lotySsky
nazev, na Uzemi Béloruska se tato feka nazyva Dzvina
a v Rusku, kde prameni, Zapadni Dvina). V souvislosti s timto
projektem vyvijeji v poslednich letech iniciativu Bélorusko,
Ukrajina a LotySsko, které spolec¢né navrhly zafazeni projektu
do dohody AGN.

Propojenim Dnépru a Daugavy by vznikla 2110 km dlouha
transkontinentalni vodocestna trasa od Cerného mote k Baltu.
Nejedna se o mySlenku novou, nebot tento projekt byl vazné
studovan jiz v 19. stoleti. Byl dokonce v roce 1911 schvalen
Statni dumou (jakozto vodni cesta Cherson — Riga). Jeho reali-
zaci znemoznila zejména prvni svétova valka a udalosti, které
ji nasledovaly. V soucasni dobé se podminky pro jeji realizaci
zcela zasadnim zpdsobem zlepsily, nebot témér polovina trasy
jiz diky energeticko-plavebni kaskadé na ukrajinském Dnépru
existuje a také témér cela lotySska ¢ast Daugavy se proménila
na energetickou kaskadu, u jejichZ stupnll zbyva pouze dobu-
dovat plavebni komory. Ke vzniku transkontinentalni trasy by
tedy stacilo pouze zlepSeni splavnosti hornich tokd Daugavy
a Dnépru na uzemi Béloruska (oba tyto fi¢ni Useky jsou pla-
vebné vyuzivany jiz nyni, i kdyz jejich splavnost neni dostate¢-
nd) a vybudovani spojovaciho prlplavu mezi mésty OrSa na
Dnépru a Vitebsk na Daugavé. Délka praplavu by ¢inila jen 82
km a vyska vrcholové zdrze by se pohybovala patrné okolo 150
m n. m. Vezmeme-li v uvahu existenci velmi dokonalé vodni
cesty na ukrajinském Dnépru, jednalo by se pfi realizaci tran-
skontinentalniho spoje o vybudovani (nebo o pouhou moderni-
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zaci ¢i dobudovani) vodni cesty v délce cca 1079 km, pficemz
by celkovy pfekonavany spad novych plavebnich komor asi
nepiekrocil 200 m. Celkovy spad novych stuprit by byl podstat-
né mensi — nebot energetické stupné bez plavebnich komor na
Daugaveé jiz existuiji.

Ve vztahu k vodnimu koridoru D-O-L mize tento zameér,
predstavovat zadvaznou ,konkurenci“ pfi snahach o ziskani pro-
stfedkl z fondd EU, i kdyZz samozfejmé jen v pfipadé rozsite-
ni unie o Ukrajinu a Bélorusko. ,,Konkuruje* ponékud i ve sféfe
funkéni, nebot nabizi podstatné kratsi spojeni Cerného mote s
Baltem s mnohem menSim poc¢tem plavebnich komor. Navic
ma poskytnout i lepsi parametry plavebni drahy (jeji Sitka ma
byt 100 m a hloubka 5 m) a pfipustit plavbu lodi o stejné Sirce,
jakou nabizeji plavebni komory na Dnépru (ty jsou 18 m Siroké).
Takové parametry umozni pribéznou a ekonomickou plavbu
fiéné-namornich lodi o nosnosti cca 5000 t pfes cely kontinent,
coz u vodniho koridoru D-O-L sotva pfichazi v Uvahu. Propoje-
ni Dnépr — Daugava miize v budoucnu pfedstavovat potencial-
ni ,konkurenci“ pfedevsim z politickych dlvodu. Na politické
Urovni totiz nelze vyloucit ziednodu$ené a povrchni pohledy. Za
hlavni cil realizace vodnich cest se ¢asto poklada vytvareni
pribéznych tras ,od mofe k mofi“, coz je predstava sice zcela
nepresna, avSak natolik lakava, Zze by mohla budouci politicka
rozhodnuti ovliviovat v neprospéch vodniho koridoru D-O-L.

2.7. Finsko

Je obecné znamo, ze Finsko disponuje rozsahlou siti vnitro-
zemskych vodnich cest diky ¢etnym vzajemné propojenym
jezerlim a hlavné zasluhou prlplavu Saimaa, ktery spojuje nej-
VetSi souvisly jezerni systém s morfem. Méné je vSak znamo,
Ze existuji také rozsahlé izolované systémy, které napojeni na
more postradaji, i kdyz jsou splavné pro pomérné velké lodi fic-
né-ndmorniho charakteru rozmér( az 120 x 15 x 4,5 m. Patfi k
nim napf. systém priplavu Keitele, jehoz napojeni k mofi
(k Finskému zalivu) ma zajistit praplav Kymijoki. Jeho délka ma
¢init 90 km a celkovy pfekonavany spad dosahuje 76 m. Sledu-



je se i prUplavni propojeni systému Keitele se systémem
Simaa, tj. vytvoreni velké souvislé sité, ktera by byl z mofre pfi-
stupna vétSimi lodémi nez mohou proplouvat komorami na pri-
plavu Saimaa, jez maji rozméry jen 85 x 13,2 x 5,2 m. Novym
pfistupem k mofi se vyfesi i zavislost na Rusku, jehoz uzemi
protina primorska ¢ast priplavu Saimaa, a to v pronajatém
uzemnim pruhu (najemni smlouva vyprsi v roce 2013). Kone¢-
né ma nové napojeni na more usnadnit diky vyhodnéjsSim para-
metrlim boj proti zamraze, tj. umoznit pfi nasazeni specialnich
lodi (DAS — tj. Double Acting Ships) celoroéni plavbu i v relativ-
né drsnych finskych klimatickych podminkéach.

Finské plany jsou tedy celkem velkorysé, nezda se vsak, ze
by mély takovy rozsah a takovy mezinarodni vyznam, aby moh-
ly byt vaznou ,konkurenci®.

2.8. Slovensko

Na Slovensku pfipravované a ¢astecné jiz realizované
splavnéni Vahu, na které ma navazat priplavni spojeni Vah —
Odra, je nesporné ve vztahu k vodnimu koridoru D-O-L ,kon-
kurenénim“ zamérem jak z hlediska financovani, tak do jisté
miry i z hlediska funkce. Trasa Dunaj — Vah - Odra byla zara-
zena do AGN na zakladeé iniciativy slovenské strany (v ptvod-
nim navrhu smlouvy byl obsazen pouze Vah) a byla dosti
nelogicky oznacena jako E 81 (pfi dodrzeni metodickych
zasad smlouvy by méla mit oznageni E 31). Cast trasy od
Jablunkovského priismyku po Bohumin prochazi také uze-
mim Ceské republiky.

V soucasné dobé je Vah pro dunajska plavidla pfistupny az
do Seredi, ovdem s urCitym omezenim, nebot uspokojiva
splavnost v dolIni ¢asti toku je zavisla na vzduti zatim odklada-
ného vodniho dila Nagymaros na Dunaji (nebo na zfizeni daldi-
ho nizkého stupné na Vahu). Tento usek byl vybudovan tak, aby
vyhovél tFidé Vla.V dal$im useku az po Zilinu, kde by zaéinal
vlastni prdplav, byly jiz zfizeny téméf vSechny stupné (az na
stupen Sered) v ramci energetického vyuziti feky. U nékterych
z nich jsou dokonce k dispozici ¢astecné vybudované plaveb-
ni komory rozmér( 85 x 12 m. Dostavba tohoto Useku, kde se
predpoklada tfida Va, by tedy byla pomérné jednoduchéa. Pod-
statné vétsi problém vSak predstavuje viastni priplav, ktery by
musel vystoupit do zna¢né vysky. Pokud by byla hladina ve
vrcholové zdrzi na kété 490 m n. m., musel by na ni byt tunel
o délce 1,5 km. Snizeni uvedené kéty by vedio k podstatnému
zvétSeni délky tunelu.

Délka useku, ktery by musel byt vybudovan nebo dobudovan
—1j. useku od Seredi do Bohumina — ¢ini asi 323 km a pfislus-
ny celkovy spad, ktery by bylo nutno pfekonat, dosahuje hod-
noty 688 m. Uskute¢nénd srovnani pravdépodobnych investi¢-
nich néakladl na vystavbu tohoto Useku s naklady na paralelni
Usek dunajské a oderské vétve vodniho koridoru D-O-L proka-
zala, ze trasa pfes Vah by byla nakladné;jsi. Pfedstavy o snad-
né uskutecnitelném zaméru, vychazejici z pokrocilé vystavby
na Vahu a pomérné malé délky navazného priplavu (necelych
100 km) jsou tedy zavadéjici. Neberou v uvahu mimoradny
spad, ktery ovliviiuje naklady rozhodujici mérou. Na druhé stra-
né je realizace takové stavby zavisla na politické podpore
zaméru — a ta je na Slovensku velka a jasné deklarovana,
zatimeo v CR niz&i nez nulova.

2.9. Rumunsko

Rostouci vyznam Dunaje, ktery se diky priplavu Mohan —
Dunaj stal soucasti transkontinentalni vodni magistraly a ziskal
po realizaci priplavu Cernavoda — Constan_a kvalitni pfipojeni
k vykonnému ndmofnimu pfistavu, podnitil také snahy
o vystavbu navaznych vodnich cest a propojeni, jejichz zaslu-
hou postupné vznika v dunajském povodi rozvétvena sit. Pfi-
kladem mUize byt Rumunsko, kde se buduje — pfipadné planu-
je — nékolik odbocek.
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Na prvém misté je to 73 km dlouhy priplav Dunaj — Bukure-
§t (E 80-05), jehoz stavba je jiz v pokrocilém stadiu. Ma mit 4
stupné s dvojitymi plavebnimi komorami rozmérd 130 x 12,5
m, coz odpovida tfidé Va. Hloubka zapornikd (5 m) svédéi
o tom, ze je pamatovano i na provoz fiéné-namornich lodi.

Reka Olt (E 80-03) ma byt splavnéna v délce 87 km péti
energeticko-plavebnimi stupni s plavebnimi komorami rozmé-
ri 185 x 12,5 x 3,75 m. Podstatna ¢ast objektl na této trase
byla jiz vybudovana. Koncovym bodem této odbocky je mésto
Slatina s rozvinutym metalurgickym pramyslem (vyroba
a zpracovani hliniku).

O zlepSeni splavnosti se uvazuje také na fece Bega (Begej)
a na Prutu. V&echny uvedené akce maji ovéem vyznam nepre-
sahujici hranice Rumunska a nejsou tedy z hlediska mezina-
rodniho financovéani ,konkurenéni*.

2.10. Chorvatsko

Chorvatsko ma vedle pfistavli na Dunaiji a Draveé také dlilezi-
té pfistavy na Savé a Kupé. Vyznam splavné Savy je vSak han-
dicapovan tim, ze spojeni od této feky k chorvatské &asti
Dunaje a také k dalSimu protiproudnimu tseku této feky, resp.
k plavebni siti stfedni a zapadni Evropy, je mozné jen za cenu
velké okliky pres srbské Uzemi a Bélehrad. Jiz v 18. stoleti
vznikla myslenka vystavby priiplavu Vukovar — Samac, ktery by
spojil obé feky v misté, kde se jejich toky natolik pfiblizuji, ze by
délka potfebné praplavni ,zkratky” neprekroCila 61 km. Zkrace-
ni trasy ze Savy k Dunaji by pfitom dosahlo 417 km. Technicky
neni priplav naro¢ny, nebot by mohl byt veden v jedné drovni,
takze by plavebni komory na jeho obou koncich slouZily hlavné
k oddéleni konstantni hladiny v priplavu od kolisajicich hladin
v Dunaji a Savé.V soucasné dobé se Sance na realizaci pra-
plavu, ktery je zahrnut do AGN (E 80-10) a ma vyhovét tridé Vb,
znacéné zvysily v dusledku rozpadu Jugoslavie a vzniku samo-
statného Chorvatska. Da se tedy predpokladat, Ze bude
v dohledné dobé prece jen realizovan.

Pro financovani vodniho koridoru D-O-L nepfedstavuje pri-
plav Vukovar — Samac bezprostfedni konkurenci®, nebot se
jedna o projekt podstatné mensiho rozsahu. Mlze v§ak sekun-
darné prispét ke vzniku nového vazného ,zajemce” o prispév-
ky z fondl EU, {j. k obnoveni zajmu o vodni cestu mezi Savou
a Jadranem.

Zde je na misté vysvétleni SirSich souvislosti. Jiz z letmého
pohledu na mapu evropskych vodnich cest je zfejmé, Ze jejich
sit zcela pochopitelné obchazi alpskou bariéru, jejiz prekonani
neni jednoduché ani pro zelezniéni ¢i dalniéni trasy. Na druhé
strané vSak dopravni tlak na alpska udoli a tunely pod hfebeny
téchto velehor stoupa, takze dochazi nejen ke kapacitnim obti-
zim, ale i ke kritickému ohrozovani zivotniho prostfedi. Obrana
proti invazi dopravy (pfedevsim kamionové) spociva v pfipravé
a realizaci investi¢né i provozné nakladnych akci, jako je orga-
nizovana preprava automobil( po zeleznici (existujicimi Zelez-
niénimi tunely) nebo prosazovani novych dlouhych zelezniénich
¢i dalni¢nich ,patnich” tunell, spojujicich severni a jizni Upati
velehor. Ty mohou snizit dopravni frekvenci v horskych udolich,
predstavuiji vSak velmi nékladné dila. Pfipravované resp. budo-
vané zelezniéni ,patni“ tunely pod Alpami maji mit nap¥. délku
56 km (Brennerbasistunnel) ¢i dokonce 57 km (Gotthardbasis-
tunnel).

PFi¢inou rastu pfepravnich naroku v relacich, kfizujicich Alpy,
je jednak zvysuijici se obchodni vyména s Itlii, jednak dalSi
soustfedovani namorniho obchodu do pfistavi pfi Stfedozem-
nim, Jaderském a Egejském mofi. Tyto pfistavy jsou ke zdrojliim
a ciliim ve stfedni a jizni Evropé nejblize a jejich vyznam stou-
pa paralelné s rlistem vymény zboZi mezi Evropou a Dalnym
vychodem. Jsou vSak dosazitelné pouze pozemnimi cestami
(s vyjimkou pfistavu Marseille, ktery lezi pfi usti Rhony — jeji
adekvatni napojeni na sit modernich vodnich cest vSak dopo-
sud chybi, jak bylo vysvétleno v kap. 2.1.).



Zcela aktualni je tedy otédzka, zda by se mohla pfi snizeni
dopravniho tlaku na Alpy uplatnit také vnitrozemska vodni
doprava. Odpovéd se zda byt zfejma: vodni cesta pfes Alpy pfi-
pomina natolik science-fiction, Ze je asi zbyte¢né o ni uvazovat
(v dalS§im se zminim, ze to tak zcela zfejmé neni). Na druhé
strané je vSak jisté smyslupIné hledani vhodné trasy, obchaze-
jici horsky masiv za cenu snesitelné okliky. Spojeni Rhény s
Rynem (kap. 2.1.) je mozno nepochybné pokladat za vhodny
LZapadni odchvat Alp a vodni cesta Sava — Jadran je obdobné
nejvhodnéjsim obchvatem na vychodni strané.

Vazné uvahy o plavebnim napojeni jaderskych pfistav(l pres
feku Savu byly aktualni zvlasté v dobé byvalého Rakousko-
Uherska, které disponovalo namornimi pfistavy Terst a Rijeka.
Ty predstavovaly pro prevaznou ¢ast tehdejSiho ,dunajské
monarchie” nejbliz&i centra zamorského obchodu, byly vSak
(a jsou doposud) spojeny s vnitrozemim pouze silnicemi Ci
zeleznicemi. To vyvolalo vazné Uvahy o mozném napojeni také
prostfednictvim vodni cesty. Po rozpadu monarchie ustoupila
myslenka vodni cesty od Dunaje k Jadranu ponékud do poza-
di, nikdy vSak zcela nezapadla. Srovnavaly se Cetné varianty,
vedené bud do pfistavniho komplexu Monfalcone-Terst-Koper
(tedy po uzemi Slovinska) nebo do pfistavu Rijeka-Bakar (chor-
vatskym Uzemim). V roce 1969 jsem mél moznost spolupraco-
vat v ramci velké studie komplexniho vyuziti feky Savy na posu-
zovani téchto variant pod vedenim zkuSeného Ing. Libora
Zaruby a mohl bych o této zajimavé problematice blize refero-
vat. To by si vSak vyzadalo samostatny ¢lanek a foto, takze se
soustfedim pouze na — podle mého soudu — nejschidnéjsi
~chorvatskou“ variantu, vychazejici z koncového pfistavu Sisak
na Savé. Pfesné fe¢eno na Fece Kupa, ktera Usti do Savy. Reka
Kupa tvofi ovSem témér v celém dotéeném Useku hranici mezi
Chorvatskem a Slovinskem (slovinsky se jmenuje Kolpa), tak-
Ze popisovana variant neni doslova ,,chorvatska“. Trasa je vede-
na fekou Kupou az k méstu Brod nad Kupou, které je vzdus-
nou ¢arou vzdaleno jen asi 25 km od jadranského pobrezi,
resp. od Bakarského zalivu u Rijeky, ve kiterém se nachézeji
kapacitni polohy pro pfeklad hromadného zbozi z velkych
namotnich lodi. Problém ovSem spociva v tom, ze dalsi cestu k
mofi blokuje vysoké pohofiVelika Kapela, jehoz hieben pfekra-
¢uje nadmorskou vysSku 1000 m. Da se tedy pfekonat pouze
pruplavnim tunelem délky asi 25 km. Hladina v ném muze byt
na prekvapivé nizké koté 224 m n. m. Celé spojeni od Sisaku
po Bakar je pomérné kratké — jen 220 km — a celkovy pfekona-
vany spad také neni nijak nadmérny, nebot ¢ini asi 355 m, z
¢ehoz vétsina, tj. 224 m, pfipada na jediny stupen pfi sestupu
od zapadniho portalu tunelu k morské hladiné. Dlouhy tunel
a mimoradné vysoky stupern mohou pfedstavovat jisty technic-
ky — avSak jisté reSitelny — problém, celkoveé je vS§ak mozno pro-
jekt pokladat za realny a vzhledem k jeho mezinarodnimu
vyznamu za potenciélné ,konkurenéni®, i kdyz do dohody AGN
zahrnut nebyl.

2.11. Srbsko

Dal$i mozna trasa, navazujici na Dunaj a pronikajici horsky-
mi pasmy, které ohraniéuji na jihu jeho povodi, by mohla byt
vedena dunajskym pfitokem Velika Morava a poté spojovacim
praplavem k fece Vardar, ktera usti do Egejského more v bliz-
kosti Fecké Soluné.V Recku se Vardar nazyva Axios. Tato 650
km dlouhd vodni cesta by kfizovala uzemi Srbska, Makedonie
a Recka. Vrcholova zdrz by byla ve vysce cca 430 m n.m., tak-
Ze by i celkovy prekonavany spad byl zna¢ny: €inil by 790 m.
| kdyz by praplav pfekonaval rozvodi bez vrcholového tunelu,
vyzadalo by si vedeni v Uzkych Fi¢nich udolich trasy 5 kratSich
tunel(l. Jednalo by se zfejmé o vodni cestu zna¢né nakladnou.
V soucasnych politickych podminkach se da tézko hovofit
o tom, Ze by se pobfezni staty shodly byt jen na hlubSim pro-
pracovani a zdokonaleni dnes jiz zastaralych projektt (posled-
ni podrobnéjsi studie pochazi z roku 1973 a nebyla pravdépo-
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dobné od té doby nijak novelizovana). Zfejmé tedy nepredsta-
vuje ,konkurenci‘.

2.12. ltélie

Jedinou vyznamnou vodni cestou v ltalii je feka Pad (v doho-
dé AGN vedenad jako trasa E 91, i kdyz by méla mit oznaceni
E 81), na niz navazuje nékolik kratSich vodnich cest, zejména
vSak zatim nedokonceny priplav Cremona — Milan. Neni vylou-
¢eno, Ze pfi snaze o jeho dokonceni se bude italska strana
uchézet o mezinarodni finanéni zdroje. Vzhledem k nevelkym
nakladim na toto dokonceni se asi neda hovofit o potencialni
konkurenci D-O-L.

V souvislosti s Itlii je vSak tfeba zminit nedavno publikova-
ny dalSi navrh na prekonani alpské bariéry, ktery pfece jen tro-
chu zpochybriuje odsouvani priplavu pres Alpy do fiSe scien-
ce-fiction. Namét stoji za pozornost alespor jako urcité méfitko
pro hodnoceni naro¢nosti vSech vyse uvedenych novych vod-
nich cest. Propagatorem tohoto namétu je spole¢nost Tirol-
Adria Ltd. se sidlem v Londyné, ktera vychazi z predpokladu,
Ze by bylo mozné prekonat Alpy vodni cestou v trase zacinajici
u Pasova na Dunaiji, vedené udolim Innu az do blizkosti Innsb-
rucku a poté prekracujici rozvodi dliouhym tunelem zhruba pod
prasmykem Brenner (ktery je nejnizsi z alpskych prismykd,
nicméneé lezi v nadmorské vysce 1370 m n. m.). Za tunelem by
vodni cesta méla vstoupit do udoli feky Adize, z néj pak prejit
dalSim tunelem k jezeru Garda a fekou Mincio, ktera z jezera
vytéka, dospét koneéné k Padu a k mofi. O naro¢nosti projek-
tu (i o troufalosti jeho autor(l) svédci nékolik &isel:

* Celkova délka navrhované vodni cesty: 700 km (obr. 2).

* Nadmorska vyska vrcholové zdrze: 550 m n. m.

* Délka dvojitého vrcholového tunelu: 78 km!

* Celkova délka tunelul na trase: cca 88 km.

* Soustfedény spad pfi jiznim portalu vrcholového tunelu
(sestup do udoli Adize): 300 m.

Jedna se vlastné o prehled potencialnich svétovych rekordd,
zdaleka prekonavajicich vSe, na co zatim propagatofi vodnich
cest mohli snad pomyslet jen s mimofadnou davkou fantazie.
Sokuijici je zejména predpoklad o délce vrcholového tunelu.
Autory zfejmé inspirovala délka pfipravovanych Zelezni¢nich
patnich tunelll (kap. 2.10.).

Autofi ambiciézniho projektu pocitaji s jeho dalSimi funkcemi,
napf. s prevedenim ¢asti vody z povodi Innu do podstatné
hlubsiho udoli Adize za u¢elem vyuZiti vodni energie, s vyuzitim
tunelu i pro vedeni rychlodréhy systému Maglev atd. Tato draha
by méla mit mezi Mnichovem a Veeronou délku 330 km a umoz-
nila by pfekonat Alpy za jedinou hodinu.V tunelovém useku by
byly vodici a nosné elementy drahy zavéSeny pod klenbou tune-
lu. Je samozi'ejmé, ze pod klenbou priplavniho tunelu zlstava
urcity volny prostor, coz l&ké& k jeho vyuziti.V souvislosti s vod-
nim koridorem D-O-L se vyskytly také urcité Uvahy o vlozeni
mezistropu, po némz by mohla byt vedena klasické vysokorych-
lostni Zeleznice. Nenalezly vSak zadnou odezvu.

Popsany projekt je proto natolik vzdaleny od reality, ze nema-
Ze predstavovat potencialni ,konkurenci®.

Zaver

Pro celkové srovnani popsanych ,velkych“ projektl jsou
jejich hlavni ukazatele soustfedény do prehledné tabulky, ktera
soucasné umoznuje dosti pfesnou predstavu o tom, do jaké
miry je zdmér vodniho koridoru D-O-L pfiméfeny tomu, o ¢em
se uvazuje v jinych evropskych statech. V&fim, ze toto srovnani
vychazi vic jak pFiznivé. A to hlavni — jde o zajem nadi Ceské
republiky, ktera se bude bez vodniho koridoru D-O-L postupné
dostavat do ekonomické a politické izolace v ramci EU. Tim spi-
Se se jevi souCasné nase vahani a odklady jako nebezpecné,

nebot zdjemcl o mezinarodni prostfedky je a bude vZdy dost,
avSak vyska téchto prostfedk(l bude mit svou hranici.



Prehled potencialnich ,,konkurenc¢nich“ projektl v evropské siti vodnich cest.

7at do Hlavni ukazatele
Stat Nézev vétsiho zaméru A GN Délka Prek. Mimotédné objekty Poznimka
(km) | spad (m)
S . Varianta od Vidn¢.
‘ D-O-L - dunajska a oderska vétev | ano 353 238 Vrcholova zdr na k6t 275 m . m.
Ceska republika Priiolav tunel Vedle vicholového tunelu se poditd s dal$imi kratkymi
D-O-L - labska vétev ano 154 258 p7 6 km tunely.
’ Vrcholova zdrz na koté 350 mn. m.
Priinlav Seina - sever ano 106 139 Klitova &4st propojen Seina — Selda. Vrcholova zdr na
p koté 102,5 mn. m,
Spojeni Ryn - Rhéna ano 229 264 2 kratsi tunely Vrcholova zdrZ na kot€ 336,5 mn, m,
Francie o R Alternativa k predch. projektu. Vrch. zdrZ na koté 281
- % 9
Spojeni Mosela - Sadna ano 2707 3217 o m?
e , Priiplavni tunely o e
-y 9 % 9
Spojeni Seina - vychod ano 3287 4207 23249 kn? Nejvyssi zdrz na koté 360 mn. m.?
Polsko, Némecko | Modernizace regulované stf. Odry | ano 352 92
PO]SkS’k];j}E:ISkO’ Spojeni Odra - Visla - Dnépr ano 1419 2117 Nejvyssi zdrZ je na kot cea 143 mn. m,
, Ny Y ne ? yska vrcholové zdrze se bude pohybovat okolo 150 m.
Ukrajllljséyz;l:())rusko, Spojeni DneprD\i)llz;l;ga\a (Z4padni 1079 2007 V{ika vrcholové 24 bude pohyb Kolo 150
Slovensko, Ceska Splavnéni Véhu a spojeni Vih - a0 139 6887 Vrcholovy tunel délky eca 1,5 km, kota vecholové zdrze
republika Odra ] ) 490 mn. m?
. . Vrcholovy priplavni tunel |  Vrcholova zdrZ je na kété 224 m n.m. Problémem je
Chorvaisko Priplav Sdva - Jadran " 20 35 md délku asi 25 km. sestup 7 této zdrze k mofi jedinym stupném.
Srbsko, Makedonie, . . e Na trase se uvazuje s 5 tunely.
Recko Priplav Dunaj - Vardar (Axios) ne 650 790 Nejvyii 2dr7 430 m n. m?
g Dvojité vreholové e g ,
Italie, Némecko, - . o . Byly by potiebné dva dalsi dvojité priplavni tunely
Rakousko Spojeni Dunaj - Jadran ne 700 820 pruplavyl tunely by mely (délky 9 km) a zdvihadia o spédu 300 m.
délku 78 km!
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Napojeni Jizni Moravy na Dunaj vodni cestou

Ing. Pavel Neset, CSc.

Na zakladé zadani Reditelstvi vodnich cest Ceské repub-
liky byla v roce 2003 vypracovana studie proveditelnosti
sNapojeni Jizni Moravy na Dunaj vodni cestou”. Na zakladé
vybérového Fizeni studii zpracoval kolektiv odbornik(i sou-
stfedénych kolem DRS CR. Poslanim studie bylo aktualizo-
vat star$i studijni prace existujici ve vice variantach a
posoudit tfi zakladni varianty:

A. Slovensko — Ceskou vedenou po levém biehu feky
Moravy.

B. Rakousko — Slovensko — Ceskou vedenou od Vidné
k Angern, kde pfekracuje aquaduktem feku Moravu na levy
bfeh s napojenim na trasu A u Labu a dale po trase A.

C. Rakousko — Ceskou vedenou od Vidné k Angern
a déle po pravém bfehu Moravy a Dyje.

Posouzeni variant bylo provedeno komplexné po technic-
ké, ekonomické a finanéni strance se zavére¢nym ekono-
mickym vyhodnocenim. Reseni se zt&astnili vedle éeskych
téz odbornici ze Slovenska a Rakouska. Tato stat je pfipo-
menutim zakladnich technickych feSeni a okolnosti ovlivriu-
jicich praci na studii.

Puvodni zadani bylo koncipovano jako studie proveditel-
nosti prvni etapy vodni cesty Dunaj — Odra — Labe s prvnim
pfistavem na ¢eském UGzemi u Breclavi. V prlibéhu praci
bylo nutno z neobjasnénych divodd na zadost MD CR
vypustit zminky o projektu jako o etapé a soucasti vodni
cesty D-O-L, coz ovlivnilo postoje pfedevs§im rakouskych
odbornikl k tomuto projektu. Presto feSeni vSech variant
umoznuje pokracovani v Uzemné hajené trase D-O-L .

Cilem projektu Napojeni Jizni Moravy na Dunaj vodni
cestou je prfedevsim:

« kvalitni napojeni na evropskou vodocestnou sift,

* zajisténi celorocni plynulosti a spolehlivosti provozu vodni
dopravy,

» ziskani pfimého pfistupu k pfistavim Cerného a Stfedo-
zemniho mofe fiéné-namornimi plavidly,

e odstranéni bariér plynoucich ze Spatného stavu infrastruk-
tury,

* vytvofeni podminek pro vétsi konkurenceschopnost vodni
dopravy a uplatnéni jejich vyhod nizSich dopravnich
nakladl v celé Evropé,

» ziskani statusu Ceské republiky jako podunajského statu.

Rozbor souc¢asnych prepravnich proudt (2002) prokazal
vyznamné mnozstvi zbozi, které sméfuje na Dunaj, jak
smérem na Dolni Dunaj, tak i silici smér na Horni Dunaj
a pres plavebni spojeni RMD na Ryn. Pfistav Breclav ziskal
na vyznamu umisténim multimodalniho centra na jihu
Moravy mezi hlavni terminaly kombinované dopravy. Opé-
tovné se potvrdil vyznam projektu napojeni CR na Dunaj
pro ekonomiku CR. Vyznamu nabyva tim vice nyni, kdyZ se
Dunaj stava vodni cestou EU. Chybi zatim jen ¢lenstvi Srb-
ska v EU.

Dolni a Stfedni Dunaj je vodni cestou VII. tfidy vodnich
cest a Horni Dunaj je vodni cestou VIb. tfidy vodnich cest.
Dunaj je kvalitni vodni cestou umoznujici provoz velkych
lodi a tlaénych souprav o velké nosnosti i fiEné-namofnich
lodi. Vykazuje vysokou provozni spolehlivost a umozriuje
ekonomicky provoz lodi. Urgité limity vyplyvaji z podjezd-
nych vy$ek mostd 7,3 m na Stfednim Dunaji a 4,6 m na
némeckém Dunaji, za nizkych vodnich stavli ponory misty
klesaji k 1,7 m a z proménnych hloubek brodovych Usekd.
Preruseni plavby z divodu povodriovych pratokl jsou krat-
kodoba a zamraza vznika cca ve Ctyf az Sestiletych perio-
dach a trva zpravidla 3 az 4 tydny.

Varianta A: levobrezni slovensko — ¢eska

Tato varianta predpoklada po odbocéeni z Dunaje u Dévina
prdchod hraniéni fekou Moravou s vyuzitim vzduti stupné Volf-
sthal na Dunaji, nebo vyzaduje prohrabku dna feky bez tohoto
stupné. Subvarianta prochazi kanalem po levém biehu a tune-
lem pod Kobylou zakon&enym plavebnim stupném sestupuji-
cim na hladinu Gabcikova 134,00 m n.m. a nevyzaduje zasah
do hraniéni Moravy. Od Jakubova je tato subvarianta totozna
s variantou A. Dale trasa pokracuje jednim nebo dvéma stupni
na hladinu stupné Katy 153,00 m n. m. u Labu, ktera je totozna
s hladinou rakouského Useku dle varianty B. Od Labu je levob-
fezni trasa A totozna s variantou B. Nad jezem Kty vchazi do
hraniéni feky Moravy. Nad zelezni¢nim mostem trasa vystoupi
na hladinu jezu Lanzhot 155,00 az 156,00 m n. m. (nahrazuje
jez Tvrdonice) a odbocuje na pravy bfeh k pfistavu Breclav.
Odbocka je propojena se vzdutou fekou Moravou, ktera je sou-
Casti pokracovani vodni cesty k Hodoninu. Podrobnosti vedeni
vSech tras jsou patrné ze situace.

Vzdalenosti z evropskych pristavli do pristavu Bfeclav v km

Smér horni Dunaj, Kanal M-D, . , . S w

Mohan, Ryn, Mosela Smeér dolni Dunaj Riéné-namorni relace

Viden 80 Rak. Bratislava 96 Slov. Londyn 1981 V. Brit.
Linec 293 Rak. Starovo 239 Slow. Bordeaux 3155 Francie
Rezno 543 Ném. Budapest 320 Mad. Lisabon 3575 Portugal.
Norimberg 669 Ném. Dunaujvaros 380 Mad. Casablanca 4395 Maroko
Frankf. n/M 1085 Ném. Vukovar 547 Chor. Odésa 2037 Ukrajina
Mainz 1125 Ném. Pancevo 806 Srb. Istanbul 2071 Turecko
Koblenz 1206 Ném. Lom 1217 Bulh. Batumi 2810 Gruzie
Stuttgart 1385 Ném. Ruse 1468 Bulh. Pireus 2733 Recko
Nancy 1549 Fr. Giurgiu 1470 Rum. Bejrut 3564 Libanon
Basilej 1464 Svyc Constanta 1722 Rum. Rostov 2750 Rusko
Rotterdam 1655 Niz. Braila 1790 Rum. Kyjev 3100 Ukrajina
Valenciennes 1880 Fr. Galac 1810 Rum. Baku 3582 Azerba,.
Dunkerque 2045 Fr. Izmail 1886 Ukr. Tirkmanbasy 3600 Turkmen.
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Varianta B: rakousko — slovensko — ¢eska

Odboc&uje z Dunaje u vjezdu do pfistavu Lobau pod
stupném Freudenau. Vstupni plavebni komora je vioZzena
do ochranné hraze, kde vyrovnava kolisajici hladiny
Dunaje s hladinou v plavebnim kanale na koté 153,00
m n. m. Tato hladina umoznuje pfechod feky Moravy pri-
plavnim mostem u Angern. Na trasu A se navaze u Labu
a konéi u stupné Lanzhot. Vznikne tak plavebni zdrz dél-
ky 78 km.

Varianta C: rakousko — ¢eska

Rakousky usek trasy B od Dunaje po Angern je totoz-
ny s variantou C, kterda maze mit i niz8i hladinu 151,00
m n. m. Zasadni podminkou feseni této varianty je pri-
chod obcemi Angern a Mannersdorf a. d. M. v ose sta-
vajici zelezni¢ni trati. Pfedpoklada se jeji prelozka
a smérové narovnani trati s tunelem pod kopcem
s kapli¢kou sv. Rocha. V dal$im priibéhu je trasa vede-
na soub&hem se Zelezniéni trati na hranici chrdnéného
uzemi s jednim plavebnim stupném az k PoStorné. Pak
vstupuje do feky Dyje vzduté jezem Pohansko 155,00
m n. m. a po kfizeni s zelezniéni trati smér Kuty sleduje
tuto trat az do pfistavu Bfeclav. V tomto useku byla
feSena kordinace téz se silniénim obchvatem Brfeclavi
I/55. PokraCovani trasy vodni cesty k Hodoninu je uva-
Zovéno dle feSeni pro trasu A i B do vzduti jezu Lanzhot
na fece Moraveé. Tato varianta umoznuje pfevedeni ¢as-
ti prdtokd Dyje do feky Moravy a posileni energetického
vyuziti jez(l Lanzhot a Kuty.

Pristav Bfeclav byl lokalizovan do blizkosti zel. stanice
Lanzhot se dvéma variantama orientace vjezdu do pfi-
stavniho bazénu podle vysledné varianty A, B nebo C.
Jeho kapacita byla uvazovana na 4,68 mil. t. Pfistav, jako
logistické centrum by mél pInit multimodalini funkce, pre-
devSim jako terminal kombinované dopravy, nebot se
nachazi v blizkosti zelezni¢niho uzlu Breclav, dalnice D2
a silnice 1/55. Jeho hlavni vyznam je spatfovan pfede-
vSim v podpofe ¢eského zahraniéniho obchodu i jako sid-
lo ¢eskych rejdarskych firem a jejich provozniho zdzemi.
Vyhrazend ¢ést pfistavu by méla slouzit rekreaéni a spor-
tovni plavbé.

Z rozboru pieprav realizovanych k roku 2002
vyplynuly tyto objemy zbozi pro pristav Bfeclav:

Nazory na lokalizaci pfistavu na Jizni Moravé osci-
luji mezi Bfeclavi a Hodoninem podle toho jaké funkce
pfistavu jsou akcentovany. Pfistav Bfeclav jako soucCést
dopravniho uzlu ma mit komplexni multimodalni charak-
ter a mél by plnit vedle pfistavnich sluzeb pro vodni
dopravu s kapacitou 4,6 mil. t funkci logistického centra
kombinované dopravy. K tomu ma zde pfiznivé uzemni
podminky s moznosti umisténi navazujici prdmyslové
zbény, vyborné dopravni napojeni na zelezni¢ni a silni¢ni
dopravu, na produktovody i na navazujici podzemni ulo-
zisté zemniho plynu. Vyhodou lokality je pfiznivy postoj
zastupiteld dotéenych obci, ktefi oCekavaji od pfistavu
vyznamné zmen$eni nezaméstnanosti v tomto regionu.
Lokalita pfistavu Hodonin disponuje s mensim prosto-
rem. Jeho kapacita byla v minulosti uvazovana jen 0,5 az
1,0 mil. t a pro rozvoj kombinované dopravy jsou zde
omezené podminky ztizené vzdalenosti od dopravniho
uzlu Bfeclav. Primyslovou zénu navazujici na pfistav Ize
v Hodoniné obtizné realizovat. Prvni dunajsky pfistav na
Moravé by mél byt téz zdkladnou ¢eské dunajské flotily
s opravarenskou lodénici s lodnim vytahem, potfebnymi
sluzbami a pro tuto €innost jsou u Bfeclavi lepsi podmin-

ky.

VSechny tfi varianty vodni cesty jsou realizovatel-
né. Vyzaduji fadu kfizeni s komunikacemi, produktovody,
vedenimi vysokého napéti, vodotec¢emi. Bylo respektova-
no feSeni vodohospodarskych potfeb v oblasti, pfede-
v§im v zachovani a zlepSeni zavodnovani luznich lesu,
zlep$eni protipovodnové ochrany, kdy plavebni kanal
muze prevzit ¢ast povodnovych pritokd i moznost nalep-
Seni pritokd Moravy v profilu Kity vodou z Dunaje od
Lobau. Minimalizovany jsou zdsahy do obci a chranénych
krajinnych oblasti i narodniho parku Donau March Thaya
Auen, i kdyZz se nelze vyhnout nékterym kompromisnim
feSenim. Porovnani investi¢nich nakladl vykazuje urcité
rozdily mezi variantami, které nejsou natolik prfesvédcive,
aby se staly rozhodujicim kritériem pro volbu varianty.
Tézisté rozhodovani o varianté zlstava v roviné politické,
predpokladajici dohodu pobreznich statli. Prvni mezistat-
ni projednani této
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poklada nasledné projednani a posouzeni projekiu podle EIA.
U varianty A jsou dllezité dva problémy a to u vyustniho hrani¢ni-
ho useku feky Moravy, do kterého zasahuje na rakouském bfehu
narodni park Donau March Thaya Auen. Druhym problémovym use-
kem je soubéh s CHKO Zahorie vCetné protnuti jeho vybézku
u Malacek, Zavodu a Kut, které podle slovenskych fesitel(l nejsou
pfekazkou. Na ¢eském uzemi je ur€itym problémem pfechod udolni
nivou luznich lesli chranénych v Natura 2000 jako ptaci rezervace.
Vodni cesta je zde vedena dopravnim koridorem, ve kterém se
nachazi zelezni¢ni trat, dalnice s celnici, silnice, tranzitni plynovody
a vedeni velmi vysokého napéti. Pfedpokladam, Ze se ptakim bude
libit klidn& vodni cesta vice nez hucici dalnice nebo lomozici viaky.
Hlavni podminkou bylo zamezeni ruseni ptakl pfi hnizdéni po dobu
stavby, coz Ize pfi stavbé zajistit. U varianty B plati totéz co u vari-
anty A a navic je zde delSi pfechod od aquaduktu k varianté A pfes
CHKO Zahorie. U varianty C je trasa vedena dusledné po hranici
narodniho parku Donau March Thaya Auen soubézné s Zelezni¢ni
trati a u Po$torné vchazi do feky Dyje, podchazi zelezniéni trat smér
Kuty a pokraCuje dale k pfistavu Breclav. Problémy s Naturou 2000
nastanou i pfi pokraovani dalsi etapy smérem k fece Moravé a dale
k Hodoninu. Vedle téchto hlavnich problému pfi posouzeni podle
EIA je zmapovana cela fada menSich chranénych mist, kterym se
Ize vétSinou vyhnout.

Z hlediska respektovani zajmid vSech pobfezZnich statu je nej-
vhodnéjsi variantou trasa A kombinovana s odbockou k Vidni dle
varianty B, ktera je sice z hlediska nakladd nejdrazsi, ale z politic-
kych hledisek je nejprlichodnéjsi. Provozné ekonomické pfinosy
jsou nejvétsi pro Ceskou republiku. Slovensko ziska pfistup k pfista-
vu v Dévinské Nové Vsi a k ulozistim zemniho plynu u Labu.
Rakousko zisk& moznost rozvinuti pfistavu Viden u Grossenzers-
dorfu a nékolika prdmyslovych zén, ale nejvétsi efekty ziska az rea-
lizaci celé vodni cesty Dunaj - Odra. Varianta D, ktera vychazi z vari-
anty A umoziuje vyuziti energetického potencialu hraniéni feky
Moravy, nejen pro Slovensko, ale i pro Rakousko bude-Ili mit zajem.

Zajmem CR by mélo byt nezpochybriovat odhodlani pokragovat
v realizaci celého plavebniho systému, nikoliv tak jak se to stalo pfi
zpracovani této studie proveditelnosti, kdy bylo zakdzano uvadét
moznost pokracovani projektu dalSimi etapami. Zavazek postupné
realizovat spojeni D-O-L pfevzala CR podpisem dohody AGN a dal-
Sich deklaraci jako je Rotterdamska deklarace, nejnovéji v programu
NAIADES. Nejvice po$pinila tyto mezindrodni zavazky minula Ces-
ka statni administrativa, ktera nerespektovala potfeby vodni dopra-
vy na Moravé deklarované v pfedchozich dopravnich politikach
a mezinarodnich dokumentech. O tom svéd¢i i nepsany zakaz hovo-
Fit o Projektu D-O-L na Ministerstvu dopravy CR i snaha MZP CR
zrusit Uzemni hajeni trasy vodni cesty D-O-L. Z téchto dlvodu byla
omezovana dfive pravidelnd komunikace se statnimi spravami
pobfeznich statd k projektu D-O-L. Lze doufat a o¢ekavat od nové
administrativy zménu téchto postojl ve snaze co nejdfive spoleéné
rozhodnout se Slovenskem a Rakouskem o trase Napojeni Jiz-
ni Moravy na Dunaj vodni cestou, o pokracovani v pfipravné
dokumentaci, o zpracovani posouzeni projektu podle EIA, o projed-
navani projektu se zainteresovanymi subjekty a o pfipravé mezi-
statnich dohod se Slovenskem a Rakouskem.

EU musi nutné zacit omezovat dalkovou kamionovou dopravu ve
prospéch Zelezni¢ni a vodni dopravy a zatiZit ji limity na vypousténi
sklenikovych plynd. Vodni doprava je nizkonakladovou dalkovou
dopravou a minimalni producent sklenikovych plyni na jednot-
ku vykonu, pfi tom vypousti oproti kamionlim o 75 % sklenikovych
plyn méng, proto by méla byt ocefovana jako doprava Setfici Zivot-
ni prostfedi, ktera mize pomoci uspofit CR v budoucnu povolené
limity vypousténych sklenikovych plynG. Napojeni Jizni Moravy na
Dunaj vodni cestou mlze k tomu vyznamné pomoci. Cim dfive
k tomu dojde tim Iépe.

21

Obr. 1 : Situace Napojeni Jizni Moravy na
Dunaj vodni cestou — varianty A, B, C
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Moznost vyuziti praplavu
k odleh¢eni povodnovych pratoki

Prof. Ing. Jifi Rybnikar, CSc.

PFi Gvahéach o variantach plavebniho pfipojeni Ceské republiky na Dunaj by bylo vhodné zvazit i moznosti vyuzZiti posu-
zované trasy plavebniho kanalu pro odlehéeni povodriovych pratokd fekou Moravou. Kapacita plavebniho kandlu na jeho
pfiéném profilu, hodnoté drsnostniho soucinitele n, délce priplavu L a hloubce vody H1 na vstupu pfevadéného pritoku
do prlplavu a H2 na jeho konci.

Pfi provadéni vypoctu metodou po usecich zvolime jednu z uvazovanych hloubek (vstupni nebo vystupni), uvazovany
pritok a obdrzime hloubku na druhém konci priplavu. Pro uréeni pfevadéci schopnosti priplavu pfi zadanych hodnotach
H1 a H2 pak postupné ménime pratok pfi stejné zadané hloubce, az dostaneme poZadovanou hodnotu hloubky druhé.
Mozny je vSak rychlejsi vypocet prevadéného pritoku pfi Zadané vstupni a vystupni hloubce. Zvolime porovnavaci priitok
Q* a pro tento vypo¢teme metodou po Usecich délku L*, na které ke zméné hloubek z hodnoty H1 na hodnotu H2. Vypo-
étenou porovnavaci délku L* pak pouzijeme k vypoctu pratokll Q, ktery provede dany priplav délky L pfi zadané vstupni
a vystupni hloubce vody v prlplavu (pfi daném pfiéném profilu a hodnoté drsnostniho soucinitele) jednoduchym prepo-
gtem Q = Q* x V L¥/L.

Na pFiklad jednou z variant pfipojeni Ceské republiky na Dunaj je praplav v iseku Tvrdonice - Lobau. Ma délku 83,0 km,
Sitku ve dné 31,0 m, sklon bieht 1:3, hloubku H = 4,0 m, pfedpokladany soucinitel drsnosti n = 0.025. Uvazujme zvyseni
hloubky na vstupu na H1 = 5,0 m, hloubka u komory v Lobau zlstava H2 = 4,0 m. Pro tyto hloubky pfi vypoétu po Usecich
pfi daném pfiéném profilu, drsnosti a porovnavacim pratoku Q* = 10,0 m3/s obdrzime porovnavaci délku L* = 3308,01 km.
Pro skute¢nou délku kanalu 83,0 km pak zadanym hloubkam odpovida pritok Q = Q* x v L*L =10 x v 3308,01/83,0 =
63,131 m3/s.

Snadny je téz pfepocet pro pfipad uvazovani jiné hodnoty drsnostniho soucinitele, kdy vysledny pritok vynasobime
pomérem hodnoty uzité pfi vypoc¢tu ku nové uvazované. Napfiklad pro nové uvazovanou hodnotu n = 0,020 vynasobime
pritok pro n = 0,025 pomérem 0,025/0,020 = 1,25. Pfevadény priitok by v tomto p¥ipadé byl 1,25 x 63,131 = 78,913 m3/s.
Pro n = 0,030 by pak byl pratok 52.601 m3/s. Uvedena metoda umozni snadno a rychle posoudit vyuzitelnost pruplavu pro
odlehéeni povodnovych pratokd.

Pro prlplav uvedeného pfi¢ného profilu, hodnoty n = 0,025 a porovnavaci délky L* = 1,0 km udava velikost porovnava-
ciho prdtoku v zavislosti na hodnotach H1 a H2 nésledujici tabulka:

H1 (m) 4,0 4,5 4,5 5,0 5,0 55 55
H2 (m) 3,5 3,5 4,0 3,5 4,0 3,5 4,0
Q* (m3/s) 288,875 464,051 363,135 643,643 575,152 838,743 787,413

Prepocet pro kanal délky L (km) provedeme jednoduse délenim odpovidajici tabulkové hodnoty odmocninou z jeho délky,
vyjadiené v km. Pro piipad kanalu Tvrdonice - Lobau v uvaZzované délce 83,0 km obdrzime tyto hodnoty Q = Q*/V L:

H1 (m) 4,0 4,5 4,5 5,0 5,0 5,5 5,5
H2 (m) 3,5 3,5 4,0 3,5 4,0 3,5 4,0
Q* (m3/s) 31,5 50,5 39,5 70,0 63,0 92,0 86,0

(Prutoky zaokrouhleny dold na 0,5 m3/s)

Zatopena Kromériz v roce 1997
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Pfiloha k ¢lanku Ing. Josefa Podzimka - Zivot neni takovy - je Gplné jiny (30)

ALJASKA — ZEME SUPERLATIVU, cast prvni

Foto: Josef Podzimek, Jarmila Jensen a archiv

)y Bell's Travel
Guides

ALASESA

o Tasm
o Ciy
* ——  aki foud
— Secosdery Rsad LI%A i
Aljasska Zeleznice oo
== OlArni kruh e
— rOpOVOd im, g

i 135
Kilamakor

- — 2

Aljassky ropovod -
konci v pristavu Valdez

i—"-E'-‘_'F
iz o
_,—ﬂ:.r_ o
= .o
" sl
s

Centrum méstecka

Vzdalenosti od namorniho pfistavu VALDEZ: % i Ketchikon

Anchorage 305 mil 492 km
New York 4575 mil 7379 km

Los Angeles 3638 mil 5863 km

Rybarska osada Nirzilchik =

Méstecko Ketchikon
s namornim pristavem




Hlavni nadrazi aljasské Zeleznice
a pristav Anchorage

Namorni pristav Anchorage Kontejnerovy pristav Anchorage




Pipeline — = !
K E - = o pu
Terminal : c '1 e - s

Namorni pfistav Valdez s terminalem Pipeline

foto: Steve Mc Cutcheon

Prekladisté uhli v pristavu Valdez




Tanker a rybarska lod mifi do pfistavu Valdez — David a Golias
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www.hydroprojekt.cz

Podilime se na protipovednovych opatfenich

Aquatis a.s. je nyni obchodni firmou Poyry Environment a.s.

Projektova a inenyrska Sinnost ve viech ohorech vodniho hospodafst, konzultace,
poradenstv v Zadostech o finanéni podporu z fondd EU, projekty a dodavky
vakowych jex, veSkherd geodetickeé a prizkumné prace, dodévky staveb “na kIIE",
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Reditelstvi vodnich cest CR

RVC CR |e statnim investorem
- stavl vodni cesty v GR

- wytvafi koncepce rozvoje
vodnich cest

- pripravuje a realizuje stavby
na dopravng vyznamnych

vodnich cestach VinGhradska 'iE-iIEJE!E, 130 52 Praha 3

Bl Rl o it Tel: +4202671232801, Fax +420267132804
_vl::'ﬁglgi Ha:*:t::?gﬂm E-mail: w:m@wccru Web: http {WWW.IVCCr.CZ

- provozije trwisni plavidia Po vodé %knlﬂgm Ky,

Poradenstvi & Matchmaking v
oblastech:

= vnitrozemska vodnl doprava

* agenturni ¢innost v
namornich pristavech
vj,rrnba a opravy plavigel

NAVITRANS, s.r.o.

vnifrozemska vodnl doprava

www.navitrans.cz
info @ navitrans.cz




Vo D N i Vypocty ocelovych konstrukci
CESTY a.s.

PRISTAV SKALICA
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VODNI CESTY a.s., Na Pankréci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261 223 492, www.vodnicesty.cz, info@

B T
Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomd, technickd a w ni, statické
vypoéty ocelovych konstrukei, hydrotechnické a hydraulické vypocty, ochrana proti povodnim. InZenyring, ekonomi@ 2y, ekologické
studie a dalSi. Dodévky a montéZe ocelovych hydrotechnickych konstrukci, turbin pro MVE, specidlnich Eisticich stroju, dodévky staveb.



Povodi Labe, statni podnik

- Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
POYODI LABE Tel:495088 111 Fax: 495 407 452 E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se
rozumi sprava vyznamnych vodnich toku, €innosti
spojené se zajistovanim a hodnocenim stavu
povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe a prostfednictvim
vodohospodarského dispecinku hlasnou
povodnovou sluzbu. Dale zajiStuje program
protipovodriové prevence Ministerstva zemédélstvi,
realizaci protipovodnovych opatfeni a zpracovani
Planu oblasti Horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvafi podminky pro opravnéné nakladani
s vodami

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné
vyznamnych vodnich cest

e spolupracuje pfi zneSkodnovani havarii na
vodnich tocich

NABIzi

e v ramci Cinnosti vodohospodarskych laboratofi,
akreditovanych u Ceského institutu pro akreditaci
(CIA) pod &. 1264, analyzy povrchovych, odpadnich
a pitnych vod, fiénich sedimentd a zemin, plavenin,
sedimentovatelnych plavenin, Cistirenskych kalu,
biologickych materialt, odpadu, vyluht a rtiznych
matric z oblasti hydrosféry, vcetné praci
vzorkarskych a hydrometrickych

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU, rypadel
POCLAIN a MENZIMUCK vcetné zajisténi lodni
' | pozemni prepravy vytéZzenych hmot




Obchodni centrum GLOBUS Wiadimir, Ruski fedaraco

= obchodni & logisticka centra
= glekiramy

= yyrobni haly

= adminisirativni budewy

= hotehy

# yyroba a monia Felazobetonovych skeletl
= yyroba a montaZ ocelovich skeleti

= wyraba a montdd profinlukovych stén

= doprava, efabovy senvis

= dodavky v oblasti ZT1, UT, a elektroinstalaci

Administrativni a logistické centrum spoleénosti LAPP KABEL Zin

« prondjem kancelafskych prostor & parkovacich phoch v cantru Zlina
= pronajem vyrobnich, skladovacich a administrativnich prostor véetnd socuvissjicich sluZeb
v Dtrokovicich

s

‘ g

iy,

! IIEE.m:iE::—.'--‘.'i:'iTF"i‘l---  al
[[EL L '

9 T R

ity BT [}
2 =




Zajem o propojeni Dunaj — Odra v zahran

iCi

Ing. Jaroslav Kubec, CSc., Porta Moravica o.s.
Ing. Jaroslav Pospisil, radni Jihomoravského kraje

Rostouci pozornost, vénovana u nas vodnimu koridoru
Dunaj — Odra — Labe (D-O-L), mize vzbuzovat dojem, Ze
se jedna o zamér aktuélni v Ceské republice, avéak malo
zajimavy pro sousedni staty a pro EU jako celek. To je
ovSem dojem velice povrchni a mylny, resp. zaloZzeny na
nedostate¢nych informacich o fadé mezinarodnich doku-
ment( a doporuéeni, at jiz vznikla na ptidé EU, Evropské
hospodarské komise pfi OSN (dohoda AGN) ¢&i v Parla-
mentnim shromazdéni Rady Evropy. Toto shromazdéni
pfijalo v zavéru roku 2005 zasadni rezoluci ¢. 1473
(2005) s nazvem: ,Evropské vodni cesty: je tfeba sou-
stfedit pozornost na pruplav Dunaj — Odra - Labe“. Rezo-
luce méla byt inspiraci pro urychleni pfipravy tohoto
zaméru a Uginnd&jsi postup kompetentnich organt Ceské
republiky pfi standardnich krocich, které takova pfiprava
vyzaduje.

Existuji ovSem i jiné, byt dil¢i impulzy, svédCici o zahra-
niénim zajmu. Pfikladem mize byt akce, ktera probéhla v
Berliné dne 6. listopadu 2007 z iniciativy Frankfurtského
institutu pro ekologicky orientovanou logistiku za spolupra-
ce dalSich organizaci a patfila do ramce soustavnych
némecko-polskych hospodarskych rozhovor(i. Konkrétné
se jednalo o 30. pokracovani Mezinarodnich vychodobra-
niborskych hospodarskych rozprav (30. Internationale Ost-
brandenburger Verkehrsgesprache), které se pravidelné
poradaji od roku 1999. Téma této akce vyplyva z jejiho
nazvu, ktery znél: ,Reka Odra a priplav Odra — Dunaj
jakozto zakladni soucasti evropského Severojizniho kori-
doru®.
zadnou iniciativou z Ceské strany, takze ¢esti ucastnici pfi-
spéli k jednani jen v ramci diskuse. Ukazalo se pfi ni, ze
problematika prliplavu vyZaduje bliz§i pozornosti, takze by
ji méla byt vénovana samostatna akce, ktera by méla byt
iniciovana Obchodnimi a hospodarskymi komorami zainter-
esovanych region. Méla by se konat v letnich mésicich
roku 2008 v Bratislavé.

Zajimavou epizodou v prabéhu jednani bylo vystoupe-
ni zastupce némecké organizace BUND (Bund fur
Umwelt und Naturschutz Deutschland — Némecky spo-
lek pro ochranu zivotniho prostfedi a pfirody), ktery sice
pfedstavoval ojedinély, avSak o to vehementnéjsi hlas
proti rozvoji vodni dopravy na Odfe a na propojeni, vyvo-
lal v8ak tolik negativnich reakci, ze pfedseda konference
musel utlumit dal&i diskutujici v zajmu zachovéani urcité-
ho ,klidu zbrani“. Za uvefejnéni stoji doslovné znéni tis-
kové zpravy, kterou BUND kratce po berlinské akci
vydal. Je z ni zfejmé, jakych dezinformaci, manipulaci
a iracionalit odplrci budovani vodnich cest k mateni
verejnosti pouzivaji. Vzdejme se vSak komentara a dalsi
soudy ponechme ¢tenardm tiskové zpravy s védomim,
ze se musime stale trpélivé pokous$et o vytvoreni vétsiho
prostoru k obhajeni redlné predstavy o tom, jak moder-
ni vodni cesta vypada:

Reka Odra ve Wroclavi
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5. listopadu 2007

Velkonémeckeé stavebni Silenstvi jako téma
konference

BUND: Stavebni lobby popohéni kanal Dunaj - Odra na
30. mezinarodnich vychodobrandenburskych dopravnich
rozhovorech.

Svaz pro zivotni prostfedi a ochranu pfirody Némecko
(Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland BUND
Berlin) varuje pfi pfilezitosti konference konajici se v Berli-
né pfed vaznymi Uvahami o vystavbé priplavu Dunaj -
Odra.

Winfried Liicking, vedouci BUND - Flussbiiro: ,Tento velko-
projekt, ktery si ve 14. stoleti vymyslel cisaf Karel IV. a ktery
objevili i nacisti, nesmi byt znovu oziven. Oc¢ividné je ale lob-
bistlim, ktefi vétfi nadéji dostat penize z EU, kazda argumen-
tace vhod: Dnes se mluvi o zaplavé kontejnery z Ciny, kvili
které ma byt za miliény eur postaven kanalovy systém k pro-
pojeni Odry s Dunajem. Kvdli toho by se musela kompletné
nové vystavét trasa od Dunaje u Vidné pies Moravu v Cesku
az do Polska ke Gliwickému kanalu o délce 476 km. Doda-
te¢né by musely kontejnerové lodé prekonavat prevySeni
vétsi nez 140 metr(i budto pomoci obrovskych zdvihacich
zafizeni ¢i pomoci zdymadel. Mimo to by se musela Odra
upravit pro tézkou lodni dopravu, tedy pro velké lodi ,Rhein“
a lodni postrky. To je mozné zajistit jen prostfednictvim dal-
Sich plavebnich stuprid. Celkové by byly postizeny Fiéni kraji-
ny o rozloze asi 1000 km, coz predstavuje ohromny zdsah
do pfirody a krajiny stfedni a vychodni Evropy, ktery by na
tomto Uzemi zni€il posledni pfirozené feky.

To vSe na pozadi toho, ze splavnost fek neni pfi zméné
klimatu a extrémnich povétrnostnich podminkach z ¢asti
udrzitelna vibec nebo jen s enormnimi naklady. To vSe je
spojené s ohrozenim velkych ¢&&sti uzemi skuteCnymi
zaplavami, nebot kanalizovani Fi¢nich udoli zajisté zvysi
nebezpedi zaplav.

Zucastnéni by se radéji méli zabyvat infrastrukturnimi pro-
jekty, které ke zlepSeni infrastruktury opravdu vedou. Prostfed-
ky z EU jinak budou chybét pfi modernizaci Zelezni¢nich trati
a vystavbeé logistiky, kterd by proudy zbozi fidila inteligentné
a ktera by lidem v téchto zemich a regionech otevirala opra-
vdové perspektivy. Z téchto dlivodd odmitaji véechny ekologic-
ké organizace v Ceské republice, na Slovensku, v Polsku,
Rakousku a Némecku tento monstrozni projekt.”

= =



Priprava vystavby protipovodnové nadrze dolni Ratibor

Z materidlu RZGW Gliwice zpracoval a prelozil do ¢estiny — Ing. Josef Tobola

Zasadni podminkou vystavby vodni cesty na Odfre,
zejména pro splavnéni horniho Useku smérem k hranici s
Ceskou republikou, je vystavba pfehrady Ratibof dolni. Po
povodni v roce 1997 byly zahajeny prace nad ,Programem
pro Odru 2006, ktery je pfipravovan na obdobi 16 let. Ten-
to program byl schvalen vliddou Polské republiky dne 30. 5.
2000 a nasledné 6. 7. 2001 byl schvélen polskym parla-
mentem a podepséan polskym prezidentem. Hlavnim moti-
vem ,Programu pro Odru 2006“ neni pouze protipovodnova
ochrana, ale i umoznéni plavby po oderské vodni cesté,
zvySeni kvality vod a energetického vyuZiti vod. Program,
kterého naklady jsou ve vysi 9 mid. PLN ma byt realizovan
od roku 2002 do roku 2016. Vyznamna ¢ast tohoto progra-
mu je jiz ve fazi realizace. Byl realizovan systém upozortio-
vani a prevence v ramci Projektu likvidace nasledk( povod-
ni, financovaného Svétovou bankou. Protipovodhova
opatfeni byla jiz realizovany v fadé mist v povodi Odry. V
ramci Projektu likvidace nasledkl povodni (PUSP) byly rea-
lizovany studie obsahujici dva hlavni ukoly ,Programu pro
Odru 2006“ a to protipovodriova nadrz Ratibof a Wroclav-
sky vodni uzel. Tyto studie proveditelnosti byly podkladem
pro polskou vlddu a potencionalni finanéni instituce jako
Svétova banka, Banka pro rozvoj evropské rady (BRRE),
Evropska komise (fond soudrznosti). Od roku 2003 jsou na
Regionalnim feditelstvi vodniho hospodarstvi v Glivicich
realizovany pfipravné prace, které maji umoznit realizaci
stavbu nadrze Ratibof dolni. Pro tento kol jsou realizovany
nasleduijici prace:

1. ziskavani uzemi pod stavbu néadrze

2.zména mista bydlisté ob¢anl obci Nieboczowy a Ligo-

ta Tworkowska

3. pfiprava stavebniho projektu a materidlt pro vybérové
fizeni

4.ziskani pozadovanych administrativnich povoleni

a souhlas(
5. pfiprava dohod a aplikaci pro ziskani finanénich pro-
stfedk(l na realizaci stavby

1. Pfevzeti uzemi pod stavénou nadrz

V roce 2006 ziskal investor od ANR (Agentura pro zemé-
délské nemovitosti) se sidlem v Opoli 435 ha nutnych pro
realizaci nadrze. Soubézné s tim jsou realizovany vykupy
pozemk( od individualnich zemédélct a nemovitosti pod
planovanou stavbou. Ke konci roku 2006 bylo vykoupeno od
soukromych vlastnikd 305 ha zemédélskych pozemku. Cast
majiteld pldy pozaduje vyménu pozemkl nebo nedmérné
vysokou cenu za prodej. S témito ob&any bylo v souladu se
zdkonem o hospodareni s nemovitosti zahajeno vyvlastrio-
vani.V soucasné dobé bylo podano 51 navrhli na vyvlast-
néni ve Starostvi Ratibof na plochu 173,33 ha a 4 navrhy ve
Starostvi Wodzislav na plochu 6,3 ha zemédélské plochy.
Celkem jiz bylo vykoupeno nebo prevzato z ANR 75 %
pozemku nutnych pro stavbu objekt(i nadrze.

2. Zména mista bydleni obéani obci Nieboczowy
a Ligota Tworkowska.
V obou obcich v roce 2003 bydlelo 240 rodin v 161

domech. Celkovy pocet osob byl 704. Do konce roku 2006
ve prospéch statu bylo pfevedeno 70 rodinnych domka tj.
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45% celkového mnozstvi za celkovou ¢astku 25 516 tis.
PLN.

3. Stav priprav projektové dokumentace.

V fijnu 2004 Regionalni vybor vodniho hospodarstvi v
Glivicich rozhodl o vitézi neomezeného, mezinarodniho
vybérového fizeni na zpracovani ,Dokumentace pro nadrz
Ratibof dolni na fece Odre“. Ve vybérovém fFizeni byla
vybrana nabidka firmy ,Hydroprojekt sp. z 0.0.“ Warszawa.
Tato firma zpracovala kompletni  projektovou technickou
dokumentaci nutnou pro ziskani pfislusnych povoleni a roz-
hodnuti, véetné se ,stavebnim povolenim“ a dokumentaci
nutnou pro vybérove fizeni na realizaci investice. V soula-
du s postupem investora stavba miize byt zahajena ve II.
pololeti roku 2009 a termin dokonceni je rok 2015. Pro
uspésnost realizace investice RZGW Gliwice planuje roz-
déleni této akce na tfi souasné realizované investi¢ni
akce.

Ukol 1 — &elni pfehrada o délce 4 km v&etné stavby pla-
vebni komory a technického zazemi nadrze.

Ukol 2 — hraz na pravém bfehu o délce 9,58 km véetné
koryta Psiny s odvodnénim souvisejicich Uzemi

Ukol 3 — hraz na levém brfehu o délce 8,86 km véetné
stavby s odvodnénim souvisejicich uzemi

Realizator akce bude vybran na zakladé neomezeného
vybérového fizeni dle

~Podminky kontraktu na stavbu FIDIC*. To, Ze je stavebni
povoleni na stavbu a dostate¢néa vyse finanénich prostfed-

remrmam




k(i umozZnuje zahajit vybérové fizeni na ustanoveni inzeny-
ra kontraktu a nasledné provadéjiciho. Tyto procedury je
mozno realizovat v létech 2008 a 2009.

Soubézné se zahajenim pfipravnych a stavebnich praci,
bude pokracovat vykup domacich hospodarstvi obci Ligota
Tworkowska a Nieboczowy a realizace nahradniho bydleni
pro vystéhované obyvatelstvo.

4. Ziskani patficnych administrativnich rozhodnu-
ti a povoleni

Soucasné s projektovanim stavebnich praci jsou vedeny
procedury, které maji za ukol ziskani patficnych rozhodnuti
a povoleni, které jsou pozadované polskym pravem:

1. 5. 7. 2004 — Uzemni rozhodnuti slezského vojvody o
umisténi nadrze Ratibof na fece Odfe na uzemi Slez-
ského vojvodstvi.

2. 21. 9. 2004 - rozhodnuti ministra infrastruktury PR
schvalujici uzemni rozhodnuti.

3. 27.4.2007 — nabyti pravni moci NSA schvalujici uzem-
ni rozhodnuti vydané slezskym vojvodou.

4. 27.9.2005 - rozhodnuti slezského vojvody umoznujici
realizaci akce ,Protipovodiiova nadrz Ratibof dolni na
Odfe" na uzemi NATURA 2000.

5. 24.10. 2005 — rozhodnuti lezského vojvody umoznujici
pravni podminky na realizaci protipovodriové nadrze
Ratibof dolni.

Po obdrzeni vdech pravomocnych rozhodnuti a prava k
disponovani pozemky pro Ucely objektl nadrze bude moz-
né vydani stavebniho povoleni v roce 2008.

5. Pfiprava mechanizmtl pro ziskani finanénich
prostredkd.

Soubézné s pfipravnymi pracemi vySe uvedenymi jsou
zahajeny ¢innosti sméfujici k finanénimu zajisténi investi-
ce. Jiz v roce 2003 pfi realizaci programu financovaného
Svétovou bankou ,Program likvidace nasledk( povodni®
byla banka vstficna a navrhla financovani nového investic-
niho projektu pod nazvem Projekt protipovodriové ochrany
udoli Odry (POPDO).

V ramci POPDO bylo navrzeno v€lenéni dvou zasadnich
¢asti protipovodriové infrastruktury, které jsou v ,Programu
pro Odru 2006" tj. vystavba nadrze Ratibof a prestavba
Wroclavského vodniho uzlu o celkovych nakladech 505 mil.
euro. Polskéa vladda souhlasila s financovanim tohoto pro-
jektu Svétovou bankou. Zapojeni Svétové banky je dllezité
pro koordinaci celkové finan¢ni konstrukce projektu, ktery
dale obsahuje uvéry z Evropské banky pro rozvoj (CEB)
a zaroven penize z Fondu soudrznosti EU, a taktéz v
nevelké ¢asti ze statniho rozpoctu.

Dne 11. kvétna 2007 byly podepsany uvérové smlouvy
se Svétovou bankou a B.R.R.E (CBE) na celkovou ¢astku
345 mil. euro. V soucasné dobé probihaji procedury smé-
fujici k ziskani grantu z Fondu soudrznosti EU ve vySi 130
mil. euro na léta 2007 — 2014.

6. Prodlouzeni oderské vodni cesty jiznim sme-
rem k hranici CR

Problematika vystavby jizniho useku oderské vodni cesty
od Kozle smérem na Ostravu je pfedmétem jednani dvou-
stranné mezivladni polsko-Ceské komise OKO.V dalsi per-
spektivé Usek Kozle — Ostrava mél by se stat soucasti
mezinarodni vodni cesty Odra — Dunaj. Vysledkem prace
vySe uvedené mezivladni komise je dohodnuti parametrQ
vodni cesty Vb a dohodnuti plavebni trasy od Kozle do prv-
niho pfistavu na Gzemi CR kolem Bohumina a zaroven tra-
sa pres projektovanou nadrz Ratibof. Nadrz je vyprojekto-
vana tak, ze v kterémkoliv obdobi vystavby a provozovani
nadrze Ratibof dolni, bude mozna plavba a nebudou nutné
dodate¢né naklady v prostoru stavby nadrze.

Plan financovani protipovodnové nadrze Ratibor je nasledovny.

Projekt soucet st.rozpocet Svétova Fond CBA Celkem
nakl. banka soudrz. v mil.E

Nadrz Ratibof

Naklady stavby 137,4 27,4 80 30 137,4

Naklady presidlovani 69,9 29,3 35,6 64,9

Naklady na projekt

a inzenyring 16,0 7,0 8,1 16,0

Celkem 218,3 29,3 70,9 80 38,1 218,3




Vzpominka na Ivana Dejmala

Poté, co doznély vSechny oslavné 6dy a chvalozpévy

z Ust tzv. i skuteCnych ochrancl pfirody na pana Ivana
Dejmala, ktery nahle umftel zacatkem leto$niho roku, chci
k tomu promluvit s odstupem casu také. Ne jako opusté-
ny sirotek, ¢i spolubojovnik v jakémsi boji, nebo vdécny
Zék, na dalsi role téch vSech autort nekrologi si uz
nevzpominim.

Moje pozice vici tomuto ¢lovéku byla od chvile, kdy
jsem Ivana Dejmala poznal spolecensky i lidsky neutrélni,
zatimco pracovné jsme stéli na opacnych stranach pomysl-
né barikady, kterou po sametové revoluci v naSi zemi
vybudovali pilni az fanati¢ti ochranci pfirody. Tedy udajni
ochranci pfirody, protoZe skute¢ni ochranci neZiji v perma-
nentni revoluci a konfliktu, ti maji plné ruce prace s feSe-
nim konkrétnich problému Zivotniho prostfedi. A pravé
Ivan Dejmal, byt se pohyboval formélné na té druhé strané
barikady nikdy, ani v jediném okamZiku, ani pfi nejostiej-
$ich verbalnich soubojich nepronesl vétu, kterou by bylo
mozné byt vzdalené oznaCit za demagogii, takticky
manévr, tskok, ¢i dokonce lez. Svym zjevem, projevem,
kultivovanosti a absolutni tirovni své kvalifikace porazel v
argumentaci kdekoho 1épe a presvédcivéji, neZ ta Ctvrta
liga svymi vyktiky,hesly a katastrofickymi bachorkami.
Tedy od zacatku se pfirozen¢ odliSoval, byl to délnik
ochrany pfirody v nejlepSim slova smyslu a sklizel respekt
od kazdého z té druhé strany barikady, kdo mél sebemen-
§i Spetku rozumu a smyslu pro fair play.

TakZe, kdyZ jsem hledal, kdo mi da pravdivé a kvali-
fikované odpovédi na otdzky souvisejici s ochranou
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pfirody, odpovédi vécné, bez ideologického balastu,
napadl mne jediny ¢lovék — Ivan Dejmal. Obratil jsem
se na n&j jako na arbitra v ostrém sporu, ktery ma v Ces-
ké republice uZ davno iraciondlni, zpolitizovanou a ryze
ideologickou podobu a ve kterém se skutecnosti a fakty
uZ bohuZel nikdo nezabyva. Doufal jsem, Ze autorita
a vSeobecné zndma a uzndvand erudice Ivana Dejmala
dokaze prolomit tu hrdz fanatické nenéavisti, kterd se
vytvorila kolem projekti zlepSeni splavnosti labské
vodni cesty v CR.

Ivan Dejmal pro Reditelstvi vodnich cest CR pracoval
od roku 2006 aZ do své smrti. A opét prokazal, Ze ho neza-
jimaji prazdné feci, ale vécné feSeni problému. Dle mého
nazoru také feSeni nalezl, vysoce komfortni jak k ziméru
zlepsit podminky pro vodni dopravu tak k zdméru zlepsit
ekologicky stav vodniho toku a pfilehlého izemi. Navrhl
revitalizaci feky v tseku Usti nad Labem — stétni hranice
soucasné s plavebnimi opatfenimi. Byl to v podstaté geni-
alni napad, jak na bazi dopravniho projektu dostat doslova
gigantické penize do revitalizacnich opatfeni, napravuji-
cich tvrdou regulaci feky koncem 19. stoleti a vratit ji do
relativné pfirodniho stavu. Provedl potfebné vypocty
a dolozil, Ze ekologickd hodnota biotopii po provedeni
Uprav vzroste v prvni etape (v prvnim a druhém dseku) na
neceld 104 % soucasné hodnoty a v druhé etapé (v tfetim
a ¢tvrtém useku) na vice nez 168 % soucasné hodnoty bio-
toptl. Dle kritérii prislusné smérnice EU dojde k revitali-
zaci toku a prilehlého uzemi.Pfiprava projektu, jak jej Ivan
Dejmal nastartoval a nastavil, béZi a technické feseni ové-
fuje DHI Hydroinform.

KaZzdy skutecny pfitel pfirody musi takovy postup pfi-
jmout a ocenit. BohuZel v Cechéch, kde se z ochrany pfi-
rody stal byznys a ideologickd bitva o politické pozice,
neni zlepSovani stavu pfirody ani podpora ekologické
dopravni alternativy proti nartistu kamionové dopravy
Zadnym argumentem. A tak se pan Dejmal nedoZil ani
realizace a ani ocenéni tohoto k Zivotnimu prostiedi
korektniho napadu. Skoda. Jakkoliv jist& za svij Zivot
udélal mnoho pro Zivotni prostfedi v CR, tohle mél byt
symbol a diikaz, Ze ne vé¢ni revolucionari, fanatici a tla-
chalové, ale vzd€lani, pozitivni a pracoviti lidé s vizi
a vali ji realizovat jsou skute¢nou soli této zemé. To byl
jeho odchod
zarmoutil, protoZe jsem ztratil jediného ekologa, kterého

nepochybné pan Ivan Dejmal a mné

jsem kdy znal, o kterém vim, Ze vSe co fikal, mélo smysl
a myslel to vazné.

Ing. Miroslav Sefara, Feditel RVC

Foto. Tomas Zelezny, CTK



A jesté mala douska...
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S Ivanem Dejmalem jsem se poprvé setkal tvaii v tvar
tuSim v roce 1991 nebo 1992. Bylo to za pro mne drama-
tickych okolnosti. V. Uherském Hradisti se konalo setkani
enviromnetalistd ,,TTTT — tyka se to také Tebe®. Na tapeté
byl priplav Dunaj — Odra - Labe a sal byl plny litych
odpirci této stavby. Byl jsem vystaven nehordznym polo-
pravdam a urazkdm. V predsednictvu sedé¢l Ivan Dejmal
a setkani moderoval. I on patfil k odplrcim, i kdyz
korektnim, a v ohnivé atmosféfe jsme se dostali do sporu,
ktery hranicil se Zalobou pro urazku na cti.

Kdyz jsme se po Case opét setkali, zjistili jsme, Ze spolu
muiZeme nejen mluvit, ale dokonce uZite¢né spolupracovat
na riznych, i kontroverznich projektech. V poloviné 90.
let jiZ naplno béZel spor o plavebni stupné na dolnim Labi.
Ivan Dejmal byl presvédcen, Ze plavba na Labi je uZite¢na
(na rozdil od D-O-L), a Ze je ji potfeba pomoci. Byl proto
ochoten pomoci vyrovnat se s realnymi ekologickymi pro-
blémy. Vzpominam s jakou tvofivosti napiiklad vyfesil
problém s kolonii vzacného drobnokvétu pobiezniho, coz
se zdalo byt neprekonatelnou pirekdzkou. Pozdéji byl
dokonce ochoten h4jit tyto ipravy pfi besedach s enviro-
mentalisty — a jeho slovo mé&lo vahu! Skoda, Ze pak se nasli
jini, ktefi — bez ohledu na fakta — setrvali ,,zasadové* na
svém odmitavém postoji.

Pereje na stfednim Labi u Pfelouce - nazyvané ,,hréaky*“

O néco pozdéji jsme zacali fesit mozné provedeni plaveb-
niho stupné v Pieloudi. Zde jsem jiZ pozadal Ivana Dejma-
la o spolupraci od samého pocatku (tak to pfece ma byt,
ne?), jiz pfi navrhu a vybéru vhodné varianty. Nakonec
jsme ve shodé€ dosli k té varianté, kterd ochranila cenéné
labské ,,Hrcaky“, oznaCované za posledni proudici usek
Labe, a toto rozhodnuti se pozdéji stalo zdkladem skutec-
ného projektu. Jaké bylo naSe (i jist€ i Ivanovo) prekvape-
ni, kdyZ pozdéji vypuklo bésnéni proti tomuto navrhu, pre-
stoZze jsme postupovali s maximalni odpovédnosti
a enviromentalisté byli od pocatku pfi tom. Inu, vstanou
novi bojovnici!

S Ivanem Dejmalem se pracovalo dobie. Své véci rozumél
a umél ji dobfe formulovat. Nase pracovni schizky byly
piijemné zejména proto, Ze jsme se (nevyslovené) shodo-
vali v tom, Ze problémy se maji fesit, nikoli vytrubovat.
A vZdy mél néjaky nédpad, jak postupovat dal, umél také
ocenit napad druhého.

Naposledy jsme se setkali v listopadu 2007 na Staromeést-
ském namésti pfi demonstraci proti neonacistiim. Zivé se
zajimal o mé problémy s justici, naproti tomu o svych pro-
blémech se zdravim mluvil jen na pfimou otazku a velmi,
velmi stru¢né. Domluvili jsme se na brzké schiizce. Bohu-

Zel, k té jiZz nedoslo... Ing. Petr Forman




Poslednich 10 let Petra Formana,

aneb jak prezit vlastni Sedesatiny

Na posledni redake-
ni radé ¢asopisu Vodni
cesty a plavba jsem se
omluvil naSemu spolu-
pracovnikovi a milému
pfiteli Ing. Petru For-
manovi za to, ze jsme
zapomnéli na jeho
Sedesaté narozeniny.
Pak jsem se nabidl, ze
0 ném néco nasim Cte-
narim napisi a nasled-
né jsem si uvedomil,
ze se Petr narodil 1. 1.
1948 a tato slova
vychézeji v €. 1/2008,
takze je vSechno
v poradku.

Druhy problém nastal, kdyZ jsem si vzpomnél, ze o sou-
kromém, ,uméleckém” i odborném zivoté Petra jsem
napsal vycerpavajici pojednani k jeho padeséatinam a ze
lepsi napsat nedovedu. Povidani vyslo v dobé, kdy Petr byl
jiz ndméstkem ministra dopravy Ceské republiky, kterym se
stal 12. 1. 1998, takze bylo trochu servilni, ale po deseti
letech bych nezménil ani slovo.

Petr Forman byl a je muj pfitel, kterému véfim vic jak dfiv,
bez ohledu na to, Ze poslednich 10 let patfil do jiného spo-
le¢enského spektra nez ja a moji spolupracovnici. Od
odbornosti se stéle vice pfiklanél k politice a prostfedi stat-
nich ufednikd. Nejdfive jako ndméstek ministra dopravy.
Kratké navraceni se mezi nas do ,vodnich cest“ v letech
1999 - 2002 byla jen kratka epizoda pfed navratem do ,vel-
kého svéta“, kde je jedinec, dle mého nazoru, vic zavisly na
slozitém stroji politiky nez na svém pfani. Tak se stalo, ze se
podruhé nestal naméstkem ministra dopravy, odfekl funkci
generélniho feditele Povodi Labe a stal se naméstkem
ministra pro mistni rozvoj.

A tak se zdalo, Zze se Petr Forman vytratil ze svéta vod-
nich cest a techniky. Ale neni tomu tak. V poslednich 10
letech se zabyval a stéle se zabyva fadou aktivit zaméfe-
nych zejména na vodni cesty pro rekreaéni plavbu v riz-
nych regionech:

1) Batliv kanal — zde je jiz 15 let jednim z hybatel(l jeho

obnovy

¢ zalozeni pfeshrani¢éniho Spolku na podporu Pomoravi
(1992)

e aktivity pfi navraceni Batdku do zakona o vnitrozemské
plavbé (1995)

* obnoveni investora vodnich cest RVC CR (1998), bez
néhoz by se na Batové kandlu mnoho neuskutecnilo

e iniciace a aktivni spoluprace na studii prodlouzeni Batova
kanalu az na soutok Moravy s Dyji (2006)

2) ,,jihoceska Vitava“

* zde byl spolu s Ing. MaSinem u zrodu prvnich informaci,
pfi kterych se kompetentni pfedstavitelé, véetné hejtmana
pana Dr. J. Zahradnika, poprvé seznamili se zdmérem
dokonéeni splavnosti Vitavy mezi Ceskymi Budé&jovicemi
a Tynem n/VIt

e inicioval vznik potfebnych studii a podkladt
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¢ od roku 2004 aktivné spolupracoval na celé ,rezii“ postu-
pu projektu, formuloval jednotlivé etapy (podle nich se
skute¢né dnes postupuje) a takfikajic udélal ,pofadek”
v dosud zpracovanych podkladech (technickych, ekono-
mickych, marketingovych a environmentalnich)

e pomahal jihoCeskému hejtmanovi informacemi k tomu,
aby vé&as jednal na pfislusnych Gfadech (MD, SFDI, RVC),
aby projekt mél skute¢né nadéji na realizaci

¢ spolupracoval i na pfislusnych investi¢nich zamérech pro
RVC pro zahrnuti véech 3 etap projektu do planu RVC
a SFDI, coz se v roce 2007 skute¢né stalo

* zUCastnil se témér vdech zasadnich jednani

3) ostravské reky

* spolupracoval s Ing. Obracajem na formulovani zaméru
na vyuziti 5 ostravskych fek (Odra, Ostravice, OlSe, Opa-
va a Lucina) pro rekreacni plavbu

¢ spolupracoval na studii proveditelnosti tohoto zaméru,
obsahujici technickou, marketingovou i ekonomickou pro-
blematiku (2005)

4) VD Rozkos

¢ jiz v roce 2002 byl iniciatorem mySlenky na rekrea¢né pla-
vebni propojeni VD Rozko$ s Babi¢¢inym udolim

e v roce 2007 zpracoval pro Povodi Labe, s.p. zakladni stu-
dii a analyzu financovatelnosti

5) vitavska lodni zdvihadla

® jiz v roce 2000 slibil Ing. Liboru Zarubovi, ze se pokusi
ozivit mySlenku nedokonéenych zdvihadel na VD Orlik
a VD Slapy a to spinil

* nasledné, jesté za zivota Ing. L. Zaruby, se podafilo usku-
teCnit Uspésnou ,spanilou jizdu“ na tato vodni dila za
ucCasti stfedoCeského a Ceskobudéjovického hejtmana

* ve spolupraci s CVUT se Vodnim cestam a.s. podafrilo
zpracovat pro Stfedocesky kraj novodobou technickou
studii

* pozdéji se projektem zabyvaly i jiné projekéni ustavy, dnes
je postupna realizace velmi nadéjna

Petr Forman jiz v zafi 2005 zpracoval souhrnny informac-
ni material ,MoZnosti rozvoje rekreaéni plavby v CR*, ktery
obsahoval mj. prehled vétsiny projektd, odhady nakladd,
mozné zdroje financovéani a také legislativni pozadi.

Ve vyctu vySe uvedenych aktivit pro sportovni a rekreac-
ni plavbu trochu zanika zasluha Petra Formana o znovuob-
noveni &innosti Reditelstvi vodnich cest, které bylo ihned po
zahajeni budovani socialismu zruSeno (1949) a zasluhou 1.
nameéstka ministra dopravy v roce 1998 obnoveno. Pravé
tato statni investorské organizace by méla navazat na svoji
vice jak 100letou tradici a stat se nositelem projektu ,Vodni
koridor Dunaj — Odra - Labe“.

Presto, ze jsem na zacatku nasi spoluprace v technickém
rozvoji Povodi Vitavy poloZil jiz v roce 1975 Ing. Petru For-
manovi otazku: ,Petre, chces byt dobrym inZenyrem nebo
hercem,”a on mi odpovédél ,inZenyrem®, by mi jisté neod-
pustil abych pfi sledovani jeho zivotni drahy nevénovat par
informaci jeho kulturni &innosti. Petr Forman a &asopis,
divadlo, hudba:

* 1962 vede své prvé divadlo (jesté na zakladni Skole)
* 1965 - 1966 Séfredaktor Skolniho Casopisu Akt - revue na



SPS stavebni v Dusni 17 (nebylo t&zké byt $éfredaktorem,
vSichni 4 redaktofi se po dohodé nazyvali $éfredaktory)

* 1967 u zrodu Divadélka v Nerudovce; zde spolu s pfateli
pfipravoval hlavné text - appealy

* 1967 - 1973 sdélova pévecka draha, pfevazné s vlastnimi
pisnémi (Uspéchy na soutézich v TFinci, Pfibrami, Jihla-
ve...)

* 1967 - 1975 spoluprace s chomutovskou Kavarnou poe-
zie (hlavné autorské vecCery s bratrem Viktorem)

* 1973 - 1974 na vojné v Armadnim uméleckém souboru
Vita Nejedlého (pévecky sbor)

* 1973 - 1974 pévecké ucinkovani v Divadle Semafor —
alternace s Michalem Prokopem (role truhlafe Petra
v Kytici)

* 1974 - 1977 v péveckém sboru Vysokoskolského umélec-
kého souboru

* 1976 - 1996 vokalni skupina Heuréka (témé&f 1000 kon-
certd v Ceskoslovensku, ale také v NSR a NDR, Francii,
Madarsku a Bulharsku; cca 100 rozhlasovych nahravek; 2
LP; 2 samostatné TV programy; uc¢ast v cca 10 dalSich TV
programech; 1 x vitézové Porty)

* 1996 - 2001 obcasna prace ve studiu (4 vanoc¢ni CD, z
toho 2 zlaté...)

V posledni dobé se Petr Forman stal i televizni a jinak
sledovanou hvézdou v oblasti evropskych fondd. K tomu
mohu pouze citovat vlastni slova, pfednesena u Méstského
soudu v Praze 1 dne 26. 5. 2008: ,Kdyby Ing. Petr Forman
jen myslenkou pripustil, za co je obZalovan, tak by na mis-
té omdlel. Jsem presvédcen, Ze evropské fondy chtél
ochranit a ne odcizit.”

Na zavér mi dovolte, abych vyslovil domnénku, Ze Zivotni
pout Petra Formana je poznamenana rokem narozeni kon-
Gicim Cislovkou 8. Jednou je nahofe, pak dole, jednou se
raduje, pak ma ddvod ke smutku. Ale jsem Zivotni optimista
a proto verim ve stastné obdobi Petra, bude-li se drzet nasi
vlajkové lodi tedy vodnich cest Ceské republiky.

Kdo chcete o ném védét vic, nalistujte si nas ¢asopis Vod-
ni cesty a plavba €. 4/1997 a doplnte si informace o nasle-
dujici pfehled jeho zivotnich aktivit a odbornych ¢innosti.

Jako zpévak se v dobé svého solového plisobeni prevazné
doprovazel sam na klavir
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Ing. Petr Forman se narodil 1. 1. 1948 v Zatci.

1963 - 1967
Stredni primyslova Skola stavebni, Praha 1
(vodni stavby a vodni hospodarstvi)

1967 - 1972
Ceské vysoké ugeni technické, Fakulta stavebni
(vodni stavby a vodni hospodarstvi)

1972 - 1990
od technického pracovnika po zastupce vedouciho tech-
nického rozvoje Povodi Vitavy

1990 - 1992
nameéstek generalniho reditele a.s. Ekotrans Moravia

1993 - 1997
feditel a pfedseda predstavenstva a.s. Vodni cesty,

1998

1. ndméstek ministra dopravy povéreny Fizenim odbor(
pozemnich komunikaci, silniéni dopravy, vodnich cest,
vodni dopravy a civilniho letectvi

1998 - 2002
feditel a pfedseda predstavenstva a.s. Vodni cesty

2003 - 2004

naméstek ministra pro mistni rozvoj Ceské republiky
povéfeny fizenim Odboru regionalniho rozvoje, pfihraniéni
spoluprace (evropskych projektd) a Odboru spoleé¢ného
regionalniho operaéniho rozvoje a jednotného programo-
vaciho dokumentu pro Prahu

2005 - 2008

konzultace v oblasti vedeni samostatnych projektd
(zejména v oblasti regionalniho rozvoje, dopravy, vodni
dopravy, rekreacni plavby, cestovniho ruchu a inovaci);
zpracovavani projektovych zadosti pro klienty pro financo-
vani ze strukturalnich fondl, komunikace s manazery
a specialisty u klient(; akvizice novych projekt

Petr Forman v roce 1973, kdy vyhral jednu z fFady péveckych
soutézi



Mobilni membranové protipovodnové hrazeni
pro verejnost — dotykat se exponatu je povoleno

Ing. Veronika Janouskova, Vodni cesty, a.s.

A nejen povoleno. Vyzkouset si manipulaci s mobilnim hrazenim je dokonce Zadouci. | v tomto duchu
probihalo testovani a predvadéni protipovodriovych opatfeni v ramci akce ,,Ochrana pred povodnémi

BRNO 2008*.

Akce se konala v ramci stavebnich veletrhtd URBIS
INVEST, veletrhu PYROS / ISET / INTERPROTEC
a VODKA / ENVIBRNO v pribéhu dubna a kvétna v are-
alu vystavisté BVV v Brné. Akce, jejimz hlavnim organi-
zéatorem je Ceska protipovodfiova asociace, byla nejen
statickou vystavkou, ale také zivou prezentaci protipo-
vodiovych zafizeni a to za U¢asti vystavovatell nejen
z Ceské republiky. Své zastoupeni zde méli i vystavova-
telé z Némecka, Svycarska a Lucemburska. Stejné jako
minuly rok mélo v této konkurenci svuj stanek i sdruze-
ni firem Strojirny Podzimek, P&S a Vodni cesty s expo-
zici mobilniho membranového hrazeni a ¢erpacim pra-
mem |ll. generace. Membranové protipovodriové
hrazeni je jednodu$e montovatelna mobilni hradici sté-
na, tvofena ze svislych slupic, kotvenych do zakladu
a z lehkych tésnicich membran z tenkého nerezového
plechu. Membrany jsou upevnény do slupic specialnimi
tésnicimi zamky z nerezové oceli. V celém hrazeném
poli jsou pak jen tfi tésnéné spary. Mobilni membranové
hrazeni je vyuzito jako protipovodfiova ochrana palace
Zofin v Praze.

Kromé téchto exponatl byl do expozice vyroben
a dodan také nesoutézni model pfi¢inné srazky a sraz-
koodtokovych pomérd, vyrobeny ve Strojirnach Podzi-
mek dle zadani Ceské protipovodriové asociace. Model
mél vyhradné naucnou funkci a to nazorné pfiblizit laic-
ké verejnosti vliv riizné propustnych povrchovych tGprav

Model pricinné sraZky a odtokovych poméri pri navstévé
hlavniho hosta veletrhu Dr. Donalda L. Warda

terénu na povrchovy odtok, potazmo zadrzovani srazko-
vé vody v uzemi.
Ziva prezentace — testy membran

K expozici samotné lze Fici, ze jeji zadkladni mysSlen-
kou bylo, dle veletrznich tradic, pfedstaveni a nabidka

vyrobku a zafizeni, tedy prfedev&im obchod. V tomto pfi-
padé obchod zaméfeny na zafizeni pro ochranu obyva-
telstva a majetku pfed ni¢ivymi ucinky povodné. Pfesto
forma této prezentace je vcelku ojedinéla a stoji za
zminku, nebot slouzila i k pouéeni navstévnikl o prabé-
hu a rGznych uéincich povodné. V porovnani s béznymi
expozicemi uvnitf jednotlivych vystavnich pavilonl, se
striktné oddélenymi teritorii jednotlivych vystavovatel(,
naskytl se zde navstévnikovi pohled na spole¢ny pro-
stor — otevieny bazén, kde jednotliva zafizeni a produk-
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Celkovy pohled na zkuSebni bazén u pavilonu Z, Vystavisté
Brno

ty funguji jako soucasti a aktéfi spolecné prezentace
s pfesné stanovenym scénafem. Kazdé zafizeni plni
a prezentuje svou zakladni funkci, pficemz zaroven
vytvafi podminky pro prezentaci ostatnich. ZkuSebni
prostor — bazén, byl uspofadan jako uzemi s FiCnim
korytem, rozlivem, obytnym Gzemim s objektem v tés-
ném sousedstvi fiéniho koryta a s dvéma vodnimi nadr-
zemi.

Hlavnim tématem letoSniho roéniku byla bleskova
povoden, jeji pribéh a u¢inky. Téma vSak nebylo pouze
teoretické. ,Bleskova“ povoden byla navstévnikovi pfibli-




Pribéh povodriové viny umélym korytem z mobilnich hrazeni
a naraz viny na membranové hrazeni (v popredi) a hradidlové
hrazeni (v pozadi)

zena praktickou ukazkou, véetné doprovodného komen-
tafe, ktery predstavil jednotlivé ochranné systémy
a zaroven i laickému navstévnikovi pfiblizil zplsob vzni-
ku a dal8i aspekty takové povodriové udalosti. Prvni
faze Zivé prezentace predstavuje urychleny pridchod
povodriové viny fiénim korytem, v tomto pfipadé kory-
tem z jednotlivych liniovych systému mobilnich protipo-
vodnovych hrazeni. | z fotografii je vidét, ze navstévnici
se bez obav a se zajmem stavéli k membranovému hra-
zeni. Je dllezité poznamenat, Ze ani pfi jedné zkousSce
v priabéhu celé akce nedosSlo k zadné nehodé
a navstévnici odtud odchazeli bez uhony.

V ramci ukazky nasledoval rozliv k pokusnému objek-
tu s ukazkou u¢inkl( na vodovodni a kanalizaéni systém
na ulici i v objektu i na samotnou stavbu a prezentace
systému pro individualni ochranu objekt(. Do zaplave-
ného uzemi je pak potifeba zajistit pfistup vhodnymi pla-
vidly, pfepravit ohroZzené osoby na suchou pddu a téz
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Cerpaci pram lll. generace, spoleéné dilo firem Strojirny Pod-
zimek, P&S a.s., Vodni cesty a.s. — majitel Povodi Moravy

zapojit dostupnou &erpaci techniku pro od¢erpani vody
ze zatopeného Uzemi. | tato technika je soucasti zivé
prezentace.

Své schopnosti prfedvedl i erpaci pram Ill. generace,
vyrobeny ve Strojirnach Podzimek v Tresti. Cerpaci
pram vynika jako jeden z mala plovoucich zafizeni
s vlastnim pohonem, s moznosti ¢erpani az 350 I/s pfi
zapojeni dvou nezavislych ¢&erpacich jednotek. Po
dosednuti na dno je mozné Cerpat jesté pfi hloubce 8
cm. Svymi rozméry a hmotnosti je navic uzpisoben pro
snadnou a operativni pfepravu po silnici.

Montaz membran na zkousku i na ¢as

V ramci ,Dne hasi¢t“, ktery se konal na brnénském
vystavisti 17. 5. 2008, probéhla dalsi a ojedinéla zkous-
ka systému mobilniho membranového hrazeni. Zkous-

Soutéz — druZstvo hasicéu z Urbanova u Jihlavy v triku Stroji-
ren Podzimek pfi montazi membranového hrazeni

Soutéz - druZstvo hasict z Troubek pfi montazi membranové-
ho hrazeni



ka spocivala v zapojeni dvou soutézicich druzstev do
montaze mobilnich hrazeni a dalSich protipovodriovych
opatfeni a zafizeni. Bylo to uzite¢né ovéfeni, zda je
systém membranového hrazeni nenaroény na zaskoleni
a samotnou montdz i pro netrénovanou vefejnost.
ZkousSka se konala v ramci soutézniho klani, kterého se
zUcastnilo druzstvo hasi¢l z Urbanova u Jihlavy v triku
Strojiren Podzimek z Tresté u Jihlavy a druzstvo dobro-
volnych hasi¢l z obce Troubky. Soutéz probéhla v letos-
nim roce poprvé a jako nulty ro¢nik ji organizaéné pfi-
pravila Ceska protipovodnova asociace za udéasti véech
vystavovatell a jejich vystavovanych zafizeni.

Diléi vysledek soutéZze z montdZze membranového
mobilniho hrazeni byl pro druzstvo z Urbanova prekva-
pivé nelichotivy. V rychlosti montaze nestacili na soupe-
fe, ktery navic nemél s membranovym hrazenim zadné
pfedchozi zkuSenosti, kromé kratkého zaskoleni, které
probéhlo tésné pred soutézi. V celkovém dulsledku je to
v8ak vysledek pro membranové hrazeni pfiznivy, nebot
bylo vyvraceno tvrzeni, Zze tento typ hrazeni speciélni
pfipravu.

Soutéz byla prvnim pokusem o podobné aktivni
seznameni vefejnosti s membranovym hrazenim. Je
otazkou, zda Casové kritérium je jediné objektivni pro

hodnoceni druzstev. Pro hodnoceni mobilnich membran
v8ak urcity zavér vyvodit Ize. Potvrzuje se, Ze mobilni
membranové protipovodiiové hrazeni je ucinné a z hle-
diska montaze jednoduché a snadno pochopitelné pro
kohokoliv a ve velmi kratkém case.

Z pohledu odbornika

Kromé pfedstaveni protipovodnovych opatfeni pro
Sirokou vefejnost probéhlo i nékolik ukazek pro odborni-
ky z oblasti krizového fizeni za povodné a to jak z Ces-
ké republiky, tak i z Francie, Némecka a Spojenych sta-
td, ktefi shodné ocenili myS$lenku a provedeni této
propagacni a zaroven nazorné akce.

Hlavnim hostem leto$niho roéniku byl Dr. Donald L.
Ward, ktery je vyzkumnym pracovnikem v oblasti pfib-
fezniho inzenyrstvi a hydrauliky z Vyzkumného a vyvo-
jového centra US Army. V ramci specialni ukazky mél
moznost shlédnout v akci v§echna vystavovana zafize-
ni a pohovofit o nich pfimo s vystavovateli. Jeho zajem
o mobilni membranové hrazeni stoji za zminku.

Pro nas byl potéSujici zajem a dotazy pana Dr. Warda
na fungovani mobilniho membranového hrazeni, na jeho
dal$i vyvoj a také jeho ocenéni nékterych vlastnosti
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tohoto systému,
pfedevS8im maly
rozsah  tésné-
nych spar a také
zplsob  feSeni
jednotlivych
prvkd hrazeni.
Neni jich mnoho
a jsou uzplso-
beny tak, aby
nemohlo  dojit
k jejich ztraté
v prabéhu mon-
tdze i skladova-
ni. Asi nejvétsi-
ho ocenéni se
mobilnimu
membranovému
hrazeni dostalo
pro jeho malé
skladovaci naro-
ky. U tohoto
Dr. Donald L. Ward (USA) a Krista Gottlieb- systému, jako
Podzimkova (USA) pri obhlidce membra- jednoho
nového hrazeni v ramci neoficialni éasti , mala, neni
jeho programu diky této vyho-
dé potfeba fesit zplsob dopravy na misto uréeni, coz
nadeho hosta velmi zaujalo a 0 membranové hrazeni se
zivé zajimal i v dalSich dnech veletrhu, v rdmci progra-
mu u pokusného bazénu.

Slovo zavérem
Prezentace mobilniho membranového protipovodrio-

Povodné na Moravé v roce 1997

vého hrazeni v ramci akce ,,Ochrana pfed povodnémi
BRNO 2008 byla kromé propagace také uziteCnym tes-
tem. Prokazalo se, Ze v situaci za povodné&, nebo pred
povodni, kdy je potfeba do montaze protipovodnového
opareni zapojit i neskolenou verfejnost, Ize u mobilniho
membranového hrazeni s touto pomoci pocitat a to bez
zdlouhavého Skoleni dobrovolnik(.

Pozitivni je i zajem laické vefejnosti o mobilni hrazeni
a protipovodiiova opatfeni jako takova. Je zfejmé, ze
nazorna ukazka, byt zjednodu$ena, v provizornich,
modelovych podminkach je mnohem ucinnéjsi a vice
zanecha v povédomi vefejnosti, nez mnoho stran teorie.
To, Ze ona teorie ma dobry zaklad, mizeme soudit
z ohlasti odborné verejnosti. PfedevSim téch, ktefi
povoden zazili a je jejich profesnim cilem v budou
0 néco lépe predejit, nebo zmirnit Skody, zplsobené
povodni.

Povodné na Labi a Vitavé v roce 2002



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2007

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Na strankach ¢asopisu Vodni cesty a plavba se jiz tradi¢né objevuje ¢la-
nek popisujici &innost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni v
uplynulém roénim obdobi. Proto i letos zafadila redakéni rada ¢asopisu
vystoupeni predsedy tohoto sdruZeni doc.Pavla Juraska o ¢innosti tohoto
sdruzeni, pfednesené na 14. Valné hromadé Ceského plavebniho a vodo-
cestného sdruzeni, konané dne 9. 4. 2008, spolu s pfijatym usnesenim z
této valné hromady.

Vodbornych zalezitostech vnitrostatniho charakteru byla ¢innost
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni v uplynulém obdobi tradié-
né zaméfena prevazné na problematiku labské vodni cesty, rekreaéni
a sportovni plavbu.

K podpofe vodni dopravy bylo vypracovano spole¢né stanovisko Par-
dubického kraje, Svazu primyslu a dopravy Ceské republiky a CPVS ve
véci kraceni prostiedkd na vodni dopravu v Operaénim programu Dopra-
va, zaslané premiérovi Topolankovi. Ve stejné véci se obratilo CPVS i na
ministra dopravy Rebitka a pfedsedu hospodafského vyboru Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky Vojife. Z obou mist byla slibena
podpora vodni dopravé pfi feSeni jejich problém0. Aktivni éinnost sdruzeni
se projevila i v napini Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktu-
ry v letech 2008 az 2013, schvaleného vliadou CR ¢. 1064 ze dne 19. zafi
2007. V tomto harmonogramu je zahrnuta vystavba plavebniho stupné
Dé&cin, uprava plavebni uziny na Vitavé u Chvatérub, modernizace plaveb-
nich komor na stfednim Labi, vystavba plavebnich zafizeni na Batové
kanalu, vystavba vitavské vodni cesty v iiseku Ceské Budgjovice - Tyn n.
Vltavou pro rekreaéni plavbu a jiné diléi stavby, zlepSujici stav souasnych
vodnich cest v Ceské republice. Celkové investiéni naklady pfidélené v
tomto harmonogramu vodni dopravé ¢ini 6 mid. 986 mil. 160 tisic korun.

Dal$i oblast kam se v prGbéhu minulého roku soustfedila pozornost
CPVS bylo priiplavni spojeni Dunaj — Odra - Labe. Prostfednictvim své-
ho pfedsedy se sdruzeni podilelo na Uzemni studii redlnosti a ucelnosti
Uzemni ochrany priiplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe, vypracovanou
Atelierem T-plan, s.r.o. pro ministerstvo mistniho rozvoje. Prestoze tato
studie i samotna resortni komise doporucéila viadé zachovat izemni ochra-
nu tohoto vodniho koridoru, vlada své rozhodnuti odsunula na pozdéjsi
dobu.

Program rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreaéni potfeby v Ceské
republice na obdobi 2007 — 2015, vypracovany v roce 2006 a schvaleny
13. valnou hromadou CPVS byl rozeslan ministrim dopravy, zemédélstvi,
pro mistni rozvoj a hejtmandm 13 krajd, véetné primatora hlavniho mésta
Prahy. Kladnou odezvu na tento material obdrzel vybor sdruzeni od minis-
tra Gandalovi€e, naméstka ministra dopravy Kocourka, hejtmana Bendla
(sSfedocesky kraj) a Juranka (Jihomoravsky kraj).

V pribéhu roku 2007 se uskutecnila také jednani pfedsedy a mistop-
fedsedy CPVS Juraska a Cidliny s novymi generalnimi fediteli Povodi
Moravy, s.p. Ing. Dudou a Povodi Vitavy, s.p. Ing. Slancem.

Hlavni ¢innosti vyboru sdruzeni byla pfiprava a konani 24. Plavebnich
dni v Hodoniné na Moravé v Fijnu roku 2007. Organizaci této konference
tradiéné pfipravily Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni spolu se Sloven-
skym plavebnym kongresem a s pomoci statniho podniku Povodi Moravy,
s.p. Konference se konala pod zastitou ministra dopravy Ing. Alese Rebié-
ka a ministr zemédélstvi Mgr. Petra Gandalovice.

Konference byla oteviena 2. fijna ve ve€ernich hodinach slavnostnim
zahéajenim, na kterém vystoupili pfedseda Ceského plavebniho a vodo-
cestného sdruzeni Doc. Ing. Pavel JuraSek, CSc., pfedseda Slovenského
plavebného kongresu Ing. Vladimir Haviar, generalni feditel Povodi Mora-
vy, s.p. Ing. Miroslav Duda a mistostarostka mésta Hodonina Ing. arch.
Milana Graueova.

Na konferenci bylo predneseno celkem 21 referatl a prezentaci. V
rémci téchto referatd byl pfednesen Ceskym plavebnim a vodocestnym
sdruzenim vyzadany pfispévek presidenta Wasser-und Schifffahrtsdirekti-
on Ost Dipl. Ing. Thomase Menzela na téma Sou¢asné a budouci plaveb-
ni podminky mezi statni hranici SRN/CR a Magdeburkem. V tomto pfis-
pévku Thomas Menzel potvrdil obnoveni regulaénich praci na vodnim toku
Labe v daném Useku.

Zajimavé byly pfednasky prezentujici ¢innost jednotlivych sdruzeni obci
sméfujici k rozvoji rekreaéni plavby na jizni Moravé. S ohledem na probi-
hajici pfehodnocovani tzemni ochrany priplavniho spojeni Dunaj — Odra
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- Labe byla zajimava i pfednaska Prof. dr. hab. ing. Jana Kulczyka z Wroc-
lavské polytechniky, v jejimz zavéru zdlraznil dllezitost severojizniho pro-
pojeni evropskych vodnich cest na trase Skandinavie - jizni Evropa (Bal-
kan) a zajem Polska na realizaci propojeni Odra - Dunaj.

Celostatni konferenci s mezinarodni uéasti Plavebni dny obohatilo
vydani knihy Kubec - Podzimek Kfizovatka tfi mofi — Vodni koridor Dunaj —
Odra - Labe a jeji zakoupeni Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruze-
nim pro vSechny ucastniky konference.

Z ¢innosti sdruzeni je vhodné se jesté zminit zejména o posledni jeho
iniciativé, sméfujici ke zlepSeni zivotniho prostredi v Praze a jejim bez-
prostfednim okoli. Sdruzeni se obratilo prostfednictvim svého predsedy na
primatora hlavniho mésta Prahy MUDr. Béma a hejtmana Stfedo¢eského
kraje Bendla s poukazanim na vyuziti vodni dopravy, prostfednictvim
kapacitni vitavské vodni cesty, pfi pfepravé stavebnin v téchto lokalitach,
zejména pfi vystavbé ,Tunelového komplexu Blanka“ a stavenisti na
Rohanském ostrové. S obdobnym dopisem se sdruzeni obratilo i na zain-
teresované predsedy méstskych &asti hl.m. Prahy. Vybor posléze rozhodl,
Ze se s danou problematikou obrati i na starosty zainteresovanych mést-
skych &asti Prahy a feditele méstského investora Tomana. Na tuto iniciati-
vu CPVS odpovédél zastupce starosty Méstské &asti Praha 1 a konkrétni
jednani bylo zahajeno s mistostarostkou Méstské ¢asti Praha 6 a povére-
nym pracovnikem Stfedoceského kraje.

V' ramci zahraniéni innosti se uskuteénila na pozvani Ceské sekce v
Mezinarodnim plavebnim sdruzenim PIANC ,Plavba, Pfistavy, Vodni ces-
ty, a ptedsedy CPVS navstéva prezidenta PIANC Eric Van den Eede
a generalniho sekretafe PIANC Louis Van Schel v Praze. Mezinarodni pla-
vebni sdruzeni PIANC je jednim z nejstarSich a nejprestiznéjSich svéto-
vych plavebnich sdruzeni s vice jak stodvacetiletou tradici

Je to poprvé, kdy byla plavebné vodocestna odborna ¢eska vefejnost
pocténa navstévou Celnych predstavitelll PIANC. Navstéva se uskutecni-
la ve dnech 11. - 14. fijna 2007 v Praze. Dne 11. fijna se uskutecnilo jed-
nani s predstaviteli Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni, které
je jedinym kolektivnim ¢lenem daného mezinarodniho sdruzeni. Predsta-
vitelé PIANC byli seznameni s problematikou zlepSovani plavebnich pod-
minek na useku dolniho Labe v Ceské republice mezi Ustim nad Labem
a statni hranici CR/SRN a vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe. Dne 12.
fijna se panové Van den Eede a Van Schel zdéastnili projizdky lodi po Labi
v Useku Hfensko - Lovosice.

Na zavér své navstévy prezident a generalni sekretaf PIANC hodnotili
vysokou odbornost a vécnost jednani a poprali ceskym predstavitelim
Uspésné jednani s predstaviteli ochrany Zivotniho prostredi, s kterymi
maji obdobné zkuSenosti. Po pfekondani pdvodniho negativniho vztahu
maji dnes jiz s ochranci pfirody pfi feSeni technickych problém(i z oblasti
vnitrozemské plavby vztah konstruktivni, podporeny legislativni tpravou. K
problematice spojeni Dunaj — Odra - Labe potvrdili jeho u€elnost pro spo-
jeni primyslového zapadu Evropy s obchodnimi centry Dalného vychodu
Indie a Ciny. Pan prezident Van den Eede, ktery je pfedstavitelem viamské
speditérské firmy uved|, ze sou¢asnou jejich prioritou je hledani takovéto
cesty. Pokud jde o problematiku zlepSovani plavebnich podminek na lab-
ské vodni cesté pfislibili oba panové svou aktivni podporu v této zalezitost
pfi zasadnich jednani o vnitrozemskeé vodni dopravé na evropské Urovni.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi ti odborné skupiny.

Odborna skupina Moravské vodni cesty pod vedenim Ing. Jaroslava
Pospisila se v roce 2007 ve své ¢innosti zaméfila zejména na nasleduijici
skute¢nosti.

1) Napojeni jizni Moravy na Dunaj v tzv. varianté D. Cilem odborné sku-
piny je dale vytvafet podminky pro pokracovani v mezinarodnim jed-
nani napojeni CR na dunajskou vodni cestu. Odborna skupina inicio-
vala prostfednictvim Jihomoravského kraje, kterého se dana
problematika dotyka nejvice, vypracovani pfedmétné varianty D,
vedené vodnim tokem Moravy podle pozadavku slovenské strany.
Slovenska strana vSak vznesla namitky, Ze provedena studie trasy
ve varianté D nesplnila jejich oéekavani a tudiz nemlize byt pfedioze-
na k mezindrodnimu jednani.

2) Soucasny stav pfipravy splavnéni Odry do Ostravy. Tato problemati-
ka spada do plsobnosti stalé ¢esko-polské pracovni skupiny pro pfi-
pravu splavnéni Odry, fizené z Ceské strany Ministerstvem dopravy



CR ve spolupraci s Reditelstvim vodnich cest CR a nazyvana ve
zkratce skupina OKO (Odra, Kozle, Ostrava). Tato skupina vak v
soucasné dobé nevyviji zadnou ¢innost.

Je ndm zndmo, Ze hlavnim ¢lankem splavnéni Odry do Ostravy je vybu-
dovani prehrady Ratibof v Polsku. Odborna skupina proto provedla samo-
statny priizkum pfiprav tohoto zaméru na polské strané a vyboru CPVS
podala podrobnou zpravu.

Ze zpravy vyplyva zejména, Ze zasadni podminkou vystavby vodni ces-
ty na Odre, zejména pro splavnéni horniho Useku smérem k hranici s
Ceskou republikou je vystavba ptehrady RatiboF dolni, pfipravovana v Pol-
sku v souladu s ,Programem pro Odru 2006 ktery je pfipravovan na
obdobi 16 let. Od roku 2003 jsou na Regionalnim feditelstvi vodniho hos-
podafstvi v Glivicich realizovany pfipravné prace, které maji umoznit reali-
zaci stavby nadrze Ratibof dolIni. Pro tento Ukol jsou realizovany nasledu-
jici prace:

* zisk&vani Uzemi pod stavbu nadrze,

« zména mista bydlisté obéanl obci Nieboczowy a Ligota Tworkowska,

* pfiprava stavebniho projektu a material pro vybérové fizeni,

* ziskani pozadovanych administrativnich povoleni a souhlast a pfipra-
va dohod a aplikaci pro ziskani finan¢nich prostfedkl na realizaci stavby

Odborna skupina Batlv kanal se pod vedenim Vojtécha Barteka v
minulém obdobi soustfedila zejména na

1) prodlouZeni vodni cesty Otrokovice - Rohatec. V tomto sméru se
odborna skupina iniciativné zapojila do procesu pfipravy prodlouzeni
plavebniho kanale v useku Rohatec - Hodonin, prodlouzeni Batova
kanalu o usek Hodonin - soutok Moravy s Dyji a prodlouzeni plavby do
Kroméfize,

2) rozvoj infrastruktury, a to jak infrastruktury vlastni vodni cesty, tak i turis-
tické infrastruktury,

3) 24. Plavebni dny v Hodoning,

4) spolupraci se Spolkem pro podporu Pomoravi, ktery v roce 2007 uspo-
fadal odbornou exkurzi lodi ze StraZnice do pfistavu Skalica a zpét a na
akei

5) Moravou a Zahofim lodi i na kole. Jedna se o realizaci stejnojmenného
projektu v ramci Programu iniciativy spolecenstvi INTERREG IlIA.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku pra-
covala pod vedenim Ing. Jaromira Slachty. V poslednich Iétech se objevil
v ostravském regionu zdjem na vyuziti pomérné husté fiéni sité pro spor-
tovni a rekreaéni plavbu, coz by mohlo podpofit hospodarsky a socialni
rozvoj zajmového Uzemi. Ostravsko jako strukturalné silné postizeny regi-
on nezbytné potfebuje nové podnéty pro svou obnovu a udrzitelny rozvoj.
Pro uskute¢néni téchto cilil bylo doporuéeno vyuzit zejména véech zkuse-
nosti pfi obnové Batova kandlu a to nejen po strance vodohospodarské
a plavebni, ale zejména v oblasti podnikatelské, vodni turistiky, sportu
a rekreace na vodé.

Za tim u¢elem nechal magistrat mésta Ostravy zpracovat v roce 2005
Studii proveditelnosti ,Vyuziti fek Ostravice, OlSe, Opavy, Odry a Luéiny
pro rekreacni plavbu*.

Cilem vySe uvedené nové zfizené odborné skupiny je vSemi dostupny-
mi prostfedky polozit zaklady pro rozvoj sportovni a rekreaéni plavby ve
zminéném Uzemi, zejména pak lobovanim na vSech Urovnich, vytvaret
podminky pro rozhodnuti o postupné realizaci zaméru, prezentovaného ve
zpracované Studii proveditelnosti. Vlastni prace bude organizovana v
kolektivu sougasnych ¢élenti CPVS, ktefi se zdgastnili podatkil rozvoje
plavby na Batové kanalu az po sou¢asnost a maji zkusenosti s vodackym
sportem a rozvojem infrastruktury podél rekreaéni vodni cesty, véetné
nové ziskanych ¢len(, kterym budou pfidéleny ukoly podle zajmd neb pod-
le jejich profesionalnich znalosti.

Déle pokradovala spoluprace CPVS se Sekci vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky. Tato spoluprace se zejména projevila pfi spole¢-
ném protestu proti snizovani finanénich prostfedki v Operaénim programu
Doprava a pfipravé vladniho usneseni k iniciovani novelizace zakona
o spotfebnich danich pro osvobozeni mineralnich olejd vyuzivanych pro
provoz plavidel i ve vnitrostatni vodni dopravé od této dané.

Do organizaé&nich zaleZitosti CPVS spada

* zfizeni nové odborné skupiny Rekreacni a sportovni plavba na Ostrav-
sku a jmenovani jejiho vedouciho Ing. Jaromira Slachtu,

* jmenovani Vojtécha Barteka vedoucim odborné skupiny Batuv kandl,
v kterézto funkci nahradil dlouholetého jejiho pfedsedu Ing. Jaromira
Slachtu,

« roz$iteni ¢lenské zakladny CPVS o 9 individualnich ¢lend a

* pokraCovani v Uzké spolupraci s Eeskou sekci Mezinarodniho plaveb-
niho sdruzeni PIANC — Plavba, Pfistavy, Vodni cesty.
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. Usneseni
14. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestné-
ho sdruzeni, konané dne 9. dubna 2008 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
(dale jen“CPVS®) vzala na védomi

a) zpravu o éinnosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2007 — 3/2008,

b) informaci o aktualnim stavu labské vodni cesty na némeckém useku
Labe, investi¢nich akci na labské vodni cesté, vitavské vodni cesté a Bato-
vé kanalu.

2. Valna hromada CPVS schvalila

a) Clenstvi nové registrovanych fyzickych osob,

b) zpravu o hospodafeni CPVS za rok 2007 véetn& zpravy kontrolni
komise,

¢) navrh rozpo&tu na rok 2008 s tim, ze prostfedky na propagaci
mohou byt zvyeny rozhodnutim vyboru CPVS,

d) zprosténi placeni ¢lenskych prispévka Elent od 70ti let véku od roku
2009.

3.Valna hromada zada
a) Clenskou zakladnu o
. aktivitu pfi pfipravé investicni akce zlepSujici plavebni podminky na dolnim
Labi a pfi realizaci investicni akce vodniho dila Pfelou¢ na stfednim Labi,
aktivitu pfi prosazovani rekreaéni a sportovni plavby a jmenovité podpo-
rovat vystavbu sjezdu pro mala plavidla v Pardubicich i jinde,
3. podporu pfi prosazovani zachovani Gzemni ochrany koridoru Dunaj —
Odra - Labe v Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky,
4. spolupraci na programovych akcich CPVS pfi respektovani rozhodnuti
valné hromady.

—_

2.

b) Ministerstvo dopravy a ministerstvo zemédélstvi o
1. prosazeni do pfipravovaného usneseni viady

- zahrnuti urychleni Udrzby splavnosti vyuzivanych dopravné vyznam-
nych vodnich cest, zejména plavebnich hloubek po povodnich,

- zapracovani koridoru Dunaj — Odra - Labe do Politiky uzemniho rozvo-
je Ceské republiky,

- novelizace zakona o spotfebnich danich umozriujici osvobozeni mine-
rélnich olejd vyuzivanych pro provoz plavidel i ve vnitrostatni vodni
dopravé od spotfebni dané,

2. novy pravni rezim provozovani vefejnych pfistavd.

4.Valna hromada CPVS podporuje

a) urychlenou realizaci investiéni akce zlepSuijici plavebni podminky na
dolnim Labi a vystavbu vodniho dila Pfelou¢ na stfednim Labi,

b) realizaci investi¢nich akci vodni dopravy zahrnutych v Harmonogra-
mu vystavby dopravni infrastruktury na roky 2008 - 2013,

¢) modernizaci plavebnich zafizeni na Vitavé, stfednim Labi a Batové
kanalu.

5.Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) prosazovat realizaci investinich akci vodni dopravy zahrnutych v
Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury na roky 2008 -
2013,

b) dale prosazovat urychlenou realizaci zaméru zlepSujiciho plavebni
podminky na dolnim Labi,

¢) podporovat vystavbu vodniho dila Pfelou¢ na stfednim Labi a splav-
néni Labe do Pardubic a podporovat zlepSeni plavebnich podminek
vltavské vodni cesty (plavebni Uzina Chvatéruby),

d) podporovat modernizaci vitavské vodni cesty, zejména splavnéni do
Ceskych Budgjovic pro sportovni a rekreaéni plavbu,

e) podporovat a prosazovat urychlenou realizaci Programi podpory
uréenych pro modernizaci plavidel vnitrozemské vodni dopravy
N352/2007 (NAIADES),

f) podporovat ministerstvo dopravy pfi jeho prosazovani realnosti a Ucel-
nosti Uzemni ochrany priiplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe, zlep-

Seni plavebnich podminek (zejména plavebnich hloubek) na vyuziva-
nych dopravné vyznamnych vodnich cestach urychlenim udrzby koryta
vodniho toku zejména po povodnich, osvobozeni mineralnich olejl vyu-
Zivanych pro provoz plavidel ve vnitrostatni plavbé od spotfebni dané,

g) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy
Ceské republiky,

h) podporovat podnikatelské prostfedi a soukromé investice do vodni
dopravy,

i) provést kontrolu placeni €lenskych pfispévkd individualnich ¢lend
a pfijmout opatfeni o povinnosti uhradit pfispévky v pribéhu kalen-
dafniho roku, nejpozdéji do 30. 11. bézného roku,

j) zabyvat se na svych jednénich podnéty z diskuse na 14. valné hromads,

k) svolat 15. valnou hromadu v 1. pololeti roku 2009.
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ZE ZAHRANICNIHO TISKU e

Kdo bude nejvétsi?

Neni vétsi mety mezi konkurenty v plavebnim pramyslu,
neZ stavba nejvétsiho svétového plavidla.

Ackoliv se plavebni spolecnosti pfedhanéji v nabidce
luxusu a exotickych itinerafd, velikost stale zistava svatym
gralem.

Tato konstrukéni soutéZivost neni ni¢im novym. Kdysi
uctivany Titanic vSak v dneSnich meéfitcich zaostava
daleko za svym jménem v porovnani s dne$nimi nejvét-
§imi plavidly. Titanic se svymi 46 300t vytlaku nedosa-
huje ani 1/3 soucasnych nejvétSich plavidel, kterymi
jsou: Freedom Class ve vlastnictvi spolecnosti Royal
Caribbean — 160 000 t, ¢i dfive Queen Mary 2 —
150 000 t patfici Cunardu a jesté predtim Voyager class
- 142 000 t, také od Royal Caribbean, ktery nyni pficha-
zi s lodémi Genesis.

Prvni z nich se nyni montuje ve finském Turku. Dokonce-
ni je planovano na konec piistiho roku. Jedna se o absolutné
nejvetsi plavidlo s vytlakem 220 000 t, délkou 1181 stop
coz odpovida délce Ctyt fotbalovych hfist, nebo miZeme také
konstatovat, Ze lod je jen o 70 stop kratsi neZ Empire State
Building - dfive nejvyssi mrakodrap v New Yorku.

ZE ZAHRANICNIHO TISKU

Pohled na Staterooms Central park na lodi Genesis
(foto: www. roaylcaribbean.com)

Port Everglades v oblasti Port Lauderdale se nyni pfipra-
vuje na ukotveni tohoto obra pro 5400 pasazéra.

Detaily ohledné sluZeb na palubé a destinaci jsou zatim
drZeny v tajnosti.

PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.

Na ucet Plavby a vodni cesty o.p.s. mohou podniky pfispét formou pfikazu k Ghradé. pfispévek je odpocitatelnou polozkou z dariového zakladu pro
vypocet dané z pfijmu. Ucet o.p.s.jevedenu Ceské spofitelny vPraze, Cislo uctu: 81609319/0800. Prispévek muze byt i jednorazovy
nebo pravidelny. Podnikdim, které se rozhodnou pfispl'vat pravidelnou mésicni ¢astkou, bude ¢asopis Vodni cesty a plavba uverejiiovat v kazdém
vydani barevné logo na druhé strané obalky.Uhrada pro logo v poli ¢ini 9000 Ké&/islo. Cena inzerce na 3. a 4. strané obalky se zvySuje 0 20%.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (30)

Ing. Josef Podzimek

(viz barevna pfiloha uprostfed ¢asopisu)

Smyslem cestovani je regulovat
predstavu realitou.
Eyvind Johnson

Mam rad kulata vyro€i. Proto mé zaujala Cislovka 7 na
celé fadé vyznamnych letopocta v historii Aljasky, kterou
jsem mél moznost ,poznat* v roce 2007.

1837 - skupina ruskych vyzkumnik( a obchodnikud zalozi-
la prvni evropskou obchodni stanici

1867 — USA kupuji od Ruska Aljasku za 7,2 mil. dolarC
a nafizuji prvni s¢itani lidu

1877 - zalozen prvni presbyteriansky kostel na Aljasce

1897 - zadatek ,pravidelné” lodni prepravy zlatokopl na
fece Yukon

1897 - zalozZeno pfistavni mésto Valdez

1897 - Jack London pfijizdi na Aljasku

1897 - John Dalton otevfel starou indidnskou stezku, jako
zpoplatnénou cestu pro zlatokopy

1897 - nejvySSi hora Severni Ameriky je pfejmenovana
na Mount McKinley

1907 —uvedena do provozu zelezniéni trat k uhelnému
dolu Homer

1907 —Charles Sheldon, zakladatel pfirodniho parku
Denali, poprvé vstoupil na jeho plidu

1917 —uzavfen slavny zlaty dil Gold Creek Juneau
u hlavniho mésta Aljasky

1917 —vyhlaSen Narodni park Mount McKinley, nyni
znamy jako Denali

1967 - katastrofalni povoderi na fece Tanana (levostranny
pfitok feky Yukon) zcela zatopila mésto Fairbanks

1977 —uveden do provozu ropovod Alaska Pipeline
v celkové délce 1288 km

1977 dne 1. srpna odjizdi prvni tanker z pfistavu Valdez

Bez zajimavosti by nebyla ani &islovka 6, nebot prvni
zajezd na Aljasku jsme méli planovany jiz v roce 2006, tedy
v roce 110. vyro&i zacat-

K ¢emu vsemu
nenutis srdce smrtelnika,
proklety hlade po zlaté.
Publius V. Maro Vergilius

Aljaska — zemé superlativQ,

nebo také fascinujici zemé na severu ¢i mrazici box
Ameriky, jak je nazyvan tento rozlohou nejvétsi a hustotou
obyvatel nejmensi stat USA. Kdyz jsem se pfipravoval na
cestu na Aljasku, tak jsem o ni védél, ze zde Zije asi 600
tisic obyvatel a 600 tisic medveédu. Dale, ze se tu tézilo zlato
a ze je tu neuvéritelné krasna pfiroda pina ledovcl a zvére.
To v&e spatfit lakalo vic nez informace, ze tu nejsou moder-
ni vodni cesty, ale ,pouze” namorni pfistavy. Ale kdyz se
Aljasky opravdu dotknete, zjistite, Ze je zde daleko vice véci
k diveni, ale v3e prekryje poznani, ze je to opravdu velka
zemé s nekonec¢né krasnou pfirodou.

Nazev Aljaska pochazi z aleutského jazyka a zname-
na Velka zemé

Aljaska se rozklada na severozdpadni ¢asti severoameric-
kého kontinentu. Ma rozlohu 1531 tisic km2, tj. 16 % rozlohy
USA. Pro srovnani rozloha Ceské republiky je cca 79 tis. km?2,
to znamend, ze do Aljasky by se veSlo rozlohou témér 20
Ceskych republik. Piitom obyvatel je v CR 20x vic nez na
Aljasce. Nejvétsi vzdalenost sever - jih je 2240 km a zapad -
vychod 3550 km. Severni pobrezi AljaSky omyva Severni ledo-
vy ocean (Beaufortovo more), jizni pobfezi pak Tichy ocean
(Aljassky zaliv). Na zapadé pak Cukotské a Beringovo mofe.
Toto mofe je pojmenovano po carském velvyslanci Vitusi
Beringovi, ktery jako prvni Evropan v roce 1741 vstoupil na
pldu Aljasky. Beringovo mofre v zimé& zamrza a okrajové oblas-
ti ledu tvofi jeden z nejvétSich svétovych rybarskych region(.
Béhem léta led postupné rozmrza, coz umoziiuje pobfezni
lodni dopravu v Severnim ledovém oceanu.

Aljasce patfi jeSté Maly Diomedlv ostrov v Beringové
pralivu, ktery je vzdalen 4 km od velkého Diomedova ostro-
va, ktery patfi Rusku. Tuto detailni informaci uvadim jen pro
predstavu, jak blizko je AljaSka od Ruska.

ku zlaté hore¢ky na fece
Klondike (1896). Ale na | .
stejny rok vychazelo 110. RUSKO
vyroCi nejstarsi stavebni 7o
firmy v Ceskych zemich, _ﬂi“b’
kterou zalozil mij déde- [~ b
¢ek Josef Podzimek

pravé v roce 1896. Tehdy
muj déda pred hledanim
zlata na Aljasce dal pred-
nost stavebnimu femeslu
na Moraveé, a tak i my,
jeho potomci, jsme dali
pfednost oslavam v Tresti
na Moravé a navstivili
jsme Aljasku az o rok
pozdéji.
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Aljaska se rozklada na seve-
rozapadni casti severoame-
rického kontinentu
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Aljofsky zdliv
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Charakteristickd krajina v blizkosti hlavniho mésta Aljasky Juneau
u ledovce Meandenhall Glacier (hory, ledovec, jezero, méstecko
a meandrujici Ficka v udoli)

Kromé nizin na jihovychodé, jizniho pobfezi a nékolika
oblasti ve vnitrozemi je vétSina aljaSského uzemi (80 %)
tvorena vécné zmrzlou pudou. Ta v 1été rozmrza do hloub-
ky max. 30 cm.V |été se proto na této nepropustné zmrzlé
pudé tvofi nesCetna jezera a baziny, mezi nimiz meandruji
potoky a feky. Stojaté povrchové vody pokryvaji v letnich
mésicich asi 1/5 arktického pobrezi. Nejvétsi takto vznikaji-
ci jezera jsou 15 km dlouha a 4 km Siroka.

Na AljasSce je asi 3 miliony jezer vétSich nez 8 ha,
ktera jsou rozptylena v tundfe i mezi lesy a maji pfevazné
ledovcovy plvod. NejvétSim jezerem Aljasky je llliama
Lake, které je 130 km dlouhé a 32 km Siroké.

Na Aljasce je vice jak 3000 rek, které odvadéji vody do
tfi svétovych stran. Nejvétsi z nich je feka Yukon, ktera se
vléva do Beringova more.

Témér 5 % povrchu Aljasky je pokryto ledovci,
kterych je kolem 100 tisic. Nejvétsim aljaSskym a zaroven
severoamerickym ledovcem je Malaspina Glacier, ktery
pokryva plochu 2200 km?2. Sila tohoto ledovce je asi 600 m.
NejdelSi ledovcovy splaz Hubbard Glacier je 144 km dlou-
hy a 16 km Siroky. Zima na AljaSce zacind v fijnu a konci
v kvétnu. Teplota od prosince do bfezna je stala kolem -

Kapusta béhem nékolika dnu doroste do obrich rozméra a vahy az
70 liber
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U paty ledovce Glaciers Worthington

20°C. NejchladnéjSim mistem je Fort Yukon, kde byva teplo-
ta -54°C. V roce 1947 byl v této oblasti naméfen teplotni
rekord -63°C.

Vulkanicka ¢innost sopek na Aljasce je stale patrna.
aljaSskych Aleut s 57 sopkami, z nichz je 27 jesté aktivnich.

Péstitelska sezona na Aljasce trva 90 — 100 dnd, ale je
nutno si uvédomit vétsi délku dne v obdobi polarniho léta.
Béhem této doby dorlsta napfiklad kapusta obrovskych
rozmér(.

Na aljaSském Uzemi se nachazi 9 narodnich parkd,
2 narodni pamatky, 10 narodnich chranénych oblasti,
2 néarodni historické parky a 2 narodni lesy. Celkem je
chrdnéno 13 % uUzemi statu. Lesy pokryvaji 35 % (cca
535 000 km?2) povrchu Aljasky.

Nejvyssi hora USA a Severni Ameriky je Mount
McKinley. Ta se nachazi v nejznamné&jSim narodnim parku
Aljasky s nazvem Denali National Park a jeji vrchol je
6194 m n.m.

Poctem obyvatel je Aljaska az na 48. misté mezi staty
USA (pfed Vermontem a Wyomingem).V roce 2000 méla
AljaSka 626 932 obyvatel, coz je o 14 % vice nez v roce
1990. Zdejsi hustota osidleni 0,4 obyvatel na km?2 je nejniz-
8i v USA. Pfevazna ¢ast obyvatel (68 %) zije v jiznich mést-
skych aglomeracich. Pfes vySe uvedené udaje Ize konsta-
tovat, Ze pocet obyvatel Aljasky stale stoupa. Pfi prvnim
sCitani lidu, které probéhlo v roce 1867, zde zilo
32 000 obyvatel. BEhem obdobi 1940 - 1980 vzrostl pocet
obyvatel Aljasky o 555 %. V roce 2000 zilo na Aljasce
322 000 ekonomicky aktivnich obyvatel. Z toho je 35 %
zaméstnano v provozu restauraci a hotelll, 22 % pracuje
v obchodu, 13 % ve statnich Ufadech a v armadé, 11 %
v dopravé, 5 % ve stavebnictvi, 4 % v zemédélstvi, lesnictvi
a rybolovu, dale 4 % v bankovnictvi a 3 % obyvatel pracuje
v té€Zbé surovin.

Na Aljasce je 5000 Skol pocinaje Skolkami a konce
univerzitami. V odlehlych oblastech jsou typické jednotfid-
ky a ucitelé zde pusobici maji nejvyssi platy v USA.

Na uzemi Aljasky se nachazi 425 letist. V poctu leta-
del na osobu zaujima Aljaska prvni misto mezi véemi staty
USA. A pravé na nejvétSi mezinarodni letisté v Anchorage
jsme pfiletéli pfi své navstévé Aljasky (viz barevna pfiloha).



Hlavni mésto statu Aljaska je Juneau

Stat AljaSka ma prakticky vSechno, co se dnes ve
svété ceni: naftu, uhli, dfevo, Zzeleznou rudu, méd, zlato
i lososy. Asi 85 % statniho rozpoctu Aljasky tvofi obchod s
naftou. PFijmy ze stale narustajiciho turistického ruchu stoji
na druhém misté.

Hlavnim méstem statu Aljaska je Juneau

Lezi na jihovychodnim pobfezi pfi upati Mount Roberts
a Mount Junean. Plvodné zde byl tabor Indiand kmene
Tlingit. V roce 1880 zde bylo objeveno jedno z nejvétsich
nalezist zlata, a tak vzniklo mésto zlatokopl Gold Creek.
Hlavnim méstem Aljasky se stalo v roce 1900. Doprava do
mésta a zpét je mozna pouze lodi nebo letadlem. Mésto ma
nyni 31 283 obyvatel.

Anchorage — nejvétsi mésto Aljasky, domorodci také
nazyvané ,Pupek Aljasky“, vdéci za své zalozeni naleziim
Zlata ve Fairbanksu a s tim spojenou stavbou Transaljas-
ské Zeleznice. Rok jeho zalozeni se udava 1915. Je dulezi-
tym obchodnim, hospodarskym, dopravnim a rybarskym
centrem, které ma zasadni vyznam pro vétSinu stfedni
a zapadni Aljasky (viz. barevna pfiloha). Severné od
Anchorage se rozkldda farmarska oblast. K prosperité
mésta pfispélo i zaloZeni vojenské zékladny v roce 1935.
Mésto zaznamenalo nejvétsi hospodarsky rozkvét po néle-
zu ropy v letech 1957 a 1961.

Zije zde 274 003 obyvatel, tj. 42% véech obyvatel Aljas-
ky. Mésto a namorni pfistav se rozkladaji na jihu Aljasky
mezi rameny Cookova zalivu pfi Upati hory Chugach Moun-
tains. Je zde hlavni mezinarodni letisté a nejvétsi zakladna
hydroplan(i na svété. Ale tuto specialitku Aljasky jsme si
nechali na konec cesty jako tfeSinku na dortu.

Prvni ruskd obchodni
stanice na Aljasce na
kresbé z r. 1890

Pristavisté z konce
19. stoleti
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Nejjiznéjsi cast statu Aljaska je tvorena nescetnymi ostruvky.
Nachazi se zde hlavni mésto Juneau i pristav Skagway — pristav
Zlatokopt

Historie

Prvnimi obyvateli Aljasky byli zfejmé lidé z doby ledové.
Ti se stéhovali ze Sibife smérem na vychod a na AljaSku
vstoupili pfes pevninsky most, ktery v prehistorickych
dobach spojoval Asii a Severni Ameriku (zhruba pred
30 000 —40 000 lety). Tento ,most“ byl v dobé meziledové
zalit mofem a oba kontinenty byly oddéleny dnesnim Berin-
govym prulivem.

Pocatek novodobych déjin Aljasky je mozno zaznamenat
v 17. stoleti, kdy pravé pfes Beringlv praliv pFisli na Aljas-
ku sibifsti kozéci, lovci a obchodnici.

1728  Daénsky kapitan Bering, ktery plsobil v ruskych
sluzbach, poprvé proplul prilivem, ktery dnes
nese jeho jméno

1741 Bering dosahl jizniho pobfezi Aljasky, dosud osid-
leného Aleuty, eskymaky a indiany.

1784  Prvni stala ruska osada obchodnikd s kozeSinami
na ostrové Kodiak

1799  Americko - rusky monopol na obchod s kdizemi

1846  Byla definitivné stanovena hranice mezi AljaSkou
a Kanadou

1856  Pocatek zlaté horeCky na fece Fraser

1867  Spojené staty americké kupuji AljaSku od Ruska

1884  Aljaska ziskava prvni civilni viadu a Ustavu

1890  Hlavnim méstem Aljasky se stava Juneau

1897  Po objeveni velkych nalezist zlata nastava zlata
horecka a prevazné okolo fek Yukon a Klondike
vznikaji prvni husté osidlené oblasti

1902  zaloZeno mésto Fairbanks

1915  ZaloZzeno mésto Anchorage

1923  Dokoncéena TransaljaSska zeleznice

1942  Dokoncena Aljasska dalnice

1959 3. ledna se Aljaska stava 49. statem USA

1968  Objevena velkd loziska dalSich nerostnych suro-
vin, zvlasté ropy

1977  Dokoncen Aljassky ropovod z Prudhoe Bay do

Valdez

Po stopach zlata

Jednu z nejslavnéjSich zlatych hore¢ek odstartoval
nélez zlata v Bonanza Creek. Dne 16. srpna 1896 pfinesli
George Washington Carmack a jeho indiansti pratelé
Tagish Charlie a Skookum Jim zpravu o senzaénim nalezu
zlata. Noviny se pfedhanély ve fantastickych titulcich typu:
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Mésto Skagway s ndmornim pfistavem a letistém
LZlato, zlato, zlato pro vSechny...”. Honba za pohadkovym
bohatstvim zacala. Vice nez 60 000 dobrodruh( se vydalo
v letech 1897 - 1898 na bohata zlat4 pole kolem feky Klon-
dike. Jednim z mnohych, ktefi vyrazili za zlatem, byl i Jack
London. Az o mnoho let pozdéji s pomoci deniku svého
pfitele napsal proslulou knihu o zlaté horecce.

Zamor'ské parniky pfivazely tisice lidi laénych po zlaté
do pristavu Skagway. Na zacatku cesty je ¢ekala tézka
zkouska. Bylo potfeba prekonat pas hor podél more. Prozi-
rava kanadska vlada vydala nafizeni, ze kazdy, kdo chce
pokraCovat za hfeben hor do Kanady, musi mit s sebou
tunu potravin. Proto kazdy stoupal do Chilkootského sedla
asi dvacetkrat. Dole si nalozil cca 50 kilo a nahofe je slozil
na svou hromadu. Kdyz byl naklad nahofe cely, nechal ho
kanadské policii zvazit a mohl pokracovat v cesté. Bylo to
moudré a hlavné v€asné rozhodnuti. Zimy jsou na severu
dlouhé a kruté. Nebyt tohoto nafizeni, mnoho lidi by zemre-
lo hlady. Boj o pfeziti byl tvrdy a kruty. Zlatokopové stavéjici
lodé vykaceli stromy v Sirokém okoli a pak je ¢ekala nebez-
pecna plavba po neznamé fece.

—_'.-'.'.'r'_"t".‘

Aljasska Zeleznice sméruje do mésta Skagway

i

41

Plavba po Yukonu az do hlavniho mésta zlata
Dawson City byla devétset kilometri dlouha. Mnozi
cestovali s celou rodinou. Na lodi méli vSechno. Nehoda
vzdy znamenala konec véem nadéjim. Plavba byla samo-
zfejmé mozna jen v Iété, kdy feka rozmrzla. Kdyz dorazila
16. srpna 1896 Uspésna trojice zlatokopd do Ameriky, Sifila
se zprava o zlaté rychlosti blesku.

Jak se tézilo a ryzovalo zlato jsme mohli ,prozit“
v historickém zlatém dole El Dorado Gold Mine, ktery
byl zaloZzen v roce 1902 v blizkosti méstecka Fairbanks.
Navstévnici maji moznost nahlédnout do doby pred 100
lety. Vyhlidkovymi vagony, taZzenymi replikou pdvodni loko-
motivy, projedete stadle zamrzlym zlatokopeckym tunelem.
Minete opusténé tézebni stroje, dualni lanovku, parni
Cerpadla apod (viz. barevna pfiloha). Vlastni ukazka tézby

| Parking Area |
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i
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El Dorado Gold Mine
13 Mile Elliott Highway
9 Miles North of Fairbanks
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Zelezniéni trat postavend na prelomu 19. a 20. Stoleti Tanana
Valley Railroad spojovala zlatonosné oblasti mezi fekami Chatani-
ka, Chena a Tanana

Ryzovani zlata v dole El Dorado Gold Mine




zlatonosného pisku a jeho nasledné ryZovani je neuvéfitel-
na ,show". Turisté si sednou do dlouhych fad nad zlabem,
nasledné se otevfe stavidlo a voda z umélého Zlabu zacne
proudit pfes specidlné upravené dno. Nésledné bagr se
spodovou lIzici nabere ,zlatonosny pisek” a vysype ho do
Zlabu. Turisté nabiraji pisek a v replikach plvodnich ,zlato-
kopeckych panvi¢ek” zacnou pisek vymyvat. Az potud to
bylo pro mne témér urazliva podivana. Ale zmrzl mi tsmév
na tvafi, kdyz téméf kazdy druhy vyryzoval nékolik zlatych
zrnek. Moje Zzena Hana a nase pfitelkyné Jarmila vyryzova-
ly tolik zlata, ze z néj maji naSe tfi vnucky kazda privések
se zlatymi zrnicky. Uvéfil jsem, Ze zlatonosny pisek je origi-
nél a Ze pro naSe potédeni tam nesypou zlata zrnka. Pry
zde dodnes Ziji lidé, ktefi si jdou do potoka naryzovat zlato,
pak si za néj uziji no¢ni zivot v baru, naji se, napiji, vyspi
a druhy den to opakuji. Prohlidka kon¢i opét jizdou staré
zeleznice, ktera je zbytkem plvodni Zzelezni¢ni traté Tanana
Valley Railroad.

Mésto Fairbanks lezi na bfezich feky Chena pfi soutoku
s fekou Tanana a je druhym nejvétSim na Aljasce. Ma
30 224 obyvatel a je ekonomickym a spravnim stfediskem
vnitrozemi. Fairbanks byl zaloZen v roce 1902 s objevenim
Zlata jako téZebni tabor. V roce 1903 se stal méstem s
pfizviskem Golden Neart City. AvSak narod indianského
kmene Athabasku Zil na bfezich Chena River po tisicileti.
Mésto bylo pojmenovano po viceprezidentovi Spojenych
statd americkych Charlesi N. Fairbanksovi. Toto jméno dal
méstecku jeho prvni starosta Teddy Barnette. Je zajimavé
si pfipomenout Zivotni drahu tohoto obchodnika, ktera je
pro obdobi zlaté horecky na Aljasce typicka. S vytfibenym
Cichem pro vynosny obchod si pronajal fi¢ni parnik Lavelle
Young a nalozil jej nejriiznéj§im zbozim v hodnoté 20 000
dolard, aby na vhodném misté kdesi u Tanana River zfidil
obchodni stanici. OvSem parnik pfi pokusu objet fiéni pere-
je najel v Chena River na mél¢inu. Kapitan odmitl pokraco-
vat v plavbé. DoSlo k hadce a rozezleny Barnette 26. srpna
1901 rovnou na misté vdechno z lodi vyloZil. Tato zapeklita
situace byla pravym pocatkem Uspéchu Tedyho Barnetta,
ktery zacal Sifit povésti o nalezech zlata nedaleko svého
nedobrovolného kotvisté. Brzy také pfisli prvni nedockavi
zlatokopové, a jeden z nich, Ital Felix Pedro, dne 28.
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Cervence 1902 zlato skute¢né naSel. Barnettliv Stastny
okamzik byl tu. Jeho spotfebni zbozi $lo najednou na odbyt
jako Cerstvé housky a pfes noc z ného byl bohaty ¢lovék.
Tato historka vam také pom0ze porovnat nakupni cenu celé
Aljasky (7,2 mil. $) se zbozim jednoho obchodnika, naloze-
ném na starém parniku (20 tisic $).

Zlato se v blizkosti Fairbanksu tézi stale. Zlaty dil Fort
Knox, lezici v blizkosti mésta, zaméstnava 406 délnikd.
Hodnota dosud vytézeného zlata se odhaduje na 406 mili-
ont $. Mésto Fairbanks ma své mezinarodni letisté, je
kone€nou stanici Aljasské Zeleznice a dalnici Richardson
Highway je napojeno na Alaska Highway, ktera byla dokon-
Cena v roce 1942.

Alaska Highway

byla jako hlavni délnice vedouci na sever projektovéna jiz
v 30. letech 20. stol. za prezidenta Herberta Hoovera. Toto
jméno mne osobné evokuje nejvySsi pfehradu té doby
Hoover Dam, postavenou na fece Coloradu, kterd mne, jak
jsem jiz v tomto ¢asopise psal, pfivedla na drahu vodohos-
podare. AvSak stavbu délnice si vyzadala az situace, ktera
nastala po bombardovani Pearl Harboru. Prezident Roos-
velt o jeji stavbé rozhodl 11. Unora 1942, v bfeznu téhoz
roku se stavbou souhlasila i Kanada, nebot USA se zava-
zaly uhradit veSkeré ndklady na stavbu a po ukonéeni valky
kanadskou Cast pfedat. Stavba byla zahajena 9. bfezna
1942 a dokon&ena byla 25. fijna 1942. Alaska Highway
(Alcau) méfi 2430 km a vede od Dawson Creek v Britské
Kolumbii (Kanada) pfes oblast Yukonu a koné&i v centru
Aljasky ve Fairbanksu.

Fairbanks je také provoznim centrem rozsahlého vyzku-
mu nerostného bohatstvi v severni oblasti Aljasky. Bylo zde
stavebni feditelstvi pfi stavbé Aljasského ropovodu. Je tu
AljaSska univerzita a nékolik védeckych instituci zamére-
nych na hledani nerostnych loZisek, vyzkum trvalé zmrzlé
pudy, severni fléry a fauny. Nedaleko lezi letecka zakladna
USA.

Cesta k modernimu méstu méla tedy tfi rozhodujici
mezniky:

* nalezisté zlata (1902)

* stavba dalnice (1942)

e stavba ropovodu (1961)

Ve Fairbanksu si také zalinate uvédomovat blizkost
severniho polarniho kruhu. Za¢ina to legraci, tj. navstévou
jednoho ze ,zaruéenych” vychozich mist Santa Clause,
kterych naleznete po celém svété celou fadu. Tento Santa
Claus House je tak veliky a tak americky, ze si zaslouzi
aspon nékolik obrazk(. Napad zfidit tento diim pobliz ,jedi-
ného autentického severniho polu®, tj. vesnic¢ky North Pole
s 1500 obyvateli, vznikl v hlavé Cona Millera v roce 1954.

Santa Claus House v blizkosti mésta Fairbanks



Namorni pristav Valdez

Mésto Valdez lezi v hlubokém fjordu oddélujicim
Chugach Mountains od Prince William Sound, a to 6 km
severngji od stejnojmenného mista pojmenovaného
Spanélskym objevitelem v roce 1790 podle namorniho
dlstojnika Antonia Valdeze (viz barevna pfiloha). Zaloze-
no bylo v letech 1897-1898 jako pfistav, kudy pronikali
prospektofi ke zlatym polim. V historickych dobach zlaté
hore€ky tudy vedla jedna z nejvyznamnéjSich bran do
vnitrozemi Aljadky, nebot Valdez predstavoval nejkratsi
vzdalenost od more ke zlatym polim. Proto tudy proudila
valna vétsina zbozi, kieré sem dopravovaly lodé, do vnit-
rozemi. PUvodné odtud vedla jen stezka pro psi spfezeni.
Rozvoj mésta i staré formanské cesty je datovan kolem
roku 1900.Dalsi impuls k rozvoji mésta pfinesla tézba
médi v nedalekém okoli. Na Velky patek roku 1964 velké
zemétreSeni znicilo témér cely Valdez. Valdez mél v roce
1905 celkem 12 000 obyvatel, v sou¢asnosti ma 4000
obyvatel.

Valdez, které je vzdaleno od Prahy 4657 mil

Prince William

Tento praliv osidlili asi v poloviné 18. stol. lidé naroda
Chugach. Indidni kmene Eyak pfisli z vnitrozemi Aljas-
ky do prdlivu o néco pozdéji. Sou¢asni obyvatelé ziji
stale ve stylu existencni potfeby, kterou si zajiStuji
obchodem s rybami, turistikou a zaméstnanim v nafto-
vém prumyslu.

Nejvétsi turistickou atrakci je plavba prilivem. Sleduje-
te okolni krajinu, mijite malé rybarské lodé, velké mnoz-
stvi turistickych lodi a ob¢as vidite ohromny tanker. Ale
neopakovatelnym zazitkem pro mne byla plavba velkym
mnozstvim plovoucich ledovcl rdznych velikosti a tvard.
Tyto bilomodré hory ledu mne pfimo uchvatily. Vidél jsem
v nich velké ryby, ptaky, rizna zvifata i chrdmy. Fotogra-
foval jsem a fotografoval. Scenérie ledovcli se ménily
kazdou vtefinou. Najednou jsem vidél velky plovouci
ledovec ve tvaru lezici zeny. Mél jsem pocit, ze vidim
plovouci pannu, na jejiz vyrobé se nase firma podilela
v ramci akce ,Praha 2000 — mésto kultury“ a ktera byla
ukotvena u Narodniho divadla. Nevytvofila ji vSak ruka
proslulého sochafe Kurta Gebauera, ale pfiroda sama.
Neodolal jsem, a obé plovouci panny jsem porovnal
v barevné pfiloze tohoto ¢asopisu.

Na zpéatecni cesté jsme vidéli naftovou pre€erpavaci
stanici Trans - Alaska Pipeline Terminal, kde se do
obrovskych tanker( ¢erpa surova nafta ze zalivu Prud-
hoe Bay. Velkym z&Zitkem byl i dlouhy transportni pas
pro dopravu a nakladku uhli do pfistavenych lodi. Uhli,
které se tézi na Aljasce v blizkosti Fairbanksu, se
dopravuje do Jizni Koreje a Chile. Tématicky na tuto
plavbu navazovala vyjizdka do narodniho parku Kenai
Fjords National park. Vyjizdka zaéina v pfistavu
Seward.
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Tuleni radi odpocivaji na plovoucim ledu

Mésto a pristav Seward

se nachazi na konci Transaljasské Zeleznice. Nyni zde
zije 3000 obyvatel. Prvnim Evropanem, ktery sem pfiSel,
byl rusky badatel Alexandr Baranov v roce 1791. Rusti
rybafi pak vyuzivali zdejSiho pristavu az do roku 1903.
Samotné mésto bylo zalozeno roku 1903 pfi stavebnim
tdbofe budouciho Zelezni¢niho terminalu. V roce 1923
byla do Sewardu dovedena Aljasska Zeleznice, ktera
odtud vedla ke 470 mil (756 km) vzdalenému Fairbanksu.
K dalSimu rozvoji pfispél strategicky vyznam mésta
a potfeby armady USA.V roce 1964 bylo mésto ponice-
no zemétiesenim, které znicilo 90 % zdejSich staveb.
Nové byl vybudovan zdej$i pfistav se zazemim doka.
Mésto je vychodiskem pro lodni vylety do oblasti narodni-
ho parku Kenai.
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Jak vznikaji ledovce

1. Snih se shromaZduje a ledovec se rozsifuje a rozviji dole v
mélkém udoli.

2. Jak se zvysuje velikost a vaha ledovce, tak ledovec vyrezdva
(vymezuje) udoli.

3. Jakmile se klima otepluje, ledovec ustupuje (taje) a zanechava
hlubsi udoli.

4. KdyZ hladina more stoupd, voda zaplavuje udoli a zastavuje se
v mistech, ktera vymezuje ledovec.

A

Zanik nejvétsiho ledovce ,Holgate Glacier”

A. Ledovec — moréna, postupujici ledovec stladuje svoji krajni
morénu dolu a tdoli feky prorezava fjord.

B. Fjord, ledovec, ktery ustupuje, rozléva vice tajici vody a ledu,
nez zistava v jeho alpinském zdroji. Morska voda potom vyplriuje
fiord.

C. Nova moréna, behem nésledujicich obdobi ledovcové expanze
ledovec opét postupuje. Trosky skal, pfinaSené k mistim, ktera
vymezuje ledovec, zacinaji vytvaret novou morénu.

Kenai National Park

Jedna se o nejmensi narodni park na Aljasce a zaroven
jeden z nejlépe dostupnych. Zalozen byl roku 1980 na
rozloze 2500 km2. Plavba v tomto parku je dal$im nezapo-
menutelnym z&zitkem (viz barevna pfiloha). Poprvé v zivo-
té jsem mél moznost fotografovat velryby, které se musi
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pravidelné kazdych 7 - 30 min. vynofit, aby se nadechly. Po
skalach se povaluji stovky lachtand uSatych, mrozd, tulefid
obecnych i krouzkovanych. Spatfite Ivouny, vydry a velké
mnozstvi ptakd. Dojem umocriuje atmosféra sluncem
osvétlenych hor. Nejvétsi respekt ve vas vyvola pohled na
celou fadu ledovcd, kterych je zde vic jak 1000. Nejvétsi
ledovec, ktery mlzete spatfit, je Harding, jehoZ plocha je
1500 km2 a sila ledové masy dosahuje 1500 m. Z tohoto
ledovce vystupuje tficet ledovcovych splazl, z nichz
nejlépe pochopime na nasledujicich obrazcich. Na dal8ich
schématech mliZeme pozorovat, jak zanikl obrovsky ledo-
vec Holgate Glacier, ktery pfed 17 - 25 tisici lety kompletné
pokryval Kenai i Cookovu zatoku.

Vyvrcholenim plavby vSak byly svétoznamé odpadavajici
ledovce. Jste svédky a mlzete trvale fotografovat fitici se
masy ledu do more. Nejde o jev ojedinély, ale trvaly, ktery je
provazen dunénim, predchazejicim kazdy sesuv ledové
hmoty (viz barevna pfiloha).

Od plaveb po hladinach fjordd na jihu Aljasky se v pFistim
Cisle casopisu Vodni cesty a plavba vratime do stfedu
AljaSky na feky v blizkosti Fairbanksu.

VéFim, ze tato prvni ¢ast povidani o AljaSce opét potvrdi-
la, ze zivot neni takovy - je UpIné jiny.
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Kvalita, presnost a diislednost v kazdém detailu. Spolecna
koordinovana prace lidi desitek oborti a profesi. Schopnost Fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Mozna ne. Jen to dobie umime.

Metrostav a.s. KozZeluzskd 2246 Praha 8 mETn((. STa“
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CESKE
PRISTAVY, a.s.

Provozuji vefejné pristavy ve méstech Praha, Mélnik,
Kolin, Usti nad Labem (dcefinnou spolecnosti T - Port,
spol. s 1. 0.), kontejnerové prekladisté Pardubice a
skladovy areal Décin a Predboj. V ramci komplexnich
logistickych sluzeb nabizeji e skladovani v celnich
a béznych skladech, prondjmy sklad a skladovacich
ploch, e city logistiku a distribu¢ni systém (import
zbozi, celni deklarace, skladovani v bézném a celnim
rezimu ® doprava celovozovych zasilek a kusovych
zasilek, informacni servis) ® kontejnerovou prepravu
v globdlnim méfitku vcetné cilového zpracovani
kontejnert ® skladovani, pakovani, opravy a udrzba
kontejneri e preklady tézkych kusi (TK)
a investi¢nich celkt (IC) az do vahy 350 tun vcetné

komplexni prepravy, exportu a importu IC e
komplexni celni sluzby e doprovodné logistické
operace (baleni zbozi apod.) e komplexni feSeni
logistiky sypkych substratG e pienos informaci
elektronickou cestou e logistické poradenstvi
a projekty s vyuZitim informacnich systému a sité
Internet o lodni, Zeleznicni, silnicni a kombinované
prepravy, vnitrostatni i zahrani¢ni lodni prepravy
vlastnimi plavidly e provozovani prekladist v Praze
a na labsko - vltavské vodni cesté, provadéni vodnich
dél souvisejicich s vystavbou a opravou vodnich cest
a udrzbou jejich fecist dcefinnou spolec¢nosti C-PORT,
s.r.o. ® prondjem bytd a nebytovych prostor
v pristavu Holesovice a hausbotu v centru Prahy.

Ceské pristavy a. s. jsou drziteli certifikitu Systémd Fizeni jakosti a environmentu
dle CSN EN ISO 9001:2001 a 14001:2004

CESKE PRISTAVY, a.s.

generalni feditelstvi: Jankovcova 6, 170 00 Praha 7
tel: +420 266 797 146, fax: +420 220 802 857
e-mail: info@czechports.cz, www.ceskepristavy.cz

Pristav Praha HoleSovice tel.:
Pristav Praha Smichov, Radotin tel.:
Pristav Kolin tel.:
Piistav Usti n. L., T-Port, spol. s r.0. tel.
Pristav Mélnik tel.
Piistav Décin tel.
Kontejnerové prekladisté Pardubice tel.:
Skladovy aredl Predboj tel

+420 266 797 127
+420 257 321 804
+420 321 726 659
: +420 475 502 155
1 +420 315 643 204
1 +420 412 518 164
+420 467 004 148
.1 +420 315 643 207






