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Va$e excelence ministryné Karlo Peijs,

damy a panové, dobré rano. Za Ministerstvo komunikaci
Ciny bych nejprve rad co nejsrdeénéji pfivital viechny pia-
tele doma i v zahranici, ktefi se ucastni tohoto fora.

Rozvinuté zemé svéta pfisuzuji velky vyznam strategické
roli, jiz hraje vnitrozemska lodni pfeprava. Cilem dnesniho
Féra pro mezinarodni vnitrozemskou lodni pfepravu na
Fece Jang-c’-tiang spolupofadaného Cinou a Nizozemim ve
Wuhanu je vyménit si UspéSné zkuSenosti a pokrogilé tech-
nologie v oblasti vnitrozemské lodni pfepravy a diskutovat
metody a postupy na podporu vnitrozemské lodni pfepravy.
Rad bych vyuzil tuto pfilezitost a promluvil o tom, jak lze
dosahnout pIného vyuziti vyhod spojenych s vnitrozemskou
lodni pfepravou a pfispét tak k ekonomickému a socialnimu
rozvoji.

Cina ma bohaté zdroje pro vyuziti
vnitrozemské lodni prepravy

V Ciné se nachazi velky pocet ek a jezer; nejvétsi feky
protékaji celou zemi od vychodu k zapadu a pFitoky vnitro-
zemskych fek spojuji sever s jihem, ¢imz vznika rozsahla
vnitrozemska sit plavebnich cest. Z tohoto poctu je vice nez
1580 fek s povodim vétsim nez 1000 kmz a vice nez 50 tisic
fek s povodim vétSim nez 100 kmz2. Navic se zde nachazi
vice nez 900 jezer rliznych velikosti.

Vv Ciné existuje 123 tisic km plavebnich cest, zejména
v ramci fi¢nich systém( fek Jang-c’-tiang, Huai, Amur, Per-
lové feky a rozsahlého kanalu Beijing-Hangzhou Grand
Canal. Cina disponuje 8600 km prvotfidnich plavebnich
kanalu, které jsou schopné pojmout plavidla s tonazi nad
1000 tun. Nachazi se zde vice nez 1300 Fi¢nich pfistavl
a 31 tisic kotvist. Cina ma 196 tisic plavidel pro vnitrozem-
skou fiéni plavbu s nosnosti 44,81 miliénd tun a s 860 tisici
mist pro pasazéry.

Jang-c’-tiang, ktera je nejvétsi fekou Ciny a treti nejvétsi
fekou na svété, dosahuje délky 6300 kilometr(. Diky pfi-
hodnym podminkam jde o nejlépe rozvinutou a nejvice fre-
kventovanou splavnou feku s nejvétsim objemem prepravy
ze v8ech Cinskych rek.

V minulosti i v souéasné dobé byli Ciflané vzdy zavisli na
vnitrozemskych fekach, a usilovné se proto snazili o kopa-
ni kanald a dosahovani vyznamnych vysledkud. Mnoho pro-
jektd, jako napt. kandl Beijing-Hangzhou Grand Canal,

PIné vyuziti prednosti
vhitrozemské lodni
prepravy prispéje
k ekonomickému
a socialnimu rozvoji

Li Shenglin
ministr komunikaci Ciny
1. ledna 2007

ob&anim neustale pfinasi prospéch. Jiz dlouhodobé prikla-
da ¢inska vlada velky vyznam vnitrozemskeé lodni prepraveé.
Tento starobyly zpUsob prepravy v soucasnosti vykazuje
velkou silu rastu.

Je nasim historickym ukolem, abychom
umoznili pIné vyuziti prednosti vnitrozemské lod-
ni prepravy

Zhodnotime-li rozvoj pfepravy ve svété, zjistime, ze
v uritém stadiu ekonomického a socialniho rozvoje je
znacna priorita pfisouzena fi¢ni dopravé, a to zejména vnit-
rozemské lodni prepravé. Diky vyuZiti pfirodnich splavnych
tokl a uméle vytvorenych plavebnich cest nezabira vnitro-
zemska Fi¢ni plavba v porovnani s ostatnimi formami pre-
pravy zadnou nebo minimalni rozlohu pevniny. Je charakte-
rizovana vysokou nosnosti, nizkymi naklady a usporou
energie a minimalnimi dopady na Zzivotni prostfedi. V rovi-
natych oblastech a v pfipadé vyhloubenych Fi¢nich kanall
jsou prednosti vnitrozemské lodni prepravy jesté zfejméjsi.
Vnitrozemska lodni pfeprava je Siroce adaptabilni a ma
nenahraditelny vyznam v oblasti velkoobjemové prepravy,
napf. uhli, rud, nafty a tézkych nakladd.

Za prvé, urychleni rozvoje vnitrozemskeé lodni pfepravy je
nezbytné pro zachovani pfirodnich zdroji a ochranu Zivot-
niho prostredi.

Z dalSim ristem ekonomické urovné ve velkém méfitku
vzrostou pozadavky na pfepravu a problémy spojené s pfi-
rodnimi zdroji, energii a zivotnim prostfedim budou stale
akutnéjsi. Musime plné vyuzit pfednosti vnitrozemskeé lodni
pfepravy, abychom zachovali pfirodni zdroje zemé, zredu-
kovali spotfebu energii a tlaky na znecistovani zivotniho
prostiedi, a dosahli tak udrzitelného rozvoje prepravy
v Cing.

Za druhé, urychleni rozvoje vnitrozemské lodni pfepravy
je nezbytné pro podporu industrializace a urbanizace.

V souladu s ekonomickym a socialnim rozvojem Cina
proaktivné upravuje svou primyslovou strukturu: tézky
a chemicky primysl bude rozmistén podél fek a vnitrozem-
ska fi¢ni plavba bude hrat stale vyznamnéjsi roli v procesu
industrializace Ciny. Do roku 2020 dosahne podet méstské-
ho obyvatelstva 800 az 850 miliénd s podilem 55% az 60%
na celkové populaci. Vnitrozemska lodni pfeprava se svou



siti hlavnich Fiénich tokl a pfitok( spojuje Ustfedni velko-
mésta a mnoho stfednich velkomést a menSich mést, takze
propojuje hlavni oblasti produkce pfirodnich zdroju se spo-
tfebnimi oblastmi a podporuje tak ekonomickou sménu.
Hraje nenahraditelnou roli v procesu urbanizace.

Za treti, urychleni rozvoje vnitrozemskeé lodni prepravy je
nezbytné pro podporu harmonizace regionalniho hospo-
darstvi.

Rozvoj regionalniho hospodarstvi pfimo zvySuje prospe-
ritu vnitrozemské lodni prepravy a na druhou stranu rozvoj
vnitrozemské Fi¢ni plavby znamena velkou podporu pro
nastartovani rozvoje regionalniho hospodarstvi. Se zrychlu-
jicim se trendem preskupovani a restrukturalizace primys-
lu se pobfezni pasma Ciny stanou hlavnimi oblastmi, které
urychli rozvoj mezinarodni prdmyslové vyroby s dirazem
na charakteristiky exportné orientovaného hospodarstvi.
Vnitrozemska lodni pfeprava, jako spojeni mezinarodniho
a domaciho trhu, je hlavni silou pro pfepravu zahrani¢nich
nakladl v rdmci povodi. Vnitrozemska lodni pfeprava bude
hrat vyznamnou podpdrnou roli pfi budovani hospodar-
skych koridor( se silnymi inovativnimi a akumulaénimi
schopnostmi, které povedou k akceleraci postupu integra-
ce regionalniho hospodarstvi s mezinarodnim trhem.

Vyuziti feky Jang-c’-tiang jako zlaté vodni cesty umozni
vychodnim oblastem Ciny posilit ekonomickou spolupraci
s centralnimi a zapadnimi oblastmi. Napomuze priimyslové
migraci do centralnich a zapadnich oblasti a rozvine ekono-
mické zazemi potfebné pro SirSi zabér dalSiho rozvoje.
Mezitim mohou centralni a zapadni oblasti zadit pIné vyuzi-
vat své vlastni zdroje, urychlit rozvoj svého regionalniho
hospodarstvi, a zmensit tak rozdil mezi nimi a vychodni
oblasti.

Strategicky koncept pro rozvoj vnitrozemskeé
lodni piepravy v Ciné

S cilem vyznamnéji napomoci ekonomickému a socialni-
mu rozvoji pfijmeme dlouhodobou vizi a vytvofime odborny
plan na podporu udrzitelného rlstu vnitrozemské lodni pre-
pravy.

S cilem rozvinout vnitrozemskou lodni pfepravu bychom
meéli dodrzovat princip koordinace rozvoje vnitrozemské
lodni pfepravy se statnimi strategiemi a s udrzitelnym hos-
podafskym rozvojem v oblastech povodi; princip koordina-
ce rozvoje vnitrozemskeé lodni pfepravy s komplexnim vyu-
zitim vodnich zdroj(, jako je odvodriovani, vyroba elektfiny,
zavlazovani a dodavky vody; princip koordinovaného rozvo-
je plavebnich cest, pfistavl, plavidel a hlavnich Fiénich tokl
a pfitok(; a princip Uc¢inné koordinace rozvoje vnitrozemské
lodni pfepravy a ostatnich druh( pfepravy. Vytvofime sou-
hrnné plany s ddrazem na kli¢ové projekty, urychlime
vystavbu vysoce kvalitni sité vnitrozemskych fi¢nich cest
a podpofime standardizaci vnitrozemskych plavidel a upra-
vu prepravni struktury. Na zékladé smyslupiného planu
vybudujeme efektivni a specializovany systém vnitrozem-
skych pfistav(, ktery bude plnit komplexni funkce.

V nasledujicich 5 az 15 letech by se mél rozvoj vnitro-
zemské lodni pfepravy zaméfit na vystavbu plavebnich
kanall a vybudovani hlavnich narodnich plavebnich cest
a konstrukci vzajemné propojenych kli¢ovych plavebnich
kanall v rdmci fiéni sité, které budou schopny pojmout pla-
vidla nad 500 tun. Priorita bude pfifazena rozvoiji kli¢ovych
plavebnich kanall na fece Jang-c-tiang, na Perlové fece,
v oblasti Beijing-Hangzhou Grand Canal a v oblastech fi¢ni
sité v deltach reky Jang-c’-tiang a Perlové feky a dojde také
k rozvoji dalSich kanall na pfitocich téchto fek. Budeme
vénovat vice pozornosti vystavbé Spi¢kovych plavebnich

cest tak, aby doslo k vyznamnému narlstu délky vysoce
kvalitnich plavebnich kanall, zejména kanal( vhodnych pro
plavidla o nosnosti 1000 tun. Zaméfime se zejména na
budovani nékterych vyznamnych Fi¢nich pfistavi, jako jsou
napf. Chongqing, Wuhan, Changsha, Nanchang atd.,
a urychlime postup vystavby pfistavist na vnitrozemskych
splavnych tocich, které se budou specializovat na manipu-
laci s kontejnery, rudami, uhlim, naftou, tekutymi chemikali-
emi a obilninami. Abychom posilili u¢innost prepravy, prove-
deme energickou standardizaci, specializaci a rozsifeni
poctu vnitrozemskych plavidel, upravime strukturu nosnos-
ti a aktivné rozvineme ty druhy pfepravy, které umozni pfi-
mé spojeni mezi nejvétSimi fekami a mofi a spojeni mezi
hlavnimi toky a pfitoky.

Kroky vedouci k podpofre rozvoje vnitrozemské
lodni prepravy

Prvnich 20 let minulého stoleti bylo pro Cinu ddlezitym
obdobim rozvoje a bylo to zaroven prioritni obdobi nového
kola rozkvétu vnitrozemské lodni pfepravy. Pfi posuzovani
urovné rozvoje vnitrozemské lodni pfepravy budeme brat
v potaz rozvoj svetové prepravy a pravidla takového rozvo-
je. Pfi hodnoceni standardu sluzeb poskytovanych vnitro-
zemskou lodni pfepravou budeme brat v Uvahu také potre-
by obyvatel. Budeme pokradovat v  pfijimani
a zdokonalovani série Ucinnych opatfeni, urychlime svij
postup pfi budovani vnitrozemské lodni pfepravy, dale posi-
lime plan sluzeb a kapacit, zlepSime standard nasich slu-
zeb, abychom podpofili rychly a zdravy rozvoj vnitrozemské
lodni pfepravy. Hlavni opatfeni, ktera zrealizujeme, jsou
nasleduijici:

Posileni investic do vystavby hlavnich vnitrozemskych
ficnich plavebnich kanald. V nasledujicim pomérné dlou-
hém obdobi ¢inska vlada pIné vyuzije fundamentalni roli
trhu pfi alokaci zdrojd, dale zdokonali investi¢ni a finanéni
mechanismy statnich investic, vyuzivani finanénich zdrojl
krajl, financovani ze zdroju spole€nosti a vyuZiti zahranic¢-
niho kapitalu, postupné rozsiti objem finanénich zdroju na
specidlni projekty, bude usilovat o navySeni kapitalu
pro investice do vystavby vnitrozemské plavebni sité, aktiv-
né zapoji vlady na v§ech urovnich do budovani infrastruktu-
ry vnitrozemské plavebni sité, pfilaka vyznamné mnozstvi
soukromého kapitalu, bude se snazit o vyuziti zahrani¢niho
kapitalu, akceleruje proces vystavby pfistavu a plavebnich
kanall; prozkouma moznost vydani dluhopisu pro vystavbu
kanalli, aby zajistila stabilni zdroj finan¢nich prostfedkd,
a posili investice do vystavby verejné infrastruktury pro lod-
ni pfepravu.

UspiSeni standardizace vnitrozemskych plavidel a pod-
pora restrukturalizace vnitrozemské lodni piepravy. Cinska
vlada vytvofi specialni fondy pro urychleni standardizaéni-
ho procesu v pfipadé vnitrozemskych plavidel, pfijeti tech-
nickych a administrativnich opatfeni na podporu vyzkumu
a vyvoje, popularizaci standardnich plavidel a eliminaci
zastaralych plavidel s cilem posilit produktivitu vnitrozem-
ské lodni pfepravy. Prostfednictvim optimalizace modeld
organizace prepravy akcelerujeme technologicky pokrok
v oblasti vnitrozemskych plavidel a zvySime uroven pre-
pravniho vybaveni, abychom podpofili restrukturalizaci vnit-
rozemské fi€ni pfepravy a umoznili vnitrozemské ficni pre-
prave lepsi celkovou funkénost.

Urychleni vystavby vnitrozemskych Ffiénich pFistav(
a technologického pokroku k uspi$eni zdokonalovani odvét-
vi vystavby Fi¢nich pfistavd. S vyuzitim pfirozenych podmi-
nek pfistavl a kanall posilime planovani vystavby novych
pfistav( s cilem vybudovat vétsi a specializovanéjsi pfista-



vy. Zameéfime se na rozvoj specializovanych druht prepra-
vy, jako je kontejnerova preprava, preprava kamionu a pre-
prava tekutych chemikalii, rozvineme kombinovanou pfe-
pravu a komplexni logistické sluzby, vybudujeme
vnitrozemské Fi¢ni pfistavy jako hlavni logisticka zdzemi,
abychom postupné zformovali rozumné rozmisténou skupi-
nu vnitrozemskych Fi¢nich pfistavd, které budou vzajemné
komplementarni a koordinovatelné a dostate¢né konkuren-
ceschopné.

Zintenzivnéni technologickych inovaci a podpora apli-
kaci IT v oblasti vnitrozemské lodni pfepravy. Budeme
posilovat inovaéni aktivity, provedeme hloubkovy pru-
zkum v oblasti novych technologii, nového vybaveni
a novych produktl zaméfenych na Usporu energii, sni-
zovani spotfeby a ochranu Zivotniho prostfedi. Zpopula-
rizujeme nové technologie a eliminujeme zafizeni
a techniky manipulace s nékladem, které vykazuji vyso-
kou spotfebu energie. Vypracujeme hloubkovou studii
v oblasti stavebnich technik zaméfenych na projekty fic¢-
nich cest, zivotnosti a nakladl zivotnosti, abychom pod-
pofili inovace v oboru technologii pro kontrolu kvality
projektd pro budovani fiénich cest. Provedeme hloubko-
vy vyzkum a vyvoj v oblasti technologie digitalizovanych
pruplavl a intelektualizované navigace, posilime vyuziti
aplikaci IT v ramci vnitrozemské lodni pfepravy, zdoko-
nalime fidici postupy pro vnitrozemskou lodni pfepravu,
abychom zlepsili bezpeénost a zdokonalili zachranna
opatfeni v pfipadech nouze v ramci vnitrozemské lodni
pfepravy, a vnitrozemskou lodni pfepravu celkové zmo-
dernizujeme.

Posileni legislativnich procest a vytvorfeni dostate¢né
konkurenceschopného trhu v oblasti vnitrozemské Fiéni

pfepravy. Urychlime legislativni procesy tykajici se vnitro-
zemské fi¢ni prfepravy, zdokonalime pfislusné zakony
a nafizeni a budeme regulovat provozni rezim, abychom
vybudovali unifikované, oteviené, férové a fadné trzni pro-
stfedi. Vytvofime a zdokonalime trzni Uvérovy systém
v oblasti vnitrozemské fi¢ni pfepravy, posilime systém pfi-
stupnosti na trh, zintenzivnime usili v oblasti kontroly trhu,
zajistime bezpec&nost prepravy, abychom podpofili zdravy
rozvoj vnitrozemské lodni pfepravy.

Damy a panové, Cina bude neochvéjné provadét funda-
mentalni statni politiku otevirani se okolnimu svétu. Zajisti-
me plné vyuZziti doméciho i mezinarodniho trhu a dostup-
nych zdrojl na téchto trzich. Budeme se ve vétS§im rozsahu,
vetsi mirou a na vySSi Urovni ucastnit mezinarodni multila-
teralni i bilateralni spoluprace. Jsme pfipraveni spojit se
s ostatnimi zemémi s cilem uspisit rozvoj vnitrozemské lod-
ni prepravy.

Cina a Nizozemi dlouhodobé udrzuji pratelskou spolupra-
ci v oblasti prepravy. Nizozemi ma uspésné zkusenosti,
pokud jde o komplexni vyuZiti vodnich zdrojd, konstrukci
finich cest a vnitrozemskych naviga¢nich technologif
a fizeni, které jsou vyznamné pro rozvoj ¢inské vnitrozem-
ské lodni prepravy. Budeme pokracovat v rozvijeni spolu-
prace s Nizozemim a ve vyméné mySlenek v oblasti vnitro-
zemské lodni pfepravy a v seznamovani se s pokrocilymi
technologiemi a zkuSenostmi s cilem podpofit rychly
a zdravy rozvoj v Ciné.

Zavérem bych chtél popfat Féru pro mezinarodni vnitro-
zemskou lodni pfepravu na fece Jang-c-tiang velky
uspéch.

Dékuji vam za pozornost.

Plavebni provoz na rece Yangtze ve Wuhanu - misté kondni mezinarodniho plavebniho kongresu
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Damy a panové,

nejprve bych chtéla podékovat mym hostitelim ve Wuha-
nu za jejich skvélou pohostinnost.

Je velkym privilegiem zahajovat Forum pro vnitrozem-
skou lodni pfepravu na fece Jang-c'-tiang v tomto dynamic-
kém velkomésté Wuhanu, tedy ve mésté, které je zasadni
pro hospodafsky rozvoj Ciny, zemé, jez se tak rychle méni.

Rozvoj centralni a zapadni Ciny povede diky iniciativam,
jako je napf. program ¢inské vlady ,Go West Programme®,
k posunu v hospodarskych aktivitach a k nardstu prepravy
mezi pobfeznimi oblastmi a zbytkem zemé.

Dnes bych chtéla pohovofit o vnitrozemské lodni prepra-
vé. V Nizozemi i v Ciné se tento sektor rychle rozriista.
Nase ekonomiky vzkvétaji a pfepravni toky narlstaji. Pfile-
zitosti pro odvétvi vnitrozemskeé lodni pfepravy se tedy zda-
ji byt neomezené. Moje rada proto zni, abychom vyuzili
téchto pfilezitosti. V. mnoha pfipadech je efektivnim tran-
sportnim rozhodnutim vyuzit silniéni prepravu, ale pro¢
bychom méli dopustit, aby byly silnice pfepInéné, kdyz lod-
ni toky stale nabizeji tolik prostoru pro rlst?

Vnitrozemska lodni pfeprava je bezpeénym zplsobem
prepravy. To je zejména dulezité pfi pfepravé rizikového
a nebezpecéného zbozi, které tak Ize prfevazet mimo obyd-
lené oblasti.

Plavidla pouzivana na fi¢nich tocich jsou navic vysoce
efektivni a umoznuji souéasnou prepravu velkych objem(
zbozi. Vnitrozemska lodni pfeprava je navic spolehliva.
S vyjimkou moznych prodleni pfi proplouvani zdymadly
a pod mosty neni s fiénimi toky spojen problém dopravniho
pfetizeni. To znamend, ze vnitrozemska Fini preprava
mU(zZe nabizet sluzby just-in-time.

A profituje z ni i Zivotni prostredi. Moderni lodé napfiklad
produkuji méné znecisténi v porovnani s nakladnimi auto-
mobily. Jde o vyznamnou vyhodu, zejména v méstskych
oblastech.

Zhruba Ctyficet procent veskerého zbozi, které projde
skrze Rotterdam do dalSich evropskych oblasti, je prepra-
vovano po vnitrozemskych fi¢nich tocich. Jedna se o suché
hromadné zbozi, jako jsou potraviny, mineraly, uhli a sta-
vebni material, kapaliny jako napf. ropa a chemikalie a kon-

,,Preprava budoucnosti:
pokrok v oblasti
vhitrozemské
lodni prepravy*

Proslov Karly Peijs, ministryné
dopravy, verejnych komunikaci
a staveb a vodohospodarstvi,
ktery byl pronesen
ve Ctvrtek 11. ledna v 9:15 pfi zahajeni
Fora 2007 pro mezinarodni vnitrozemskou
lodni pfepravu na fece Jang-c’-tiang.

tejnerové zbozi. Pfedpokladany rist vnitrozemské lodni
prepravy do roku 2010 dosahuje 8 procent rocné.

Staci se podivat na mapu Nizozemi a pochopite, pro¢
jsme byli schopni tak extenzivné rozvinout vnitrozemskou
lodni prepravu. Moje zemé ma mnoho fi¢nich tokd. Jejich
hlavni sit zahrnuje 1400 kilometr(.

NaSe nejvétsi feky — a zejména feka Ryn — vytvofily
z Nizozemi branu do Evropy. Z Rotterdamu a z dalSich
holandskych pfimofskych pfistavli I1ze obsluhovat celé
evropské uzemi. Samozfejmé musime tvrdé pracovat,
abychom zajistili, Zze budou vnitrozemské fi¢ni cesty efek-
tivné fungovat. Musime se tedy ujistit, ze nase fi¢ni cesty
nabizeji dostate¢nou hloubku, ze mosty jsou dostate¢né
vysoké, aby nebranily prijezdu plavidlim pfepravujicim 3
az 4 vrstvy kontejner(l, a Ze zdymadla a mosty jsou fize-
ny posadkami, které dokazi vyhovét vSem pozadavkim.
To nam umozni vyznamné zvysSit kapacitu a dosah fi¢nich
cest.

RozSiteni a zdokonaleni evropské sité Ficnich cest je
navic zasadni pro propojovani kli¢ovych hospodarskych
center. To je ddvod, pro¢ spole¢né s francouzskymi a bel-
gickymi partnery tvrdé pracuji na dosazeni rychlé realizace
projektu Seine-Nord, ktery je soucasti Transevropské sité
(TEN). V horizontu Sesti let tak vznikne skvéla vnitrozem-
ska sit fi€nich cest spojujici severni Francii, Belgii a Nizoze-
mi. V tomto koridoru se o€ekava nardst nosnosti vnitrozem-
skych plavidel o 30 miliont roéné.

Abychom zajistili, Ze budou rlizné systémy v ramci
Evropy schopny uspésné spolupracovat, harmonizuje-
me pfisludné predpisy. A samoziejmé také pfijimame
opatfeni, ktera povedou ke zlepSeni bezpecénosti
a vykonnosti.

S cilem zvySit vykonnost predstavujeme v soucasné
dobé koncept Ri¢nich informacnich sluzeb, zkracené RIS.
Cilem RIS je dosahnout bezpe¢né a ucinné harmonizace
riznych informaénich sluzeb do jednoho systému. V rdmci
RIS budou lodnim pfepravciim poskytovany online aktualni
informace tykajici se Fiénich cest a pfistavl. Evropska unie
zaCala rozvijet koncept RIS v roce 1998 a projekt se nyni
blizi ke svému zakonceni.

Moje ministerstvo vy¢lenilo deset miliond EUR na pod-



poru inovativnich projektd, které povedou ke snizovani
nakladl na prekladky, snizovani emisi, k vy$Simu zabez-
latek.

Abychom dali rozvoji vnitrozemské lodni pfepravy speci-
alni impuls, Evropska komise v lofiském roce zahgjila takz-
vany akéni plan NAIADES.

Tento plan, ktery je v sou¢asné dobé ve fazi implementa-
ce, zahrnuje opatieni pro modernizaci lodni flotily, zlepSeni
image vnitrozemské lodni pfepravy a posileni infrastruktury
Transevropskych siti (TEN).

Kromé tohoto rozvoje na evropské urovni Nizozemi navic
zdokonaluje a rozSifuje svou vnitrozemskou infrastrukturu
ficnich cest. Vyznamné investujeme do rozsifeni pfistavu
v Rotterdamu a zvySeni kapacit vnitrozemské lodni pfepra-
vy. Udrzovaci prace v ramci vnitrozemskych Fi¢nich cest
zUstavaji jednou z nasich klicovych priorit.

| kdyz Cina a Evropa jsou v mnoha smérech dva odligné
svety, myslim si, Ze mame mnoho spole¢ného, pokud jde
o vnitrozemskou lodni pfepravu. Cina méa také prakticky
neomezené moznosti rozvoje tohoto odvétvi. Zatimco Ryn
a Dunaj jsou patefi evropské vnitrozemské lodni prepravy,
Jang-c’-fiang je nastrojem &inské vnitrozemské lodni pre-
pravy. Film, ktery za chvili zhlédneme, nam ukéze moznos-
ti, které tyto feky nabizeji. Ri¢ni tok jako Jang-c-tiang je
schopny uspokoijit velkolepy hospodarsky rlist, ktery vase
zemé v soucasnosti zaziva, a dokonce i zvySujici se rust,
ktery je oCekavan.

Hovofime-li ze zkuSenosti, které v Evropé mame, je
dobré si pamatovat, Ze pfi pfijimani takovych dalekoti
vyuziti a funkce, které fiéni cesty maji. Je tfeba doséh-
nout rovnovahy mezi pfepravou, rekreacnimi sluzbami,
ekologii, vodohospodarstvim a dal8imi jejich funkcemi.

Hovofime tu konec koncl o investicich, které by mély
slouzit mnoha generacim.

Na zakladé studie, kterou jsme nedavno zadali, je mozné
budovat novou infrastrukturu a provadét pfislusSnou udrzbu
existujici infrastruktury, aniz bychom zbyte¢né poSkozovali
zivotni prostfedi. To mé povzbuzuje k vyvijeni daldiho usili,
jez povede k jesté vétsi podpore vnitrozemskeé lodni pfepra-
vy v Evropé. Samozfejmé se radi podélime o znalosti, kte-
ré jsme ziskali. Délali jsme to jiz dfive, napfiklad v ramci
skvélého projektu RIS, a budeme v tom pokraCovat
i v budoucnosti.

Déamy a panoveé,

pokazdé, kdyz navétivim Cinu, jsem ohromena nejen
jejim historickym a kulturnim bohatstvim, ale také jeji rozlo-
hou, dynamikou a podnikatelskym duchem ¢inskych obyva-
tel. Cina a Nizozemi maji dlouhou tradici pFatelstvi. A pre-
stoZze mluvime odliSnymi jazyky, jsme schopni plynule se
dohovofit universalnim jazykem obchodu a mezinarodni
pfepravy.Jsem si jista, Zze se vztahy mezi obéma nasimi
zemeémi diky tomuto féru posili, coz vytvoFi skvélou pfilezi-
tost pro sdileni vyznamnych zkuSenosti a diskutovani
budouci spolupréace.

Jsem si dobfe védoma, Ze v nejbliz8i budoucnosti nelze
dosahnout vSech nasich cill. Je vSak zasadni, abychom
byli na spravné cesté. A to jsme. V Nizozemi, v Evropé
i v Ciné.

Existuje jedno staré holandské pfislovi, které fika: Neboj-
te se postupovat pomalu. Za¢néte se bat, stojite-li na misté.
A timto moudrym pfislovim uzaviram svdj projev.

Pfeji vdam Uuspésné a zajimavé forum.

Dékuji.

Forum 2007 pro mezindrodni vnitrozemskou lodni pfepravuna rece Jang-c’-tiang
byl zahajen 11. ledna 2007 v &inském mésté Wuhan



1. Férum pro mezinarodni vnitrozemskou lodni
prepravu na rece Jang-c’-tiang, Wuhan

Ing. Jan Kareis, Ph.D., Vodni cesty, a.s.

(viz barevna priloha uprostied ¢asopisu)

V lednu roku 2007 bylo v &inské a nizozemské
spolupraci uspofadano ve mésté Wuhan Férum pro
mezinarodni vnitrozemskou lodni pfepravu na fece
Jang-c*tiang. Ideou konference bylo navazani kon-
taktd osobnich a predevsim obchodnich, vzdjemné
informovani o technické infrastrukture, rozvojovych
planech a moZnostech investovani kapitélu. Byla
navozena atmosféra analogie koridoru feky Jang-c*-
tiang a feky Ryn spolu s celym evropskym koridorem
Ryn — Mohan - Dunaj. To pro pfiblizeni se ¢inskym
rozméram. Puvodnim zdamérem bylo zapojit treti
oblast, a to koridor feky Mississippi, ale pro velky roz-
sah konference od toho bylo upusténo.

Po uvodnich projevech byly prvni den na poradu
tri tématické okruhy, a to Soucasnost a budoucnost
vnitrozemské plavby v partnerskych koridorech,
Podpora obchodu a logistiky v povodich fek a Pro-
vozni aspekty vnitrozemské plavby a vyvoj novych
systémd. Druhy den se mohli ucastnici rozdélit do
dvou salu, kde probihalo Sest seminaru: 1. Politiky
a pravni aspekty vnitrozemské plavby, 2. RIS — Ficni
informacéni  systém, 3. Intermodalita, logistika
a zdsobovaci fetézec, 4. Nebezpecny naklad a bez-
pecnost,

5. Lodé: nové ndvrhy, standardizace a inovace, 6.
Udrzeni plavby na vnitrozemskych vodnich cestédch.

Recniky byli pfedevsim Ciriané a Nizozemci, ale
byly predneseny také pfispévky
zZ Rumunska a Rakouska. Technické
vybaveni konference a preklad byly |
na standardni drovni a prispévky byly
urcité prinosné.

Treti den pak nasledoval presun
autobusem do Yichangu, kde jsme
navstivili tamni lodénici, a pak jsme
dale pokracovali na pfehradu TFi
soutésky, kde probéhla avizovana
technicka exkurze, ktera vsak byla
organizovdna stejné jako pro kaz-
dého jiného turistu. Autobusem na
vyhlidku, dvacet minut na divani se
na kaskadu plavebnich komor a na
mlZné panorama, koupé propagac-
nich broZur ve velmi pekném infor- §
macnim centru s modelem vodni-
ho veledila a pry¢ dold.

Od prehrady jsme byli pfesunuti Skupina plavebnich komor na vodnim dile

na vyletni lod, kterou jsme spluli do  Jang-c’-tiang

Yichangu. Vyhlidka na feku a soutésku se vdak moc
nevydafila. V lednu se stmiva moc brzy...

Z Ceské republiky se fora zudastnilo $est lidi, a to
zastupci o.p.s. Vodni cesty a plavba, Statni plavebni
spravy a jihomoravské krajské samospravy.

Zavérem si dovolim konstatovat, Ze navstivit tako-
vou konferenci bylo a vZzdy bude pfinosem. Jednak
pro kontakt s jinou kulturou, krajinou a jinymi méritky
a jednak pro mozZnost vidét vysledky mnohasetleté
prace nizozemskych obchodnikd. My jsme tam byli
Cisté ze zajmu o plavbu, hydrologii a hydrotechniku. Z
Nizozemi byla sice pfitomna fada odbornikd, kteri
prednaseli odborné referaty, ale vétsinu tvorili
obchodnici a investori. Na tuto konferenci totiz nava-
zovala dalsi nékolikadenni cesta po jednotlivych
zavodech, pfistavech a lodénicich podél celého toku
az po usti feky Jang-c*tiang, do mésta a pristavu
Shanghai.

Stoji také za pozornost, Ze se v Ciné potvrdily
v praxi nase jiZz nescetnékrat opakované argumenty
o tom, Ze plavba prinasi rozvoj celych oblasti.
Postupné dokoncené dpravy toku pro plavbu, a to na
useku 1000 km, pfinesly pozoruhodny socialni
a ekonomicky prospéch.

Na konferenci se tudiz miluvilo o zlatych vodnich
cestach.

TFi soutésky na rece



Uchopeni historické prilezitosti, prosperita vnitrozemské fi€ni prepravy
Song Chaoyi, oddéleni dopravy a prepravy Narodni komise pro rozvoj a reformy

1. Profil a trendy rozvoje komplexniho prepravniho systému.

V' poslednich letech se dopravni a prepravni sluzby rozvijely velkou
rychlosti a dosahly vynikajicich vysledku, pokud se tyka prepravnich zafi-
zeni, pfepravni kapacity a kvality pfepravy, coz efektivné podporuje rychly
a zéroven hladky rozvoj nérodniho hospodafstvi. Cinské dopravni a pre-
pravni sluzby doséhly nové vy38si urovné, na niz se viechny druhy pfepra-
vy rozvijeji harmonicky, rozsah a kvalita pfepravnich funkci se zvySuiji sou-
Casné, stavba a administrace se zdokonaluji soub&zné a moderni
komplexni pfepravni systém je budovan po vSech strankach.

Obdobi Jedenactého pétiletého planu je klicové pro posun v rozvoji
dopravnich a pfepravnich sluzeb a pro vybudovani moderniho komplexni-
ho prepravniho systému. V podminkach rychle rostouciho hospodarstvi,
zrychlujici se socialni transformace, ekonomické globalizace a progresiv-
nich technologii bude celkova potfeba prepravnich sluzeb vzristat, coz s
sebou pfinasi vy8Si pozadavky na prepravni kapacitu, vykonnost a kvalitu
sluzeb. Zaroven se kritickym faktorem stava snizovani objemu dostupnych
pfirodnich zdrojli a zhorSovani pfirodniho prostiedi. Dopravni a piepravni
sluzby se stavaji novou velkou vyzvou. Pro naplnéni cile vybudovat boha-
tou spole¢nost a urychlit modernizaci pfepravy je nezbytné, abychom se
chopili strategické pfilezitosti, zintenzivnili celkové planovani, podporovali
harmonicky rozvoj vSech druhl pfepravy, naplno vyuZili vykonnost integro-
vané prepravy a zménili tak proces pasivniho pfizptsobovani se na zauje-
ti aktivni vedouci role.

V nasleduijicich letech bychom se méli zaméfit na politiku integrované-
ho dopravniho systému. Jeho rozvoj bychom méli ustanovit za dstredni
bod nasich aktivit, méli bychom pIné podporovat kapacitu prepravni nabid-
ky a uroven sluzeb. Povazovat reformu systému za garanci jeho bezpec-
nosti, urychlit zdokonalovani trzniho dopravniho systému. Povazovat
vystavbu moderniho integrovaného systému za hlavni linii, zintenzivnit
budovani integrovanych dopravnich kanall a uzld. Povazovat harmonicky
rozvoj za zakladnu, dale zdokonalovat regionalni dopravu a méstské
dopravni sluzby. PovaZovat tvorbu technologickych aplikaci za silnou
stranku, podporovat procesy intelektualizace a informatizace v oblasti
dopravy.

V ramci rozvoje integrovanych komunika€nich a dopravnich systému
bude v budoucnosti kli¢ovy dlraz kladen na nasledujicich osm oblasti:
komplexni feSeni dopravnich cest a jejich hlavnich os, dopravni systém
jako celek, energeticky systém dopravy, doprava v méstskych aglomera-
cich a metropolich, regionéini rozvoj a doprava na venkove, rozvoj doprav-
nich technologii a procesu informatizace, pfepravni bezpe¢nost a budova-
ni dopravy pro narodni obranu a pfepravni sluzby.

Iniciativa vystavby komplexu dopravnich cest je zalozena na prioritnim
postaveni dopravnich cest, jez jsou zasadni pro hospodarsky rist. Navr-
hujeme vybudovani systému komplexni dopravni sité, kterd povede
k narlstu prepravni kapacity pro dalkovou pfepravu strategickych materi-
all a posili pfiliv pasazéri. V mezidobi je tfeba podpofit vystavbu doprav-
nich cest, které jsou soucasti teritorialniho rozvoje a propojuji jednotlivé
provincie Ciny. Za timto Ugelem navrhujeme vybudovat ,sit pétiiroviiového
kfizeni pétiproudych dalnic* a vyznamnych silnic na tfech kli¢ovych mezi-
narodnich komplexnich dopravnich cestach.

1. Rozvoj vnitrozemskych ficnich cest

Vnitrozemskeé Fiéni cesty jsou zasadni sou€asti komplexniho prepravni-
ho systému a integrovaného vyuziti vodnich zdrojd. Jde také o vyznamny
strategicky zdroj pro dosazeni udrzitelného rozvoje hospodarstvi i spole¢-
nosti. Vnitrozemské fi¢ni cesty jsou charakterizovany nasledujicimi pfed-
nostmi: minimalni zatizeni pldy, obrovska pfepravni kapacita, nizka ener-
getickd spotieba a nizké znecistovani. Aktivni fizeni a podpora rozvoje
vnitrozemskych Fiénich cest je tak unikatnim pokrokem, ktery pfispiva k
utvareni energeticky Usporné spole¢nosti a pfiznivého zivotniho prostredi.

V' poslednich letech bylo dosazeno pozoruhodnych vysledkUl v oblasti
budovani vnitrozemskych fi¢nich cest a pfistavi. Objem zbozi pfepravené-
ho vnitrozemskou pfepravou Uspésné roste. Navic existuje patrny trend
narlstu velikosti a standardizace pfepravnich plavidel. Diky narlstu aktiv-
niho trhu v odvétvi lodni pfepravy vstoupila vnitrozemska lodni pfeprava
do obdobi rychlého rozvoje.V roce 2005 dosahly Fiéni plavebni drahy 123
000 kilometr(i pfepravni vzdalenosti, coz je 29% délky v&ech Einskych fek,
a z toho délka plavebni drahy lodi v kategorii kilotun a vy$Si dosahla 8631

kilometr(, tedy zhruba 7%,; v ramci vnitrozemské fi¢ni pfepravy bylo pre-
vezeno 1,49 miliardy tun nakladu, obrat zbozi €inil 363,5 miliard tunokilo-
metrd, pfeprava pasazérd dosahla 126 milién(i osobohodin a pfiliv pasa-
2ér( dosahl vyse 3,14 miliardy osobokilometrl. V sou¢asné dobé byla
v Ciné vytvorena struktura vnitrozemské lodni pfepravy s Fekami Jang-c’-
tiang, Huaihe, Amur, Perlovou fekou a kanalem Beijing - Hangzhou Canal
jako jejimi dominantami a vodni systém na fekach Songhua a Liaohe
a sluzby vnitrozemskeé lodni pfepravy byly vyznamné rozsifeny a zdokona-
leny, éimz byla jednoznacné zvySena kvalita sluzeb, a tento krok hraje
vyznamnou roli v pokracujicim procesu rychlého rozvoje vodniho hospo-
darstvii celé spoleénosti.

Pfesto bychom si méli uvédomit, Ze stéle existuje mnoho problémd sou-
visejicich s rozvojem vnitrozemskeé lodni pfepravy. Za prvé, historicky odlis-
né chapani rozvoje vnitrozemské lodni pfepravy zplsobilo vazny nedosta-
tek financnich zdrojl pro vystavbu. Zanedbana infrastruktura fi€nich cest
a pfistavli pak Ciné znemoznila, aby mohla vyuzit véech vyhod vnitrozem-
ské Fieni prepravy. Za druhé, Cina nema dostatek modernich fiénich cest.
Ri&ni cesty na hlavnich tocich a pitocich nejsou povinny dodrZovat pFisné
podminky. Kotvisté ve vnitrozemskych pfistavech nedisponuji dostatecnym
standardem. Nosnost plavidel neni dostate¢né vysoka a kategorie plavidel
jsou smiSené a chaotické, vétSinou na nizké urovni standardizace. Jde tedy
0 vyznamné strukturalni nesrovnalosti. Za tfeti, rozvoj vodnich zdrojl je
charakterizovan nedostatkem spole¢ného Usili a postrada celkovou kon-
cepci a komplexni vyuzivani vodnich zdrojl neni dostate¢né.
l.UstFedni body tykajici se rozvoje vnitrozemské fiéni prepravy

S cilem zvysit statut vnitrozemské Fiéni pfepravy na integrovany pre-
pravni systém a urychlit harmonicky rozvoj vnitrozemské fi€ni prepravy
spolu s ostatnimi druhy prepravy bylo budovani vnitrozemskeé ficni prepra-
vy v€lenéno do rozvojového schématu integrovanych prepravnich komuni-
kaci. Ri¢ni pfeprava je orientovana zejména podél dopravnich tepen
Peking - Sanghaj a Baotou - Guangzhou a dopravni tepny po proudu feky
Jang-c’-tiang. Zejména podél dopravni tepny feky Jang-c’-tiang, kde bude
vybudovana Zelezniéni dopravni trat a ostatni druhy dopravy, jako je dal-
niéni a letecka doprava a potrubni pfeprava, budou zdokonaleny, je lodni
pfeprava po fece Jang-c’-tiang také jednim z kliovych projektd. Hlavni
Ukoly tykajici se lodni pfepravy po fece Jang-c’-tiang zahrnuji regulaci Fic-
nich cest na této fece a hlubinné Ficni cesty v usti feky Jang-c’-tiang,
vystavbu specializovanych pfistavl pro prekladku uhli, minerald, obilovin
a nafty a posileni pfepravni kapacity pfehrad v ramci rojektu Tri soutések.

Reka Jang-c’-tiang, takzvana zlatd vodni cesta, je jedinou fiéni tepnou
spojujici vychod, stfed a zapad Ciny a zarover nejrusngjsi vnitrozemskou
fiéni cestou s nejvétSim objemem prepraveného zbozi. V roce 2005
dosahl objem zboZi pfepraveného po této fece vyse 860 miliénd tun, coz
predstavovalo téméf 80% celkového objem prepraveného zboZzi v ramci
vnitrozemské Fi€ni prepravy celé zemé. Snaha o plné vyuZiti pfednosti
feky Jang-c’-tiang, které ma prispét k socialné ekonomickému rozvoji
pofi¢ni oblasti, je v souladu s pozadavky vybudovat harmonickou spole¢-
nost a s implementaci 11. pétiletého planovaciho schématu pro narodni
hospodarstvi a socidlni rozvoj, ktery odrazi odborny pfistup k tomuto roz-
voji a pozadavky udrzitelného rozvoje.

S cilem vyuzit vyhody lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang pro podpo-
ru udrzitelného rozvoje poficni oblasti klademe velky ddraz na celkovy roz-
voj a vyuziti téchto pfednosti v oblastech, jako je ochrana pfed povodné-
mi, lodni pfeprava, ekologicka ochrana a ochrana Zivotniho prostredi
a vyuziti pldy. Pracujeme také na aktivni spolupréci s jednotlivymi sekto-
ry ochrany vod, komunikaci, dodavek elektfiny a primyslu.

Ministerstvo komunikaci a nase oddéleni spole¢né formulovaly Ndrodni
program pro rozmisténi vnitrozemskych ficnich cest a pfistavd, ktery je
v souladu se sociélné ekonomickym rozvojem pofi¢ni oblasti a s podmin-
kami pro rozvoj vodnich zdroju zaméfen zejména na realizaci racionalniho
rozmisténi vnitrozemskych fiénich cest a pfistavi a také na vytvofeni sta-
vebnich a technologickych standard( pro pfepravni zafizeni.

Tento program stavi do popredi potfebu regulace hlavni fiéni cesty na
fece Jang-c'-tiang, vystavby sité fi¢nich cest v Usti feky Jang-c-tiang
a realizace prepravnich a hydroenergetickych projektl a specializovanych
pfistavist podél jejich hlavnich pfitoku. Implementace tohoto programu je
velmi vyznamna zejména v mohutné se rozvijejicich primyslovych zénach



podél feky a Uuspésné posiluje fidici ulohu hospodarského vlivu kli¢ovych
velkomést v dosahu feky a urychluje harmonicky rozvo.

V nasledujicich 20 letech bychom méli vyhodnocovat pozadavky
odborného pfistupu k rozvoji a chopit se historické pfilezitosti k vyvoji
integrovaného dopravniho systému v souladu s pfedstavou o harmonic-
kém rozvoji vodnich zdrojii a integrovaného dopravniho systému. Méli
bychom pIné vyuzivat pfednosti vnitrozemské fi¢ni pfepravy k racionalni-
mu rozvoji a efektivnimu vyuziti pfepravnich zdroji a k postupné vystavbé
vysoce kvalitnich fi€nich cest spojujicich hlavni toky, pfitoky a mofe. S
cilem rozsifit rozsah sluzeb vnitrozemské fiéni pfepravy a poskytnout spo-
leCnosti dopravni systém, ktery bude bezpeény, vykonny a pratelsky k
Zivotnimu prostredi, bychom méli uskute¢nit vystavbu systému pfistav(,
které budou vhodné rozmistény, Spickové vybaveny a vysoce funkéni.

Pro dosaZeni tohoto cile je nutné, aby vSechny zainteresované Urady
vyvinuly spole¢né Usili a solidarné posouvaly kupfedu harmonicky vyvoj
lodni pfepravy na fece Jang-c'-tiang a hospodarstvi pofi¢nich oblasti.

Za prvé, formulujeme-li strategické plany rozvoje lodni pfepravy na
hlavnim toku a pfitocich v tdoli feky Jang-c’-tiang, méli bychom disledné
dbét na to, aby to bylo v souvislosti a v souladu s ostatnimi dllezitymi pla-
ny, véetné planl vztahujicich se k rozvoji pofi€nich oblasti, ochrané proti
zaplavam, integrované dopravni siti, vyuziti pldy, méstské vystavbé atd.

Navic bychom méli posilit spole¢nou interakci pfi implementaci takovych
plant, abychom dosahli solidarniho rozvoje ficni pfepravy a pfislusnych
pramyslovych odvétvi. Méli bychom zajistit harmonicky rozvoj vodnich cest
na fece Jang-c'-tiang spolu s pfistavy a plavidly a také mést spolu s pfi-
stavy a jejich okolim.

Za druhé, protoze jsou vnitrozemské Fiéni toky soucasti infrastruktury
vlastnéné statem, vlada by méla byt hlavnim investorem. Centrélni a lokal-
ni kapital by mél byt soustfedén do vystavby infrastruktury vnitrozemské
fiéni pfepravy. Navic by méla byt vénovana nalezita pozornost zékladni roli
trhu pfi rozdélovani zdroju a také spolecensky kapital by mél byt prilakan
a nasmérovan do vystavby infrastruktury vnitrozemskeé fiéni prepravy.

Za tfeti, méli bychom se opirat o védecko-technologické inovace a cer-
pat z rozvojovych zkuSenosti ostatnich zemi, abychom urychlili struktural-
ni pfestavbu prepravnich plavidel a zvysili technickou Uroven pfepravnich
vybaveni. Méli bychom podporovat standardizaci a zvySovani velikosti pla-
videl a postupné vybudovat inteligentni systém provozniho fizeni plavidel
pro vysoce kvalitni sit Finich cest, aby doSlo ke zdokonaleni tohoto pru-
myslového odvétvi.

Za Ctvrté, méla by byt vénovana pozornost hospodarnému vyuziti ptdy
a pobfeznich zdrojd a ochrané Zivotniho prostiedi pfi rozvoji vnitrozemské
fiéni pfepravy tak, aby mohlo byt zaji$téno jeji bezpe¢né fungovani.

Strategie pro reku Jang-c’-tiang, efektivni spojeni mezi pfistavem v Sanghaji a jeho okolim
Lu Haihu,
generalni Feditel Asociace mofskych a Fiénich pfistavi Ciny,
pfedseda Sanghajského mezinarodniho sdruZeni pfistavd Co., Ltd.

Profil Sanghajského mezinarodniho sdruzeni pfistavi
Pfistav v Sanghaji, nejvétsi svétovy piistav, pokud jde o tonaz pro pie-
Jang-c'-tiang vléva do more. Sanghajsky pfistav se vyznacuje sofistikova-
nou distribuéni siti a je prospésny pro hospodarsky rozvoj v Usti feky Jang-
c-tiang a v jemu pilehlém Gdoli Feky. Sanghajské mezinarodni sdruzeni
pfistavil (se zkratkou SIPG) je jedinym béznym provozovatelem pfistavnich
terminald v Sanghaiji a zarovef nejvét§im provozovatelem v Ciné, v roce
2006 odbavilo 300 miliénd tun zbozi a 21,7 miliént TEU kontejnerd.
V' pribéhu nékolika minulych let proslo SIPG dramatickou transformaci.
* Leden 2003: se souhlasem $anghajské samospravy bylo sdruzeni SIPG
reorganizovano z pavodniho Sanghajského Ufadu pro pfistavy, kombi-
nace vladni a soukromé spolec¢nosti na trzné orientovanou spole¢nost
* 28. 6. 2005: pfeména SIPG na akciovou spole¢nost s novymi akcionafi
z domova i ze zahrani¢i
* 26.10. 2006: uvedeni SIPG na Sanghajskou burzu cennych papir(

Vyznam propojeni okolnich oblasti s pFistavem v Sanghaiji

Pfistav je platformou pro prepravu nékladii a je také vyznamnym pilifem
moderni logistiky. Specifické charakteristiky ¢inského pobfezniho pasma
zpUsobuji, Zze morské pfistavy hraji kritickou roli v hospodarském
a obchodnim rozvoiji stfednich a zapadnich oblasti Ciny.

V' pribéhu 90. let 20. stoleti, v obdobi pokracujici implementace Politiky
reforem a otevirani se svétu a v dobé vstupu Ciny do WTO (Svétové
obchodni organizace), vypracovala ¢inska viada projekt slouzici k hospo-
darskému rozvoji Usti feky Jang-c-tiang a jejiho udoli. Tento projekt byl
zaméfen na prestavbu $anghajského pfistavu na mezinarodni centrum
lodni pfepravy s pfistavy v provinciich Jiangsu a Zhejiang zajistujicimi
komplementarni funkce.

Jak vime, vSechna hlavni mezinarodni centra lodni pfepravy na svété
jsou soucasti zlatych vnitrozemskych vodnich cest. Rotterdam, ktery je
znamy jako brana do Evropy, je situovan v blizkosti Usti feky Ryn. Tato
vyhoda umoznila Rotterdamu, aby se stal mezinarodnim centrem lodni
pfepravy, protoze soustieduje pfepravu zbozi z Nizozemi, Svycarska,
Némecka a Francie prostfednictvim fek Dunaj, Seina, Ryn a Labe. Missis-
sippi, Ctvrta nejdelsi feka na svété, jejiz splavna ¢ast méfi 4000 kilometrd,
protéka deseti staty a je zdrojem obzivy pro nékolik vyznamnych pfistav-
nich mést, jako napf. St. Louis, Memphis a New Orleans.

Jang-c'-tiang je zlatou vodni cestou Ciny. Objem zboZi pfepraveného po
hlavni fiéni cesté Jang-c’-tiang dosahl v letech 2005 a 2006 vySe 795 mili-
6n0 tun a 990 miliénd tun a pro rok 2010 je odhadovan na 1,3 miliardy tun
(objem zahrani¢niho obchodu dosahne 450 miliond tun a kontejnerova
kapacita prekro¢i 16 miliond TEU). V' roce 2006 ¢inila kontejnerova kapa-
cita podél feky Jang-c’-tiang 6,34 miliont TEU. UspiSeni nar(istu vyuziva-
ni pfepravniho systému feky Jang-c’-tiang bude tedy nejen prospésné pro

oblast podél feky, ale také nezbytné pro vybudovani harmonické spole¢-
nosti a udrzitelného rozvoje finich cest. Sanghajské mezinarodni centrum
lodni pfepravy bude hrat vyznamnou roli v systému logistiky, ktery spojuje
vychod a zdpad, pfi Upravach rozmisténi primyslu podél feky Jang-c’-
tiang a v rozvoji ¢inského hospodarstvi krok za krokem.

Strategie pro feku Jang-c’-tiang, iniciativa s odbornym rozvojovym
pristupem

Sedm provincii a dvé mésta podél feky Jang-c'-tiang produkuji 40% ¢in-
ského hospodarského vykonu a v souladu se Schématem vystavby vodni
cesty na fece Jang-c’-tiang v pribéhu 11. pétiletého planu je ve skutec-
nosti cilem vystavby této vodni cesty na fece Jang-c’-tiang, jez bude
modernizovana v roce 2020, pfebudovat logisticky systém prostfednictvim
koordina¢nich mechanism(, alokace zdrojd a spoluprace.

S cilem zajistit komplexni, vyrovnany a udrzitelny rozvoj spolupracova-
lo sdruzeni SIPG s poradenskymi spole¢nostmi pro oblast fizeni, jako je
napf. Mckinsey, na tvorbé pétiletého strategického planu. SIPG hodla
postupné naplfiovat vizi, na zakladé které usiluje stat se nejvétSim multi-
narodnim provozovatelem pfistavnich terminald. Doséhne toho diky zamé-
feni se na domaci pfistav, adopci Strategie pro feku Jang-c’-tiang, Strate-
gie pro severovychodni Asii a Mezinarodni strategie a diky identifikaci
kontejnerové prepravy, hromadné a délené prepravy, pfistavni logistiky
a pfistavnich sluzeb jako étyr hlavnich pilifl pro své obchodni aktivity.

Chtél bych podrobnéji promluvit o Strategii pro feku Jang-c’-tiang. SIPG
rozviji trh kontejnerové pfepravy prostfednictvim rozvoje managementu,
kapitalu a technik podél feky Jang-c’-tiang, hromadi pfepravni zakazky
diky rozsifovani svych sluzeb, pferozdéluje své zdroje a dosahuje Uspés-
nych vysledku prostfednictvim spoluprace. Sdruzeni SIPG zalozilo vice
nez 10 spolecnosti se spolecnou majetkovou Ucasti a pracuje na projek-
tech spoluprace s hlavnimi pfistavy podél feky Jang-c’-tiang, napf. pode-
psalo strategickou ramcovou smlouvu s Choggingskym sdruzenim pfista-
vl, které se nachazeji na hornim toku feky, investuje do Wuhanu,
vyznamného pfistavniho centra na stfednim toku feky, jehoz kontejnerova
kapacita v dusledku zdravé a efektivni spolupréace vzrostla o 40%, spojuje
sily s Nanjingem, pfistavem na dolnim toku feky, ktery spravuje Longtan-
sky kontejnerovy terminal na dolnim toku, jenZ si uchovava optimisticky
rGstovy trend.

Hospodarsky rast v usti feky Jang-c’-tiang je fidici silou pro rozvoj
Sanghajského pfistavu. V roce 2005 vzrostla vySe HDP generovana 16
mésty v delté feky Jang-c’-tiang 0 13,4% oproti pfedchozimu roku a dosa-
hla vySe 3,4 bilioni RMB a objem obchodni bilance téchto mést Einil
37,26% celkového objemu ¢éinského obchodu.

Navic s rozvojem centralnich a zépadnich oblasti Ciny hraji pfistavy
podél feky Jang-c™-tiang stale vétsi roli a jejich kontejnerova kapacita rych-
le nar(ista.



Strategie pro feku Jang-c-tiang také posiluje rozsah provoznich akti-
vit sdruzeni SIPG a jeho distribuéni sité podél feky Jang-c’-tiang. Ji Hai
Company, dcefinna spoleénost SIPG, noveé rozsifila svou lodni mofsko-
fiéni inter-modalni flotilu o 6 lodi pro prepravu kontejnerl a navysila svou
kapacitu o téméF 10 tisic TEU. V roce 2006 vzrostl objem zboZi prepra-
veného spole¢nosti Ji Hai Company po fece Jang-c’-tiang 0 41,8% na 2
miliény TEU. Do souc¢asné doby vybudovalo sdruzeni SIPG rozsahlé
podnikani v oblasti kontejnerovych terminald, které jsou charakterizova-
ny pokroéilym zafizenim, modernim fizenim, efektivnim fungovanim

a univerzalnimi sluzbami. Kontejnerové terminaly SIPG jsou zejména
situovany na spodnim toku feky Huangpu v oblasti Wusongkou, na jiz-
nim bfehu Usti feky Jang-c’-tiang v oblasti Waigaogiao a v oceanském
pfistavu Yangshan.V 8anghajském pfistavu byly zavedeny kontejnerové
sluzby pro vSech 50 linek lodni pfepravy. S 2106 plavbami mési¢né
a jesté 0 110 vice v roce 2005 se Sanghajsky pfistav stal jednim z nej-

Zakladni predstaveni ¢inskych politik a zakon( v oblasti vnitrozemskeé Fi¢ni plavby
Zhang Shouguo, naméstek generalniho feditele Oddéleni ficni dopravy ministerstva komunikaci

Harmonicky rozvoj hospodarstvi a spolecnosti spolu s ochranou
zivotniho prostfedi je rozvojovym a pokrokovym tématem lidské spo-
le€nosti ve 21. stoleti. Protoze proces ekonomické globalizace nabira
na rychlosti a Cina vstoupila do WTO, byla priimyslova struktura stra-
tegicky upravena tak, aby dochéazelo k racionalné;jsi distribuci produk-
tivity. S rychlym rGstem narodniho hospodarstvi a pokracujicim rozvo-
jem pramyslovych past podél feky Jang-c’-tiang a Perlové feky bude
poptavka po sluzbach vnitrozemské ficni plavby, zejména po lodni
pfepravé po fece Jang-c-tiang a jejich hlavnich pfitocich, nesporné
nardstat setrvaénym zplsobem a zaroven vznikne nova potieba vys-
§i kvality pfepravnich sluzeb. Vnitrozemska Fi¢ni plavba bude nespor-
né& i nadale hrat aktivni roli p¥i propojovani vychodnich oblasti Ciny s
jejimi centralnimi a zapadnimi oblastmi a pfi posilovani ekonomického
vlivu z vychodu na zapad v souladu s implementaci strategii pro roz-
voj zapadnich a centralnich regionti Ciny, na jehoz zékladé nesporné
vzniknou dal$i skvélé pfilezitosti pro rozvoj vnitrozemske ficni plavby.

Implementace pravidel pro celkovy rozvoj vodnich zdrojt;
pIné vyuziti integrovanych vyhod odvétvi ochrany vod, vyroby
elektfiny a Ficni plavby

Rozvoj vnitrozemskeé ficni plavby je Uzce spjat s odvétvimi zaby-
vajicimi se ochranou vody, vodnimi elektrarnami, komunikacemi
a ochranou zivotniho prostfedi. Je také pfimo ovlivnén realizaci pro-
jekt na ochranu vody a vyrobu vodni energie. Cinska viada aktivné
posouva vpied rozvoj vodnich zdroji. S cilem posilit Grover splav-
nosti ¢inskych fek jsou pfi rozvoji vnitrozemské Fi¢ni plavby brany
v potaz mistni podminky, jako jsou napf. fiéni a regionalni charakte-
ristiky. Regulace fek a prohlubovani fecist je kombinovano s reali-
zaci souéasného rozvoje vodnich elektraren a plavby. Jsou podpo-
rovany projekty na realizaci naviga¢nich a hydroenergetickych
projektt, v rdmci kterych Ize doséhnout jejich spole¢ného rozvoje.
Kromé ochrany proti zaplavam a ochrany plavby a Zivotniho pro-
stfedi je tfeba dikladné zvazit otdzky spojené s ochranou vod,
vodni energii, rybarstvim, lesnim hospodafstvim a turistikou v mis-
tech, kde dochazi k realizaci uvedenych projektd.
Cil vybudovani unifikovaného integrovaného prepravniho
systému, plné vyuziti role vnitrozemské Fficni plavby diky
dodrzeni principu rozvoje ficni ¢i pozemni pfepravy v souladu
s mistnimi podminkami

Abychom mohli vyuzit vS8ech vyhod rliznych druhd prepravy s
cilem vybudovat harmonizovany integrovany prepravni systém, ktery
bude charakterizovan harmonizovanym rozvojem a multimodalni inte-
graci dopravni sité, méli bychom dodrzovat principy trzné orientované
ekonomiky. V ramci uvedeného integrovaného prepravniho systému
by mély byt pIné vyuzity trzni mechanismy pro implementaci principu
rozvoje vodni & pozemni prepravy v souladu s mistnimi podminkami.
Méli bychom vypracovat souhrnny plan tykajici se riznych druht pre-
pravy, abychom zajistili harmonicky rozvoj vyuzitim jejich prednosti
jako kompenzace jejich nedostatk(l. Pfepravni zdroje by mély byt raci-
onalné rozdéleny, aby usnadnily r(izné planované stavebni projekty
pro rizné druhy prepravy. Méli bychom se také vyhnout nadmérné
vystavbé a vrazednému konkurenénimu prostfedi mezi jednotlivymi
druhy pfepravy a plné vyuzit integrovanych vyhod vSech prepravnich
sluzeb. ProtoZe je vnitrozemska fi¢ni plavba vyrazné charakterizovana
velkymi zasilkami, nizkou spotfebou energie, mensimi investicemi,
mensi narocnosti na finanéni zdroje a nizkymi naklady a ma jesté dal-
Si pfednosti, které jiné druhy pfepravy nezahrnuiji, hraje rozhodnou roli
v ramci integrovaného prepravniho systému. Protoze se vyznam pred-
nosti vnitrozemskeé Ficni plavby v ramci jejiho udrzitelného rozvoje sta-
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le vice a vice zvySuje, pfiklada ¢inska vlada rozvoji vnitrozemskeé Ficni
plavby vétsi vyznam a dava dlraz na pIné vyuziti téchto jejich pred-
nosti s cilem podpofit racionalni rozmisténi nakladni prepravy.

Cinska vlada urychlila vznik unifikovaného, otevfeného a fadné
konkurenceschopného trhu pro lodni pfepravu, ¢imz dodrzuje politiku
podpory spole¢enskych investic do vnitrozemské fi¢ni plavby. Podle
rozdéleni produktivity a potfeb hospodarského rozvoje viada aktivné
posouva kupfedu rozvoj vnitrozemskeé Ficni plavby, aby umoznila pfi-
my transport mezi hlavnimi pfitoky vnitrozemskych fek a mezi fekami
a morem. Timto zpUsobem se postupné vytvari integrovany dopravni
systém, v némz vnitrozemska Ficni plavba doplfiuje a soutézi s ostat-
nim druhy pfepravy. Budeme-li formulovat strategicky plan pro roz-
misténi primyslu v rdmci poficnich regiond, méli bychom vzit piné
v Uvahu vyuziti vnitrozemské ficni plavby a podpofit vystavbu tovaren
v blizkosti fek, abychom tak vytvofili primyslova ekonomicka pasma
podél fek a podpoili rozvoj vnitrozemskeé ficni plavby.

Posileni vystavby infrastruktury se zaméfenim na vystavbu
hlavnich vnitrozemskych fiénich cest v souladu s principem
unifikovaného planovani a postupné implementace

Abychom zajistili stabilni kapitalové zdroje, vytvofime a budeme
napliiovat investi¢né-finanéni systém, ktery bude charakterizovan
vladnimi investicemi, vlastnickym financovanim, multi-modalnim
systémem financovani a vyuzivanim zahraniéniho kapitalu pro budo-
vani infrastruktury vnitrozemské lodni pfepravy. Abychom urychlili
vystavbu infrastruktury vnitrozemskych fek, budeme do ni investovat
vice penéz, piné vyuzivat nejrliznéjsi fondy a aktivné pouzivat kapital
vytvofeny emisi pokladninich poukdzek a ze zahrani¢nich fondu.
Diky provadéni zakladnich pravidel o souhrnném planovani, hierar-
chickém systému zodpovédnosti a spolecné vystavbé budeme moci
vyuzivat vice riznych zdroji kapitélu pro vystavbu vodnich cest
a posileni planovani dalsi vystavby v oblasti vodnich cest. Vyvineme
Vvétsi usili se zamérenim na regulaci a prohlubovani fi¢nich toku, aby-
chom posilili jejich plavebni kapacitu. Pro spéSnou implementaci roz-
vojové strategie s prioritou vystavby vodnich cest se budeme sou-
stfedit na budovani hlavnich vnitrozemskych vodnich cest na fece
Jang-c’-tiang, na Perlové fece a v kanalu Beijing - Hangzhou Canal
a také na vystavbu paterni sité vodnich cest v Usti feky Jang-c’-tiang
a Perlové feky tak, aby 70% hlavnich vnitrozemskych vodnich cest
(véetné 20 fek s celkovou délkou 15 000 km) dosahlo do roku 2010
planovaného standardu. Ddraz bude kladen na budovani vnitrozem-
ské sité vodnich cest, ktera bude v souladu s rozvojem integrované-
ho pfepravniho systému a v niz budou dostupné vodni cesty pro 1000
tunova plavidla na hlavnich tocich a vodni cesty pro 300 - 500 tunové
lodé budou naprostym standardem. Zarover bude kladen nalezity
ddraz na rozvoj lodni pfepravy pro Gcely turistiky k jezer(im a rybni-
kéim a bude poskytnuta podpora prizkumu mezinarodnich fek a hra-
ni¢nich fek a vystavbé rozvojové perspektivnich vodnich cest v oblas-
tech byvalych revoluénich zékladen, v oblastech obyvanych
minoritnimi narodnostmi, ve vzdalenych a hrani¢nich oblastech
a v oblastech postizenych chudobou. Posilime vystavbu a transfor-
maci pfistavi, urychlime vystavbu plavidel specializovanych na kon-
tejnery atd., abychom zvysili technickou Uroveri vybaveni pfistav(i
a podpofili narlst urovné odvétvi pristavd. Celkovy pocet vnitrozem-
skych fi¢nich pfistavl pfevySuje 1300 s pfiblizné 30 000 produktivni-
mi kotvisti, z nichz 187 ma kapacitu 10 000 tun.

V souladu s nasim dlouhodobym rozvojovym cilem usilujeme
o vybudovani hlavnich celonarodnich vodnich cest, abychom moh-
li realizovat modernizaci pfistavl a jejich hospodareni a zformovali



komplexni regionalni logistické zékladny. Vynalozime maximalni
usili k vytvofeni modernizovaného vnitrozemského systému Ficni
plavby, ktery bude racionalné usporadany, odborné fizeny, vybave-
ny pokrocilou technologii, rozvijeny v souladu s pfistavy, vodnimi
cestami a plavidly a dobfe propojeny s ostatnimi druhy pfepravy,
¢imz bude zajisténa bezproblémova plavba.

Urychlit apravy vnitrozemské fi€ni prepravni struktury, pod-
porovat harmonicky rozvoj pfistavtl, vodnich cest a plavidel
Optimalizace struktury vnitrozemské lodni pfepravy. Byl vytvoren
a implementovan kombinovany systém fizeni se standardy pro Zivot-
nost a technicko-zkuSebnimi standardy pro povinné vyfazovani starych
a poskozenych plavidel z provozu. Urychlime eliminaci betonovych
plavidel, dfevénych plavidel, plavidel s pfivésnymi motory a dalSich
technicky zastaralych lodi. Od roku 2002 probiha implementace projek-
tu pro standardizaci vzhledu vnitrozemskych Fi€nich plavidel v kanalu
Beijing - Hangzhou Canal, a to prostfednictvim viadnich dotaci pro pla-
vidla, omezeni a zakaz plavby technicky zastaralych plavidel a podpo-
ry vystavby standardizovanych plavidel. Jeho cilem je adekvéatni urych-
leni obnovy a transformace vnitrozemskych fiénich plavidel. Do
dnesniho dne bylo odstranéno 35 000 plavidel s pfidavnymi motory.

Nepfretrzité zdokonalovat podplirny a garancni systém pro
vnitrozemskou fi¢ni plavbu, podporovat technicky pokrok Fi¢-
ni prepravy

Budeme investovat vice penéz a opirat se o védecko-technicky
pokrok a inovace, abychom byli schopni nepretrzité zdokonalovat proce-
sy souvisejici s vnitrozemskou fi¢ni pfepravou, jako je védecky vyzkum,
vzdélavani, bezpeénost, ochrana Zivotniho prostredi a budovani komu-
nikaci. Budeme se maximainé snazit o rozvoj a aplikaci technologii, jako
je vystavba Ficnich praplavd, regulace a prohlubovani ficnich tokd. V
oblasti planovani, mapovani, projektovani, vyzkumu, vystavby a mana-
gementu vodnich projekttl provadime odborné, standardni a vysoce
efektivni dynamické fizeni. Navic jsme aktivné zavedli vyspélé a nové
technologie, napf. systém GPS, graficky informacni systém, systém dal-

kového snimani parametrd z cidel, systémy pro komunikaci, pocitacové
a kontrolni technologie s cilem posilit technickou Uroven vybaveni Ficnich
rypadel a bagrovaci technologie a postupné zavadét elektronickou
a automatickou kontrolu vodnich cest. V' rdmci procesu regulace vod-
nich cest jsme aplikovali nové materidly, napf. kompozitni materialy
a geotextilie, a implementovali jsme nové techniky, jako jsou napt. geo-
textiini mékké ponorné matrace v hluboké vodeé.

Posilit vyménu a spolupraci v ramci vnitrozemské fiéni plavby
s cilem zlepsit otevienost prostredi

S rozvojem globalni ekonomiky a se vstupem Ciny do WTO pfija-
la Cina otevengjsi politiku a realizuje aktivni pFistup v ramci Uéasti na
multilateraini a bilateralni vyméné a spolupréaci v oblasti vnitrozemské
fiéni plavby. Rozsah a obsah této ¢innosti se s rostouci tendenci roz-
Situje. Cerpame z Uspésnych zkugenosti rozvinutych zemi, jako je
Nizozemi, v oblasti celkového rozvoje fek, vystavby vysoce kvalitnich
fiénich siti a zdokonalovani struktury pfepravni kapacity, a aktivné pfi-
jimame a asimilujeme pokrocilé technologie a Fidici zkuSenosti s
cilem podpofit rozvoj vnitrozemské fiéni prepravy v Cing. Uzavieni
Dohody o komeréni plavbé na fece Langcang-Mekong mezi Cinou,
Laosem, Myanmarem a Thajskem predstavuje zéklad, na kterém
jsou formulovany mnohé technické standardy a pravidla a v ramci
néhoz byla umoznéna spoluprace s cilem spole¢nym Usilim zlepsit
podminky Fiéni plavby. V disledku toho se zacala uskute¢riovat
komeréni plavba na mezinarodnich rfekach mezi témito ¢tyfmi zeme-
mi.V soucasné dobé je pro zahraniéni plavidla otevieno pres 50 ¢in-
skych vnitrozemskych fi¢nich pfistavi. Na vystavbu dalsich pfistavii
je vSak nedostatek financnich prostredk(. Pro urychleni vystavby
téchto pfistavli proto ¢inska vlada podporuje Ucast zahrani¢nich
investord na budovani a fizeni pristavl, a to bez jakéhokoliv omezeni
poméru akcii drzenych zahraniénim kapitalem.

Zpfisnit pravni systém a vybudovat zdravy pravni systém
v oblasti vnitrozemské Fiéni plavby

poslednich letech vynalozila ¢inska vlada velké usili na zpfis-

néni pravniho systému v oblasti vnitrozemskeé fi¢ni plavby.

Vynalozeni spoleéného usili na podporu vystavby zlaté vodni cesty
Realizace nové faze rozvoje odvétvi lodni prepravy na fece Jang-c’-tiang
Soucasna situace a vyhlidky pro rozvoj odvétvi lodni prepravy na fece Jang-c’-tiang
Jin Yihua, Feditel Ufadu pro zaleZitosti plavby na Fece Changjiang ministerstva komunikaci

I. Odvétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang sméfuje k silnému
rozvoji

Reka Jang-c’-tiang, ktera dosahuije celkové délky pres 6300 kilometrd,
je nejdelsi fekou v Ciné a tfeti nejdel3i na svété. Jang-c-tiang protéka 7
provinciemi a 2 mésty, které zahrnuji Sanghaj, Jiangsu, Anhui, Jiangxi,
Hubei, Hunan, Chongging, Sichuan a Yunnan, a je jedinou velkou fi¢ni
tepnou, jeZ spojuje vychodni, centralni a zapadni regiony Ciny. Jeji pito-
ky spojuji severni a jizni oblasti, a hraji proto nenahraditelnou roli v rozvo-
ji hospodafstvi v regionu. Odvétvi lodni pfepravy na fece Jang-c'-tiang se
od obdobi ,Desatého pétiletého planu“ neustale rychle rozviji. Objem
naklad(, obrat a prepravni kapacita pfistavii dosahuje kazdy rok dvouci-
ferného rustu, coz prekraduje vysi rGstu na fekdch Mississippi a Ryn.
Proto se Jang-c'-tiang stala nejrusnéjsi vnitrozemskou fekou pro vnitro-
zemskou lodni pfepravu na svété, pokud se tyka objemu prepraveného
zbozi.

V roce 2006 odbavily pfistavy podél feky Jang-c’-tiang, s vyjimkou
jejich pritokd, celkovy objem zbozi ve vysi 780 milién( tun, z toho 94 mili-
onl tun tvofilo zbozi v rdamci zahraniéniho obchodu. Zaznamenaly tak
narlst o 19,4%, respektive o 20,6% oproti pfedchozimu roku. Celkovy
objem odbavenych kontejnerd dosahl 3,8 miliénd TEU, a narostl tak
0 40,9%. 28 261 plavidel vyuzilo lodivodskych sluzeb, coz bylo o 10,1%
vice nez v roce 2005. Changjiangska pfepravni spole¢nost prepravila cel-
kovy objem zbozi ve vysi 120 milionC tun, a zaznamenala tak pokles
0 2,9%, ale obrat pfevezeného zbozi v km na tuny vzrostl 0 26,8% a Cinil
165 miliard. Pfistav v Nantongu dosahl objemu historicky zpracovaného
zbozi ve vys$i 100 miliénd tun a stal se tietim nejvétsim pristavem na fece
Jang-c’-tiang za pfistavy v Suzhou a Nanjingu.

V soucasné dobé je mozné shrnout zékladni situaci rozvoje odvétvi
lodni prepravy na fece Jang-c’-tiang jako ,,pét vyznamnych jevi“:

Za prvé, plavebni kapacity fi€nich cest na hlavnim toku feky Jang-
c’-tiang vyznamné vzrostly.
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Za druhé, plavebni kapacita pfistavd byla vyznamné navysena. Od
obdobi implementace ,Desatého pétiletého planu“ bylo na fece Jang-c’-
tiang nové vybudovano mnoho specializovanych terminalli pro kontejnery,
mineralni rudy, automobily, dfevéné uhli, petrochemické produkty atd.
a projektovana ro¢ni manipulaéni kapacita pfistavil s urcitou minimalni
velikosti, které se nachézeji na hlavnim toku Jang-c’-tiang, dosahla 0,5
miliardy tun.

Za tieti, prepravni kapacita lodi na fece Jang-c’-tiang byla
vyznamné navy$ena. Celkova nosnost a primérna nosnost pfeprav-
nich lodi na fece Jang-c’-tiang byla v priibéhu ,Desatého pétiletého pla-
nd“ nepretrzité navySovana a souhrn prepravnich kapacit jednotlivych
lodi byl dale optimalizovan. Do meziprovinéni pfepravy na fece Jang-c'-
tiang je zapojeno 81 000 lodi s pfepravni kapacitou dosahuijici 19,7 mili-
onu tun, tedy v primeéru 243 tun na jednu lod a 750 tun v pfipadé lodi
ur€enych pro hlavni tok feky Jang-c’-tiang. Specializované prepravni
lodé pro kontejnery, nakladni pfeprava kamiond, velkoobjemova prepra-
va a preprava tekutych produktl a nebezpec¢ného zbozi dosahuiji rychlé-
ho rlstového trendu.

Za ctvrté, uroven podpory a bezpecnosti byla vyznamné navyse-
na. V pribéhu informacniho rozvoje od pocatku obdobi implementace
,Desatého pétiletého planu“ bylo zrealizovdno mnoho projektl v oblasti
mikrovinnych komunikacnich systém, optickych vlaknovych komunikac-
nich siti, mobilnich komunikacnich siti mezi lodémi a pevninou, systému
VTS, AIS a také poplasny systém a systém pomoci po vyvolani 12395
a 11. Dochazi k neustalému posilovani systému monitorovani bezpeénos-
ti a nepretrzitému zdokonalovani kapacit pro nouzovou pomoc a dusled-
kem toho se postupné zlepSuje bezpecnostni situace v lodni pfepraveé.

Za paté, vitalita trhu lodni prepravy se vyznamné posilila. Reforma
systému lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang zapocala v roce 1984 a byl
také zalozen Ufad pro zaleZitosti plavby na fece Changjiang a Changji-
angska prepravni spolecnost (v soucasnosti Changjiangska pfepravni



skupina), aby napomohly oddéleni vladni funkce od funkce podnikového
fizeni a do$lo k oddélenému fizeni pfistavd a fiéni plavby. Pristavni a pre-
pravni spole¢nosti postupné vytvofily moderni podnikatelsky systém. Tem-
po transformace podnikatelského systému se postupné zrychluje a uroven
podnikového fizeni se nepfretrzité zlepSuje. 15 pfistavi tfidy A bylo otevie-
no okolnimu svétu a ceny fizeni Ficni pfepravy na fece Jang-c’-tiang byly
postupné liberalizovany. Dochazi k podpofe investic ze zdroji zahraniéni-
ho kapitalu a spole¢enského kapitalu do vystavby pfistavl, které budou
splnovat pozadavky zahraniéné orientovaného hospodarstvi v oblastech
podél feky a zejména na jejim stfednim a dolnim toku, ktery se skokové
rozviji.

Il. Zakladni mySlenky, které se tykaji vynalozeni spole¢ného usili na
podporu vystavby zlatych vodnich cest na fece Jang-c’-tiang v pri-
béhu ,,Jedenactého pétiletého planu*

Vnitrozemské lodni pfeprava na fece Jang-c’-tiang je dllezitym stra-
tegickym zdrojem pro udrzitelny socialni a hospodatsky rozvoj Ciny
a tvofi dllezitou soucast komplexniho dopravniho systému na fece
Jang-c’-tiang. Odvétvi lodni pfepravy na Jang-c’-tiang souvisi se sou-
hrnnym regionalnim planovanim, koordinaci urbanizovanych oblasti
a venkova a mezinarodnimi a domacimi trhy, stejné jako s celkovym
stavem modernizaéniho programu Ciny. ,Navrh jedenactého pétiletého
planu pro néarodni hospodafstvi a socialni rozvoj“ expresivné vyjadfil
myS$lenku aktivniho rozvoje Fi€ni prepravy, zlepSeni plavebnich podmi-
nek na vnitrozemskych fekéach, vystavby zlatych vodnich cest na fece
Jang-c'-tiang a vysoce kvalitni struktury vodnich cest v usti feky Chang-
jiang a také podpory fi¢né-oceanské kombinované pfepravy. Rozvoj
lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang ma na dosah vytvofeni pozadova-
ného vnéjsiho prostfedi a mlze tézit z vyznamnych strategickych pfile-
Zitosti.

* Stat, provincie a mésta podél feky Jang-c’-tiang prikladaji vétsi
vyznam rozvoji vnitrozemské lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang.

Odvétvi vnitrozemské lodni pfepravy je podporovano statem. Statni
rada vyzvala k aktivni podpofe vystavby energeticky Usporného a kom-
plexniho pfepravniho systému v ramci statniho posilovani projektd na
usporu energii. Urychleni rozvoje vnitrozemské lodni pfepravy, Uspora
pldnich zdrojd, redukce spotfeby energii, snizovani prepravnich nékla-
dli, ochrana Zzivotniho prostiedi a podpora rychlého a udrzitelného roz-
voje v odvétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang jsou kroky, které
hraji dllezitou roli v procesu harmonizovaného rozvoje spoleénosti, lidi
i pfirody.

Prochazime obdobim obrovského rozvoje. Ministerstvem komunikaci
a zastupci ze 7 provincii a 2 mést na fece Jang-c’-tiang byl podepsan
»Souhrnny program na podporu vystavby zlatych vodnich cest na fece
Jang-c’-tiang“. V pribéhu obdobi implementace ,Jedenactého pétiletého
planu“ bude do tohoto sektoru nasmérovano vice investic, véetné rozpoctu
15 miliard od stétu.

* Ekonomicky rozvoj vyvolava urgentni potiebu dalSiho zdokona-
lovani sluzeb lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang.

Zlaté vodni cesty na fece Jang-c’-tiang jsou prepravnimi tepnami uvnitf
changjiangské hospodarské zoény, které ji odliSuji od ostatnich regiond.
Rychly hospodarsky a socialni rozvoj v oblastech podél feky Jang-c'-tiang
vyvolava urgentni potfebu dalsi liberalizace potencidlu lodni pfepravy po
fece Jang-c’-tiang, zdokonaleni trovné sluzeb lodni pfepravy a implemen-
tace strategie pro rozvoj zapadu, pozvednuti stfedu a vedouci role vycho-
du v oblasti modernizace.

S ohledem na vySe uvedené jsme vymezili voditka a souhrnné cile pro
rozvoj odvétvi lodni prepravy na fece Jang-c'-tiang v pribéhu obdobi
implementace ,Jedenactého pétiletého planu*.

¢ Souhrnné rozvojové cile odvétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-
tiang v priibéhu obdobi implementace ,,Jedenactého pétiletého planu*

Do roku 2010 by méla byt jednoznaéné zvySena pfepravni kapacita
odvétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-tiang, zdokonalena odvétvova
struktura a zvysen jeji hospodafsky uZitek. Riéni cesty, pfistavy, lodé
i podplrné a bezpecnostni systémy by mély byt harmonicky rozvijeny
a zformovana sit fiéni pfepravy s pfimou ndvaznosti na ocednskou pre-
pravu a také s efektivnim napojenim na ostatni druhy pfepravy. Vnitro-
zemsky trh lodni pfepravy po fece Jang-c’-tiang bude otevreny, poctivy,
konkurenéné schopny a fadné fungujici. Vybudujeme informaéni systém
pro sektor administrativy, vodniho a pfepravniho monitorovani, ktery
bude doplnén o vykonny systém krizového fizeni a efektivni systém
vynutitelnosti prava.

¢ Hlavni ukoly v ramci rozvoje feky Jang-c’-tiang v pribéhu obdo-
bi implementace ,,Jedenactého pétiletého planu*

Ukol prvni: implementovat ,Souhrnny program na podporu vystavby
zlatych vodnich cest na fece Jang-c’-tiang“. Pfi implementaci tohoto sou-
hrnného programu bude tfeba koordinovat a harmonizovat projekty v Ses-
ti nize specifikovanych projektovych oblastech: rozvoj vodnich cest, rozvoj
pristavl, standardizace plavidel, rozsiteni prepravni kapacity v oblasti Tri
soutések, zvySeni bezpecnosti ficni pfepravy a spoleény rozvoj feky Jang-
c'-tiang a jejich pfitokd. V souladu s ,Narodnim planem pro vnitrozemské
fiéni cesty a sit pristavi“ bude pfislusné upraven hlavni plan pro feku
Jang-c’-tiang a ve stejnou dobu bude zahajen plan pro lodni pfepravu
zaméfeny na povodi feky Jang-c’-tiang a jejich pfitokl zejména v jejich
jihovychodnim useku.

Ukol druhy: Zlepsit kvalitu vodnich cest. Zakladnimi principy pfi fedeni
kvality vodnich cest je dale prohlubovat vodni cesty na spodnich tocich
fek, stabilizovat vodni cesty na stfednich tocich a prodlouzit vodni cesty na
hornich tocich fek. Nejvice se budeme soustedit na kli¢ové a problematic-
ké Useky feky Jang-c’-tiang. Podrobnéji budou prace zahrnovat odstfelo-
vani Utesu, respektive hloubeni kanaltl ve vybranych Usecich. Napfiklad
hloubka vodni cesty na spodnim toku feky Nanjing bude zachovana na
soucéasnych 10,5 m a hloubka 12,5 m v kanalech v Usti feky bude rozsife-
na i na dalsi ¢ast toku.

Ukol tieti: Zajistit bezpednou plavbu po pfehradé v oblasti Tr soutések.
Pokud se tyka jednosmérné dopravy na souc¢asné prehradé TFi soutések,
vynalozime maximalni Usili, abychom zajistili efektivni a bezpe¢nou pre-
pravu na této pfehradé. Plavidla, ktera proplouvaji zdymadly, budou stan-
dardizovana.

Ukol &tvrty: Bezpedna pieprava hlavnich typi nakladd a/nebo v hlav-
nich Usecich fek. Podrobnéji zahrnuje nové typy vnitrozemské lodni pre-
pravy, tzn. pfepravu kamion(i (véetné nakladnich tankert) na stfednich
a spodnich Ficnich tocich, prepravu pasazért v hlavnich ¢asech a prepra-
vu nékterych druhl nakladd, véetné kontejner, zahraniéniho zbozi, rudy,
ropnych produkt( a jedlého oleje.

Ukol paty: Standardizovat plavidia. Porovnat, vybrat a doporugit stan-
dardni typy plavidel pro feku Jang-c’-tiang. Sou¢asné struktura flotily pla-
videl bude upravena a v ramci standardizace budou postupné nahrazova-
na zastarala plavidla. Na zakladé vytvofené standardizované flotily pak
budou plavidla dale rozSifovana.

Ukol Sesty: Zlepsit celkovou bezpeénost Ficni prepravy na fece Jang-c’-
tiang. Kli€ové oblasti pro rozvoj budou zahrnovat: fidici informaéni systém,
informaéni platformu, e-pfistav, komunikaéni sité a elektronické standardy.
Abychom digitalizovali vodni cesty na spodnich tocich, budeme imple-
mentovat pilotni projekty s cilem digitalizace kanall a intelektualizace lod-
ni prepravy. Dopravni fizeni plavidel v kliGovych usecich bude také dale
posileno smérem k integrovanému systému plavby, zachrannych praci
a bezpecnosti na fece Jang-c’-tiang.

Rynsko — dunajsky koridor
Corien Wortmann-Kool, ¢lenka Evropského parlamentu

Rynsko — dunajsky koridor spojuje 10 zemi Evropy. Pfiblizné 320
miliénd lidi ma pfimy nebo nepfimy pfistup do tohoto koridoru
a témér 57 procent celkové evropské populace Zije v oblasti Ryn —
Mohan — Dunaj.

Rynsko — dunajsky koridor je hlavni tepnou pro nakladni pfepravu,
ktera spojuje Severni mofe (pfistav v Rotterdamu) s Cernym mofem
(zejména pfistav v Constanze). Hlavnimi druhy zboZi, které je v tom-
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to koridoru pfepravovano, jsou zemédélské produkty, chemikalie,
mineralni rudy a ocel. Koridor vykazuje vysoké tempo rlistu pfepravy
namofnich kontejner, vyrobkd z kovu, chemikalii, stroji a dal$iho
pramyslové vyrabéného zbozi. Zemémi rynsko — dunajskymi jsou (za
prvé) staty Evropské unie: Nizozemi, Némecko, Rakousko, Madarsko
a Slovensko; (za druhé) zemé, které vstoupi do Evropské unie v roce
2007: Bulharsko a Rumunsko; a (za tfeti) zemé, které nejsou ¢leny



Evropské unie: Chorvatsko, Moldavsko, Rusko, Srbsko a Ukrajina. To
znamena, Ze rozvoj rynsko — dunajského koridoru je velice kompliko-
vany; je v ném zapojeno mnoho zemi a zainteresovanych stran.

Reka Ryn je nerozvinutéjsi, nejudrzovangjsi a nejvice vyuzivanou
Casti koridoru. Vysledkem je, ze k nejvétS§imu rozvoji vnitrozemské
fiéni pfepravy doslo v severozapadni ¢asti Evropy. Dokonalejsi spoje-
ni' s Dunajem je vyznamnou prioritou a jednim z nejvétSich projektt
vystavby vnitrozemské ficni infrastruktury v ramci evropské agendy.
Pokud se tyka samotného Dunaje, jsou zapotfebi vyznamné Upravy
jeho toku.

Po staleti byla dunajska vodni cesta nejvyznamnéj$im pfeprav-
nim systémem v regionu a vyznamneé pfispivala k hospodarskému
rozvoji. Otevieni mohansko — dunajského priplavu v roce 1992 ved-
lo ke vzniku nové trans-evropské fiéni cesty spojujici amsterdam-
sky, rotterdamsky a antverpsky pfistav s pfistavy v Cerném mofi.
Priplav pfitahl vyznamné pfepravni toky, ale jeho rozvoj byl pouze
mirny.

Vélka v byvalé Jugoslavii (1992-1995) silné ovlivnila vnitrozem-
skou plavbu, kdyz odstfihla Rumunsko, Bulharsko a Ukrajinu od
evropskych trhd, kterych pred valkou dosahovaly prostfednictvim
svych vnitrozemskych vodnich cest.

Ackoliv vnitrozemska plavba po Dunaji dosahla uréitého uspéchu
na nizko-nékladovych trzich hromadného zbozi, nedokazala ovlad-
nout pfepravu vysoce kvalitniho zbozi. Kontejnerova pfeprava pred-
stavuje méné nez 1 procento celkové nakladni pfepravy na Dunaji
v kontrastu s celkové dosazenymi 10 procenty v ramci rynského
systému. Né&kolik realizacnich studii potvrzuje dalSi potencial pro
kontejnerovou pfepravu na Dunaji.

V roce 2004, po dlouhych pfistupovych jednanich, vstoupilo do
Evropské unie 10 novych ¢&lenskych statl ze stfedni a vychodni
Evropy. Roz$ifeni Evropské unie vedlo k nérdstu vymény zbozi mezi
Vychodem a Zapadem. Existuji napfiklad odhady, ze objem zbozi
pfepraveného vSemi druhy mezinarodni dopravy v rakouském Useku
dunajského koridoru vzroste v néasledujicich 15 letech z 39 miliénu
tun na 83 miliénG tun. Je jasné, ze feka Dunaj ma zdsadni vyznam
pro pfepravu tohoto narlstajiciho pfilivu zbozi udrzitelnym zpulso-
bem. Dunaj méa velky potencial pro vnitrozemskou Ffiéni pfepravu,
protoze umoznuje prenos prepravy nakladu v ramci této stale prepl-

Neékolik usekl feky vSak zplUsobuje plavbé problémy, protoze tam
v nékterych obdobich roku dosahuje hloubka splavného toku pou-
hych 2,8 metru. Je tedy tfeba zkvalitnit udrzbu téchto oblasti
a odstranit problémové useky, abychom zlepsili moznosti plavby po
Dunaji.

Rozvoj infrastruktury a Zivotni prostredi

Je tfeba rozvinout rynsko — dunajsky koridor do moderniho, efek-
tivniho a k Zivotnimu prostfedi pfatelského koridoru s fiéni infrastruk-
turou. Jde o zakladni podminku pro podporu vnitrozemské fi¢ni pfe-
pravy a také pro zkvalitnéni morsko-ficni pFepravy. ZlepSeni
plavebnich podminek a infrastruktury by mélo ziskat vétsi prioritu a je
jasné, ze bude tfeba uskutecnit rozsahlé investice v této oblasti. Uve-
dené podminky zahrnuji lepsi kazdoroéni udrzbu rynského toku
a vyfeSeni problému vyznamnych infrastrukturnich nedodélkl na
strané jedné a vystavbu nového rynsko - dunajského propojeni
(Straubingliv — Vilshofendv praplav) na strané druhé.

Na rozdil od ostatnich sektorl zavisi pfepravni infrastruktura na
vefejném financovani, zejména ze statnich rozpoctd. Protoze je ryn-
sko — dunajsky koridor VII. koridorem Trans-evropské sité (TEN), jsou
pro néj dostupné i zdroje z Evropské unie. Zahrnutim koridoru mezi
projekty TEN do$lo k uznéani vyznamu koridoru pro Evropsky pfe-
pravni systém. Znamena to také, ze jsou k dispozici evropské fondy,
a to az do vyse 30%.

Projekt TEN by mél zvySit konkurenceschopnost fi€ni pfepravy ve
vtahu k ostatnim druhtm pfepravy na této multi-modalni vychodné-
zapadni obchodni cesté. Jde o zasadni krok pro podporu pfenosu
nakladni pfepravy ze silniénich cest na Fi¢ni. Tato zména rezimu pre-
pravy bude v dunajském koridoru velmi zasadni, protoze v dlsledku
ostrého narlstu objemu dopravy zaznamenava koridor stale vyssi
dopravni hustotu. Plavebni podminky, zejména pokud jde o existujici
omezenou splavnost, museji byt zkvalitnény.

Abychom podpofili zménu pfepravniho rezimu, je také dilezité
zdokonalit prekladaci zafizeni v ramci Fiéniho koridoru a rozvinout
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logisticka centra a primyslové zény pro vyrobu, pfekladani a sklado-
vani zbozi.

Rozvoj rynsko — dunajského koridoru povede ke zvySeni hospo-
darské vykonnosti a tvorbé pracovnich mist. Znovu bych chtéla pfipo-
menout,ze jde o trans-evropsky koridor, do néhoz ma pfimy nebo
nepfimy pfistup 320 miliéna lidi.

Navic k infrastrukturnim projektim bude optimalizace pfepravnich
podminek vyzadovat také zkvalitnéni fizeni vnitrozemské fi¢ni dopra-
vy. Evropské Fiéni informaéni sluzby (RIS) budou rozmistény tak, aby
poskytovaly bézné a harmonizované informa¢ni sluzby. Diky tomu
dojde k podpore dopravniho a pfepravniho managementu pro vnitro-
zemskou plavbu a vzniknou styéné body s ostatnimi druhy pfepravy.
Zredukuji se tak bezpecénostni rizika a rizika spojena s Zzivotnim pro-
stfedim.

RIS podporuji sektor vnitrozemské fi¢éni pfepravy a jeho soulad s
modernim rozvojem logistiky a fizenim dodavatelskych fetézcl. RIS
tak usnadniuji integraci vnitrozemské Fiéni pfepravy do fetézce inter-
modalni pfepravy, coz je zasadni podminkou pro vy$si podil vnitro-
zemské Fi¢éni pfepravy na celkové pfepravé.

V&echny staty podél Ryna a Dunaje uznavaji vyznam Riénich infor-
macnich sluzeb. Tento panevropsky informacni systém bude imple-

Koordinovany rozvoj vnitrozemské fiéni prepravy

Zemé situované podél rynsko — dunajského koridoru uznavaji
potfebu podpory vnitrozemské fi¢ni pfepravy jako komeréné a envi-
ronmentalné atraktivniho druhu dopravy. Proto je tfeba zajistit koordi-
novanou aktivitu vSech zainteresovanych stran. Evropska unie
schvalila integrovany akéni plan s nazvem ,NAIADES®, ktery pokry-
va pét strategickych oblasti. Tento plan by mél slouzit jako zékladna
pro spoleéné aktivity, véetn& aktivit na pan-evropské drovni. Ustiedni
komise pro plavbu na Rynu prohlasila, ze chce spolu s Evropskou
unii a Dunajskou komisi pfispét k implementaci akéniho programu
NAIADES.

Koordinované aktivity také ovliviuji soukromé akcionafe. Odvétvi
lodni pfepravy v Uzké spolupraci se speditéry, provozovateli ostatnich
druht prepravy a pfistavy musi rozvinout novy trh a rozsifit spolehli-
vy pfepravni fetézec z mista odeslani do mista pfijeti zbozi. Odvétvi
musi pokra¢ovat v modernizaci plavidel, aby se dale zdokonalovala
efektivita logistiky a stav zZivotniho prostfedi. Investice do plavidel by
mély sméfovat k usnadnéni vyuzivani mensich Fiénich cest a zvySo-
vani spolehlivosti pfepravy v kontextu prodlouzenych obdobi nizké
hladiny vod. Evropska komise musi zvySit podporu vyzkumu v této
oblasti.

Harmonizace a integrace regulac¢niho ramce

Doslo k pokroku v harmonizaci technickych pozadavk( pro vnitro-
zemska Fiéni plavidla. Rezim Ustfedni komise pro plavbu na Rynu je
zahrnut v Evropské smérnici. Diky tomu bylo dosazeno harmonizace
legislativy v oblasti technickych pozadavk( v ramci Evropy. Musime
zajistit, aby byly zachovany stejné podminky i v budoucich Upravach
téchto technickych pozadavku, které sméfuji k vzajemnému uznava-
ni prepravnich certifikatl v rdmci rynsko — dunajského koridoru.

Ustiedni komise pro plavbu na Rynu (CCNR) je sloZena ze zastup-
cli Belgie, Francie, Némecka, Nizozemi a Svycarska. 3. biezna 2003
podepsaly CCNR a Evropska komise dohodu o rozsifeni spoluprace.
Na zakladé této dohody pfispivaji k vytvofeni struktury pro podporu
a rozvoj vnitrozemskeé fi¢ni pfepravy v Evropé. Spoluprace s Dunaj-
skou komisi bude také posilena.

Zasadni podminkou pro fungovani pfepravniho odvétvi v ramci ryn-
sko — dunajského koridoru je volny pohyb ¢lent osadek lodi. Viady
proto museji tento volny pohyb usnadnit. Riéni komise a Evropska
komise také museji pokracovat ve svém Usili o harmonizaci pracov-
nich népini a vzajemné uznavani licenci kapitand obchodnich lodi.

Véfim, ze vam dokazeme poskytnout uréitou inspiraci a naméty
pro zkvalitnéni vnitrozemské ficni pfepravy po fece Jang-c’-tiang,
a vérim také, Ze se dokazeme poucit z vasich zkuSenosti.

Tato konference ma nazev PRVNI férum pro mezinarodni lodni
pfepravu na fece Jang-c-tiang. Méla by nasledovat dalsi setkani,
abychom posilili spolupraci mezi Cinou, Evropou a Nizozemim na
vladni a prdmyslové UGrovni a na UGrovni mezindrodnich nevladnich
organizaci.



Vnitrozemska vodni doprava a vodni cesty v Ciné
(aneb: jina zemé - jina méritka)

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.

(viz barevna pfiloha uprostied casopisu)

Z Ceské kotliny se neda daleko
dohlédnout, a to ¢asto ani do okolni
Evropy, natoz za jeji hranice. A sotva
az do daleké Ciny. Jestlize nékam
snedohlédneme®, vytvafime si vlastni
pfedstavy, zalozené zpravidla na zou-
falém nedostatku vychozich faktd
a tedy nutné zkreslené. To zfejmé pla-
ti obecné, v tomto ¢lanku se vSak sou-
stfedim jen na otazky vnitrozemské
plavby a vodnich cest v souladu se
svou specializaci. Pfiznejme si, ze
jsme si predstavovali, ze ¢inské reky
jsou pIné tradi¢nich dzunek s primitiv-
nimi plachtami, kterym pomahaji ze
bfehu bosi ,burlaci (pardon — kulio-
vé). Myslime si zkratka: s evropskou
urovni nesnese ¢inska plavba srovna-
ni, ma je$té co dohanét a s takovym
Rynem maji ¢inské feky co do splav-
nosti a vykonl vodni dopravy sotva
néco spole¢ného. Pravda, mohli jsme
se leccos dozvédét z literatury, avSak
i ta byvala na prfesné udaje skoupa.
Tak napf. ve vysokoskolskych skrip-
tech se posluchag pfislusné fakulty az
donedavna docital o lodnich zdviha-
dlech v Némecku, Belgii, Velké Brita-
nii, Francii ¢i dokonce v daleké Kana-
dé, vliibec vSak nezjistil, Zze v Ciné bylo
vybudovano za poslednich 50 let jiz 7
lodnich zdvihadel a osmé (a to dokon-
ce rekordni v celosvétovém meéfitku)
se buduje. Snad nas trochu omlouva
jazykova bariéra a take jisty isolacio-
nismus, kterym se Cina az donedavna
vyznaCovala. Pfiznam se, Ze jsem
sam podléhal zkreslenym predsta-
vam, kterych jsem se zbavoval jen
pomalu a definitivné teprve ve chvili,
kdy jsem mél pfilezitost navstivit mezi-
narodni konferenci v ¢inském Wuha-
nu, seznamil se s prednasenymi refe-
raty a zejména poté, co jsem se
spropletl” rusnymi ulicemi tohoto devi-
timilonového velkomésta az k nabrezi
Chang Jiangu (nebo Jang-c’-tiangu,
chcete-li). Vizualni zkuSenost je vic
nez jakkoliv jinak ziskané informace
a na bfehu Chang Jiangu to plati
doslova. Tam si asi kazdy uvédomi, ze
»v&echno je jinak” a postupné dospéje
k nazoru, Ze v mnohém ohledu ma
naopak co dohanét Evropa a Ceska
republika tim spi$. Minimalné bychom
se méli v mnohém poucit, nebo se
alespon s rozdily seznamit. Pokusim
se hlavni rozdily popsat.

Historicky vyvoj

Hovofime-li o historii evropskych
vodnich cest, vracime se sebevédomé

az do stfedoveku, nejCastéji k roz-
hodnuti Karla Velikého, ktery se poku-
sil (ovéem neuspésné) roku 793 o zfi-
zeni priplavu, ktery mél prekracovat
rozvodi mezi Dunajem a Rynem. Stav-
ba_Cisafského praplavu (Da Yunhe)
v Ciné byla v8ak zahajena roku 485
pf. Kr., tj. o bezmala 1300 let dfive
a byla nejen uspésné dokoncena: ten-
to pruplav funguje (samozfejmé po
mnoha prestavbach a modernizaénich
zasazich) dodnes — tj. témér 2500 let.
Nebyl jedinou starou pruplavni stav-
bou v Ciné. Priplav Lingqu v jizni
Ciné, prekracujici rozvodi fek Chang
Jiang a Xi Jiang (Perlové feky), byl
udajné vybudovan pred vice nez 2100
lety. V. nékterych pramenech se take
uvadi, ze v Ciné byly vybudovany prv-
ni plavebni komory dfive nez v Evro-
pé, takze by v pfipadé tohoto vynale-
zu prvenstvi nemélo patfit italskym
inZenyrim z doby evropské renesan-
ce, ale Cirnanim. To sice nemohu ové-
fit, pfece vSak se da na zakladé jiz
uvedenych skutec¢nosti tvrdit, ze &in-
ské vodni cesty maji daleko starsi tra-
dici nez vodni cesty Evropy.

Cinské vodni cesty dnes

Sit vnitrozemskych vodnich cest
v Ciné ma celkovou délku pres 123 000
km, takze je o Ciné mozno hovofit jako
o zemi, disponujici nejdelsi siti splav-
nych tokl a prlplavlil v celosvétovém
méfitku. Je ovSem tfeba pfipustit, ze se
jedna o vodni cesty velmi rozdilné kva-
lity. Dokazuje to ,Skala“ charakteristic-
kych parametrd, ktera zacina u plavidel
nepatrné nosnosti (jen 50 t, pfipadné
i méné)a pokracuje az po tlacné sou-
pravy, slozené z ¢lund o nosnosti 3000
t a dosahujici poozourhodné celkové
tonaze okolo 50 000 t. Urcity pfehled
dava klasifikace, ktera byla navrzena
v roce 1986 (Tab. 1).

Z tabulky vyplyva velké ,rozpéti“
mezi velikosti nejvétsich tlaénych sou-
prav na vodnich cestach |I. tfidy
a nejmensich souprav, resp. dlouhych
vle€nych sestav, které se mohou ,pro-
plétat jako had“ fiénimi zakruty na
skromnych vodnich cestach (za
povSimnuti stoji vSeobecné mirné
pozadavky na poloméry zakfiveni pla-
vebni drahy). Tabulka vlastné ilustruje
i velké odliSnosti v technologii plavby —
na jedné strané se stale vyskytuji spe-
cifické formy vle¢né plavby, vyuZzivajici
malych jednotek, avSak tésné sefaze-
nych do mimoradné dlouhych ,vlaka“
(produktivita prace posadek musi byt
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v takovém pfipadé nizka a pfijatelna
zfejmé jen pfi nizkych mzdéach), na
druhé strané se uplatiiuje velmi pro-
gresivni tlaéna plavba, pfi které
nejsou vyjimkou tla¢né soupravy srov-
natelné se soupravami na Mississippi.
Nejvétsi plavebni komory maji rozmé-
ry 280x34 m, {j. prakticky stejné jako
na Dunaji u Gabcikova (275x34 m),
resp. o néco mensi nez ne téze fece
v Zeleznych Vratech (310x34 m). Veli-
kosti je pfed¢i jen standardni plavebni
komory na velkych fekach v USA roz-
mérd 1200x110 stop, tj. 365,8x33,5 m.
Z celkové délky plavebni sité pfipada
na nejdokonalej$i vodni cesty (odpovi-
dajici zhruba tfidé Il nebo vys$Si)
8600 km.

Tabulka svédéi dale o tom, ze se
zfejmé nepodarilo — bohuzel — dusled-
néji uplatnit modulovy systém jako na
evropskych vodnich cestach. Nepro-
zrazuje také nic o rozmérech motoro-
vych nakladnich lodi (o nich se zminim
dale) ¢i o tom, ze na dllezitych Use-
cich se udrzuji daleko vySSi hloubky
nez 3,5az4 m.

Pfedstavu o geografickém rozSifeni
vodnich cest dava prehledna mapka,
ve které jsou jednotlivé trasy odlisné
graficky vyjadreny pfiblizné v souladu
s klasifikacni tabulkou a odliSeny
i existujici vodni cesty (naznacené
modfe) od vodnich cest planovanych
(Cervené). Kombinaci modré a Cerve-
né je vyjadfena probihajici nebo pléa-
novana modernizace danych Usek(.

Napadné je predevSim soustfedéni
vodnich cest do vychodni ¢asti zemé,
zatimco zapadni ¢ast je zcela bez vod-
nich cest (snad az na poustni feku
Tarim, stékajici do bezodtoké panve),
nebot krajina vychodni Ciny ma dilem
charakter velehor, dilem je tvofena
poustémi a polopoustémi (Gobi, Takla-
makan). Tato skute¢nost ovéem hos-
podarsky vyznam plavebni sité nijak
nesnizuje, nebot ve vychodni ¢asti sta-
tu jsou soucCasné soustfedény jak
prakticky veskeré ekonomické aktivity
(at uz se jednd o zemeédélstvi nebo
primysl), tak i hlavni sidelni oblasti.
Teze o bohatém vychodu a chudém
a neobydleném zapadu (a o pionyr-
ském pronikani na zapad) plati dnes
ostatné v dnesni Ciné zcela obdobné
jako v severni Americe pred staletimi.

Mapka samozifejmé mnoho nefika
ani o spolehlivosti plavebniho provozu
v jednotlivych &astech sité, ktera je
podminéna hydrologickymi vlastnost-
mi fek a samozfejmé i klimatickymi
podminkami, které jsou velmi nepfiz-



tab. 1

. Parametry -
Parametry plavebni drahy plavebnich komor Parametry mostu
Rozmé Reky (regulovane i . _ _ | svetia sitka
s Nos- Rozméry ;;Irgfg Konfigurace kanalizované) Priplavy = g £ i (m) B!
£ [ nost Dlal\_.r:(cga‘l(_m) soupravy (m) soupravy | - : 2 s © T | = £ |2 2 S| RS
® X LxBxT 2o leBdebod2o|%2(22| 2| £ |3E| 8 |=3|5%
SEE=EZEEZE ZE|2E|d%| B i | =3 o ze| 8
2 PEE8|2 |5 R g 2 8
350x64,8x3,5 Tiatna
350x63,6x3,5 souprava 4x4 36 120 245 1050 150 18
75%x16,2x3,5 | 271x48,6x3.5 Tiatna :
V399 7sxi5.9x35 | 271x47.7x35 | soupravazxa | 22 | 100 | 190 B10 || =e0v) ek || 85| FHp 2
192x32,4x3.5 Tlatna '
192x31,8x3,5 | souprava 2x2 Y 180 55 120 | =280 8 120
Tlaéna
67,5x10.8x3 .4 318x32,9x3:4 souprava 4x3 35 Bl 150 250 120 10
il | 2000 | 67:5%10.6x3.4 | 40501 6x3.4 Tacna az | 50 | 100 530 | 195 | 16° | 40 | 60 | 65 | az
souprava 2x2 40 18
Tlaéna :
75x14x2,6 180x14x26 | o o0 35 | 70 | 40 | 55 | 540 50
Tlatna
270x32420 | o OO o 80 | 150 810 | )
Tlaéna
238x21,6x2,0 21 | 55 | 110 820 23 | 30 | 70 10
i | 1000 | 67,5x10,8x2,0 S°”${:;:é3"2 as az az
167x21,6x20 | o 0%, | 26 | 45 | 90 L 35 | 60 | 85 | 18
Tlaéna r 5
160x10820 | T8 30 | 60 45,0 | 480 12 40 | ss
Tlaéna
wo1eas | o T 45 | 90 480 | 180
e 1,7 23 | 25 | 50
v | 500 | 45x10.8x1,6 | 112x21,6x1,6 = az | 40 | 80 75 | 340 a2 80 | 8
souprava 2x2
prave 2.1 25 120 3.0
100x108x16 | o i 30 | s0 40 | 330 12 35 | 45
Tlaéna
1254184x1.3 | soprmvasia | . 40 | 75 30 | 140 | £ 50 -
v | 300 | 35x92x1.3 | 8ox184x1,3 Tacns az | 35 | 70 70 | 270 | 100 az | 40 | 75 | a2
souprava 2x2
e 1.8 2,0 25 8
70203 | omramie 22 | 40 35 | 260 | 100 | 12 30 | 40
Dlouha vie¢éna 25az
26x5,2x1,8 361%5,5x2 i 25 | 20 | 105 [ 190 | 12 |29 22
32x7x1 154x14,6x1 | Dlouha viedna 25 | 48 130 | 180 | 16 30 | 45 | 4
sestava
vi| 100 et 11 a?
32x6.2x1 65%6,5x1 | 15 200 | 80 | &8 | 13 4.8
T74x6,4 az Tlaéna 1A As =0 = 8 az 0 z
30x6,4 a2 7,6x1 o S i 220 | 80 | %3
21x4,5%1,75 | 273x4,8¢1,75 | Dlouhd viedna 22 | 15 | 85 | 140 | 12 | 25 17
sestava 35
vit| 50 | 24x54x0,8 | 200x54x0,8 | Dlouhavietna o5 | 45 | 29 18 | 90 | 110 | 12 15 | 20 | az
sestava Rt
5 az 1.2 1.2 45
30x6,2x0,7 60%6,5x0,7 i‘;fr:g;‘a 1,0 | 13 | 25 23 | 180 | 70 8 20 | 26

' Pfi okrajich plavebni drahy.

2 Hodnoty vysi nez 18 jsou platné pro hlavni Giseky feky Chang Jiang (véetné dilezitych odboéek)
3 U souprav s &luny nosnosti 1000 nebo 500 t se pozaduje 23 m.
* 3x3 &luny + 2 &luny po boku remorkéru.
%V pfipadé souprav s &luny &irdimi nez 5,5 m se poZaduje 16 m.

nivé hlavné na severu. Na hraniéni
fece Heilong Jinang, zndmé u nas spi-
Se pod ruskym nazvem Amur, dosa-
huje délka plavebniho  obdobi
v dusledku dlouhotrvajici zamrazy
zpravidla jen 6 mésicu. Naopak na
fece Chang Jiang jiz podobné problé-
my nejsou, nebot protéka oblasti se
subtropickym klimatem a mésto
Guangzhou (Kanton) pfi usti Perlové
feky (Xi Jiang) je jiz v tropickém pas-
mu.

Celou sit je mozno délit na tfi oddé-
lené ¢asti, tj. na severoc€inské, vycho-
docinské a jiho¢inské vodni cesty.

Severocinsky systém tvofi hrani¢-
ni feka Heilong Jinag (Amur) a jeji pfi-
toky, zejména Songhua Jiang a hra-
niéni Wusuli Jiang (Ussuri).

Osou vychodocinského systému,
ktery je nejrozsahlejsi, nejdokonalejsi
a vykazuje zdaleka nejvétSi objem
pfeprav, je feka Chang Jiang (Jang-
c_-tiang). Jeji dulezitost vyjadfuje

nejen to, Zze se pro ni vziva nazev ,Zla-
ta vodni cesta“, ale i to, Ze se na ni
soustfeduji hlavni rozvojové projekty,
jejichz cilem je dosazZeni parametrd
jesté daleko ambiciéznéjsi, nez by
vyplyvalo z Tab. 1, a to pfedevSim z
hlediska pfipustnych ponor(, resp.
hloubek plavebni drahy. Reka patfi
svou celkovou délkou (6300 km) k
nejdelSim fekam svéta, jeji splavny
usek je v8ak dlouhy ,jen“ 2838 km.
Podle charakteristickych ukazatel(
splavnosti, resp. podle cilovych garan-
tovanych hloubek, mize byt rozdélen
na nékolik dil¢ich Usekd, jejichz cha-
rakteristiky jsou v Tab. 2.

Uvedené hloubky jsou zajiStovany
pfedevsim regulaénimi stavbami, pfi-
padné (zejména v oblasti delty) sou-
stavnym bagrovanim brodu.

Od Wuhanu (resp. Yichangu) po
Chongquing se naopak pozadovanych
parametrd dosahuje zejména diky vel-
kym vodnim dildm, a to jiz dokonéené-
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mu vodnimu dilu Gezhouba nad
Yichangem a praveé dokon&ované pre-
hradé, nazyvané ,Tfi soutésky". Zaslu-
hou vodniho dila Gezhouba, jehoz
vzduti fesi problémy prvé ze tfi obava-
nych soutések, jsou zajistény vhodné
podminky az k hlavni pFehradé.
U stupné Gezhouba jsou k dispozici
tfi plavebni komory rozmér(i 2x280x34
m + 120x18 m, pfekonavajici rozdil
hladin 27 az 28 m. Vodni elektrarna na
tomto stupni ma vykon 2715 MW.
Nerovnatelné vétsiho vyznamu i roz-
sahu je vlastni pfehrada , Tfi soutésky”
ktera vytvofi jezero délky 650 km s
objemem 39,3 mid. m3. Velké tlacné
soupravy i fiéné-namorni lodé preko-
naji vySkovy rozdil 113 m bud dvojitymi
pétistupriovymi plavebnimi komorami
rozmérl 2x280x34 m nebo lodnim
zdvihadlem s rozméry zlabu 120x18
m. Bude se tedy jednat v obou pfipa-
dech o rekordni dila v celoevropském
méfitku (jejich popis je prfedmétem



tab. 2
Hloub-
Délka | K& |
Vymezeni dilé¢iho useku plav. | Trida Poznamka
(km) =
drahy
(m)
Usti (Shanghai) — Taicang 12,5 Delta feky
Tafeans — Nanjing 435 | 10,5 Usek vyuzivany namoinimi
: az 12,5 lodémi nosnosti az 50 000 t
Nanjing — Anquing 292 6.0 I
Anguing — Wuhan 413 4.5
Wuhan — Yichang 624 4.5
Yichang — Chongging 660 4,5
Chongging - Shuifu’ 414 2.7 11
Celkem 2 838

1 Shiufu je distrikt v severovychodnim cipu provincie Yunnan.

jiného pfispévku). Vyznam obou vod-
nich dél pro vodni dopravu si mizeme
pfedstavit hlavné s pfihlédnutim ke
skute€nosti, ze soutésky na fece patfi-
ly az doposud k vaznym prekazkam
plavebniho provozu, omezovaly veli-
kost plavidel i souprav a komplikovaly
jak plavbu proti proudu (v jednom mis-
té bylo tfeba pomahat lodim vykonnym
lanovym navijdkem, umisténym na
bfehu), tak i po proudu (kdy nebyl
povoz dostate¢né bezpecny). Jednalo
se tedy o urcitou analogii dunajskych
kataraktd.

Dal$im dullezitym ¢lankem vychodo-
¢inského systému je historicky Cisarsky
praplav (Da Yunhe), ktery tvofi s Fekou
Chang Jiang zakladni kfiz" sité a inte-
gruje diky své severojizni trase vSechny
splavné feky a vodni cesty v tomto
systému (jejichz trasy maji prevazné
zapadovychodni smér), a to v¢etné vel-
ké, avSak nedokonale splavné Zluté
feky (Huang He). Za¢ina v ¢inském
hlavhim mésté Pekingu (Beijingu)
a jeho atrakéni oblast zasahuije (pro pla-
vidla, schopna prekonat i Liaotungsky
zéliv) az k usti feky Liao He. Na jihu
usti priplav do feky Fuhun Jiang
u Hangzou. Jeho celkova délka cini
1782 km. Jeho technické parametry
jsou velmi rozdilné a mohly by byt v nej-
vice zastaralych Usecich charakterizo-
vany nejspise jen VI. tfidou, jinde az Ill.
tfidou. Jeho modernizaci ovsem pokla-
daji ¢inska oficialni mista za dalsi priori-
tu — hned za modernizaci feky Chang —
Jiang. Zda se, ze priliplav, slouzici i pFi-
vodu zavlahové vody, bude mit
v budoucnu i ,redistribuéni“ funkci, tj.
bude pfivadét vodu z relativné vodné
feky Chang Jiang na sever zemé, kde
je vodohospodarska bilance nepfizniva.

Zna¢nad pozornost je vénovana
i zlepSeni splavnosti pfitok( feky
Chang Jiang. Nejvétsi dilezitost ma z
nich feka Han (Han Shui), ustici ve
Wuhanu. Tato feka — a¢ je pouhym pfi-
tokem veletoku — je pfi délce 1532 km
a stfednim pritoku pfes 1700 m3s"
podstatné vétsi nez Labe pfi usti do
more. Za zminku stoji, Zze na jejim hor-
nim toku se nachazi 86 m vysoka pre-
hrada Danjiangkou, pfi které bylo zfi-
zeno jedno z Cinskych lodnich

zdvihadel ponékud kuriézni konstruk-
ce, spocivajici v podélné lodni zelezni-
ci, prekonavajici jen ¢ast (dolni) celko-
vého rozdilu hladin, na niz navazuje
vertikalni lodni zdvihadlo vybavené
namisto zlabu jen ploSinou, takze se
lodi pfepravuji pfes korunu hraze
»V suchu®. Timto feSenim se podafilo
snadno odstranit problémy s velkym
kolisanim hladiny v nadrzi. Maximalni
nosnost ¢luntl dosahuje v tomto pfipa-
dé ovSem jen 150 t. Také bych rad
vzpomenul, ze v roce 1984 byla na
této Fece delegace némeckych odbor-
nikl v rdmci jednani o pfipadné tech-
nické pomoci pfi zlepSovani jeji splav-
nosti a pfi vystavbé pruplavu
Shayhang (na stfednim toku feky
Han) — Shashi (na fece Chang Jiang
pod Yichangem). Priplav Sha — Sha
meél zkratit pfepravni trasy mezi fekou
Han a hornim tokem Chang Jiangu.
Ke spolupraci nakonec nedoSlo. Z
cestovni zpravy, kterou delegace
predlozila, vSak mimochodem vyply-
vaji zajimavé skuteénosti. Ugastnici
delegace byli zaskoCeni propastnym
rozdilem mezi technickou urovni plav-
by na Chang Jiangu a na hornim toku
feky Han, ktery byl umérny i rozdilu
zivotni urovné na ¢€inském venkové
a ve velkoméstech, jako je Wuhan aj.
Skala ,urovni byla tedy velmi Siroka
a je patrné Siroka i dnes, i kdyz zaslu-
hu na tom ma masivni podpora tech-
nického pokroku na ,Zlaté vodni ces-
té“, nikoliv zaostavani perifernich
oblasti.

Osou jiho€inského systému je
Perlova feka (Xi Jiang), na kterou
navazuji nékteré splavné pfitoky.
Bohatou sit vodnich cesty vytvarii jeji
rozvétvend delta.

Vseobecné se da fici, ze ¢inské vod-
ni cesty se lisi od evropskych tim, ze
v nich prevladaji pfirozené splavné
(nebo regulaéné upravené) toky
a umélé prlplavy, zatimco soustavné
kanalizované toky vlastné neexistuji.
Pokud byly na tocich vybudovany stup-
né — a to Casto i velmi vysoké — byly
impulsem pro jejich vystavbu jiné nez
plavebni potfeby, i kdyz z této vystav-
by mlze vodni doprava ¢asto velmi
vyznamné profitovat, jak dosveédCuji
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vodni dila na Chang Jiangu. Tento cha-
rakter si ¢inska plavebni sit udrzi patr-
né i v budoucnu, kdy patrné dojde k
jeji integraci, tj. ke spojeni severniho
a vychodniho systému priplavem
mezi fekami Songhua Jiang a Liao He
a dale i k propojeni vychodo¢inského
systému s jihoCinskym, a to nejspise
v trase zminéného historického prupla-
vu. Plany hovo¥i i o dalsim spojeni Zlu-
té feky s fekou Chang Jiang prostfed-
nictvim feky Han.

Cinské vodni cesty mohou byt vyu-
Zity i pro mezinarodni pfepravu a to
zejména ve styku s Ruskem pro-
stfednictvim Amuru a jeho pfitokd
a také s Kazachstanem (prostfednic-
tvi horniho toku Cerného IrtySe, ktery
se &insky nazyva Ertix He). Do Ciny
zasahuje hornim tokem i Mekong (¢in-
sky Lancang Jiang), protékajici Bar-
mou. Laosem, Thajskem, KambodZzou
a Viethamem a Brahmaputra (Cinsky
Yarlung Zangbo Jiang), sméfujici do
Indie. Splavnost hornich tok( téchto
fek v8ak pravdépodobné neni pfili§
uspokojiva.

Lodni park, technologie plavby

Za posledni desitileti se v Ciné
podafilo kvalitativné zvysit uroven pla-
vebniho provozu zejména zdasluhou
zavedeni tla¢né plavby. Jiz pfed vice
nez 25 lety byly na Chang Jiangu uve-
deny do provozu 4 tlaéné remorkéry
od americké firmy Dravo o vykonu
6000 k, odpovidajici v podstaté ,stan-
dardu“ feky Mississippi (snad jedina
vazné uprava se tykala lodni kuchyné,
ktera musel byt pfizplisobena vyrobé
¢inskych jidel), takze bylo mozno pfi-
kro€it k provozu velkych tlaénych
souprav bez dlouhého vahani a zava-
déni kompromisnich technologii (jako
na Dunaji). Remorkéry tohoto typu
utla¢i na dolnim a stfednim toku feky
20 az 30 ¢lund o nosnosti 1500 az
2000 t, resp. 16 ¢lund o nosnosti 3000
t, predstavujicich typovou soupravu
pro tfidu | (Tab. 1), coz odpovida nos-
nosti 48 000 t a v zavislosti na ponoru
i vétSimu. Tlaéna plavba se samozfej-
mé pfizplsobuje ménicim se para-
metrim vodnich cest. Plavebni komo-
ry na pfehradach Gezhouba a TFi
soutésky pfipoustéji napf. soupravy
o nosnosti az pres 20 000 t. Na vod-
nich cestach s men$imi hloubkami
jsou nosnosti souprav samoziejmé
podstatné nizsi a nékde se stale jesté
uplatriuje tradi¢ni vie¢na plavba.

V posledni dobé se na fece Chang
Jiang pozornost obraci na zavadéni
velkych motorovych nakladnich lodi,
pfizpGsobenych i fi€éné-namorni plav-
bé. Pfehled hlavnich typu, navrzenych
ke standardizaci, mGze poskytnout Tab.
3, sestavena podle referatu ,Develop-
ment and Design of new Ship Types in
the Chang Jiang Inland Shipping®
(Vyvoj a vyzkum novych lodnich typl
pro plavbu na fece Chang Jiang), ktery



tab.3
Hlavni rozméry (m) Kapacita
; MnoZstvi | Rychlost | Vykon
e 4 o
Druh plavidla | o0 | ia | BOS | popr | Nosmost | previze- | “gemm) | Gowy | PO
vyika (1) nych
jednotek
50 2,2 400 ? 2x110
2 ¥ =
-55 42 24 -650 2180 | Hxiso
6 22 8O0 2x230
o ¥ >
63 158 24 -1100 2180 1 5950
82 2.8 1900 2x280
Lodé pro 87 14,0 30 | 2200 2180 | 535
suchy naklad 86 " 33 2800 n 2x400
y 92 162 3.5 | -3300 2180 | Hya30
105 5 3,5 3600 5 25480
-110 172 3,6 -4100 2180 | Hysso
105 4.2 4800 2x600
-110 e 4.3 -5400 2180 1 5660
; 2,7 ] .
: . ’ 88 13,6 4.6 % 1691 150 206 | 2x330 | .
ontejnerové 2.8 1932 kou se
/ y] 2 754
lodi (Ficni) 90 14,6 48 39 138 200 20,8 Ix440 ".’1.7;3“'
] 3 ‘
112 17.2 58 g'; jgi; 300 210 | 2x588
Konteinerove \ ; K 43 3600 o 913 ' Jednol-
lodi (Jf-i(“:né- 1 1654 & 4.8 -4000 256 21,1 22810 [ ) ouse
C e 432 5256 v rozumi
namoini)? 123 18,8 8.6 a3 et 400 222 | 2x1190 | “qpyg
A 2.4 1262
75 13.6 3.2 et o] 18.0 2x330
. . 2 QR
Tankovélodi | s | 148 | 4 22 | 25 170 | 2x300
32 2
87 ww | wz |2 | 170 | 2x350
26 1200
P 74 124 37 : 18,0 | 2x280
Tankové lodi -2.8 -1343
ro prepravu BS 15.6 4.2 32 i 18.0 2x382
peapfepreny | &5 | e | 6% | o5 | o 0 | e
cnemikaln > 2,
a8 17,2 4.2 ‘;t.: ;;‘{Jﬁ 18,0 2x440
. cea Jednot-
. 86 15.8 3,7 25 26,0 2x662
Ro-ro lodi pro h kou se
piepravu 99 158 4,0 26 < 260 | 2x662 ';’L‘\'j"
automobilt cea .| Zeny
114 23,2 4,5 2.6 e 233 w35 | s

2 Bez kryt(l nakladnich prostor(

pfenesl na konferenci ve Wuhanu
Qiganjing Wang z vyzkumného Ustavu
pro lodni park na fece Chang Jiang.
Tabulka 3 dokumentuije, ze i pfi sna-
ze o standardizaci se pamatuje na
moznost volby vhodné velikosti plavi-
dla v zavislosti na charakteru konkrét-
niho pfepravniho naroku a pfepravni
trasy, nebot Cetné zdroje a cile lezi
mimo hlavni trasu, tj. na pfitocich
Chang Jiangu. Z hlediska zékladnich
parametrll jsou motorové nakladni
lodé na fece Chang Jiang v porovnani
s evropskymi zvyklostmi spiSe kratsi,
avSak SirSi. U kontejnerovych lodi se
namisto zdviznych kormidelen uplat-
nuje spiSe prfesun nastaveb a kormi-
delny na pfid. Tabulka dokumentuje
téZ skutecnost, ze lodni park je v Siro-
ké mife specializovan. Zajimavé jsou
zejména lodé typu ro-ro, jejichz potre-
bu vyvolava bouflivy rozvoj automobi-
lového primyslu podél Chang Jiangu.
Hromadné prepravé vyrobenych osob-
nich vozU jsou ur€eny prvé dva z uve-
denych lodnich typu. Posledni typ ro-ro
lodi ma jiné poslani: je uréen prepravé
kamion( i s nakladem, ktera je na
Chang Jiangu pomérné ziva. Je vyvo-
lana tim, ze silniéni sit v horskych
oblastech podél stfedniho a horniho
toku feky neni pfili§ kapacitni a vzhle-
dem na smérové a sklonové poméry
pfili§ dobfe sjizdna (zejména v zimnim

obdobi), takze pfeprava kamionl po
fece — byt 0 néco pomalejSi — je atrak-
tivni a pfispiva k bezpecnosti provozu
i ke zlepSeni pracovnich podminek
fidic kamion(. Zde je tfeba pfipome-
nout jiz zminénou tendenci postupné-
ho ,pronikani na zapad“.

Vedle fi¢nich a ficné-namornich lodi
pluji po dolnim toku Chang Jiangu
také klasické namorni lodi. Tyto lodi
0 nosnosti az 50 000 t doplouvaji az
do Nanjingu. VySe proti proudu(po
Anging) je feka pfistupna pro namorni
lodi 0 nosnosti 10 000 t. Ty mohou za
az do Wuhanu a po dokonéeni vodni-
ho dila Tfi soutésky patrné az do
Chonggqingu. Lodénice v Yichangu,
nachazejici se tésné pod ,soutéskami”
a vzdalena 1764 km (!) od more vyra-
bi ostatné namofni lodé jiz dnes, jak
jsme se mohli pfesvéd¢it v ramci
exkurze, navazujici na konferenci ve
Wuhanu. Ve spolupraci s nizozem-
skou lodénici Damen dodala napf.
nedavno zahrani¢nimu zdkaznikovi
6 namornich lodi s témito parametry:
Liax = 145,63 m, B, = 18,25 m, H =
10,30 m, T,a = 7,35 m, rychlost 27,6
km/h, nosnost 10 500 dwt.

Celkovy pocet vnitrozemskych pla-
videl v Ciné se odhaduje na 196 000
a jejich uhrnna nosnost ¢ini asi 44,8
mil. t. Stfedni nosnost dosahuje tedy
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jen 229 t.V oblasti feky Chang Jiang
operuje v soucasné dobé 81 000 lodi
s celkovou nosnosti 19,7 mil. t, tedy
téméf polovina z celkového poctu
i kapacity. Tomu odpovida stfedni nos-
nost pouze 243 t. | kdyz je tento uka-
zatel na samotné hlavni trase pfizni-
véj8i (odhaduje se na 750 t a do roku
2010 ma stoupnout na 1000 t), je z
tohoto porovnani zfejmé, Ze podil
malych jednotek o nosnosti 50 — 100
t je stale jesté vysoky, coz je napadné
vidét i pfi vizualnim sledovani provo-
zu. Ten je na fece Chang Jiang
nesmirné Cily. Napf. ve Wuhanu se
zda frekvence lodi jiz na prvy pohled
hust§i nez na Rynu pfi nizozemsko-
némecké hranici, stejné jako v centru
Shanghaje (centrem tohoto mésta
protéka ovSem jen menSi soubézna
feka Chang Jiangu — Huangpu Jiang).
Népadné je pfitom velké mnozZstvi
malych motorovych nakladnich lodi,
jejichz nosnost patrné pfili§ neprevy-
Suje 100 t. Byvaji vSak nalozeny tak,
ze viny omyvaji jejich palubu. | to
napovida, Ze ¢insti rejdafi sice plsobi
ve velmi rozdilnych podminkach, vyu-
zivaji je v8ak vzdy do krajnosti.

Pristavy a prekladisté

Na &inské siti vodnich cest je cel-
kem 1300 pfistavCl a 31 000 prekla-
dist. Je zfejmé, Ze i v tomto pfipadé
existuji znac¢né rozdily v jejich velkosti
a vybaveni, podobné jako u lodniho
parku. Mohli bychom se u nich setkat
s manualnim prekladem i s vysoce
vykonnymi a modernimi zafizenimi
véetné kontejnerovych jefabu.

Zcela specifickym problémem vel-
kych fek je mimofadné kolisani hladin.
Na fece Chang Jiang dosahuje rozkyv
hladiny na dolnim toku v Nanjingu 7,7
m, v Yichangu 16,1 m a v Chonggingu
dokonce 32,2 m. Zajisténi adaptibility
pfistavnich nabrezi a operativni funk-
ce prekladnich mechanizmu pro tako-
vé vykyvy hladiny je obtizné, nebot
svislé zdi pfekladnich poloh, obvyklé
v Evropé, by byly mimofadné naklad-
né. Potfebna adaptibilita byva feSena
napf. umisténim vlastnich prekladnich
mechanizmud na velkych pontonech,
které kopiruji vykyvy hladiny. Pak je
ovSem nutno zajistit i operativni pre-
sun nakladd mezi pevnou a ,plovouci®
Gasti prekladni polohy, coz se feSi
svaznicemi (pozemnimi lanovkami s
ploSinami), kterymi je mozno pfesu-
novat pozemni dopravni prostfedky na
ponton a zpét.

Vykony vnitrozemské vodni
dopravy

Cina je nejlidnat&jsi zemi svéta, tak-
ze se da se samoziejmé oCekavat, ze
také udaje o vykonech vnitrozemské
plavby v této zemi dosahuji vysokych
hodnot. Skutec¢nost, se kterou se
mohli seznamit u€astnici konference



ve Wuhanu, vSak jakékoliv o¢ekavani

prekrocila a da se kratce charakterizo-

vat takto:

1) Celkovy objem pfeprav na vnitrozem-
skych vodnich cestach Ciny dosahl
v roce 2005 1490 mil. t a pfislusny
pfepravni vykon 363,5 mid. tkm, tak-
Ze stfedni pfepravni vzdalenost dosa-
hla244 km.Z hlediska vykond vnitro-
zemské plavby je tedy Cina
jednoznacné na prvém misté v celo-
svétovém mefitku.

2) Na uvedené prepravé se podili vice
nez polovinou samotna feka Chang
Jiang, kde bylo v roce 2005 prepra-
veno 795 mil. t. Tato feka je tedy
nejfrekventovanéjsi vodni cestou
sveta a daleko predci z tohoto hle-
diska Ryn ¢i Mississippi.

3) Pozoruhodny je zejména dynamic-
ky trend rlistu preprav na této fece.
V roce 2006 bylo na ni pfepraveno
jiz 990 mil. t a prognézy hovofri
o uhrnu 1300 mil. t v roce 2010. Z
toho ma dosahnut objem mezina-
rodni pfepravy, uskute¢nované pres
pfistav Shanghai 450 mil. t.

4) Nejvétsi dynamiku vykazuje na
fece Chang Jiang pfeprava kontej-
ner(.V roce 2006 bylo pfepraveno
6,34 mil. TEU a v roce 2010 ma ten-
to objem vzrlst na 16 mil. TEU.

5) Vodni doprava na fece Chang Jiang
je nesporné hlavnim stimulatorem
rozvoje pfistavu Shanghai, ktery je
pro Cinu ,hlavni branou do svéta“
a vykazuje dynamicky rostouci pre-
klad. Jiz v roce 2004 predstihl tento
pfistav velikosti pfekladu do té doby
vedouci svétovy pfistav Rotterdam
a v roce 2005 svUj naskok zvysil,
nebot vykazal preklad 443 mil.
t (zatimco Rotterdam jen cca 370
mil. t).

6) ,Zlatd vodni cesta“ je nesporné
patefi a stimulujicim faktorem nej-
rychleji se_rozvijejici ekonomicke
oblasti v Ciné. Povodi této feky
pfedstavuje necelych 28 % rozlohy
statu, vykazuje v8ak vétSi hustotu
osidleni, nebot v ném zije 40 %
obyvatel Ciny. Na tvorbé HDP se
toto uzemi podili téméf polovinou
(vzhledem k ocekavanému mezi-
roénimu narGstu se ocekava, ze
v roce 2010 bude tento podil pfes-
né polovi¢ni). Na vyrobé obilnin se
oblast pfi Chang Jiangu podili 40 %
a na produkci automobilt 47 %. Pri-
oritni postaveni mé i ve sféfe petro-
chemického priimyslu, v ocelarstvi,
vyrobé elektrické energie a v pro-
dukci umélych hnojiv.

Zavér?

Otaznik za titul posledni kapitoly
rozhodné patfi. Je otazkou, plyne-li z
Cinské skutecnosti néjaké pouceni pro
nas a mlze-li byt toto pouceni uzite¢-
né. Nem(Zeme samoziejmé porovna-
vat absolutni hodnoty hlavnich kvanti-
tativnich ukazatell, které jsou ve

srovnani s vodni dopravou v CR
nejméné o tfi fady vyssi, takze kazdé
porovnavani trochu pokulhava (i kdyz
skute¢né jen trochu, pokud si uvédo-
mime, ze rozdil mezi poCtem obyvatel
obrovské Ciny a vykony jeji ekonomi-
ky a analogickymi hodnotami pro CR
se zdaleka ve tfech fadech nepohybu-
je). Pfesto se vSak nékteré zajimavé
moznosti porovnavani nabizeji. Rad
bych na né poukazal:

1) NemUGzeme-li srovnavat
absolutni hodnoty, mohli bychom
porovnavat trendy. Z tohoto hlediska
je_ov8em srovnani tristni: zatimco
v Ciné vykony vodni dopravy dynamic-
ky rostou, u nas v poslednich letech
hodnoty pfepravy a pfepravnich vyko-
nu klesaji.

2) O souvislostech  rozvoje
moderni vodni dopravy s celkovym
rozvojem ekonomiky nemize byt
u nés ani feci. Labsko-vltavska vodni
cesta, vybudovana zasluhou usili
nékolika generaci, na kterou jsou
napojeny tfi Ceské kraje, neméla nikdy
vliv na hospodarskych rozvoj pfileh-
lych oblasti a jeji vyuzivani v posledni
dobé — pfiznejme si — limituje k nule.

3) Pfi¢iny tohoto — nevaham fici
— kolapsu jsou mnohé, maji vSak spo-
le¢ny jmenovatel. Tim je nedostatek
jakékoliv promyslené koncepce. Misto
ni se u nas stereotypné prosazuji Uzké
az osobni zajmy a sleduji kratkodoba
Ci spiSe kratkozraka opatfeni, ktera se
v kone¢ném dusledku vzdy nutné pro-
jevuji jako krok zpét.

Neni samozfejmé ukolem tohoto
pfispévku, aby akutni nedostatek kon-
cepce dokazoval a rozebiral. Presto
neodolam, abych neuvedl alespon
nékolik pfikladl, které se pravé ,na
pozadi“ poznatki z Ciny dobfe vyji-
maji.

Zacnu vodni dopravou na Labi. Pfiz-
nejme si, ze jsme po desitky let vidéli
pfetizené zeleznici. Od toho se odvijel
rozvojovy program, jehoz realizace
byla do zna¢né miry uspésna, coz
prokazala hlavné dobre funguijici pre-
prava energetického uhli do Chvaletic.
Jeji uspéch byl vSak efemericky. Sou-
Casné s jejim rozvijenim jsme zcela
zapomnéli na to, ze stejné vyznamna,
Ci dokonce vyznamnéjsi role plavby
souvisi se zahrani¢ni pfepravou, a to
nejen od Hamburku po statni hranice
(Ci po pfistav Décin-Loubi), ale pfimo
a predevsim ke zdrojim a cilim pre-
pravnich proudd ve vnitrozemi (pfi-
padné do pfistavll na kanalizované
trati, které jsou témto zdrojim a cilim
nejblize). Vysledek trapné az hloupé
politiky soustfedovani provozu do jedi-
ného pfistavu pfi hranici se zakonité
dostavil. Kapacitni krize zeleznice
pominula a celd labsko-vitavska trat
najednou zUstava prakticky bez vyuzi-
ti, pfistavy chatraji a méni se na lukra-
tivni stavebni pozemky. Mame se tedy
divit, pro¢ se vybudovana vodni cesta
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nestala Zzadnym
investory?

V souvislosti s Labem bych rad
také poukazal na nutnou adaptibilitu
vodni dopravy ve vztahu k realnym
podminkam vodni cesty, ktera je vidét
napf. z Sirokého ,rozsahu“ ¢inské kla-
sifikace (Tab. 1). Vim samoziejmé, ze
v evropskych podminkéch nejsou pro
tak Siroké pojeti podminky a také bych
nerad podporoval v posledni dobé tak
popularni zabomysi spory o tom, ma-li
se plavidlo pfizplsobovat vodni cesté,
¢i naopak. Vadi mi vSak absolutni
nedostatek reélného pohledu na to,
jaké moznosti z hlediska ponorli ma
(a zejména s ohledem na progndzy
dopadu globalini klimatické zmén bude
mit) Labe. Snad alespon letosni rok,
vyvijejici se jiz dlouhou dobu nepfizni-
vé, pfiméje labské rejdare, aby si
konec¢né spocitali, ze nejucinnéjsi ces-
tou ke zvySeni ekonomie labské plav-
by (ne-li k jeji zachrané) je postupné
a soustavné zavadéni nizkoponorové-
ho lodniho parku a nezavrhovali tuto
myslenku jiz pfedem, a to aniz by si
vlibec ujasnili termin ,nizkoponorovy*.

S tim souviseji i daldi zajimavé
aspekty. Jestlize ¢inska vodni doprava
dokazala reagovat na rozvoj automo-
bilového prdmyslu, pro¢ se to nestalo
v souvislosti s vystavbou automobilky
v Koliné u nas? Pro¢ ministerstvo
dopravy nepodpofilo v této souvislosti
alespon zpracovani zakladni studie
proveditelnosti, a postaralo se naopak
0 ,volnou cestu“ kamionlim pfi obslu-
ze nové automobilky? Pro¢ zlistava
bez odezvy skute¢nost, ze pravé pre-
pravu automobilll by bylo mozno na
Labi realizovat s prakticky stoprocent-
ni spolehlivosti, nebot je zcela nena-
rona na pfipustné ponory? Pro¢ jsme
na Labi nedokazali rozvinout v pfimé-
feném méritku kontejnerové prepravy,
které jsou na ponor lodi také malo
narocné, a nevyuzili vazeb na vykonny
terminal v pfistavu Mélnik? Nebyla
jednou z pficin akutniho nedostatku
promyslené koncepce postupna -
avSak zcela disledna - likvidace
(mimochodem skromné) vyzkumné
zakladny vodni dopravy po roce
1992? Da se snad cekat trpélivé
a odpovédné hledani novych cest od
ufednikd a politikd, postradajicich jak
urcitou vizi, tak elementarni pfedstavy
o dopravni politice?

Nedostatek koncepéniho pohledu
nam také brani, abychom si kone¢né
uvédomili, ze opravdovy rozvoj vodni
dopravy se nem(ze opirat o nespoleh-
livé a stale vice problémové vodni ces-
ty jako je Labe ¢i Odra. Pokrok vznika
na trasach, které mohou byt diky své
technické dokonalosti, spolehlivosti
a navaznosti na zdroje a cile pfeprav
jak ve vnitrozemi, tak na pobfezi
(namofni pfistavy) pokladany za vodni
cesty ,prvni kategorie®. Typickym pfi-
kladem takové vodni cesty je pravé
Chang Jiang. Uc&astnici konference ve

smagnetem“ pro



tab. 4

Varianty trasy mezi terminalem v oblasti Hodonina a pristavem
Shanghai pii vyuziti vnitrozemské vodni dopravy
Pies severomofské pristavy e e s
) (skupina ARA) Po Dunaji pies pristav Constanta
Usek Doba prepravy Doba pfepravy
Délka Pocet ve dnech Délka Pocet vve dnech
(km) plav. | Smér (km) plav. | Smér
komor | Shang | Zpét komor | Shang | Zpét
hai hai
Perondl—ndmolt | yepr | ;2 | me | 9 sz | w0 | e | ms
pfistav
Namoini pristav — i
Port Said 6250 8,1 1749 23
Port Said - Shanghai 13407 17.5 13407 17.5
N!?mpulacc v nam. 2.0 20
pfistavu
Celkem 21328 | 72 356 | 36,7 | 16833 10 26,7 | 303
Primérné hodnoty 21382 | 72 36,2 16833 10 28,5

3 Ve srovnani se uvazuje s pfistavni skupinou ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antverpy).
Pokud by byl bran v ivahu Hamburg, byly by doby namorni prepravy asi o den delSi.

tab. 5

WVarianty trasy mezi termindlem v oblasti Hodonina

a pristavem Shanghai pfi vyuZiti silmiéni dopravy

Pres severomorske Ples nEictay
i phistavy ies pu?lm Kaoper na
S (skuping ARA) i
Daba Doba
Délka (km) | piepravy | Délka (km) | piepravy
ve dnech ve dnech
Terminal - namaoini 1180 2.0 G 1,0
| piistav
Mamaofni pfistav — Port 6250 B, 24N 23
Said
Part Said - Shanghai 13407 17,5 13407 17.5
Manipulace v namofnim 2.0 2.0
piistavu
Celkem 20837 9.6 16472 22,8

Wuhanu se ovSem shodli na tom, ze k
vodnim cestam ,prvni kategorie® patfi
v celosvétovém méfitku jesté dalsi
dvé, a to Mississippi a osa Ryn —
Dunaj. Tato osa témér kopiruje jizni
hranici naseho statu - je od ni vzdale-
na vzdu$nou ¢arou jen asi 50 km.
Nemd(ze byt tedy sporu o tom, Ze prio-
ritou v Usili 0 zachovani a dalsi rozvoj
Ceské vodni dopravy musi byt urychle-
na pfiprava napojeni na Dunaj, {j. rea-
lizace prvni etapy propojeni Dunaj —
Odra — Labe, ukoncené terminalem
na jizni Moravé, nejspiSe v oblasti
Hodonina. Tento zavér podporuje také
jedna zajimava skute¢nost, souvisejici
s otazkami, které byly na konferenci
diskutovany. Jak jsem zminil, je pFistav
Shanghai hlavnim centrem ¢inského
zamorského obchodu, coz samoziej-
me plati i pro stale Cilejsi kontakty s
Evropou, a tedy i s Ceskou republi-
kou. Tradi¢ni smérovani tohoto obcho-
du vede pres severomorské pfistavy,
napf. pfes Rotterdam ¢i Hamburk.
Naskytd se vS8ak otdzka: bude tomu
tak i v budoucnosti? Nedojde, resp.
nemuze dojit k ,pfesmérovani®
obchodu mezi centralni ¢asti Evropy
a Dalnym vychodem?

Trasy namorni dopravy z pfistavu
Shanghai a z dalSich pfistavi vychodni
Asie jsou vedeny témér vyluéné Malac-
kym pralivem a pres Indicky ocean
a Rudé more k Suezskému priplavu
a dotud pres Stfedozemni more a Gib-
raltar k pristavim pfi Severnim mofi.
Naskyta se vSak kratSi trasa, vedena
od Suezského priplavu k rumunské-
mu pfistavu Constans a a odtud nedav-
no dokonéenym prdplavem Dunaj —
Cerné mote k Dunaiji, ktery zprostied-
kuje ekonomicky vyhodny pfistup az do
stfedu Evropy. Srovnani obou alternativ

ra se maze promitnout i do pfimérené-
ho snizeni prepravnich nakladd.

Dalo by se samozfejmé namitat, ze
podobné — nebo jesté vétsi — rychlosti
jako pfi pfepravé po Dunaji by bylo
mozno zajistit prevedenim pozemni
Gasti relace na pohotovou silniéni
dopravu. Kamion zvladne trasu k seve-
romofskym pfistavim za dva dny —
navic mGze byt vyuZito velmi kratké tra-
sy k pfistavim na Jadranu, které jsou
dosazitelné po silnici b&hem jediného
dne. PFislusné srovnani je v Tab. 5.

Tabulka dokumentuje, ze ,dunajska“
trasa maze ¢asové (a tim spiSe nakla-
dové) konkurovat trase pres severo-
morské pristavy i za predpokladu
nasazeni rychlé silni¢ni dopravy. Pou-
ze varianta pfes Koper je rychlejsi,
ské plavidlo musi na cesté k namofrni-
mu pfistavu pfekonavat o cca 1000
km del&i trasu nez nakladni auto k
Jadranu, nebot mérné naklady plavby
na Dunaji budou citelné nizsi nez na
silnici. Navic se pfi trase pres pfistav
Constan_a zkracuje namorni trasa,
a to o vice nez 600 km.

Probihajici modernizace pfistavu
Constan_a a strmy rlst prekladu
v ném jisté hypotézu o mozném
novém smérovani zamofského obcho-
du Ceské republiky ve styku s Dal-
nym vychodem podporuji, stejné tak
jako skutecnost, ze rozvijejici se
rumunsky pfistav mize pfijimat pod-
statné vétsi namorni lodé nez tradiéni
Hamburk, nebot nabizi nejméné o 4
m vétsi pfipustny ponor.

Na tomto misté by se tedy sluSelo
zakongit kratkym zhodnocenim, jak
uvedenou prioritu vnimaji odpovédné
organy, pfedevsim pfislusné obory
Ministerstva dopravy CR a Reditelstvi
vodnich cest CR. Tomuto zhodnoceni
se v8ak radéji vyhnu, abych nemusel
pouzivat vyraz(l ponékud prikrych.

Jsem v kazdém pripadé presvéd-
¢en, ze poznani cinské skute¢nosti
bylo pro ¢eské ucastniky konference
ve Wuhanu uziteéné, podnétné
a vlastné prekvapujici. Obavam se
vSak, ze by pro ¢inské odborniky bylo
jesté vice prekvapuijici poznani pomé-
r{i panujicich u nas.

z hlediska rych-

inzerce

losti, ktera je -
zejména pii pre-
pravach kontejne-
ri — velmi dllezi-
tym kritériem,
uvadi Tab. 4.
Tabulka svédéi
0 znacné Casové
uspore pfi sméro-
vani zamorského
obchodu mezi
stfedni  Evropou
a Dalnym vycho-
dem pres Dunaj.
Tato ¢asova Uspo-

VOLTNER

znalecka ¢innost v oboru ekonomika

a vodni doprava, stavba, oprava lodi
a zprostredkovatelska cinnost,
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Uéast expertti Hydroprojektu pfi zaéatcich

vystavby velkych pfehrad v Cin

w

e.

Ing. Karel Bures, Hydroprojekt CZ, a.

S.

Zpracovano dle vypravéni RNDr. Jasoné Schiitznera. V ¢lanku byly pouZity jeho diapozitivy, porize-

né v dobé pobytu v Ciné

Na podil ¢eskych technikll pfi zacatcich stavby velkych
hydroenergetickych dél v Ciné si dnes vzpomene jen par
pamétnika.

V roce 1956 navétivila Ceskoslovensko &inska vladni
delegace, ktera kromé projednavani fady témat pozadala
0 pomoc pfi vystavbé prehrad. Tehdejsi feditel Hydroprojek-
tu ing. J. Huran jim ukazal Vitavskou kaskadu od Lipna pfes
Orlik v pFipravé, Slapy pfed dokonéenim, Stéchovice, Vrané,
Vir a nékolik zemnich pfehrad. V zavéru navstévy pozadala
¢inska delegace ¢eskoslovenskou vladu o poskytnuti exper-
th — projektantl prehrad, inzenyrského geologa praktika
a dalsich odbornikll, ktefi by jim pomohli zfidit projekéni
Ustav v provincii Jinnan na jihozapadé Ciny mezi Barmou,
Vietnamem, Thajskem a leetem na severu.

[ e

Obr. 1V jihozédpadni Ciné ve mésté Kunming pomahali

Cesti experti budovat Statni ustav hydrotechnického
projektovani po vzoru Hydroprojektu

Reditel Huran slibil expedici pfipravit a za necely rok
odjela do Ciny expedice 6 pracovnikd. Mezi nimi byl ing.
Libor Zaruba a ing. Tésik z Hydroprojektu, CSAV vybrala
RNDr. Schiitznera, pozdéjSiho dlouholetého pracovnika
Hydroprojektu jako inzenyrského geologa - praktika, ktery
v té dobé vedl sekci inzenyrské geologie ve Stavebni geo-
logii, doc. Silara z pfirodovédecké fakuly jako hydrogeolo-
ga, ing. Vithu z VUV a dal$i. Organizaéni stranku zajistoval
Kunmingsky hydrotechnicky a hydroenergeticky Ustav
vodohospodarsky, ktery mél sice 25 000 zaméstnanci,
moderni vrtné soupravy, mnozstvi technika, kresli¢t, délni-
ka, ale jen nékolik ¢inskych inzenyra vodohospodari, ktefi
méli jen malé zkuSenosti v pfehradnim stavitelstvi. PUvodni
dohoda byla podepsana na 1 rok.

Expedice €eskych inZzenyru a technikll jim poskytovala
zékladni expertni poradenstvi v pfipravé vodnich dél a pri-
zkumnych pracich a zaroven spolu s ¢inskymi techniky na
misté zpracovavala projekty prehrad a feSila problémy inze-
nyrské geologie.

Expedice odjela do Ciny v srpnu 1957. Po kratké exkur-
zi po mensSich zemnich pfehradach v okoli Pekingu odjeli
experti na sever Ciny, kde byla tehdy extrémni povoden
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Obr.2 Detall provincie Jmnan S umisténim nekterych hydro-
energetickych dél, na jejichzZ pripravé nasi technici pracovali

a bylo tfeba feSit problém s betonovou gravitaéni pfehra-
dou vysky cca 60 m postavenou Japonci na fece Fu-
Chun na severu Ciny u korejskych hranic. Pfehrada,
zalozena na trasovych slepencich, , se pfi povodni zaga-
la siln& tfast. V Ciné nebylo zafizeni na méfeni vibraci,
proto byl urychlené vyslan do Ciny odbornik na stavebni
seismiku ing. Arnost Dvofék z tehdejsiho Stavoprojektu.
Pfehrada byla na zakladé méreni posouzena a problém
se podafilo vyfesit.

Prvnim ukolem skupiny byl navrh
a vystavba kaskady llli-Cho.

Na fece lli-Cho velikosti stfedni Vitavy ve vySce 2 500
m n.m. byla v horském udoli po byvalém ledovcovém jeze-
ru vybudovana sypana zemni hraz ze Stérkopisku s tésni-
cim zemnim jadrem. Vy$ka této pfehrady Mai-Da-Tsun
dosahovala vy$ky 150 m. Objem nadrze byl cca 1 miliarda
m3. Celd hrdz byla vybudovana primitivnim zplisobem.
Zeminu nosili v koSicich tisice délniku, nasyp se dusal ru¢-
né ocelovymi deskami na lanech, které zdvihalo 10 délnik{
na kazdé strané. Protoze se na misté vyskytovaly mramory
a vapence, vyrobili Ciflané podle navrhu RNDr. Schiitznera
z mramoru jezkovy valec Sitky 2 m s vyénélky z kald, ktery
tahalo 120 lidi a jezkovym vélcem valcovali tésnici jadro.
V manualnich pracich si Cifiané uméli rychle a operativné s
pomoci primitivnich prostfedkt pomoci. Nasi experti jim
navrhli moznosti, rozebrali vyhody a nevyhody jednotlivych
feSeni a doporucili dle jejich nazoru nejvyhodnéjsi postup.
Nésledovalo okamzité rozhodnuti a realizace. Manualni
pracovni sila nebyla problémem.

Pod hlavni nadrzi Mai-Da-Tsun byla o desitku km nize na
hornim konci spadového Useku vybudovana betonova gravi-
tacni prehrada vysky 50 m jako vyrovnavaci nadrz pfi
nalepSovani z hlavni nadrze. Pfehrada byla vybudovana ve
velmi uzkém udoli bez zakladoveé vypusti, coz se pozdéji uka-



Obr. 3 Pohled na udoli U-Then-Fu smérem k prehradnimu profilu.

zalo jako tézka chyba. Pfehrada byla postavena z mistniho
cementu péleného na misté v malych pecich. Stérk tioukly
stovky délnikd ru¢né kladivy zavéSenymi na pruznych bam-
busovych ty€ich 4 m dlouhych, dalSi stovky je pak v koSicich
odnaSely k mistu, kde se michala betonova smés. Ta se pak
opét ru¢né dopravovala na misto ulozeni v gravitacnich blo-
cich. Postup byl pfitom minimalné stejné rychly jako vystavba
betonovych gravitacnich pfehrad u nas v 50. a 60. letech
minulého stoleti s pouzitim veskeré mechanizace.

Jedinym vybavenim na dobré urovni byly jadrové vrtné
soupravy. Prizkum byl velmi rychly se soubéZnym zpraco-
vanim projektl v kratkych IhGtdch a okamzitou realizaci.
Postup od prvnich priizkum0 pres projekt az po dokonéeni
stavby byl celkové ve srovnani s tehdejSi prehradni vystav-
bou v Ceskoslovensku i pfes primitivni stavebni postupy
podstatné rychlejsi.

Od betonové gravitaéni hraze byl pfes horské pasmo
vyrazen tunel profilu 12 m délky 1,5 km na zacatek spado-
vého useku. Tunel byl razen klasicky. Tisice lidi ruéné rubali
kamen pfi pochodnovém osvétleni, stfelny prach se michal
na misté, vydfeva byla z bambusu, rubanina se vynasela
ruéné v bambusovych koSicich. Na trase doslo k nékolika
zavalim. K jejich prekonani navrhl RNDr. Schitzner na
misté kamenofez pro kamenné osténi kruhového profilu
z vapencovych klendka.

Mezi koncem tunelu a hornim usekem feky Jang-ce-
tiang byl vyskovy rozdil cca 1 900 m. K vyuziti vzniklého
spadu byla navrzena na useku délky cca 2,5 km kaskada 3
hydroelektraren o spadech cca po 600 m propojenych Sik-
mymi tlakovymi tunely. Na za¢atku Sikmého tlakového tune-
lu byla razena vyrovnavaci komora. V kavernach ¢aste¢né
razenych v ¢edicich, byly navrzeny Peltonovy turbiny, které
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dodalo CKD Blansko. Kaverny mély zhruba velikost Lipna.
Projekt zpracoval ing. Libor Zaruba, razené tunely a kaverny
a spolupudsobeni horninového masivu pocital ing. Tésik —
v8e na misté ve spolupraci s mistnimi techniky a kreslici,
které nasi inzenyfi vedli a v praxi je Skolili v pfehradnim sta-
vitelstvi. K dispozici byli tlumoénici, ktefi bud vystudovali
v Ceskoslovensku, nebo tlumogili z angliétiny. Pfed ukonge-
nim ¢innosti expedice byla stavba, budovana bez jakékoliv
mechanizace, hotova s vyjimkou posledniho stupné, kde
byla dokon&ena pouze stavebni ¢ast.

DalSimi hydroenergetickymi stavbami,
na jejichz pripravé, projektech a realizaci
nasi experti pracovali, byla vodni dila
Lju-Se-Cho a Si-Ma-Cho.

Lju-Se-Cho bylo mensi ale koncep&né velmi zajimavé
vodni dilo v krasové oblasti ve vySce 1 500 —1 800 m n.m.
Nachazel se zde ohromny podzemni rezervoar, ze které-
ho vytékala feka se stalym pratokem 15 — 25 m3/s smé-
rem k hornimu toku Cervené feky Chui-Cho, ktera pro-
tékala celym hornim Vietnamem. Misto lokalniho vyuziti
pomérné malého spadu byla navrzena nevelka pfehrada
pfimo u vytoku z velké jeskyné asi 15 m Siroké s prelivem.
Z prehrady vedla tunel ke shybce pfes boc¢ni udoli, dale
pak otevieny derivaéni kanal. Uboéni kanal konéil u ikmé-
ho Stolového pfivadéce se spadem k fece Chui-Cho. Pfi
stavbé, kde se vyskytla fada probléml — sesuvy, zavaly,
vyuzili ¢inané své znalosti s vystavbou Ubocnich kanall
pro zavlahy ryzovych poli. Stavba byla dokonéena pfed
odjezdem Ceskych expert(.

Si-Ma-Cho byla feka mezi Lju-Se-Cho a Kunmingem.
V zajimavém rozSifeném udoli bylo mozné vybudovat
pomérné nizkou pfehradu, pficemz se navrhem derivaéni-
ho tunelu a ubo¢niho kanalu ziskal spad cca 50 m. Povr-
chové betonové tlakové potrubi vedlo dolll po svahu k
elektrarné na biehu feky. Na pfipravé pracoval z ¢eské sku-
piny hydrotechnik, statik a inzenyrsky geolog. Na trase, kte-
ra vedla ve flySovych horninach a vapencich, se pfi stavbé
vyskytly zavaly, které bylo nutné pfimo v pribéhu vystavby
operativné fesit. Stavba byla rovnéz stavebné dokoncena
pred odjezdem ¢eskych expertd.

Skupina rovnéz pripravovala na hornim toku feky
Jang-Ce-Tiang velké 150 m vysoké piehradni hraze.
Pratok feky za zvy$enych vodnich stavd dosahoval 60 000
m3/s! Prehradni profily byly situovany ve skalni soutésce s
Sitkou udoli kolem 150 az 180 m, kde dolni ¢ast udoli méla
hloubku 300 m s témérf vertikalnimi skalnimi sténami.
Navrhovala se zde pfehrady Fu-Tia-Sa, U-Then-Fu, Pei-
Cho-Than (Tygfi skok) blizko tibetskych hranic, kde méla
feka ohromny spadovy Usek, pfechazejici pfes fadu pfic-
nych horskych pasem s vysokym energetickym potencia-
lem. Studii energetického potencialu délal prof. Pavlicek
z Brna, ktery rovnéz plsobil v expedici od zacatku.

Skupina odvedla v Ciné ohromny kus prace. Experti se
postupné stfidali, néktefi vydrzeli po celou dobu prace
expertni skupiny. Pracovali zde ing. TéSik a ing. Skalka
z brnénského Hydroprojektu, ing. Skopek jako expert na
mechaniku zemin, ktery pracoval na pfipravé velké 6 km
dlouhé zemni hraze.

Prehradni profil U-Then-Fu na hornim toku Jang-Ce-
Tiangu, ktery je zde nazyvan Tiu-Ssa-Tiang, na jehoZ pro-
jektech skupina pracovala byl situovan v krystalickych
a dolomitickych mramorech v Uzkém udoli s vertikalnimi sté-
nami vysky 350 m. (obr. 3) Na dné udoli protékal pratok 60
000 m3/s ohromnymi pefejemi. Udoli bylo naprosto nepfi-
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Obr. 6 Nékteré tseky bylo mozné projit po stezce, vyseka-
né ve skale nad hladinou vody v obdobi destli. Na skaldach
Jje patrné kolisani hladin, které dosahuje 30 m.

_ o R S e
Obr. 5 Jedinou mozZnosti bylo projet karion s prehradnim
profilem pefejemi na ¢lunu
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Ob.r. 7 B/oky skalh/’ho ér"fcem’ v koryté, slabé pétrné stezke;
stupné, takze ing. Zaruba s Dr. Schitznerem museli projet  nad max. hladinou
pfes pefeje na ¢lunu s ¢&inskymi inZenyry, aby bylo vibec

mozné uskutecnit prohlidku pfehradniho profilu. (obr. 4, 5) udoli nad maximalni hladinou v obdobi destl byly razeny
Pei-Cho-Than byl velky piehradni profil dale po vodé  Sachty rovnéz 180 m hluboké, z nich rozrazky po jednotli-
v masivnich basaltech se strmymi skalnimi sténami 300 —  vych etazich a na konci téchto Stol pak vodorovné vrty s

400 m vysokymi. 30 m nad hladinou byla vysekana ve skale ~ uzavéry, kterymi se ovéfoval pribéh skalniho podlozi pod
stezka. (obr. 6, 7) Rozkyv hladin za normalniho vodniho sta-  hladinou feky a ve vrstvé naplavil a charakteristiky hornino-
vu a v obdobi destd byl 30 m. Zde zpracovaval navrh kon-  vého masivu.

cepce ing. Zaruba. Byl zde obrovsky problém pievadéni Ing. Libor Zaruba rovnéz konzultoval v prvnich fazich
vody za stavby s kapacitou 50 000 az 60 000 m3/s.Ve dné  pFipravy varianty navrhu pfehrady Tfi soutésky. Projekt
tdoli byly naplavy tloustky cca 50m, stéle v pohybu. Norméal-  zpracovéaval Pekingsky hydrotechnicky a hydroenergeticky
ni klenbova hraz s elekirarnou u paty hraze by byla obtizng  institut, Kun-mingsky institut, kde esti experti pracovali, byl
realizovatelna. Hraz vysky 150 az 200 m v Gdoli $itky nece- ~ pozvan ke konzultacim. Konzultace ing. Zaruby na projektu
lych 200 m byla navrzena jako polozena klenba s vertikalni- ~ Tfi soutésky byly pferudeny jeho navratem do Ceskoslo-
mi natoky ve stfedni poloZzené ¢asti s elektrarnou umisté-  venska. Problém, jak zajistit plavbu FeSil ing. Zaruba a
nou v prostoru pod leZatou klenbou a s vytoky od savek  navrhl kaskadu plavebnich komor, ktera se nasledné
turbin do tunelt pro pfevadéni vody v obou svazich udoli.  dle jeho navrhu realizovala. To bylo nejvétsi dilo, na
Vytoky z tunelt byly smérovany Sikmo po toku proti sobé do  jehoZz pFipravé a projektech Eeskoslovensti. experti
stfedu feky k tlumeni energie . Projekt byl rozpracovan, pro-  a inZenyfi z Hydroprojektu pracovali.

vedeny statické a hydrotechnické vypocty, ale po zhruba 3 Dalsim kunmingskym projektem bylo vyuziti jezera Fu-
letech doSlo k Utlumu a projekt nakonec nebyl realizovan.  Sien-fu. Jezero délky 150 km, Sitky cca 70 km, s hloubkou aZ
(obr. 8, 9) 100 m a hladinou na drovni 2 400 m n.m. vzniklo v diisledku

Mezitim totiZ dostal pfednost zamér vybudovat na  vrasnéni systému horskych pasem a tektonickych pohybu.
stfednim Jang-c-tiangu hydoenergeticky komplex San-  Nachazi se severovychodné od Kun-mingu a mé zna¢nou plo-
Men-Sia (T¥i soutésky). Jednalo se 0 200 m vysokou hraz  chu povodi, ze kterého stéka voda do jezera. Odtok z jezera
na toku s mnohem vy38i vodnosti. Vybér byl tehdy prova- byl Gzkym pfelivem pfes skalni prah do feky Chun-sia. VyuZiti
dén z asi 6 uvazovanych prehradnich profili. Na nékterych ~ spadu cca 200 m mezi hladinou jezera a bo¢nim udolim bylo
prizkumech, a prvnich studiich pracovali nadi experti, dilo  navrZeno tak, Ze se sniZi hladina jezera cca o 1 m, pfehradi se
bylo v8ak uvedeno do provozu teprve v lofiském roce. Udo-  Vytok z jezera pfes skalni prah nizkou pfehradni hrézi a v pred-
Ii v pfehradnim profilu bylo &iroké cca 300 m, skalni podlozi  stihu se vybuduiji vertikalni tlakové Sachty, na jejichz konci byla
bylo pod mohutnou vrstvou naplavii 180 m pod hladinou  havrZena vodni elekirarna s odpadem do bo¢niho tdoli. Geo-
mofe. Na fece byl silny lodni provoz, takze prizkumné pra-  logicky prizkum vedl dr. Schiitzner, projekt pfipravoval po
ce bylo nutné délat tak, Ze ze Stol vyrazenych ve svazich  technické strance ing. Zaruba.
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é;uba xpedici nad prehradnim pr-

Obr. 11 Ing. Libor
filem Pei-Cho-Tan
Kromé pfipravy a projekce hydroenergetickych dél byly
nasi experti volani i k feSeni fady dal$ich problémd. RNDr.
Schitznera mimo jiné zavolali k feSeni sesuvu na zelez-
niéni trati z Kun-mingu do Can-tu, kde &ekaly 2 armadni
sbory na pokyn co délat, kdyz cely bo¢ni svah i s trati cca
250 m vysoky ujizdi. Vzhledem k rozsahu sesuvu a nepfiz-
nivému uklonu vrstev po svahu se nedalo délat nic jiného
nez prelozit trat na protéjSi svah udoli, kde byl uklon vrstev
zékladé posudku se armada okamzité pustila do prace.

V té dobé se stavély i desitky zavlahovych nadrzi, kte-
ré byly v kompetenci mistnich samosprav. Nékteré z nich
se protrhly. Tyto mensi hraze do vysky 25 — 30 m si stavé-
ly okresy samy s minimalni poradenskou ¢innosti mist-
nich projektant(, aniz by se pfili§ zdrzovaly zpracovanim
projektll ¢i badaly nad pouzitymi materidly. Sanace
poruch na zavlahovych prfehradach v provozu také navr-
hovali experti Hydroprojektu. Dr. Schiitzner s ing. Dvofa-
kem feSili napf. pfipad jedné zavlahové nadrze vysky 25
m s nevyhovujicim boénim pfelivem, kdy pfepadajici voda
zacala erodovat sypanou hrdz. Pomoci bambusu a vétvi
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Obr. 12 Dr. J. Schiitzner pri jedné z expedic

se podarilo velmi rychle udélat skluz, kterym se podafilo
zastavit zpétnou erozi, i kdyz hraz byla velmi ponicena.

Pro Ceské inzenyry to byla krasna prace, na dilech, ke
kterym by se ve své profesni praxi doma nikdy nedostali.
Néktefi po roce odjeli, ing. L. Zaruba a RNDr. J. Schiitzner
pracovali v Ciné& celé 4 roky. (obr. 11, 12)

Z dokumentace se nic nezachovalo. V tehdejSi dobé
v atmosfére studené valky probihalo v&e v pfisném utajeni.
Projekty se zpracovavaly na misté, do Ceskoslovenska se
nesmély zadné vykresy posilat. Fotografie z vystavby pfe-
hrad, na kterych nasi experti pracovali, a které si na misté
nechali vyvolat, beze stopy zmizely véetné negativy.
Dochovaly se pouze diapozitivy z expedic, z nichz je néko-
lik na ukéazku pfilozeno k ¢lanku.

RNDr. Schitzner na tuto etapu své profesni kariéry
dodnes vzpomina jako na nejzajimavéjsi praci svého Zivota
s moznosti pracovat na feSeni velkych pfehradnich staveb
od prlizkumu pres projekt az po rychlou realizaci, byt v pri-
mitivnich podminkach, na obdobi kdy se nehledélo na ¢as
a feSena problematika ¢lovéka zcela ponhltila.



Projekt Tfi soutésky na rece Jang-c’-tiang

Ing. Jan Kareis, Ph.D., Vodni cesty, a.s.

(viz barevna priloha uprostred ¢asopisu)

Zpracovano z propagacnich materidlli vodniho dila Tri soutésky

Pfehrada Tri soutésky na fece Jang-c'-tiang se nachazi pfi
mésté Sandouping u Yichangu v provincii Hubei, 40 km nad jiz
hotovym vodnim dilem Gezhouba. Projekt Tri soutésky je dnes
nejvétsim vodnim dilem na svété. Spojuje kontrolu povodni,
vyuZiti vodni energie a zlepSeni plavebnich podminek.

Vyuziti retenéniho prostoru nadrze bude mit za nasledek,
Ze v oblasti Jingzhou dnesni povodnovy pritok s dobou
opakovani 10 let bude pfichazet jednou za 100 let.

Ve dvou vodnich elektrarnach pfi levém a pravém biehu
je umisténo celkem 26 turbosoustroji, kazdé s vykonem
700 MW. Celkovy instalovany vykon je 18200 MW a celko-
va ro¢ni vyroba je 84,68 TWh.

Vodni dilo zlep&i plavebni podminky v asi 600km useku
Yichang Chonggqing tak, ze lodi s tonazi 10000 t dopluji do
pfistavu v Chonggingu.

Stavba byla oficialné zahajena 14. 12. 1994. Od roku
2004 je prehrada hotova ve své druhé fazi, kdy je prehraze-
na feka, jsou hotovy hraze, instalovany prvni turbiny a jsou
v provozu dvojité pétistupriové plavebni komory. V roce
2009 méa byt hotova treti faze, ktera zahrnuje osazeni zby-
vajicich turbosoustroji a kompletni dokon&eni vodniho dila
v€etné svislého lodniho zdvihadla.

Dokoncéeni pfehrady bude mit pfinosy v mnoha oblas-
tech: ochrana pred povodnémi, vyroba elektrické energie,
lodni doprava, zemédélstvi, turistika, ekologicka ochrana,
Cistota zivotniho prostfedi, rozvojové orientované presidle-
ni, jiho-severni transfer vody a zavlahy.

Manipulaéni stfedni hraz ma v koruné asi 181 m vysky a je
dlouha 485 m. Na obou stranach na ni navazuji vodni elekt-
rarny. Hrdz ma 23 spodnich vypusti o rozmérech
7x9 m a 22 hrazenych prepadl o svétlosti 8 m. Priitoéna
kapacita hraze je 102500 m3/s (bez pratoku pfes elektrarny).

Plavebni zafizeni sestava z dvojitych pétistupriovych pla-
vebnich komor a svislého lodniho zdvihadla. Uzitné rozmé-
ry jednotlivé plavebni komory jsou 280x34x5 m. Kapacita
systému plavebnich komor je 50 mil. t/rok a umozriuje pro-
plavit lodé o nosnosti 10000 t. Prostor pro plavebni komory
je vytézen v granitové hofe znamé jako ,Ctvrta soutéska“.
Komory byly uvedeny do provozu 15. 6. 2003. Lodni zdviha-
dlo bude po dokonéeni nejvétsi na svété stejné jako sousta-
va plavebnich komor. Zdvihadlova vana bude mit uzitné roz-
méry 120x18x3,5 m. Plavidlo o tonazi 3000 t bude
pfepraveno za 45 minut. Maximalni rozdil plavebnich hladin
je 113 m.

Prehradni jezero ma celkovy objem 39,3 mid. m3, z nichz
je 22,15 mld. m3 retencni prostor pro transformaci povodni.
Plocha jezera je 1,084 km2. Délka betonové tizné prehrad-
ni hraze je 2039,5 m.

Tri soutésky jsou zkratka nejvétsi vodni dilo svéta v mno-
ha parametrech. Do zprovoznéni Tfi soutések byla nejvétsi
pfehradou svéta prehrada Itaipu na fece Parana na hrani-
cich Brazilie a Paraguaye, o které jsme informovali ¢tenare
v nasem casopise v Cisle 3/2003.

Protipovodriova ochrana

Povodi feky Jang-c’-tiang podléha monzunovému klima-
tu. Rozdéleni srazek a nasledné prutokll béhem roku je
tudiz takové, Zze béhem povodnové sezény od Cervna do
zafi spadne a nasledné odtéka 70 — 75 % celkového rocni-
ho objemu vody. Podle historickych zaznamu pros$lo béhem
2096 let od roku 185 pf. n. I. do roku 1911 214 velkych
povodni, priimérné kazdych 10 let. Od roku 1921 proslo 11
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povodni, primérné kazdych 6 let. Letopisy popisuji povod-
né za poslednich 5000 let.

Mimoradna povoden z roku 1870 zatopila Uzemi o rozlo-
ze 160000 km2.V roce 1931 zahynulo 154000 lidi, v roce
1935 142000 lidi, v roce 1954 33000 lidi a v roce 1998 pad-
lo povodni za obét 1526 lidi.

Klic¢ovym ucCelem prehrady Tfi soutésky je povodrova
ochrana. Hraz je navrzena na 1000 — letou vodu a ovéfena
na 10000-letou vodu + 10 %. Kapacita pfelivi a spodnich
vypusti stfedni regulaéni hraze je 102500 m3/s. Reten¢ni
objem 22,15 mld. m3 je relativné maly k celkovému roéni-
mu odteklému mnozstvi, které ¢ini 960 mld. m3. Retence
vSak redukuje $pi¢ku povodriové viny primérné o 30 %,
coz efektivné napomaha povodnové ochrané lUzemi na
stfednim a dolnim toku. Jsou to rozsahlé plochy orné pudy,
vesnice a mésta, Uhrnem 15 mil. lidi.

Vyuziti vodni energie

Reka Jang-c’-tiang méa znaény hydroenergeticky potenci-
al. vV profilu Tfi soutésky jej vyuziva 26 vodnich soustroji ve
dvou elektrarenskych objektech (14 v levém a 12 v pravém
objektu), jejichz celkova délka je 1210 m. K pInému vyuziti
hydroenergetického potencidlu profilu Tri soutésky bude
vybudovana v hofe na pravém bfehu podzemni vodni elek-
trarna se 6 soustrojimi také o vykonu 700 MW. V cilovém
feSeni bude mit elektrarna 32 soustroji o celkovém instalo-
vaném vykonu 22400 MW.

Rozsah uzemi, kde se vyuZije elektricka energie zde
vyrobena, je kruh o poloméru 1000 km. Rozvodné vedeni
ma napéti 500 kV a zasobuje stfedni Cinu, vychodni Sedu-
an, jizni Cinu a vychodni Cinu.

Zlepseni plavebnich podminek

Plavba v useku nad profilem Tfi soutésky byla dfive velmi
obtizna. Nachazely se tam Useky s prudkym proudem
a mnoho mél¢in. Rikalo se, Ze ,chlize po Uzkych cestach



Secuanu je tak obtizna jako Splhani do nebe”. Da se tvrdit,
Ze historie plavby na fece Chuanjiang (feka Jang-c’-tiang
ma nékolik ndzvl na své dlouhé trase) je historie krve a slz.
| po mnoha projektech zlepSeni plavebnich podminek byla
tato Cast feky pouzitelna jen lodémi o nosnosti do 1000 t,
stejné jako na stfednim Useku v suchém obdobi.

Po dokonéeni vodniho dila bude pfistav v Chongqgingu pfi-
mo dosazitelny lodémi o nosnosti 10000 t. Vysledkem bude
zvy$eni ro¢niho prepravovaného objemu v jednom sméru z
10 mil. t na 50 mil. t, zvySeni rychlosti a bezpecnosti plavby,
a to i v noci. Pfepravni naklady se snizi o 36 %. To vSe efek-
tivné zméni soucasny stav vodni cesty béhem suchého
obdobi ve stfednich usecich feky, nastartuje novou epochu
plavby na fece Jang-c’-tiang a vytvofi dobré podminky pro
ekonomicky rozvoj stfedni a zapadni Ciny.

Prestéhovani obyvatel

Dusledkem vystavby pfehrady bylo samozfejmé zatope-
ni rozsahlého udoli, kde skoncilo pod vodou 21 mést
a distrikt(, 28000 ha orné puldy, sadl a lesl. Bylo nutno
prestéhovat 1,136 mil. lidi. Jak se pravi v prospektech, zna-
menalo to pro né zvySeni zivotni Urovné, nebot se stéhova-
li napf. do nové postavenych vesnic. Tyto kompenzace si
vyzadali 40 mid. RMB Yuan(, coz je asi 105,4 mid. K&.

Splaveninovy rezim

V navrhu projektu Tfi soutésky byla také vénovana
pozornost ndnostim sediment( do nadrze. Musely byt vyre-
Seny tfi ukoly: 1) nadrz nesmi ztratit sv{ij vyznam pro zane-
seni; 2) mistni nanosy nesmi omezit plavbu; 3) v nadrzi se
ma zadrzovat Cista voda, zatimco zakalena bahnita voda je
odpousténa, aby nebyl erodovan fi¢ni usek pod pfehradou.

Nadrz je tvarem podlouhld, Uzka a hluboka, jen s nékoli-
ka méléinami. Je dlouha asi 600 km, Siroka do 1000 m,
pouze v malé Casti je Sitka 1000 az 1700 m. Sedimenty
putuji fekou predevsim pfi povodni.

Zvolena teorie manipulace, ktera je nazyvana ,Zadrzet
Cistou vodu, odpoustét bahnitou vodu®, jiz byla ovéfena
modelovym vyzkumem a v praxi na vodnim dile Gezhouba,
které bylo dokonceno v roce 1981. Manipulace zachova
dlouhodobé vyuzitelny objem nadrze a spociva ve snizeni
hladiny pfi povodnovém obdobi od ¢ervna do zafi na kétu
145 m. Pfi velkych pratocich jsou sedimenty unaseny do
dolniho toku. Po ukon&eni povodiiového obdobi je hladina
vracena na kétu 175 m a je zadrzovana Cista voda.

Dal&i moznosti jsou Upravy na hornich pfitocich, jako je
ochrana lesa nebo budovani nadrzi pro zachyceni sedi-
mentu.

Ochrana zivotniho prostiedi

Od zacéatku planovani vodniho dila jsou zpracovavany
objektivni analyzy a souhrnné plany obsahujici ochranu zivot-
niho prostfedi v rdamci dlouhodobé udrzitelného rozvoje. Mno-
hé otazky byly nalezité védecky vyreSeny. Z&mérem je béhem
20 az 30 let po dokonéeni vystavby vodniho dila vybudovat
oblast nadrze jako ekologicko ekonomickou zénu s atraktiv-
nim Zivotnim prostfedim s dobrou ochranou vody a puady.

Soucasti projektu je vyroba Cisté energie, coz kazdoro¢-
né usetfi 40 az 50 mil. t uhli, které by se spalilo v uhelnych
elektrarnach, ¢imz se snizi rizika kyselych destl a dalSich
imisi a efektivné zlepSi zivotni prostfedi ve vychodni
a stfedni Cing.

Projekt se také zaméfil na kvalitu vody v nadrzi a jeho sou-
¢asti bylo vybudovani Cistiren odpadnich vod, nebot na
nékterych ¢astech feky a jejich pfitocich jsou vazné problé-
my se znecisténim vody. Vysledkem ¢isténi odpadnich vod
a stabilizace vypousténych pritokd je zlepSeni kvality vody v
nizSich usecich feky v obdobich sucha, redukce pronikani
slané vody v Usti feky a zlepSeni kvality vody v Shanghai.

Vystavba prehrady Tfi soutésky mize také zabranit zhor-
Seni zivotniho prostfedi a rozSifeni infekénich nemoci pfi
povodni, usnadni rozvoj prdmyslu, znatelné zlepsi mistni
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klima a vytvofi pfiznivé podminky pro rozvoj zemédélstvi,
lesnictvi a rybarstvi. Jednoduse fe¢eno: spusti prudky rist
v kazdém sektoru, ktery pfinese oziveni projektu a pozvol-
na vytvofi ekologickou rovnovahu pfiznivou pro ¢lovéka.

Vodni nadrz se stane také spolehlivym zdrojem vody pro
projekt severojizniho transportu vody v Ciné.

Podél pfehradni nadrze je 14 pfirodnich rezervaci riznych
typQ. TFi pFirodni, tfi pro vzacné rostliny, ¢tyfi pro vzacné
vodni zivo€ichy, jedna polopfirodni pro vzacné vodni zivoCi-
chy a tfi stanice pro umélou reprodukci a vypousténi do pfi-
rody vzacnych vodnich zivocichl, napt. jesetera ¢inského.

Ekonomika projektu

Odhadované naklady projektu byly 180 mld. RMB Yuan(, coz
pfedstavuje asi 474,3 mld. KE. Z analyz vySlo vnitfni vynoso-
vé procento 11,25 %, navratnost Gvérd 24,59 let a navratnost
investice 19,2 let. Beéhem dokoncéovani projekiu se ukazuje, ze
investi¢ni naklady se budou pohybovat na odhadované trovni
a Ze vynosy projektu budou vyssi, nez se predpokladalo ve stu-
dii proveditelnosti a v dobé uvodniho projektu.

Krajina, kultura, historie, turistika

Jak je vidét na bohaté grafické pfiloze, krajina je az fasci-
nujici, rozmeéry jsou napoprvé pro nas obrovské. Hory se
ty¢i od hladiny feky na obou bfezich do vySe 1000 az 2000
m. Klima je subtropické vnitrozemské, proto s velkymi roz-
dily mezi Iétem a zimou. Pfiroda je bohata, stejné jako péti-
tisicileta ¢inska historie.

Obdobné i zde byla feka koridorem pronikani civilizace
hloubéji do vnitrozemi. Dnes muze pronikat proti proudu
turista na kajutové lodi a objevovat krasy pfirodnich scené-
rii, zachovala a opravovana historicka mésta a vesnice,
klastery a pevnosti.

Pfed napusténim prehradni nadrze probéhly zachranné
archeologické prizkumy na brezich feky Jang-c’-tiang. Nék-
teré historické objekty byly pfestéhovany a nékteré byly sano-
vany proti negativnimu vlivu zvySené hladiny a jejimu kolisani.

Pocita se se znovuzrozenim turismu v celé oblasti, ktera
ma mnoho co nabidnout.

Nutno dodat, ze i vlastni prehrada je pfipravena na
navstévniky. Kromé zbudované vyhlidky na hraz, plavebni
komory, zdvihadlo a jezero je k dispozici informacéni cent-
rum s modelem vodniho dila a prodejnou propagacnich
materiald v nékolika svétovych jazycich. VSe dotvari parko-
va Uprava se socharskymi vytvory a vodnimi prvky véetné
vodotrysku. Informovanost, alespof na prvni pohled, je
tedy na slu$né urovni.

Zavérem

Tento text vznikl na zakladé zakoupenych propagacnich
material(l, takZe nékteré pasaZze, zvlasté o Zivotnim prostedi,
jsou az usmévné, jak je z nich citit propaganda. Umyslné jsem
to tak nechal, aby na nas trochu dychla ona stranicka sebe-
chvala. Beztak je vzdy nejlepsi vSe vidét na vlastni oCi.V pred-
chozim odstavci jsem popsal, jak se informuji navstévnici na
prehradé. Cekal jsem totiz pragné parkovisté pro autobusy
a vyhlidku u rezavého zabradli. Realita byla vSak ,zapadni*.

Takovy ,zapadni dojem” jsem mél na mnoha mistech, ale
zajdete za roh a jste v 19. stoleti. Na jednom misté mrako-
drapy, neony, znackové obchody, na druhém tmavé nuzné
vymrzlé obydli, kde je cela rodina v jedné mistnosti véetné
pfipadné zivnosti.

Predpokladam néco podobného s informacemi o Projektu
Tri soutésky. S Usmévem vas povozi, povypravi o tom, jak je
vSe nejvétsi na svété. K odbornéjSim informacim jsme se ale
ani jako odborna exkurze nedostali. Proskoleny privodce
dokonce fikal, Ze ,uz nebudou Zzadné povodné“. Ten se bude,
chudak, divit. Snad to neotfese jeho divérou ve stranu a viadu.

My si zatim po¢kame, zda budou postupné pfichazet dal-
i informace, a vlbec, jak se vodni dilo osvéd¢i v pribéhu
pfistich let a jaky bude mit vliv na okoli.



Vodni cesty Euro-Asijského kontinentu

Foto: Karol a Matus$ Benicky, Ing. Jaroslav Binko, Ing. Ludék Cidlina, Jan Kareis, Ing. Jaroslav Kubec,
Jaroslav Pospisil a archiv
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Soutéska Qutang v podzimnim odpoledni




Tri soutésky na rece Yangtze
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Cily plavebni ruch na fece Yantgze
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Soutéska Qutang v noci




Cily plavebni ruch v soutésce Wuxia
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Stavba VD pokracuje, plavebni provoz
probiha rekou, pripravuje se
provizorni plavebni komora (vpravo dole)
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Stavba VD Tri soutésky pred dokonéenim levobrezni éasti hraze a hydi
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_ VD Gezhouba na fece Yangtze
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Pohled z levého brehu reky Yangtze na
VD Gezhouba vybudované v Iletech
1970 - 1988, které se nachazi 38 km pod
VD Tri soutésky u mésta Yichang

Pohled na




Cinské vodni cesty
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Orlik, Oprava vyvaru a sanace dna

Akciova spolecnost HOCHTIEF CZ pro vas realizuje:
T HOCHTIEF
= developerské projekty e e
m projekty dopravni infrastruktury

wiww. hochtiet.cz



Kvalita, pfesnost a diislednost v kaidém detailu. Spoleéna
koordinovana prace lidi desitek oboril a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Mozna ne. Jen to dobfe umime.

Metrostav a.s. KoZelulskd 2246 Praha 8 mETn@ISTa“

tlen DDM Group




Porlaimek @ symowd, s

Vifiovskd 528, 559 01 Tied(
& S YN OV E Tel.: 567 214 241 - 4

Fazx: 507 214 034

STAYVEBN] A MONTAZNI FIRMA g
B = info@podzimek.cz

www.podzimek.cz

ZAL.1896




_ Strojirny Podzimek, s.ro.
;"'Cenkovské 1060
589 01 Trest *
Tel.: +420 567 234 140
http://machinery.podzimek.cz
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ryere. S PASOVE DOPRAVNIKY
S AN as, OCELOVE KONSTRUKCE
-l m  REKONSTRUKCE A VYSTAVBA TECHNOLOGICKYCH LINEK
o ¥ ) ,‘;_ = NAVRHY A REALIZACE
‘sl  OPRAVY, REKONSTRUKCE A VYROBA LODI A PLAVIDEL




VODNI
CESTY a.s.

PRISTAV SKALICA

Mk 1:500

ik

|
|

* Uzemni a krajinna feSeni
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Ochrana proti povodnim i

VODNI CESTY a.s, Na Pankréci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261 223 492, www.vodnicesty.cz, info@vo'-' i

Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomd, technické a
vypoéty ocelovych konstrukei, hydrotechnické a hydraulické vypoéty, ochrana proti povednim. InZenyring, ekonomic
studie a dalsi. Dodévky a montéaZe ocelovych hydrotechnickych konstrukci, turbin pro MVE, specidlnich Cisticich si

2 2y, ekologické
idavky staveb.



HYDROPROJEK

vZDY
OPTIMALNI s
RESENI |ESaeE

_Qﬂg_ Podilime se na protipovodiiovych opatfenich

www.hydroprojekt.cz

_\-\

m—ﬂ-h*tﬁ— i
Aquatis a.s. je nyni obchodni firmou Poéyry Environment a.s.

Projektova a inZenyrska éinnost ve viech oborech vodniho hospodafstvi, konzultace,
poradenstvi v zadostech o finanéni podporu z fondld EU, projekty a dodavky
vakovych jez(, velkeré geodetické a prizkumné prace, dodavky staveb “na kli¢".

Ustfedi spoleénosti: Brno, Botanicka 834/56, 602 00 Brno, tel.: +420 541 554 111,
E-mail: trade wecz@poyry.com
Pobothky: Praha, Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: 4420 244 062 353

Ostrava, Varenska 49, 701 00 Ostrava, tel.: +420 596 657 206
Bfeclav, RGZiékova 5, 690 39 Breclav, tel.: +420 519 322 304
Organizaéni slozka: Trentin, Jesenského 3175, 911 01 Trendin, tel.; +421 326 522 600

S POYRY

Competence. Service. Solutions. WWW.pOYry.cz
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Povodi Labe, statni podnik

- Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
POVYODI LARE Tel. 495088 111 Fax: 495 407 452 E-mail: labe @pla.cz

=

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se
rozumi sprava vyznamnych vodnich toku, ¢innosti
spojené se zajistovanim a hodnocenim stavu
povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe a prostfednictvim
vodohospodarského dispecinku hlasnou
povodiiovou sluzbu. Dale zajiStuje program
protipovodriové prevence Ministerstva zemédélstvi,
realizaci protipovodnovych opatfeni a zpracovani
Planu oblasti Horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvafi podminky pro opravnéné nakladani
s vodami

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné
vyznamnych vodnich cest

e spolupracuje pfi zneSkodnovani havarii na

vodnich tocich

NABIzi

e v ramci ¢innosti vodohospodarskych laboratofi,
akreditovanych u Ceského institutu pro akreditaci
(CIA) pod &. 1264, analyzy povrchovych, odpadnich
a pitnych vod, fiénich sedimentd a zemin, plavenin,
sedimentovatelnych plavenin, Cistirenskych kalu,
biologickych materiald, odpadu, vyluht a riznych
matric z oblasti hydrosféry, vcCetné praci
vzorkarskych a hydrometrickych

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU, rypadel
POCLAIN a MENZIMUCK vcetné zajisténi lodni
i pozemni prepravy vytézenych hmot




Reditelstvi vodnich cest CR

RVC CR je statnim investorem
- stavi vodni cesty v CR

- vytvari koncepce rozvoje
vodnich cest

- pripravuje a realizuje stavby
na dopravné vyznamnych
vodnich cestach

hradskai184/2396, 130 52 Praha 3
Tel: +420267132801, Fax +420267132804

E-mail: rvc}cr@rvccr :cz; Web: http://lwww.rvccr.cz
'St

- spravuje statni majetek
v pristavé Hamburg

- provozuje servisni plavidla Po Voﬂe ékCﬂOgley, I
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—— & akciova spolec¢nost

Curiovo (SK)

Vyroba cisticich stroju
13 let zkuSenosti

m Vyrdabime vSechny typy Cisticich stroji Cesli pro vodni elektrarny
(hydraulické, lanové, tfetézové, stacionarni, pojizdné, se sbérnym kontejnerem,
s dopravnikovym pdsem pro odvoz vyzvednutych splavenin).

m Stroje dodavame s ru¢nim, poloautomatickym a automatickym provozem
s moZnosti napojeni na centralni fidici systém vodni elektrarny.

m Stroje je mozné doplnit o hydraulickou ruku s drapdkem
pro zvedani objemnych plovoucich kmen.
m KaZdy cistici stroj plné ptizpisobujeme podminkdm
dané vodni elektrarny a pozadavkiim investora.

Mame 13-ti leté zkuSenosti s dodavkami a provozem cisticich stroji
do mnoha zemi svéta (Ceska republika, Slovensko, Némecko, Egypt...)

Kontakt:

P&S akciova spolecnost
Na Pankraci 53 a 57
140 00 Praha 4
e-mail: p-s@volny.cz
WWW.P-S.CZ

Egypt ('pr'ed expedici) -




Plavebni zafizeni u pfehrady Tfi soutésky v Ciné

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.

Pfi vystavbé mimoradné vysokych
prehrad (o vySce dosahujici 100 i vice
metrd) vznikaji rozsahlé zdrze o délce,
dosahuijici nékolik desitek, nebo i stovek
kilometr(i. Ty mohou byt vyuzivany i pro
vodni dopravu. Zpravidla se ovSem jed-
na o izolované vodni cesty, nebot sto-
metrova nebo i vysSi hraz je na fece pre-
kazkou, jejiz prekonani je komplikované
jak technicky, tak i — a to pfedevsim —
ekonomicky (zejména v pfipadech, ze
pfepravni naroky na vodni dopravu
nejsou natolik vyznamné, aby efektivitu
narocnych plavebnich zafizeni zarucily).
Bylo by moZno uvést fadu pfiklad(, kdy
vysokeé prehrady, slouzici zejména vyuzi-
ti vodni energie, zpUsobily preruseni exi-
stujici nebo potencialni vodni cesty. Moh-
li bychom jmenovat kask&du na sibirské
fece Angare, velkou asuanskou prehra-
du na Nilu, pfehradu Akosombo na Vol-
té, Itaipu na fece Parana a dalsi.

Jedinou vyjimkou, potvrzujici pravi-
dlo, byla az donedavna prehrada Kras-
nojarsk na Jeniseji, jejiz spad (101 m)
pfekonava Sikmé lodni zdvihadlo. Jeho
konstrukce je v8ak zna¢né kompliko-
vana (vinou znac¢ného kolisani horni
i doIni hladiny) a provoz téZkopadny,
takze by zdvihadlo rozhodné nezvlad-
lo kapacitni pozadavky, obvyklé na
evropskych a jinych modernich vod-
nich cestach. Da se tézko povazovat
za prototyp uspokojivych feseni.

Plavebni zafizeni na pfehradé Tri
soutésky na ¢inské fece Jang-c’-tiang
(podle oficialni transkripce Chang
Jiang) pfedstavuje proto ve sféfe pre-
konavani vysokych prehrad svétovou
premiéru a soucasné i rekord, a to

nejen z hlediska maximalniho preko-
navaného spadu (113 m, v extrémnich
pfipadech az 118 m) a velikosti pfi-
pustnych plavidel a souprav, ale i —
a to prfedevSim — z hlediska dopravni
kapacity. Reka Jang-c’-tiang je jednou
z nejfrekventovanéjSich vodnich cest
na svété a prehrada TFi soutésky na ni
nesmi vytvaret kapacitni hrdlo, a to ani
v perspektivé, kdy se maji pfepravy na
fece dale zvySovat (v roce 2015 ma
intenzita prepravy v profilu hraze
doséhnout cca 50 mil. t/rok).

Je samoziejmé, Ze technické feSeni
narocného plavebniho zafizeni si
zaslouzi pozornosti také u nas, byt uko-
ly, se kterymi se museji potykat nasi
technici, jsou o nékolik radl jednodus-
8i. Nékteré poznatky z této prehrady
mohou vSak byt i pro nas inspirativni.

Projektanti  plavebnich  zafizeni
u prehrady Tfi soutésky zvolili velmi
uvazlivé dva paralelni systémy, a to:

m  Dvojitou stupnici plavebnich
komor, zaru€ujici vysokou kapacitu
a proplavovani velkych tla¢nych sou-
prav bez jejich rozpojovani, samozfej-
meé za cenu vétSich ¢asovych ztrat pfi
postupném proplaveni vSemi péti
stupni;

m Vertikalni lodni zdvihadlo, vhodné
pro omezené rozméry zlabu jen pro
proplaveni jednotlivych lodi, zaru€ujici
v§ak mnohem kratsi dobu proplaveni.

Dvojita stupnice plavebnich
komor

Princip stupnic plavebnich komor je
jednoduchy a byl mnohokrat aplikovan

jiz v minulosti, zejména v dobé vystav-
by starych britskych praplavi pred
cca 200 lety. V pripadé prehrady Tri
soutésky se tedy mulze zdat, ze se
jedna o navrat k davné minulosti. Je
to vSak navrat pouze zdanlivy, nebot
u historickych priplava ve Velké Brita-
nii se jednalo o proplavovani jednotek
nejméneé tisickrat mensSich nez v pfipa-
dé prehrady Tfi soutésky. Kromé toho
se budovaly téméf vyluéné jednodu-
ché stupnice, fungujici na ponékud
jiném (a méné vyhodném) principu
nez stupnice dvoijité.

Klasicka jednoducha stupnice fun-
guje cyklicky. To znamend, ze jsou
stfidavé proplavovana plavidla (sou-
pravy) smérem vzhlru a smérem
dold. Pfi velkém poctu stupnu je celko-
va doba proplaveni, dana soucétem
dob, potfebnych na ,absolvovani® kaz-
dého diléiho stupné, pfilis dlouha, tak-
7e se nasledny interval prodluzuje
a dopravni kapacita klesa. Také naro-
ky na vodu se rozdélenim celkového
spadu do diléich stuprid nijak nesnizi
a pfi jednom cyklu (proplaveni nahoru
i doli) se z horni zdrze odebere
sSloupec”, jehoz vysSka je totozna s
celkovym rozdilem hladin.

Dvoijita stupnice ,pracuje“ naopak
za normalnich okolnosti polokontinual-
nim zplUsobem, nebot jednou ze stup-
nic se jednotky v pfimérené tésném
sledu proplavuji vzhlaru a druhou v
opa¢ném smeéru. Jeji kapacita neni
poétem stupfid nijak omezena, je v
kazdém pfipadé vys$si nez u jednodu-
ché jednostupriové plavebni komory
a muze se vyrovnat i kapacité dvojité

s (- %

Celkovy pohled na vodni dilo Tri soutésky

-
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Tabulka 1 Nz’uslmA Poznamka
vyska
Minimalni pritok 62,00 Q =cca 2 700 m’s”
Dolni hladina | Stredni pritoky 68.00]Q =20 000 - 30 000 m’s”
Nejvyisi plavebni stav 73.80|Q =56 700 m’s”’
Vzduti v 1. fazi provozu »135,00
Vzduti v I1. fazi provozu 135,00
Hosit hlidina Vzduti v 111. fazi provozu 156,00
Vzduti po dokondeni vystavby 145,00 V léte
Vzduti po dokonéeni vystavby 175,00|V zimé
Vyjimed&na situace » 180,00

1 Je samozFejmé nutno pripustit, Zze podobny charakter provozu by pfigel v Gvahu také u
jednoduché stupnice za predpokladu, ze by fungovala po delSi dobu (napf. nékolik hodin)

stfidavé pro jeden nebo druhy smér plavby.

jednostupriové komory. Naroky na
vodu jsou dany sloupcem vody, jehoz
vySka odpovida pouze dvojnasobku
vysky dil€iho stupné.

Volba dvojité stupnice plavebnich
komor pro zvladnuti o¢ekavané frek-
vence provozu byla proto spravna.
Rozdéleni celkového maximalniho
spadu do péti stupfid pfi normalnim
rozdilu hladin 113:5 = 22,6 = cca 23
m bylo také uvazlivé, nebot pfi tako-
vém dil¢im spadu je mozno jednoduse
a uspokojivé fesit hydraulické problé-
my, spojené s pfiméfené rychlym
plnénim a prazdnénim. Uzitné rozmé-
ry 280x34 m pfi hloubce zaporniki 5
az 5,5 m umoznuji proplaveni tlaénych
souprav o celkové nosnosti pfes 20
000 t nebo vétsiho poctu mensich jed-
notek vcetné fi¢né-namornich lodi,
které jsou na fece pomeérné cCasté
a maji nosnost az 10 000 t.

Hlavnim problémem, se kterym se
musel projekt stupnice vyporadat,
jsou ovSem velké vykyvy dolni i horni
hladiny. Vyska vzduti, resp. horni hla-
diny byla navic v jednotlivych fazich
vystavby (a provozu) znacné odlisna.
Tomu se musel vzdy pfizpUsobit diléi
spad jednotlivych stupnid, ktery musi
byt za kazdé kombinace hladin jedno-
tny, aby se provoz stupnice nekompli-
koval. Pfehled vySek pfislusnych hla-
din je v Tab. 1.

Kolisani horni hladiny, kterému musi
plavebni zafizeni v cilovém stavu
vyhovét, ¢ini tedy 30 m, coz odpovida
ochrannému objemu ve vySi cca 22
mld. m3. Ochranna funkce byla ostat-
né hlavnim diivodem pro realizaci pro-
jektu, nebot povodriové pritoky na
fece Jang-c’-tiang (dosahujici az cca
110 000 m3s-') mivaji katastrofalni
dasledky. ,Zimni“ hladina je vyssi,
nebot v tomto obdobi povodné nehro-
zi, zatimco zvySeni hladiny pfiznivé
ovliviiuje vyrobu energie. Vyjimecné
hladiny pfesahujici koétu 180,00 m n.
m. nevyplyvaji ani tak z extrémnich
povodnovych situaci, nybrz prfedevsim
ze skuteCnosti, ze nadrz (nikoliv
samotna pfehrada) se nachazi v seis-
micky velmi aktivni oblasti, takze nelze
vylougit vznik vin typu tsunami. Koru-

na hraze je proto na kété 185,00 m n.
m. a koruna zdi nejvysSi komory stup-
nice dokonce na koété 186,00 m n. m.

Priklady rozdéleni spadu na jednot-
livé stupné jsou uvedeny v Tab. 2.

Poradova cisla stupnili postupuji —
jak je ostatné z tabulky zfejmé — od
nejvy$siho smérem iZ8i
stupni. Z tabulky vyplyvaji zejména
tyto zavery:

m V druhé fazi vystavby plavidla
volné projizdéji stupni 1 a 2.

m V tieti fazi — a také po plném
nabéhu pravidelného provozu (v roce
2009) — budou plavidla v letnim obdo-
bi volné projizdét stupném 1.

m Proplavovani stupném 1 pfijde
tedy v uvahu pouze po dokonceni dila
v zimnim provozu. Z pfikladu, uvede-
ném v tabulce, pfitom vyplyva, ze
spad stupné 1 by byl nizsi nez u stup-
na dalich. To si vyzada doplhovani
stupné 2 ,jalové“, a to (v daném pfipa-
dé) pfivedenim dalich cca 50 000 m3
vody z horni zdrze.

m Stanoveni vySky koruny zdi jed-
notlivych stupid musi vychazet z nej-
vy§8i mozné hladiny a uréeni vySky
moznych kombinacich2. Z hlediska
celkové vysky bocnich zdi je samo-
nutno umistit dno na kété 135,00 —
5,00 = 130,00 m n. m., zatimco koéta
koruny zdi ¢ini 186,00 m. Celkova vys-
ka zdi tedy dosdhne 56 m. Mimoradné
vysoka (41 m) jsou i horni vzpérna
vrata stupné 1 — i kdyz bude v zavé-
re¢né fazi zvySen horni zépornik na
koétu 140,00 m n. m., tj. o 10 m. Jejich
hmotnost €ini 867 t.

V cilovém stavu bude tedy plavebni
zafizeni fungovat v zavislosti na vysce
horni hladiny jako Ctyfstupriové nebo
pétistupriové. Vzhledem k pravdépo-
dobné dobé pInéni a prazdnéni jedno-
tlivych stupniti a k trvani potfebnych
vijezdovych a vyjezdovych manévri
(které nemusi byt pfi polokontinualnim
provozu pfilis zna¢né, nebot plavidla
mohou ¢ekat v blizkosti vrat a vyjezd z
jednoho stupné se Casové kryje s
viezdem do stupné nasledujiciho) je
mozno piedpokladat, ze ,absolvovani®

jednoho stupné si vyzada asi 30 minut
a doba celého proplaveni se bude
pohybovat v rozmezi 2 — 2,5 hodiny.
Nasledny interval — tj. sled soubor(
plavidel v kazdém sméru se pohybuje
okolo jedné hodiny. Pfi existenci jedi-
né stupnice a cyklickém provozu by
byl nasledny interval odpovidal zhruba
dvojnasobku doby proplaveni, tj. €inil
by asi 5 hodin a kapacita by byla pét-
krat nizsi.

Tabulka samoziejmé& neodpovida
na otazku, jak byl feSen plavebni pro-
voz v obdobi, kdy si postup stavby
vyzadal preruseni puvodni plavebni
drahy, hraz vSak nebyla jesté zplsobi-
la k tomu, aby bylo mozno vzdout
vodu na koétu 135,00 m n. m. a zahdjit
provoz stupnice plavebnich komor.
Aby nedoslo k delSimu pferuseni pro-
vozu plavby ani vtomto mezidobi — v I.
fazi vystavby a provozu — byla zfizena
(v navaznosti na dolni rejdu chystané-
ho lodniho zdvihadla) provizorni jed-
nostupriova plavebni komora rozmér(
240x24x4 m, umoznujici pfekonani
spadu az 20 m. Slouzila asi 6 let. V
soucasné dobe jiz toto velkorysé pro-
vizorium neexistuje.

Pocita se s tim, ze za mimorad-
nych situaci mdze byt v provozu
pouze jedna ze stupnic. Takova situ-
ace nastane napf. pfi pfechodu ze
I1l. faze vystavby k cilovému stavu,
kdy bude tfeba u obou komor 1.
stupné postupné zvysit zapornik
0 10 m. Mdze k ni dojit i pozdéji pfi
opravach ¢i havariich. Pro takové
pfipady bylo navrzeno origindini
feSeni plavebniho provozu, oznaco-
vané jako ,plavba na modré svétlo®.
Vidci plavidel nebudou mit pfi této
technologii doslova ,zelenou“ (ij.
moznost bézného propluti bez ome-
zeni), s urCitou opatrnosti a za
jistych podminek budou vSak moci
proplouvat stupnici obéma sméry
sou¢asné. Hlavni podminka samo-
zfejmé spociva v tom, ze soubory
plavidel nemohou piné obsadit
plUdorysnou plochu plavebni komory
a nesmi se v nich vyskytovat jednot-
ky, které by se v 34 m Siroké komofre
navzajem nemohly vyhnout.

Lodni zdvihadlo

Stejné jako stupnice plavebnich
komor prekonava i budované lodni
zdvihadlo v§echny dosavadni objekty
tohoto typu jak vySkou prekonavané-
ho spadu (113 m), tak velikosti pfi-
pustnych plavidel, jejichz nosnost
mlze dosahnout az 3000 t. Kon-
strukéni systém zdvihadla nespociva
na zadnych pfevratnych novinkach,
ale opira se spiSe o kritické zhodnoce-
ni zkuSenosti s doposud vybudovany-
mi lodnimi zdvihadly. Zakladni koncep-
ci navrhlo konsorcium némeckych
firem, na které se investor prehrady

2 Pfiklady, uvedené v Tab. 2, nevy&erpavaji samozfejmé véechny mozné kombinace a mohou byt povazovény jen za ukazku typickych

provoznich situaci.
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Rez budovanym lodnim zdvihadlem

obratil. Bylo to rozhodnuti jisté velmi
Stastné, a to nejen z toho ddvodu, Ze
v Némecku byla jiz zfizena fada
modernich lodnich zdvihadel, ktera
jsou jiz desitky let spolehlivé provozo-
vana, ale i s ohledem na skute¢nost,
Ze se némecti projektanti paralelné
zabyvali navrhem nového zdvihadla v
Niederfinowé a mohli pfenaset ziska-
né poznatky i na Cinské zdvihadlo
(pfekonavajici ovéem trojnasobny roz-
dil hladin).

O zéakladnim typu zdvihadla nebylo
tfeba vést dlouhé uvahy. Ma slouzit
pfedevSim velkym osobnim lodim
a nabizet tedy rychly provoz, takze
musi byt vertikalni. Pfi daném rozdilu
hladin pfichazi v tvahu jen zdvihadlo
s protizdvazim — ostatné od roku
1962, kdy bylo dokonceno plovakové
lodni zdvihadlo Henrichenburg v
Némecku, se jina zdvihadla nez zdvi-
hadla s protizavazim jiz nebuduji ani

Tabulka 2

neplanuji. Znaéné rozdily je ovSéem
mozno konstatovat ve sféfe pohon-
nych mechanismii a zabezpeceni
Zlabu. Nejnovéjsi (a svym spadem —
73 m — zatim nejvySsi vertikalni zdvi-
hadlo Strépy v Belgii) je pohanéno
lanovymi bubny a bezpecnost zajistu-
ji bubnové brzdy, u zdvihadla Rothen-
see jsou pohonnym a soucasné
i zabezpeCovacim zafizeni otacivé
matky na pevnych vietenech, zatim-
co v Henrichenburgu jsou naopak
instalovany pevné matky a oto¢na
vietena a kone¢né v Llneburgu,
jakoz i u stavajiciho zdvihadla Nie-
derfinow dali projektanti prednost
pohonu pomoci pastorkll na ozubni-
cich, resp. cévovych ty€ich a zajisténi
obstaravaji kratka vfietena na Zlabu,
otacejici se synchronné v ,rozfiznu-
tych® pribéznych matkach. Posledni
systém se zda nejvhodnéjsi, a to
zejména proto, ze pfi ném nedochazi

Faze vystavb Poradové ¢islo Vyska horni Vyska dolni ot i

(prozozu) : diléiho stupné yhladiny iladiny Bilchispad {m)

1 135,00 135,00 0,00

2 135,00 135,00 0,00

1. 3 135,00 112,00 23,00

4 112,00 89,00 23,00

5 89,00 66,00 23,00

1 156,00 156,00 0,00

2 156,00 133,00 23,00

111. 3 133,00 110,00 23,00

4 110,00 87.00 23,00

5 87,00 64,00 23,00

1 145,00 145,00 0,00

Dokongené dilo, 2 145,00 124,25 20,75

letni hladiny 3 124,25 103,50 20,75

4 103,50 82,75 20,75

5 82,75 62,00 20,75

| 175,00 156,00 19,00

. 2 156,00 133.00 23,00

D;‘;f’;‘fﬁ::ﬁ:'y‘” 3 133.00 110,00 23,00

4 110,00 87,00 23,00

5 87,00 64,00 23,00

1 Je samozFejmé nutno pfipustit, Ze podobny charakter provozu by pfigel v ivahu také u
jednoduché stupnice za predpokladu, ze by fungovala po delSi dobu (napf. nékolik hodin)

stfidavé pro jeden nebo druhy smér plavby.
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k velkému opotfebeni matek a vfe-
ten, kterda se otaceji volné a zavitl
v matkach se nedotykaji, takze
.zaberou® a ,samosvorné“ zadrzi Zlab
teprve v okamziku, kdy v dasledku
poruchy prekro€i sily v pohonnych
pastorcich pfedem uréenou mez.
Tento systém ma byt aplikovan
u nového zdvihadla v Niederfinowé
a byl navrzen i pro zdvihadlo u pre-
hrady Tfi soutésky. Je navrzen tak,
aby spolehlivé vyhovél pfi vSech,
i méalo pravdépodobnych zatézova-
cich stavech, ke kterym patfi nejen
ztrata rovnovahy (pfi uniku vody ze
Zlabu, pfeplnéni zlabu, utrzeni proti-
zavazi, potopeni lodi a jeji nasednuti
na dno zZlabu, nadleh&eni zlabu vztla-
kem pfi zaplaveni ,suché“ komory
apod.), ale i pfi narazech plavidel, pfi
zatizeni vétrem i pfi u€incich, vyvo-
lanych seismickymi jevy.

Napojeni Zlabu na horni i doIni zdrz
musi byt spolehlivé zajisténo i pfi
znacném kolisani, které dosahuje
11,8 m u dolni, resp. 30 m u horni
hladiny. Vzhledem k provozu vodni
elektrarny a stupnice plavebnich
komor je nutno respektovat i pomérné
znacnou rychlost poklesu nebo zvyse-
ni hladiny, kterd mize dosahnout az
50 cm za hodinu. To mlze provoz
zdvihadla komplikovat.

Predstavu o dimenzich celého dila
davaji tyto hlavni udaje:
e Uzitné rozméry

120x18x3,5 m
¢ Hmotnost Zlabu véetné vodni naplné

dosahuje 16 800 t
e Prdmér lan je 70 mm
e Priimér lanovnic ¢ini 5 m
¢ Celkova vyska objektu dosahuje 169 m.

Ponékud pfekvapujici je publikova-
ny udaj o dobé zdvihu ¢&i spousténi
Zlabu, ktera ma udajné dosahnout 21
minut pfi maximalnim rozdilu hladin.
| kdyz bychom odecetli cca 6 minut
na souvisejici operace (zavfeni
a otevreni vrat, vyprazdnéni ¢i napl-
néni mezivratové mezery, adaptace
dynamické ochrany vrat, aktivace
a desaktivace aretace zlabu), zbyva
na Cisty vertikalni pohyb zlabu cca 15
minut. To by odpovidalo rychlosti pou-
ze 7,5 m/min., coz je velmi malo, uva-
zime-li, ze u existujicich a nizSich
zdvihadel se dosahuje rychlosti pod-
statné vysSich (Strépy 12 m/min.,
Lineburg 14 m /min.). Vzhledem k
vysokému spadu by byla rychlost
alesponn 15 m/min. jisté ucelngjsi
a jeji zajisténi by asi nebylo kompliko-
vané. Celkové zdrZeni lodi pfi propla-
veni (v€etné vjezdovych a vyjezdo-
vych manévrd) neprekro¢i ovéem s
nejvétsi pravdépodobnosti pfipadé
45 minut, takze vyhodu proplavovani
zdvihadlem namisto komorovou stup-
nici jisté oceni pfedevSim pasaZzéfi
osobnich lodi.

Zdvihadlo ma byt uvedeno do pro-
vozu v roce 2009.

Zlabu Gini



Reka Jang-c’-tiang, vodni doprava a hospodaistvi

Ing. Jan Kareis, Ph.D., Vodni cesty, a.s.

(viz barevna pfiloha uprostied casopisu)

Celkova délka splavného toku feky
Jang-c’-tiang dosahuje 2838 km.
Z Shuifu v provincii Yunnan do
Yichangu je v délce 1074 km splavna
pro vnitrozemské lodé s nosnosti
500 - 3000 tun, v useku z Yichangu
do Wuhanu je v délce 624 km splavna
pro vnitrozemské lodé s nosnosti
1000 - 5000 tun a v useku z Wuhanu
do svého usti je feka Jang-c’-tiang
schopna pojmout vnitrozemské lodé s
nosnosti 3000 - 5000 tun. Zatimco
5000 tunova mofska plavidla mohou
plout az do Wuhanu, plavidla s nos-
nosti 30 000 tun mohou po cely rok
dosahnout Nanjingu. Pfi pfilivu
mohou do Nanjingu pfimo doplout
i lodé s nosnosti 50 000 tun.

Po upravach toku se hloubka vodni
cesty v usti feky zvySila ze 7 na
10 metrd. Hloubka vodni cesty po
proudu do Nanjingu byla zaroven
navy$ena na 10,5 metru, a je tedy nyni
pfistupna pro velka oceanska plavidla
s nosnosti 30 000 — 50 000 tun. V
obdobi sucha byla problematicka pla-
vebni situace na vodni cesté na stied-
nim toku Jang-c’-tiang rovnéz efektiv-
né odstranéna diky prohloubeni Useki
této vodni cesty v Nianziwanu, Zhang-
nanu atd. Plavebni podminky vodni
cesty v ramci nadrzni oblasti Tfi souté-
sek se vyznamné zlepSily a no¢ni plav-
ba je realizovatelna v celé prehradni
oblasti az po Chongging.

Bylo nové vybudovano mnoho spe-
cializovanych terminal(i pro kontejnery,
mineralni rudy, automobily, dfevéné
uhli, petrochemické produkty atd.
a projektovana ro¢ni manipulaéni
kapacita pfistavd s uréitou minimalni
velikosti, které se nachazeji na hlavnim
toku Jang-c’-tiang, dosahla 0,5 miliar-
dy tun. Pfistavy a terminaly na dolnim
toku smérem k Nanjingu zachovavaji
jasny trend v podobé zvétSovani kapa-
city a specializace. Postupné byl vybu-
dovan logisticky systém s pfistavy jako
jeho centry.

Celkova nosnost a primérna nos-
nost pfepravnich lodi na fece Jang-c’-
tiang byla nepretrzité navySovana
a souhrn prepravnich kapacit jednotli-
vych lodi byl dale optimalizovan. Do
mezi-provinéni prepravy na fece
Jang-c’-tiang je zapojeno 81 000 lodi s
pfepravni kapacitou dosahujici 19,7
miliénd tun, tedy v prdméru 243 tun na
jednu lod a 750 tun v pfipadé lodi
uréenych pro hlavni tok feky Jang-c’-
tiang. Specializované prepravni lodé
pro kontejnery, néakladni pfeprava
kamionl, velkoobjemova preprava

a preprava tekutych produktd a nebez-
pec¢ného zbozi dosahuji rychlého
rlstového trendu.

Jako vysledek reformy probihajici od
roku 1984 byla postupné oddélena
vladni funkce od funkce podnikového
fizeni. Pfesun fidicich pravomoci nad
vSemi pfistavy do rukou mistnich oby-
vatel vyznamné stimuluje iniciativy
rliznych stran, které vedou k rozvoji
odveétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-
tiang. Tempo transformace podnikatel-
ského systému se postupné zrychluje
a uroven podnikového fizeni se nepre-
trzité zlepSuje. 15 pfistavl tfidy A bylo
otevieno okolnimu svétu a ceny Fizeni
ficni pfepravy na fece Jang-c'-tiang
byly postupné liberalizovany. Dochazi
k podpore investic ze zdroji zahranic-
niho kapitalu a spole¢enského kapitalu
do vystavby pfistavl, které budou
spliovat pozadavky zahrani¢né orien-
tovaného hospodarstvi v oblastech
podél feky a zejména na jejim stied-
nim a dolnim toku, ktery se skokové
rozviji.

Do roku 2010 by méla byt jedno-
zna¢né zvySena prepravni kapacita
odveétvi lodni pfepravy na fece Jang-c’-
tiang, zdokonalena odvétvova struktu-
ra a zvysen jeji hospodarsky uzitek.
Ri¢ni cesty, pfistavy, lodé i podptirné
a bezpecnostni systémy by mély byt
harmonicky rozvijeny a zformovéana sit
ficni pfepravy s pfimou navaznosti na
oceanskou prepravu a také s efektiv-
nim napojenim na ostatni druhy pre-
pravy. Vnitrozemsky trh lodni pfepravy
po fece Jang-c-tiang bude otevieny,
konkurenéné schopny a radné funguiji-
ci. Mél by byt vybudovan informacni
systém pro sektor administrativy, vod-
niho a prfepravniho monitorovani, ktery
bude dopInén o vykonny systém krizo-
vého fizeni a efektivni systém vynuti-
telnosti prava.

Odhaduje se, Zze objem lodni prepra-
vy na hlavnim toku feky Jang-c’-tiang
dosahne v roce 2010 vyse 1,3 miliardy
tun; objem prepravy zahrani¢niho zbo-
zi bude &init 450 miliénd tun a preprav-
ni kapacita pro kontejnery dosahne
16 miliont TEU.

Diky nové etapé vystavby se bude
stav vodnich cest na hlavnim toku
feky Jang-c’-tiang neustale zlepSo-
vat a oceanské lodi s nosnosti 50
tisic tun budou pfi pfilivu moci pfimo
doplout az do Nanjingu. Doba, po
kterou budou oceanské lodé s nos-
nosti 5000 tun kazdoro¢né schopny
doplout do Wuhanu, se prodlouzi.
Bude také zajisténo, aby mély oce-
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anské lodé s nosnosti 3000 tun
sezoénni pfistup do pfistavu Cheng-
lingji v provincii Hunan. Vodni cesty
na hornim toku feky az do Wuhanu
budou upraveny, plavidla s nosnosti
10 tisic tun budou moci z nadrzni
oblasti Tfi soutések dosahnout mést-
ského pfistavu v Chonggingu a lodé
s nosnosti 1000 tun budou moci
doplout az do pfistavu v Shuifu
v provincii Yunnan. Hlavni vodni ces-
ty vysoce kvalitni Fiéni sité v usti feky
Changjiang budou splavné pro lodé
s nosnosti 1000 tun a pretizenost
kanalu Beijing-Hangzhou Grand
Canal bude vyznamné zmirnéna.

Reka Jang-c’-tiang, takzvana zlata
vodni cesta, je jedinou Fi¢ni tepnou
spojujici vychod, stfed a zapad Ciny
fiéni cestou s nejvétSim objemem
pfepraveného zbozi. V roce 2005
dosahl objem zbozi pfepraveného po
této fece vySe 860 milionu tun, coz
predstavovalo témér 80% celkového
objem prepraveného zbozi v ramci
vnitrozemské Fiéni prepravy celé
zemé. Snaha o plné vyuziti pfednosti
feky Jang-c’-tiang, které ma prispét
k socialné ekonomickému rozvoji
pofi¢ni oblasti.

Usti Feky Jang-c’-tiang se nachéazi
v bezprostfedni blizkosti pfistavu
v Sanghaji. Zahrnuje mésto Sanghaj
a provincie Jiangsu a Zhejiang a jeho
vliv je rozsifen i na dalsi rozsahlé vnit-
rozemské oblasti podél feky Jang-c’-
tiang. Usti feky Jang-c’-tiang zahrnuje
1% ¢inské plidy a 10% ¢&inské popula-
ce, ale produkuje 23% narodniho
HDP. V pribéhu Sesti let od roku
2000 do 2005 byla primérna mira
ristu obchodu v usti feky Jang-c’-
tiang o 8,5 procentnich bodl vyssi
nez celkova mira rGstu obchodu celé
Ciny. V roce 2005 ¢inil prebytek
obchodni bilance v usti feky Jang-c’-
tiang 47,5 miliard dolard, coz pred-
stavuje 44,8% celkového ¢&inského
obchodniho piebytku. Udoli Feky
Jang-c’-tiang, které dosahuje pomér-
né vysoké urovné industrializace
a urbanizace, zahrnuje 15% c¢inské
ptdy a 38,5% &inské populace. Sang-
haj, Nanjing, Wuhan a Chongging
jsou hlavnimi ekonomickymi centry
v udoli feky Jang-c’-tiang a jejich eko-
nomicka integrace se neustale zvét-
Suje. Jang-c’-tiang neni pouze ficni
cestou spojujici vychod a zapad Ciny,
ale také vyznamnym hospodaiskym
koridorem Ciny.



Plavebni dny na Moravé

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

LetoSni celostatni konference plavebnich a vodocestnych
odbornikil s mezinarodni Ucasti se kona ve dnech 2. - 4. fijna
2007 v Hodoniné na Moravé. Konference se kona pod zastitou
ministra dopravy a ministra zemédeélstvi Ceskeé republiky. Organi-
zatory konference jsou Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni
a Slovensky plavebny kongres s organizacni patronaci Povodi
Moravy, s.p., pfi spolutcasti Povodi Vitavy, Povodi Labe a fady
dalSich projekénich a stavebnich firem.

V oblasti jizni Moravy se Plavebni dny konaji jiz po tfeti (Znoj-
mo 1992, Uherské Hradisté 2000, Hodonin 2007). Jizni Morava
byla pro konani letoSnich Plavebnich dni vybrana zejména s ohle-
dem na rozsifujici se oblast rekreacni vnitrozemské plavby a to jak
ve sméru vnitrostatnim, do vnitrozemi, tak i ve sméru zahrani¢nim
smérem na Slovensko, pfip. Rakousko. V sou€asnych pravnich
podminkéach platicich na vodnim toku Moravy, ktery je zafazen do
0. tfidy klasifikace vodnich cest v Ceské republice pro rekreaéni
plavbu, je rozvoj tohoto sméru plavby pfeduréen. Na Plavebnich
dnech se v8ak nejedna pouze o podchyceni zajmu o rekreacni
plavby na jizni Moraveé, ale i o stale potfebnou propagaci zlepSeni
plavebnich podminek pro obchodni nakladni vodni dopravu, véet-
né myslenky prlplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe.

Na 24. Plavebni dny byla vybrana nasledujici témata:

* Integrace Ceskych a slovenskych vodnich cest do celoevrop-
ského systému.

* Moznosti napojeni jizni Moravy na dunajskou vodni cestu.

¢ Osobni vodni doprava, rekreacni a sportovni plavba na vodnich
cestach Ceské republiky a Slovenské republiky a moznosti jejich
vzajemné spoluprace.

* Moznosti vodni dopravy v konkurenénim prostiedi se silniéni
a zelezni¢ni dopravou z hlediska zivotniho prostfedi.

* Nové trendy v rozvoji pfistavi a logistickych center.

Do sborniku Plavebnich dni bylo zafazeno celkem 32 pfispévki
autorll z Ceské republiky a Slovenské republiky a jeden pFispé-
vek ze Spolkové republiky Némecko.

Tradici Plavebnich dni je vyhlaSovani témat v patfiéném predsti-
hu, konkrétné na predchazejicich Plavebnich dnech, tj. dva roky
predem. Efektivnost tohoto predstihového vyhlasovani projedna-
vanych témat s plivodnim cilem dostate¢né pfipravy odbornych
¢lanku se ukézala jako neucinna. Odborna naplf predkladaného
sborniku a usilovna €innost pfipravného vyboru Plavebnich dni pfi
ziskavani pfispévkud do sborniku pouze podtrhuje tuto skute¢nost.
Tradiéni zafazovani pfispévkl jednotlivych autorl ve sborniku do
okruhu projednavanych otazek se tak stalo velmi problematickeé,
jak ¢tenafi sborniku jisté zaznamenaji.

Pres vySe uvedenou skuteénost se podafilo ziskat ¢lanky pfi-
sludné odborné trovné, jak je na plavebné vodocestné konferenci
tradici. Rad bych pfi této pfilezitosti jesté zddraznil jednu skutec-
nost. Jiz pfi 22. Plavebnich dnech, konanych v Kralupech nad Vlta-
vou se upustilo od vypracovavani generalnich zprav, které v pod-
staté shrnovaly a Caste¢né i hodnotily pfispévky uvedené ve
sborniku z konference a byly pfednaSeny na vlastni konferenci
vyznacénymi odborniky. Sbornik je samostatna publikace sestavena
a vydana pfed konanim konference a jednotlivé pfispévky v ném
obsazené mohou pouze slouzit jako podklad k pfipadné diskusi.

Na vlastni konferenci budou pfednaseny pfispévky prfedem
v pfipravném vyboru konference dohodnuté, véetné prispévkl
diskusnich. Touto skute¢nosti, ktera bude respektovana i na 24.
Plavebnich dnech v Hodoniné chceme oZivit konani viastni konfe-
mo trochu vybocuje z odborné plavebné vodocestné tematiky. Je
to pFispévek Oprava Karlova mostu - ochrana zakladd od pana
Ing. Vladimira Tvrznika, CSc. Odborny obsah tohoto ¢lanku, zaby-
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vajiciho se jednim z nejstarsich nasich mostt je jednak velmi zaji-
mavy jako takovy a k plavbé, resp. k bezpecnosti plavby ma pfi-
my vztah s ohledem na provadénou opravu pilifi v Uzkém pla-
vebnim mostnim otvoru. Mrzi nas vsak, ze se nepodafilo ziskat
Zadny pfispévek ani naznakové do problematiky pfistavd a logis-
tickych center.

V' Uvodu tohoto ¢lanku jsme se zminil mj. i o potfebé neustale
ozivovat myslenku Uzemni ochrany priplavniho spojeni Dunaj —
Odra - Labe.

Myslenka propojeni ti evropskych mofi Severniho, Baltského
a Cerného prostfednictvim hlavnich evropskych vodnich toku Labe,
Odry a Dunaje saha do davné minulosti az k ¢eskému kréli a fim-
skému cisafi Karlu IV. Velikani evropskych déjin si byli védomi toho,
7e kdo ovlada pristup k Cernému mofi prostiednictvim vodniho toku
Dunaje, ten ovlada i zboZovou cestu a trh na dalny vychod do Indie
a Ciny. Proto i napojeni Ceskych zemi na tuto dopravni cestu je pr0-
béZné sledovano a to vzdy s urcitymi asovymi odstupy. Opustit
tuto my$lenku Uplné by z hlediska ¢eské statnosti, evropské spolu-
prace a soudrznosti bylo velmi neuvazené a z historického hledis-
ka negativnim statotvornim rozhodnutim. Ceské zemé, které se
nachazeji uprostfed Evropy jsou pfeduréeny k dopravni kfizovatce
vSech druhl dopravy. Pfi dobré a odpovédné politice pak mohou
této skute€nosti piné vyuzit i pro hospodarsky rozkvét své zemé.

Ceska republika, ktera lezi na zboZové cesté mezi severozapad-
nim evropskym primyslovym vyrobnim centrem a jihovychodnim
spotfebnim centrem, véetné cesty do Indie a Ciny, zabezpeduie pro-
stfednictvim dopravnich koridor( pfislusné pfepravni proudy. Buduiji
se, resp. modernizuiji zelezniéni koridory a silniéni a dalnicni patero-
vé trasy. Vodni doprava, ktera je bezesporu z hlediska Zivotniho pro-
stfedi nejpfiznivéjSim dopravnim oborem (u zelezniéni elektrické
trakce nesmime zapominat na vyrobu elekirické energie, ktera k
Zivotnimu prostredi neni zrovna pfizniva) nabizi jako dopravni koridor
praplavni spojeni mezi vodnimi toky Labe, Odrou a prostfednictvim
Moravy vodnim tokem Dunaje. Vyhodou u dopravniho koridoru vod-
ni dopravy je jeho viceucelovitost v oblasti komplexniho vodohospo-
darského vyuziti, zivotniho prostfedi a mistniho hospodarstvi.

Tyto skute€nosti jsou znamy a vedou vyspélé evropské staty k
opétnému vys8imu zapojeni vodni dopravy do svych dopravnich
systému a sledovani tohoto trendu i u ostatnich statl Evropské
unie. Vyznam zachovani myslenky priplavniho spojeni Dunaj —
Odra - Labe si uvédomuiji i nasi sousedni staty, konkrétné Polsko,
Rakousko a Slovensko, které spolu s Ceskou republikou toto spo-
jeni stale sleduji a zahrnuly ho i do prvniho revidovaného vydani
tzv. Modré knihy Evropské hospodarské komise pfi Organizaci
spojenych narodd, zabyvajici se soupisem norem a parametrd
hlavnich vodnich cest E, z roku 2006 jako ,.chybéjici spojeni* v siti
evropskych vodnich cest kategorie E. Postoj téchto statd vychazi
ze studie EHK/OSN, pfijaté vyborem pro vnitrozemskou dopravu
EHK/OSN v lednu 1994, ktera byla vypracovana jiz v novych poli-
tickych i hospodarskych podminkach a respektovala jiz nové
pozadavky Zivotniho prostredi.

V soucasné dobé probihaji zavéreéné prace na Uzemni stu-
dii redlnosti a ucelnosti Uzemni ochrany priplavniho spojeni Dunaj
— Odra - Labe, vypracovavané na zékladé usneseni viady Ceské
republiky .561/2006 o Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky.
Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni se praci na této studii
UCastni prostfednictvim svého predsedy pana Doc. Juraska, ktery
je Clenem fesitelského tymu.

Pro aktualizaci my$lenky priplavniho spojeni Dunaj — Odra
- Labe se vybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruze-
ni rozhodl zakoupit pro ucéastniky Plavebnich dni, pravé
vyslou, publikaci Kubec, Podzimek — Vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe.



Cena Ing. Libora Zaruby za rok 2007

Pti prileZitosti 24. plavebnich dnt se spravni rada spolecnosti Plavba a vodni cesty o.p.s.
a Redak¢ni rada Casopisu Vodni cesty a plavba po konzultaci s celou fadou
vodohospodarskych, projekcnich, provoznich a dodavatelskych spolecnosti

rozhodla udélit v souladu se statutem Cenu Ing. Libora Zaruby.
Navrhovatelé doporucili udélit tuto cenu

prof. Ing. FrantiSku Cihakovi, DrSc. in memoriam

za mimoradné prinosy v oblasti teorie a projektovani konstrukci vodnich staveb,
zejména vodnich cest.

Pro posouzeni tohoto navrhu ve smyslu ¢l. 5 Statutu ceny byla jmenovana tfinacti¢lenna porota ve sloZeni

Ing. Jan Slanec, generdlni feditel Povodi Vltavy s.p.
Ing. Tomas Vanék, generalni feditel Povodi Labe s.p.
Ing. Miroslav Duda, generélni feditel Povodi Moravy, s.p.
Ing. Miroslav Sefara, feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Ing. Ludék Cidlina, feditel Statni plavebni sprava
Ing. Miloslav Cerny, generalni feditel Ceské piistavy a.s.
doc. Ing. Ladislav Satrapa, CSc., stavebni fakulta CvuT
doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., Ceské plavebni a vodocestné sdruZzeni
Ing. Pavel Kutélek, generdlni feditel Poyry Environment a.s.
Ing. Miroslav Kos, CSc., generalni feditel Hydroprojekt CZ a.s.
Ing. Jan Kareis, Ph.D., feditel Vodni cesty a.s.
Ing. Petr Forman, redakce ¢asopisu Vodni cesty a plavba
Ing. Josef Podzimek, piedseda spravni rady Plavba a vodni cesty o.p.s.,

ktera zasedala 13. zafi 2007 v Praze a doporucila Cenu Ing. Libora Zaruby udélit
prof. Ing. Frantisku Cihdkovi, DrSc. z nasledujicich dvodi:

e za zasluhy o rozvoj a modernizaci vodnich cest a vodni dopravy

e za vyrazné inZenyrské aktivity pfi projektovani objektt slouzicich komplexnimu vyuZivani vodnich tokt véetné plavby

* za puvodni konstrukéni feSeni kovovych konstrukei jezii a plavebnich komor

¢ za origindlni navrh mobilniho protipovodiiového hrazeni membranového typu

¢ za puvodni vyznamné prace v oblasti koncep¢niho feseni hydraulickych obvodu a technologie malych vodnich elektraren s efek-
tivnim vyuzitim na vybudovanych vodnich dilech na tocich

e za piinosy v rozvoji modernich metodickych postupti posuzovani inZzenyrskych konstrukcei, zejména vodnich staveb, které se
uplatnily v praxi CR i v zahrani¢i

» za aktivni ¢innost v Ceské komoie autorizovanych inzenyri a techniki, v Ceském piehradnim vyboru, v Grantové agentuie CR
a v poradnich sborech stitnich orgénii

¢ za odbornou a lidskou pfipravu mnoha vodohospodaiti do praktického Zivota

Porota dogla k zavéru, Ze prof. Ing. Frantisek Cihak, DrSc. spliiuje viechny podminky pro udéleni ceny Ing. Libora Zaruby
za rozvoj vodnich cest a plavby v Ceské republice. Cena bude slavnostn& pieddna doc. Ing. Ivé Cihdkové, CSc.,

Ing. FrantiSek Cihdk v roce 1994 pii vyrobé unikdtni podpirané jezové klapky — Porota pro udéleni ceny Ing. Libora Zdruby zasedala 13. zdrt
\ pro VD Gabcikovo 2007 v baru Vodnik, Praha 4

)
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Prezident Viclav Klaus udélil Frantiskovi Cihakovi
titul vysokoskolsky profesor v roce 2004

prof. Ing. FrantiSek Cihak, DrSc.

Frantiek Cihdk se narodil 23.2.1952 v Klatovech. JiZ v pritbéhu vysokoskolskych studii prokazoval
mimorddné schopnosti a podilel se na odbornych pracich katedry hydrotechniky. Po ctyrleté praxi
projektanta se v roce 1979 vrdtil na Fakultu, kde se diky mimorddnému naddni a vysoké pracovni
vykonnosti zdhy plné uplatnil ve védeckovyzkumné i pedagogické prdci. ZaméFil se hlavné na ocelo-
vé konstrukce vodnich staveb a problematiku vodnich elektrdren, jeho odborny zdbér se vSak postup-
né rozsiroval i mimo obor hydrotechniky, a to zejména smérem k aplikacim vypocetni techniky.

Jeho pedagogické a védecké schopnosti byly kromé jeho osobni prestize mezi odbornou verejnos-
ti vyjddreny v roce 1991 jmenovdnim docentem a v roce 2004 profesorem. Jiz v roce 2001 ziskal
védecky titul doktor technickych véd. Prof. Ing. FrantiSek Cihdk, DrSc. byl vedouct Katedry hydro-
techniky, prodékan stavebni fakulty CVUT, vynikajici odbornik v oboru vodnich staveb a hydroe-
nergetiky a zejména osobnost inspirujici a pozitivné motivujici své okoli.

V jeho tviirci prdci bylo charakteristické propojeni teoretickych zdkladit inZenyrského stavitelstvi,
aktudlnich trendii rozvoje, novych technologii a potreb praxe. Nachdzel tak novd raciondlni reSeni
inZenyrskych problémii. Pro své mimorddné schopnosti byl odbornou verejnosti vyhleddvdn casto
i v oborech mimo oblast jeho hlavniho zamérent, napv: pri vystavbé jadernych elektrdren, vysko-
vych budov apod. Nové myslenky a realizace spojené se jménem FrantiSek Cihdk jsou viak zejmé-
na v oblasti jezovych konstrukci, vodnich elektrdren a plavebnich objektii. Vysledky jeho tviirci prd-
ce se uplatnily i v zahranici, zejména v SRN, Jugosldvii, Itdlii, Polsku, Slovenské republice i jinde.

Jako vysokoskolsky ucitel vedl studenty k samostatnosti a tviircimu mysleni, byl velmi ndrocny
a presto oblibeny.

Profesor Frantisek Cihdk patiil k vyznamnym osobnostem CVUT. Kromé nékolikaleté prdce v aka-
demickych orgdnech fakulty (po léta byl predsedou akademického sendtu) se také podilel v kolektivu
vedeni fakulty téZ na reseni Cetnych ndrocnych problémii prispivajicich k rozvoji vysoké skoly.

Byl aktivné &inny v Ceské komore autorizovanych inZenyrii a technikii, v Ceském piehradnim
vyboru, v Grantové agentui'e CR a v poradnich sborech stdtnich orgdnit. Ve stavebni a soudni pra-
xi byl také uzndvanym znalcem.

Frantisek Cihdk pres mimorddné velké pracovni vytiZeni vidy nasel ¢as pro své okoli, pro rados-
ti i problémy bézného Zivota. Mél radu uslechtilych zdjmii a plné se vénoval i své rodiné.

Podilel se na mnoha vyzkumnych iikolech a projektech tykajicich se plavby nebo objektii na vod-
nich cestdch. Jmenujme jen namdtkou:

O Ndvrh konstrukcniho teSeni ochrany drdzek dynamické ochrany velké plavebni komory v Dol-
nich Berkovicich
O ZatiZent poklopovych vrat pro primé plnéni plavebnich komor (¢ldnek VH)
O Zdsady pri navrhovdni vrat plavebnich komor s ohledem na vinavovou Zivotnost (¢ldnek VH)
0O Kovové a drevéné konstrukce — vypocty (skriptum)
O Navrhovdni jezii (skriptum)
O Studie modernizace jezii v tiseku Klavary — Kolin
O Vyzkum prefabrikovanych klapkovych vrat plavebnich komor
O Poklopovd vrata plavebnich komor pro prevddént ledovych ker
O Posudek kotveni vdzacich trnii do bocnich zdi plavebnich komor
O Docasné prekladisté sterkopiskii Libice nad Cidlinou
O Ndvrh vdzaciho zarizeni na jezovych pilirich
O Na autorském osvédceni mobilniho protipovodiiového hrazeni membrdnového typu
O Odstranéni provoznich zdvad sektorovych jezii labské vodni cesty
O Studie dokoncent plavebnich zarizeni na VD Slapy a Orlik
Frantiska Cihdka jsme znali jako vyjimecného odbornika pracujiciho s extrémnim nasazenim.
Jisté v§em bude chybét jeho laskavd lidskd osobnost.

33

Cena

Ing. Libora Zaruby

udéluje spolecnost
Plavba a vodni cesty o.p.s.

-~ PLAVBA 7

A VODNI CESTY

a redakce casopisu

[ T
oD ey

za podpory

POVODI VLTAVY

POYODI IABE

POVODI

HYDROPROJEKT

¢V Aquavia

5 L0

VODNi
CESTY a.s.

projektova a inZenyrska ¢innost

Q”B Egsné
PRISTAVY, a.s.

£ - 2AKLADANI STAVEB®

S POYRY

meTRESTay

- www.metrostav.cz

HOCHTIEF

ZAL. 1896

“_—:\«l'li_'if[uﬁ
Huckolphina




Mdm radéji sny budoucnosti,
neZ skutecnosti minulosti.

Je smutnd epocha,
kdy? je lehci rozbit atom

Neni nic mocnéjsiho neZ
mySlenky, jejich? ¢as nadesel.

ne? lidské predsudky.

THOMAS JEFFERSON

ALBERT EINSTEIN

VIKTOR HUGO

KRIZOVATKA TRI MORI

VODNI

K «

KORIDOR DLNAI—ODRA LABE

MEETING OF THREE SEAS

WATER CORRIDOR DANUBE—ODER—ELBE

VysSe uvedend kniha autorské dvojice Jaroslav Kubec
a Josef Podzimek, vychazi k 24. Plavebnim dntim, které se
v roce 2007 konaji symbolicky na trati vodniho koridoru
Dunaj — Odra - Labe, v Hodoniné. Tato publikace ma
odstranit dlouhodoby nedostatek informaci o tomto projek-
tu, ktery je pficinou nepfesnych a Casto i zcela faleSnych
predstav. Autofi knihy Cerpali ze svych zkuSenosti s pfipra-
vou a projednavanim tohoto zaméru na nejriznéjsich vnit-
rostatnich i mezinarodnich drovnich a byli vedeni snahou,
aby publikace byla nejen pﬁnosné pro zasvécené odborni-

Ctenafi najdou v jednotlivych kapltolach a na fadé doku-
mentarnich fotografii, map a grafickych pfiloh podrobné
tidaje o vSech aspektech zaméru od historie pfes soucasné
technické feSeni, vyznam pro dopravu, vodni hospodafstvi
a zlepSeni Zivotniho prostredi atd.

Posledni kapitola je vlastné cestopis, kde na celé fadé
novych leteckych fotografii si miiZzeme prohlédnout feku
Dunaj, Odra a Labe od hranic Ceské republiky aZ po jejich
tsti do Cerného, Baltského a Severniho mofe.

Dopravni vyznam modernich vodnich cest spociva stéle vice
v prevedeni ndkladii ze silnic a ddlnic na vodni dopravu. Svéd-
¢i o tom mimoradné rychle rostouci objem preprav kontejnerd.
Souprava, odpovidajici svymi parametry vodni cest¢ Dunaj —
Odra - Labe, miiZe nahradit aZ 300 nakladnich automobilti.

Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe neni jednordzovou
investici, nybrZ cilovym programem, jehoZ realizace
muzZe probihat po etapidch. Z hlediska komplexni efek-
tivnosti ve sféfe dopravy, vodniho hospodarstvi
a povodiiové ochrany je duleZitd skute¢nost, Ze hlavni
pfinosy je moZno ocekdvat jiZ pfi realizaci nenaro¢nych
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etap la (Dunaj — jiZni Morava) a 2 (dal$i pokracovani po
Prerov).

Oblasti, kterymi prochézi trasa vodniho koridoru D-O-L,
trpi nedostatkem vodnich zdroji. To plati zejména o jiZni
a stitedni Moraveé. Oc¢ekavané klimatické zmény (v dusled-
ku sklenikového efektu) povedou k dal§imu zhorSeni
vodohospodérské bilance. Vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe, ktery umozZni podstatné zvySeni nizkych pritokd
v fekach a zlepSeni kvality vody v nich, nabizi tedy pojist-
ku proti hrozicimu kolapsu.

Protipovodiiova funkce vodniho koridoru D-O-L nebyla
zatim dostatecné docenéna. D4 se vSak s urcitosti tvrdit,
Ze k zaplaveni rady mést a obci — zejména Olomouce, Pre-
rova, Troubek, KroméfiZe, Otrokovic, Bohumina a dalSich,
by ani za katastrofalni povodné z cervence 1997 vilibec
nedoslo, pokud by tato funkce mohla byt uplatnéna.

Trasa vodniho koridoru D-O-L se témér bez vyjimky
vyhyba ekologicky citlivym segmentim krajiny (luZni lesy,
mokrady, meandrujici toky ve zcela pfirozeném stavu); doty-
ka se jich jen na necelych 2 % své délky. Zv1ast€ cenénych
lokalit se samoziejmé nedotkne viibec. V zemédélsky vyuZzi-
vané krajiné, ktera se v priib¢hu trasy vyskytuje zdaleka nej-
Castéji, ma byt vystavba spojena s obnovou mokiadnich
a lesnich ploch, které byly civiliza¢nimi vlivy potlaceny, tak-
Ze piinos vodniho koridoru D-O-L k ,.ekologické hodnoté*
dotcené krajiny bude vyrazné pozitivni.

Nedilnou soucasti trasy jsou manipulacni stezky podél bre-
hi, vedené zamérné tak, aby poskytly atraktivni cyklotrasy.

Vodni koridor D-O-L otevie nové moZnosti rozvoje vod-
nich sportil véetné jachtingu a dalkovych plaveb po evrop-
ské siti vodnich cest.



Tato kniha byla dokondcena v roce 105. vyroci VODOCESTNEHO ZAKONA, ktery dne
11. ¢ervna 1901 rozhodl, kromé jiného, i o vystavbé dunajsko-oderského pruplavu a spo-
jeni s Labem u Pardubic.

Doba vystavby zdkonem stanovend: 1904-1924

Velk4, zdrava myslenka byva zfidkakdy hned na prvni raz pfiznivé pfijata a spravné pochopena.
Trva to nékdy velmi dlouho, nez dojde k jejimu uskute¢néni, jemuZ se stavi v cestu mnohdy celé hory
prekazek. Kdo razi novou cestu, musi piekazky ty postupné odstranit, aby se uvolnila schidna cesta
k vytknutému cili. To mnohého ptivodce velké myslenky odradi od jejiho dalsiho sledovani.
okolnosti, azZ kone¢né ve vhodné dobé a na pripravené ptidé nabude takové sily a pribojnosti, podpo-
rovana velkym okruhem zdjemnikd, Ze dosahne svého vysoko vytknutého cile, kdyZ byly odvaleny
z cesty a prekonany prekazky razu technického, hospodaiského, financniho a n€kdy i politického.

Jednou z takovych velkych, zdravych myslenek, jez narazi na bezpocetné prekazky, jest vybudovani plavebni cesty
Dunaj—Odra—Labe. Jde o vodni cestu evropského vyznamu, snadno proveditelnou, nejvys nutnou a diileZitou po strance
dopravni, obchodni a hospodarské.

prof. dr. h. c. ing. Antonin Smrcek
rektor c. k. Ceské vysoké Skoly technické v Brné
1904

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je projekt evropského vyznamu,
snadno proveditelny, nejvyse nutny a dilezity po strance
vodohospodarské, dopravni, obchodni a ekonomické.

Myslenka na vodni koridor Dunaj — Odra - Labe se vraci v historii i soucasnosti s opakovanou naléhavosti. Neni divu:
vSechna hlavni spojeni evropskych vodnich soustav jiZ byla vybudovana — néktera dokonce jiZ opakované v novych podo-
bach a parametrech — a pfitom tzemi Ceské republiky je k takovému spojeni kromobycejné vyhodné. Jedna se proto
o permanentni vyzvu, kterou 1ze ke $kodé véci a nasi zemé riznym zptisobem odkladat, ale nikdy zcela odlozit.

Bez nadsazky jde o projekt ekonomicky efektivni a dlouhodobé udrzitelny, navic nabyva v dobé obav o vodni bilanci
stiedni Evropy novych, diive neznamych souvislosti. Jaka je tedy Sance na jeho uskute¢néni? Zamérné se ted soustfedim
pouze a jen na finan¢ni stranku véci, protoZe minéni vefejnosti i nékterych odbornikil jsou jak znamo vrtkavé a Casto
poplatné dobovym médam.

Finan¢nim zdrojem soucasnosti i piStich desetileti se jevi byt pfedev§im Fond soudrZnosti Evropské unie. Tento masiv-
ni fond disponuje v letech 2007 — 2013 Castkou 62,99 miliard €, tedy zhruba 9 miliard €/rok (ndklady na vystavbu
D-O-L se predpokladaji mezi 0,35-0,60 miliardy €/rok, tedy mezi 3,8 — 6,6%) a lze ocekévat, Ze podobné tomu bude
i v nasledujicim planovacim obdobi. Jeho urceni je zvlasté na rozsahlé projekty v oblasti Zivotniho prostiedi a na trans-
evropské dopravni sité. Podle vyjadieni prisluSného komisare Evropské komise bude v budoucnu snaha koncentrovat se
v ramci Fondu soudrZnosti pfedev§im na rozhodujici akce evropského vyznamu a pravé k takovym vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe bezesporu patfi.

Koncem obdobi 2007 - 2013 bude dokoncena jedna z vyznamnych vodocestnych staveb, francouzsky priplav Seina -
Nord. Tim vznikne idealni situace k preneseni budouci finan¢ni i odborné pozornosti na jiny, neméné vyznamny projekt,
a to v samém srdci Evropy. Vzhledem k fadé aspektd vodohospodaiskych, enviromentalnich a energetickych je rovnéz
pravdépodobné, Ze poptavka po lepSim hospodateni s vodou a po dopravé s menSimi energetickymi a enviromentalnimi
pozadavky rozhodné poroste.

Je nutné si také uvédomit, Ze v obdobi 2007-2013 ziejmé& obdrZi Ceska republika naposledy rozs4hlé finanéni prosted-
ky ze strukturalnich fonda v rdmci tzv. Cile 1, jehoZ prostfednictvim k ndm proudi nejvétsi objem penéz, protoZe ziejmé
prekroc¢ime kritérium vySe HDP do 75% priméru spolecenstvi, méfeno paritou kupni sily. Fond soudrznosti ma ale kri-
térium podstatné vyhodnéjsi ve vysi 90% tohoto priméru. Z tohoto pohledu bude ziejmé Fond soudrZnosti hlavni inves-
ti¢ni a finan¢ni prileZitosti Ceské republiky po roce 2013.

Pro vyuziti takové pfileZitosti je ale nevyhnutelné, abychom byli v€as a dobfe pfipraveni. Zde jiZ nevystac¢ime s pou-
hymi pfedsudky a nasilnym délenim svéta na cerny a bily, zde je nutné zacit tvrdé a nezaujaté pracovat, aby budouci pro-
jekt byl po vSech strankach vyvaZeny, ticelny a vSeobecné prijatelny. A kdy se musi zahdjit? Vzhledem k rozsahu prace,
kdy se musi poctivé vyreSit mnoho problémi technickych, enviromentdlnich, zahrani¢népolitickych a konec konct
i medidlnich, je nutné pustit se do ni neprodlené a s plnym zaujetim.

Ing. Petr Forman
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Kolik stoji priprava k nepozadani o 8 miliard Euro
z Fondu soudrznosti Evropské unie?

Ing. Josef Podzimek

Nebojte se postupovat pomalu,
zacnéte se bat,
stojite-li na misté.
holandskeé pfislovi

Otazka v zéhlavi tohoto ¢lanku, kterou vyslovil spisovatel
Jifi Stransky, mne inspirovala k sefazeni nékolika aktudl-
nich dokumentl a informaci.

m zakladni plan sité evropskych vodnich cest (Outline Plan
of European Waterways Network), zpracovany Evrop-
skou unii v roce 1993, pocita s vodnim koridorem Dunaj
— Odra - Labe jako s vyznamnym integraénim prvkem
sjednocené sité evropskych vodnich cest.

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych cestach
mezinarodniho vyznamu — AGN (European Agreement
on Main Inland Waterways of Internation Importance),
jako dokument EHK/OSN z roku 1996, zaradila vodni
koridor D-O-L mezi hlavni vodni cesty mezinarodniho
vyznamu. B

Dohoda AGN byla Ceskou republikou podepséana v Hel-
sinkach dne 23. ledna 1997 a v platnost vstoupila
26. Servence 1997 (sdéleni Ministerstva zahrani¢i CR
€. 163/1999/Sb.)

V tzv. Modré knize z roku 1998, zabyvajici se soupisem
norem a parametr(i hlavnich vodnich cest nejvyssi kate-
gorie E, je vodni koridor D-O-L stéle veden jako ,chybgji-
ci spojeni”.

Material TRANS/SC3. 144 z roku 2002, tykajici se hlav-
nich uzkych mist a chybéjicich ¢lanki v siti vodnich cest
kategorie E, je u Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské
republiky v ¢asti chybéjicich ¢lankl uvedeno ,Spojeni
Dunaj-Odra-Labe*” jako vodni cesta E20 a E30.

Projekt D-O-L je jednoznacné (str. 1641, 1645, 1647 —
1649) uveden i v pfistupové smlouveé Ceské republiky k
Evropské unii, ktera byla podepsana dne 16. dubna 2003
prezidentem CR Vaclavem Klausem a premiérem Vladi-
mirem Spidlou v Athénéach.

V kontrastu s témito mezinarodnimi dohodami se z Cis-
ta jasna objevuje usneseni vlady Ceské republiky ze dne
17. kvétna 2006 ¢. 661/06, kde pod nevinnym nazvem
,O politice tzemniho rozvoje Ceské republiky“ je v kap. Ill.
odst. 1 pismeno c) uveden text:

~Spolupracovat s Cleny viady v mezirezortni komisi k
provéreni redlnosti a ucelnosti uzemni ochrany priplavniho
spojeni Dunaj — Odra - Labe”.

Ukolem této komise, jejiz slozeni nebylo nikdy zvefejné-
no, s naprostou absenci odbornikd, ktefi Iéta na projektu
D-O-L pracuiji ¢i pracovali, je tedy provéfit a pfipadné zpo-
chybnit praci nékolika generaci odbornikd a politik(. Tedy
otfast stale trvajicim nazorem o ucelnosti a nutnosti propo-
ském rozvodi mezi Dunajem a Odrou, nachazejicim se na
uzemi Ceské republiky. Ma provéfit hodnotu kladného
nazoru na tento projekt, ktery nebyl zpochybnén za posled-
nich vic jak 100 let zadnou vladou a zadnym politickym
rezimem.

Zpochybnit myslenku, kterd byla pfesné popséana jiz
v roce 1700, vykrystalizovala v dobé Rakousko-Uherska
zakonem €. 66 ze dne 11. Cervna 1901, byla potvrzena vla-
dami a parlamenty nové vzniklé Ceskoslovenské republiky
€. 33 Sb. ze dne 11. €ervna 1919 a opét upevnéna zako-
nem €. 50/1931 ze dne 27. bfezna 1931.

Zpochybnit myslenku, ktera byla respektovana i posledni
vladou prvni republiky, kde v programovém prohlaseni vla-
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dy CSR ze dne 13. prosin-
ce 1938 se uvadi: , Ve vodni

ViR TR BIPLBL i

#

VEHERE M

i e e

nasim ukolem dokonceni
splavnéni stfedniho Labe,
upraviti tok feky  Vitavy
a vybudovat priplav dunaj-
sko — odersky*.

Zpochybnit projekt, ktery
zil i za némecké okupace,
kdy komise pro stavbu
a provoz dunajsko-oder-
ského priplavu pokracova-
la v pfipravé stavby
a vypracovavala novy pro-
jekt s predpokladanou dél-
kou vystavby 6 let a inves-
tiénimi naklady 500 miliénd RM. Prace byly zahajeny
8. prosince 1939 na polské strané a nasledné i na strané
rakouské. Pouze druha svétova vélka zastavila v roce 1943
veskeré prlzkumy, geodetické a projekéni prace.

Vyznam vodni cesty D-O-L pro ¢eskoslovenské hospo-
darstvi a politickou prestiz v Evropé po ukonceni valky rych-
le stoupal az do unorového vitézstvi délnické tfidy v roce
1948.

Nasledovalo zruseni Reditelstvi pro stavbu vodnich cest
(vynos ministerstva techniky ¢. 4/66 ze dne 29. ledna
1949), postupné utlumovani veskerych iniciativ pro vystav-
bu vodniho koridoru D-O-L. Nakonec se spole€nost dunaj-
sko - oderského praplavu 31. prosince 1959 ,dobrovolné®
rozpustila.

Teprve v atmosfére bliziciho se ,prazského jara“ je povo-
leno, aby Hydroprojekt Praha na zakladé vliadniho usneseni
¢. 222/1966 vypracoval studii ,Priplavni spojeni Dunaj —
Odra - Labe — generalni feSeni 1968“. V obdobi realného
socialismu byly opét dalsi prace na pfipravé vodniho korido-
ru D-O-L zastaveny. Ale ani tato politicka garnitura si nedo-
volila polemizovat o ucelnosti tohoto evropského projektu.
Proto pro uklidnéni odborné vefejnosti pfijala viadni usnese-
ni ¢. 169/1971, které ukladalo pfisluSnym vefejnopravnim
organtm Gzemné chranit trasu budouciho prdplavu D-O-L.

V nasledujicich letech, at v obdobi realného socialismu ¢&i
nové svobodné Ceskoslovenské, nasledné Ceské republi-
ky, se v rGznych formach na politické ¢ podnikatelské sfére
nesméle pracovalo i nepracovalo na pfipravé projektu
D-O-L. I v této atmosféfe pfeslapovani vyslo usneseni via-
dy Ceské republiky ¢. 635/1996, které se, byt opatrné, pfi-
hlasilo k potfebé pfipravy prvych etap vodniho koridoru
D-O-L, tj. ke splavnéni Moravy od Dunaje a Odry od Kozle
az na uzemi Ceské republiky.

Toto kolébani od ni¢eho k ni€emu ma ukoncit vySe citova-
né usneseni viady CR &. 561/2006. Kdyby mélo pFispét
k obnové pfipravy realizace vodniho koridoru D-O-L, jisté by
ho pfivitala odborna i hospodarska sféra, bylo by pfislibem
oziveni podnikatelskych aktivit, dobrou zpravou sméfuijici ke
snizeni nezaméstnanosti, zlepSeni pozice zahrani¢niho
obchodu a k zvySeni nasi mezinarodni prestize v EU. Méla
by ho pfivitat i ¢ast obyvatelstva chranici zivotni prostredi,
nebot by bylo impulsem k intenzivni praci na optimalizaci
trasy D-O-L, aby co nejvic odpovidala zajmu o ochranu pfi-
rody. Bylo by pfislibem k poctivému hledani vychodisek k
oc¢ekavanému globalnimu oteplovani v oblasti pfevedeni
podstatné ¢asti zbozi ze silniéni na vodni dopravu s nasled-
nym snizenim ,vyroby“ sklenikovych plyn(i. Obyvatelé nasi
republiky by védeéli, ze odbornici pracuji na komplexnich
a ne jednostrannych protipovodnovych opatfenich mést




a jejich pribytkll stejné jako na nejlevnéjsi varianté dopravy
vody do deficitnich oblasti zvlasté stfedni a jizni Moravy.
Obyvatelé naSi zemé by byli seznamovani s objektivnimi
informacemi o pozitivnim dopadu vodni dopravy na Cistotu
vody v nasich fekach i na okolni pfirodu. Ob¢ané by se
dozvédéli, ze provoz vodniho koridoru D-O-L nespotfebuje
vodu, ale pravé naopak. Dozveédéli by se, ze provoz na pre-
¢erpavacich stanicich miiZze podpofit vyrobu elektrické ener-
gie z obnovitelnych zdroju jako jsou vodni a vétrné elektrar-
ny. Ze vodni koridor D-O-L by podstatnym zptisobem
pfispél k Zivotu na bfezich fek a vodni cesty se zvlaStnim
zfetelem na vodni sporty vSeho druhu.V neposledni fadé by
se posilila diskuze mezi pfipravou vysokorychlostnich zelez-
niénich trati, vodni cestou a protipovodriovou ochranou mést
a prumyslovych podnikGl s vyraznou Usporou finan¢nich
prostredkd.

V rozporu s vySe uvedenym vyctem otazek k vzkfiSeni
diskuse sméfujici k vzniku nového sméru pohledu na
celou fadu narodohospodarskych a politickych otazek se
schyluje k pravému opaku. ZruSeni Uzemni ochrany trasy
vodniho koridoru, a tim vilastné zpochybnéni snahy mnoha
generaci o zvySeni prosperity a prestize nasi republiky
v evropském prostredi. Zavérem mi dovolte, abych citoval
slova zplnomocnéného ministra Ceskoslovenské republiky
Jana Sedy ze dne 7. bfezna 1923:

»Stavbu pruplavu D-O-L jsme dluZni jiZ zemépisnou
polohou Evropé, a to, Ze jej postavime, utvrdi nasemu

statu jeho prestiz a prokaze nasi vyspélost, jiz se tak
Gasto honosime, ale o které jsme jesté nepodali diika-
zu, které by mohly imponovat svétu.“

A slova emeritni ministryné dopravy, vefejnych praci
a vodniho hospodarstvi Holandska a souc¢asné koordina-
torky Evropské komise pro vodni cesty ze zafi 2007:

“Vérim, Ze tento projekt (Vodni koridor Dunaj — Odra
- Labe) ma podobny Vyznam jako propojenl' Seina -
s odpowdayc: pFfipravou tohoto zaméru a zajistit jeho
realizaci v nejkratsim moZném terminu. Timto zplso-
bem by mohl byt zajistén promysileny kontinualni roz-
voj sité vodnich cest EU, a to pfi plném respektovani
poZadavku na zlepSeni Zivotniho prostredi v dotéené
oblasti.”

P.S.

Ke zpracovani studie, ktera ma byt podkladem pro roz-
hodovani viady CR o uzemni ochrané projektu vodniho
koridoru Dunaj — Odra - Labe, byly Ministerstvem pro
mistni rozvoj CR vyzvany pouze vybrané firmy pocatkem
Cervna 2007 s predpokladem podani nabidek do 21. Cerv-
na, max. ceny 800 tis. K¢ a dobou zpracovani, ktera se
zUzila na nékolik tydnd. Viada ma rozhodnout do konce
roku 2007. Proto na otazku, kolik stoji pfiprava k nepoza-
dani o dotaci z fond EU na projekt ve vySi 8 miliard Euro
odpovidam: tato prace bude mit hodnotu mensi nez
800 tisic K¢.

porovéna z prostiedkd EU.

fe védel, ze...

Proto na otazku KDY? odpovidame jednozna¢né IHNED!

Thned neznamena ihned stavét, ale ihned zadit intenzivn€ pracovat na optimalizaci vedeni trasy vodniho koridoru
D-O-L a na zadosti o spolufinancovani z fondi EU. VZdyt v roce 2013 bude koncit stavba nového evropského pri-
plavu Seina—sever, a to je ta prava chvile k zac¢atku vlastni stavby. Obé stavby jsou, co do investi¢nich ndkladu, fado-
vé stejné velké, a proto miZe byt francouzsky projekt inspirativni v oblasti technického fesSeni, ekonomiky, socidlni
politiky, diirazu na ochranu Zivotniho i p¥irodniho prostfedi i z hlediska financovéni. Cést ndkladd je financovana
z fondl EU a na jejich kryti pfispivaji i poplatky vybirané na francouzské dalnicni siti. To ma hlubsi logiku a je vyja-
drenim skute¢nosti, Ze novy priiplav ma prevzit ¢ast ndkladni dopravy z dalni¢niho spojeni mezi Pafizi a Bruselem,
tj. odpovida hlavnimu cili dopravni politiky EU, kterym je pfevod zatéZe z dalnic a silnic na zelezmce a v0dn1 cesty.
Stejnému cili ma slouZit i vodni koridor D-O-L, a zaslouZi si proto, aby jeho realizace bezpro- | [
stfedné navazovala na dokonceni priiplavu Seina—sever a byla i podobné financovana a pod-

My Ce$i si uZz nemlZeme dovolit Z4dny dal§i odklad vystavby vodniho koridoru

Dunaj—Odra-Labe, a ztratit tak Sanci bezprostfedniho vlivu na ekonomickou prosperitu a zdra- #58
vé prostiedi Ceské republiky a celé Evropy. Snad se najde né&jaky novy Tomas Bata, ktery dob- e .

ODKLAD JE ZLODEJ CASU

Varujici prrehled novych nebo modernizovanych plavebnich stupni
v navaznosti na vodni koridor D-O-L za poslednich 105 let

1902-1918 1918-1939 1939-1945 1945-1948 1948-1989 1989-2007
16 let 21 let 6 let 3 roky 41 let 18 let
6 stupiu 16 (30)* 2 stupné 2 stupné 13 stupriti 0 stupniti

* véetné 14 plavebnich komor na Batové priplavu (1934—1938)

Publikaci autoru Jaroslava Kubece a Josefa Podzimka
»vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“
v rozsahu 393 stran, 24 kreseb, 631 fotografii, 36 dokumentd, historickych nacrtkt, poStovnich znamek a erbu,
48 map a projektovych predloh, 18 tabulek, 46 grafii a schémat, 40 citatti a 2 nosi¢e CD, si miZete objednat
v redakci Casopisu Vodni cesty a plavba, Na Pankraci 57, 140 00 Praha 4, fax: 241 409 467, e-mail: p-s@volny.cz
za vyrobni cenu 599 K¢ véetné DPH + poStovné.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (28)

Ing. Josef Podzimek

(viz barevna pfiloha uprostied casopisu)

Nejvétsim stéstim

je komunikace s prételi.
Konfucius
551-497 pf.n.l.

V' poslednich letech vznika opravdu zviasini
spolecensky rad, kapitalismus pod vedenim
Komunistické strany Ciny.
Karol a Matus Benicky

Dlouha historie Ciny se vyznaduje témét Uplnou absenci
zmeén v socialni struktufe a v politické nadstavbé. Vladnou-
ci tfida, jez se zformovala z hodnostaru a velkych viastniku
pldy, vedena cisafem — ,Synem nebes*, vladla po staleti
pocetnému selskému lidu.

Na vrcholu svého rozvoje tato byrokraticka tfida vybudo-
vala obrovskou fiSi a vybavila ji ekonomikou, kulturou
a psanym jazykem. Pro ¢tenare naSeho ¢asopisu je zajima-
vé, Ze v literatufe se uvadi, ze ovladnuti vodnich tokd byl
jeden ze zakladnich predpokladl pro vytvoreni silné ekono-
miky. Vladnouci ,muzi pisma a hodnosti“ na dlouhou dobu
ulozili statu ukol vybudovat sit kanall pro zavlazovani poli
a pro dopravu potravin a dalich produktt na trh. Tito
moudFfi muzi si pfedsevzali jeSté dalSi ukol: vybudovat
zasobni vodohospodaiské nadrze, provést r(izné zemni
prace a ucinit opatfeni proti zaplavam. Je az neuvéfitelné
pséat tyto fadky v 3. tisicileti nageho letopodtu v Ceské
republice, zmitané protichGdnymi nazory na ucelnost
a potfebnost vodni cesty a vodnich nadrzi. Snad jedinou
vyjimku tvofi sou€asny ,stavebné vodohospodarsky folklor
v budovani mobilnich protipovodriovych opatfeni. Ale
i v této oblasti mizeme hledat pouéeni v Ciné. Ale vratme
se zpét do Cinské historie.

Jako vysledek moudré politiky ,vladnoucich muz(“ vznikly
postupné v Ciné &tyfi vyznamné oblasti, které &insky historik
Cchi Cchao-tching nazval ,Kli¢ové ekonomické zény“: (obr. 1)

- Udoli Zluté Feky

- udoli feky Jang-c’ (Dlouha feka)

- oblast S’échuan-Jiin-nan

- oblast Kuang-tung-Kuang-si

PPN e
obr. 1 - Cinska lidové republika - historické étyfi ,klicové ekonomické
zony*“

o
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Tento proces, trvajici jiz od 3. stol. pfed n.l., Ize sledovat
az do dnesnich dnd. V kazdém pfipadé to plati pro udoli
feky Jang-c’, kam jsme méli moznost se podivat v rdmci
konference: 1st Yangtze International Inland Shipping
Forum (Prvni mezinarodni férum o vnitrozemské plavbé na
fece Jang-c’-t'iang).

Svét jako hfisté pro Cifiany

Je samozfejmé, ze nez se Clovék vyda do tak vzdalené
a pro nas Stfedoevropany tézko pochopitelné zemé, shani
informace vSeho druhu.

Pro mne byl velmi inspirujici ¢lanek spisovatelky Anasta-
zie Horvisové, ktera v soucasné dobé Zije ve Spojenych
statech. Nékteré myslenky je dobré si pfipomenout, aby-
chom vice pochopili sou¢asnou Cinu:

Britsky intelektudl Gerald Segal nebyl v roce 1999 zdale-
ka sam, kdo Cinu oznadil za druhofadou velmoc. Nejlidna-
téjsi zemé svéta se tehdy vymotavala z financni krize, jeZ
pustosila asijskou ekonomiku. Ale co bylo tehdy, neplati
dnes. Ekonomicky a politicky viiv Ciny dramaticky roste.
Cina se stala mildékem investorti z Wall Streetu a pfivias-
tek komunisticka ma v obdivnych clancich financ¢nich novin
¢im dal absurdnéjsi nadech. Celé tfi Stvrtiny Ciriand jsou
pro trzni hospodarstvi. Jeden z nejznaméjsich neokonzer-
vatistt v USA, historik Fred Keagan, dodava: ,Na rozdil od
sovétského politbyra a byvalych viad ostatnich zemi
vychodniho bloku jsou dnesni ¢insti komunisté naladéni na
stejnou vinu jako obyvatelé, kterym vidadnou.” Dodejme: tou
vinou je materialismus bez zabran, bez skrupuli, bez funkc-
ni opozice.

Autorka déle pise: Zapad sice pfilis Ciné nerozumi, nic-
méné vykazuje pochopeni pro jeji ,zviastnosti“. Ciné jsou
naproti tomu reakce Zapadu vesmés lhostejné.

To vSe, a jeSté mnoho dalSich hodnoceni je tfeba si uve-
domit, nez se vydate bez pfedsudkii do Ciny. Mezi dllezité
informace patfi doporuceni nezavadét pfi obchodnich jed-
nanich s Cifiany hovor na politicky rezim v jejich zemi.
Povazuji to vétSinou za osobni urdzku nebo v lepsim pfipa-
dé za konverzaéni neomalenost. Vzdyt sou¢asny politicky
rezim je pouze do¢asné zrnko prachu v jejich dlouhé a vyji-
mecné historii. (obr. 2)

Vyzbrojeni takto riznorodymi nazory a vlastni zku$enos-
ti ze 40 let budovani socialismu v Cechéch jsme odlétali to
Ciny.

obr. 2 - Byznys po c¢insku



¥
avé — duvod, proc byl Ing. Libor
Zaruba v roce 1956 pozvén do Ciny

obr. 3 - Slapska prehrada na Vitave

To nelze odmitnout

Jiz v knize ,Pét generaci stavafi“ jsem se pfiznal, Ze na
moji zivotni drahu ,vodohospodare“ méla rozhodujici vliv
informace, kterou jsem ziskal v roce 1950 o tehdy nejvyssi
prehradé na svété na fece Colorado. Tuto Bouderovu pre-
hradu, ktera stoji na priseciku hranic Nevady a Kalifornie,
jsem mél moznost navstivit az v roce 1981, kdy se uz nazy-
vala Hoover Dam. Ale jiz na stavebni fakulté v roce 1959
jsem vnimal, ze otec mého spoluzaka, Ing. Libor Zaruba,
pracoval v Ciné na mozna vétsi pfehradé v udoli feky Jang-
c’-t'iang, nazyvané Tfi soutésky. Pak jsem mél moznost vic
jak 30 let spolupracovat s timto vynikajicim hydrotechni-
kem a slySet od ného celou fadu neuvéfitelnych historek
z této expedice. Pfehrada , Tfi soutésky“ se pak zacala sta-
vét v roce 1994 a v nasich novinach se bézny ob&an dozvi-
dal jenom negativni informace typu:

- To je ta pfehrada, co se brzy zfiti, nebot lezi v nebez-

pecné seismické oblasti.

- To je ta pfehrada, co se za par let zanese splaveninami.

- To je ta pfehrada, kvuli které se muselo prestéhovat vic
jak milion obyvatel.

Nic pozitivniho, nic objektivniho. Pouze posledni informa-

ce byla pravdiva. Chybél vSak dovétek.

- To je ta pfehrada, co ochrani vic jak 15 mil. obyvatel
prfed povodnémi (jen od roku 1935 si tato feka pfi
povodnich vyzadala 330 526 lidskych Zivot().

- To je ta hydroelektrarna, co vyrobi vic obnovitelné ener-
gie nez 9 Temelinl atd., atd.

Neni proto divu, Ze kdyz pfiSla nabidka zucastnit se mezi-
narodni konference o vnitrozemské plavbé v ¢&inském
Wuhanu a ucastnit se exkurze na prehradu ,Tfi soutésky”,
jsme ani chvilku nezavahali. Kdyz jsme se seznamili s pod-
minkami: kongresovy poplatek véetné jidla a ubytovani €ini
300 Euro a exkurze na Tfi soutésky s noclehem 150 Euro,
nebylo mozno nabidku odmitnout. Pouze mne trapilo, kdo
tuto €insko-holandskou akci financuje. Uklidnila nas infor-
mace, ze Ciné prfispivd nemalou mérou Evropska unie.
Bylo to zvlastni, ale pravdivé.

obr. 4 - Speciaini kontejnerova lod na Rynu
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Praha — Pariz — Kanton — Wuhan

Pfi nakupu letenek jsme zjistili, ze do Ciny letime pfes
Francii. Tehdy jsem si pfipomnél slova velkého novinare E.
E. Kische z roku 1920: ,,Chce-li se ¢lovék dostat z Prahy do
Bratislavy, musi tedy jet nejprve na sever, stdle na sever, az
tam, kde prestdva evropska pevnina byt pevninou... A pak
na zapad, po kanalech a fekdch, ustaviéné na zapad a dale
az k Rynu. Takovd je totiz logika vodnich cest.”

Tentokrat vSak neslo o vodni cesty, které se v Evropé
diky priplavu Ryn-Mohan-Dunaj trochu vylepSily, ale
o leteckou dopravu. Letéli jsme proto na vychod pres
zapad. Byl to dlouhy, ale zajimavy let i pro pfiznivce vod-
nich cest. Opustili jsme v Praze vitavskou vodni cestu (obr.
4-5), par mensich historickych priplavi a zakrouzili nad
Pafizi (obr. 6), méstem na Seiné, v blizkosti budovaného
nejnovejsiho praplavu Seina-Sever, ktery Francouzi nazy-
vaji nejvétsi stavbou pro udrzitelny rozvoj (obr. 7).V Pafizi
jsme prestoupili na jiné letadlo a vydali se tentokrat oprav-
du na Dalny vychod. Letéli jsme nad modernimi némecky-
mi priplavy, nad labskou vodni cestou (obr. 8, 9), oderskou
vodni cestou (obr. 10-11), Vislou az nad Ukrajinu a ruské
uzemi. Letéli jsme nad Dnéprem, pfes Don a volzskou vod-
ni cestu (obr. 12). Pohled na palubni obrazovku, na které
jsme meéli moznost cely let sledovat, mne vratil pfesné
0 30 let zpét. V roce 1977 se konal v Leningradé 24. Mezi-
narodni plavebni kongres a jedna z exkurzi, které jsem mél
moznost se zucastnit, byla plavba po Volze. Tato plavba
mezi KujbySevskou a Volgogradskou prehradou (obr. 13)
byla pro mne nezapomenutelnym zazitkem. A pravé v bliz-
kosti Saratovského vodniho dila jsme Volhu pfelétali. Minu-
li jsme Aralské jezero a prelétli jezero Balkaj a jiz jsme byli

obr. 6 - Pieprava automobiltl Renault na Seiné. Plavebni komora
Andrésy pod Parizi.



obr. 7 - Vystavba pruplavu Seina-Sever — stavba nového jezu Isle
Adam na fece Oise

obr.12 - Pristav osobnich lodi na Volze

obr.13 - Dvojité dvojstupriové plavebni komory ve Volgogradu na
Volze

obr.10 - Plavba na Odre
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nad Tibetskou
nahorni  ploSinou
a v blizkosti prame-
= ne tfeti nejdeldi
4 Feky svéta Yangtze
4 (obr. 14). Preletél
= jsme udoli Feky
Yangtze (obr. 15),
a po letu témér
ptes celou Cinu
jsme pristéali
= v Guangzhou (Kan-
tonu), ktery lezi
v delté Cu-tiang
(Perlové feky) na
bfehu Vychodog€in-
ského more (obr.
: ' : A2 16-17).
obr.14 - Tak vznika treti nejdelsi feka svéta

Yangtze

Guangzkou (Kuang-¢ou) — Kanton

Toto prvni ¢inské mésto, kde jsme pouze pfestupovali na
dalsi letadlo sméfujici do Wuhanu, si zaslouzi malé zasta-
veni. Musime si zacit zvykat na dlouhou historii a poc¢ty oby-
vatel ¢inskych mést. Toto provinéni mésto ma 7 mil. obyva-
tel a jeho historie saha do doby roku 214 pf. n. . Odedavna
zde prochazely dulezité obchodni cesty, véetné legendarni
Hedvabné stezky. Kanton, ktery lezi v urodné oblasti usti
Perlové feky, si vzdy zachoval povést vyznamného obchod-
niho a kulturniho centra. Kanton se stal prvnim ,otevienym*
méstem po zavedeni reforem a patfi mezi nejlépe prospe-
rujici mista v Cin&. Kanton je i mésto pramyslové, kde sidli
zhruba 3200 tovaren. Vyrabi se zde textilni i zemédélské
stroje, autobusy, technologické celky, v docich se komple-
tuji namofnii fiéni lodé. Rozvinuta je také chemicka vyroba.
Diky Perlové fece je v tomto ¢inském mésté Cila lodni
doprava (obr. 18). Je zde i vyznamny namorni pfistav (viz
barevna pfiloha), o jehoz existenci jsou doklady jiz pfed
2000 lety. Nebyl vzdy pfinosem hospodarského rozkvétu,
ale vedl v historii i k nékolika konfliktim, jako byly napfi-
klad tzv. opiové valky. Kantonsky pfistav mél od konce 17.
stol. do poc¢atku 19. stol. nepsany monopol na namorni
obchod se sidlem mnoha pfednich obchodnich spole¢nos-
ti. Obchodovalo se hlavné s ¢ajem, hedvabim a porcela-
nem. Dodnes zUstava
cilem pfednich
obchodnikd z celého
svéta. Denné pfiplou-
vaji az do stfedu més-
ta tisice trajektd,
nakladnich lodi, tanke-
rd i menSich plavidel,
zvlasté typickych &in-
skych dzunek, i lodé
vale¢né a vojenskeé.

Reka Cu-tiang
ovéem slouzi také
k zavlazovani okolnich
poli, dodavajicich
bohatou Urodu ryze,
# ovoce a zeleniny.

obr.16 - Horni tok Perlové reky
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obr.15 - Preletéli jsme udoli Tri soutések na fece Yangtze

Wuhan (Wu-chan) — misto konference

Kdyz jsem se chystal na cestu, tak jsem UplIné hloupé fikal,
ze letim do vesnice Wuhan. Jaké bylo moje pfekvapeni, kdyz
jsme pfistali v mésté, které mélo v roce 1999 4 mil. obyvatel
a v roce 2006 jiz 9,1 mil. obyvatel. Toto dalSi provinéni hlavni
mésto, lezici na soutoku feky Jang-c’-t'iang — Yangtze (Dlou-
hé feky) a jejiho pfitoku v Chan-Suej (Hanshui), je vlastné
trojmésti, které vzniklo spojenim mést Wuhang, Hankou
a Hanyang obvykle nazyvané ,Tfi mésta Wuhanu*. Jeho his-
torie je vic jak 3000 let stara (obr. 19, 20). Je centrem tézké-
ho strojirenstvi. Primyslova tradice saha do 19. stol. Wuhan
byl prvnim &inskym méstem ve vnitrozemi, ke zacala indu-
strializace a je méstem mnoha jezer.

Wuhan je ale i méstem mostu. Sidli zde i nejvétsi pro-
jekéni kancelaF pro stavbu mostd v Ciné. Jsou zde ffi
vyznamné mosty a Ctvrty je ve vystavbé. (obr. 21)

Prvni a nejstar§i most Chang Jiang Bridge pfes Dlouhou
feku byl dokon&en v r. 1957. Byl postaven za asistence sovét-
skych poradct. Je dvouposchodovy, dlouhy 1680 m a vysoky
80 m.V niz8im patfe vede zeleznice, v hornim patfe pak Ctyf-
proudova silnice. (obr. 22, 23). Byl to prvni most pfes feku
Yangtze Siroko daleko. Pfed dokonéenim tohoto mostu byla
preprava prfes tuto Sirokou a nevyzpytatelnou feku zcela
odkazana na privozy, které vsak kv(li mize a silnému proudu
Casto nemonhly vyplout.

Druhy most z roku 1995 je zavéSeny zelezobetonovy
s rozpétim stfedniho pole 400 m. Tento most nesouci nazev
»1he Wuhan second Chang Jiang Bridge*“ je 4678 m dlouhy.

Treti most ,The Third Wuhan Chang Jiang Bridge“ byl
dokoncen v roce 2000. Most je 3586 m dlouhy.

Ctvrty, zcela moderni Zelezobetonovy dalniéni most je ve
vystavbé. Bude dokonéen v roce 2008.

V roce 2000 byl také ve Wuhanu dokon&en most pres
feku Chan-Suej (obr. 24, 25, 26).

obr.17 - Perlova reka v Kantonu



obr. 18 - Plavba na Perlové rfece v Kantonu obr.19 - Mésto Wuhan lezi na soutoku rek Yangtze a jejiho prfitoku
Hanshui

obr. 21 - Wuhan je mésto lodl, lodicek a mostti

obr. 22 — Mésto Wuhan na Dlouhé fece s nejstarsim mostem obr. 23 - Plovouci hotel na fece Yangtze s nejstarsim mostem
a novou televizni vézi (1957) ve Wuhanu

obr. 24, 25 - Most pres feku Chan-Suej ve Wuhanu byl dokonéen
v roce 2000
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(v popredi) a prvni ocelovy - dvoupatrovy most pres feku Yangtze
byl dokoncen v rocce 1957 (v pozadi)

Kdyz fotografovat, tak v mize

Po cely pobyt v Cin& jsme se pohybovali ve vice & méné
silné mize. Pouze v noci se mlha trochu roztrhala. Jako by
to Ciflané naplanovali, abychom zbyteéné nepofizovali
§pionazni snimky. Po pravdé v§ak musim pfiznat, Ze na roz-
dil od mého pobytu v Sovétském svazu (1977) mné v Cing
(2007) nikdo nikdy neomezoval ve fotografovani. Proto
jsme mohli pro ¢tenafe naSeho ¢asopisu zachytit celou
fadu zajimavych pohledl na plavbu po treti nejdelsi fece
svéta Yangtze.

Pristavisté Gold river nam pfipomnélo, ze feka Yangtze,
nazyvana téz Dlouha feka, byla pro sv(ij nezastupitelny pfi-
nos pro zemédélstvi, primysl a obchod pfilehlé oblasti
Cinany nazyvana také Zlata feka (obr. 27). Na vSech pfista-
vistich, které se tdhnou podél obou bfehli Yangtze, bylo
vidét, jak velké je kolisani hladiny této feky (obr. 28. — 31).
Plavebni provoz na fece i pfes zna¢nou mlhu byl zna¢ny
a plavidla riiznoroda (obr. 32 — 35). V Usti feky Chan-Suej
kotvi mnozstvi malych obytnych lodi, v jejichz blizkosti si
jejich obyvatelé péstuji na malych poli¢kach potfebné plodi-
ny (obr. 36) a nékteré z nich prodavaji i na blizkém trhu (obr.
37). Obyvatelé jsou patfi¢né hrdi i na ochranné protipovod-
nové hraze, které tvofi nékolik kilometrii dlouha betonova
zed. Jeji podstatna ¢ast je smérem k Fece opatfena plastic-
kymi vyjevy z jeji stavby i z historie obyvatel podél nejvétsi
Cinské feky. Jsou zde zachyceny bajné postavy i budovatelé
stavby (viz barevna pfiloha). Mezi fekou a protipovodriovou
sténou je alej plna soch, které jsou v noci osviceny (obr. 38
— 41). Je to mimoradna podivana ve dne v noci. Pfesto
je tfeba pfiznat, Ze protipovodriova zed neochrani
mésto Wuhan pfed katastrofalnimi povodnémi.

obr. 27 - Pristavisté Zlata reka ve Wuhanu

obr. 28 - Plovouci pfistavisté

obr. 29 - Pojizdné pistavists

obr. 30 - Dimysiny systém plovoucich pristavist na Yangtze ve
Wuhanu

obr. 31 - Mohutny pristavni mistek pro hotelovou lod zcela kopi-
ruje kolisani hladin



obr. 34 - Plavebni provoz na rece Yangtze ve Wuhanu obr. 35 - Na fece Yangtze ve Wuhanu kotvi neuvéritelné mnoZstvi
rekreacnich, restauracnich a - hotelovych lodi

Cotyly © > " ~—— ¥

obr. 36 - Obytné lodé a mald policka na bfehu feky Chan-Suej  obr. 37 - Na trhy na brehu feky Chan-Suej se sjizdéji Cifiané po
zajistuji jejich majiteliim vse, co potrebuji na preZiti vodeé i ve dvoupatrovych - spacich autobusech

obr. 38 - Na brehu Yangtze ve Wuhanu je pfehlidka ro¢nich zna-  obr. 39 - Prostranstvi mezi protipovodriovou zdi a fekou Yangtze
meni ¢inského kalendare. Rok - 2007 je rokem prasete patfi socharum a vytvarnikim
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obr. 40 - Protipovodriova zed ve Wuhanu

Nikdo nam nebyl schopen upfesnit, jakou ochranu tato hraz
méstu poskytne po dostavbé VD Tfi soutésky. Pouze vime,
ze pfi velké vodé v roce 1983 byla tato hraz prelita, stejné
jako pfi velké vodé v roce 1998, ktera byla nejvétsi za
poslednich 54 let.

Yangtze Shipping Forum

se konalo v hotelu Shangri-La ve Wuhanu (obr. 42), kde
byli ugastnici i ubytovani. Cela konference probihala od 10.
do 13. ledna 2007 v mimofadné komfortnim prostfedi na
vysoké profesionalni urovni. Nasazeny vysoky standard
konference byl podtrzen osobni ucasti Karly Peijs — holand-
ské ministryné dopravy, vefejnych praci a vodniho hospo-
darstvi, nyni koordinatorka Evropské komise pro vodni ces-
ty a Li Shenglina — ministra dopravy Ciny. Oba pfispévky
jsou tak zajimaveé, ze je uvefejnujeme v Uvodu tohoto ¢aso-
pisu v plném znéni. Mne osobné nadchlo staré holandské
pfislovi, kterym pani Karla Peijs koncila sv(j projev: ,Neboj-
te se postupovat pomalu. Zacnéte se bat, stojite-li na misté.”
Ta tak presné vystihuje situaci, ve které se nachazi ¢eska
vnitrozemska plavba, Ze timto citadtem jsme ukoncili i zaveé-
re€nou kapitolu knihy ,Kfizovatka tfi mofi, Vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe“. Snad nam, co véfime v budoucnost vod-
ni dopravy v Ceské republice, i t&m, co nam vladnou a roz-
hoduji, pomuze se dat do pomalého, ale trvalého pohybu.
Vlastni jednani bylo rozdéleno na tfi ¢asti. Prvni byla
vénovana  soucas-
nosti a budoucnosti
vnitrozemské vodni
dopravy ve tfech své-
tovych tézistich této
dopravy, a to:
- na fece Jang-c-
tiang
- na fece Mississippi
- na ose Ryn — Dunaj
Druha c¢ast konfe-
rence byla vénovana
stimulaci  komer¢ni
vodni dopravy a treti
| provoznim aspektim
vnitrozemské plavby
a pfistav. Tomu
odpovidala pracovni
"4 zasedani  (Works-
" hops). Snad je dobré

P el o T,

2 si  zopakovat, Ze
Kk A a2 A v Ciné existuje
ShangriLa i
__.____ﬂ’; CHIN':"M 123 000 km vnitro-
’ zemskych  vodnich

obr. 42 - Shanghai — La hotel, misto kona-

. Y A cest, z toho 8600 km
ni mezinarodni konference
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Neptun pred protipovodriovou zdi

obr. 41 -

priplavl, které mohou pouzivat lodé o nosnosti nad 1000
tun.V Ciné je v provozu 1300 Fiénich pfistavii a 31 000 kot-
vit. Cina ma registrovano 196 000 vnitrozemskych plavi-
del o celkové tonazi 44,81 miliénu tun a osobni lodé pro
860 000 cestujicich. A¢ Holandsko je proti Cing malinka
zemé, byla v plavbé této velmoci dlstojnym partnerem. Sit
holandskych vnitrozemskych vodnich cest je 1400 km dlou-
hé& a prepravi se po nich zhruba 40 % veSkerého zbozi, kte-
ré projde pfistavem Rotterdam do dalSich evropskych zemi.
Neni bez zajimavosti, ze pfistav Rotterdam byl donedavna
nejvetsim pfistavem na svété. V posledni dobé jej v pfekla-
du zbozi predstihl pravé &insky pfistav Sanghaj na fece
Yangtze. Pfesto holandské feky — zejména feka Ryn — sta-
le tvofi z Nizozemi branu do Evropy. Pfedpokladany rust
vnitrozemské lodni prepravy v Holansku do roku 2010 se
pfedpoklada 8 % roc¢né.

Soucasti konference byla i velmi pékna vystavka
(obr. 43 — 44) a mnoho informaénich stankd ¢inskych
a holandskych firem s celou fadou velmi kvalitnich pro-
pagacénich material(l (obr. 45). Konference byla ukonce-
na slavnostni vecefi a spoleCenskym pfedstavenim ¢in-
skych uméleckych skupin (viz barevna pfiloha).

Lodénice Yichang

V ramci konference byla organizovana dvoudenni exkur-
ze na VD Tfi soutésky u mésta Yichang. Toto starobylé
opevnéné ¢inské mésto, lezici na fece Yangtze, patfilo v 19.
stol. mezi mista oteviena pro zahrani¢ni obchod. Mésto
v ¢inskych méfitkach patfi jiz opravdu mezi mensi méstec-
ka. Ma pouze 3,9 mil. obyvatel. Svému rozkvétu v posled-
nich letech vdéci stavbé VD Gezhouba (obr. 46), ale zvlas-
té vystavbé VD Tii soutésky, které lezi v bezprostfedni
blizkosti. (viz barevna pfiloha)

Teprve navstéva lodénice v Yichang mné pfipomnéla, ze
jsme opravdu v Ciné. Pivitani host(i mezinarodni konferen-

v

obr. 43 - Viystavka instalovanad v ramci konference



B Ce se odehrélo jak se patfi.
, | Délnice, pfevlecené do cer-
* venych &atitek hostesek
a mazoretek, nas cekaly
u autobusu. Pak jsme byli
uvedeni do prostorné haly
a kazdy mél na stolku pred
| sebou nale$ténou modrou
ochrannou pfilbu, kytiCku se
stuhou na klopu a malou
pozornost na pamatku. Pak
nasledovaly projevy predsta-
vitelt lodénic a poté se Slo na
dvlr lodénice (viz barevna
pfiloha). Domnival jsem se,
Ze se podivame do vyrobnich
hal a uvidime jak se vyrabéji
v Cing velké lodé. Ale kde-
pak. Byli jsme vedeni pod
venkovnimi jefaby, stale dal podél rozestavénych lodnich
téles, lodnich Sroubl a kotevnich fetéz( (obr. 47 — 48), ale
zadny pracuijici pfi praci. Ti nas ¢ekali na konci nasi pouti
opusténou lodénici. Byli ustrojeni do €istych slusivych mon-
térek modré a bilé barvy s bilymi &i Zlutymi ochrannymi
pfilbami dle sluzebni hodnosti (obr. 49). A nez jsme se sta-
Cili porozhlédnout, spustil podnikovy orchestr v ¢ervenobi-
lych uniformach a délnické mazoretky v kostymech Cerve-
nych (obr. 50). Hudba dohrala, hodnostafi pfestfihli pasku
u lodniho trupu (obr. 51) a zacali jsme hodovat. Takhle se
pry slavi kazdé poloZzeni kylu a my pfijeli jen ndhodou.
A rychle do autobusu, abychom stihli pohled na nejvétsi
vodni dilo na svété nez se setmi. Pfesto, Ze nam nebylo
umoznéno prohlédnout si praci ve vyrobnich haléach, je
dobré se sezndmit alespon v obrazové casti s vyrobky
téchto lodénic. (obr. 52 — 54)

obr. 45 - Udastnici konference
obdrzeli celou radu odbornych
materialt

obr. 50 - Lodénicky orchestr

obr. 51 - Hostesky drzi pasku pred dokoncenym lodnim télesem

obr.47 — 48 - Opusténa lodénice v Yichangu
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obr. 52 - Luxusni hotelova lod vyrobena v lodénicich Yichang
v roce 1997 ma rozméry 91,5 x 16,4 x 14,8 m

Nejvétsi vodni dilo na svété

Trochu se zacina stmivat a pfibyva mlhy, kdyz se fadime
na nastupisté autobusu (obr. 55), ktery navstévniky veze na
vyhlidkovou ploSinu a do informaéniho stfediska vodniho
dila (obr. 56, 57). Mlha houstne a my zac¢iname prohlidku
stupnice péti plavebnich komor z horni i doini vody (obr. 58).
Pak se mdzeme podivat na pfehradni hraz z dolni vody. Pfiz-
nam se, ze vzhledem k délce hraze mi nepfipada jeji vyska
118 m zvlast velika. V ¢inskych méfitkach se vSechno zda
pfiméfené (obr. 59). Pak nasedame do autobusu, ktery nas
veze na pristavisté osobnich lodi, abychom jesté absolvova-
li plavbu v udoli Tfi soutések. Nastupujeme jiz za tmy a husté
milhy. Opét si pfipominam plavbu po Volze pfed 30 lety. Teh-
dy jsme pluli jen v noci, abychom nic nevidéli. Dnes taky,
povedlo se. Lod byla luxusni (obr. 60), pohosténi taky.
Posledni pohled na osvétlenou pfehradu a exkurze konéi.

Ale opustme ironicky ton a pfiznejme si, ze navstéva
tohoto vodniho dila, jehoz popis najdete v jiném ¢lanku,
byla nezapomenutelnym odbornym zazitkem. Opét se mi
splnil jeden vodohospodarsky sen.

Pripomefime si jen, zZe jsme vidéli:

- nejvétsi vodni dilo na svété (obr. 61),

- nejvétsi stupnice dvojitych plavebnich komor na svété
(obr. 62),

- nejvétsi svislé lodni zdvihadlo na svété (obr. 63),

- hydroelektrarnu s nejvétSim vykonem na svété (50x vykon
VD Orlik, 9x vykon elektrarny Temelin, (obr. 64) cela spotfeba
el. proudu Holandska tj. 10 % veskeré spotieby Ciny)

- pluli jsme po tfeti nejdelSi fece na svété (6300 km) na
které jsou povodné popisovany v letopisech jiz 5000 let

- feka Yangtze je soucasti nejdelsi plavebni sité na svété

- jeji soucasti je nejstarsi priplav na svété Velky cisarsky
priplav

obr. 54 - Nakladni ficné namorni lod prfed spusténim na vodu
v lodénicich Yichang v roce 2002.
Rozméry 145.6 x 18,25 x 10,3 m, nosnost 10 500 t
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obr. 53 - Kontejnerova lod’ po 502/275 TEU vyrobena v lodénici
Yichang v roce 1999 pro némeckého zakaznika

- na fece Yangtze je pfistav Sanghaj s nejvétsim prekla-
dem zbozi na svété

A abychom vSe jesté vice pochopili, uvedme jesté par
dalSich udaja.

K hlavnim stavbam patfi velka pfehrada, hydroelekt-
rarna, spodni vypusté pro odvedeni velké vody a stav-
by pro lodni dopravu. Pfehrada je 2335 m dlouha,
115 m Sirokda u dna a 40 m Siroka na koruné pfehrady.
Celkova vyska prehrady je 185 m. Ke stavebnim objek-
tdm lodni dopravy patfi pétistupriové dvojité plavebni
komory a lodni zdvihadlo. Plavebni komory se oznacuji
jako ¢tvrta soutéska feky Yangtze Jiang. Lodni zdviha-
dlo ma Zlab o vaze 11 800 t pro plavidla do 3000 t.
V hydroelektrarné je nainstalovdno 32 generator(.
Vykon kazdého z nich je 700 MW. Instalovana kapacita
¢ini 22 400 MW.

Projekt Tri soutésky je kli¢ovym pro vyuziti a kontrolu feky
Yangtze v ochrané pred velkou vodou, ve vyrobé elektrické
energie a v lodni dopravée. Objem pfehradni nadrze Tfi sou-
tésky pfi normalni hladiné ¢ini 39,3 mid. m , coz je jednou
tolik nez Dongtingské jezero, druhé nejvétsi jezero Ciny
a 55x vice nez nadrz VD Orlik. Pro ochranu pred velkou
vodou se pocitd s kapacitou 22,15 mld. m3, coz je 369
ochrannych prostor(i VD Orlik. Nékteré prameny uvadi, ze
do vySe urovné stoleté vody uz nebude ohrozeno uzemi na
stfednim a doInim toku.

Hydroelektrarna Tfi soutésky ve srovnani s elektrarnou
na uhli uSetfi vice nez 500 mld. uhli a zabrani vzniku
120 mil. tun oxidu uhli¢itého, 2 mil. tun oxidu sificitého,
10 000 tun oxidu uhelnatého, 370 000 tun oxidu dusiku
a znacéného mnozstvi odpadnich vod a odpadu, coz by
mohlo byt velkym prispévkem ke zlepSeni zivotniho pro-
stfedi vychodni a stfedni Ciny.

obr. 55 Vyhlidkovy autobus VD Tri soutésky



obr. 58 - Spodni ohlavi stupnice plavem’ch komor na VD TFi obr. 59 - Zbyvajici udaje o vodnim dile ziskate v informacni knize
soutésky pod prehradou

obr. 60 - Lod, kterou jsme pluli po treti nejdelsi fece svéta Yangtze,
byla luxusni

\ 1

obr. 62 - Nejvétsi stupnice plavebnich komor na svété obr. 63 - Nejvétsi lodni zdvihadlo na svété  obr. 64 - Nejvetsi hydroelekt-
rdrna na svété — Tri soutésky
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Shanghai (Sang-chej), Sanghaj

- nejvétsi a nejmodernéjsi mésto Ciny

Po navratu do Wuhanu jsme okamzité odletéli do Sang-
Puvod jména Ize odvodit od tFi ginskych znakd: Sang — na,
Chaj — more, S — mésto, tedy Mé&sto na mo#i. (viz barevna
pfiloha)

Pocet obyvatel je pro ¢eského obCana nepredstavitelny.
Sanghaj ma 9,3 mil. obyvatel a velka Sanghaj po vzoru Vel-
k& Praha ma 17,4 mil. obyvatel. Pro srovnani: Ceska repub-
lika ma 10,3 mil. obyvatel. To jsou vSak pouze oficialni udaje
z roku 2004. Ve skuteénosti Zije v Sanghaiji nelegainé dal-
Sich 4-5 mil. lidi, tedy pocet obyvatel tohoto mésta presahu-
je 20 mil. Napadlo nés, zda by nebylo zajimavé po vzoru
,druZzebnich mést* vytvofit druzbu mezi Ceskou republikou
a méstem Sanghaj. A zpét k realité. Sanghaj se rozklada
jizné od usti Dlouhé feky — Yangtze do mofre, podél jejiho pfi-
toku Huangpu Jiang, ktery ma v téchto mistech Sitku 400 m.
(obr. 65) Neni proto divu, ze jsme si tuto feku pfi prvni
obchiizce méstem spletli s Dlouhou fekou. Prvni zminka
0 misté zvaném Chua-tching pochazi z roku 960, kdy zde
byla rybarska osada na podmacenych pozemcich pfi Usti
feky Yangtze. Roku 1553 byly kolem mésta vybudovany
hradby na ochranu proti piratim. V té dob& méla Sanghaj
asi 200 000 obyvatel a byla pfistavem pouze lokalniho
vyznamu.V 17.a 18. stol. vzrostl vyznam mésta jako namofr-
niho pfistavu a prekladisté zbozi. Po prvni opiové valce
(1842) se Sanghaj stala jednim z péti &inskych pfistav(, kte-
ry mohli osidlovat cizinci a provozovat zde obchodni ¢innost.
V roce 1900 mésto prekrocilo hranici 1 mil. obyvatel. Na
pocatku 20. stol. méla kosmopolitni Sanghaj dvé moderni
univerzity a byla symbolem prosperujici Ciny, stejné jako
pusobistém drogovych gangu a synonymem hfichd. Silny
marxisticky vliv ilustruje i skuteénost, ze v Sanghaiji byla
roku 1921 zaloZena Komunisticka strana Ciny. Trimé&siéni
bitva o Sanghaj byla ukonéena 13. srpna 1937 vylodé&nim
Japonci ve mésté. Od 27. kvétna 1949 je Sanghaj pod
komunistickou vladou. Vysadni hospodarské postaveni
mésta vSak zUstalo neotfeseno. Velky rozmach pfiSel v roce
1990 po zfizeni zvlaStni hospodarské zény Pchu-tung.
Postupné vyrostly velkolepé mrakodrapy a nové mezinarod-
ni letisté. Takové mésto zastihla ¢ast nasi delegace v lednu
2007. Mél jsem moznost si v Zivoté prohlédnout velkd més-
ta Zapadu i Vychodu, ale Sanghaj mé ohromila svoji dvojro-
li. Na jedné strané moderniho mésta s vizazi Manhattanu
v New Yorku véetné vysokych mrakodrap(, obchodnich
domu i mensich modernich obchodt, vyhlidkové televizni
véze, podzemni drahy, osvétlenych ulic s ohromujicimi
reklamami zapadnich firem i plavebnim provozem s naklad-
nimi i vyhlidkovymi lodémi na fece Chuang-pcho. To v8e se
odehravéa pfevazné na hlavni Nankingské tfidé a jejim bez-
prostfednim okoli (viz barevna pfiloha), Tady mazete vidét
prodavace euroamerického stylu v oblecich s kravatami,
ani kluby a pasaci nabizejici ,beauty girls".

Sanghaj, na rozdil od mnoha &inskych mést, neoplyva
stfedovékymi pamatkami. Dominantu mésta v samém cent-
ru tvofi tzv. Bund — nabfezi lemované vystavnymi vySkovy-
mi budovami bank, obchodnich spole¢nosti a hotell
hu feky, kde se vypina 468 m vysoka vyhlidkova televizni
véz, nazyvana Perla Orientu. (obr. 66)

Pocitame-li postavené i rozestavéné nejvy$si budovy
svéta, pak Perla Orientu si udrzi Sesté misto hned za Sang-
hajskym mrakodrapem World Financial Center (491 m)
a Lotte Word Pusau v Jizni Koreji (491 m). Prvenstvi v8ak
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jiz brzo prejde do Arabskych emiratd, kde se stavi mrako-
drap Bardz Dubaj SAE s utajovanou vyskou, ktera pry
neklesne pod 700 m a bude otevfena pro vefejnost na Sil-
vestra 2008 (obr. 67).

Starou kolonialni ¢tvrt s modernim centrem spojuje tunel

rznymi historickymi vyjevy dotvafenymi nejmodernéjsi
technikou (obr. 68)

Druha tvaF Sanghaje je ndm — cizincdm — skryta. Marné
jsem premyslel, kde je ten ohromny pocet obyvatel tohoto
mésta. Pfi pohledu z oken hotelu, prochazkou po ulicich,
projizdkou lodi, sledovanim silniéniho provozu na nejmo-
dernéjSich dalnicich, nadjezdech a podchodech, na nadra-
zich, jizdou nejrychlej§im vlakem svéta jsem stale pfemys-
lel, kde jsou ti lidé v poétu dvou Ceskych republik. Trochu
mi dal odpovéd pohled z letadla, kdyz jsme pfistavali
a postupné se stfidaly luxusni vilové Ctvrté, nizké obytné
kolonie, postupné se zvySujici ,panelaky” az do vySe 50 —
60 pater a mezi nimi umisténé tovarni komplexy. (obr. 69 —
71) Snad jedno z vysvétleni je, ze pracujici ¢insky obcan
chodi z domova pfimo do blizké tovarny a po ukonéené
sméné mifi zase zpét do blizkého ,ubytovani“. Pouzivam
zamérné tento pojem, protoze dalsi zahadou, nam utaje-
nou, byl zivot v statisicich bytech ve vézovych sidlistich.
Pouze pohled na balkony s visicim pradlem a suSenym
masem s dodate¢né instalovanou klimatizaci dal tusit,
kolik lidi a jak zije v jednom byté €i pokoji.

S touto otazkou Uzce souvisi i doprava ve mésté. Najde-
te zde ruéni voziky, na kterych si lidé vozi ohromny naklad
riznych pytlQ, az po hory uhelnych briket kdesi podomacku
vyrabénych. Neni tu tolik jizdnich kol, motocykl a riznych
motorovych trojkolek, kolik jsem ¢ekal. Rozhodné to neni
Bangkok ¢i Mexiko City. Aut na modernich Ctyf az 3esti
proudovych dalnicich je pomérné malo, auto jesté nepatfi
do soukromych rukou. (obr. 72) Je tu i mélo uniformova-
nych straznikd, nejsou vidét ozbrojené milice. Na to vSech-
no Sanghaj teprve &eka. Pies toto pro cizince zvlastni, taju-
plné a nepochopitelné ziti jsem vidél samé radostné,
ochotné a usmévavé tvare Cifani. Vzpomnél jsem si na
slova francouzského spisovatele minulého stoleti, ktery
citoval slova ¢inského umélce: ,Mam dojem, Ze vy Evropa-
né znate vsechna uméni, krom jediného — uméni byt Sta-
sten”.

Sam dochazim ke stejnému poznani. Dival jsem se stale
do o¢i kolemjdoucich — prodavacii i prodavacek, muzu tah-
noucich karu s horou balik(, fidi¢d autobust, privodéich
i prlivodcU a nevidél jsem smutné o¢i. Lidé v této obrovské
zemi nachazeji vnitfni radost a rozdavaji ji kolem sebe tre-
bas pouhym usmeévem.

Dopravni systém vSak nejsou jenom ruéni voziky, auto,
silnice, dalnice, mnoho most(, ale i étyfi trasy metra o cel-
kové délce 83 km, a nejrychlejsi vlak svéta — magneticky
rychlovlak Maglev. Tento rychlovlak Transrapid némecké
konstrukce, nazyvany Maglev, si zaslouzi samostatné
pozornosti.

Maglev — nejrychlejsi viak svéta
dodala do Ciny némecka firma Siemens. Tento vlak je
nejenom nejrychlejsi, ale i nejmodernéjsi a nejdrazsi druh
kolejové dopravy. Vlak se pohybuje na polstafi magnetické-
ho pole, které je vytvareno soustavou supravodivych mag-
netd, zabudovanych v trati i ve vlaku. Tento vlak ma tedy
misto kol specialni systém magnetl, v€etné linearnich
motor(l, a pohybuje se nékolik centimetrd nad kolejnici.
V Evropé se pouziva vzdalenost okolo dvou centimetrd,
v Japonsku kvl aktivité okolo 100 mm. Rychlost vlakd
neni teoreticky témér nijak omezena, rychlostni rekord



obr. 68 - Tunel
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obr. 67 - Nejvyssi jiz stojici a rozestavéné budovy svéta
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obr. 72 - Dalniéni systém v Sanhai terve na husty automobilovy obr. 73 - Preprava nosniku pro vodici drahu rychloviaku Maglev
provoz ceka
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obr. 74 - Draha nejrychlejsiho viaku svéta

(2005) dosahuje 583 km/h, ktery vytvofili Japonci. V praxi
je rychlost limitovana spotfebou energie a aerodynamic-
kym odporem, tento problém se snazi vyfeSit projekt
Swissmetro tim, Zze navrhuje provozovat drahu v tunelech
zbavenych vzduchu az ke hranici vakua. Anglickou zkratku
maglev zacal v 60. letech pouzivat fyzik Howard T. Coffey,
v angli¢tiné se pouziva jak pro fyzikalni jev, magnetic levi-
tation, tak pro technologii dopravnich systému zaloZzenych
na jejim principu.

KdyZ jsme se pfipravovali na cestu do Ciny, tak pro
samotnou navétévu Sanghaje rozhodly tfi divody, proé toto
mésto navstivit:

- vidét nejvétsi a nejmodernéjsi mésto Ciny

- vychutnat atmosféru nejvétsiho pfistavu svéta

- zazit jizdu nejrychlejSim vlakem svéta

Zaginam-li vypravéni o rychlovlaku Maglev, (obr. 73 — 75)
ma to své dlvody. ZaZitek, to byl bezprostiedni, ¢asové
a pocitové presné ohraniceny. Jiz pfi ¢ekani na pfijezd vla-
ku jsem byl ohromen jednoduchosti vlakové stanice bez
zbyte¢nych bezpeénostnich a technickych opatfeni. Mezi
nastupistém a vlastnim ,kolejistém*“ je jednoduché zabradli
preruSené v mistech nastupu, a takto vzniklé vstupy jsou
zabezpeceny zavéSenym pletenym ¢ervenym lanem. (obr.
76) Vlak se tiSe pfiblizi, zastavi na pfesné uréeném miste,
pékna pravodéi vystoupi, vyhdkne mosazny zavés a cestu-
jici mohou vystoupit a nastoupit. (obr. 77) Tento fantasticky
kontrast mezi potfebnou supertechnikou a prostou ruéni
prakti¢nosti mne ohromil. Vzpomnél jsem si, jak jsem ,bojo-
val“ se zbyte¢nou technikou pfi zasouvani protipovodriové-
ho tabulového uzavéru na Certovce v Praze nebo poéita-
¢em Fizenym ovladanim vzpérnych protipovodnovych vrat
v Praze-Libni. Zde by stacilo ruéni ovladani, které se pouzi-
je s mensi Cetnosti nez jednou do roka. Pfesto je pouzita
slozitd a zbyte¢na technika. Proti namitkdm praktikl stal
nazor ,mocnych®. Bylo by to malo moderni v 3. tisicileti.

obr. 76 - Ndstupisté nejrychlejsiho viaku svéta je zabezpeceno
sklenénym zabradlim a vstupy pletenym lanem...
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obr. 75 - Maglev vyjizdi ze stanice

Jaka uleva vidét, jak se ruéné kazdych 10 min. otvira vstup
do nejrychlejSiho vlaku svéta. Pak nastoupite, nikdo vas
nezaplavi instrukcemi, jak se chovat pfi rozjezdu expresu.
Sam si volné ulozite zavazadla na ploSinu, miiZzete stat
a fotografovat displej nad uliCkou, ktery Vas informuje
o momentalni rychlosti a ¢asu od vyjezdu:

9:30:071 oo 0 km/h
9:31:31 .o 197 km/h
9:33:113 e 430 km/h
(obr. 78)

Jizda je neskute¢né klidna, az najednou pocitite naraz.
Souprava se nepatrné zachvéje a dale klidné pokracuje
v jizdé. To se mijely dvé soupravy vzajemnou rychlosti pres
900 km/h.

Jaka to krasa kombinace Spi¢kové techniky se zdravym
rozumem tvarcu.

Sanghaij, nejvétsi Fiéné-namoini pristav
na svété

Jiz jsem se zminil, Ze na prvni pohled jsme si spletli pra-
vostranny pfitok Huangpu Jiang s Dlouhou fekou Yangtze.
Mohlo nas to sice napadnout, ale pro Prazaka, ktery pova-
zuje Vltavu za feku, je 400 m Siroky pfitok docela velka
feka. Mohli jsme pozorovat velky plavebni provoz plavidel
vSeho druhu (viz barevna pfiloha) bez ohledu, zda je den,
noc ¢i mlha. Flotila na této ,méstské fece” je velice pestra.
Pluji zde moderni i zastaralé lodé, motorové nakladni lodé,
lodni soupravy s tlaénym remorkérem, stejné jako lodé vle-
¢ené. Vidime zde romantické dzunky se zacouzenymi
plachtami, pfepinéné trajekty, malé barky, rezivéjici parniky
pobfezni dopravy, vojenska plavidla nebo houpajici se pra-
my. A z mlzného oparu, ktery jiz k Sanghaji neodmyslitelné
patfi, se vyhoupnou velké moderni osobni, restauracni
a hotelové lodé i kontejnerové lodé lozené ve dvou az tfech
vrstvach. (obr. 79) Plavebni provoz na fece byl imponuijici,

obr. 77 ... které pri zastaveni expresu pruvodci odstrani



obr 78 Zrychleni viaku Maglev Ize pozorovat na displeji

obr. 79 - Plavebni ruch na fece Huangpu Jiang

obr. 80 Druzicovy snimek pFistavu Amsterdam (vlevo) a pfistavu Sanghaj (vpravo)

ale my jsme prece pfijeli si prohlédnout nejvétsi pfistav na  Pouzita literatura:
svété — a on porad nikde. Ani na mapach jsme jej nenalez-
li. Vzali jsme si proto taxi a vyrazili do pfistavu. Mimocho-
dem, taxikal okamzité zapne taxametr, nalozi zavazadla  Changjiang River Transportation, 1981
a pasazéry témér bez ohledu na to, kolik jich je, a po zapla-
ceni s uklonou odmitne spropitné.
Prvni zastavka — obycejné pfistavisté osobnich lodi, dru-  Benjcky Karol, Benicky Matus — Cifiané na prelomu tisicile-
ha zastavka — nékolik jefabtl a nakladnich lodi, tfeti zastav- 4 1999
ka — stfedni kontejnerové prekladisté atd., atd. Nebudu dale B
&tenafe unavovat. Méli jsme ochotné priivodce, méli jsme  Cina, Olympia, Praha 1999
¢as i penize, néktefi dobfe mluvili anglicky, jsme ,snad” pla- Maglev Train, Shanghai, 2003
vebni odbornici, ale nejvétsi pristav svéta jsme nenasli. ’ ’
Teprve v Praze pfi srovnani druzicového snimku dvou nej-  Cina, Berlitz, spol. s r.o., 2003
vétsich pristavl na svété jsme pochopili rozdil v pojeti ¢in- .
ského a evropského pfistavu. Evropan vi, ze pfistav je sou- The Three Gorges on the Yangtze River, 2003, 2004
stfedén na jedné, byt velké plose se v&i dostupnou  The new Three Gorges on the Yangize River, 2006
technikou. Pfistav v Sanghaji je vSude a nikde. Podél celého
nabrezi ,méstské feky“ i bfehl ,Dlouhé Feky“ jsou stavby
a tisice diléich pfistavist, prekladist, sklad, administrativ-  spanghai, 2006
nich budov, jefabu, lodénic a opravarenskych center. Nejvét-
&i pristav svéta je véude, ale pro Evropana nikde. Piesto pfi- ~ Zprava ze zahranicni cesty, SPS Praha, 2007
stav v Sanghaji vykazal v roce 2005 pieklad ve vysi 443 mil.
tun, zatimco pfistav Rotterdam pouze 370 mil. tun zbozi.
Opét se mi potvrdilo, Ze Zivot neni takovy — je Upln& jiny.  http.//www.ekonomika.index.cz

Changjiang the Longest River in China, 1980

Kubec Jaroslav, Podzimek Josef, Vodni cesty svéta, 1996

Bird’s — eye views of Shanghai, 2006

Cina, Alberto Zola, Knihcentrum
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Provozuji vefejné pristavy ve méstech Praha, Mélnik,
Kolin, Usti nad Labem (dcefinnou spole¢nosti T - Port,
spol. 5 1. 0.), kontejnerové prekladisté Pardubice a
skladovy aredl Décin a Predbaj. V ramci komplexnich
logistickych sluzeb nabizeji * skladovani v celnich
a béznych skladech, pronajmy skladd a skladovacich
ploch, # city logistiku a distribuc¢ni systém (import
zbo#i, celni deklarace, skladovdni v béiném a celnim
rezimu * doprava celovozovych zasilek a kusovych
zasilek, informacni servis) ® kontejnerovou pfepravu
v globalnim meritku vcetné cilového zpracovani
kontejneri ® skladovani, pakovani, opravy a udrzba
kontejnerd o preklady tézkych kust (TK)
a investi¢nich celka (IC) az do vahy 350 tun véetné

komplexni prepravy, exportu a importu IC e
komplexni celni sluzby * doprovodne logisticke
operace (baleni zbozi apod.) ® komplexni feseni
logistiky sypkych substratid e prenos informaci
elektronickou cestou * logisticke poradenstvi
a projekty s vyuZitim informacnich systéma a sité
Internet ® lodni, Zeleznicni, silni¢ni a kombinované
piepravy, vnitrostatni i zahraniéni lodni prepravy
vlastnimi plavidly ® provozovini prekladist v Praze
a na labsko - vltavské vodni cesté, provadéni vodnich
dél souvisejicich s vystavbou a opravou vodnich cest
a udrzbou jejich fecist dcefinnou spole¢nosti C-PORT,
s.,.o. ®  prondjem byt a nebytovych prostor
v pristavu HoleSovice a hausbotii v centru Prahy.

Ceské pristavy a. s. jsou drziteli certifikitu Systémi Fizeni jakosti a environmentu
dle CSN EN ISO 9001:2001 a 14001:2004

CESKE PRISTAVY, a.s.

generalni feditelstvi: Jankovcova 6, 170 00 Praha 7
tel: +420 266 797 146, fax: +420 220 802 857
e-mail; info@ crechports.cz, www.ceskepristavy.cz

Pristav Praha HoleSovice
Pristav Praha Smichov, Radotin
Pristav Kolin

PHstav Usti n. L., T-Port. spol. s r.o. ted.:
Pristav Mélnik tel.:
Pristav Décin tel.:
Kontejnerove prekladisté Pardubice tel.:
Skladovy aredl Predbaj tel: +420 315643 207

1.: +4200 266 797 117
120 257 121 BOM

tel: +4200 321 726 659
+420 475 502 155
+A420 315643 204
+4200 412518 164
+4200 467 004 148






