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Ceska plavba je nucena hledat uplatnéni v zahraniéi

Ing. Milan Raba, generalni feditel CSPL a.s.
Lukas Hradsky, jednatel EVD-Sped, s.r.o.

Prestoze jsme se vSichni ve Skole ucili, ze vodni doprava je nejlevnéjsi a nejekologictéjsi, postaveni toho-
to dopravniho oboru v CR neni zavidénihodné. Bohuzel vyznam vodni dopravy je dlouhodobé negativné
ovliviiovan ve vSech oblastech: nespolehliva vodni cesta, neadekvatni udrzba vodni cesty, nedostatecna
infrastruktura na vodni cesté, zastaraly lodni park - posledni novostavba plavidla byla postavena pocatkem
90. let a v neposledni fadé i zdanéni pohonnych hmot pro realizaci pfeprav na dafiovém tGizemi CR.

V celé zapadni Evropé jiz davno pochopili, Ze vodni doprava mUize pfispét k FeSeni soué¢asného doprav-
niho kolapsu, proto je dopravni politika EU orientovana pravé na vodni dopravu s cilem zamezit dalSimu
narlstu dopravy silni¢ni, ktera je z hlediska zatéZovani zZivotniho prostiedi neiinosna. | nasi predkové byli
v tomto predvidavi, zacali budovat labsko vitavskou vodni cestu, ve Versaillské smlouvé, jako vnitrozem-
skému statu, zakotvili svobodny pristup k mofi.

V souvislosti s nedobudovanim  Figni T s g NN i
a pfistavni infrastruktury na &eském Useku j 4 m o
Labe jsou rejdafi v pfeshrani¢nich pfepravach  °f & ‘f & N _i___f'__'__‘__-__;
po vétsinu roku konfrontovani s nedostate¢- | . e
nymi plavebnimi podminkami, za kterych 5= L ' ) ey
nelze prepravu ekonomicky zajistovat. 0 |

Otevreni zahrani¢nich prepravnich trhii po § — b
vstupu do EU sice umoznuje nasazeni Ceské
flotily na vybudovanych zapadoevropskych
vodnich cestach, nicméné technické prove- B
deni ,labskych, plavidel konstruovanych jako
sNizkoponorové“ je pro efektivni nasazeni na
plnohodnotnych vodnich cestach nékdy
problematické. V kazdém pfipadé odklon §
lodniho parku (pfevazné motorovych naklad-
nich lodi) je nutnosti, hlavné z pohledu potfe-
by diversifikovat negativni dopady z provozo-
vani plavidel na nespolehlivé cesté na Labi.

U takovychto plavidel jsou ovSem
mnohem vétsi naroky na technickou spoleh-
livost. Dale je pak velky tlak vyvozovan na

L

e L E _lp 2 63? !_‘.

Slavnostni zahajeni provozu velké plavebni komory v Roudnici nad
Labem

obsluhu plavidla v dodrzovani termint nakladek a vykladek
skych vodnich cestach a konstrukéni limity labskych plavi-
del se dafi diky stabilnim plavebnim podminkam provozovat
dlouhodobé nasazena plavidla s mirnym ziskem. Nahodilé
tfetizemni prepravy jsou diky vysokému tlaku konkurence
na tarify jen na hranici ziskovosti.

Rada lodi ziistava i za nizkych vodnich stav(i dale na
Labi, kde se svym ztratovym provozem snazi udrzet zakaz-
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CSPL zajistuje prepravu kaska pro holandského zdkaznika

nika na vodé tak, aby nedochazelo k trvalému odklonu
zbozi na jiné druhy doprav. PfestoZze jsou labské tarify
vyrazné vysSi nez tarify v zapadni Evrop&, nemohou
v zadném pfipadé kompenzovat ztraty dosahované pfi
realizaci plavby za nizkych vodnich stav(, a to ani pfi uplat-
novani nizkovodnich pfirazek, které jsou limitovany konku-
renénimi cenami Zelezni¢ni a silniéni dopravy.

CSPL zajistuje specialnim tlaénym remorkérem se zvy-
Senym zdvihem kormidelny prepravu dvou novostaveb
»krmitek pro lososy*“ pro norského zakaznika



Motorova nakladni lod CSPL Labe 29 pfFi nakladce hut-
niho materialu uréeného do zapadni Evropy

CSPL a.s. se vedle doplfiujicich tfetizemnich pFeprav
vydala cestou dlouhodobého nasazeni ¢asti lodniho parku
hlavné motorovych nékladnich lodi v zapadni Evropé
v rezimu Time Charteru. V soudasné dobé& ma CSPL a.s.
takto umisténo cca 50 % trak¢nich plavidel. Co se tyka
klasickych tfetizemnich pfeprav jejich podil u CSPL a.s.
vUci pfepravam na Labi stéle roste, za minuly rok to bylo
cca 40 %.

Spolecnost EVD realizovala 50 % svych objemovych
pfepravnich vykon( na tfetizemnich pfepravach — cca 250 tis.t.

Aby Ceské lodé byly schopné pinohodnotné ekonomicky
provozovat plavbu na kanédlech a Ryné, a aby obstaly pfed
konkurenci modernich velkokapacitnich hlinikovych aut,
Zelezni¢nich vozl, musi zvysit svou produktivitu (kapacita
nakladnich aut se zvedla 3-5 nasobné). Jizdni doby lodi
jsou limitovany predpisy, tady jsou vSechny rezervy jiz
vycerpané.

Spole¢nost EVD zvolila cestu zvySeni produktivity zvySe-
nim kapacity plavidel u typu MNL 116 (tzv.svafenec) a to
tak, ze nejprve tato plavidla plula v tlaéné sestavé MNL
116+TC 500, pak byl sestrojen ze dvou TC 500 prvni proto-
typ TCV 500 s parametry 55 x 9 m, a v dal$i etap& byly
sestrojeno dalich 5 kusti TCV 500 s parametry 57,5 x 9

Uhlena relace Hamburg-Mehrum, soulodi Vera + Vera 2

Vykladka Décin Loubi, sojovy Srot

m.V tlacné sestavé dosahuje tak soulodi maximalni povo-
lené délky tlaénych sestav na Labi. VSechny tlacné ¢luny
maji dokormidlovaci zafizeni a kamerovy systém umoznuiji-
ci snazsi zaplouvani do plavebnich komor.

Zku$enost s provozem téchto soulodi je pomérné dobra,
ovSem stale se do ekonomiky negativné promita nizkopo-
norova stavba zejména zadi plavidel a nizsi vykon jiz
opotfebovanych motord. DalSim krokem je nynéjsi testova-
ni pétilistych lodnich Sroubl z lehkych slitin na jedné tako-
véto tlaéné sestavé. Prvni vysledky jsou velmi pozitivni a to
ve smeéru zvySeni rychlosti plavby a mirného snizeni spotfe-
by PHM. Toto pozitivum je ovSem na Labi konfrontovano s
faktem vyrazné vétSiho nebezpeci poskozeni Sroubl. Az
na vyjimky velmi dobrych vodnich stav(l jsou plavidla provo-
zovana na plovouci ponory s minimalnimi povolenymi
bezpe€nostnimi marzemi a pfi velkém nutném vykonu
zejména pfi protiproudni plavbé dochazi k nasavani dnove-
ho materidlu a tim k velkému opotfebeni a poSkozovani.
Opravy lodnich Sroubl z lehkych slitin se leckdy blizi cenam
pofizovacim.

Dalsi samostatnou kapitolou je vle¢na plavba na Labi.
Tato technologie ma, zda se, bohuzel sva nejlepsi léta za
sebou. Velkou ekonomickou nevyhodou je mnohem vysSsi
nekonkurenéni personalni obsazeni nékolika plavidel. Dale
je v sou€asném provozu ve vSech pfistavech problém
manipulace s vle¢nymi €luny (zejména v Hamburku).
Nemalym problémem je, ze sou€asné vle¢né motoroveé lodé
(typ 7700) jsou vSemi pfistavy odmitany z diivodu pomalé
mnoha misty, kde se nedostane pfi vykladce technika a je
nutno vykladat ruéné. Z téchto divodl pravdépodobné
skonéi vle€¢na plavba s odchodem stavajiciho personalu do
ddchodu.

Bohuzel, jak je patrné z celého ¢lanku, vodni doprava
v CR je dlouhodobé v Gtlumu a pokud nedojde k zasadnimu
obratu dopravni politiky statu k tomuto oboru a nebudou
naplnény nasledujici body mize také ceska plavba na Labi
postupné zaniknout.

* Do doby zlepseni plavebnich podminek na tseku Usti n.
Labem — statni hranice v pfeshrani¢nich prepravdch zajistit
automatickou aplikaci programu pomoci podnikatelim ve
vodni dopravé

» Zajistit realizaci podplrnych program( umoZriujicich
modernizaci plavidel, které navazuji na podpurné programy
EU — NAIADES

» Urychlené zahdjit investicni kroky vedouci ke zlepSeni
plavebnich podminek na useku Usti nad Labem — statni
hranice.



Osmdesatnik — dipl. tech. Josef Raudensky

Je to az neuvéfitelné, ze tento
vynikajici strojaf, konstruktér a ¢lo-
vék méa na svém konté jiz osm kfiz-
kd. Josef Raudensky se narodil
23. bfezna 1927 v Ostrové
u Macochy. V Sesti letech se pre-
stéhoval s rodi¢i do Sloupu, kde
zacal chodit do Skoly. V jedenacti
letech ho dali rodi¢e na chlapecké

¥ gymnazium do Brna.
b ea-d Ale nechme vzpominat samot-
. ného oslavence, ktery po velkém

pfemlouvani pro nas ¢asopis napsal par fadek o svém boha-
tém odborném zivoté pod svéraznym nadpisem — Mlhavé vzpo-
minky. Rozhodl jsem se je uvefejnit v plvodnim znéni, nebot
charakterizuji nejenom osobnost autora, ale i atmosféru doby.
» 10, Ze mé rodice poslali studovat do Brna, byl velky nesmysl.
Cely tyden jsem byl v Brné sam u staré nervozni pfibuzné
a chodil do skoly, v sobotu jsem prijel domu a v nedéli zpét do
Brna. Je to paradox, ale z tohoto trapeni mné vysvobodila az
némecka okupace 15.3.1939, kteryZto den mné odvezli rodice
domi a chodil jsem dal na méstanskou Skolu ve Sloupé.

V roce 1942 jsem dokoncil studia ve Sloupé a nastoupil jsem
do Skodawerke Adamsthal do uceni jako strojni zamecnik. Po
dvou letech uceni jsem byl prijat na Vyssi pramyslovou Skolu
strojni v Brné na Sokolské, kam mne fabrika po dlouhych taha-
nicich nakonec pustila. Na primyslovce jsem maturoval v roce
1948 a nastoupil hned do konstrukce CKD Blansko, kde jsem
pracoval jako konstruktér v riznych funkcich 39 let a proZil cely
povéleény rozvoj CKD. V dobé mého nastupu méla konstrukce
turbin, reguldtord a uzavéri celkem asi 40 lidi. Konstrukce
neméla detailisty, kaZdy konstruktér dostal technickou specifika-
ci, projekt a zafizeni zpracoval kompletné celé vcetné detailt
a dalsi vyrobni dokumentace. Po rozmérové kontrole sly podkla-
dy do vyroby, kazdy konstruktér si musel pfipadné vyrobni pro-
blémy ve vyrobé resit sdm a u vétsich celku sledovat montaz na
stavbé a uvedeni do provozu. Tak se mij pracovni ¢as skladal z
prace u prkna, z navstév v dilndch a nékdy i delsich pobyti na
montazi. Tento zpusob znamenal velmi rychly technicky rast
konstruktérd, ktefi byli ochotni tento zpusob prdce podstoupit.
Je fakt, Ze rada jich odesla do jinych oddéleni v podniku, kde byl

zvedala vyroba v podniku, stoupal i pocet konstruktérd. Naplri
konstrukce uzavérd, které jsem se stal vedoucim, se rozrustala.
Konstrukce uzaverl byla rozdélena na ocelové konstrukce
a uzavéry, byl jsem vedoucim odd. ocelové konstrukce. Osazen-
stvo tohoto oddéleni bylo dévcaty pro vsechno. Konstruovali
jsme nejen zarizeni pro vodni stavby, ale vse, co bylo pro pod-
nik vyhodné a nikdo to v republice nevyrabél. Slo o obilni sila 30
m vysoké, mosty, jefaby, nékolik ocelovych skelett budov, nako-
nec jsem se stal odbornikem na opracovani a fezani kamene.
Kamenoprimysl mél pro praZzské metro dodat tisice metr( mra-
mort a Zuly, nemél na to masiny a v republice to nikdo nevyra-
bél a jeden stroj z Némecka stal pres milion korun. Slibovali nam
vSechno mozné, tak jsem to vzal do nasi konstrukce, zaradili
jsme to do statniho rozvoje, vyclenil jsem na to pét konstrukte-
rd, kazdy vymyslel jeden stroj. Za dva roky od zahajeni jsme
méli vyzkousdeno pét prototyp(i a za dalsich pét let CKD Blansko
dodalo Kamenoprimyslu pfes 600 téchto stroju do provozoven
po celé republice. Montovaly se v montovné karuselu jako
doplrikova vyroba.

DaleZity byl rok 1963, kdy jsme prevzali ze Slaného vyrobu
zafizeni pro jezy a plavebni komory. Viyroba byla ve Slaném, kon-
strukce, kterou jsem taky zdedil, byla v Bratislavé, celkem 15 lidi.

Bylo mné jasné, Ze je to nesmysl. Konstrukci v Bratislavé jsem
zrusil a lidem jsem nasel v Bratislavé nova mista. Jezové kon-
strukce ze Slaného byly zastaralé, oviadané cévovymi tycemi.”

To byla pfesné ta doba, kdy jsem se seznamil s $éfkon-
struktérem CKD Blansko Josefem Raudenskym. Nasli jsme v
sobé technické, ale i osobni zalibeni. Technicky rozvoj Povodi
Vitavy zacal rozvijet nové jezové konstrukce s podpiranymi
hydraulickymi vélci. MySlenka vznikla na manipulaénim poli
jezu v Libgicich na Vitavé. Nastala neuvéfitelna technicka sho-
da v8ech rozhoduijicich instituci, které mély zasadni vliv na
vyvoj jezovych konstrukci (a nejenom téch) v Ceskoslovenské
republice s rozsahlou realizaci na labsko-vitavské vodni ces-
té. Myslenky vznikaly sou€asné v technickém rozvoji Povodi
Vltavy, kam posléze preSel i hlavni inzenyr Hydroprojektu Pra-
ha — Ing. Libor Zaruba, a v konstrukci CKD Blansko, které
posléze nové vznikajici konstrukce vyrobilo. Tento moderni
technicky trend v konstrukcich vodniho hospodarstvi pak pre-
vzala katedra hydrotechniky stavebni fakulty CVUT Praha
i Hydroprojekt Praha. Dalezita byla i dvojjedinost investora
a provozovatele, tj. Povodi Vitavy a pozdéji i Povodi Labe.
Mam-li po letech hodnotit pfinos jednotlivych aktérl této zmé-
ny v technickém mysleni v oblasti vodohospodaiskych kon-
strukei, pak kladny pFistup $éfkonstruktéra CKD Blansko Jose-
fa Raudenského byl témérf rozhoduijici.

Ale dejme jesté jednou slovo oslavenci: ,,Od roku 1973 aZ do
ddchodu, kam jsem odesel v roce 1987, jsem byl vedouci kon-
strukef. Népini tohoto oddéleni byly konstrukce turbin, reguld-
tortl, uzavérd, OCK, karuselu, konstrukce speciaini (vojenské)
techniky v Letovicich, ddle pod tuto funkci patfil vykresovy
archiv, sveétlotisk a zvldstni postaveni mélo teoretické oddéle-
ni, coz byla vyzkumna a vypoctova skupina. Jeden cas v kon-
strukci CKD Blansko pracovalo az 220 technikti a pomocného
personalu.

Tvij poZadavek, abych néco napsal, prece jednom donutil
mdj chatrajici mozek k pfemysleni. Nasel jsem svou tlustou kni-
hu vypocta a vzpomnél jsem si na celou fadu odvaznych kon-
strukci, aZ jsem se podivil, Ze jsme méli odvahu to realizovat.
Také jsem byl &lenem komise vodniho hospodarstvi CSAV pod
vedenim akademika Theodora JeZdika. Tato komise poZddala
podnik, aby do ni delegoval pracovnika, ktery ovlada konstruk-
ci a vyrobu zafizeni pro vodohospodarské stavby. Pfes mdj tvr-
dy odpor tam reditel vyhnal mné. Byl jsem prekvapen pratel-
skym jednanim vétsinou starych panu akademikd, i kdyZ jsem
je predem upozornil, Ze jsem absolvoval jenom pramyslovku.
Zucastnil jsem se asi Sesti zasedani komise. V' komisi jsem se
sezndmil se starym panem profesorem FrantiSskem Jermarem,
Dr.Sc., toho jsem pozval k nam do fabriky, on prijel i s tajemni-
kem komise. Kdyz pan profesor vidél rychlozavérna stavidla
o rozmérech 6x10 metrd, servovalce se zdvihem jedendct met-
rd, rychlozavérné klapky potrubi o priméru 5,5 m a ostatni
konstrukce, mohla ho ranit mrtvice. Co vyrabi CKD viibec nevé-
dél. Divil se, proc to nepublikujeme, a to mél pravdu. KdyZ jsme
potom byli v Blansku na obédé, litoval, Ze mu neni alespori o 40
let mini, jak rdd by se takové prace zucastnil.”

Josefe, dékuji Ti za Tvoje povidani. Vim, jak je to tézké psat
0 sobé. Ale hlavné Ti dékuji za spole¢nou praci, ktera umozni-
la trochu zmodernizovat vodohospodarské stavby v nasi pék-
né zemi. Diky Tobé jsou ,Ceské jezy“ jedny z nejmodernéjSich
a nejlépe zapadajicich do krajiny v Evropé, ale i na svété. Vér,
ze vim, o ¢em mluvim. Jsou lepS$i nez nové budované jezy na
vodni cesté Seina-severni Evropa. Za vSechny, co jsme spolu
prozili ,Renesanci vodnich cest v Ceskoslovenské republice®,
Ti dékuiji.

Josef Podzimek - Egil



Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni na Dunaiji

ve Freudenau

Ing. Jindfich Cerny, CSc., Povodi Labe, zavod Stfedni Labe

~Pojedte s plavebnim sdruzenim do Rakouska®“, telefono-
vala Mgr. Alice Triskova ze Statni plavebni spravy Praha.
A tak jsem se stal jednim z dvaceti Ucastniki odborné
exkurze na vodni dilo Freudenau na Dunaji u staré cisarské
rezidence Vidné. Termin cesty byl ve dnech 25. — 26. 9.
2006. Cesta zacala v pondéli odpoledne tak, abychom pre-
spali u rakouskych hranic a druhy den brzo rano prejeli hra-
nice do Rakouska a méli dostatek ¢asu na prohlidku pla-
vebnich komor, jezu, vodni elektrarny a vSech pfidruzenych
ekologicko-turistickych staveb.

Pres vodni dilo Freudenau prochazi zastfeSena komunikace
pro sportovce, turisty i mistni obyvatele

Odbornéa exkurze Ceského plavebniho sdruzeni se kona-
la za teplého a slune¢ného pocasi. Jednalo se o témér let-
ni den, ktery v lété vybizi k opalovani, plavani a k provozo-
vani vodnich sportd na bfehu Dunaje. Toto vodni dilo
zlepSuje vyuziti vodni dopravy na Dunaji, coz je v souladu
se zaméry rakouského ministerstva dopravy, které vidi ve
véts§im vyuziti Dunaje FeSeni v souvislosti s narlistem obje-
mu dopravy v dusledku rozsifeni Evropské unie. Po dobu
rakouského predsednictvi v Evropské unii v roce 2006
kladlo Rakousko silny diraz na ekologicky snesitelnou lod-
ni dopravu po Dunaji. Kapacita Dunaje ma byt zvySena
pomoci ,Narodniho akéniho planu®“ a dotacemi Evropské
unie pro transevropskeé sité, které by mély pokryt az 50 pro-
cent nakladd na zvétseni jeho kapacity.

Vodni dilo Freudenau bylo vybudovano v letech 1992 —
98 pfimo v fecisti Dunaje jimkovanim (mokrym zplsobem).
Freudenau je na svété prvnim velkym fiénim vodnim dilem,
které se nachazi v milionovém mésté. Se stavbou se zaca-
lo az tehdy, kdy se na tom shodla vétSina Vidernaku. Odpor
ochrancl pfirody se podafilo pfekonat tim, ze vodni dilo
ochrani velké uzemi Vidné pfed povodnémi, zfidi se velky
pocet stavebnich parcel pro vystavbu rodinnych domkd,
vznikly velké upravené prostory pro méstskou rekreaci
a sporty. Béhem nasi navstévy projelo po vodnim dile néko-
lik desitek videriskych cyklistl a pfesly stovky chodcu. Pres
vodni dilo vede péSi i cyklisticka cesta do rekreacni oblasti
mésta Vidné. Dilo je totiz na okraji Vidné.V blizkosti je Pra-
tr a tésné vedle je draha Freudenau, kde se od jara do pod-

zimu konaji konské dostihy. Timto v&im toto vodni dilo Freu-
denau pfriblizuje Videnn k Dunaji. Neméné dulezité jsou
i ekologické pfinosy, nové biotopy, zatoky, ostrovy a také
vétSi vyskyt ryb. Na jiznim bfehu Dunaje vznikla 13 km
dlouha promenada. Pres vodni dilo vede také pési i cyklis-
ticka cesta do rekreacni oblasti mésta Vidné. Tento les
a louky mezi Dunajem a jeho kanalem byly ptvodné cisaf-
skym loveckym revirem, az v roce 1766 je osviceny Josef Il.
zpfistupnil vefejnosti.

Vodni dilo sestava ze tfi hlavnich ¢asti — vodni elektrarny,
jezu a dvou plavebnich komor. V elektrarné je uprostred
proudu feky 6 horizontalnich Kaplanovych turbin o primé-
ru 7,5 m a vykonu celkem 172 000 kW a pratoku 3000
m3/s. Cela elektrarna je verejnosti pfistupna. Na exkurze
jsou zde velmi dobfe pfipraveni. Informaéni centrum s
pohyblivymi modely turbin, uzavérd a hrazeni dava uceleny
pohled na vodni dilo. Pfi nasi prohlidce jsme se dostali pfi-
mo k turbindm, asi 20 metr(i pod hladinu Dunaje. Prohlédli
jsme si i turbinu pfi oprave.

Na severnim bfehu jsou Ctyfi segmentova jezova pole
opatiena klapkami, kazdé o Sifce 24 m. Kapacita jezu je
3000 az 8200 m3/s. Rozdil hladin horni a dolni vody je
témér 10 m.

Na jiznim bfehu Dunaje jsou dvé plavebni komory, kazda
Sirokd 24 m a dlouha 275 m. Doba proplaveni trva 25 minut.

V pozdnim odpoledni jsme vyuzili bezprostfedni
blizkosti mésta Viden a dobrych znalosti historickych i sou-
gasnych nasi privodkyné pani PhDr. Jany Cerné. Viden je
velmi kompaktni mésto a vétsina jejich celosvétové zna-

Uéastnici zdjezdu na prohlidce vodni elektrarny Freudenau pri
opravé turbin



Pohled shora na plavebni komory Vjezd do plavebnich komor z horni vody

mych pamatek je soustfedéna na malé ploSe. A tak jsme si
prohlédli letmo centrum Vidné, kde byla plvodné keltska
vesnice Vindobona, pozdéji fimsky legionarsky tabor shod-
ného nazvu. Prohlédli jsme si Hofburg, diim starosty Zwei-
ga, kavarnu FrantiSka Josefa Demel Konditorei , nejimpo-
zantnéjsi symbol Vidné katedralu Stephansdom, nedaleko
stojici impozantni barokni morovy sloup Pestsaule, na
jehoz vrcholu stoji sam cisar Leopold I. v paruce a u které-
ho se slouzily mSe na Cerstvém vzduchu. Rychle jsme
minuli hotel Sacher, kde cukrar knizete Metternicha Franz
Sacher v roce 1832 poprvé pfipravil cokoladovy dort a pod-
le muzea koni, pochazejicich z chovu v Lipici pobliz Terstu
ve Slovinsku, jsme se vratili k nasemu autobusu. Cekala
nas cesta dom(.V kazdém z nas zhasl jeden mytus, vyja-
dfeny Johannem Strausem v roce 1860 a to mytus o mod-
rém Dunaji. Dunaj nebyl modry, ale zeleny. Ale hlavné byl
zivy, uzite¢ny a krasny. Dunaj neni Siroka feka, ale celek —
forma. Byl to pékny zajezd.

Projizdka kocarem po Hofburgu, v pozadi radnice

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNI SDRUZENI
SLOVENSKY PLAVEBNY KONGRES

usporadaji
pod zastitou ministra dopravy a ministra zemédélstvi

ve dnech 2. - 4. Fijna 2007

konferenci s mezinarodni ucasti

24. PLAVEBNI DNY

v Hodoniné na Moravé

Konference se kona pod organizac¢ni patronaci Povodi Moravy, s.p. s timto tematickym zamérenim:

* Integrace Ceskych a slovenskych vodnich cest do celoevropského systému.

* MoZnosti napojeni jiZni Moravy na dunajskou vodni cestu.

* Osobni vodni doprava, rekreacni a sportovni plavba na vodnich cestach Ceské republiky a Slovenské republiky
a moznosti jejich vzdjemné spoluprace.

* MoZnosti vodni dopravy v konkuren¢nim prostiedi se silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou z hlediska Zivotniho prostiedi.

* Nové trendy v rozvoji pfistavi a logistickych center.




V Lovosickém pristavu vznikla moderni hala

na skladovani posypové soli

Ing. Jifi Aster, Cesko-Saské pfistavy s.r.0., D&gin

V areélu vefejného pristavu Lovosice, jehoz maji-
telem jsou Cesko-saské pfistavy s.r.o., byla v listopa-
du 2006 dokonéena nova hala na skladovani technic-
ké soli uréené pro posyp vozovek v zimnich mésicich.
Dovozcem posypové soli a zaroven strategickym
partnerem CSP je spolednost Kali + Salz A.G.
z némeckého Kasselu. Moderni stavbu s kapacitou
25 tisic tun soli postavila pro Cesko-saské pfistavy
spole¢nost Skanska CZ.

Vybudovanim tohoto skladu pro zdsobovani vét-
§i céasti Ceské republiky byl u¢inén dualezity krok
k ekologizaci pfeprav této suroviny jejim prevede-

zelezni¢ni dopravu. Celkovy objem preprav se
odhaduje na az 60 000 t ro¢né a tim bude dosa-
zeno odlehc&eni silniéni sité na obou stranach hra-
nice. Zaroven bude sanovana a nové vyuzita ¢ast
arealu v Lovosicich, kde dfive bylo pfekladano
energetické uhli a ktera vice nez 10 let pfedstavo-
vala jeden z &eskych ,brownfields“. V pfistavu
naleznou zaméstnani diky této aktivité nejméné
dalsi 4 pracovnici.

Doprava soli z dold ve stfednim Némecku bude
provadéna zeleznici a dalsi distribuce odbératelim
v CR rozvozem nakladnimi automobily. Alternativné
je mozna i pfeprava lodémi s vykladkou na nakladni
automobily a navozem do skladovaci haly nebo pfi-
padné rozvozem pfimo k odbérateli.

Vodni doprava je v souCasné dobé handicapovana
nevyhovujici dopravni cestou z hlediska ponord na
Labi a pfedevSim nesplavnosti Saaly, kdy je nutné
uvazovat lomenou pfepravu Zeleznici do labského
pfistavu s prekladkou, které tuto pfepravu prodra-
zuji a znevyhodhuji. V budoucnu by v8ak mohlo
dojit ke zlepSeni v pfipadé, ze dojde k uskutecnéni
pfipravovaného splavnéni Saaly bypasem s komo-
rou v Tornitz a zlepSeni ponorl na Labi jak na

Skladova hala posypové soli v pristavu Lovosice po dohoto-
veni v Fijnu 2006

némecké strané, tak i na ¢eském useku mezi statni
hranici a Stfekovem. BohuZel zatimco na némecké
strané probihaji intenzivni prace s cilem zlep3eni
ponorl na Labi v souladu s parametry pfislibenymi
ve spoleéném Cesko-némeckém memorandu
z minulého roku, na Ceské strané se preSlapuje
a tak naopak hrozi, Zze po roce 2010 vznikne na &es-
ko—némecké hranici rozdil 40 cm v disponibilnim
ponoru plavidel s fatalnimi nasledku pro ekologic-
kou vodni dopravu v CR véetné zminénych transpor-
td posypové soli.

Skladova hala se nachazi v pfistavu Lovosice-Pro-
smyky na levém bfehu Labe. Vzhledem k tomu, Ze
lezi v zaplavové zoné, stavbafi po jejim obvodu vybu-
dovali 1,8 metru vysokou betonovou sténu schopnou
odolat i hladiné Labe ze srpna 2002. Halu tvofi lepe-
na drevéna konstrukce s hlavnim nosnym systémem
6 sloupu. Objekt je specialné oSetfen, aby byl scho-
pen odolat u¢inkdim soli. Do haly o rozmérech 40 x 65
metrl Usti celkem Sest vjezdl o rozmérech 4 x 4 met-
ry a kazdy vjezd je opatien dfevénymi protipovodrio-
vymi vraty.

Projekt haly zpracovalo TI Centrum Plzen a.s.,
projekt technologie Strojirny Podzimek s.r.o., Trest.
Stavbu provedla Skanska CZ, Divize Technologie
Praha. Soucasti skladového aredlu je nové vybudo-
vana podkolejova vysypka umoznujici vykladku vel-
koobjemovych vagont fady Tanoos, kterou vybudo-
vala némecka firma Hulskens Wasserbau GmbH Co.
Sul do haly je dopravovana za pomoci pasovych
dopravnikl od spole¢nosti Jakos Kudlovice s.r.o. s
vykonem 300 t/hod. Dale se na subdodavkach pod-
kolejové vysypky a zelezni¢niho napojeni podilely
stavebni firmy Insky s.r.o. z Usti a Chladek a Tint&ra
Litoméfice. Vlastni vystavba probihala od ¢ervna do
listopadu 2006.

/ R
Vnitfni prostory skladovaci haly pfi naskladriovani pred zim-
nim obdobim v listopadu 2006



Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

V letodnim roce si pfipomi-
name vzécné jubileum, které-
ho se doziva v pIném pracov-
nim nasazeni  vyznamny
vodohospodaf, pfedni odbor-
nik v oboru vodnich cest
a plavby a predseda Ceského
plavebniho a vodocestného
sdruzeni doc. Ing. Pavel Jura-
Sek, CSc.

Pro celozivotni béh
doc.P.Jurdska je charakteris-
tické, ze dokazal - diky své
¢inorodosti a mimofadnému
zaujeti pro zvoleny obor -
obdlvuhodne skloubit svou dlouholetou zodpovédnou praci ve
statni sféfe s bohatou Cinnosti pedagogickou a s rozsghlymi
aktivitami ve sféfe spoleCenskeé.

Doc. P. JuraSek se narodil 29.3.1937 v Praze. Po absolvova-
ni vysokoskolského studia v roce 1960 na Fakulté stavebni
Ceského vysokého uéeni technického v Praze v oboru hydro-
techniky plsobil osm let jako odborny asistent na katedre hyd-
rotechniky Fakulty stavebni CVUT, kde vedl cviéeni z vodohos-
podarské oceli, roénikové a diplomni projekty z predmétu
Vodni cesty a podilel se na fedeni fady vyzkumnych uloh. Na
této fakulté ziskal v roce 1967 titul kandidata technickych véd
a v roce 1992 zde byl jmenovan docentem pro obor Vodohos-
podarské stavby. Svou odbornou kvalifikaci si v roce 1995
doplnil absolvovanim specializaniho pravnického studia na
Pravnické fakulté Karlovy univerzity.

Uprostfed své pedagogické ¢innosti musel Pavel JurdSek
v roce 1969 odejit do praxe a ke své pedagogické Cinnosti se
nepfimo vratil az po svém jmenovani docentem. Po odchodu
z katedry hydrotechniky pracoval po vice nez 20 let na Fede-
ralnim ministerstvu dopravy CSR, nejdFive ve funkci vedouciho
odborného referenta-specialisty a od roku 1990 jako zastupce
feditele a vedouci oddéleni v oboru plavby. Zde se vyznamné
podilel na pfipravé a zpracovani fady koncepénich materiall
z oboru vodni dopravy, na sledovani investi¢ni vystavby
v oblasti vodni dopravy, a to jak vnitrostatni, tak i pfi hajeni
zajmu vodni dopravy v mezinarodnich jednanich s Madar-
skem a Rakouskem, na koncepénim fizeni provozu vnitrozem-
ské plavby, na jednanich v Dunajské komisi apod. Po roce
1989 mu bylo svéfeno predsednictvi v zasedani expertu k pro-
blematice priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe pfi Evropské
hospodarské komisi Organizace spojenych narodd a byl jme-
novan zéastupcem predstavitele Ceské a Slovenské Federativ-
ni Republiky v Dunajské komisi.

Po reorganizaci statni spravy byl P.JuraSek v roce 1991 jme-
novan feditelem odboru vnitrozemské plavby na Ministerstvu
pro hospodarskou politiku a rozvoj Ceské republiky. Dalsi reor-
ganizace jej v roce 1993 zavedla na Ministerstvo dopravy Ces-
ké republiky, kde byl jmenovan zastupcem feditele a vedoucim
oddéleni odboru plavby a vodnich cest s povéfenim vedeni
samostatného oddéleni statni spravy ve vnitrozemské plavbé.
Z tohoto obdobi zasluhuje pozornost jeho Sestileté Clenstvi
v podooborové komisi pro stavebnictvi, architekturu a dopravu
Grantové agentury Ceské republiky, véetné tfiletého &lenstvi
v jeji oboroveé komisi pro Technické védy a osmileté ¢lenstvi ve
funkci mistopfedsedy v predstavenstvu firmy Ceskoslovenska
plavby labska, a.s.

Odchod do dichodu v roce 2000 nevedl doc.P.Juraska
k zaslouzilému odpocinku, ale naopak, k zintenzivnéni a dalsi-

- 70 let

mu roz§ifeni jeho pedagogického plsobeni, pfi némz vyuziva
svych bohatych celozivotnich zkuSenosti. Na fakulté dopravni
CVUT v Praze prednasi pfedmét Plavba, vodni doprava a jeji
zafizeni a na Dopravni fakult¢ Jana Pernera v Pardubicich
Podminky a moznosti podnikéni ve vodni dopravé. Jeho vzdy
peclivé pfipravované pfednasky se vyznacuji nejen vysokou
odbornou fundovanosti, ale i pfistupnosti a srozumitelnosti
vykladu i téch nejslozitéjSich stati, coz je studenty vesmés
kladné hodnoceno. Na fakultdch stavebni a dopravni fakulté
CVUT je dlouholetym &lenem komisi pro statni zavéreéné
zkousky, kde je znam velkou trpélivosti pfi zkouSeni diploman-
t0, av8ak i naro¢nosti na znalosti budoucich inzenyru. Doc. P.
JuraSek je vyhledavanym recenzentem vysoko$kolskych
ucebnic a odbornych publikaci a oponentem disertanich pra-
ci a vyzkumnych uloh, vyznacujicim se nejen mimofadnou pre-
ciznosti pfi formulaci vécnych i forméalnich pfipominek, ale
i objektivitou pfi celkovém hodnoceni posuzovanych praci.

Pavel Jurasek patfi mezi spoluzakladatele Ceského plaveb-
niho a vodocestného sdruzeni, kde nejdfive vykonaval funkci
mistopfedsedy a od roku 2000 az doposud je jeho velmi
uspésnym pfedsedou. V téchto funkcich se vyznamné podilel
a nadale podili na nelehkém usili o dal$i rozvoj vodnich cest
v Ceské republice, zejména na zlep$eni plavebnich podminek
na dolnim Labi v Useku Stiekov - st.hranice CR/SRN a na
vystavbé plavebniho stupné Pfelou€. Byl inicidtorem zpracova-
ni stéZejnich materialt CPVS ,Program podpory rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice do roku 2010“ a ,Program rozvoje
vnitrozemské plavby pro rekreaéni potieby v Ceské republice
na obdobi 2007-2015% jakoz i fady dalSich zédsadnich stanovi-
sek CPVS k aktualnim problémtim vodnich cest a vodni dopra-
vy v Ceské republice. Clenové tohoto sdruzeni, které shromaz-
duje naprostou vétsSinu odbornikl, instituci a organizaci
z oblasti vodnich cest a vodni dopravy, si vysoce ceni, s jakym
pfehledem, rozvahou ale i rozhodnosti prosazuje zajmy
a potieby tohoto dopravniho oboru v kontaktu se statnimi
a regionalnimi predstaviteli Ceské republiky. Souéasné dbé na
trvalou, uzkou a aktivni spolupraci s dvéma renomovanymi
zahrani¢nimi institucemi - s Mezinarodnim plavebnim sdruze-
nim PIANC, kde pfedsedé Ceské sekci, a s mezinarodni orga-
nizaci ERSTU, s niz ma CPVS recipro&né dohodnuto vzajem-
né Clenstvi. Spoluprace s t&mito institucemi je ve vSech
smérech velmi pfinosna.

Neopomenutelna je i JuraSkova €innost publikacni. V pru-
béhu let uvefejnil sdm nebo se spoluautory velky pocet ¢lanku
v odbornych ¢asopisech, referatd na mezinarodnich kongre-
sech a pfispévkl na narodnich konferencich, v nichz sezna-
moval odbornou vefejnost s vysledky svych praci a predkla-
dal sva stanoviska k zavaznym otazkam svého oboru - rozvoje
vodnich cest a vodni dopravy v Ceské republice. Rozsahla je
i jeho Cinnost expertni, vétSinou vyvolana potfebou vécné
odpovidat resp. osvétlovat politickym predstavitelim a odbor-
né i laické verejnosti problémy dalSiho rozvoje vodni dopravy
a investiénich zamér(i s tim spojenych. V posledni dobé se
jako spoluautor vyznamné podilel na sepséani publikace Histo-
rie dopravy na Gzemi Ceské republiky v &asti vnitrozemské
vodni dopravy.

Nas jubilant se doziva svych sedmdesatin v dobré pohodé
a v trvalém zaujeti pro odbornou a pedagogickou €innost. Pre-
jeme mu do dalSich let hlavné pevné zdravi, dobrou fyzickou
kondici a spokojenost z pokracuijici ¢inorodé prace.

prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc.



Prodlouzeni Batova kanalu

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

Ing. Petr Klimes, Vodni cesty, a.s.

Batliv kanal je jedinou ryze rekreaéni vodni cestou v Ces-
ké republice a za léta své obnovy a nasledného provozova-
ni se stal jakousi ikonou moravsko-slovenského pomezi
a neni snad zadny propagacni material tohoto uzemi, kde
by nefiguroval. Jeho dalSi rozvoj a vyuzivani, jakoz i rozvoj
doprovodné infrastruktury, se ocitly mezi prioritami Jihomo-
ravského a Zlinského kraje. Co je ale nejpodstatnéjsi, Batlv
kanal je jiz po nékolik let vyhledavan desitkami tisic turistd.
Neni tedy divu, Ze se také objevily mySlenky na jeho pro-
dlouzeni do dalSich atraktivnich mist. Ve Zlinském kraji se
pfipravuji na prodlouzeni vodni cesty smérem na sever do
Kroméfize, coz by umoznila vystavba plavebni komory pfi
jezu v Bélové. Na jihu, v kraji Jihomoravském, zase pficha-
zi v uvahu — po planované vystavbé plavebni komory
u Rohatce a dosazeni feky Moravy ve zdrzi hodoninského
jezu — prodlouzeni do centra Hodonina a dale na jih, nejlé-
pe az k soutoku s fekou Dyji.

Na posledné jmenovany zamér, tedy prodlouzeni Batova
kanalu na jih, se rozhodl Jihomoravsky kraj nechat vypra-
covat ,Socioekonomickou analyzu prodlouzeni Batova
kanalu o usek Hodonin - soutok Morava/Dyje“, na kterou
pozadal o financovani jeden ze zdroju EU, program Interreg
IIIA. Po podani projektove zadosti a ndsledném ziskani roz-
hodnuti o tomto financovani vypsal Krajsky ufad soutéz na
dodavku této studie, ve které byla pro technickou ¢ast ana-
lyzy vybrana akciova spole¢nost Vodni cesty a pro ,mana-
zerskou“ ¢ast obCanské sdruzeni Societas Rudolphina, kte-
ré pak dale spolupracovalo na marketingové studii s
odborné zdatnymi spole¢nostmi Countryside & Heritage
a Primavera Consulting, s.r.o. a na ekonomickém vyhodno-
ceni s firmou Confima, s.r.o.

Prace na manazerské ¢asti studie byly rozdéleny do dvou
etap, kdy prva etapa popsala zakladni trendy rozvoje rekre-
aéni plavby v Evropé a v CR, pfiblizila podminky pro rozvoj
rekreacni plavby - technické podminky (lodni park, infra-
struktura), identifikovala sou¢asné znamé finanéni zdroje
(popis soucasnych verzi pfislusnych opera¢nich program
strukturalnich fond(i a domacich finanénich zdrojd), shrnula
legislativni podminky a pfipomnéla souvisejici zakladni
dopravné a regionalné rozvojové dokumenty atd. Druha
etapa studie se zabyvala zejména marketingovou a trzni
analyzou a ekonomickou analyzou s hodnocenim efektivity.
Marketingova ¢ast studie detailné hodnoti zajmové uzemi
projektu, a to jak obecng, tak specialné z hlediska rekreaéni
plavby ve vSech jejich segmentech. Analyzuje také potenci-
al cestovniho ruchu a kapacitu zajmového uzemi, dopravni
obsluznost, atraktivitu, navstévnost a klientelu, institucional-
ni zazemi, organizaci, fizeni a marketing cestovniho ruchu,
ubytovaci, stravovaci a volno¢asové kapacity a informacni
struktury. Zvlastni ¢ast je vénovana analyze cilovych skupin
a odhadu poptavky, marketingové strategii a navrhu komple-
mentarnich opatfeni pro zvySeni Uspésnosti projektu pfi
a po jeho realizaci. Dllezitou soucasti je také rozbor financ-
nich a nefinan¢nich pfinost projektu. Ekonomicka cast
a vypocet efektivity vychazeji z finanénich vynosu, formulo-
vanych v ¢asti marketingové a z investi¢nich nakladd, defi-
novanych v technické ¢asti projektu. Podle platnych postupl
RVC CR byly posuzovany obé& navrzené varianty technické-
ho feSeni projektu.

Paralelné s manazerskou ¢asti byla vypracovana tech-
nicka ¢ast socioekonomické analyzy, zabyvajici se jak jed-
notlivymi plavebnimi objekty na existujicich jezech, tak fi¢ni
trati feky Moravy. Cilem bylo naplnit na celém Useku para-
metry ,rekreaéni“ tf. 0 vodnich cest podle platného zakona

Morava u Kopcan, pohled po proudu

€. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, resp. navazujicich
vyhlaSek &. 222/1995 Sb. a ¢. 666/2004 Sb., o vodnich
cestach.

Technické rFeseni

Technické feSeni plavebnich zafizeni a plavebni trati
rekreacni plavby vychazi zejména z vyhlaSky ¢. 666/2004
Sb. Tato vyhlaska k fece Moravé fika: ,Dopravné vyznam-
na vyuzivana vodni cesta uvedend v § 3 odst. 4 pism. c)
zékona v useku od fiéniho km 207,0 po soutok s vodnim
tokem Dyije je vodni cestou 0. tfidy.” Minimalni hloubku v
plavebni trati charakterizuje vyhlaska takto: ,...1,20 + 0,30
m pro klasifika¢ni tf. 07, tedy 1,50 m. Totéz se také tyka
hloubky plavebnich komor (,hloubky nad z&pornikem®).
Minimalni Sitka plavebnich komor je uréena vyhlaskou tak-
to: “nejmensi Sifka (plavebnich komor) pro tf. 0 (je) 5,30
m”. V zadani se zvazovala moznost mirného zvétSeni
tohoto parametru nad stanovené minimum, a to s ohle-
dem na pfedpokladany lodni park, pravdépodobné na cca
5,50 m, tedy o 20 cm. Minimalini délku plavebnich komor
udava zminéna vyhlaska takto: “nejmensi délka (plavebni
komory) pro tf. 0. (je) 38,40 m,”.

Navrhové plavidlo pro tf. 0 charakterizuje vyhlaska takto:

Charakteristika plavidia
Tridacesty délka sitka

Druh cesty panor

m m m

Mistniho vyznamu 0 20 5 1,20

Technicka ¢ast studie vesmés dodrzuje vySe uvedené
minimalni parametry, pouze u Sifky plavebnich komor se
navrhuje zvétSeni z minimalni Sitky 5,30 m na 5,50 m, ij.
0 0,20 m. Tento navrh vychazi z analyzy dostupnych typu
plavidel vyuzitelnych pro plavbu v tomto useku.

Specifickym problémem bylo stanoveni maximalniho pla-
vebniho pratoku, ktery v interakci s existujicimi mosty
vyrazné ovliviiuje navrhové podjezdné vysky, které vyse
uvedena vyhlaska pro tf. 0 nijak nespecifikuje. Nakonec se
uréujicim faktorem pro stanoveni maximalniho plavebniho
pritoku stala pravé podjezdna vySka mostll, ktera byla
uréena shodné s Batovym kanalem na 3,5 m. Na celé tra-
se se nachazeji pouze dva mosty, které jsou v tomto sméru
limitujici a to:



v km 82,112 Zelezni¢ni most traté Breclav - Kuty
v km 76,066 silni¢éni most Lanzhot — Brodské

hladina hladina

) podjezdna podjezdnd
spodni hrana : 5
maost Q=100 vyika Q=300 vyska
mostovky 5 ) . . ) =
ms Q= 100m'/s ms Q=300m/s
Zeleznilni most 158,28 154,396 3,88 155,72 2,56
silnicéni most 155,98 152,295 3.69 154,121 1.86
hladina  podjezdna vyika
most spodni hrana mostovky s :
Q=120mYs Q=120m’s
silnicni most 155,98 152,46 3,52

Z vyhodnoceni vypoctl priibéhu hladin vy$el ziejmé jedi-
ny mozny vysledek, ze maximalni plavebni pratok v useku
Hodonin — soutok s Dyji bude shodny s Usekem Moravy
nad Hodoninem, tedy Q = 120 mJ/s. Podjezdna vyska pfi
tomto pritoku bude s jistou mirou nepfesnosti vypoctu

mostem Lanzhot — Brodské v km 76,066.

Shrnuti navrhovych parametri pro prodlouzeni Batova
kanalu

200x50x1,2m
384x55x1.5m
3.50m
120 m’/s

Zamér na prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin —
soutok Morava/Dyje je po technické strance feSen vystav-
bou Sesti plavebnich komor v parametrech sou¢asné vodni
cesty Otrokovice — Rohatec, tedy plavebni tfidy 0.

Navrhové plavidlo (délka x §ika x ponor)
Plavebni zarizeni (délka x $ifka x hloubka)
Podjezdné vysky mostu

Max. plavebni priitok

Skladba studie ve své technické ¢asti je provedena pod-
le objektl a jim pfiléhajicich fi¢nich Usekd, aby je bylo moz-
né v dalSich stupnich dokumentace fesit a projednavat zce-
la samostatné — uz s ohledem na pravdépodobnost, Ze
vystavba komor a tim prodluzovani vodni cesty bude probi-
hat v téchto postupnych etapéach.

Trasa byla rozdélena do nasledujicich useku:
I.  Hodonin — Kop&any (jez Hodonin + zdrz jezu Kop¢&any)
Il. Kop&any — Tvrdonice (jez Kop&any + zdrz jezu Tvr-

donice)
lll. Tvrdonice — Lanzhot/Brodské (jez Tvrdonice + zdrz
Lanzhot/Brodskeé)

IV. Lanzhot/Brodské — soutok s Dyji (jezy Lanzhot/Brod-
ské, Lanzhot 1 a Lanzhot 2)

Splavnéni celého feSeného Useku mezi Hodoninem
a soutokem Moravy s Dyji je navrZzeno ve dvou variantach,
které Ize po drobnych Upravach objektd vzajemné kombi-
novat. Rozdil obou variant oznaéenych 1 a 2, je ve zpuso-

Balvanity skluz LanZhot/Brodské jez

bu, jak se zajistuje minimalni plavebni hloubka 1,5 m po
celou dobu plavebni sezény a tim také plavba nezavisla na
aktudlnich pratocich v fece. Minimalni plavebni hladina je
vzdy polozena do urovné hydrostatické hladiny jezu a od
této hladiny se odviji pozadavek na Uroven dna v celé Sifce
plavebni drahy. Tato hloubka, jak jiz bylo uvedeno, je 1,5 m,
a musi byt dodrzena v 8ifce 20 m, coz je Sifka plavebni
drahy pro obousmérny provoz.

Varianta 1 feSi problém plavebnich hloubek pomoci zvy-
Seni Urovné vybranych hydrostatickych jez(i nasazenim
pohyblivych klapkovych konstrukci na jejich pevné prahy,
nebo jejich opravou. Vyska hradicich konstrukci je navrze-
na tak, aby prohrabky na konci vzduti jezu byly minimalni
nebo vilbec Zadné. Timto zplsobem by byly upraveny jezy
Lanzhot 2 a Tvrdonice. U jezu Kop&any je navrzena pouze
rekonstrukce poskozeného vaku.

Varianta 2 prfedpoklada zachovani dnesniho stavu jez(,
coz znamena, ze hydrostaticka hladina v jejich zdrzich se
oproti sou¢asnému stavu neméni a je dana urovni jejich
pevnych prahd. U jez( Kopéany a Lanzhot 1, kde byly
v minulosti vakové uzaveéry, by v této varianté zUstal zacho-
van dnesni stav — jezy jsou bez vaku. Jelikoz pevné prahy
jezu jsou pfilis nizké, musely by v ramci této varianty byt pro
zajisténi potfebné plavebni hloubky provedeny pomérné
rozsahlé prohrabky dna feky Moravy. Toto feSeni by si vyza-
dalo zvySené provozni naklady na udrzbu vodni cesty pro
nutnost odstrafiovani nanosl po kazdé vétsi vodeé.

V obou variantach byla ¢ast useku IV. mezi jezem Lanz-
hot 2 a soutokem s Dyji (km 74,117 — 69,50) ponechana
bez Uprav. V tomto Useku ma feka Morava pfirodni charak-
ter a hladinu zde neovliviiuje Z&dna vzdouvaci stavba. Pla-
vebni hloubky jsou zde pfimo zavislé na pratocich Dle pro-
vedenych hydrotechnickych vypoctl je hloubka 1,5
m dosazena az pfi prdtoku 62 m3/s, tato hodnota je bohu-
zel pravé v letnich mésicich dosazena pouze vyjimeéng,
bézny prutok zde kolisd mezi 5 - 15 m3/s. BohuZel zadné
technické opatfeni mimo vystavbu nového jezu pod souto-
kem Moravy a Dyje (slovensko-rakouska hranice) neni
schopno tento stav feSit. Navrh takového jezu nebyl z
pochopitelnych divodu zafazen do této studie. Uvazovano
bylo i s jinymi opatfenimi, napfiklad pfi¢nymi vyhony v kom-
binaci s prohrédbkami, ale bylo shledano, Ze tato opatfeni
negativné ovliviuji prichod velkych vod, kdy zejména pfi
pratoku Q4q, by doslo k preliti dnesnich ochrannych hrazi.

Z hlediska koordinace s jinymi zajmy a zaméry Ize kon-
statovat:

1) Podle dostupnych zjisténi, provedenych v ramci tech-
nické studie, neni uvazované prodlouzeni Batova kanalu
0 usek Hodonin — soutok Morava/Dyje v zasadnim konfliktu
se zajmy ochrany pfirody. Vhodnéjsi se jevi varianta 1. Po
strance rybiho hospodarstvi je v navrhu pamatovano na
rybi pfechody.

2) Prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin — soutok
Morava/Dyje je fe$eno tak, ze neni v Uzemnim konfliktu s
uvazovanou trasou prdplavniho spojeni Dunaj-Odra. P¥i pfi-
padné realizaci tohoto prlplavniho spojeni by se ménily
koty hladin v nékterych zdrzich (Lanzhot, Kop&any), s ¢imz
konstrukce navrzenych ,rekreaénich” plavebnich komor
pocita.

3) Prodlouzeni Batova kanalu neni v konfliktu s navrho-
vanymi protipovodriovymi opatfenimi. Je vSak nutné kon-
statovat (jak vyplynulo mj. z jednani u ,kulatych stol(“, Ze
vystavba by byla vice vefejné podporovana, pokud by
vystavba protipovodriovych opatfeni (samozfejmé v ramci
samostatné investice) probihala paralelné s realizaci
rekreacni vodni cesty.

Investiéni naklady byly stanoveny na zékladé dostate¢né
podrobnych propo¢t, pfi¢emz v souladu s béznou metodi-
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kou propoctu v urovni studie viozil do celkové sumy ke zjiste-
nym nakladim stavebni a technologické ¢asti také 10% na
nezahrnuté polozky, 3% na zafizeni stavenisté, 5% rezervy
a 7% na pruzkumné a projektové prace a inZzenyring.

Investi¢ni naklady

Varianta | celkem bez DPH

Varianta 1 celkem vcetné DPH
Varianta 2 celkem bez DPH 1151,01 mil. K¢
Varianta 2 celkem véetné DPH | 1369,70 mil. K¢&

Z uvedeného pfehledu je patrné, Ze varianta 1 je inves-
tiéné vyznamné vyhodnéjsi, coz potvrzuje také ekonomicka
analyza a posouzeni efektivnosti (viz dale).

612,21 mil. K¢
728,53 mil. K¢

Technicka ¢ast studie prokazala, ze po navrhovanych
technickych upravach bude mozné provozovat kontinualni
plavbu nezavislou na hydrologickych podminkach v Useku
jez Hodonin — jez Lanzhot 2 (km 101,77 - 74,117).V Useku
jez Lanzhot 2 — soutok s Dyji bude plavba mozna pouze
v obdobi dostate¢nych pratok(. Pro zajisténi celoroéni
plavby i v tomto dolnim Useku by bylo nutné postavit nové
vzdouvaci zafizeni (jez) pod soutokem Moravy a Dyje, tedy

STATNI HRANICE VEDOU OSAMI TOKU MORAVY (po st! Radijovky) A DYJE
1
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v Uzemi mimo CR. Navrh takového jezu neni v souasné
dobé zatim pfili§ redlny a vzhledem k okolnostem nebyl
pfedmétem této studie.

Doporuceni, vyplyvajici z technické casti studie, jsou
nasleduijici:

e pro dalSi feSeni projektové dokumentace se jednoznacné
doporuduje varianta 1 ve vSech fe$enych Usecich

¢ v pfipadé zajmu o prodlouzeni plavby do feky Dyje je nut-
né vyvolat mezinarodni jednani o vystavbé jezu pod sou-
tokem Moravy a Dyije, tedy v Useku, kde Morava tvofi
hranici mezi Slovenskem a Rakouskem

e v dal§im stupni projektové dokumentaci bude vhodné dle
moznosti sloudit zajmy plavby, ochrany pfirody (vystavba
rybich pfechodl) a zajmy na vyuziti hydroenergetického
potencialu feky Moravy (zvazit vystavbu MVE u jednotli-
vych jez(, zejména u téch stupfid, kde je navrhovana
pohybliva hradici konstrukce a zvy$eni spadu)

* bude vhodné zvazit navrh slovenského SVP - Povodie
Moravy na sniZeni Urovné pevného prahu jezu Kopcéany
a jeho vybaveni pohyblivou hradici konstrukci (Uprava jezu
v ramci protipovodiiovych opatfeni)

¢ vhodné bude zvazit moznost paralelni vystavby protipo-
vodiiovych opatfeni (samozfejmé v ramci jiné investice).



Jez Kopcany

Marketing

Cilem marketingové c¢asti bylo posouzeni zajmového
uzemi z pohledu marketingu cestovniho ruchu a pro stano-
veni moznych pfinosl z rozvoje cestovniho ruchu za uce-
lem ekonomického posouzeni vySe jmenovaného zameéru.
Jeji soucasti je rovnéz ramcové posouzeni stavu infrastruk-
tury cestovniho ruchu, kvality lidskych zdroju, institucional-
nich struktur a jejich pfipravenosti pro trzni uplatnéni
zajmového uzemi.

Zamér prodlouzit Batllv kandl a splavnit tak dalSi ¢ast
feky Moravy pro rekreacni plavbu se ukazal byt vyznam-
nym projektem nadregionalniho vyznamu, jenz ma svy-
mi dopady a pFinosy vyznam nejenom pro kraje Jihomorav-
sky a Zlinsky, ale pro sousedici Slovensko a Rakousko.
Tento projekt ma zasadni vyznam pro rozvoj udrzitelného
cestovniho ruchu dotéenych oblasti. Sou¢asné dava pfilezi-
tost k revitalizaci a zlepSeni ochrany dosud malo vyuziva-
nych a pfitom z nau¢ného hlediska nesmirné cennych
pamatek a dédictvi Velkomoravské FiSe, k jejich smyslupl-
nému vyuziti pro cestovni ruch. V neposledni fadé zamér
podporuje a vyzaduje vznik novych podnikatelskych pfilezi-
tosti a pracovnich mist ve sluzbach, ¢imz vyznamnym zp(-
sobem pfispiva k posileni ekonomické udrzitelnosti zajmo-
vého Uzemi. Pro dosazeni uvedenych pfinosu jsou vSak
nezbytné komplementarni projekty podpory rozvoje lid-
skych zdroji v dotéenych oblastech, projekty podpory
malych a mikropodnikatelskych aktivit spojenych s inves-
ticnimi zaméry (pfistavisté, pujcovny plavidel, pfepravni
sluzby, stavba plavidel, ubytovaci, stravovaci a doplrikové
sluzby atd.), projekty pro revitalizaci, zpfistupnéni a rekon-
strukci pamatek v dotéené oblasti a ¢aste¢né i dopravni
infrastruktury a zejména pak realizace projektu propagace
a marketingové podpory celé vodni cesty s jasnym marke-
tingovych poselstvim pro prfesné definované cilové skupiny,
nezapominaje na jasny a jednozna¢ny management celé
vodni cesty z hlediska cestovniho ruchu.V tomto rozméru
ma cely projekt vyznamny vliv na rozSifeni nabidky cestov-
niho ruchu Ceské republiky v mezinarodni konkurenci.
VySe jmenované komplementarni projekty sice nejsou
pfedmétem podrobného rozboru a posouzeni v rdmci této
studie, jejich zaméreni vSak studie ale v hlavnich smérech
nastifiuje.

Pfinosy zaméru prodlouzeni vodni cesty Ize rozdélit na
finanéni a nefinanéni. Pfinosy finanéni povahy jsou pfimo
kvantifikovatelné a jejich odhad je zaloZzen na vyhodnoceni
ocekavanych trzeb cestovniho ruchu, jez vzniknou v zajmo-
vém Uzemi v dlsledku realizace investice pfi vyuziti dosa-
vadnich vysledkll a vykonu cestovniho ruchu zajmové
oblasti. Pfinosy nefinanéni povahy spocivaji pfedevSim v
pfispévku realizace hodnoceného investi¢niho zaméru v
kombinaci s néslednymi projekty (lidské zdroje, pamatky,
podpora podnikani, marketing, destinaéni management)
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k odstranéni faktort limitujicich rozvoj cestovniho ruchu,
podnikani v zajmové oblasti a jejiho udrzitelného rozvoje.
Tyto faktory byly sestaveny z vysledkl analyz zpracovatell
za vyuziti vysledkd SWOT analyzy, jez vznikla na spole¢-
nych jednanich vyznamnych partnerd zastupujicich rtizné
zajmy a Cinnosti v zajmovém uzemi pfi pfipravé této studie
(»kulaty stll“ v srpnu 2006) — poCinaje statni spravou pres
samospravy, nevladni organizace i podnikatele v srpnu
2006. Proto jsou jeji vystupy zpracovateli povazovany za
mimoradné relevantni.

V této souvislosti jde zejména o tyto pfinosy nefinanéni
povahy:

e vytvofeni podminek pro pfivedeni navstévniku a turistd
pfedevsim do oblasti Hodonin — Lanzhot;

* pfispévek ke stabilizaci a narlst poctu navstévniku a turis-
t0 na jiz splavnénych ¢astech Batova kanalu;

e pfispévek k prodlouzeni pobytu turistl, zvyseni jejich utrat
v zadjmovém uzemi a zlepSeni vyuziti sou¢asnych kapacit
sluzeb pfi vyuziti dostupnych zdrojovych tuzemi a atraktivit
(okolni pamatky UNESCO, Brno, Bratislava, Viden, arche-
oskanzen Modra atd.);

* pfispévek k posileni turistického renomé zajmové oblasti;

¢ dalsi posileni povédomi Siroké odborné i podnikatelské
vefejnosti o potencialu Moravy;

¢ dalSi impulsy pro rozvoj Setrné dopravy obecné a jejiho
propojovani (napf. vodni doprava + cyklodoprava);

e pfispévek k zajisténi daldiho rozvoje a mezinarodniho
vyuziti Moravy pro rekreaéni plavbu a udrzitelného rozvo-
je zajmovych uzemi prostrednictvim cestovniho ruchu;

e pfispévek ke zlepSeni mezinarodni komunikace a rozvoj
partnerskych vztaht;

e impuls pro zlepSeni kvality infrastruktury v zajmovém tze-
mi v&etné zlepSeni péce, ochrany a vyuziti pamatek v
zajmovém Uzemi, jez ma dopad na kvalitu zivota obecné
v zajmovém uzemi;

e zlepSeni porozumeéni zajmim protipovodnové ochrany,
ochrany pfirody a rozvoje podnikani v cestovnim ruchu,
zlepseni komunikace predstavitell téchto zajmu a hleda-
ni spole¢nych feseni;

¢ pobidnuti k inovacim nabidek cestovniho ruchu zajmové-
ho uUzemi (napfiklad spojenim s fenoménem /Velké/
Moravy);

¢ tlak na zlepseni komunikace vSech dllezitych hrach (kraje,
instituce, podnikatelé, obce, mikroregiony atd.) a impuls ke
zlepSeni koordinace rozvoje cestovniho ruchu;

eimpuls pro zlepSovani podminek pro rozvoj mikro
a malych podnik( (napfiklad zlepSenim dostupnosti pod-
parnych nastrojli a zdroju).

¢ podpora rozvoje tradi¢nich femesel v cestovnim ruchu v
zajmové oblasti, kterd mize mit i podobu historickych
zpUsobl dopravy (pfivoz, monoxyl — uZziti i vyroba)

e podpora dalS§iho rozvoje agroturistiky v souvislosti s
péstovanim vinné révy atd.

Jez Tvrdonice



Pro analyzu rekreacni plavby byly zvolen segment pro-
vozu lodi o rozmérech, odpovidajicich tf. 0, a to lodi obyt-
nych (najemnich ¢i soukromych) s kapacitou v jednotkach
osob k tomuto uCelu specidlné postavenych (zejména
hausbétu, rekreaénich obytnych plavidel typu Pénichette
apod.), dale lodi vyletnich — pasazérskych s kapacitou v
desitkach az stovkach osob, provoz osobnich motorovych
¢lunt a pram, restaurac¢nich a kajutovych lodi a rovnéz
provoz nemotorovych plavidel (kanoi, kajaku, raftt atd.).
Analyza stavu a potencialu rekreaéni plavby na vodni cesté
ukazuje, ze jeji prodlouzeni pfispéje omezené k rozvoji
vodackych aktivit, ale je vysoce vyznamné pro rozvoj seg-
mentl ,motorové ¢luny a pramy“ (narlst poptavky i vyuziti),
Lvyletni lodi“ (narlist poptavky i vyuziti) a ,obytné lodi*
(narGst poptavky i vyuziti s vysokymi ekonomickymi pFino-
sy v celém zajmovém uzemi). Potencidl pro riist nemotoro-
vé plavby je v rozvoji netradi¢ni plavby, zejména v podobé
velkomoravskych monoxylQ, jez mize vyznamné pfispét ke
zvyS$eni atraktivity zajmového uzemi z pohledu cestovniho
ruchu a zvy$eni potencialu pro branding. Prodlouzeni vodni
cesty vytvarfi zasadni pfedpoklady pro dal$i rozvoj Batova
kanalu a celého zdjmového uzemi. DalSi rozvoj vodni cesty
perspektivnimi aktivitami (osobni motorové lodi a pramy,
vyletni lodi, obytné lodi, netradi¢ni plavba) kromé pfimého
ekonomického pfinosu pfindsi i mocny multiplikacni efekt
do celého zajmového uzemi. Bez realizace prodlouzeni
a souvisejicich opatfeni Ize v zajmovém Uzemi (Hodonin —
Lanzhot, pfipadné soutok) rozhodujici impuls pro rozvoj
cestovniho ruchu a s tim spojenych pracovnich pfilezitosti
v terciérni sféfe hledat podstatné obtizngji.

Rekreacni plavba je v soucasné dobé provozovana
zejména na obnovenych vodnich cestach plvodniho Bato-
va kandlu, ¢astecné i v recisti feky Moravy. Obdivuhodny
rozkvét rekreacni plavby v oblasti je vysledkem nékolika
malo let, kdy se navstévnost zvySovala od pocatkl v letech
1996 na urovni ,,0“ az po vice nez 50 000 osob po roce
2000. Na tomto vysledku se podilela cela armada nadsen-
cuU. Presto v posledni dobé doslo k poklesu navstévnosti
o cca 20%. Dlvody jsou spatfovany zejména ve vycerpani
extenzivniho rozvoje, v nedostatku kvalitnéjSich a sofistiko-
vanéjsich sluzeb, jez by Iépe odpovidaly ménicim se naro-
kim cestovatell. S timto zavérem se zpracovatelé marke-
tingové Cc&asti studie plné ztotoznuji. Presto povazuji
fenomén ,Batliv kanal* za ojedinély nejenom v Ceské
republice a pfes uvadény pokles v navstévnosti ma podle
zpracovatell stale vysoky rozvojovy potencial pro cestovni
ruch. Celosvétove roste poptavka po neobvyklych aktivi-
tach a neopakovatelnych zazitcich, jez jsou nepfenosi-
telné a vyhradné spojeny s jedineénym mistem dovolené
(gastronomie, kulturni udalosti atp.) a kvalitnich sluzbach,
jez maji vysokou pfidanou hodnotu. Tyto trendy jsou patrné
i u domaci klientely. ZvySuje se prodej i obsluha elektronic-
kymi kandly. Z hlediska finanéni udrzitelnosti je tfeba,
aby tato pfidana hodnota byla v maximalni mife vytvafena
mistnimi komunitami a aby v téchto komunitach, pretvofena
do finan¢ni podoby, v maximalni mife zlstavala. To se tyka
i maximalizace délky pobytu cestovatell v oblasti. V
cestovnim ruchu se projevuji i globalni demografické zmé-
ny, zejména starnuti populace. Studie proto neopomiji
potreby této ocekavané rostouci cilové skupiny, oznacova-
né jako 50+. Tato skupina patfi mezi dobfe situované
a rekreacni plavba patii mezi typické zpusoby traveni vol-
ného ¢asu a rekreace v celé Evropé.

Pfi hodnoceni atraktivity zajmového uzemi je pro atrakti-
vitu v konkurenci obdobnych lokalit velmi dllezita relevant-
nost pro marketing a branding cestovniho ruchu v zajmové
oblasti. Nejvyssi vaha v hodnoceni atraktivnosti toho ¢i
onoho regionu z pohledu pamatek je jednoznaéné pfisuzo-
vana pamatkam ze seznamu UNESCO. Viden,
Lednice/Valtice, Brno, KroméFiz, Olomouc a polsky Krakow
jsou na seznamu UNESCO World Heritage Sites, Bilé Kar-
paty a Palava, resp. Dolni Morava (rozSifeno a pfejmenova-
no v roce 2003) jsou na seznamu UNESCO Biosphere

13

Morava nad jezem Hodonin proti proudu

Reserve. Proto jsou tato mista prvotfidnimi atrakcemi s
jasné danou hodnotou z pohledu vzdaleného cestovatele.
Jakkoliv se mize zdat, Ze argumentace Vidni, Prahou ¢&i
Krakovem je pro zdjmové uzemi nerelevantni, opak je prav-
dou. Zejména z pohledu zdmofskych klientd je tfeba nabi-
zet néco, co znaji, co ma zvuk a co je relativné blizko a do
této kategorie jmenovand mésta patfi. K tomu pfistupuje
bohatstvi folkléru (region Slovacko, Straznice, jednotlivé
vsi, muzea, hudba, slavnosti atd.), jez je atraktivni, lehce
uchopitelné a srozumitelné jak domacim, tak zahrani¢nim
navstévnikim a turistim. Slibné se rozviji vinarska turistika,
jez je z gastronomie nejlépe organizovana, ackoliv i zde je
stale prostor ke zlepSovani. Novym impulsem jsou tzv. kuli-
narni lodé, rychle a uspésné se rozviji i lazenstvi v Hodoni-
né a nove i v Lednici. V neposledni fadé v zadjmovém uze-
mi a jeho okoli Ize nalézt dalSi blizsi ¢i vzdalenéj8i pamatky,
zamky apod. Zajmova oblast nabizi i fadu dalSich pfirod-
nich pozoruhodnosti. Zadna z vy$e uvedenych atraktivit
v8ak nema dostate¢ny vyjimecny obsah pro marketingové
vyuziti a budovani silné a nezaménitelné znacky, jez by se
dal shrnout do jedné véty a kvlli némuz se rozhodne turis-
ta ,jet pfes pul sveta“. Vyjimku tvofi podle nazoru zpracova-
telt pravé BATUV KANAL, jenZ na prvni poslech i nezna-
Iému sdéluje, ze je zde spojitost se svétové vyznacnym
jménem. V samotném hodnoceném Uzemi se také nabizi
jedna velmi vyrazna charakteristika a tou je Velkomorav-
ské dédictvi.

Z analyz $ir8iho zajmového uzemi (tedy celého soucas-
ného Batova kandlu a jeho okoli) je zfejmé, Ze zde plisobi
fada silné motivovanych osobnosti mistnich i ze vzdalenéj-
Sich mist, které iniciovaly dosavadni raketovy rist obnovy
a vyuziti Batova kanalu a podilely se na jeho Uspéchu. Za
podobnych okolnosti byla pfipravena stavba ,pristavu Ska-
lica“ nebo stavba plavebni komory Rohatec. Také plan pro-
dlouzeni vodni cesty z Hodonina po soutok Dyje a Moravy
mé obdobné rysy. Druhou stranou mince je pak schopnost
v8ech zainteresovanych fidit rozvoj cestovniho ruchu na

Morava nad jezem Lanzhot proti proudu



urovni sou¢asného poznani, vyuzit piné jedine¢né pfrilezi-
tosti nabizené rekreaéni plavbou po Batové kanalu. Pro to
jsou potfebné nejenom organy a instituce véetné statnich,
zejména v oblasti investic, ale zcela zasadni roli hraji i dalsi
partnefi z oblasti samospravy, nevladnich organizaci, pod-
nikatelskych organizaci a podnikateldl samotnych a z oblas-
ti ochrany pfirody. Tito partnefi se uc€astnili kulatych stold,
jez byly soucasti praci na pfipravach k prodlouzeni vodni
cesty a byly spoluautory SWOT analyzy.

Reka Morava, resp. Batlv kanal jako celek, je rozdélen
administrativnimi hranicemi dvou kraji — Zlinského a Jiho-
moravského. Pro rozvoj této vodni cesty a jeji marketing je
vSak vice nez zadouci postupovat jednotné a spolec¢né, a to
i mezinarodné se Slovenskem a Rakouskem. Zpracovatelé
zésadné prosazuji nazor a silné doporucuji, aby pro marke-
ting celého Batova kanalu a posilovani znacky byla co nej-
dfive stanovena jednotna pravidla bez ohledu na hranice
krajli ¢i zemi. Uspéch, silna znacka, nezaménitelna identita
a skute¢né marketingové planovani a smérovani vychazi
pfedevsim z praktickych, redlné existujicich predpokladd,
podminek, potreb a silnych stranek zajmového uzemi. Spo-
jeni ,Batliv kanal“ mezi né jednoznacné pati.

Identifikovany byly i nékteré zatim limitujici konkrétni fak-
tory, jako vysoky podil jednodennich navtévnikd namisto
pobytu turistd s pfenocovanim, kratka doba pobytu turist(
v zajmové oblasti a jejich nizka utrata, nepropojenost
a nedostate¢na délka vodni cesty, jez neumoznuje dobu
pobytu prodlouzit, nedostateéna propustnost vodni cesty v
hlavni turistické sezéné (komorovani), jez omezuje navstév-
nost, pfevazujici jednoducha a nekomfortni infrastruktura
zejména ubytovani, ¢aste¢né i stravovani v bezprostfednim
okoli vodni cesty; ta spolu s malou nabidkou komfortnich
plavidel pro deli pobyt definuje prevazujici typ klientely
a limituje uroven pfijma z cestovniho ruchu obecné, nedo-
state€na nabidka a vyména informaci v Uzemi, tfisténi sil,
neuspokojujici aktualnost, jazykova i graficka drover cCasti
IT prezentaci; to vede k nizkému vyuziti kapacit cest. ruchu
v oblasti a k negativnimu hodnoceni navstévniky a turisty,
duplicity, nespojitost a nekonzistentnost marketingovych
aktivit, zna¢n4 zavislost na aktivité nepodnikatelského sek-
toru (vysledkem je mala ucinnost marketingu a jeho neudr-
zitelné financovan), nedostate¢né vyuziti potencialu Velko-
moravského dédictvi, neregulovand znackova politika
destinace, vedouci ke snizovani hodnoty znacky, nizsi stu-
pei partnerstvi mezi subjekty, zainteresovanymi v sektoru
cestovniho ruchu atd. ReSeni vySe uvedenych limit( rozvo-
je spociva v pfipravé a realizaci komplexniho, Siroce pojaté-
ho, stfednédobého, rozvojového projektu zamérfeného na
prodlouzeni vodni cesty nejenom po technické strance, ale
i po strance rozvoje lidskych zdrojli, marketingu a Fizeni
cestovniho ruchu na regionalni urovni v zajmovém uzemi.
Jeho jadrem je:

a) prodlouzeni vodni cesty tak, aby byla zarucena jeji
splavnost pro rekreani lodé nejméné z Hodonina do Lanz-
hota; dal&i prodlouzeni pod Lanzhot vyZzaduje mezinarodni
akci Slovensko-Rakousko;

b) realizace komplementarnich aktivit v oblasti rozvoje
lidskych zdrojli, v oblasti informaénich systému a v oblasti
fizeni cestovniho ruchu na vodni cesté, propagace, marke-
tingu a brandingu;

c) realizace komplementarnich projektld smérfujicich k
revitalizaci, zpfistupnéni a zlepSené ochrané pamatek Vel-
komoravského dédictvi.

Takto pojaty komplexni projekt pak jednoznaéné a zasadné
napomaha odstranit limity rozvoje popsané vyse a pfispiva k
udrzitelnému rozvoji zajmového Uzemi i pfilehlého regionu.
Projekt ,prodlouzeni vyuziva takrka vSechny silné stranky
a pfilezitosti v oblasti cestovniho ruchu, zejména pak v ojedi-
nélych souvislostech — navazuje na popularni vodni cestu
(Batav kanal), vyzdvihuje neopakovatelné Velkomoravské
dédictvi oblasti, pfinasi fadu pfilezitosti k podnikani.

Projekt ovsem potfebuje i Sirokou politickou podporu na
centralni, krajske i mistni Urovni.
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Na zakladé vSech poznatk(l a doporu¢ené marketingové
strategie pak byly pro ucely ekonomického hodnoceni kvanti-
fikovany pfinosy pomoci ,osobodnu®, tedy pobytovych dn(.
Pro jejich ocenéni byly pouZity vydaje a struktura navstévnos-
ti podle komparace rliznych pramend a za vyuziti expertnich
odhadu zpracovatele. Dale uvedené tabulky jsou vytahem z
podrobnéjsich tabulek, které obsahuje marketingova ¢ast stu-
die; i tento vytah ale dobfe dokumentuje konzervativnost pfi-
sludnych prognéz — i ve srovnani se sou¢asnym stavem na
Batové kanalu - a proto je Ize brat za vysoce hodnovérné.

Tabulka - Celkové poéty osobodni dle jednotlivych segmentt

Rok | rok | rok rok rok
Cilovi skupina jedn. | D* | 2)* | 3 | 9 10
Vodici a
rekreanti meénéutracejici 408 | osoboden| 0 i} 80 R00 800
viceutricejici 60% | osoboden| 0 0 120 1200 1200
CELKEM CELKEM osaboden | 0 0 [ 200 2000 | 2000 |
Rekreadni
plavha méngutricejicl 20% | osoboden | 0 0 140 1 400 1 400
pronajimané
obytné lodé viceutrdeejici 80% | osoboden| 0 0 560 5600 5 60
CELKEM osoboden | 0 1] T 7 00i 7
Rekreatni
plavha menéutracejicl 200 | osoboden | 0 0 100 1 000 1 000
Pronaj. primy a
Eluny viceutricejici 80% o 0 0 400 4 000 4 000
CELKEM osaboden | 0 0 S00 5000 5000
Rekreadni
plavha méntutricejici 40%% hod 0 0 200 2 000 2000
Soukr, lodé -
hausbéty viceutricejici 60% | osoboden| 0 0 | 300 3 000 3000
CELKEM hod 0 0 S00 5000 5 000
Viletni plavba | méndutricejici 40% | osoboden | 0 0 |13200 12000 | 12000
viceutricejici 60% | osoboden| 0 0 1 800 18 (M0 18 (00
CELKEM osoboden | 0 0 | 3000 30000 | 30 000
SOUCET 1] 0 | 490 49000 | 49 000

)* vystavba 1. etapy

Tabulka — Finanéni pfinosy v tis. K¢ dle jednotlivych

segmentu
| rok | rok rok rok
Cilovi skupina jedn. | . [0 | 2t 9 | 10
Vodici a Méngutricejici |
rekreanti 40% CZK 0.9 0 0 720 | 720
viceutricejici 60% | CZK 4] 0 0 1 680 | 1680
CELKEM CZK [ 1] 2400 | 2400
Rekreafni Méndutricejici
plavba 20% CZK 1,92 | i) 1] 2688 | 2688
Pronaj, obytné |
lode viceutrdcejici 80% | CZK 476 0 0 26 656 | 26 656
CELKEM CZK o 0 29344 | 29344
Rekreaéni méndutrcejict
plavba 20% CZK | 0,75 | 0 0 750 | 750
Pronaj primy a |
eluny viceutriicejici 80% | CZK | 125 0 0 5000 | 5000
CELKEM CZK L0 1] 5750 | 5750
Rekreadni méntutrieejici -l
plavba 40% CZK 0.5 | 0 [ 1000 | 1000
soukromé lodd |
hausbity viceutricejici 60% CZK 1 {0 [1] 3000 | 3000
CELKEM CZK | o 0 4000 | 4000
|
meéndutricejici |
Viletni plavba | 40% CZK 0.6 1] 1] 7200 | 7200
viceutrdeejici 60% | CZK (N 0 19 800 | 19 800
CELKEM CZK L 0 27 000 | 27 000
gnn?‘rr CZK 0 0 68 494 | 68 494

)* vystavba 1. etapy



Marketingova cast projektu ,Socioekonomicka analyza
prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin — soutok Mora-
va/Dyje” je koncipovana nejenom jako posouzeni soucas-
ného stavu a odhad budouci poptavky, ale je vedena sna-
hou pfispét k vyuziti jedineCnych a neopakovatelnych
stranek regionu pro budouci uspésné vyuzivani celé vodni
cesty a udrzitelny rozvoj pfilehlého Uuzemi. V uvahu bere
nejnové;jsi trendy a oCekavani.

Hlavnimi zavéry marketingové ¢asti je, ze:

e vystavba ,prodlouzeni“ se za sou€asného a predikované-
ho objemu plavby jevi jako ekonomicky pfijatelna pouze z
Hodonina po Lanzhot; pfipadné plany na splaviiovani
feky Dyje smérem k Lednicko-Valtickému arealu narazi na
mnozstvi zejména environmentalnich limitl (Uzemi je
zafazeno do chranénych uzemi Natura 2000); to soucas-
né ale zvySuje potencial Moravy u soutoku a feky Dyje pro
rozvoj ,eko“ turistiky; jeji potencialni objem je vSak pro
hodnoceni stavebni ¢asti zanedbatelny, navic se ekoturis-
tika varianty ,prodlouzeni“ po Lanzhot (nikoliv po soutok
Morava/Dyje) pfimo netyka;

° pro zajmové uzemi jsou jako hlavni marketingova témata
(samozfejmé vedle plavby samotné) nejdllezitéjsi ,Bativ
kanal“ a velky potencial ma rovnéz téma ,Velka Morava“;
z SirSiho pohledu zahraniénich turist( je podstatna vysoka
koncentrace pamatek UNESCO v relativné blizkém okoli
(Kroméfiz, Olomouc, Lednice/Valtice, Brno), jako hlavni
nastupni mista pro tuto klientelu slouzi zejména Praha,
Viden a Bratislava;

e vystavba ,prodlouzeni“ pfinese marketingové vyznamny
impuls pro rozvoj novych forem plavby (repliky historic-
kych velkomoravskych monoxyld, pfipadné ¢€lunl taze-
nych ze bfehu)

e vystavba ,prodlouzeni“ pfinese ekonomicky vyznamny
impuls pro rozvoj rekreaéni plavby v segmentu ,najemni
obytné lodi“ ty maji pro efektivitu vynakladanych investic-
nich prostfedkl vedle segmentu ,vyletni - pasazérska —
plavba“ zasadni vyznam;

e mistni podnikatelsky sektor o¢ekava stavbu v pfipravach
na vlastni investice do rozSiteni flotily a vy$Si vyuziti dosa-
vadnich plavidel; vzhledem k tomu, ze se jedna pfevazné
o mistni podniky, ekonomicky pfinos rozSifené plavby
zlistane pfedevsim v regionu;

e realizace prodlouzeni s vysokou mirou pravdépodobnosti
vyvola vznik novych podnikd;

e roz8ifeni plavby a s tim spojeny rozvoj plavby, resp. celé-
ho odvétvi cestovniho ruchu, vyznamné pfispéje k posile-
ni pozice kraje i celé CR na poli cestovniho ruchu.

Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza a vypocet efektivity vychazi z rozbo-
ru investi¢nich nakladl a provoznich nakladii na strané jed-
né a vynosu projektu na strané druhé. Rozlozeni investi¢-
nich nakladi do jednotlivych let bylo pro obé varianty
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feSeni navrzeno o.s. Societas Rudolphina na zakladé spo-
le€¢nych konzultaci se vSemi spoluzpracovateli. Pfitom se
bral na jedné strané v potaz realné mozny nejblizi termin
pfipadného zahajeni realizace, na druhé strané ¢asove
limity, vyplyvajici z trvani programového obdobi u struktural-
nich fondl EU, a také co mozna rovnomérné rozlozeni rea-
lizaéni i finan¢ni zatéZe do jednotlivych let.

Varianta 1 - RozloZeni investi¢nich naklad(i v jednotlivych
letech (v tis. K&, bez DPH)

Polozka 2007 2008 009 | 2010 2011
projektov Cinnost 7% [1 175,63 3 597.86| 487592 685907 832542
nezapodéien + rezerva 3 % 719772 14 830,01
technologicka Gist 1 113,75] 746532 15 308,53
stavebni &ast 9 040,08 |39 476,20 | 68 359,00 83 642,59
78 3% (5+T) 1439,54| 2966,00) 238757 412320
Celkem v jednotlivich letech [1 175,63 14 077,49 |48 431,88 |92 268,68 126 229,75

Polozka 2012 2013 2014 Celkem
projektovi a inZ. ¢innost 7% 536316 276500| 1321,88] 3428395
nezapodtené 10% + rezerva 5 %| 11 937,85 20 616,00 18 884,03 | 73 465,60
technologicka East 1128795 B363,58| 9478,10| 5301722
stavebni éast 107 948,63 95 2579233 029,01 |436 75343
78 3% (5+T) 3 776.81 14 693,12
Celkem v jednotlivich letech | 140 314,39 127 002,49 |62 713,01 612 213,31

Varianta 1 celkem bez DPH:
Varianta 1 celkem véetné DPH:

612,21 mil. Ké
728,53 mil. Ké

Varianta 2 - RozloZeni investi¢nich naklad(i v jednotlivych
letech (v tis. K&, bez DPH)

Polofka 2007 2008 2009 | 2010 2011
projektova a inZ Cinnost 7% |8913,72| 891372 T7881,10| 11193,58| 11 325,53
nezapottené 2 __| 54573.83] 000
technolog J 446,03 516905 1 808,72
stavebni &dst 71 042,09 [ 209 851,32 | 213 448,33 | 162 900,60
Z85 3% (54T) 1091477 497257 405610 768079
Celkem v jednotlivych letech | 8 913,72 190 870,58 | 226 151,02 | 288 440,88 | 183 715,64

Polozka 2012 2013 2014 Celkem
projektova a inZ. Einnost 7% 9432,68| 4107,91| 2688.28| 64 456,53
nezapotené 10% + rezerva 5 %| 24 862,85 | 2028048 |38 403,96 138 121,13
technologicki &ist 425451 7009,50] 704603 2873384
stavebni &ast 161 546,42 | 73 284,92 892 073,67
78 3% (5+T) 27 624,23
Celkem v jednotlivich letech {200 096,47 | 104 682,81 | 48 138,27| 1 151 009,38

1151,01 mil. Ké
1369,70 mil. Ké

Varianta 2 celkem bez DPH:
Varianta 2 celkem véetné DPH:

Oficialni kalibrované hodnoty provoznich nakladu
pro objekty navrzené v této socioekonomické analyze Ci
obdobné objekty nebyly ke dni zpracovani této studie k
dispozici, jejich roéni vyse byla z toho diivodu odvozena
z pramérnych nakladd na obdobnych objektech na
Batové kanalu a to ve vysi 1% z pofizovaci ceny techno-
logického vybaveni. Jedna se o naklady vyvolané pfimo
provozem (el. energie, mzdy atd.) a naklady na prubéz-
nou udrzbu zafizeni, resp. o navyseni provoznich nakla-
dU oproti sou¢asné hodnoté. Pro kalkulaci naklad na
opravy realizované ve viceletém rytmu nebyla k dispozi-
ci kalibrovana data, byly tedy stanoveny pomoci analo-
gie s jinymi projekty a to ve vySi 15 % z celkovych inves-
tiénich nakladld (véetné nakladd na projektovou
a souvisejici ¢innost). Tyto néklady jsou vykazany do 20.
roku provozu investice, ve kterém je predpokladano
jejich plnéni.

Socioekonomické pfinosy intenzivnéjsiho vyuzivani
osobni a rekreacni vodni dopravy jsou vyjadfeny metodou
cestovnich nakladd. Pomoci metody cestovnich nakladu je
vycislena ochota zaplatit za cestu na rekreaci v daném
Uzemi iniciovana realizaci hodnoceného projekiu. Pro
potfeby hodnoceni efektivnosti predkladaného zaméru byl
pouZit poptavkovy model s postupnym nelinedrnim nards-
tem ro¢niho finanéniho toku v prabéhu prvnich sedmi let po
dokon&eni hodnocené investice. Z tohoto modelu vyplyvaiji
v jednotlivych letech nasledujici finanéni toky za vSechny
segmenty navstévnikd vztazené k relevantnimu Useku vod-
ni cesty:



[Rok 2005 [ 2016 [ 2017 [ 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |
| Financni roéni tok (v tis. K&) | 6 849,413 698,8]27 397,644 521,1[54 795,2[61 644,668 494.0]

Celkovy roéni tok vyvolany hodnocenou investici tedy
dosahne v sedmém roce a nasledujicich letech od dokon-
¢eni investiénich zaméru cilové hodnoty pfiblizné hodnoty
68 494 tis. KC.

Vypocet ekonomické efektivnosti projektu byl proveden
v souladu s finalni verzi ,Provadécich pokynl pro hodno-
ceni efektivnosti investic na vodnich cestach® zpracovanou
RVC CR. Zakladem pro vypocet jsou vysledky bilance
cash-flow formou &istych ekonomickych vynost namodelo-
vanych ex-ante na obdobi ekonomické zivotnosti investice
30 let, v€etné doby vystavby. Finanéni toky jsou ocistény od
dani a jsou uvadény ve stalych cenach roku zpracovani
analyzy. Inflace se v souladu s provadécimi pokyny v ram-
ci ekonomického hodnoceni neuvazuje. Kalibrovana hod-
nota diskontni miry byla ke dni zpracovani této analyzy pre-
depsana ve vysi 5%. Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti
investic jsou v souladu s provadécimi pokyny vypocteny na
Urovni tzv. ekonomickych nakladl, tj. bez zdpoctu dani
(DPH, spotiebni dané apod.). Do cash-flow posledniho
roku ekonomické analyzy projektu byla uvedena jako jed-
norézovy vynos vyse jeho zUstatkové hodnoty. Jeji hodnota
byla odvozena od vstupnich investi¢nich naklad(, od kte-
rych byly odelteny naklady na generdlni opravu, resp.
rekonstrukci objektl, kterou bude dosazeno technického
stavu ekvivalentniho stavu pfi dokonéeni nové investice.
Tyto néklady byly pro potfeby provadéného hodnoceni sta-
noveny na 50 % z celkovych investi¢nich nakladd.

Pfi vypoctu efektivity se samostatné posuzovaly tyto pfi-
pady:
e var. 1 -vSechny 4 etapy (Hodonin — soutok Morava/Dyje)
e var. 2 - vSechny 4 etapy (Hodonin — soutok Morava/Dyje)
e var. 2 — bez 4. etapy (Hodonin — Lanzhot)
e var. 2 —bez 3. a 4. etapy (Hodonin — Tvrdonice)

Ekonomicka efektivnost investice byla pocitana pfi realné

diskontni mife 5 %. ZjisStovana byla tyto parametry:

e Cistd souCasna hodnota (NPV) pro diskontovany Cisty
efekt - pro efektivni investici musi mit kladné znaménko,

e vnitfni vynosové procento (IRR) — pro efektivni investici
musi byt vy3si, nez diskontni sazba,

* doba navratnosti investice,

e index rentability investi¢nich naklad(l (BCR) — pro efektiv-
ni investici musi byt vy8si nez ,1“

Z vypoctl a analyz vyplynuly tyto zavéry:
a) var. 1 se jevi jako rentabilni, a to i pfi realizaci véech 4
navrzenych etap (Useku)

b) var. 2 se jevi jako nerentabilni;

c) var. 2 pfi realizaci pouhych 2 Usekl ze 4 navrzenych
bude rentabilni, ale celkovy efekt je podstatné nizsi;

d) var. 2 pfi realizaci 3 Usekl by se musela pro dosazeni
rentability zlevnit o cca 5%.

Tabulka - Pfehled hodnoceni efektivity jednotlivych
posuzovanych variant

IN bez Névrat

DPH
(mil. K&)

NPV
(mil.
Ke)

Celkové

N
IN s DPH hiod g

(mil. K&y BCR Poznimka

nost
{roky)

nelze

var, 2 115101 1 369,70 -304,01 0,68 = 30

doporugit
var, 2 nelze | rentabilni ph
bez 4. s3008|  ossg7| 3679 471 | 09s | >30 | nelE i
prb doporuit | zlevnéni o 5%
var. 2 lze
bez etap 661,97 787,75( 127,09 6.21 1.22 26 dop |rLu‘il
e orud
Vysvetlivk

IN - investi¢ni naklady
NPV - Cista sou¢asnéa hodnota
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IRR - vnitfni mira vynosu (méla by byt vy8Si, nez diskont-
ni sazba)

BCR - rentabilita nakladd (méla by byt vyssi, nez 1,00)

Navratnost pfi diskontni sazbé 5%

Zavéry a doporuceni

Po technické strance vyplyvaji tyto zavéry

¢ z technické studie jednoznacné vyplyva, ze prodlouzeni
Batova kanalu (ve tf. 0 — ,rekreacni) na jih po fece Mora-
vé je mozné, a to zejména v useku Hodonin — Lanzhot;
pfitom se vyuzije existujicich jezd a neni tfeba budovat
jiné;

e splavnéni je mozné ve 2 variantach, kdy 1. varianta dosa-
huje potfebné plavebni hloubky zvySenim drovné hydro-
statické hladiny vybranych jez( v kombinaci s minimalnimi
prohrabkami dna, 2. varianta zachovava soucasné koty
jezd a plavebni hloubky zajistuje pomérné rozsahlymi pro-
hrabkami;

e Usek Lanzhot — soutok Morava/Dyje je v sou¢asné podo-
bé vyuzitelny jen po malou Cast roku (malé ponory)
a zlepSeni by bylo mozné pouze v soucinnosti se Sloven-
skem a Rakouskem (vystavba nového jezu pod soutokem
Moravy a Dyje);

e proto se doporucuje jednoznaéné k realizaci varianta 1
a to v rozsahu mezi Hodoninem a Lanzhotem;

* soubézné s realizaci plavebnich uprav by bylo ucelné
realizovat i protipovodriova opatreni jako soubé&zny pro-
jekt;

e ma-li se vyuzit financovani ze strukturalnich fond( v obdo-
bi 2007-2013, je nutné ihned (2007) zahajit pfipravu ales-
pori prvé etapy (pfipojeni Hodonina na dne$ni Batlv
kanal).

Z marketingového hlediska je vhodné konstatovat:

¢ Batllv kanal je cenna marketingova znacka, pro jeji uziva-
ni je vhodné stanovit pravidla;

e projekt ,prodlouzeni“ bude podstatnym impulsem pro dal-
Si podnikatelské aktivity v regionu a pro zvySeni jeho
atraktivity a identity;

e pro dalS$i rozvoj cestovniho ruchu je nutné a vhodné vyu-
Zit potencialu, plynouciho z existence pamatek Velké
Moravy a blizkosti vyznamnych pamatek UNESCO;

* je nutné pfipravit zpfistupnéni a vySSi atraktivnost téchto
pamatek;

e prognéza vyuziti ,prodlouzeného” Batova kanalu je i pfi
konzervativnich pfistupech pozitivni;

e néktera nova data mize jesté pfinést komplementarni
projekt, pfipravovany ve Slovenské republice;

e zcela zasadni je dobré organiza¢ni zazemi a tim i kvalitni
fizeni projektu samého i projektdl komplementarnich;

¢ k tomu je uzite¢né vytvofit zpracovat ,ovladaci software";

e pro ucely pfipravy a realizace marketingové strategie se
navrhuje zpracovat samostatny ,mékky“ (neinvesticni)
projekt.

Ekonomické zavéry jsou nasledujici:

e varianta 1 se jevi jako rentabilni, a to i pfi realizaci vSech
4 navrzenych etap (Usek);

e varianta 2 se jevi jako nerentabilni;

e varianta 2 pfi realizaci pouhych 2 Usekl ze 4 navrzenych
bude rentabilni, ale celkovy efekt je podstatné nizsi;

e varianta 2 pfi realizaci 3 Usekl by se musela pro dosaze-
ni rentability zlevnit o cca 5%.

Celkoveé Ize tedy konstatovat, ze zamér na prodlouzeni
Batova kandlu déle na jih se ukazal jako technicky feSitelny
a ekonomicky udrzitelny, pro cely region pak jako velmi pfi-
nosny. Zbyva tedy jen ,mali¢kost” — napnout vSechny sily
vSech zainteresovanych ve prospéch realizace.



Ozije Labe sportovni plavbou?

Ing. Josef Blecha, ObCanské sdruzeni sportovni pfistav Kolin

Sance labské vodni cesty.

Jiz vice nez prfed 15 lety nahle ,zanikla“ na fece Labi
nakladni lodni doprava, pfedevSim doprava energetického
uhli do chvaletické elektrarny. Po této dvacetileté aktivité
zUstala plna splavnost feky a stale ve vyborném provozu-
schopném stavu udrzovana moderni zdymadla s obslu-
hou, nakladni pfistavy a dalSi plavebni zafizeni. Jen ta pla-
vidla jaksi chybi. Co s tim? Neceka vodni cesta na svou
novou pfilezitost?

V Evropé, kde bylo v ,davné“ minulosti vybudovano
mnoho tisic kilometr(i vodnich cest a nékolik tisic kilometrd
z nich bylo pfebudovano na nejmodernéjsi provozni para-
metry, je zahdalet nenechaji. Pokud neslouzi velkokapacitni
nakladni dopravé, nabizeji se velmi rychle rozvijejicimu se
segmentu turistického ruchu — individualni lodni turistice.
Jsou vybaveny a dale vybavovany v§im potfebnym: spor-
tovnimi pristavy a pfistavisti s hygienickym zazemim, puj-
¢ovnami lodi a hausbétd a lodnimi servisy. Jen ve Francii
bylo takto nové zprovoznéno cca 5000 km prevazné histo-
rickych vodnich cest. Na starych kanalech Anglie vznikl
novy ,Zivotni styl kolem vody“ a nékde dokonce party
nadS$encl obnovuji kandly takika zaniklé. Velmi inspirativni
jsou aktivity pro oziveni postindustrialni krajiny v némeckém
Porufi i formou lodni turistiky.

Stejné vyuziti nabizi svoji splavnosti a malebnosti okoli
feka Labe — samoziejmé i Vitava ,obohacena“ navic o kuli-
sy Prahy. Mnoha mésta, predevsim ta prdmyslova, hledaji

MARINA KOLIN
STUDIE
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Uzemi budouciho pristavniho bazénu v misté pivodni zavezené
laguny

moznosti, jak podnitit na svém Uzemi turisticky ruch. A pra-
vé zde feka nabizi Sanci otevfit ,brany mést* navstévnikim
pfijizdéjicich na lodich. Chybi v§ak to podstatné, neni kde
pfistat a kotvit. Objevuji se uz velmi zdafilé pociny tento
nedostatek odstranit, napt. velmi pékny ,Mezinarodni verej-
ny pristav PiStany“ na Labi u Litoméfic nebo na Vlitavé pod
nelahozeveckym zamkem budovany ,Pfistav Nelahoze-
ves“, ale pro masivnéjsi rozvoj této aktivity je nutné zfidit
ucelenou $it — nebo spi$ $fAdru — podobnych zafizeni.

Projekt ,,Marina Kolin®.

VODNI
CESTY a.s.

Projektu vybudovani a provozo-
vani sportovniho pfistavu na Labi
v Koliné se vénuje ob¢anské sdru-
zeni Sportovni pfistav Kolin. Dal§im
jeho zamérem je propagovat lodni
turistiku a vystavbu obdobnych
zafizeni i na dalSich vhodnych mis-
tech na Labi. Vlastni vystavba v§ak
neni ukol jednoduchy — od vybrani
vhodného mista odpovidajiciho
vSéem parametrdm a pozadavkim
plavby az po vyfeSeni zplsobu
financovani.

Na kolinské mariné jiz byla mensi
¢ast prace vykonana. Pfed rokem
byla dokonéena zakladni realiza¢ni
studie, zhotoveni které se ujala pro-
jekéni kancelaf Vodni cesty a.s.
Praha, vybrana pro bohaté zku$e-
nosti v oblasti realizace projektu
pro sportovni plavbu. Uz zadani
studie nebylo snadné: najit vhodné
misto pro umisténi mariny co nejbli-
ze k centru mésta, navrhnout kapa-
citu a zpUsob kotveni lodi, uréit dal-
§i nezbytné technické vybaveni
pfistavu a také vSe predbézné pro-
jednat s pfislusnymi zainteresova-
nymi plavebnimi institucemi. A jak



Vjezd do mariny - soucasny stav - natok do vedlejsiho ramene
v horni ¢asti Kmochova ostrova

tedy studie dopadla? Jak by mél pfistav vypadat a ¢emu
presné by mél slouzit?

Z moznych lokalit, které se pro vystavbu nabizely, byla
nakonec vybrana oblast mezi horni $pickou Kmochova ost-
rova a levym bfehem Labe na f.km 82,70. V téchto mistech
se kdysi nachazela pomérné rozsahla laguna, ktera byla
v roce 1989 necitlivé zavezena stavebni suti. Stavbou pfista-
vu tak bude lokalité v podstaté navracen puvodni vzhled.
Lokalita splfiuje i podminku bezprostfedni blizkosti historic-
kého centra mésta a je téz par krokl od Zelezni¢ni zastavky
na trati do Prahy. Tato poloha nahrava i u€elu mariny slouzit
predevsim pro kotveni a pobyt mimokolinskych ,lodnik{*.

Pristavni bazén bude mit za vjezdem, ktery tvofi vedlejsi
fiéni rameno, plochu zhruba 130m x 25m a provozni hloub-

ku 2m. Pro kotveni lodi jsou zatim navrzena tfi plovouci
mola pro cca 20 lodi do délky 12m. Dal$i molo pro kratko-
dobé vyvazani plavidel bude na levém brehu feky u vjezdu
do pfistavu. V bazénu je i skluz pro spousténi lodi na vodu.
Studie feSi i teritorialni ¢ast mariny s pfistavnimi sluzbami:
doplriovani pohonnych hmot, ¢erpani odpadnich vod z lodi,
pfipojky pitné vody a elektifiny a parkovidté. V arealu je
navrzen provozni objekt pro umisténi technologii, sociélni-
ho zafizeni pro navstévniky, klubovny a spole€enskych pro-
stor s ob¢erstvenim a zazemim pro spravu pfistavu.

Projekt vystavby mariny je souasné zapojen do projektu
vétSiho, a tim je celkova revitalizace lokality KmochUv ost-
rov a okoli. Samotny Kmochuv ostrov je pékny a pfijemny,
v poslednich letech v8ak trochu zanedebavany park. Prvni
etapa revitalizace, kterou bylo zpfistupnéni ostrova z pra-
vého bfehu feky novou technicky velmi zajimavou lavkou
pro pési, byla pfed rokem dokoncena. Dalsi etapou, na kte-
ré je bezprostfedné zavisla realizace sportovniho pfistavu,
je vybagrovani zna¢né zaneseného ramena feky kolem
ostrova a Uprava priitoéného rezimu timto ramenem. Tyto
prace se v soucasné dobé pfipravuji. A je proto celkem
logické, Ze i dalSi kroky pfi viastni vystavbé mariny budou
pokraCovat ve spolupraci s méstem Kolin. Marina totiz do
koncepce obnovy ostrova nezapada jen Uzemné, ale
i svym sportovné — rekrea¢nim charakterem.

Na zavér uvaha k zamysleni. Co mlze ,pofizeni“ sportov-
niho pfistavu — mariny pfinést méstu, které se k jeho vybu-
dovani rozhodne? Rozsifeni turistiky i do mist, ktera nejsou
mnoho navstévovana, oziveni podnikatelskych aktivit jako
pohostinstvi, plijéovny lodi a jejich servis, revitalizace mno-
hych nelakavych uzemi na bfehu feky, rozSifeni moznosti
sportovniho vyZiti mistnich ob&and, ...a to vSe pfi vyuziti jiz
funguijici vodni cesty.

Prvni verejny pristav na dolnim Labi se stal skute¢nosti

Ing. Miroslav Cink

(viz barevna pfiloha)

Dne 24. kvétna 2006 jsme po kolaudaci slavnostné otev-
Feli novy vefejny pfistav na Velkém Zernoseckém jezefe
v piekrasném prostfedi Ceského stfedoho¥i. Pfistav oteviel
slavnostnim pfestfihnutim pasky hejtman Usteckého kraje
pan Ing. Jifi Sulc. Ne$lo z jeho strany v tomto pfipadé
o pouhy spole¢ensky akt, ale vyjadfil tim i vlastni radost
nad spoleénym dilem. Od samého pocatku autor napadu
Ing. Miroslav Cink mél jeho plnou podporu, ktera se pak
uspésné prenesla na jeho podfizené a dal$i ufady v kraji.
Pozemni ¢ast projektu a jeho vystavba byly zafazeny do
grantového schematu ,Podpory rozvoje infrastruktury
cestovniho ruchu v Usteckém kraji* a po realizaci byla
poskytnuta dotace z dotaéniho programu SROP. Vystavba
by nebyla mozna bez dobré a vstficné spoluprace s mno-
ha dal§imi subjekty, napf. statniho podniku Povodi Labe
v Cele s rfeditelem zavodu Dolniho Labe Ing. Zidkem, SPS
Décin, mistni samospravou v ¢ele se starostou obce Pista-
ny Milanem Sedinou apod.

Karkou na projektu je tésné pfed vyplacenim zamitnuta
dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury CR s od-
vodnénim, Ze Velké Zernosecké jezero je plochou téelovou
a ne dopravné vyznamnou (§2 odst.1 pism. d/ zakona €.
104/2000 Sb.). Nepomohlo ani ubezpeceni, ze po dokonceni
pfistavu dojde k prekvalifikovani. Laicky fec¢eno, z prostredk
SFDI nelze do vystavby jakéhokoli pFistavu v CR dotaci
poskytovat, protoze stavajici nebo budouci nova pfistavni
vodni plocha a plavebni draha k ni by musely mit v dobé pfi-
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slibu dotace statut ,dopravné vyznamné vodni cesty” a to Ize
tézko dopfedu v parlamentu uzakonit. Projekty by byly,
dotacni penize také, ale ty nase nestastné omezuijici zakony.
Organizace této dotace z Ministerstva dopravy CR a SFDI
trvala 2 roky, projekt byl zastaven a stavba rozdélena na vod-
ni a pozemni ¢ast. Stavbu to o rok zdrzelo a misto dotace
jsme prisli o zna¢né financni prostfedky. Tuto problematiku
radéji opoustim s poukazem na ¢lanek Ing. Petra Formana
v €. 1-2/2006 Vodni cesty a plavba, str. 6 az 12.

Velké Zernosecké jezero ma rozlohu 133 ha a vzniklo
uméle vytézenim Stérkopiskl v nedavné minulosti. Odbo¢-
kou na 52,85 f.km z Labe pod Lovosicemi byl pro tézbu
a lodni dopravu Stérkopiskl vybudovan kratky kanal, ktery
jezero spojuje s fekou Labem. Plavebni hloubka v kanale
se pohybuje od 3 do 5 metrl a na jezefe od 4 do 8 metr(.
Na Labi i v kanale jsou povinné znaky kfizovatky vodnich
cest a celd nova vodni cesta z Labe az do pfistavu je
vyznacéena bojemi. Diky uvedenym parametrim mohou do
pfistavu vplouvat plavidla vSech rozmérd, ktera labskou
vodni cestu vyuzivaji. | diky tomu v§echna pracovni plavidla
polské firmy Navimor i Povodi Labe mohla vodni ¢ast pfi-
stavu pomoci vybudovat a dnes i vyuzivat jeho sluzeb. V
mensSi mife to v sezoné 2006 vyuzily i nékteré velké rekre-
acni lodé. Véfime, ze v r. 2007 nase sluzby zacnou vyuzivat
i dalsi komeréni, pracovni i nakladni plavidla, ktera se na
dolnim Labi plavi. Pro moznost obsluhy a bezpe¢ného
vyvazani velkych plavidel je vybudovano kolmo do vody



Pohled pres mola a jezero na Ceské stfedohofi

oboustranné pristupné pevné zelezobetonové molo s pred-
sunutym dalbem. Na ném je obsluzny objekt pro tankovani
motorové nafty a benzinu natural B95, dale zafizeni
k vyméné motorovych i hydraulickych oleju, k precerpani
lodnich septik(l do obecni kanalizace a zafizeni k ¢erpani
nadnich vod, dale tankovani pitné vody a moznost napojeni
na el. proud jedno i tfifazovy.

Vefejny v ndzvu znamena, Ze jsme pfristav postavili pro
sluzby vSech plavidel, tj. kromé lodi komercnich také pro
plavidla rekreaéni, sportovni a turisticka. V soucasné dobé
ma pfistav u plovoucich mol kapacitu pro 48 plavidel do 15
m délky. Tato mista vyuzivaji formou predplatného i ¢lenové
nové vznikajiciho klubu. Nékolik mist je dosud pro sezonu
2007 volnych a pfistav pocita v budoucnu podle zajmu
k navySovani jejich poctu. Na téchto molech je pro vSechna
plavidla rozvod pitné vody a elektfiny v€. no¢niho osvétleni.
Pro moznost spousténi i vytahovani lodi ma pfistav svUj slip
a moznost zimniho uskladnéni lodi pro ¢leny klubu.V tom-
to blizkém arealu je téZ moznost celoro¢né lodé opravovat.

Pfistav ma i architektonicky stylové vybudovan objekt
sluzeb, ktery ma dvé restaurace a dvé letni terasy s celko-
vou kapacitou obslouzit az 200 host( a zatim 24 10zek ve
dvoullzkovych a jednom ¢&tyFllizkovém pokoji. Vysoky stan-
dard doplnuji plazmové televize, minibary, pfipojeni k inter-
netu WiFi a hlavné prekrasny vyhled ze vSech pokojl

i z celého hotelu na jezero, Lovo$, Radobyl a dalsi krasné
kopce Ceského stiedohofi s vinicemi. Pro vodni turisty
jsou v objektu sluzeb sprchy i pradelna. Cely objekt je vyre-
Sen i pro vSechny potieby vozic¢kard, ma i velké parkovisté
a plaz, recepci a informac¢ni centrum. Pfistav je téZ napojen
na znamou polabskou cyklostezku a proto mame i puj¢o-
vnu kol. Samozfejmosti je pljcovna veslic, zatim malych
motorovych lodi i malych plachetnic s pomocnym motorem
bez povinnosti prikazu ,Vidce malého plavidla“, ale
v budoucnu budeme pUjcovat i vétsi plavidla pro drzZitele
prikaz(. Jezero je i znamym rajem rybard.

Objekt sluzeb je koncipovan a vybaven tak, aby i mimo
sezonu kromé krasy pfirody poskytoval veSkeré pohodli
a sluzby pro rGzné kolektivni i rodinné akce, svatby, vyro¢i,
firemni vecirky, konference, Skoleni apod. Ma k tomu ucelu
i potfebnou reprodukéni techniku véetné obfich plazmo-
vych televizorl. Pro vylepSeni téchto sluzeb Marina Labe —
Club Hotel Pitany tizce smluvné spolupracuje se Zerno-
seckych vinarstvim, s.r.0., v jehoz zamecku a vinnych skle-
pich se pro tyto skupiny organizuje ochutnavka a prodej vin
a jde-li o kolektivni autobusové zajezdy, vyuzivame vzajem-
né nase ubytovaci kapacity.

V soucCasné dobé je ve vystavbé podobné koncipovany
pfistav na Vitavé v Nelahozevsi, ktery by mél byt otevien
v sezoné 2007 a dal&i pristavy se na Labi i VItavé chystaji.
ProtoZe i v Sasku nezahaleji, zvysi se v nejblizSich letech
nezbytny komfort sluzeb pro zejména turisticka plavidla
z celé EU. Pak nastane na této prekrasné vodni cesté lab-
skovltavské az do Prahy a v budoucnu az do Ceskych
Budéjovic a i na hornim Labi €ily turisticky ruch dustojny
krasam, které obé feky nabizeji. Pravé proto jsme i my jako
prvni zacali ne proto, Ze to bude rychly byznys, ale hodné
z fandovstvi. Pokud k ndm po pfecteni tohoto ¢lanku zavita-
te a nékteré naSe sluzby vyuzijete, potésite nds a my udé-
lame vse proto, abyste se k nam radi vraceli. DalSi informa-
ce jsou na www.marinalabe.cz

Kontaktni adresa: Mezinarodni vefejny pfistav Pistany,
s.r.o. Pistany 3, 411 01 Zalhostice, tel: 416731961,
604241379, GSM: 774510477, e-mail: marina@marinala-
be.cz, marinalabe @ seznam.cz




Ing. Josef Podzimek sedmdesatnikem

V kvétnu tohoto roku se doziva
v plné duSevni a fyzické svézesti
70 let Ing. Josef Podzimek,
vyznany a v Siroké vefejnosti
znamy vodohospodar a publicista,
uznavany odbornik v oboru vod-
nich staveb, vodnich cest a plavby.
Tak vyznamné Zivotni jubileum
obvykle svadi jubilanta i gratulanty
k urcitému bilancovani celoZivot-
nich aktivit, i kdyz zajisté nikoliv
kone¢nému. V pfipadé Ing. J.
Podzimka vyzniva toto bilancovani
bezpochyby vysoce pozitivné -
jubilant zasvétil cely svij Zivot vod-
nimu hospodarstvi, technickému
rozvoji ve vodnim stavitelstvi a rozsahlé publikacni €innosti
z tohoto oboru.

Ing. Josef Podzimek se narodil 28.5.1937 v Brné. V letech
1956 - 1961 absolvoval vysokoSkolské studium na Fakulté
inzenyrského stavitelstvi Ceského vysokého udeni technické-
ho v Praze, v oboru vodohospodarském, specializaci hydro-
technické. Jesté v pribéhu studia pracoval jako asistent na
katedfe hydrauliky a hydrologie stavebni fakulty CVUT v Pra-
ze. Po ukonceni vysoké Skoly nastoupil do organizace Labe-
Vitava v Praze jako usekovy technik pro Stfedni Labe v Useku
Smifice-MélInik.

Po vzniku podnik(i Povodi plsobil téméf tfi desitky let v s.p.
Povodi Vlitavy, kde zastaval v letech 1965 - 1968 funkci feditele
zavodu Dolni Vitava a v letech 1968 - 1990 funkci vedouciho
Utvaru Vodohospodarského a technického rozvoje. Pod jeho
vedenim v tom obdobi Utvar fesil Sirokou $kalu technickych pro-
blému, spojenych zejména s rekonstrukci a modernizaci lab-
sko-vltavské vodni cesty. Diky mimofadné ¢inorodosti, obdivu-
hodné energii a mnohdy odvaznym rozhodnutim, podlozenym
vysokou odbornou fundovanosti, se podafilo Ing. J. Podzimkovi
a jeho spolupracovnikim pfipravit a Uspésné realizovat celou
fadu progresivnich vodnich staveb a konstrukci na ¢eskych,
slovenskych i jinych fekach, a pfispét tak vyznamnym dilem
k pokroku v tomto oboru. Z nich je vhodné zminit alespon
nékteré, napf. rekonstrukci dolnovitavskych a dolnolabskych
jezd, moderni prvky rekonstruovanych i novych plavebnich
komor, vyvoj balenych klapek s jejich Sirokou realizaci, vymé-
fovaci lod Valentyna prvni i druhé generace, plovouci elektrar-
ny, turbiny a technologie pro malé vodni elektrarny apod. Pfi
feSeni mnohych zavaznych problémd s tim spojenych dlouho-
dobé a uzce spolupracoval s vyznaénymi odborniky z vysoké
Skoly a projekéni praxe, mezi jinym s takovymi osobnostmi,
jakymi byli prof. Ing. Jaroslav Cébelka, DrSc. a Ing. Libor Zaru-
ba. Pro popularizaci dosazenych vysledk( Uspésné organizo-
val tehdy hojné navstévované Dny nové techniky Povodi Vitavy
a mél hlavni zasluhu na vydavani ¢asopisu Povodi Vitavy, peri-
odického zpravodaje s vysokou odbornou uUrovni. Je autorem
nebo spoluautorem celé fady patent( a autorskych osvédceni
v oblasti technologie vodohospodarskych staveb, malych vod-
nich elektraren a specidlnich plavidel.

V roce 1990 inicioval Ing. J. Podzimek zaloZeni Ekotrans
Moravia a.s., a stal se jejim generalnim feditelem. K tomuto
kroku jej vedla pfedev§im snaha o naplnéni tfistaletého snu
vodohospodar(l a pokrokovych patriotli - vystavby prdplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe. Této snaze se nedostalo, zel, ani
v tomto obdobi (a ani doposud) potfebné pozitivni odezvy
u rozhodujici politické reprezentace nasi republiky. To ovéem
nezvratilo Podzimkovo presvédéeni o potfebé budouci realiza-

ce tohoto projektu, s kterou se ztotozfiuje pfevazna vétsina
nasi odborné verejnosti. Proto dokonéuje v sou€asné dobé
spolu s Ing. J. Kubcem reprezentaéni publikaci ,Vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe, kfiZzovatka tfi mofi - co dluzime historii
i budoucnosti*.

Od roku 1994 se Ing. J. Podzimek soustfedil na opétny roz-
voj restituovaného rodinného podniku v Tresti na Morave, kte-
ry se svymi dvéma syny postupné rozSifil do seskupeni Ctyf
uspésnych stavebnich, dfevozpracujicich a strojirenskych pod-
nikd. Sam je dnes predsedou predstavenstva a.s. P&S. Tim se
jeho pracovni aktivity rozsifily i do jinych sfér stavebnich ¢in-
nosti. Jako pfiklad Ize uvést unikatni rekonstrukci historické
JindFigské véZze v Praze, na niz mél spolu s prof. Ing. Fr. Ciha-
kem, DrSc. pfednostni zasluhu. Nicméné jeho zajem a ucast
na fe$eni probléml dal$iho rozvoje vodnich cest a vodni
dopravy v Ceské republice nadale neutucha. Nejlepsim svéd-
kem toho je ¢asopis Vodni cesty a plavba, jehoz byl zakladate-
lem a kde trvale predseda spravni radé jeho vydavatele o.p.s.
Plavba a vodni cesty. Byl téZ spoluzakladatelem Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni, jehoz je stalym ¢lenem.

Zcela mimofadna je Podzimkova €innost publicisticka. Do
historie naseho oboru se nesmazatelné zapsal nejen desitka-
mi ¢lank( v odbornych ¢asopisech, studii a referatli na kongre-
sech a konferencich, ale pfedevsim ojedinélou sérii odbornych
kniznich publikaci, které jsou a bezpochyby i nadale budou
vyte¢nym zdrojem poznani pro sou¢asnou i budouci generaci
nasSich vodohospodar(. Je jisté Zadouci uvést vycet téchto
publikaci, které postupné Ing. J. Podzimek napsal sam nebo
se spoluautory:

- Povodi Vitavy, 1.¢ast - Historie, 2.¢ast - Objekty.

Pragopress-vydavatelstvi CTK, Praha,.........c..cccoc....... 1970,
- Povodi VItavy, dil 3......cccoviiiieiiiesee e 1972,
- Pragopress-vydavatelstvi CTK, Praha
- PovodiVitavy, dil 4. .....oooevieiiieeceeee e 1973,
Nakladatelstvi CTK - Pressfoto, Praha,,
- Modernizujeme vltavskou vodni cestu 1 .............c....... 1975,
Statni zemédélské nakladatelstvi, Praha
- Modernizujeme vltavskou vodni cestu 2 .................... 1976,
Nakladatelstvi Videopress-Mon
- Dolni Labe.
Statni zemédélské nakladatelstvi, Praha, .................... 1976,
- Povodi BErounky.........cccccoieiiiiinenieeneceeene e 1980,

vytiskla Polygrafie 1
- Svét vodnich cest.

Nakladatelstvi dopravy a spojl, Praha, ........c..ccccuuee. 1988,
- Vodni cesty svéta.
Aventinum nakladatelstvi, Praha, .......ccccccccovevenninnnne. 1996.

K témto odbornym kniznim publikacim, vesmés bohaté ilus-
trovanym originalnimi autorovymi fotografiemi, je tfeba jesté pfi-
pojit dvé dalSi pozoruhodné knihy - ,Praha stovézata“ se soubo-
rem snimkud 120 nejvyznamnéjSich prazskych vézi a sagu rodu
Podzimkd ,,Pét generaci stavar( - Zivot ve tfech stoletich®.

Pro Ing. J. Podzimka je charakteristické, ze své navrhy
a mySlenky vzdy héjil se sobé vlastni energi¢nosti, nékdy az
do té miry, ze vyvolaval oponentaci svych kolegl. Tato vétsi-
nou doCasna konfrontace myslenek vSak vesmés vedla ke
kone€né shodé nazorll a k pozitivnim feSenim. Pfejeme jubi-
lantovi do dalSich let jeho plodného Zivota plné zdravi, aby byl
stéle pln tvaréich myslenek a mél dostatek sil uskutecnit vse,
co si jesté predsevzal ucinit.

prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc.



(L4

Pristav Skalica jiz dokonéen

Ing. Petr Klimes, Vodni cesty a.s.

Témér prfed rokem jsme informovali ¢tenafe Casopisu
o zacatku vystavby nového pfistavu pro rekreacni plavidla
na jihu Batova kanalu — Méstského pfistavu Skalica, umis-
téného u obratisté pred tabulovym jezem Rohatec. Po
témér rok trvajicim stavebnim Usili byl 15. bfezna letoSniho
roku pfistav pfedan do rukou investora, kterym je sloven-
ské mésto Skalica. V dobé prevzeti byl pfistav jiz témér
dokoncen. VSechny hlavni ¢asti, mezi které patfi pfistavni
mola, celodfevéna provozni budova, obsluzné komunikace
a parkovisté, zafi novotou a voni ¢erstvym dfevem. Dokon-
¢it chybi pouze drobnosti, dfevénou pokladnu na molu (v
tomto pfipadé se jisté z pohledu provozovatele o zadnou
drobnost nejednd), technologické vybaveni (Cerpadlo vody,
elektricky agregat, domovni Upravna vody) které bude ze
zcela praktickych dlivodil osazeno tésné pred kolaudaci,
vysadbu zelené a samozfejmé zavérecny uklid stavby pred
prvnim naporem zvédavych plavcd. Kolaudace celého pfi-
stavu je planovana na zacatek dubna a zatim vSe nasvéd-
Cuje tomu, Ze probéhne k vzajemné spokojenosti vSech
zUcastnénych. Investor v tomto sméru neponechava nic
nahodé. V dobé prevzeti stavby byla pro zastupce statni
spravy pfipravena predbézna podrobna prohlidka a tak své
pfipominky a pozadavky mohli vyjadfit dfive, nez by doda-
vateli stavby mohly zplsobit hluboké vrasky na Cele, nebot
termin slavnostniho otevfeni je pevné stanoveny.

Pristavni mola

Béhem bfezna marketingové oddéleni mésta vybralo ze
tfi uchazecl provozovatele celého aredlu pfistavu, kterym
se stala Prva Plavebna s.r.o z Holi¢e. Mezi hlavnimi posky-
tovanymi sluzbami nebude chybét prodej drobného obcer-
stveni, pljc¢ovani plavidel a jizdnich kol. Pfipomerfime, ze

-

Provozni budova od jihozapadu
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Pohled na provozni budovu z levé hraze po proudu

pfistav se nachazi zhruba 2 km od historického centra més-
ta, a tak zejména v letnich mésicich navstévnici jisté oceni
moznost rychlejsi cyklodopravy z rozpalené roviny do stin-
nych vinaren v okoli. V prvnim patfe provozni budovy bude
mésto provozovat informaéni centrum, které cyklistim jisté
dobfe poradi kterym smérem se vydat.

Priblizné v poloviné dubna planuje spravce toku Povodi
Moravy s.p. zahrazeni tabulového jezu a tim zvy$eni hladiny
Batova kanalu v useku Petrov — tabulovy jez na uroven umoz-
fujici bezpe¢nou plavbu. Dokonéeny budou udrzovaci prace ve
zdrzi jezu spocivajici mimo jiné i v odstrafiovani stromd nahlo-
danych &i jiz UspéSné porazenych bobrem, ktery se v lokalité
hojné vyskytuje. Pfistav pak bude pfipraven na slavnostni otev-
feni spojené s tradiénim odemykanim Batova kanalu, které se
bude konat 1. kvétna, pravdépodobné v 10 hodin.

Misto zavéru bych rad pozval vSechny ¢tenare do pfistavu
Skalica, at uz na slavnostni zahajeni plavebni sezény nebo
kdykoliv v jejim priibéhu. Doprava do pfistavu bude mozna
samoziejmeé na prvnim misté lodi, ve sméru Petrov — Vyklop-
[T =
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Pristupova lavka z provozniho objektu na hraz

nik - Skalica, na kole po cyklostezce vedouci po koruné hra-
ze (napriklad z Hodonina pfes silniéni most na levy bfeh
Moravy a dale po hrazi proti proudu, délka asi 7 km) Ci pés-
ky odkudkoli. Prijezd automobilem bude mozny pouze
z mésta Skalica po zpevnéné pfijezdové komunikaci. V den
slavnostniho otevieni bude doprava zajisténa kyvadlovou
autobusovou dopravou ze Skalice, viezd osobnim automobi-
Iim bude pravdépodobné az na vyjimky zakazan, kapacita
parkovisté je omezena na 15 mist. Pro navétévniky z Ceské
republiky dodavam, Ze se jedna o cestu do zahranici.

Investor: Mesto Skalica

Hlavni projektant: Vodni cesty a.s.
Projektant provozni budovy: AP Studio s.r.o.
Hlavni dodavatel: Cesty Nitra a.s.



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

v roce 2006

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

V {vodu Clanku_popisujiciho Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni (ddle jen ,GPVS®) v roce 2005, uvefejnéného na strankach tohoto caso-
pisu v Cisle 1-2/2006, jsem se zminil o historické vazbé CPVS s Mezindrodnim
plavebnim sdruzenim PIANC a proto i letos popis Ginnosti CPVS za¢indm zmin-
kou o vzajemné vazbé téchto dvou sdruZeni.

Cinnost CPVS, které je kolektivnim Glenem Mezindrodniho plavebniho sdru-

Zeni PIANC - Plavba, Pfistavy, Vodni cesty (dale jen ,PIANC*) se v roce 2006
v tomto sméru soustfedila zejména na aktivni (cast ¢lend CPVS na Svétovém
kongresu PIANG, ktery se konal ve dnech 14. - 18. kvétna 2006 v portugalském
pfistavnim mésté Estoril. Kongresu se zucastnili panové Ing.Jaroslav Bimka,
vedouci delegdt Ceské republiky v PIANC a Ing.Jindfich Zidek, feditel zavodu Dol-
ni Labe statniho podniku Povodi Labe, s.p. Oba pénové spolecné pfipravili tistné
predneseny pfispévek na téma ,Reka Labe, jedind ¢eska vodni dopravni cesta k
nadmornim pfistavim, obstala pfi katastroféini povodni v srpnu 2002°. Prispévek,
ktery byl doplnén fadou vlastnich fotografii, byl svétovou plavebni vefejnosti pfi-
jat velmi kladné a fada odbornik{ poZadala Ceskou delegaci o jeho zaslani. Kromé
toho se Ceskd republika prezentovala dvéma postery pana Ing.Karla BureSe,
vedouciho stfediska hydrotechniky, hydroenergetiky a odpadového hospodérstvi
Hydroprojektu, a.s. na téma ,Povodfiova ochrana Prahy* a jednim posterem pana
Ing.Jindfich Zidka ,Vodni cesta Labe®, které také vzbudily velkou pozornost.
_V ramci pracovnich skupin PIANC z oblasti vnitrozemskych vodnich cest clen
GPVS pan Ing.Jaroslav Bimka spolupracuje s pracovni skupinou ,,Rozvoj auto-
matizace na plavebnich komordch a vodnich dilech a pro pracovni skupiny
,Plavba a ochrana pred povodnémi“a ,Inovace v projektovani plavebnich komor*
se uvazuje se spolupraci panti Ing.Miloslava Kupského a Ing.Michaela Trnky, CSc.
z Aquatisu - Poyry Environment, a.s. Brno.

Ginnost GPVS v Easti vnitrostatni byla v roce 2006 jiZ tradicné zamérena pre-
vazné na problematiku labské vodni cesty a na osobni vodni dopravu, rekreaéni
a sportovni plavbu.

V oblasti zlepSeni plavebnich podminek na inkriminovaném Useku labské
vodni cesty se pfipravené technické feSeni plavebniho stupné D&Cin, podle
posledniho projednévéni této problematiky na vyboru CPVS, nachézi ve fézi zpra-
covani dokumentace EIA s predpoklddanym ukoncenim v prvnim Ctvrtleti tohoto
roku, nasledném projedndni a s optimalni moZnosti zahdjeni tzemniho Fizeni
v druhé poloviné roku 2007. Pokud jde o vystavbu plavebniho stupné Prelouc
byla tato zahdjena pfipravnymi pracemi. Soucasné vSak probihd soudni fizeni na
zakladé Zaloby ekologii k vydanému tizemnimu rozhodnuti.

K podpofe vodni dopravy, zejména ke zlepSeni plavebnich podminek na lab-
ské vodni cesté vypracovalo nase sdruzeni stanovisko ke Generdlnimu planu roz-
voje dopravni infrastruktury (GEPARDI). Posledni verze tohoto dokumentu, kte-
rou vidda Ceské republiky vzala na védomi na svém dubnovém zasedani v roce
2006 byla rozsifena, mj.i na z&kladé naSeho stanoviska, o rekreacni plavbu, pfi-
stavy a dalSi rozvoj vyznamnych vodnich cest podle transevropské sité TEN-
T a dohody AGN. .

DalSim materidlem, kterému se CPVS piné vénovalo byl Operacni program
Doprava na léta 2007-2013. Tento program, vypracovany Ministerstvem dopravy
Geské republiky je dokumentem reagujicim na doporuceni Evropské komise
vypracovat a predlozit program, zahrnujici rozvojové priority sektoru doprava
v Ceské republice, které mohou byt spolufinancovany ze strukturalnich fonda
Evropske unie, tj. Evropského fondu pro regionaini rozvoj a z Fondu soudrznos-
ti. Pfedstavitelé naSeho sdruZeni se aktivné zticastnili vefejného projednani toho-
to programu a posouzeni jeho vlivii na Zivotni prostfedi (SEA). Ve spolupraci se
Sekei vodni dopravy Svazu dopravy Geskeé republiky se spolecné podafilo vypus-
tit ze Strategického posouzeni jeho vliv(i na Zivotné prostfedi sporné ¢ésti textu,
ktery pak byl pfijat v pfijatelné podobé. Jednalo se zejména o obtokové kandly
a kamenné skluzy a jejich umisténi na vodni cesté v oblasti DéCina, nizkoponoro-
vy lodni park, vliv provozu plavidla na jakost vody ve vodnim toku, jakoZ i pomi-
nutou vicedcelovost vodni cesty.

GPVS vypracovalo také kritické stanovisko ke studii Fakulty Zivotniho prostre-
di Univerzity Jana Evangelisty Purkyng v Usti nad Labem, kterd se vyslovila proti
zlepSovani plavebnich podminek na dolnim Labi a prostiednictvim dékana
Dopravni fakulty CVUT pana prof.Ing.Petra Moose, CSc. jej zaslala akademickym
funkciondfiim této univerzity a predstavitelim kraje a mésta Usti nad Labem.

Vlybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni se jiz od roku 2004 zaby-
va problematikou osobni vodni dopravy, rekreaéni a sportovni plavhy. Pro tuto
¢innost ustanovil v roce 2004 odbornou skupinu pod vedenim svého ¢lena pana
Ing.Jana Kareise, PhD. Prace na této problematice se rozbghly aZ v druhé polovi-
né roku 2005. Hlavnim cilem vyboru CPVS bylo vytvofit materidl, ktery by byl
redlny a realizovatelny. Proto vybor pfistoupil k iniciativnimu jednani s odborem
plavby a vodnich cest Ministerstva dopravy Ceské republiky. Jednani bylo velmi
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konstruktivni a vydstilo k dohodg o vypracovani Programu rozvoje vnitrozemské
plavby pro rekreacni potfeby v Ceské republice na obdobi 2007 — 2015.

Program rozvoje rekreacni plavby je prvnim ucelenym materidlem vnitrozem-
ské plavby v Ceské republice v oblasti rekreacni plavby, v tom nejSirSim slova
smyslu, tj.zahrnujici jak rekreacni a sportovni plavbu, tak i rekreaéni osobni vod-
ni dopravu a to na sledovanych vodnich cestéch, tj.dopravné vyznamnych i tice-
lovych, ve smyslu zakona ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdgjsich predpisd.

Soucasné je vSak nezbytné uvést, Ze skutecna realizace jednotlivych investic-
nich projektli v oblasti rekreaéni plavby je vdzéna na jejich soulad s fadou kon-
cepcnich, pravnich a programovych dokumenti. Jednd se pfedevsim o Dopravni
politiku Ceské republiky, zakony o vnitrozemské plavbé a o Statnim fondu doprav-
ni infrastruktury, schvélené investiéni programové dokumenty, pravidla pro hod-
noceni efektivnosti investic na vodnich cestach a samozfejmé v neposledni fadé
predpisy na ochranu Zivotniho prostredi.
dopravnimu oboru-vodni dopravé a to v dosud ne tak obezndmené jeji oblasti,
plavbé pro rekreacni potfeby, zahrnujici Siroky okruh obyvatelstva.

Na pracich se v ramci CPVS podilely i firmy Vodni cesty, a.s. a Reditelstvi vod-
nich cest Ceské republiky.

Material se zabyva pfedevSim problematikou uspofadanou do nésledujicich
kapitol:

« soucasny stav ve vnitrozemské plavbé pro rekreani potieby v Evropé a v Ces-
ké republice,

« zakladni dopravni rozvojové dokumenty,

* dopravni infrastruktura vnitrozemské plavby pro rekreatni potreby, zahrnujici
zasady financovani a stanovovani pfistavacich mist,

* hodnoceni efektivnosti investic pro potieby rekreaéni plavby na vodnich
cestach,

« hlavni pfednosti spojené s plavbou pro rekreacni potfeby a

« zavéry a doporudeni.

Pfilohami k tomuto materidlu jsou vytypovand dzemi pro umisténé pristava-
cich mist a pristédvacich miistkd a vybudovani plavebnich objekti (zakladnich sta-
veb infrastruktury) na dopravné vyznamnych, celovych a ostatnich vodnich
cestach v Geské republice. .

Program rozvoje rekreacni plavby vydé CPVS v seSitové formé a bude zvefej-
nén a rozeslan dotenym krajiim, Ustfednim a dal$im sprévnim fadim, pfedsta-
vitelli viddy a Parlamentu Geské republiky.

Pfi této pfilezitosti je vhodné uvést, Ze problematikou rekreani plavby na
Moravé se jiz dlouhodobé zabyvaji odborné skupiny GPVS a to konkrétné odbor-
na skupina Moravské vodni cesty a odbornd skupina Batiiv kandl.

0dborna skupina Moravskeé vodni cesty se v roce 2006 ve své ¢innosti zamé-
fila zejména na nasledujici skutecnosti.

1) Napojeni CR na Dunaj. Odborné skupina iniciovala prostrednictvim Jihomo-
ravského kraje, kterého se dand problematika dotykd nejvice vypracovani
tzv. varianty D, vedené vodnim tokem Moravy podle pozadavku slovenské
strany. Uvedend dokumentace byla v zdvéru roku 2006 vypracovana
a néasledné predéna ministerstvu dopravy CR s tim, aby bylo obnoveno
mezindrodni jednani pracovni skupiny experti a vybrana pro vSechny 3
strany pfijatelna varianta vedeni uvazované vodni cesty.

2) ProdlouZeni Vodni cesty Batlv kanal o iisek Hodonin - soutok Morava/Dyje.
Studie - Socioekonomicka analyza napojeni Batova kanélu na Rakousko
byla vypracovana v zavéru roku 2006. Trnavsky samospravny kraj v ramci
iniciativy Interreg 1A SR - CR necha zpracovat komplementdrni projekt
k uvedenému projektu Jihomoravského kraje; v lednu 2007 obdrZel sou-
hlas pfislusného ministerstva k zadéni studie Povodie rieky Moravy v doty-
ku's Trnavskym samospravnym krajom — Regionalnd rozvojova $tidia tze-
mia pre potreby dalSich moznosti jeho vyuZitia. V soucasné dobé probihd
na Slovensku vyhérové fizeni na dodavatele této Studie.

3) Prvni etapa splavnéni vybranych sek( vodnich tokd na Ostravsku pro
rekreacni a sportovni plavbu. V zavéru roku 2006 bylo zaji§téno financova-
ni projektové dokumentace pro tzemni fizeni na splavnéni dvou vybranych
lisekli a to na fece Opavé od dsti k Hlucinu, dsek na fece Odfe na zemi
Ostravy mezi Gstimi Opavy a Ostravice. V souasnosti probihd vybé&rové
fizeni na dodavatele dokumentace.

Odbornd skupina Batiiv kanal se zaméfila na dale uvedené skutecbnosti,
vychazejici z toho, Ze v zavéru roku 2006 byla dokoncena obnova Batova kandlu
v jeho plivodni délce 51,8 km tj. z Otrokovic k vyklopniku u Rohatce a sou¢asné
byla provedena i modernizace vétSiny pfistavist na této vodni cesté. Vzhledem k
tomu, Ze pdvodni Batilv kandl byl jiZ zcela obnoven a navic zmodernizovan, dosli



Clenové odborné skupiny k ndzoru, Ze by bylo vhodné podchytit veSkerou minu-
lost i soucasnost déni okolo Batova kanalu formou vybudovani Expozice musea
Batova kanalu.

Za tim Gcelem vypracovali ¢lenové odborné skupiny rozsahly elaborét, jako
podklad pro zajisténi financovani a umisténi takovéto expozice. Pfedpoklada se
zfizeni audiovisudlni expozice pfi oblastnim museu nebo samostatné v objektu pfi
Batové kanalu. Cilem je oslovit ndvStévniky a turisty Batova kandlu, pfedevsim
Skolni mladeZ atraktivnim zplsobem. Vedle soustfedéni historickych dokumenti
myslenky na plavbu po fece Moravé aZ po vznik Batova kanélu a jeho znovu obje-
veni pro rekreacni plavbu bude si mlddez mit moZnost aktivné vyzkouSet v kormi-
delné simulované fizeni lodi, vdzéni lodnich lan, pozndvat plavebni znaky, pozna-
vat typy rekreacnich i obchodnich lodi apod. V' expozici vodni cesty Evropy bude
moZné na bohatém obrazovém materidlu se sezndmit s provozem na evropskych
vodnich cestach vyznamu pro obchodni plavbu i na mensich vodnich cestach
vyuzivanych rekreacné. Soucéasti by méla byt i knihovna se studovnou, kde by
mély byt soustfedény historické dokumenty a projekty vazici se k plavbé na
Moravé, mapy vodnich cest a plavebni publikace, véetné casopist od historic-
kych az po soucasné véetné evropskych. Exponatem by mohly byt i modely lodi
od ¢lund z obdobi Velké Moravy z archeologickych vykopévek v Mikul€icich, az
po moderni plavidla i funkéni model plavebni komory nebo zdvihadla. Videopro-
jekce film0 historickych i souasnych pofizenych pro expozici. Projekce vybra-
nych fotografif a dokumentdi i pfedstav o dal$im vyvoji vodnich cest na Moravé.

Dal$i oblast kam se koncem roku 2006 soustfedila pozornost CPVS bylo prii-
plavni spojeni Dunaj-Odra-Labe a jeho ohlas v ramci Evropské hospodarskeé
komise pfi Organizaci spojenych narod (EHK/OSN). V prvnim revidovaném
vydani tzv.Modré knihy, vydané EHK/OSN z roku 2006 je prlplavni spojeni
Dunaj-Odra-Labe stéle vedeno jako ,,chybéjici spojeni v siti evropskych vodnich
cest kategorie E u vSech Ctyfech zainteresovanych statd, tj.Rakouska, Polska,
Slovenska a Ceské republiky. Déle v pfijatych zméndch k Evropské dohodé
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach evropského vyznamu (AGN) byl, Pra-
covni skupinou pro vnitrozemskou vodni dopravu EHK/OSN ze dne 20.fijna 2005,
mj. rozifen ¢lanek 2 této dohody o druhy odstavec tohoto znéni:

»Smluvni strany se vyzyvaji k vypracovani vnitrostatnich akénich plandi nebo
sjednani dvoustrannych nebo vicestrannych ujednani, napf.mezinérodnich smiuv,
smérnic, memorand o porozuméni, spolecnych studii nebo jinych podobnych
dohod, zaméfenych na eliminaci lzkych hrdel a dokonéeni chybéjicich spojeni
v siti vodnich cest E probihajicich Gzemimi dotCenych zemi.”

Na podporu zachovani mySlenky, pochazejici jiz z dob Ceského kréle a fimské-
ho cisafe Karla IV, v celé vefejnosti Ceské republiky pfijal vybor CPVS rozhodnuti
0 ndkupu pfipravované publikace o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe s ndzvem
kfiZovatka tii mofi autorské dvojice Podzimek, Kubec pro potfeby CPVS s jejim
podstatnym vyuzitim v ramci 24. Plavebnich dni, pofadanych v roce 2007
v Hodoning. 5

Z ostatnich spolecensko odbornych zéleZitosti v ¢innosti GPVS v roce 2006 je
Gcelné uvést ty nejdlleZitéjsi.

Priprava plavebng vodocestné konference s mezinarodni casti 24. Plavebni
dny na Moravé v Hodoniné ve dnech 2. - 4. fijna 2007, pofadané Geskym plaveb-
nim sdruzenim a Slovenskym plavebnym kongresem pod organizacni patronaci
Povodi Moravy, s.p. s timto tematickym zamérenim:

1. Integrace ¢eskych a slovenskych vodnich cest do celoevropského systému.

2. Moznosti napojeni jizni Moravy na dunajskou vodni cestu.

3. Osobni vodni doprava, rekreacni a sportovni plavba na vodnich cestéch
Geske republiky a Slovenské republiky a mozZnosti jejich vzéjemné spolupré-
ce.

4. Moznosti vodni dopravy v konkuren¢nim prostiedi se silnicni a Zeleznicni
dopravou z hlediska Zivotniho prostredi.

5. Nové trendy v rozvoji pfistavii a logistickych center.

Konference bude dopinéna odbornou exkurzi lodi v trase Veseli nad Moravou

— Uhersky Ostroh a spolecenskym programem s vystoupenim folklorniho sou-
boru a dekustaci vin ve vinném sklepé. .

V roce 2006 se ve dnech 25. — 26. z&fi uskutecnil tématicky zajezd CPVS na
rakouské vodni dilo Freudenau na Dunaji. Prohlidka vodniho dila byla zaméfena
na plavebni komory, jez, elektrarnu, rybi pfechod apod. Zajezd byl obohacen
0 prohlidku centra mésta Videfi s odbornym vykladem.

Ginnost GPVS byla zhodnocena na jeho 13. valné hromadé, konané dne
14.bfezna 2007 v zasedaci mistnosti Ceského svazu védeckotechnickych spolec-
nosti na Novotného ldvce v Praze 1. Na zavér valné hromady bylo pfijato déle uve-
dené usneseni.

Usneseni

13. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni,
konané dne 14. biezna 2007 v Praze.

Valna hromada CPVS vzala na védomi
* zpravu o ¢innosti vyboru GPVS za uplynulé obdobi 3/2006 - 2/2007,
* informaci 0 vypracovani Programu rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreacni
potfeby v Ceské republice na obdobi 2007 — 2015,
* informaci o aktudInim stavu investiénich akci na labské vodni cesté a na vodnim
toku Moravy,

« vysledky voleb do vyboru a kontrolni komise CPVS s tim, Ze

*do vyboru byli zvoleni Ing.Jifi Aster, Ing.Karel Bure$, Ing.Ludék Cidlina,
Ing.Miloslav Cerny, Ing.Libor Dostél, Dr.Ing.Pavel FoSumpaur, Ing.Jifi Friedel,
Ing.Karel Horyna, Luka$ Hradsky, Doc.Ing.Pavel Jurasek, CSc., Ing.Jan Karies,
Ph.D., Ing.Jifi Kremsa, Ing.Pavel Kutalek, Ing.Jifi Obracaj, Ing.Jaroslav Pospi-
Sil, Ing.Miroslav Sefara, Mgr,Vit Simonovsky, Ing.Miroslav Sourek, Ing.Michael
Trnka, CSc., Ing.Jindfich Zidek, .

« do kontrolni komise byli Ing.Vaclav Baca, Ing.Jindfich Cerny, CSc., Ing.Vaclav
Novak.

Valna hromada CPVS schvlila
« ¢lenstvi nové registrovanych fyzickych osob,
» zpravu o hospodareni CPVS za rok 2006 véetn& zprévy kontrolni komise,
* névrh rozpoctu na rok 2007, .
* Program rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreacni potfeby v Ceské republice
na obdobi 2007 - 2015.

Valné hromada Zada

Clenskou zakladnu o

« aktivitu pfi pfipravé investi¢niho zaméru zlepSujiciho plavebni podminky na dol-
nim Labi a pfi realizaci investicni akce vodniho dila Prelouc na stfednim Labi,

« aktivni (cast pfi pfipravé 24. Plavebnich dni v roce 2007, které se konaji v Fijnu
2007 v Hodoninég,

* prosazovani Programu rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreacni potieby
v Ceské republice na obdobi 2007 - 2015,

e spolupréci na programovych akcich GPVS pfi respektovani rozhodnuti valné
hromady,

Ministerstvo dopravy o

e podporu problematiky vodni dopravy v Operaénim programu dopravy na léta
2007-2013 s cilem vétSiho uplatnéni se v tomto programu,

* vychdzet pfi rozvoji rekreacni plavby a to jak osobni vodni dopravy tak i spor-
tovni plavby z programu rozvoje této plavby, zpracovaného a zvefejnéného
GPVS v bfeznu 2007.

Valna hromada CPVS podporuje

e urychlenou realizaci investiéniho zaméru zlepSujiciho plavebni podminky na
dolnim Labi a vystavbu vodniho dila Prelouc na stfednim Labi, .

e intenzivnéjSi rozvoj vodni dopravy v rozvojovych zamérech dopravy Geské
republiky na dalSi 1éta, zejména v Operaénim programu Doprava na léta 2007 -
2013,

* modernizaci plavebnich zafizeni na Vitavé, stfednim Labi a Batové kandlu,

Valna hromada protestuje proti

e poslednim Gpravdam v Operacnim programu Doprava, kterymi byla snizena
(ostatné jiz dFive nizka) alokace na rozvoj vodnich cest ze 177 mil. Euro na 86
mil. Euro. Tim totiz byl nejen naruSen rozvoj zékladni labsko-vitavské vodni ces-
ty, ale navic byl na fadu let zcela zastaven rozvoj rekreacnich vodnich cest, se
kterym pocitd fada krajd a regionti Geské republiky ve svych rozvojovych zdmé-
rech. VySe uvedené rozhodnuti povaZzujeme za neStastné, odborné nepodloZené
a jednostranné ignorujici nejen usneseni vlady, ale také ostatni partnery v pfipo-
minkovém fizeni daného operaéniho programu..

Valna hromada uklada vyboru CPVS

« dale prosazovat urychlenou realizaci investiéniho zaméru zlepSujiciho plavebni
podminky na dolnim Labi,

« podporovat vystavbu vodniho dila Pfelou¢ na stfednim Labi a splavnéni Labe do
Pardubic, .

v ndvaznosti na Dopravni politiku CR se iniciativné zapojit do praci na novém
pravnim rezimu provozovani vefejnych pfistavi, .

« Program rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreacni potieby v Geské republice
na obdobi 2007-2015, zvefejnit a rozeslat dotéenym krajim, ustfednim a dalSim
spravnim Gradim, predstavitelli viddy a Parlamentu Ceskeé republiky,

e pfipravit 24. Plavebni dny konané ve dnech 2. - 4. fijna 2007 v Hodonin& na
Moravé, .

* pokraCovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Geské republi-

ky,

* podporovat podnikatelské prostfedi a soukromé investice do vodni dopravy,

e podporovat Ministerstvo dopravy pfi jeho prosazovani redlnosti a (celnosti
lizemni ochrany prdplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v rdmci praci meziresort-
ni komise, ve smyslu usneseni vlady ¢.561/2006, o Politice tizemniho rozvoje
Ceské republiky,

« apelovat na rektora CVUT a dékany fakult stavebni resp. dopravni na znovu zafa-
zeni resp. posileni vyuky v piedmétech, tykajicich se vodnich cest a plavby,

« protest GPVS proti poslednim tpravédm (sniZeni) financnich prostfedki na roz-
voj vodnich cest v Operacnim programu Doprava zaslat ministru dopravy
a predsedovi viady Ceské republiky,

« provést kontrolu placeni ¢lenskych pispévkd individudinich a kolektivnich ¢le-
nli a pfijmout opatfeni o povinnosti uhradit prispévky v priibéhu kalendarniho
roku, nejpozdéji do 30.11.b&zného roku,

« zahyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 13. valné hromadg,

* svolat 14. valnou hromadu v 1. Ctvrtleti roku 2008.



Vodni cesta Seina — severni Evropa pokracuje

Ing. Josef Podzimek

(viz barevna priloha)

Poprvé o této nové budované vodni cesté jsme v ¢asopi-
su Vodni cesty a plavba informovali v isle 4/2004. Tehdy
jsme uverejnili rozhodnuti 15 ministr(l o zafazeni propojeni
Seina-Selda do seznamu evropskych prioritnich projektd.
Citovali jsme také z francouzskych sdélovacich prostredki,
Ze tato nové budovana vodni cesta je nazyvana

»Projekt pro udrzitelny rozvoj v Evropé“. Proto je kro-
mé jinych zdrojl tato vodni cesta financovana z fond( EU
a z poplatkd francouzské dalniéni sité. Stavba vodni cesty
Seina-severni Evropa je dikazem, Ze vodni cesty v Evropé
nejsou pfezitkem, ale Ze prozivaji novou vinu svého zacle-
néni do jednotné dopravni sité statt EU.

Informoval jsem o zahajeni stavby, kterou jsem mél moz-
nost navstivit v ervnu roku 2005 a slibil jsem, ze nase ¢te-
nafe budu pravidelné seznamovat s postupem stavby.
Dnes si Vam proto dovoluji v barevné pfiloze ukazat osazo-
vani hradicich jezovych klapek na prvnim novém jezu v I'ls-
le Adam na fece Oise, ktery nahradil stary jez ¢lenéné kon-
strukce z roku 1911. Zajimavy je rychly rozhodovaci proces
i rychla vystavba jezu.

29. fijna 2004 — Voies navigables de France (Francouz-
ské vodni cesty) vypisuji vefejnou soutéz na stavbu dvou
jezl na Qise, a to jez I'lsle Adam a Pontoise.

4. ledna 2005 — se uzavira nabidkové fizeni v Parizi, kte-
rého se uc€astni jako subdodavatel francouzské spole¢nosti
EMCC Pafiz i ¢eska firma Strojirny Podzimek s.r.o., ktera
se v8ak umistila az na druhém misté.

15. dubna 2005 — zahajeni stavby jezu I'lsle na Oise

20. ¢ervna 2005 — zajimkovano prvni jezové pole. VSe se
provadi z plovouciho inventare.

9. - 13. prosince 2005 — po dokonéeni stavebnich praci
prvniho jezového pole na pravém brehu se osazuji prvni
dvé ocelové jezové klapky (viz barevna fotopfiloha).

Musim pfiznat, ze pfi své prvni navstévé na stavenisti v
Cervnu 2005, kdy bylo zajimkovano pravobrezni jezové pole
a zacinaly prace na hloubeni zakladu, jsem netusil, jak
rychle stavba bude pokracovat.

DalSi informace o stavbé této nové evropské vodni cesty
jsou z pfipravované publikace Jaroslava Kubce a Josefa
Podzimka ,Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“, kterou obdrzi
Ucastnici Plavebnich dnli 2007 v Hodoniné.

V soucasné dobé se rozbihaji stavebni prace na vodni
cesté Seina — severni Evropa (Siena - Selda), jez bude
vytvofena modernizovanym usekem feky Oise a novym
priplavem mezi touto fekou a horni Seldou. Spojeni méa
vyhovét tlaénym soupravam o nosnosti 4400 t. Ma byt uve-
dena do provozu v roce 2013. Hlavnim impulsem k realiza-
ci tohoto projektu byly jednak pfiznivé rozvojové trendy
vodni dopravy ve Francii, zejména pokud jde o pfepravu
kontejnerd, jednak potfeba radikalniho snizeni frekvence
kamionl na soubézné dalnici A 1, sméfujici od Pafize k bel-
gickym hranicim. Pokud jde o trendy, zaznamenala vodni
doprava ve Francii v letech 1997 - 2002 nejvétsi rast ze
v8ech pozemnich doprav, tj. 0 22%. V pfepravé kontejnerd
po vodnich cestach bylo ve Francii zaznamenano v obdobi
1999 - 2002 zvySeni 0 69 %, v Nizozemsku o0 21 % a v Bel-
gii 0 138 %. To svédci o tom, ze predpoklad o prevedeni
zatéze ze soubézné dalnice na moderni vodni cestu je plné
opodstatnény. Zaroven je toto prevedeni v souladu s poza-
davky kjotského protokolu. Doprava je ve Francii nejvétSim
sproducentem” CO, (vice nez 140 mil. t v roce 2000) a jeji
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sprodukci” se na rozdil od jinych odvétvi nedafi utlumit.
Pokud se bude na tomto vykonu i nadéle stale vice podilet
automobilova doprava, ktera vypousti do atmosféry
5 - 7 x vice CO, nez Fi¢ni plavba, bude snizeni emisi CO,
v sektoru dopravy nerealné.

U nového pruplavu je mozno hovofit o objektech, které
pfekonaji dosavadni rekordy. Navrhovana plavebni komora
Moislans ma napf. spad 30 m a bude v kategorii ,praplav-
nich” plavebnich komor s Uspornymi nadrzemi nejvy$si na
svété (zatim drzi rekord nékteré plavebni komory na pripla-
vu Mohan - Dunaj, pfekonavajici spad 25 m). Prlplavni
most pfes udoli feky Sommy, o jehoZz zfizeni bylo rozhod-
nuto v zajmu ochrany udolni nivy této feky, ma byt 1300
m dlouhy a pfevezme prvenstvi od priiplavniho mostu
u Magdeburgu.

Ve Francii a v zapadni Evropé vibec se samoziejmé
nejedna o jediny &i ,posledni” projekt na rozsifeni sité vod-
nich cest. Podle prlizkumu firmy Price Waterhouse Coo-
pers, ktery zadala v roce 2003 organizace Voies Navigales
de France, je 87 % dotazanych francouzskych podnikatelt
presvédéeno, Ze vodni cesty potfebuji novou a adekvatni
infrastrukturu a 75 % z nich si pfeje vice vyuzivat vodni
dopravu, na které ocenuji nejen hospodarnost (levnost), ale
i spolehlivost a vstficnost k zivotnimu prostredi.

Je proto paradoxem, Ze zastaveni dal$iho rozvoje vod-
nich cest v Ceské republice je tak éasto deklarovanym pta-
nim nékterych predstavitell ekologickych kruht. Domnivaji
se hlasatelé této teze, Zze k udrzitelnému rozvoji dopravy
a k ochrané zivotniho prostfedi pfispéji vice dalsi kilometry
dalnic, jejichz realizaci nevédomky podporuiji?

Pdvodni jez I'sle Adam na fece Oise. V pozadi zahajeni stavby
nového jezu (Gerven 2005)

inzerce

VOLTNER
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Vystavba vodni cesty Seina - Severni Evropa pokracule
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Dostrojovani lodi Hydra probihalo v holandslqeI lodénici
Bijlsma Lemmer




Dalsi osudy lodi Hydra

Ing. Ivan Troutnar — Lodénice Nova Mélnik

Kde jsme to minule skongili? Ano, bylo to 18. listopadu 2006, kdy bylo téleso spusténo na vodu na Lodénici
Nova Mélnik. Ale co bylo dal? Pak pfrisli natéraci, aby dokongéili ochranu proti korozi a pracovnici lodénice, aby
téleso pripravili a upravili pro transport do Nizozemi, kde bude lod dostrojena Lodénici Bijlsma Lemmer. | tato

lodénice patii do skupiny Veka, tak jako Lodénice Nova Mélnik. Na konci bifezna 2007 je uz lod z vétsi ¢asti dokon-

¢ena. Probihaji intenzivni prace nejen ve strojovné, ale ve vSech prostorach plavidla. Véfim, ze v pristim cisle
casopisu Vodni cesty a plavba budu moci referovat o zazitcich ze zkusebni plavby.

Co se tyka minulych tydna a mésictl, bude asi nejlépe, kdyz budu déni dokumentovat na fotografiich, a to nejlé-
pe chronologicky.

obr. 1. Pro transport byla lod hydra vybavena masivni tlaénou
konstrukci. Uvidime ji jesté jednou na zabéru ze suchého
doku.

obr. 2. Ve stejné dobé, kdy probihaly pfipravy na prepravu MS
Hydra, pokracovala stavba dalSiho télesa, nazvaného MS
Helenic. Snimek ze stejného dne jako predchozi ilustruje pre-
nos sekce kolizniho prostoru do sestavy.

obr. 3. A takto probihala stavba zadé MS Helenic. Lodénice
Nova Mélnik nepouZziva pripravky (postele) pro stavbu obje-
movych sekci, ¢imz se snizuji naklady.
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obr. 4. Zde uz je cast zadé MS Helenic mezi Zebry 15 az 23
vestavéna do télesa.

obr. 5. Stavba MS Helenic jde od ruky. Stejny den byla do téle-
sa usazovane sekce prechodového boku.

Ale zpét k MS Hydra. Na jeji vypluti do Nizoze-
mi jsme museli dlouho Cekat. Nejdfiv se opravo-
vala komora v Dolnich Beftkovicich, pak nebyl k
dispozici vhodny remorkér a nakonec byl na Labi
nizky vodni stav. Némecké ufady vyzadovaly pro
celé Labe minimalné 190 cm. Tlak na vypluti byl
hlavné z nizozemské strany, kde byly vSechny
spolupracujici firmy pfipraveny nastoupit na praci.
Dne 22. ledna 2007 jsme se konecné dockali.
Téleso bylo z obou stran pevné spojeno s remor-
kéry TR 15 a TR 02 a po nékolikanasobné kontro-
le soulodi opustilo lodénici. Aby mohla pfeprava
probihat pfidi napfed, bylo tfeba v pfistavu Mél-
nik vSechno jesté jednou kvuli celkové délce roz-
pojit a znovu spojit.



obr. 6. Téleso bylo zabalastovano pomoci 8 cerpadel, ktera
byla pro tento ucel spésné zakoupena, na ponor 180 cm. Beto-
novy prah v komore a lavka pro pési, umisténa nad plavebni
komorou, nedovolovaly pFilis§ mnoho improvizace. Clen
posdadky na snimku, sledujici pribéh podplouvani lavky,
musel za nékolik okamZiki rychle utikat.

obr. 7. Soulodi stastné proplulo prvni plavebni komorou
a vzdaluje se k severu. V pozadi se tyci kominy mélnické
elektrarny.

obr. 8. Jesté jeden zabér z pfepravy na nasem uzemi. Znalci
poznaji most ve Stéti. Osvétleni je nekvalitni, ale nemohli jsme
Cekat jako filmari, aZz bude svétla dost.

Oba posledni zabéry barevné pfilohy ukazuji plavi-
dlo v suchém doku lodénice Bijlsma. Na prvnim z
nich je vidét uz zpét namontovana Stitnice, velky
montazni otvor v boku a je$té nesejmuta tlatna Cela.
A také vzorny poradek v doku. Na druhém snimku je
poprvé vidét tlacné ¢elo na pfidi a instalovana horni
Cast prfepazky 120 s vétracimi Sachtami.
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obr. 9. Shodou okolnosti byla tentyzZ den instalovana v lodéni-
ci Nova v Mélniku na MS Helenic zad od Zebra 07

Aobr. 10. také byla postupné dokoncovana montaz horni éas-
ti pridé.

obr. 11. Mezitim je urychlené dostrojovana lod Hydra
v holandské lodénici. Téleso je jiZ kompletni véetné nastaveb
a kormidelny, kryty nakladového prostoru jsou usazeny
a natieny. Viiz pro manipulaci s kryty je uZz v provozu.

Co Fici na zavér? Snad uz mGzeme definitivné
prohlasit, ze stavba lodi na Mélniku znuvu Zije.
Lodénice Nova Mélnik ma dalekosahlé plany. Lodi
typu Hydra ma byt postaveno nejméné deset, na
lodénici je material az do patého kusu z nich.
Mezi jednotlivé kusy série se ,,vsune“ jesté tlacné
soulodi Almenum a nékteré mensi objekty. Aby
se to vSechno zviadlo, planuje se rozsahla
modernizace provozu. Ale o tom az pristé.



Rozvoj rekreacni a sportovni plavby na vitavské vodni cesté

Ondfrej Hrazdira, Povodi Vlitavy, s. p.

Rozvoj vitavské vodni cesty byl v minulych desetiletich
zaméren svymi parametry a vybavenosti zejména na vyuzi-
ti nakladni vodni dopravou a rekreacni a sportovni plavba
vytvarela sva zazemi spiSe ¢innosti na urovni klubové. Dos-
lo tak k tomu, Ze diky pouze okrajovému vyuzivani rekreac-
ni a sportovni plavbou postrada VVC vybavenost pro tento
druh plavby. V souvislostis rozvojem rekreacni a sportov-
ni plavby, at jiz mezinarodni &i vnitrostatni ve vSech rozmé-
rovych kategoriich plavidel vyzaduje VVC dovybaveni pfi-
stavisti, vyvazisti zastavkového typu s lokalizaci do mist
pro tento druh vodni dopravy vhodnych, atraktivnich
a z hlediska celospole¢enskych pfinost vyhodnych.

Vzhledem k moznosti ziskani finan&ni podpory pro realiza-
ci nékterych z vySe uvedenych staveb z ministerstvem dopra-
vy a spojil nové zfizeného podprogramu rozvoje vodnich cest
227526 SFDI, tykajiciho se pravé rozvoje rekreacni a sportov-
ni plavby se Povodi Vltavy, statni podnik (déle jen Povodi Vlta-
vy) rozhodlo prioritné pro vystavbu pfistavist na VVC.

V prvé fadé byly vytypovany vhodné lokality, a to jak
vzhledem k jejich logické poloze vzhledem k atraktivité
uzemi a dalSi jiz existujici infrastruktufe VVC, tak s ohle-
dem na majetkopravni vztahy dotéenych a okolnich pozem-
k(i (pFistavisté a také pristupové komunikace k nim lezi na
pozemcich v majetku statu s pravem hospodareni pro
Povodi Vitavy). Témito lokalitami jsou jiz existujici vitavské
ptistavy Praha - Podoli, Stéchovice a Kamyk n/Vlt., které
budou ve své podstaté pouze dopinény o stavby funguijici
jako pristavisté pro plavidla rekreaéni a sportovni plavby.

Po vybéru vhodnych lokalit bylo nutné najit vhodné technic-
ké fedeni pfistavist, které by co nejlépe plnilo svou funkci za
cich a Kamyku se navic jedna o pfistavy
v nadrzich se znanym kolisanim provozni
hladiny (1,0 m a 1,5 m), ¢imz byla omezena
moznost pouziti nékteré z typovych konstruk-
ci. Po slozitém hledani vhodného technického
feSeni byla nakonec tymem odbornikd z Utva-

Pristav Kamyk — soucasny stav

i osazeni vazacich prvka). Na svislé zdi jsou podélné v modu-
lové vzdalenosti larzen (4,80 m) osazeny svislé vazaci prvky
umoznujici vyvazani pfi jakékoli urovni provozni hladiny (svis-
Ié ocelové trubky) a osové mezi nimi zebfiky pro moznost
snadného pfistupu. Vodorovna pochozi ¢ast pfistavist je navr-
zena z dlazby do betonu, stejné jako pfistupové komunikace.
Soucasti vybudovani pfistavist je i zajisténi plavebnich hlou-
bek v pfistavech.

V soucasné dobé jsou zpracovany Investini zaméry akci
,PRISTAV , TECHOVICE, R.KM 82,90 — ZARIZENI PRO SPOR-
TOVNI A REKREACNI PLAVBU* a ,VLTAVA, R.KM 133,90, PRI-
STAV KAMYK — UPRAVA PRO SPORTOVNI A REKREACNI
PLAVBU" a probiha jejich schvalovaci proces na ministerstvu
dopravy a spojul pro moznost financovani ze SFDI.

ru inzenyrskych ¢innosti Povodi Vitavy navr-
Zena konstrukce cca 60 m dlouhé svislé pfi-
stavni zdi z larzen kotvenych caste¢né do
skalniho podlozi a castecné pres ocelova
tahla a kotvy do plavodniho brehu. Koruna pfi-

stavni zdi je navrzena z estetickych a funk¢-
nich dGvodud dfevéna (dfevény tramec zakry-

va pohled na ukonceni larzen a umoznuje pyigny fez navrzenou dpravou v pfistavu Kamyk nad Vitavou

Pfistav Stéchovice — souéasny stav

Tyn nad Vlitavou — pristavisté



Hermes - lod pro bezdomovce

Zdenék Bergman — prevoznik prazsky

Hermés, syn Ditv a bohyné Maie,
dcery Atlantovy; se narodil v Arkadii
na Kylléné. Hned po svém narozeni
se vydal na cestu a uloupil stado
padesdti krav, které patfilo bohu g
Apolldnovi. Zeus rozhodl, Ze Hermés
musi kravy vratit. Po cesté k ukryté-
mu stadu vsak Hermés Apolldna §
okouzlil hrou na lyru, kterou si zhoto-
vil z krunyre Zelvy a ze sedmi strun;
Apollon pak daroval svému bratru za s
lyru stddo a dal mu jesté zlatou berlu g™
prinasejici Stésti a bohatstvi. Her-
més byl jednim z nejobratnéjsich
bohd, stal se jejich poslem, obzvlas- ;
t& Dia. Vyfizoval nejobtiznéjsi ukoly. Sl
Ochranoval stdda, daroval lidem bla-
hobyt, byl bohem hlasatelu, darce
fecnického nadani, hlavné bohem
obchodu, ale i Isti, podvodu, zlodéj,
ba i kfivopfiseZniki. Hermés ochra-
rioval i cesty a pocestné.

To je jeden z mnoha divod(i, pro¢ prvni lod pro opusténé
a Casto zapomenuté spoluobc&any, kotvici na vltavské vodni
cesté, nese jméno Hermes. Tato lod byla slavnostné uvede-
na do provozu 31.ledna 2007 za pfitomnosti prazského pri-
matora MUDr. Pavla Béma a lodi pozehnal Velmistr Rytif-
ského Radu Kfizovnikii s €ervenou hvézdou, pater Mgr. Jifi
Kopejsko, O.Cr.

Lod postavila Prvni VSeobecna Clunovaci Spoleénost
s.r.o. (PVCS), ktera provozuje vyhlidkové plavby s narodo-
pisnym vykladem v 6 jazycich po unikatni trase Prazskymi
Benatkami — vodnim kanalem Certovka kolem ostrova
Kampa, pod poslednim dochovanym obloukem romanskeé-
ho Juditina mostu a v okoli Karlova mostu.

HISTORIE PLAVIDLA

VleCny ¢lun Hermes pochazi z roku 1962, byl postaven
v lodénici Valtyfov a pravidelné plul na trase z Usti nad
Labem do Hamburku a zpét. Nakladni kapacita byla 900
tun (obilovin nebo kusového zbozi).

DOBA REKONSTRUKCE

Prace na rekonstrukci plavidla byly zahajeny 1. listopadu
2006 a ukoncéeny 30. ledna 2007. Plvodné méla lod slouzit
jako Bostel pro turisty.

JEDNOTLIVE FAZE PRESTAVBY

1. Nakup plavidla a plavba proti proudu Labe a Vitavy
z Décina do Prahy

2. Vytazeni lodi na lodnim vytahu v HoleSovickém pfi-
stavu

3. Dlkladné ocisténi trupu, piskovani a nékolik natéra
trupu

4. Svarec¢skeé prace, promeéreni obSivky ultrazvukem

5. Instalace technologickych zafizeni a strojovny

6. Vestavba dvoupodlazni obytné konstrukce ze staveb-
nich dfevénych desek, mineralni viny a ze dfeva

7. Protipozarni natéry difevéné konstrukce

8. Klempifské prace

9. Rozvody vody, topeni, elektfiny a instalace zabezpeco-
vacich systéma

10. Vybaveni kajut IGzky, stoly a inventafem
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Hermes - lod pro bezdomovce kotvi na levém brehu Vitavy v Praze nad Helmovskym jezem

Obytnou ¢ast lodi tvofi dfevéna sendvi¢ova vestavba
v ocelovém trupu nékladniho ¢lunu. Celou stavbu se
podafilo s vynalozenim veSkerych zkuSenosti lidskych
zdrojl a fyzického nasazeni zvladnout ve vyjimecné
kratkém case a to i diky Sv. Anezce Ceské, kterou PVCS
povazuje za svoji patronku a ktera zajistila idealni poca-
si pro stavbu.

SPOTREBOVANY MATERIAL:

Podle udaju zjisténych v cejchovnim prikazu bylo pfi
stavbé lodi spotfebovano 120 tun zpracovaného materialu
(dfevo, zelezné profily, plechy, potrubi, izolace, elektroinsta-
laéni material a cca 12 km dratu).

PROFESE REMESLNIKU PRACUJICICH
NA PRESTAVBE A JEJICH POCET

1. Lodni deSIgNer .....coooiiiiiieieiiee e 1
2. Lodni KoNStruKtEr ... 2
3.LodNi STrOJNTK ..o 2
4. 0dborny 10dNiK .....ccueeeeiiiiiiiie e 2
5. Specialista lodniho registru ............ccooeeeiiiiiiiiennn. 4
B. TrUNIAT ..o 20
7. EIeKIrOINZENYT ...ooiiiiiiiiiiee et 2
8. POZAINT @XPEert .....cocuiiiiiiiiiee e 4
9. EIEKIKAF oo 9
10. INStAlALEr ..o 5
11.JeFabNIK oo 1
B2 = =T - To SRS 5
13. PodIahar ......cooiiiiiie 4
T4 KIEBMPIT o 3
15. ZAMEENTK e 5
16. SVAFEC ...t 2
17. SAdrokartonar ........ccooceieie i 12
18.Technolog NAAIZI .......cccocviiiiiiieii e 2
19, TOPENAT ..ot 5
20. KOHAF ..ot 1
21 MaliT oo 4
22. PracovniK UKIdU ........ccccoviiiiiiiiieicceec e 15
23 HIAC i 1
L0 . 111



Na prestavbé ptivodni nakladni lodi se podilelo celkem 111
pracovniku

TECHNICKE UDAJE PLAVIDLA A ROZPIS
MISTNOSTI
Délka plavidla - 74 m
Nosnost: 900 tun
Stfedni ponor - 60 cm
Hmotnost s nastavbou po prestavbé: 250 tun
Kapacita: 250 lGzek
Pocet kajut: 28
Pocet lUzek v kajutach: 5 - 8
ViceUcelovy prostor pro 40 lUzek
Socialni zafizeni: zachody, sprchy a umyvadla - 12 pan-
skych a 4 damské
Cajova kuchyné
Jidelna pro 50 lidi
Zazemi pro obsluhu, Kancelar spravy
Vstupni hala s recepci
OS8etfovna — ordinace s ¢ekarnou
Sklady Iizkovin

TECHNOLOGICKE VYBAVENI
Kotle na ohfev vody a Ustfedni vytapeni
Nadrze na pitnou vodu a rozvod pitné vody
Nadrze na splaskovou vodu s od¢erpavacim zafizenim
Tanky na naftu s rozvody
Brfehova pfipojka a samostatna elektrocentrala
Plovakoveé spinace pro signalizaci vody v nadni (prostor
nade dnem)
Poplachova signalizace (tladitka a zvonky)
Palubni rozhlas
EZS - elektricky zabezpecovaci systém (alarm)
Pozarni ¢idla, Protipozarni izolace - 60 minut
Nouzové vychody - 2, jeden na pfidi a jeden na zadi
Ventilace kajut

POSADKA A PROVOZ PLAVIDLA

Posadku budou tvofit do vypsani vybérového fizeni pra-
covnici ob¢anského sdruzeni NADEJE. Lod bude mit ve
dne v noci dozor vys$kolenych lodniki — strojnik( Prvni
Veobecné Clunovaci Spole¢nosti, ktefi zajisti dozor nad
vyvazanim, tankovanim vody a nafty a od¢erpavanim fekal-
nich nadrzi a zabezpeci pozarni dozor a kompletni technic-
ky servis. V pfipadé povodné bude lod pfevezena do chra-
néného pfistavu Smichov.

Lod pro bezdomovce je skromné, ale ucelné vybavena

KOTVISTE

Se nachazi pfi levém bfehu Vitavy po vodé u paty Stefa-
nikova mostu pod vjezdem do Letenského tunelu na zaéat-
ku nabrezi Kapitana Jarose. Tato lokalita byla vybrana jako
nejvhodnéjsi - je blizko centra a v okoli nejsou zadné obyt-
né domy. Z oken svych kajut uvidi bezdomovci unikatni
vychodni pohled na Prazsky Hrad, 3 vltavské mosty:
Cechilv, Hlavkav a Stefanik(lv, ktery déli nabfezi na Frantis-
ku od nabfezi Ludvika Svobody s budovami nemocnice Na
FrantiSku, Anezskym klasterem, limnigrafem na Frantisku,
ministerstvem primyslu a obchodu, vodarenskou vézi
u PoStovniho muzea, ministerstvem dopravy, ministerstvem
zemédélstvi a vodni elektrarnu na zapadnim cipu ostrova
Stvanice.

PODMINKY PRO VSTUP

Prostor lodi pro bezdomovce bude nekufacky, nebudou
do néj smét ani lidé opili. Na lod se dostanou patrné jen
bezdomovci, ktefi maji zajem vratit se do bézného zZivota.
Proto se také pobyt v botelu bude platit. Bezdomovci by
méli za noc zaplatit pfiblizné dvacet korun.

VNAKLADY NA ZAKOUPENI LODE A JEJi
PRESTAVBU:
23 milion korun vé. DPH

ZAHAJENIi PROVOZU:
1. Unora 2007

BOSTEL HERMES / BOGNI POHLED / 1
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Vyuziti Holesovického pristavu

pro stavbu bytovych domli

Andrea Vernerova

Developerska spole¢nost Lighthouse Group zacala
v byvalém HoleSovickém pfistavu s vystavbou unikatniho
reziden¢niho projektu pod nazvem Prague Marina.V néko-
lika etapach vyroste v tomto prostoru vice nez tisic nad-
standardnich byt( s vyhledem na vodu. Vzhledem k roz-
sahu Uzemi pracuji na navrhu dvé architektonické
kancelare, které vnaseji do projektu vlastni osobity pohled
- A.D.N.S. architekti a Chapman Taylor. Vystavbu zajistuje
spole¢nost Metrostav.

V aredlu zlstavaji zachovany plvodni pfistavni budovy
véetné historické brany, které jsou pamatkové chranéné.
Budou citlivé zaclenény do souboru modernich staveb.
Spolu se zahajenim praci na stavenisti je zahajen i pra-
zkum a eventudlni znovuzprovoznéni ptivodniho proplacho-
vaciho kanalu, ktery spojuje pfistavni bazén s hlavnim
korytem feky zhruba na urovni stavajici budovy Lighthouse.
Tento kanal by mohl podle ptvodnich planG tvirc Hole$o-
vického pfistavu zajistit pfirozenou vymeénu vody v pfistav-
nim bazénu.

Cilem projektu Prague Marina neni vytvofit jen misto pro
bydleni, ale nové definovany prostor pro zivot a odpocinek.
Nové mésto vznikne v sepjeti s fekou, ktera dodava bydle-
ni zcela ojedinélou atmosféru.

Prvni etapa zahrnuje vystavbu 350 byt( ve tfech objek-
tech v€etné maloobchodnich ploch v pfizemi. Dvé budovy
budou umistény na okraji pfistavniho bazénu. Originalni
umoznuje vedle optického odleheni celkové hmoty rovnéz
vznik velkoplo$nych zelenych stfeSnich teras v urovni 8.
nadzemniho podlazi, které budou souéasti luxusnich bytu.
Treti budova ustupuje vice k méstské zastavbé smérem do
Jankovcovy ulice a tvofi tak pfirozenou vstupni branu celé-
ho aredlu.

Jindfich Vodicka, ¢len predstavenstva Lighthouse
Group, predpoklada velky komercni uspéch tohoto
projektu. ,,Neopakovatelné misto pfimo u feky a pre-
devsim specificka atmosféra moderniho sportovniho
pristavu jednoznacné odlisi tento projekt od vsech
ostatnich.“ Jak doklada Martin Kubista, project direc-
tor spolecénosti Lighthouse Group, luxusni rezidence
Prague Marina poskytne nejen fadu mozZnosti netra-
dicniho bydleni: ,,Jak potvrzuji ukazatele stabilizova-

nych rezidenénich trhi v Fadé evropskych zemi, hod-
nota nemovitosti v lokalitach v pfimé blizkosti vod-
nich ploch (waterfront) ¢i v revitalizovanych neko-
merénich pristavech ma diky své ojedinélosti trvale
rostouci tendenci vyrazné prevysujici obecny rist,
proto se Prague Marina mizZe stat také lakavou prile-
Zitosti pro investory.“

Prague Marina bude otevienym prostorem, pfistupnym
vSem, ktefi se budou chtit projit po pobfezni promenadé,
projet po cyklostezce, v budoucnu vedouci od holeSovické
trznice az k prazské ZOO, odpocinout si v parku ¢i se
obcerstvit v nékteré z restauraci ¢i kavaren s vyhledem na
vodu.

»Soubézné s prvni etapou vystavby bude realizovan
holesovicky jachtklub a marina pro osobni sportovni
plavbu. Mohou zde zakotvit nejen PraZané, stane se
cilovou stanici i pro turisty, ktefi si mohou jachty pro-
najmout a jezdit po nasich fekach. Vyhled na jachty
zakotvené v krdasné upraveném prostredi navic dale
zvysuje atraktivitu tohoto mista. Zazemi pro jachtare,
obchody a restaurace budou umistény ve 2 - 3 stavaji-
cich pamatkové chranénych budovach pristavu, které
projdou kompletni rekonstrukci. Ziistava zde zachovan
v provozuschopném stavu i lodni vytah, ktery mizZe
vytahnout lodé v pripadé havarie. Cela vodni plocha
bazénu slouzi nadale jako ochranny pristav. Vzdalenéj-
Si pulhektarové uzemi (které vSak nesousedi s rezi-
dencéni casti) severné od Prague Marina zistava
nakladnim pfistavem, kde musi byt plnény veskeré
funkce pfistavu pro Fiéni dopravu,”“ uvedl! JindFich
Vodicka.

Skupinu Lighthouse tvofi Ctyfi akcionafi — GTC - develo-
perska skupina pusobici hlavné v Polsku, Madarsku
a Rumunsku, Scorpio — privatni developerska skupina,
Deutsche Bank a spolec¢nost Aliance Holdings Ltd. Partne-
rem projektu jsou Ceské pfistavy, a.s.




Kanal Elbtagski

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

V Polsku je pro rekreacni plavbu az
necekané velké zazemi, o kterém se ale
u nas pomérné malo vi. Mnoho Cech,
Moravanti a Slezan( sice jiz slySelo
napfiklad o Mazurskych jezerech, méné
jich tam vS8ak nékdy bylo a jesté mensi
¢ast nas tusi, ze jezera jsou protkana
soustavou spojovacich kanall, které
vytvaFi pozoruhodnou plavebni soustavu.
Jako fada starSich vodnich cest slouzila
i tato sit dfive obchodni plavbé a dokonce
bylo rozestavéno napojeni na Balt, které
meélo vyustit v dneSnim Kaliningradu.
Dnes jiz parametry priplav(i nejsou pro
nakladni plavbu rentabilni, zato se tu
neobycejné rozvinula rekreaéni plavba —
od osobnich lodi, pfes plachetnice
a jachty po motorové Cluny. Zazemi je
bohaté: pristavy, Cerpaci stanice, oprav-
ny, pujéovny, ubytovani, restaurace atd.,
atd. Ale o tom jindy.

Kanal Elbtagski - historie

Snad nejzajimavéjSim stavebnim dilem na severu Polska
je Kanal Elbfagski. Vodni cesta v délce 82 km spojuje
nékdejsi pristav Elbfag (cca 70 km vychodné od Gdarisku)
s vnitrozemskym méstem Ostréda. Prochazi hezkym
a necekané clenitym terénem — napftiklad na severni ¢asti
priplavu je prevyseni téméf 100 m na délce pouhych 9,5
km! A zde se také nachazi nejvétsi zajimavost: 5 Sikmych
lodnich zdvihadel z 19. stoleti.

Prvé znamé usplavnovaci pokusy se zde kladou jiz do
16. stoleti. Obchodnici se dfevem se rozhodli vyuzit souse-
dicich jezer a pomoci pretahli dopravovat lodé s timto
materialem z okoli Ostrody na pobfezi. Zachovana doku-
mentace hovofi o gdanském obchodnikovi, ktery nechal
plavebni trasu zbudovat na vlastni naklady a pres vysoké
stavebni naklady dosahl rentabilniho provozu.

V druhé poloviné 18. stoleti pracovali na novych projek-
tech nezavisle na sobé dokonce dva projektanti. Plany
predpokladaly spojeni regionu s Toruni, Gdanskem
a Elbtagem. Pozdéji byla ustavena ufedni Komise pro stav-
bu vodni cesty jezero Druzno — Toruri. Komise se seSla 15.
Cervna 1798 v Ostrédé a podnikla obhlidkovou cestu. Bylo
také pfedbézné rozhodnuto o financovani. Vystavba nové
vodni cesty ale zatim zahajena nebyla.

V roce 1818, kdy dale rostly dopravni naroky (uhli, pali-
vové dfivi, pota$ a jiné komodity), ustavili okolni obchodnici
specialni spole¢nost, ktera provozovala existujici plavebni
spojeni a budovala pfistavisté. Diky tomu byl provoz velmi
Cily. Vzhledem k charakteru vodni cesty, ktera obchazela
terénni prekazky, ale byla trat zbyte¢né dlouhd, jednalo se
vlastné o jakousi objizdkovou trasu. MySlenka na zkraceni
tedy zaméstnavala fadu lidi.

Technicky realny projekt vznikl az v roce 1825 v ,dilné“
inzenyra Georga Jakoba Steenkeho Zkracenl vodn| cesty
metrovy spad na necelych 10 km m|n|| prekonat Steenke pre-
konat soustavou plavebnich komor, coz ale nebylo pfili§ efek-
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Pristav na jezere Jeziorak v Ostrodé

tivni. Snad i proto vysledek jeho prace obchodniky nezaujal,
ostatné existujici praplavni spojeni pfinaselo slusné zisky.

Nékolik nasledujicich let vénoval Steenke fadé studii
a projektu, az nakonec pfisel na spravné feseni: rozhodl se
prekonat spad pomoci Sikmych rovin s jednoduchymi lod-
nimi zdvihadly. Tim ale jeho tézkosti neskoncily, protoze
nikdo nechtél plany podpofit. Po dlouhém vyjednavani ale
pfijal tvrdo$ijného inzenyra prusky kral a slibil mu podporu
— zfejmé ani ne proto, ze by byl tak pfesvédcen o hospo-
darnosti projektu, ale pro jeho unikatnost.

ZARZAD GOSPODARKI WODNEJ w GDANSKU
- POCHYLNIE KANALU ELBLASK!EGO s
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Schéma soustavy Sikmych zdvihadel

Vystavba zapocala v fijnu roku 1848 (jina literatura uvadi
1845 nebo 1846) a v roce 1860 zde poprveé vyjely lodé. Do
roku 1872 (a opét se prameny li§i — nékde se uvadi 1881)
byla dokonéena i dalsi ¢ast az do Ostrody a vodni cesta
zacala pIné slouzit svému ucelu.

Druha svétova valka pfinesla i zde mnoho skod, zejména
na strojovnach, zdvihadlech, plavebnich komorach a hos-
podarskych budovach. Na mnoha mistech bylo poskozeno



opevnéni bfehl a voda zaplavila okoli. Spadlé mosty
a potopené lodé dilo zkazy dotvofrily. Zcela zni¢en byl také
lodni park od nékladnich lodi a remorkérl az po malé ¢luny.

Obnova nebyla snadna nejen kv(li zniéenému hospodar-
stvi, ale také pro absenci kvalifikovanych technik( a kvalit-
niho vedeni. Pfesto jiz v roce 1946 byl priplav opét v celé
délce splavny pro dopravu dfeva a v roce 1947 opét vyplu-
la prva osobni lod.

Kanal Elbtagski - technika

Na priplavu je fada pozoruhodnych technickych vytvor(,
které jej fadi mezi vyznamné technické pamatky. Historické
plavebni komory, jezy, bezpecnostni uzavéry — ale zejména
unikatni S§ikma zdvihadla. Lodnich zdvihadel je na trase cel-
kem 5, a to v severnim 9,6 km dlouhém useku. Dohromady
pfekonavaji spad 99 m.

Kanal Elbtagski - prehled lodnich zdvihadel

Misto Spad (m) Délka (m) Sklon (%)
Buczyniec 20,02 490,3 4,08
Katy 18,88 404 4,67
Olesnica 24,20 479 5,05
Jelenie 21,99 433 5,08
Catuny Nowe 13,83 352 3,93

Na kazdém Sikmém zdvihadle jsou dva samostatné vozy,
jedouci protismérné po samostatnych kolejich. Vozy, pfipo-
minajici ocelové ,Zebfinaky“, jsou tazeny nekonecnym
lanem, vedenym v horni zdrzi pfes bubny do strojovny, v
dolni zdrzi pfes soustavu kol do os obou kolejovych trati.
Lodé se vozi ,na sucho”, tedy bez vody, a vozy nemaji zad-
né vyrovnani sklonu, takZe prepravovana lod kopiruje sklon
kolejové drahy.

Vozy sikmého zdvihadla Buczyniec v pohledu od horni zdrze

Vozy zdvihadel pohani tak jako v minulosti i dnes vodni
sila — ve strojovnach u horni zdrze jsou mohutna vodni kola,
ktera prekonavaji nejen tfeni v celém systému, ale také
hmotnost pfepravované lodi. Voda se prepousti odpadnim
kanalem vzdy z horni do dolni zdrze, takze se v celé sou-
stavé zdvihadel vyuZije opakované.

Jak jiz bylo fe¢eno, vodni sila se z vodnich kol pfenasi
pomoci nekone¢ného lana na oba protismérné pohybujici
se vozy. Lano je v celé délce neseno kladkami, v doIni vodé
je pak prevadi rozmérna pfi¢na kladka z jedné drahy na
druhou.

Zajimava je i tradini organizace provozu, prosta nadby-
te¢nych ,bezpecnostnich” opatfeni a naro¢nych elektronic-
kych systému. Lod prosté vjede do prepravniho vozu,
,zaparkovaného® v horni ¢i doIni vodé a posadka da signal
obsluze, ze je pfipravena k pfesunu. A jak da signal? Na
pfepravnim voze je litinovy gong a kladivo a prostym ude-
rem do gongu je signalizace a spojeni s obsluhou zajisté-
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Strojovna a jeji vodni kolo

Podélny rez Sikmym zdvihadlem (1 — strojovna, 2 — hnaci
buben, 3 — horni vodici kladka, 4 — vodni kolo, 5 — ocelové
lano, 6 — pfepravni viiz, 7 - doini kanal, 8 — doini vodici kladka,
9 - koleje, 10 — horni kanal)

Pricny rez Sikmym zdvihadlem (1 — strojovna, 2 — hnaci buben,
3 - vodici kladky, 4 — vodni kolo, 5 — ocelové lano, 6 - preprav-
ni vz, 7 — potrubi, 8 — horni vodici kladka, 9 — horni pili¥, 10 -
odpadni kanal)



no — spolehlivé a levné. Také signalizace toho, do které ¢as-
ti horni ¢i dolIni rejdy ma lod najet — totiz kde na néj pod

vodou ¢eka prepravni vz — je prostinka: na konstrukci dol-
ni vodici kladky je rozmérna mechanicky ovladana Sipka,
ktera posadce lodi da pfesnou a srozumitelnou informaci.

Lod je pripravena k prepravé — a Sipka na konstrukci dolni

kladky jiz ukazuje pristi lodi, Ze ma zajet k druhé draze. Ve
stredni éasti zabradli prepravniho vozu je patrny signaliza¢ni

gong

Jak se tam dostaneme ?

Vyrazime-li od Mazurskych jezer, zamifime na zapad
a po cca 150 km se dostaneme do hezkého mésta Ostro-
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Mapa uzemi s trasou Kanalu Elbfaskego

Osobni lod pri prepravé zdvihadlem

da. Tady muzeme nasednout na pravidelnou vyletni lod
a zvolit bud nékolikahodinovou cestu na zdvihadlo (polsky
pochylnia) Buczyniec, nebo celodenni vylet do Elbtagu.
Naopak pfi doporu¢enihodné navstévé Gdarisku to je po
silnici €. 7 pouhych 60 km do Elbtagu, kde se nabizeji lodni
vylety bud celou zdvihadlovou trasou opét ke zdvihadlu
Buczyniec, nebo az do Ostrddy.

Pfi obhlidce automobilem se na silnici €. 7 mezi mésty
Elbfag a Ostroda odboci v obci Morzewo a po chvili silni-
ce dorazi k zdvihadlu Buczyniec — to je totiz jako jediné
dobfe pfistupné. Navic je tu malé muzeum, kde se Ize
s historii a technikou praplavu dobfe seznamit. A pfi
pomérné velkém plavebnim provozu, ktery zde panuje, se
urCité postésti spatfit i pfepravu mensi &i vétsi lodé na
vlastni o¢i.
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Program rozvoje rekreacni plavby

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., Ing. Petr Forman, Ing. Jan Kareis, Ph.D.

Vybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni se jiz od roku
2004 zabyva rekreacni osobni vodni dopravou, rekreaéni a sportovni plav-
bou. Pro tuto ¢innost ustanovil v roce 2004 odbornou skupinu pod vede-
nim svého ¢lena pana Ing. Jana Kareise, Ph.D. Hlavnim cilem vyboru
CPVS bylo vytvoiit material, ktery by byl redlny a realizovatelny. Proto
vybor pfistoupil k iniciativnimu jednani s odborem plavby a vodnich cest
Ministerstva dopravy Ceské republiky. Jednani bylo velmi konstruktivni
a vyustilo k dohodé o vypracovani Programu rozvoje vnitrozemské plavby
pro rekreaéni potfeby v Ceské republice na obdobi 2007 - 2015.

Program rozvoje rekreaéni plavby bude prvnim ucelenym materidlem
vnitrozemské plavby v Ceské republice v oblasti rekreaéni plavby, v tom
i rekreacni osobni vodni dopravu a to na sledovanych vodnich cestach, tj.
dopravné vyznamnych a Ucelovych, pfip. i ostatnich, ve smyslu zékona
¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Soucasné je vSak nezbytné uvést, Ze skutecna realizace jednotlivych
investicnich projektd v oblasti rekreaéni plavby je vazéana na jejich soulad
s fadou koncepénich, pravnich a programovych dokumentl. Jedna se
piedevéim o Dopravni politiku Ceské republiky, zakony o vnitrozemské
plavbé a o Statnim fondu dopravni infrastruktury, schvalené investicni pro-
gramové dokumenty, pravidla pro hodnoceni efektivnosti investic na vod-
nich cestach a samoziejmé v neposledni fadé pfedpisy na ochranu Zivot-
niho prostfedi.

Material vypracovalo Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni s cilem

ne tak obeznamené jeji oblasti, plavbé pro rekreacni potfeby, zahrnujici
Siroky okruh obyvatelstva. Vzalo si za ukol navrhnout, resp. doporudit urci-
té zasady pfi feSeni rekreaéni plavby v Ceské republice. Pfitom se snazi
vychazet ze znamych skutecnosti feSeni rekreani plavby v ostatnich
vyspélych statech Evropské unie. Domnivame se, Ze stat by mél mit
zéjem, aby rekreaéni plavba v Ceské republice se nerozvijela Zivelné
a mél by pfistupovat k jejimu rozvoji obdobné jako se pfistupuje k rozvoji
cykloturistiky. V oblasti vnitrozemské plavby, do které rekreacni plavba
nepochybné patfi, pini tuto funkci v uréitém rozsahu ministerstvo dopravy.

Rekreacni plavba je v celé Evropé dilezitym segmentem cestovniho
ruchu a soucasné vyznamnou slozkou podnikani v tomto odvétvi; je
i vyznamnym pfispévkem ke zlepSovani kvality Zivota obyvatel. Dnes se jiz
tyto aktivity tykaji tisicl kilometrl vodnich cest, a to zejména starsich
(a tedy s men&imi rozmérovymi parametry), na kterych jiz neni realna
obchodni nakladni plavba. Samozfejmé existuje také fada pfikladd souziti
obou druhl plavby - nékladni i rekreani, coZ je zejména piipad Ceské
republiky, s ohledem na pomérné malou rozsahlost sité vodnich cest.

Pro rekreacni plavbu se obnovila a modernizovala fada plavebnich zafi-
zeni, vznikla dokonce i zafizeni nova, a to nejen plavebnich komor, ale
i pozoruhodnych lodnich zdvihadel. Vlivem existence rekreacnich vodnich
cest vzniklo mnozstvi rekreacnich pfistavi, desitky spole¢nosti, poskytuji-
cich moznost zapGjceni lodé pro rodinnou rekreaci, vyrobci lodi, mnozstvi
ubytovacich a stravovacich kapacit a jiné souvisejici aktivity. Velmi dobre
funguje v zahraniéi soucinnost rekreacnich vodnich cest a cyklostezek.

V Ceské republice existuje fada regiond, kde je mozny podobny vyvoj,
coz si velmi dobfe uvédomuiji predstavitelé fady kraju (Jihomoravsky, Zlin-
sky, JihoCesky, StfedoCesky, Moravskoslezsky, Kralovéhradecky, Pardu-
bicky a Ustecky). Pro pFislu$ny rozvoj ovéem zatim chybi fada ddlezitych
podminek jak v oblasti financovani, tak i legislativni. Tuto absenci si zatim
zfejmé uvédomuije pouze Ministerstvo dopravy Ceské republiky, kde exis-
tuje snaha na pfipravu pfislusného programu. O rozvoji rekreaéni plavby
se zmifiuje Dopravni politika Ceské republiky pro roky 2005 - 2013 a také
navrh priorit ministerstva dopravy na financovani z evropskych fondd pro
obdobi 2007 - 2013. Zadnou patrnou aktivitu pro pFiéti obdobi v tomto
sméru zatim bohuZel nevyviji Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republi-
ky, které by mohlo a mélo sehrat klicovou roli.

V pfilohach Programu jsou pfipomenuty a shrnuty zndmé vétsi zaméry
rozvoje infrastruktury rekreaéni plavby v riznych regionech Ceské repub-
liky, z nichz nékteré jsou dokonce mezi prioritami konkrétnich krajd. Cel-
kové se pro obdobi 2007 - 2013 jedna o projekty v objemu cca 9,197 mid.
K¢, z toho 2,542 mld.K& pro ucelové vodni cesty doporucené finanéné
zabezpecovat z prostiedkl Uzemni samospravy ¢i soukromé osoby.

V zavére€né kapitole tohoto Programu je uvedena moznost iniciovat
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vznik koncepéniho materidlu, napfiklad Narodni strategie rekreacni plav-
by, o kterou by se integralné opiraly dalsi kroky. U vSech uvedenych namé-
th se také navrhuje, kdo a jakym zplGsobem by mohl byt jejich iniciatorem.

Utelem tohoto dokumentu je popsat potencial projektd rekreaéni plav-
by v Ceské republice, vymezit moznosti financovani ze strukturalnich fon-
dl a verejnych rozpoctl, priblizit existujici pravni stav v oblasti infrastruk-
tury rekreaéni plavby a definovat nutné uUpravy a zmény ve vyse
uvedenych dokumentech tak, aby nezabrarovaly dalSimu rozvoji, pfipad-
né aby jej podpofily.

Rekreacni plavba je v celé Evropé jiz po fadu let jednim z dynamicky
rozvijejicich se odvétvi cestovniho ruchu. Ceska odborna plavebni
a vodocestna verfejnost sleduje problematiku rekreaéni plavby jiz fadu
let prostfednictvim Mezinarodniho plavebniho sdruzeni PIANC/AIPCN.
Zajimavé informace byly podéany jiz na Plavebnim kongresu AIPCN v roce
1985 v Bruselu. Problematice rekreacni plavby ve svétovém méfitku je
pravidelné vénovana jedna otazka na Plavebnich kongresech. Pro ucely
rekreacni plavby se vyuzivaji tisice kilometrd starSich vodnich cest zejmé-
na v Irsku, Skotsku, Anglii, Francii, Belgii, Nizozemi, Némecku a Polsku,
ale i v dalSich zemich. Jedn& se zpravidla o vodni cesty, které jiz svymi
parametry nepostacuji konkurenci v obchodni pfepravé zbozi, ale pro
Ucely rekreacni plavby jsou vice nez vyhovuijici. V nékterych pfipadech se
ovSem vodni cesty bez problémd vyuZzivaji smiSené pro rekreacni
i nakladni vodni dopravu: napfiklad priplav Marna-Ryn ve Francii, oblast
Horni Havoly a Meklenburskych jezer v Némecku a jiné. Rekreacni plav-
ba se provozuje i na standardnich (,vétSich”) vodnich cestach, kde je sou-
béh rekreacni a obchodni plavby samozfejmosti (Ryn, nizozemské vodni
cesty, belgické vodni cesty, némecky i rakousky Dunaj, velké priplavy
v Némecku a jiné, u nas Labe a Vitava). Nékteré ze starSich evropskych
vodnich cest se vyuzivaji v plvodni podobé, jiné se vice ¢ méné moder-
nizuji - Casta je napfiklad automatizace provozu (Marna-Ryn a jiné), coz
umozfiuje bezobsluzny nebo samoobsluzny provoz plavebnich komor.
Pro rekreacni plavbu vznikly i velmi impozantni nové stavby, napfiklad
lodni zdvihadlo Arzviller (Marna-Ryn), obnovené lodni zdvihadlo Ander-
ton (Anglie), nebo unikatni futuristické zdvihadlo ve Falkirku (Skotsko).
Podobné vyznamné stavby jasné prokazuji vyznam rekreaénich vodnich
cest. Dalsi diikazem jsou samozfejmé tisice rekreacénich lodi, at uz v sou-
kromém vlastnictvi, nebo ve vlastnictvi fady pdjéoven. Velmi rozsifené
jsou plijcovny obytnych lodi, které ,cestovatelim” poskytuji po dobu plav-
by pfiméfeny komfort (kuchyn, jidelna, jedna &i vice loznic, sprcha, WC).
Na vodni cesty navazuje fada dalSich turistickych aktivit, dosazitelnych
pésky, na kole, nebo automobilem.

V Ceské republice se postaveni rekreadni plavby a tim i jeji infrastruktu-
ry postupné dostava do povédomi vefejnosti a organl vefejné spravy.
Rekreaéni plavba se u nas zatim vétsinové ztotozruje s tradi¢nim sjizdé-
nim tokd (tedy pojmové se ,sportovni plavbou”) a s nékolika desitkami
osobnich lodi na Labi, VItavé a nékterych prehradnich nadrzi. Pocet indivi-
dudlnich drzitelG lodi u nas zatim neni srovnatelny se zdpadni Evropou,
pljéovny obytnych lodi se teprve zadinaji rozvijet. Presto existuje Cesky
svaz vodnich motoristd, ktery sdruzuje nékolik desitek klubli a stovky maji-
tel rekreaénich plavidel.

Progresivnim pfikladem a ¢asto uvadénym vzorem vodni cesty vyuziva-
né pro plavbu pro rekreaéni potieby je v Ceské republice Batlv kanal na
moravsko-slovenském pomezi, ktery se podafilo vyjmout ze zapomenuti
a od konce 90. let proSel postupnou rekonstrukci a modernizaci. PoCet
navstévnikl plynule rok od roku roste, v roce 2004 jej vyuzilo jiz kolem 60
000 turistd. Image pfilehlého regionu se dnes jiz do zna¢né miry spojuje
i s timto kanalem, ktery se postupné stava jakousi jednotici osou dalSich
aktivit, véetné pfeshraniénich.

Po roce 2000 se k projekttim vnitrozemské plavby pro rekreaéni potfe-
by - vedle kraju Batova kanalu, tedy Zlinského a Jihomoravského - stale
dynamictéji pfipojuji i dalsi regiony, zejména pak Jiho¢esky a StfedoCesky
kraj, které hodlaji postupné dosahnout priibézné splavnosti vodniho toku
Vltavy, na coz navazuje fada dalSich velmi zajimavych projektt cestovniho
ruchu. S novym projektem na vyuziti vodnich tokd pro rekreacni plavbu pfi-
chazi nyni také Moravskoslezsky kraj, konkrétné Ostravsko (diléi Casti
Odry, Ostravice, Opavy, OlSe a Luciny). Aktivity podobného charakteru se
zacinaji pfipravovat i v krajich Kralovéhradeckém a Pardubickém, pfistavy
pro rekreaéni lodé vznikaji, nebo se pfipravuji i v kraji Usteckém. Ze zna-



mych projektl se tedy rozvoj infrastruktury této plavby tyka, resp. bude
tykat, celkem osmi krajl! VSechny tyto skute¢nosti ukazuiji, ze si politici
v Ceskych regionech zacinaji uvédomovat pfednosti a potencial dané plav-
by, a ze jej zacinaji podporovat jednak jako novy segment podnikani
v oblasti cestovniho ruchu, jednak také jako dulezity prvek zlepSovani kva-
lity zivota obyvatelstva.

Financovani vystavby a modernizace vodni Casti pfistdvaciho mista
a pfistavniho mustku na dopravné vyznamnych vodnich cestach pfislusi
Statnimu fondu dopravni infrastruktury, pfipadné pfislusné uzemni samo-
spravé ¢i soukromé osobé. Investorem téchto staveb je statni organizace
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky nebo statni podniky Povodi, pFi-
padné obec nebo soukromy subjekt. Spravovani vodni ¢asti pfistavaciho
mista, v€etné jeji udrzby zabezpecuje pfislusny statni podnik Povodi.

Financovani vystavby a modernizace pozemni €asti pfistavaciho mista,
vCetné jeho spravovani a udrzby patfi pfisludné uzemni samospravé &i
soukromé osobg,

Financovani vystavby a modernizace vodni €asti pfistavaciho mista na
ucelovych vodnich cestach bude zabezpeCovano v souladu s rozvojem
turistiky pfisluSnou Uzemni samospravou ¢i soukromou osobou po doho-
dé s Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Spravovani vodni ¢asti pFi-
stavaciho mista, v€etné jeji udrzby bude zabezpecovano jeji financujici
osobou po dohodé s pfislusSnym statnim podnikem Povodi.

Financovani vystavby a modernizace pozemni ¢asti pfistavaciho mista
na téchto vodnich cestach, véetné jeho spravovani a udrzby bude zabez-
pecovano pfislusnou Uzemni samospravou ¢i soukromou osobou.

Pfistavaci mista pro rekreacni plavbu mohou mit charakter vefejného
pristavu. Pfistavaci mista je opravnén uzivat kazdy provozovatel rekreag-
niho plavidla pfi spinéni obecnych podminek plavebniho provozu. Podmin-
ky plavebniho provozu stanovi a vhodnym zplisobem zvefejni Statni pla-
vebni sprava. Podminky pro uzivani pozemni ¢asti pfistavaciho mista
stanovi jeji provozovatel. Vefejnost pfistavacich mist nepfedurCuje jeho
vlastnické vztahy.

Hlavnimi pfednostmi plavby pro rekreacni potfeby jsou zejména nasle-
dujici skute¢nosti: zvySeni zaméstnanosti v doprovodnych sluzbach, zvy-
$eni intenzity prozZivani turistickych zazitk(, nadmérné nezatézovani Zivot-
niho prostfedi, nevyvolavani potfeby realizace velkych staveb
infrastruktury vodni dopravy jako plavebnich stuprili a kanald, nizka neho-
dovost.

Pfinosy plavby pro rekreaéni potfeby mizeme rozdélit do dvou ¢asti,
a to na pfinosy finanéni a nefinanéni povahy.

Pfinosy finanéni povahy jsou zejména pfinosy pfimo kvantifikovatelné,
jez jsou zalozeny na vyhodnoceni o¢ekavanych trzeb cestovniho ruchu,
jez vzniknou v zajmovych uzemich v disledku realizace investic. Jde
zejména o trzby za ubytovani, stravovani, nakupy zbozi a sluzeb (napfi-
klad pronajmy lodi ¢i trzby za rekreacni vodni dopravu pravidelnou i nepra-
videlnou).

Pfinosy nefinanéni povahy spocivaji pfedevsim v pfispévku hodnoce-
nych investiénich zdméru a zejména pak celého projektu realizace plavby
pro rekreacni potfeby k odstranéni faktord limitujicich rozvoj cestovniho
ruchu a podnikani v cilové oblasti. V této souvislosti jde zejména a kon-
krétné o prodlouzeni pobytu turistli a zvy$eni jejich Utrat v zajmovych lze-
mich, vyuZziti regiondlnich center jako vyznamnych zdrojl turistl pro
zajmova Uzemi, vyuziti vodnich tokd pro rekreaéni plavbu jako vyznamnou
a perspektivni sou¢ast udrzitelného cestovniho ruchu, vyznamné posileni
povédomi Siroké odborné i podnikatelské vefejnosti o rekreanim potenci-
alu vodnich toku, impulsy pro propojovani plavby pro rekreaéni potieby
a cykloturistiky a vybaveni vodnich cest drobnou infrastrukturou pro rekre-
acni plavbu.

V tomto smyslu je tfeba hledat vazby mezi rekreaéni plavbou a cyklo-
turistikou. Tyto vazby jsou ve svém disledku velmi tésné, jak ukazuji pfi-
klady ze zahrani¢i. Kolem vodnich cest vyuzivanych rekreaéni plavbou
vznikaji cykloturistické stezky a to at jiz soubézné vedené nebo na né
navazujici.

Cenné jsou i dali nepfimé pfinosy vnitrozemskeé plavby pro rekreaéni
potfeby, zejména tlak na zlepSeni Cistoty vod, pfispévek k prevenci depo-
pulace venkova v zajmovych oblastech, zvy$eni zajmu o cestovni ruch ve
venkovskych komunitach a navazujicich sluzeb, véetné dosud chybéjicich.
Zcela jednoznacné pfispiva tato plavba k prodlouzeni pobytu turistd
v zdjmovém Uzemi a k zasadni pozitivni zméné ve vytéznosti cestovniho
ruchu bez pfimé a jednoznacné zavislosti na okamzitém dostatku (i spi-
Se nedostatku) kvalitnich ubytovacich kapacit v zajmovém tzemi — rekre-
acni plavba do zna¢né miry vyuziva obytné lodé.

Program jednoznaéné vymezuje investorské a provozovatelské vztahy
v oblasti infrastruktury vnitrozemské plavby pro rekreaéni potfeby v Ceské
republice. Zmifiuje se i o rekreacni osobni vodni dopravé (véetné dopravy
vefejné) s jejimz rozvojem uvazuje prozatim pouze na dopravné vyznam-
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nych vodnich cestach. V tomto smyslu za pfistavaci misto pro osobni
lods, jak vnitrostatni tak i zahraniéni, povazuje vefejny pfistav nebo pfista-
vaci mustek na dopravné vyznamné vodni cesté.
Program je dopInén o dvé pfilohy, a to
e pfiloha €. 1 — vytypovana uzemi pro umisténi pfistavacich mist a pfi-
stavnich mustkd a vybudovani plavebnich objektl (zakladnich staveb
infrastruktury) na dopravné vyznamnych vodnich cestach a

e pfiloha €. 2 — vytypovana uzemi pro umisténi pfistavacich mist a pfi-
stavnich mistkd a vybudovani plavebnich objektl (zakladnich staveb
infrastruktury) na u€elovych a ostatnich vodnich cestach.

Pfiloha €. 2, jak vyplyva z jejiho ndzvu, ¢astecné prekracuje omezeni
rozsahu programu pouze na sledované vodni cesty a uvadi i rozpracova-
né nameéty rozvoje rekreacni plavby na ostatnich vodnich cestach.

Program rozvoje vnitrozemské plavby pro rekreaéni potfeby v Ceské
republice na obdobi 2007 — 2015 v pfedkladané formé piné respektuje
zakon o vnitrozemskeé plavbé a zakon o Statnim fondu dopravni infrastruk-
tury a vychazi z vodniho zakona.

V z&véru programu jsou doporuceny nasleduijici zavery a opatieni.

1. Vnitrozemska plavba pro rekreacni potfeby je vyznamnou oblasti
vnitrozemské plavby, které je tfeba vénovat pfisluSnou pozornost ve vSech
rozvojovych planech a to nejen dopravy, ale i mistniho hospodarstvi, nebot
ma pfimy dopad na regionalni politiku.
2. Rozvoj rekreaéni plavby by mél byt feSen i ve vazbé na rozvoj cyklo-
turistiky v mistech, kde se navrhované cyklostezky nachazi v blizkosti vod-
ni cesty, na které se mize rekreaéni plavba v budoucnu potencionainé
rozvijet.
3. Kromé zahrnuti problematiky vnitrozemské plavby pro rekreacni
potfeby do Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013 a do
Generalniho planu rozvoje dopravni infrastruktury je tfeba konkrétni ukoly
v této oblasti zahrnout i do Opera¢niho programu Doprava a to zejména z
hlediska moznosti spolufinancovani rozvoje rekreaéni plavby z Evropské-
ho fondu pro regionalni rozvoj a z Fondu soudrznosti.
4. Pro napInéni predkladaného programu je tfeba v oblasti legislativy
dat do souladu zékon o vodach se zakonem o vnitrozemské plavbé.
Tady je tfeba konstatovat, ze néktera ustanoveni vodniho zakona, kte-
ry byl pfijat v roce 2001 jsou v rozporu s odpovidajicimi ustanovenimi
zékona o vnitrozemskeé plavbé z roku 1995, zejména pokud jde o rozsah
vodnich cest, které maji statni podniky Povodi spravovat, udrzovat a zna-
Cit plavebnimi znaky. Zde je vhodné pfipomenout, ze prave tento rozsah
byl v dobé projednévani zakona o vnitrozemské plavbé pfedmétem opa-
kovaného jednani s resortem vodniho hospodarstvi a byl jim oproti
pUvodnimu rozsahu navrzenému resortem dopravy podstatné redukovan.
Z tohoto ddvodu je dal$i redukce, uvedend v novém vodnim z&koné,
neodlvodnéna.
5.V souladu s timto programem se doporuCuje, aby Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR ve spolupréci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky
projednévalo doporucujici seznam a rozsah pfistavacich mist pro rekreac-
ni plavbu s pfisluSnym krajskym orgdnem v souladu s jeho koncepcemi
rozvoje a vhodnym zpUsobem jej zvefejnilo.
6.V souladu s timto programem bude Ministerstvo dopravy Ceské
republiky
* pribézné upfesiovat v oblasti financniho planovani Program 227520
— Rozvoj a modernizace vodnich cest a pfistavu,

* hledat moznosti spolufinancovani rozvoje rekreacni plavby ze struktu-
ralnich fond( Evropské unie v ramci Operaéniho programu Doprava
na léta 2007 — 2013.

7.V navaznosti na predkladany program rozvoje vnitrozemské plavby
pro rekreaéni potieby by mélo pfipravit Ministerstvo pro mistni rozvoj CR
ve spolupréaci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky komplexni pro-
gram Néarodni strategie rekreacni plavby, zahrnujici dali ¢ast ostatnich
vodnich cest vyuzivanych rekreacni plavbou, oblast rekreacnich plavidel
a zpUsobilosti lodnich posadek rekreaénich plavidel, jakoz i rozbor moz-
nosti zavedeni pfistavnich poplatkd. V této souvislosti je nezbytné vyme-
zit hranice kompetenci Ministerstva pro mistni rozvoj CR, Ministerstva
dopravy Ceské republiky a dotéenych kraji v této oblasti.

8.V komplexnim programu Narodni strategie rekreaéni plavby bude tfe-
ba vénovat pozornost i rozpracované klasifikaci vodnich cest pro rekreac-
ni potfeby v Ceské republice a vymezeni investorskych a provozovatel-
skych vztaht v oblasti infrastruktury vnitrozemské plavby pro rekreacni
potfeby na ostatnich vodnich cestach.

Konecné je doporuc¢eno prfedmétny program rozvoje rekreaéni plavby
zvefejnit a rozeslat dotéenym orgdndim samospravy, Ustfednim i dal$im
spravnim organdm.



Valna hromada Sekce vodni dopravy

Ing. Zdenék Vitous

Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky se konala dne 13. inora 2007. Valné hromadé
predsedal mistopfedseda sekce a viceprezident Svazu dopravy Ceské republiky pan Ing. Jifi Kratochvil.

Vyroéni zpravu sekce za rok 2006 prednesl jeji pfedseda pan Ing. Jifi Aster, ktery v jejim tivodu pfipomnél 15 let
od zaloZeni Sekce vodni dopravy. Svaz dopravy (dfive Svaz zaméstnavatelll a podnikatelli v dopravé) vznikl po
roce 1989, kdy nova politicka a ekonomicka situace v zemi vyvolala potrebu zalozit organizaci dopravnich zamést-
navateld a podnikatel(, ktera by hajila zajmy svych ¢lent v obdobi transformace. Svaz vznikl jako nezavisla dob-
rovolna, nepoliticka a oteviena zajmova organizace, ktera sdruzuje zaméstnavatelské a podnikatelské subjekty,
pusobici ve vSech zakladnich i pfibuznych oborech dopravy. Po¢atkem roku 1994 se svaz spojil se Svazem pri-
myslu CR, ktery zastfeSuje vSechny primyslové obory a soustfeduje pfevaznou miru rozhodujicich podnikatel-
skych subjekti. Toto nové uskupeni pfijalo nazev Svaz priimyslu a dopravy CR a je nejsilnéj§im podnikatelskym
svazem Vv republice. Soustieduje vice nez 25 podnikatelskych svaza s ¢lenskou zakladnou 1,3 mil. pracovnikd.
Svaz dopravy je z téchto ¢lenskych svazl nejvétsi a Sekce vodni dopravy je jednou z deseti odbornych sekci. Sek-
ce ma v soucasné dobé 24 fadnych élenti - organizaci a soukromych firem, které zaméstnavaji vice nez 1500
zaméstnancll v oboru vodni dopravy. Pfedmétem €innosti sekce je vytvareni podminek pro rozvoj dopravnich
systému v nakladni, osobni a rekreaéni vodni dopravé, vnitrozemskych prfistavll a také v oboru opravarenstvi a
lodénic. Sekce pokryva profesné Sirokou a mistné rozptylenou skalu élenti priifezové zastupujici vSechny obory
podnikani ve vztahu k vodni dopravé. Ve své vyro€ni zpravé pan Ing. Aster mj. uvedl.

V minulém roce se v oblasti zahrani¢nich pfeprav  které nelze v podstaté manaZzersky eliminovat. Jedna se o

dosahlo vyznamného pokroku v koordinaci postupu zlepSe- * nespolehlivost vodni cesty — nestabilita plavebnich

ni plavebnich podminek na Labi mezi Ceskou republikou hloubek v ndvaznosti na priibéh klimatickych podminek,

a Spolkovou republikou Némecko podpisem memoranda které neumozniuji odpovidajici ekonomickou urover pro-

o zleps$eni parametri na némeckém useku vodniho toku vozovani plavby,

Labe a vybudovanim jezu na Labi v D&c¢iné. * z toho vyplyvajici kriticky technicky stav lodniho parku,
K vyznamné zméné postoje doslo i v sousednim Sasku, poznamenany dlouhodobou absenci dostate¢nych

kde byly doposud negativni postoje k plavbé a vystavbé finanénich prostfedkll na jeho udrzbu,

jezt v Ceské republice. Sasko dnes chce investovat do Fi¢- * nedostatek kvalifikovanych posadek zplsobeny uplnou

nich lodi, zfizuje liniovou sluzbu lodémi mezi pfistavy, stavi liberalizaci pfistupu na pracovni trh bez pfistupovych

za 100 mil. K& v Drazdanech lodni polohu pro preklad téz- omezeni, jako je tomu v ostatnich odvétvich.

kych kusU a vodni doprava tu zaziva renesanci. Oficialné Pro feSeni kritické situace bylo v uplynulém roce dosazeno

zménu politiky deklaroval ministersky pfedseda Saska Mil-  diky intenzivni prace sekce i nékterych dal$ich dil¢ich uspé-

brath na Plavebnich dnech v Riese a svéd¢i o tomitlak této  ch(. Ve spolupraci s ministerstvem dopravy se podafilo zis-
spolkové zemé na spolkové ministerstvo dopravy, kterda  kat v zafi roku 2006 rozhodnuti Evropské komise, ze tato
zada lepSi parametry pro ¢eskou plavbu na Useku Drazda-  neuplatni namitky proti viceletym opatfenim podpory ze stra-

ny - Ceska republika, nez je to soucasném planu. ny Ceské republiky, ktera maji kompenzovat provozovateltim
Tento posun v Némecku ma stinnou stranku v tom, Ze sili  pfeshraniéni vnitrozemské vodni dopravy ztraty zpusobené
tlak némeckych odpUrcl plavby na Labi na ¢eské soukme-  nedostate¢nymi plavebnimi podminkami na fece Labi.
novce, aby pravé oni torpedovali ceské zaméry na zlepSeni Cilem navrhovanych opatfeni je podpofit dopravu zbozi
plavebnich podminek s vyuZitim vysledk( koali¢nich jedna-  za méné vhodnych plavebnich podminek, aby se tak co nej-
ni a slozeni nové vlady. vice zboZi prepravovalo po vodnich cestach. Bohuzel se

Jestlize nebude vybudovan jez v Décing, vznikne na lab-  tento Uspéch nepodafrilo do konce roku zurogit v nastaveni
ské vodni cesté nova hranice, kdy rozdil mezi némeckym  pfislusného vladniho opatfeni a kompenzovat tak ztraty pro-
usekem Labe a €eskym Usekem Labe do Décina bude mini-  vozovatelim pfeshrani¢nich pfeprav za roky 2004 — 2006.
malné 40 cm ponoru plavidel. Ceské republika tak bude jedi- Urcity posun zaznamenala i oblast podpirnych programu
nym statem bez pfistupu k zamorskym pfistavim po splav-  umozriujicich modernizace plavidel. V Ceskeé republice byl
ném vodnim toku, ¢imz bude poruSen jeden ze zakladnich  vypracovan Operaéni program doprava pro obdobi 2007 —
¢lanku Versaillské mirové smlouvy v této oblasti. 2013, zahrnujici rozvojové priority sektoru doprava, které

V' roce 2006 nebyly podminky pro provozovatele pfeshra-  mohou byt spolufinancovany ze strukturalnich fondd Evrop-
niénich prfeprav z hlediska dosahovanych vodnich stavii  ské unie (ERDF — Evropského fondu pro regionalni rozvoj
pfiznivé. Piblizné 37% plavebnich dni z roku bylo z hlediska  a z Fondu soudrznosti), zahrnujici i modernizaci plavidel s
nasazeni plavidel nerentabilnich. Dosahované ztraty byly eli-  ohledem na dopady do Zivotniho prostfedi. Podminkou pro
minovany dal$im prodejem flotily - 8 plavidel do zahrani€i,  Cerpani téchto prostfedkd je vytvofeni narodniho programu
nicméné dale prohloubily jiz tak kriticky technicky dluh pro-  podpory ze statniho rozpoctu. Pro naSe ucely je pfipravo-
vozovanych plavidel.V tomto roce bylo pfepraveno ¢eskymi  van narodni program ,Modernizace plavidel vnitrozemské
rejdafi cca 750 tis. tun, to je o cca 36 % menSi objem v nakladni vodni dopravy“ rovnéz pro obdobi 2007 — 2013.
porovnani s rokem 2005. Dany pokles nebyl zapfi¢inén  Bohuzel ani tady se vSak nepodafilo vytvofit potfebné
nedostate¢nou poptavkou po prepravach, ktera byla naopak  narodni zdroje umoZzniujici ¢erpani finanénich prostfedkl z
vyrazné vysSi oproti disponibilni kapacité lodniho prostoru.  Evropské unie v letoSnim roce.
ale byl zplsoben dal$im zasadnim odlivem poctu plavidel Do ¢&asti podpory multimodalnich preprav a logistickych
provozovanych na Labi zapfi¢inény prodejem lodniho parku,  center se podafilo zabudovat i podpory pro rozvoj infra-
trvalym nasazenim plavidel v zapadni Evropé a zvySovanim  struktury vnitrozemskych pfistavi.
podilu tfetizemnich preprav. Celkovy pokles kapacity z téch- Podnikani v oboru vodni nakladni dopravy na vnitrostat-
to dlivodl predstavoval cca 38 %. nim Useku vodnich cest je dlouhodobé velmi obtizné a pre-

Podnikatelské prostfedi v pfeshraninich pfepravach je  pravni podminky na tomto Useku ukazuji na slozitost podni-
dlouhodobé negativné ovlivilovano tfemi zasadnimi faktory,  kani v téchto smérech:
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e pfepravni relace jsou pomérné kratké v priméru do 90
km, tedy na téchto vzdalenostech je konkurence silnic-
ni dopravy velmi silna,

e pfepravni relace jsou na takzvané kanalizované trati, to
znamena ze prakticky na kazdych deset km je jeden
plavebni stupen,

e dostupné komodity v sou¢asnosti (Stérkopisek, staveb-
ni odpady a vykopky) jsou nizkotarifujici.

Pfi téchto pfepravnich podminkach je pak zcela zfejmé,

ze podnikani v oboru na tomto Useku vyzaduje:

A. Kvalitné udrzovanou vodni cestou, coz vSak bohuzel
neni pravdou. Zcela zésadni pfekazkou v roce 2006
vSak bylo opakované zastaveni pfeprav v dusledku jar-
nich povodni na Vitavé a Labi. Zvlasté pak na Labi je
situace az do této doby kriticka. Po jarnich povodnich
2006 byla plavba povolena na ponor plavidla 90 cm
proti normalnimu stavu 210 cm, v kvétnu na 120 cm
a v lété byla povolena plavba na ponor 150 cm a tento
neutéSeny stav trva az doposud. Rejdafi proto museli
relace v useku Mélnik — Chvaletice zastavit, naklady
odfeknout. Pouze stavebni odpady a vykopky z Prahy
jsou dovazeny i na ponor plavidla 150 cm do ulozisté
Brandys n/L. To proto, protoze zastaveni pfeprav z
Vltavy by znamenalo ztraceni vSech zékaznikd na del-
§i dobu. Provozovani téchto preprav vSak znamena
ztratu na nakladu cca 240 tun z celkového mnozZstvi
910 tun a v dusledku to znamena ztratu obchodni mar-

_ ze u vSech téchto preprav.

Radem plavebni bezpe&nosti jsou ve vnitrozemskeé plav-
bé ponory plavidel na Vitavé stanoveny hodnotou 180 cm
a na Labi 210 cm. Tyto pfedpisy na Labi nejsou dodrzovany
pfi udrzbé této vodni cesty, jak jsme se o tom presvédcili po
povodnich 2006. Na vitavské vodni cesté je nutné dlouho-
dobymi investicemi dosahnout stejného parametru jako na
Labi, to znamena ponoru plavidla 210 cm. Tak by bylo moz-
né efektivni vyuziti stavajicich plavidel na obou usecich
a zvysit tonaz klasického tlaéného ¢lunu ze soucasné tona-
ze 910 tun na 1150 tun. Odstranénim plavebné obtiznych
mist na vitavské vodni cesté by pak bylo mozné dosahnout
b&zné praxe plavby soulodim TC 1000/TC 500 s tonazi az
1700 tun. Tim by bylo dosazeno pIné konkurenceschop-
nosti vodni dopravy vic¢i automobilové dopravé tak, jak to
predpoklada Dopravni politika Ceské republiky na léta
2005-2013 z roku 2005. To je v8ak za pfedpokladu, ze
odvétvové ministerstvo a potazmo i stdt mé opravdovy
zajem na uskutecnovani pfevodu preprav ze silnice na
vodu vSude tam, kde jsou k tomu potfebné podminky.

Rejdafi proto opravnéné poukazuji na to, ze spravce vod-
ni cesty nekona svoji povinnost a je odpovédny za Skody
zplsobené z tohoto titulu rejdartiim.

B. Prijatelnou uroven nejvétsi polozky kalkulovanych
nakladd na prepravu. Spotfeba paliva pro provoz pla-
videl, kde hraje rozhodujici vliv spotfebni dar, dosahu-
je taktka 50 % néaklad( na palivo. Za této situace je
znovuzavedeni spotfebni dané pro pohon plavidel vnit-
rostatni plavby doslova umysinym manévrem k uza-
vieni vnitrostatni plavby. O to mozna v podstaté jde jak
konkurenci, tak také statnim urednikam.

Jak jinak také hodnotit situaci, kdy se v prubéhu dvou let
nékolikrat zméni zakon ¢&. 353/2003 Sb., o spotfebnich
danich a vzdy s dopadem na vnitrostatni plavbu. Osvoboze-
ni totiz znamena témeér 20 % snizeni prepravnich tarifl
rejdafd. To zaktivizovalo vnitrostatni lodni dopravce a moh-
ly tak reagovat na poptavky stavebnich firem na pfepravu
stavebnich materidld napfiklad do prazské a z prazské
aglomerace. Tyto stavebni firmy sméfovaly poptavky na vel-
ké statni zakazky: silni¢ni okruhy kolem Prahy, pfemosténi
Vltavy, tunel Blanka pod Stromovkou, Ustfedni &istirna
odpadnich vod Troja, revitalizace Rohanského ostrova
a podobné. Na zakladé téchto poptavek byly vypracovany
nabidky vodni dopravy a tyto nabidky se promitly do nabid-
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kovych cen stavebnich firem. V sou¢asnosti mame velké
problémy s vysvétlovanim a zdlvodrovanim, pro¢ nase
ceny navySujeme. Odchod téchto firem od vodni dopravy
na sebe jisté nenechd dlouho cekat. Tak tedy opétovné
bude v centraini ¢asti Prahy a navazujicich oblastech auto-
mobilovou dopravou prepraveno cca 10 mil. tun stavebnich
materiall, které mohla vodni doprava bez vétSich problém(
a zatiZzeni zivotniho prostredi pfepravit.

C.U lodniho parku do$lo k dalSimu poklesu plavidel,
provozovanych na €eskych vodnich cestach. Celkovy
pocet plavidel, evidovanych jako motorové nakladni
lodé, osobni lodé remorkéry, Cluny a ostatni plavidla,
jako napt. plovouci stroje, plovouci zafizeni atd., je v
soucasné dobé 528, coz je meziro¢ni pokles 54 plavi-
del. Nejvétsi pokles je v segmentu ostatnich plavidel.

Podminky pro provozovani nakladni vodni dopravy se
vyrazné odrazeji v pfesunu ¢innosti majitelt plavidel z pre-
pravy zbozi do sektoru koncesované prepravy osob, ubyto-
vani osob, k rekreaci a restaura¢nim sluzbam.V r. 2006 bylo
dokonceny 4 novostavby pfevazné malych osobnich lodi pro
koncesovanou zivnost, 5 plavidel bylo rekonstruovano na
restaurace, dal$i na plovouci kancelar, prodejnu, 2 ubytovny.

Celkové se necha konstatovat, Ze lodni flotila nadale star-
ne bez vyrazné modernizace. Prostfedky rejdaflim na
investice do rekonstrukci, rozsahlejsi udrzby nebo moderni-
zace evidentné chybi. Technicky stav plavidel plné odpovi-
da dobe jejich pofizeni a stafi kolem 27 let.

Tlaéné remorkéry maji své pohonné jednotky jiz za hrani-
ci zivotnosti. Stavajici motory fady 6L 150 se jiz nevyrabéji
a nahradni dily se rovnéz nevyrabéji a rejdafi jiz doslova
vymetaji posledni nahradni dily ze zapomenutych skladd.
Remotorizace plavidel je tak doslova posledni $anci na pro-
dlouzeni zivotnosti téchto plavidel.

Prodlouzeni Zivotnosti tlaénych ¢lund je mozné provadét
postupnou obnovou podponorové ¢asti, ktera bude rovnéz
nakladna. Bez potfebnych rezerv, vytvofenych na prodlu-
zovani zivotnosti souasnych plavidel nemohou rejdafri zaji-
stit budoucnost plavby na vnitrostatnim tdseku. O moznosti
pofizeni novych plavidel pro vnitrostatni plavbu jiz neni
mozné vlbec uvazovat.

Zavérem je vSak nutné zdudraznit, Ze pfi vSech obtizich
vnitrostatni vodni dopravy bylo v roce 2006 pfepraveno na
765 tis. tun predevsim Stérkopiskl, stavebnich odpadu
a vykopk, a to neni tak malo. Je vidét, Zze vodni doprava pfi
poskytnuti minimalnich Sanci mlze zlepSit situaci na pre-
pravnim trhu a zvlasté situaci v zlepSovani zivotniho pro-
stfedi obyvatel velkych aglomeraci jako je napfiklad i hlavni
mésto Praha.

Neodmyslitelnou soucasti vodni dopravy jsou vnitrozem-
ské pfistavy a prekladisté jako dllezité trimodalni termina-
ly. Obecné byl zaznamenan Ubytek pfekladu na vodu
a posileni zelezni¢nich preprav. Celkem se v ¢eskych pfi-
stavech prelozilo vodni dopravou 1,38 mil. tun, z toho cca
550 tisic tun ve vnitrostatnich relacich

V oblasti osobni vodni dopravy, rekreaéni a sportovni
plavby se v sou¢asné dobé prepravci setkavaji zejména
s problémy spojenymi zejména se

* ziskavanim statni podpory v ramci zlepSeni ekologie na
postupnou remotorizaci plavidel - bézny evropsky
postup,

e absenci podpory statu nebo mést na pravidelnou linko-
vou dopravu,

e absenci podpory pro udrzeni poslednich historickych
kolesovych parnik(l — technicka rarita - naro¢na technic-
ka udrzba,

e pfevzetim predpist Evropské unie — zejména pfi stano-
vovani poctu lodnich posadek na plavidlech,

* nejzasadnéjSim problémem, kterym je znovuzavedeni
spotfebni dané z motorové nafty pro lodni dopravu,

* tim, ze vS8echna prazska nabrezi na pravém bfehu byla
pronajata soukromému subjektu, coz vedlo k vyrazné-



mu zvySeni poplatkd spojenych se stanim osobnich
plavidel,

e tim, Ze vystavba infrastruktury pro sportovni a rekreac-
ni plavbu, event. vybaveni vodni cesty pro vyssi vodni
stavy neni koordinovana s pozadavky osobni linkové
dopravy, zejména mimo hlavni mésto.

Na druhé strané se zejména podafilo

e vyznamné zjednodusit rezim pfi proplavovani lodi pla-
vebni komorou Smichov. Povodi Vitavy s.p. zavedlo tfis-
ménny provoz,

e po intervenci Svazu dopravy odstranit zavadu na vodni
cesté (larsenova sténa u pilife Karlova mostu). Povodi
Vltavy s.p. a Statni plavebni sprava celou situaci feSily
a pfijaly napravna opatreni,

e probéhla celkova rekonstrukce nizkych nabfezi, ktera
pfinesla zkulturnéni a oziveni tohoto mista (lavicky, koSe,
lampy...). Pro plavidla byla vybudovana infrastruktura
(voda, elektrické pripojky). Novy spravce zabezpecuje
ostrahu, Uklid a pravidelny odvoz odpadkd.

Stavba a opravy lodniho parku jsou prfevazné zabezpeco-
vané akciovou spoleénosti Ceské lodénice, a.s., ktera viastni
v severoteském regionu, tj. regionu s velkou nezaméstna-
nosti, tfi lodénice D&&in, Valtifov a Usti nad Labem — Strekov.

Lodénice exportuiji lodé do teritoria Evropské unie a Norska
a maji rozpracované pfipady pro Severni a Jizni Ameriku. Ces-
ky trh je zatim na vyrobu novych lodi zcela netecny. Exporty lodi
jsou uskutec¢niovany labskou vodni cestou do Magdeburku,
dale do Hamburku a odtud namofni pfepravou do mista finalni-
ho pfedani. Lodé, jejichz rozméry to dovoluji, jsou prepravova-
Usek téchto slozitych preprav je stale mezi DéCinem a statni
hranici CR/SRN a do vyfeSeni celoro¢ni splavnosti v tomto Use-
ku se bude export lodi stale potykat s problémy. Bohuzel pre-
pravu lodi Casto provadeji zahranicni rejdafi, protoze Cesti
rejdafi jiz nevlastni odpovidajici plavidla, ktera by byla schopna
vyrobky Ceskych lodénic pfepravit. V tomto je potfeba zjednat
napravu, aby ¢eskeé lodé byly prepravovany ¢eskymi rejdari.

Velikost lodi se v prevazné mife pohybuje od délky 90
m do 135 m a jedna se o nakladni lodé fi¢ni, nebo ficné
namorni pro prevoz kusového zbozi, nebo tankové lodé pro
pfepravu ropy a ropnych produktl, lehké, tézké a velmi téz-
ké chemie, nebo potravinarskych vyrobkd, rovnéz tak lodé
pro pfepravu zemniho plynu.

Integrélni soucasti vodni dopravy na Labi jak v minulosti,
tak i v soucasnosti je i opravarenska ¢innost. V. Ceskych
lodénicich a.s. je opravarenska &innost soustfedéna na ffi
vytahy v lodénici Dé¢in.V soucasné dobé neni opravaren-
ska kapacita pIné vyuzita vzhledem k uUspornym progra-
mUm vnitrostatnich rejdard v renovacich a opravach lodi
a vzhledem k tomu, ze eventualni zahrani¢ni rejdafi se
obdvaji pfijezdu do Décina kvUli nestabilnim vodnim sta-
viim mezi Dé¢inem a statni hranici.

V zaveéru své vyrocni zpravy pan Ing. Aster uved! hlavni

cile pro rok 2007.

1. Prosadit do doby zajisténi zlepSeni plavebnich podmi-
nek v preshrani¢nich prepravach automatickou aplika-
ci programu pomoci podnikateldm ve vodni dopravé
véetné pfistavl, zohledriujici i UpIné zastavenou plav-
bu, véetné odpovidajiciho finanéniho zajisténi v pfislus-
né kapitole statniho rozpoctu pro obor vodni dopravy v
ramci ministerstva dopravy .

. Dokonéit narodni programy umoznujici modernizaci
plavidel, véetné remotorizace navazujici na podplrné
programy Evropské unie a zajistit pfislusné financ¢ni
zdroje.

. Usilovat o prohlaseni némeckého useku horniho Labe
za Uzké misto v Evropské infrastruktufe a zaclenéni do
programu TEN. Ziskat konecné rozhodnuti viady ke
zlepSeni plavebnich podminek na useku Usti nad
Labem — statni hranice CR/SRN.
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4. Prosadit pfi dalsi zméné dafového zakona oddanéni
nafty pro pohon plavidel i pro provozovatele vnitrostat-
ni vodni dopravy.

5. Zabezpecdit zménu pfistupu k udrzbé vodni cesty vcet-
né zimniho obdobi pro umoznéni efektivniho provozo-
vani plavby na kanalizované trati.

6.0d roku 2006 se zpracovava projekt na vybudovani
dalb na nabfezi Edvarda BeneSe (levy bieh Vitavy).
Investorem tohoto stani plavidel je Reditelstvi vodnich
cest. Vznika zde realna obava, Ze provozovatelé osob-
ni lodni dopravy budou vymisténi z pravého brehu na
toto misto. Cilem Svazu bude sledovani tohoto projek-
tu a zabranéni pfipadnému vymisténi provozovatell
osobni lodni dopravy.

Valna hromada pfijala dale uvedené usneseni.

USNESENI
vyrocni valné hromady Sekce vodni dopravy konané dne
13.2.2007.

Valna hromada ¢lenské zakladny Sekce vodni dopravy Sva-
zu dopravy CR (SVD SD CR) pfi Svazu primyslu a dopravy
CR na svém fadném zasedani pfijala toto usneseni:

_ Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu dopravy
Ceské republiky
1. bere na védomi

1.1. zpravu predsedy sekce

1.2. diskusni pfispévky ¢lend a hostll valné hromady
2. schvaluje

2.3. zpravu pfednesenou predsedou predsednictva

2.4. pfednesené zavéry této zpravy
3. uklada predsednictvu realizovat zavéry ze zpravy valné
hromady a diskuse, zejména jednanim se statni spravou

3.1. prosadit do doby zajisténi zlepSeni plavebnich pod-
minek v pfeshrani¢nich prepravach automatickou
aplikaci programu pomoci podnikatellim ve vodni
dopravé véetné pfistavi, zohlednujici i UpIné zasta-
venou plavbu, véetné odpovidajiciho finanéniho
zajisténi v pfislusné kapitole Odboru plavby Minister-
stva dopravy CR a to i za obdobi 2004 — 2006,
usilovat o prohlaseni feky Labe na useku km 108 -
69 za Uzké misto v Evropské infrastrukture a zacle-
néni do programu TEN. Ziskat kone¢né rozhodnuti
vlady ke zlepSeni plavebnich podminek na useku
Usti nad Labem — statni hranice,
prosadit opétovné osvobozeni nafty od spotfebni
dané pro provoz plavidel na dafiovém uzemi CR,
usilovat o dokonéeni a realizaci narodnich program(
ve vazbé na programy EU (NAIADES), umoznujicich
aplikaci podpory vnitrozemské plavby, zajistit prislus-
né finan¢ni zdroje zejména v téchto oblastech:
* modernizaci plavidel, véetné remotorizace,
e zlepSeni infrastruktury vnitrozemskych pfistavd,

prekladist a navaznych komunikaci,
* zlepSovani image oboru vodni dopravy u verejnosti,
 podporu vychovy a stabilizace kvalifikovanych pra-

covnich sil,
zabezpedit zménu pfistupu k udrzbé vodni cesty
véetné zimniho obdobi pro umoznéni efektivniho pro-
vozovani plavby na kanalizované trati. Zajistit zménu
administrativnich postupl pfi Gdrzbé dopravné
vyznamnych vodnich cest a to zejména po prichodu
velkych vod a v zimnim obdobi,
v souvislosti s realizaci projektu ,vybudovani dalb
na nabfezi Edvarda Benese (levy bfeh Vitavy)“ usilo-
vat o zabranéni vymisténi provozovatelt osobni lodni
dopravy z pravého bfehu Vltavy,
nadale prosazovat Sekci vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky jako dominantniho partnera
za podnikatelskou sféru oboru vodni dopravy se stat-
nimi organy v oblasti legislativy.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.



Vodik a lodé

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

Vodik povazuje fada védcu, ekonomu i politikll za
energetické médium budoucnosti. “Nevim, jestli prave ja,
Ci vy, jeSté budete fidit vozidla, pohanéna vodikem, jsem
si ale jisty, Ze vaS$i vnuci uz tak €init budou,” prohlasil pre-
zident USA G. Bush nedavno pred zastupci odborniku
a podnikli, experimentujicich s vodikem, pfi spole¢né
schizce v Bilém domé. “Je to velky projekt. Musime
zménit zazité zvyky, silni¢ni sit. To v8e nahradi moderni
zpusob Zivota”. Toto je snad nejlepsi shrnuti vize vodiko-
vé spolecnosti.

Diivodl pro takové plany se jisté najde mnoho, ale nékte-
ré z nich jsou asi nejpodstatné;si:
¢ zasoby ropy jsou omezené,
e ropa se ¢asto dovazi z politicky nestabilnich oblasti,
e vyuzivani ropy a jejich produktl je ekologicky problema-
tické.

Ve svété se realizuje fada pozoruhodnych projektl, kde
se jiz vodik jako palivo dopravnich prostfedkll pouziva.
A ani zdaleka se nejedna jen o laboratorni pokusy, nebo
vyvoj automobild budoucnosti pro automobilové veletrhy,
ale o realné provozni aplikace. Z nich je zfejmé nejpozo-
ruhodnéjsi a nejkomplexnéjsi systém na mnichovském
mezinarodnim letisti Franze Josefa Strausse. Projekt
v praxi demonstruje uplny technologicky fetézec, poc¢ina-
je vyrobou vodiku pomoci elektrolyzy, pfes jeho uskladno-
vani a automatizované plnéni do nadrzi automobild
a letistnich autobusu.

Vznika tak zdkonité mysSlenka: bude vodik vyuzitelny
i v oboru zdanlivé tak konzervativnim, jako je lodni
doprava?

CO JETO VODIK?

Zdanlivé banalni otazka. Ale co o ném vétSina popula-
ce vi? Ze Skoly snad to, ze je to nejleh¢i prvek, v némz
kolem atomového jadra obiha jediny elektron, ze je spolu
s kyslikem zakladem vody, ze vodik jako plyn je bezbar-
vy a pfi jeho spalovani nevznikaji Skodlivé zplodiny, ale
pouze vodni para. Také vime, Ze ve smési s kyslikem je
tfaskavy, jak nazorné ukazala katastrofa vzducholodi
~Hindenburg“ hrabéte Zeppelina. Jaké jsou ale jeho dalsi
vlastnosti?

Vodik je nejrozSifenéjSi prvek ve vesmiru a tfeti nejroz-
SifenéjSi prvek na Zemi. Na Zemi je téméf vzdy vazany ve
slouc¢eninach. Volny vodik se naléza se napf. v plynném
obalu hvézd. V pfirodé se vyskytuje jako smés tfi izotopu:
lehky vodik - 1H, deuterium (tézky vodik) - 2H nebo 2D,
tritium - 3H oznacovany také jako 3T. Vodik je bezbarvy
plyn, bez chuti a zdpachu, 14,4x leh&i nez vzduch, obtiz-
né se zkapalfiuje a pfeménuje na pevnou latku. Vodik je
malo rozpustny v kapalnych rozpoustédlech. Zapélen na
vzduchu shofi, reaguje se vzdusnym kyslikem na vodu.

Pfi teploté vétsi nez 600°C probiha sluovani explozivné,
tim prudceji, ¢im je smés H, a O, blize poméru 2:1 - tfas-
kavy plyn.

Zakladni surovinou k vyrobé je zemni plyn resp.,
metan, ropa, uhli nebo voda. Celosvétové se pfi vyrobé
vodiku zatim nejvice vyuziva konverze zemniho plynu
(48%). Na dalS$im misté je ropa (28%), uhli (18%)
a konecné voda (4%). Vhodnym a pro velkovyrobu vyso-
ce perspektivnim zdrojem vodiku je ovSem elektrolyza
okyselené vody s pouzitim platinovych elektrod. Pro
elektrolyzu Ize samozfejmé vyuzit vedle konvencnich
elektraren také obnovitelnych energetickych zdrojd; zde
se vodik navic stava vhodnym ,akumulatorem® energie
pfi nestabilnim provozu, jaky vidime napfiklad u vétrnych
a slunecnich elektraren

SKLADOVANI VODIKU
V DOPRAVNICH PROSTREDCICH

Stru¢né feceno: dnes se vyuziva zejména pét systéma
(dalsi jsou ve stadiu vyvoje): tlakové lahve, nadrze pro zka-
palnény vodik, chemické skladovani, uhlikata nanovldkna
a metalhydridy.

Zatim nejpouzivanégjsi tlakové vodikové lahve obsahuji
jen jedno procento Cistého vodiku z celkové vahy.

Skladovani a prepravovani zkapalnéného vodiku, pfi
nichz Ize obsah ¢istého vodiku zvysit az na 10 % celkové
vahy, je technologicky a energeticky pomérné naro¢né. Na
zkapalnéni a udrzovani ve zkapalnéné formé se spotfebuje
energie, odpovidajici cca 1/3 energetického obsahu prepra-
vovaného vodiku.

DalSimi pfipravovanymi ,nadrzemi vodiku jsou systémy
chemické, ze kterych se vodik uvolfiuje hydrolyzou, amoly-
zou nebo katalytickou reakci. Tyto zdroje budou schopné
uskladnit minimalné 5 vahovych % vodiku. Dnes se v osob-
nich automobilech pohanénych zemnim plynem misto oce-
lovych tlakovych lahvi vyuzivaji tlakové nadoby z kompozit-
nich materiald na bazi aramidovych nebo uhlikovych vidken
a syntetickych pryskyfic. Ty maji pfi shodném provoznim
tlaku tfetinovou hmotnost, jednodussi konstrukci a nizsi
cenu. Jejich pouziti pro stlaGeny plynny vodik je v principu
také mozné.

Za velmi perspektivni je povazovano ukladani vodiku
v takzvanych uhlikatych nanovlaknech schopnych pojmout
az 48 hmotnostnich % vodiku. Nicméné zatim dosahované
hodnoty jsou kolem 5 % a za nizkych teplot.

Dalsi variantou skladovaciho systému je metalhydridova
nadrz. Jeji nejvétsi nevyhodou je vS8ak vysoka hmotnost.
Hydridy Fe-Ti, které obsahuiji jen 1,6% hmotnostniho obsahu
vodiku, ale uvolniuji vodik pfi normalni teploté a nevyzaduiji
zadny externi zdroj tepla na uvolhovani vodiku z naplné. Sli-
tiny hof€iku a niklu s ostatnimi pfisadami obsahuji 5% vodi-
ku, ale 15% uvolnéného vodiku se musi pouzit na spalovani,
kterym se dosahne dostate¢ny disociacni tlak v nadrzi.

FYZIKALNi VLASTNOSTI vodik (H,) deuterium (D) tritium (T,)
Teplota tani [9K] 13,957 18,73 20,62
Teplota varu [°K] 20,39 23,67 25,04
Teplo tani [kd/mol] 0,117 0,197 0,25
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Pomér
hmotnost Malé méstské vozidla Primérna hmotnost vozidel 1240 kg Primérna hmotnost autobust 15000 kg
Nadrz ipalivaa
nadrze spalovaci motor palivovy ¢lanek spalovaci motor palivovy ¢linek spalovaci motor palivovy ¢ldnek
/palivo (kg) (I (kg) 1Y) (kg) () (kg) (h (kg) (1) (kg) ()
Benzinova 1,2 31 34 46 56 216 260
Kapalny H2 6 55 156 32 92 98 258 58 152 450 1300 265 765
Plynny H2
Nadrz Al 44 396 680 233 400 710 1120 417 660 3300 5200 2250 3060
Lehke slitiny 25 234 680 138 400 420 1120 247 660 2940 5200 1140 3060
Hydridy Fe-Ti 70 650 390 283 230 1160 650 680 382 5400 5300 3160 1760
Hydridy Mg 29 228 138 410 240 2900 1120

Porovnani nadrzi nékterych typl dopravnich prostfedkd
udava tabulka.

BEZPECNOST

Vodik je opravnéné povazovan za nebezpecny, hofla-
vy a vybu$ny plyn. Ale takové vlastnosti maji (a musi
mit) v8echna paliva - benzin, nafta, zemni plyn ¢i letec-
ky petrolej. Hlavni nevyhodou vodiku oproti ostatnim
paliviim je jeho velmi Siroké rozpéti vybusnosti ve smé-
si se vzduchem (4 -76 %). Nizka hustota vodiku oproti
vzduchu vyvolava intenzivni promichavani smési plynd,
a tim urychluje vznik velkého objemu vybusné smési v
Sirokém rozmezi koncentraci. Mald molekulova velikost
vodiku pak zvySuje pravdépodobnost netésnosti systé-
mu. Vodik hofi svétle modrym plamenem a je témér
neviditelny v dennim svétle. V. mnohém ohledu jsou ale
protrhne vodikova nadrz automobilu a zapali se, ohen
hofi smérem vzhuru a dovnitf se teplo téméf nedostane.
Lidskymi smysly nelze vS8ak unik vodiku do atmosféry
poznat. V porovnani s ostatnimi palivy ma vodik také
své prednosti. Oproti benzinu ma dolni mez vybusnosti
vyS8Si a neni t8zS8i nez vzduch, jako napfiklad propan-
butan; to znamena, Ze se nekoncentruje napfiklad
u podlahy v uzavieném prostoru. Pfi malych netésnos-
tech se rozptyl vodiku ve vzduchu jesté podpofi pFitom-
nosti jiz nepatrného proudu vzduchu a tim klesa nebez-
peci pozaru. Vodik dale neni toxicky ani korozivni, pfi
pfepravé, distribuci nebo plnéni nemuize dojit k ekolo-
gické havarii jako u ropy a jejich derivatd.

POHONNE JEDNOTKY

Diky zvefejhiovanym informacim je dnes pro vyuziti
vodiku nejvétsi povédomost o palivovych &lancich, které
produkuji elektricky proud, vyuzivany k pohonu zpravi-
dla konvenéniho elektromotoru, nékdy jesté s mezi¢lan-
kem akumulatord. Vyvoj palivovych ¢lanki ma velikou
akceleraci. Existuje jich pét zakladnich druhd a fada
vyvojovych subtypl. Palivové ¢lanky znamenaji pro fadu
vyuziti nepochybné velmi perspektivni smér, mj. pro
vysokou u€innost — kolem 50%. Nicméné pro pohon
dopravnich prostfedkd jsou (mozna zatim?) i néktera
podstatna uskali:

1) Cena: dnes stoji ¢lanky zhruba 240 000 K&/kW, opti-
mistické predpovédi hovofi o postupném snizeni na cca
10%, tedy 24 000 K&/kW, coz je ale jesté stale velmi mno-
ho; nejvétsi optimisté progndzuji pokles az na 800 K&/kW,
tedy na Uroven srovnatelnou se spalovacimi motory. Takové
palivové ¢lanky by jiz byly rozumné vyuzitelné. Jsou tu ale
také nékteré neprehlédnutelné nevyhody:

2) Uginnost: principialng je Gginnost &lankd vysoka —
kolem 50%. P¥i zatiZzeni ale u¢innost klesa.

3) Cistota vodiku: palivové ¢lanky s katalyzatory na bazi
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platiny jsou citlivé na pfitomnost oxidu uhelnatého. Primy-
slové vyrabény vodik je tedy nutné Cistit.

Druhou variantou pohonné jednotky je upraveny kla-
sicky spalovaci motor. V souasnosti se pouziva napfi-
klad pro pohon automobill pracujicich v méstské dopra-
vé dvojpalivovd smés. Pfi tomto systému se smés
benzinu a vzduchu obohacuje o vodik. Vysledny efekt se
projevuje v snizeni $kodlivych emisi a ve zvySeni u€in-
nosti motoru.

Energie potfebna na zapaleni smési vodiku a vzduchu
je niz8i nez u ostatnich paliv. Tato energie zavisi na ekvi-
valentnim poméru. Ekvivalentni pomér _ je definovany
jako podil skute¢ného poméru paliva a vzduchu k teore-
tickému poméru. Samozapal a Spatné Slehnuti plamene
do pfivodniho potrubi vzducho-palivové smési od valcu je
hlavnim problémem vodikovych automobild. Na pfekonani
téchto problému je tfeba na minimum zkratit drahu pred
vstupem do vélce, kde vodik a vzduch tvofi smés. Tako-
vym feSenim je pfimé vstfikovani vodiku do valce, nebo
do Usti nasavaciho otvoru v nasavacim ventilu (v tomto
pfipadé je mozné vodik davkovat). Pfi stechiometrickych
podminkach _ = 1 pfedstavuje vodik 29,6% objemu plyn-
né smési.V pfipadé benzinu to jsou jen 2%. Tato skutec-
nost vytvafi limity vykonu s systémech, kde se pouziva
vodik - vykon je 0 15% menSi nez v pfipadé benzinového
motoru se stejnym obsahem. Tento jev se nazyva ztrata
objemové Ucinnosti a mize se ¢aste¢né kompenzovat
pfeplfiovanim motoru vodikem. Pro dokonalé hofeni se
také musi fesit optimalni nasmérovani vstfikovaci trysky.
Nutna bude i Uprava systému smésovani paliva se vzdu-
chem a ¢asovani zazehu. Jiz dnes vSak vyrobci motoru
vyvijeji vodikové Ctyftakini pistové spalovaci motory. BMW
zkou8i vodikovy motor v modelu 735 a Hyundai Motor
Company zkousi Sestnactiventilovy Ctyfvalcovy vodikovy
motor 2,0 DOHC. Velmi pokrocilé zkousSky se realizuji také
v CR, konkrétné na Fakulté strojni CVUT.

CENA VODIKU

Cena vodiku je prekvapivé vyhodna. PFi zapocteni
v8ech otazek, tykajicich se uc&innosti, vychazi provoz
u palivovych ¢lankd 3,25x levnéjsi, nez u benzinovych
motord, u spalovaciho motoru, kde je u¢innost oproti pali-
cca 1,7x. Celou ekonomickou stranku ovSem zavazné
ovliviiuji pofizovaci néklady, kde zejména palivové ¢lanky
jsou zatim neumérné drahé. Tady vznika napfiklad zaji-
mavy paradox, kdy néktefi provozovatelé verejné autobu-
sové dopravy se z divodl ekologickych i provozné-eko-
nomickych rozhodovali k vyuziti vodikové technologie,
nicméné soucasna konstrukce nasich zakond tomu nikte-
rak nenahrava — uhrada tzv. prokazatelné ztraty se zaby-
va pravé jen provoznimi naklady (a ty jsou u vodiku nizsi),
nikoli vSak investi¢nimi naklady, resp. odpisy, které jsou
u vodiku vyssi, u palivovych ¢lankd dokonce velmi pod-



statné. Dlsledkem toho je, Ze ani velice zajimavy projekt
hybridniho autobusu (akumulatory-palivové ¢&lanky) se
zatim nemohl realizovat...

VODIK A LODE

Jak je patrné, jednim z limitujicich faktort pro vyuziti vodi-
ku je akéni radius dopravniho prostfedku, respektive veli-
kost nadrzi. Tato starost, zcela zasadni napfiklad u osobni-
ho automobilu, je ale u lodé zpravidla lépe feSitelna,
protoze prostor pro umisténi rozmérnéjSich nadrzi se tu
zpravidla dé Iépe nalézt.

Jinym problémem je infrastruktura vodiku, totiz jeho
distribuce. Také tento faktor je pro bézné osobni vozy
zatim spiSe nefeSitelny. Neni nahodou, Ze zatim jedina
komplexni realizace je na relativné omezeném prostoru,
totiz na letisti Franze Josefa Strausse v Némecku. U lodi
by asi bylo feSenim zvolit podobné néjakou v podstaté
omezenou lokalitu, napfiklad centralni Prahu, nebo nékte-
rou nddrz udolni pfehrady, kde by se vystacilo s jednim
distribuénim mistem.

JAK BY MOHLA VYPADAT VODIKOVA LOD?

Pokud bych mél v sou¢asné dobé navrhnout ,vodikovou®
lod, zfejmé by byla nejvhodnéjSi néktera specialni lod —
napfiklad obsluzni lod v Praze, nebo pfidavny remorkér na
regulovaném Labi, nebo mensi osobni lod, plisobici v dosa-
hu jednoho distribuéniho mista.

Po strance technické by zifejmé bylo nejvhodnégjsi jit
cestou relativné osvédcéenych prvk(, tedy zvolit upra-
veny klasicky spalovaci motor, napdjeny z néadrze na
plynny vodik. V8echny tyto komponenty by zfejmé
mély byt po adaptaci nékterych vyvojovych praci
dostupné v CR.

A
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Némecka lod HYDRA na vodikovy pohon

ZAHRANICNI PRIKLAD

Jistym pfikladem, i kdyZ technicky jinak feSenym, mize
byt némecka lod HYDRA (viz obrazek). Je to vyletni ¢lun
pro 22 osob, dlouhy 12 m a o vytlaku 3 t. Pohani jej alkalic-
ko palivové ¢lanky EUROP 21 o vykonu 5 kW, se kterymi
dosahuje rychlosti 10 km/hod. Metalhydridové nadrze
0 objemu 0,25 m3 obsahuji 32 m3 vodiku.

HLEDA SE INVESTOR

Strukturalni fondy pro obdobi 2007-2013 a také pfislusny
komunitarni program, dotovany miliardami Euro, skytaji
moznost pokusit se o realizaci vodikové lodé v Ceské
republice a tak poprvé predvést praktické vyuziti této tech-
nologie v nasich podminkach. Prvé analyzy ukazuji, ze
podstatna ¢ast (mira dotace je zavisla na statutu zadatele)
investi¢nich nakladd by mohla byt hrazena pravé z téchto
fondd. Vhodny zajemce se ale zatim nenasel...

ZAVER

Vodikové pohony se v sou¢asné dobé jevi jedinou realnou
alternativou pro ,,poropné” obdobi; podstatné jsou i ekologic-
ké limity sou¢asnych pohonnych systémi. Je neoddiskuto-
vatelné, ze ty zemg, které v pfedstihu, nebo alespon véas
dokazou na tuto vyzvu reagovat, budou mit v pfistich dese-
tiletich nezanedbatelnou vyhodu. Zvladnout ,vodikovy pri-
mysl“ znamena nejen samotnou produkci vodiku (a zde by
CR jako vyznamny producent elektrické energie méla byt v
nadéjném postaveni), ale také rfadu dalSich novych vyrobk
a technologii a samoziejmé ovéfovani v praxi. Je nepochyb-
né, Ze vyzkumny a primyslovy potencial nasi republiky je na
tento novy trend dobre vyuzitelny.

petr.forman @rudolphina.cz




Zivot neni takovy - je uplné jiny (27)

(viz barevna pfiloha uprostfed ¢asopisu)

Ing. Josef Podzimek

Drivko ve vodé:
Mné bude takovy pstruh povidat,
jak se ma plavat!
Takovy nedouk!
VZdyt on plave proti proudu!
Karel Capek

Dlouho jsem pfemyslel, zda nemam byt pragmatickym
dfivkem. Zda se nemam nechat unaset spolu s vyvojem
mobilnich protipovodnovych hrazeni na viné nejmensi-
ho odporu s nejvéts§im obchodnim ziskem. Jde o novy
fenomén ve vodnim hospodafstvi, na ktery je EU
pfipravena jenom pro CR a SR uvolnit kolem 10 miliard
K¢&. Hlavou mi proletél ,film udalosti“ v tomto oboru za
poslednich vic jak &tvrt stoleti. Jsem hold uz pamétnik!

Jak nemlcet a pfitom neurazit. Jak sdélit vefejnosti
zkuSenosti kladné i zaporné a pfitom nebyt adresny.
Jak opét nenarusit kiehkou rovnovahu v odborném
svété vodohospodarl. A tu se mi dostalo do rukou
nadherné zpracovani proslulého alegorického traktatu
Jana Amose Komenského — Labyrint svéta a raj srdce.

Razem jsem se citil jako poutnik, ktery se snazi ,lidské
véci ...prohlédnout“a pfitom je veden VSezvédem, ktery
mu sdélil: ,Ja jsem na to, abych takové, ktefi néco
shlédnouti a zkusiti Zadaji, provadél”.

Druhym prdvodcem mi byl stejné jako J. A. Komen-
skému tlumocénik kralovny svéta Moudrosti, kterou
néktefi mudrlanti svéta nazyvaji Marnosti. Tlumo¢nik

I’ “

sam se predstavil: ,Jméno mé jest Mamen.
Prvni zastaveni u Povodi Vitavy

Poutnik vidi jak v roce 1979 na uctivou zadost Utvaru
hlavniho architekta hl. mésta Prahy na prknech

a stolech utvaru vodohospodaiského a technického
rozvoje Povodi Vitavy vznika studie, ktera ma fesit otaz-
ky povodnové ochrany Malé Strany a Starého Mésta.

Z kancelafi jdou technici do ulic a ulicek a poprvé si na
vlastni o¢i ovéfi kam az by sahala hladina velké vody
z roku 1890, kterou jejich pfedci nazvali vodou stoletou.

V kancelari utvaru vodohospodarského a technického rozvoje Povodi
Vitavy vznikla jiz v roce 1979 studie na ochranu centrélniho uzemi
Prahy proti stoleté vodé (z filmu: Cekani na stoletou vodu - 1990)
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Pribéh hladiny stoleté vody u vydsténi Certovky (Povodi Vitavy 3-4/79)

Poutnik vidi, jak odbornici v dobé&, ktera ,uméla porou-
Cet vétru a desti“ zoufale bojuji proti politické propagan-
dé, kterd uklidiiovala obcany, ze Praha je proti velké
vodé ochrdnéna prehradami vitavské kaskady.

Projektanti vSe zméfi, vyfotografuji a jdou do své
kancelare, kde v8e zakresli do map a fotografii. Zaro-
ven vytahuji z archivu fotografii ze 4. zafi 1890,
z které je vidét, jak u Novotného lavky pluji lodicky.

=

Povoderi 4. zafi 1890 v prostoru Novotného lavky (Povodi Vitavy 3-4/79)

Jeden z pracovnikld technického rozvoje si prohlizi
fotografii z téhoz mista pfi povodni 15. bfezna 1940
a najednou vykfikne: ,Vzdyt tady si naSi pfedci posta-
vili provizorni hrazeni z dfevénych hradicich trdmca
z plavebnich komor, aby zabranili zaplaveni Starého
mésta Prazského".

Provizni hrazeni z dfevénych hradidel pfi povodni 15. bfezna 1940
(Q,ax=3244 m3/s) brani preliti rozvodnéné Vitavy do Starého mésta praz-
ského (Povodi Vitavy 3-4/79)



Poutnik se obraci na V8ezvéda: Tak tady vznikla
mySlenka mobilniho protipovodiového hrazeni na
Vitavé v Praze. Dostava se mu kladné odpovédi a tak
dale sleduji déni v dobé vic jak Ctvrt stoleti staré.

Poutnik nahlizi do vyznamného projektového ustavu,
kde se zpracovava oprava nabfezni zdi u Narodniho
divadla, kde vypadlo nékolik ojedinélych kamen(. Naiv-
nim technikiim bylo sdéleno, ze nesta¢i kameny vylovit
a zpét zazdit. Nejvys8i mista na popud znamého staveb-
niho podniku dochazeji k nazoru, Ze je tfeba dlkladné
sanace celého nabfezi za pouziti milanské stény.

Poutnik se obraci na VSezvéda: Vzdyt je to nejdrazsi
technika, kterou si mohli vymyslet? A ziskava odpo-
véd: No praveé proto.

Vidi jak technici téZce chapou a obraci se proto na
Moudrost zvanou také Mameni, ktera mu vysvétluje:
Vzdyt Zijou jedté v redlném socialismu a neviditelna
ruka trhu je podvéazana.

Vidi, Ze se to technikiim moc nelibi a jdou do projeké-
ni kancelare a prosadi, aby se do milanské stény
osadily kotvy pro budouci slupice mobilni protipovod-
nové stény. Projektant souhlasi, dodavatel se na nic
neptd a spodni stavbu prvniho mobilniho protipovod-
fiového hrazeni v Ceskoslovenské republice provede.
Technicky rozvoj se snazi prosadit do planu i technolo-
gickou dodavku hrazeni.

Film “Cekéni na stoletou vodu” natoéen v technickém rozvoji
Povodi Vitavy jiz v roce 1990 nds mél varovat

Ale co to poutnik vidi. Vedeni podniku odmita prevzit
odpovédnost za hrazeni a Praha o ochranu svého meésta
nema zajem. Dodavka se rusi a namisto ni se nataci film
s nazvem ,Cekani na stoletou vodu®. Film je dokonéen
z financi ministerstva lesniho a vodniho hospodarstvi az
v roce 1990. Jsou zde i zabéry na hotovou spodni stav-
bu mobilniho hradidlového protipovodriového hrazeni
u Novotného lavky. Figurant chodi po nabfezi a zveda
poklopy, kam maji byt umistény slupice.

ST . %
Ve filmu “Cekéni na stoletou vodu”
pro osazeni slupic protipovodriového hrazeni

(VS

Poutnik se zajmem sleduje pUsobivy komentar,
kterym je film ,Cekani na stoletou vodu* provazen:

»Konkrétni opatfeni navrhl podnik Povodi Vltavy jiz
v roce 1979 na uzemi prazské pamatkové rezervace...
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Praha je jedna z mala velkych mést, kde se o konkrét-
nich opatfenich proti velké vodé neda ani mluvit...
Snad si dovedeme predstavit realna nebezpeci, které
muze jedna katastrofalni povoden zpusobit...

Pfi pfedstavé, ze bychom se zase jednou mohli
plavit na prami¢kach v ulicich Prahy, neni ¢ekani na
stoletou vodu stavem pravé idylickym...

VSechny uvahy nés vedou ke zneklidiujici otdzce. Je
Praha na stoletou vodu pfipravena? Zatim hazardujeme!”

Poutnik: ,/ zdésim se a feknu: Vsak pak ja toto
potvory jakési vidim. Co pravis. Potvory? Di tlumocnik
a hrozi mi pésti. Hled jen skrze okuldary mameni
dobre, spatfis, Ze lidé jsou...

Nékudy jich cela hromada stala, vsichni tfebas
mluvili, kaZzdy své a Zadny Zadného neposlouchal.”

Druhé zastaveni u stoletych vod na fece
Moravé a Vitavé

Poutnik pozadal tlumocnika, aby se posunuli alespori o 20
let, jak doufal, do lepSich ¢asl. Tlumoénik vyhovél a poutnik
se ocitl v dobé, kdy na fece Moravé pravé skoncila stoleta
povoden. Psal se rok 1997. | vidi, Ze prazsti kon3elé ve
spolupraci se spravcem toku Vltava se z velké vody na fece
Moravé poucili a zacali pfipravovat rozsahlou vystavbu
mobilnich protipovodriovych hrazeni na Vitavé ve velké
Praze k ochrané hlavniho mésta zemé. Poutnik vidi, ze
pamét je kratka nebo jak v ¢eské zemi je zvykem, lid necer-
pa ze zkusenosti vlastnich rodaku, ale k cizakim hledi.
Vrchnost nachazi svij vzor v mobilnim hrazeni z cizich zemi
s vyuzitim hlinikovych hradidel a slupic ve vzdalenosti 3 m.
Nevyuziva jiz vybudované mildnské stény a osazenych
kotev u Novotného
lavky, ale jde vlast-
ni cestou.

Poutnik vidi, jak
se do vybérového
fizeni hlasi
i ¢eskda novinka
vyuzivajici tisice
let starou pravdu,
Ze material je
nejlépe vyuzit pfi
namahani tahem.
Tvlrci membra-
nového hrazeni,
jak tuto novinku | |
nazyvaji, se
nechéavaji inspiro- |4
vat lodnimi plach-
tami, které slouzi
od starovéku do
soucasné doby.

Tisice let se vi, Ze nejlépe je vyuzit material na tah

Moderni japonska tankova lod Shin-Aitoku-Maru vyuZiva pomocné pocita-
¢em fizené kovové plachty. Princip je vyuZit i pfi mobilnich protipovodrio-
vych hrazeni membranového typu



V ramci objektivity se pfipravuji i modely jednotlivych
hrazeni. Soutézici firmy maji zakdzano se uUc¢astnit klani
soupeficiho tymu. Prototyp membranového hrazeni pfi
pfedvadéni nepfesveédcil vybérovou komisi. Ta nepfihlédla
ani k opakované zkou$ce ani nezohlednila vyrazny cenovy
rozdil ve prospéch hrazeni membranového ani k nabidce
bezplatného servisu a montazi pfi velké vodé po dobu 5 let.

Bylo vybrano hrazeni z hlinikovych hradidel. V té
dobé se jeSté nevédélo, jak naro¢né a finanéné
nakladné bude uskladnéni hradidlového hrazeni

a jeho pravidelna doprava na misto pouziti.

Poutnik je svédkem velkolepé stavby mobilni protipo-
vodfiové ochrany Prahy. Hlavni mésto Ceské republiky
se z iniciativy Magistratu hl. m. Prahy a spravce feky
Povodi Vitavy, za vydatné pomoci spoleCenstvi VRV
Praha a ostatnich podnikd, femeslnikd a jinych mecena-
80 fadi na $pi¢ku evropské protipovodnové ochrany.

Mobilni protipovodriové hrazeni hradidlového typu - Eko systém, pouZité
v Praze u Novotného lavky

Mobilni protipovodriové hrazeni pfi katastrofalni povodni v roce 2002 pod-
statnym zptisobem ochranilo Prahu

Prazské protipovodriové hrazeni se plné osvédcilo pfi
katastrofalni povodni na fece Vitavé v Praze v roce
2002. Jiny osud v3ak postihl povodriové hrazeni stejné-
ho typu v kralovském mésté Pisku na Otavé. V blizkosti
nejstarsiho dochovaného kamenného mostu v Cechach
se hradidlové hrazeni protrhlo a katastrofalni povoden
zatopila “chranénou” oblast. Zajem o jednodussi a ceno-
vé vyrazné levnéjsi membranové hrazeni opada. Sami
tvarci propadaji skepsi a UCastni se pouze soutézi
o technologicky nejnaro¢néjsi ¢&asti protipovodriové
ochrany hl. m. Prahy.
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Mobilni protipovodriové hrazeni hradidlového typu instalované v Pisku se
pri velké vodé na Otavé v roce 2002 protrhlo

Uzavira se dalsi etapa tohoto novodobého vodohospo-
darského fenoménu. Kazdé mésto a kazda vyznamna
budova chce byt chrédnéna pfed velkou vodou. Akce
zacinaji byt velmi nékladné. Pro uskladnéni objemové
i vahové naro¢ného hradidlového hrazeni se buduji
mimo oblast nasazeni nakladné a rozsahlé skladistni
objekty. Propracovava se logistika uskladnéni, pfepravy
i montaze tohoto hrazeni. Dochazi ke kradezim samot-
nych hradidel, Sroubl, zavlacek, tabuli a dalSich pomoc-
nych elementd, které se zac¢inaji pocitat na statisice az
milidny. Tim se zvySuje naro€nost provozu protipovodno-
vého hrazeni i jeji kone¢na bezpecnost.

Treti zastaveni
— vzkFiSeni membranového hrazeni

Cesta poutnika se posouva do let 2002 — 2005, kdy Praha 1
zajiStuje odstranéni velkych povodriovych Skod, které napa-
chala katastrofalni povoden na Vitavé v roce 2002 na Palaci
Zofin v Praze u Narodniho dovadla. Investor nechéavéa vypra-
covat rozsahlou studii, ktera posuzuje celou fadu mobilnich
protipovodiiovych hrazeni. Poprvé dochazi ke komplexnimu
hodnoceni celého systému. Posuzuje se nejenom vlastni
konstrukce hrazeni, ale i jeho uskladnéni a pfeprava. Vyhod-
nocuje se také pfipadné priority pfi postupné montazi jednot-
livych etap mobilniho protipovodriového hrazeni v hl. m. Praze
a krizové dopravé v Praze pfi povodni. Z téchto hledisek
jednoznaéné vychazi jako nejlepsi protipovodriové hrazeni
membranoveého typu.

Srovnani parametrd protipovodriového hrazeni dvou zakladnich typd -
hradidlového (vlevo) a membranového (vpravo). Vyska hrazeni 2 m a dél-
ka hradici stény 1000 m.
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| & 9
1000 - 238 ks | 3000 1000 ¥ L K t 4
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(A) - PocCet hradicich ~ (B) - délka tésnicich  (C) - pocet manipulaci

pfi stavbé

Celé hrazeni membranového typu v délce 250 m vcetné slupic a pomocnych
jerdbk je uskladnéno v podzemnim skladisti o velikosti 10,5 x 2,2 x 1,85 m



Celé hrazeni v délce 250 m a vysky 2 m je uskladnéno
v podzemnim skladu na misté samém o velikosti
10,5 x 2,2 x 1,85 m a je zcela nezavislé na dopravé
a pomocnych zvedacich prostfedcich. Po vyhlaseni
pfislusného povodrového stavu ho 14 pracovnikd posta-
vi za 3 hodiny a 35 minut, a to bez jakékoliv zavislosti na
spovodnovych aktivitdch® v hl. m. Praze. To je daleko
mensi ¢as nez je potfeba pouze ke svozu hrazeni ze
skladl umisténych mimo zénu ohroZeni na misto samé.

Membranové hrazeni je vhodné pro rizné vysky. Lze ho umistit na terén
i opérné zdi.
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Paléc Zofin v Praze - prvni volné stojici objekt ochranény mobilnim proti-
povodriovim hrazenim tentokrat membranového typu

Ctvrté zastaveni - zajimava zkouska

Poutnik vSak nema stani a chce se podivat na misto,
kde se za¢ina odehravat dal$i etapa protipovodriovych
hrazeni v Cechéach tj. na fece Labi v Usti nad Labem.
Pisi se roky 2006-7. Poutnik vidi, Ze se toto protipovod-
nové opatfeni stava i politickym predvolebnim klanim.
Obé soupefici strany si péci o blaho ob&anu na pravém
(ne levém) bfehu Labe mezi sebe rozdéluji.
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Poutnik vidi, Ze hluboky zaklad celé protipovodriové
zabrany tvofeny milanskou sténou zajiStuje jeden
investor a samotné mobilni hrazeni pak investor druhy.

Do vybérového fizeni na technologickou ¢€ast se
pfihlasuje celkem Sest soutézicich. VyhlaSovatel ve
snaze byt co nejobjektivnéjs§i formuluje pFesné
podminky zadani véetné jejich ,vahy“ pfi rozhodovani
celkova cena dila (40%)
rychlost a zplsob montaze (20%)
celkovy pocet prvkd v systému (10%)
zaruky za dodany systém (10%)
moznost vymeény tésnicich prvkd (10%)
zivotnost jednotlivych prvkd (10%)

Poprvé v Ceské republice zadavatel pozaduje pfed-
vedeni funkénich modell v redlné velikosti a ¢ase.

Poutnik se raduje a téSi se na olympiadu s novou
sportovni disciplinou ,stavéni mobilniho protipovodno-
se fadi na labském nabfezi. Je zde vefejnost, sdélo-
vaci prostfedky vc€etné televiznich kamer, pfedstavite-
I0 mésta i porota. Pak zazni piStalka a stisknou se
stopky. Radost pohledét. Od Zelezniéniho mostu proti
proudu Labe soutézi: SDP KOVO s.r.o., Strojirny
Podzimek s.r.o., Alukdngfra Instahl s.r.o. a EKO
systém s.r.0. Dale soutézily jedté dvé firmy, které vSak
komise vyfazuje hned v prvnim kole. Firma PGS
a firma SAT Consult. Zadavatel nestanovil zadné
podrobné podminky soutéze. Neni pfedepsan ani
pocet pracovnikl, ani ulozeni slupic a hradicich prvki,
ani zadné jiné podminky. Bezkonkurenéné vitézi parta
Sesti montaznikd, ktera postavila dvé pole Sife

3 m a vySky 1,5 m membranového protipovodnového
hrazeni za 1 minutu 24 sekund.

Montaz protipovodriového hrazeni membranového typu
Strojirny Podzimek s. r. o.

firmy



Novy typ slupic Eko systém
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Montaz protipovodriového hrazeni firmy SAT Konsult

Pak komise hodnoti umélecky dojem montaze i hoto-
vého dila. Hodnoceni je zcela subjektivni, bez odbor-
nych kritérii. Lidé se rozchazeji a na sbor rozhod¢ich
¢eka tézka chvile. Poctivé bez predsudkl a s vysokou
odbornosti rozhodnout, ktera firma pro mésto Usti nad
Labem doda mobilni protipovodnové hrazeni.

Poutnik s napétim o¢ekava rozhodnuti komise. Mezi-
tim probiha zajimava diskuze mezi nim a V§ezvédem.

Poutnik: To membranové hrazeni ti chlapici postavili
opravdu rychle.

VSezvéd: Ale bylo jich Sest, to je vic nez téch ostatnich.

Poutnik: Ale pfepocteme-li to na ¢as jednoho pracov-
nika, jsou pofad nejrychlejsi. A taky pocet prvkl maji
nejmensi a nejméné tésnicich spar.

VSezvéd: Nikdo se té neptd na to, jestli jsou nejrych-
lejsi, technicky nejjednodussi a tim padem i nejlevnéj-
§i. Dulezité je s kym jsou dohodnuty.

Poutnik: Asi s nikym.

V8ezvéd: Pak budou vylouceni z formalnich dtvodu.

Poutnik: Tak uvidime.

VSezvéd: Ja nevim, jak a ¢im tobé zadosti uciniti, tak
zmotané hlave.

Pak pfislo tvlircdm membranového protipovodrové-
ho hrazeni oznameni o ,Vylou€eni z U¢asti na zadava-
cim fizeni na dodavku Mobilnich protipovodiiovych
stén na Strekovském nabrezi ,z formalnich ddvodd.“

Poutnik se divéa a vidi jak se tvlrci membranového proti-
povodnového hrazeni radi se slovutnymi muzi znalych
prava a zékon(. Ti jim radi, jak nahlédnout do spist zada-
vatele a zjistit, jak si stali ostatni soutézici. Po chvilce trap-
ného dohadovani poutnik nahlizi do vyhodnoceni komise.



Oficialni vyhodnoceni uéastnik vybérového fizeni

SDP KOVO |ALUKONIGFRA ,
S.I.0. NKSTAHL s.r.o0. EKO systém s.r.o.
: Nabidka 33056 682,- K& | 29 006 652,- K& 24 173 428,- K&
1 Celkovi cena dila ST
40% e 73,13 83,34 100,00
hodnoceni
Rychlost a zpiisob Nabidka 11,5 hod. 11,0 hod. 11,0 hod.
2 | montaze Bodové &
20% hodnoceni 95,65 100,00 100,00
Celkovy podet prvki Nabidka 6 ks 9 ks 9 ks
3 | vsystému Bodové
10% hodnoceni 199,00 99,67 66,67
Zaruky za dodany nabidka 62 mésict 60 mésich 72 mésich
4 | systém Bodové
10% hediioconi 86,11 83,33 100,00
Moznost vymény Nabidka | (ano) | (ano) 1 (ano)
5 [ L4 o
tésnicich prvkii Bodové ' 100,00 100,00 100,00
10% hodnoceni
Zivotnost Nabidka 100 let 50 let B
6 Jetinollwych prvki Bodové : 100,00 50,00 0,00
10% hodnoceni
Celkovy pocet bodu 86,99 83,34 86,67
Celkové poradi 1. 3. 2.

Tabulka doplnéna o vylouéené membranové hrazeni a o ¢asy objektivné zjisténé pfi montazi.

ALUKONIGFRAN| EKO Systém Strojirny
SDP KOVO s.r.o. KSTAHL s.r.o. S.r.0. Podzimek s.r.o.
, " Nabidka 33 056 682 K¢ 29 006 652 K¢ 24 173 428 K¢ 17 731 000 K¢
I Celkova cena dila Bodove
40% odove. 53,64 61,13 73,35 100,00
hodnoceni
: . Y A 324,
) Rychlost a zpiisob ];;a?dlgt? 14:00 10:54 14:40 8:24
~ Imontaze 20% $ s 2 60,00 77,06 57,27 100,00
hodnoceni
Celkovy pocet Nabidka 6 ks 9 ks 9 ks 2 ks
3 |prvki v systému Bodové 3333 2222 2222 100.00
10% hodnoceni '
— , Nabidka 62 mésicu 60 mésict 72 mésicu 600 mésict
4 Zaruky za dodany Bodove
systém 10% odove. 10,33 10,00 12,00 100,00
hodnoceni
Moznost vymény Nabidka 1 (ano) 1 (ano) | (ano) | (ano)
5 ltsenici 5 £
5 |tésnicich prvka Bodové ' 100.00 100,00 100.00 100.00
10% hodnoceni
Zivotnost Nabidka 100 let 50 let - 50 let
6 |jednotlivych prvkii Bodove. 100.00 50.00 0.00 50.00
10% hodnoceni
Celkovy pocet bodu 57,82 58,09 54,22 95,00
Celkové poradi 3 2 4 i
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éasy zjisténé pri oficidlnim predvadéni a piepocteny na ¢as dle poctu montazniki
V puvodni tabulce je chyba: ¢asy montaze jsou uvedeny v hod. misto v min. a tyto ¢asy neodpovidaji skuteé¢nym

Pocet Cas montaze
montaznika Nameéteny Piepocteny na osobominuty
Min. Sek. Min. Sek.

SDP KOVO s.r.0. 2 7:00 420 14:00 840
ALUKONIGFRA R
NKSTAHL $.1.0. 2 5:27 327 10:54 654
EKO Systém s.r.o. 4 3:40 220 14:40 880
Strojirny _ _
Podzimek s.r.0. 6 1:24 84 8:24 >04

Cas firmy SDP KOVO je uren pouze piiblizné

Poutnik se divi VSezvéd se potutelné usmiva. Vyhra-
va ten nejdrazsi a ten vyrazné levnéjsi s nejvétsimi
referencemi (EKO systém s. r. 0.) je az druhy. Vybéro-
va komise mu nepfiznala ani jeden bod za Zivotnost
jednotlivych prvkid. Chudék hl. m. Praha, ktera je timto
systémem cela ochranéna.

Poutnik vidi, jak tvirci membranového hrazeni vylou-
¢eni ze soutéze z ,formalnich divoda“ doplfiuji tabul-
ku o své parametry a nestaci se divit podruhé.

Vzdyt membréany jsou bezkonkuren¢né nejlepsi.

VSezvéd: A to je jejich hlavni chyba, uz chapes?

Poutnik:

,Hle, hle nefad*“!

»MI¢, vSetyéko“, di tlumo¢énik, ,,co tobé do toho“.
Ja tedy umlknu pfi opravé sobé bryli mameni,
hledim pilné po nich a uzfiim véc nenadalou.

Nékteri neméli usi, jimiz by stiznosti
poddanych vyslychali, jiny oc€i, jimiz by
nerady pred sebou znamenali, jini nosu,
kterymz by Sibaliim proti pravu

uklady ¢éenichali.

... Jini jazyku, kterymz za némé utisténé
promlouvali..., mnozi ani srdce neméli,
aby, co spravedinost kaze, konati sméli.*
I Fekl jsem: ,,Ale pro¢ pak takovym témto
soudy a prava svéruji, ktefi potfebnych

k tomu oudu nemaji?*

Odpovédél tlumocnik: ,,Kdo jiné spravuje,
musi ¢asto nevidéti, neslySeti, nerozuméti,
byt i vidél, slysel a rozumi.*

Jan Amos Komensky

PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.

Na ucet Plavby a vodni cesty o.p.s. mohou podniky pfispét formou pfikazu k Uhradé. pfispévek je odpocitatelnou polozkou z darového zakladu pro
vypodet dané z pijmd. Uset o.p.s.jevedenuCeské spofitelny vPraze, &islo Gictu: 81609319/0800. Prispévek miize byt i jednorazovy
nebo pravidelny. Podnikiim, které se rozhodnou pfispivat pravidelnou mésiéni ¢astkou, bude ¢asopis Vodni cesty a plavba uverejiiovat v kazdém
vydani barevné logo na druhé strané obalky.Uhrada pro logo v poli &ini 9000 K&/&islo. Cena inzerce na 3. a 4. stran& obélky se zvy3uje 0 20%.

— || |PLOSNAINZERCE &b barevné RADKOVA INZERCE
1/4 strany 3 750 K¢ - Minimalné 42 K¢ za cely inzerat
69x 270 1/3 strany 5 000 K& — | [Prvni fadek 28 K&
na vy&ku 1/2 strany 7500 KE 15000 K¢é (tistény tucné)
1/1 strany 15000 KE 30 000 K¢ Kazdy dalSi fadek 14 K&
1/3 OBJEDNAVKA PREDPLATNEHO CASOPISU VODNI CESTY A PLAVBA
ﬁgif;:g NEFESATIINTA oo oo o 00O O O OO0
JMENO0 @ PFIMENI <.ttt ettt e et e et e et e e eane e e eabeeeanteee s
1/4 L To= o7 £ PP
100 x 135 ODEC: vvvveeeeeeeissesssese e PSC: oo
| na vysku
Pen&Zni GSav: ......ccocoveveeuerereiiiieseeieiennans CiSIO UBHU: vvvrieeeeceeieie et
[ ICO: ittt DIC: ittt
o 2015 ;:68 15118 croromromrrororonarororronerrororronersarororroneronoron FaX: oo
na gifku .
E-maiil: oo
Pocet KUST:........ooeieiiiiiiccc e Podpis + razitko
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RVC CR je statnim investorem
- stavi vodni cesty v CR

- vytvaii koncepce rozvoje
vodnich cest

- pripravuje a realizuje stavby
na dopravné vyznamnych

voanich chstach hradska/184/2396, 130 52 Praha 3

Tel: +42026¥132801, Fax +420267132804
E-mail: wccr@wccr cz, Web: http [iwww.rveccer.cz

- spravuje statni majetek
v pristavé Hamburg

- provozuje servisni plavidla Po VDdE &ko[oglcky, je

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové

Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

POYODI LARE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon sprivy povodi, kterou se rozumi spriva
vyenamnych vodnich toki, ¢innosti spojené se zajistovinim

a hodnocenim stavu povrchovyeh a podzemnich vod v oblasti povodi
homiho a stfedniho Labe,

PRITOM

*  vytviafri podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pfi zneSkodiovani havérii na vodnich tocich

s udrzuje splavnost vyuZzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZI

 analvzy povrchovych a odpadnich vod,
fiénich sedimentt a plavenin véetné odbéru
vzorkul
vyuZiti podvodniho dozeru KOMATSL,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK véetng
zajisténi prepravy vytéZzenych hmot




POVODI VLTAVY

Povodi Vitavy, statni podnik
Holeckova 8, 150 24 Praha 5
tel.: 221 401 111, fax: 257 322 739
e-mail: pvi@pvl.cz e http: /;www.pvl.cz

Hlavni poslani statniho

podniku Povodi Vitavy stanovi
zakon €. 305/2000 Sb.,

o povodich, zakladadi listina,
statut, zakon & 254/2001 Sb,,

o vodach a o zméné nékterych
zdkon( (vodni zakon) ve znéni
pozdéjsich predpisti a dalsi pravni
predpisy.

Podnik zajistuje v povodi Vitavy

nasledujici hlavni cinnosti:

= \/ykon funkce spravce povodi, spravce vyznamnych a uréenych drobnych
vodnich tokd, provoz a tdribu vodnich dé! ve viastnictvi
statu, s nimiz ma pravo hospodafit. —

= \ykon dalsich prav, povinnosti a svéfenych dinnosti. i i

= Vykon prava hospodafit s nemovitym a movitym majetkem, e IR
ktery je ve vlastnictvi statu a je statnimu podniku svéfen ' T
k pinéni jeho Gkoll a k provozovani podnikatelské cinnosti.

= Nakladani s vodami z hlediska mnoistvi a jakosti v ramci
soustavy spravovanych vodnich tokd a vodnich dél
podle podminek stanovenych vodoprévnimi Grady.

= \/ytvafeni pfedpoklad(i a podminek pro raciondlni, Setrné

a ekologicky linosné wyuiivani povrchovych a podzemnich

vod, vodnich tokd, hmotného a nehmotného majetku pro -






