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Kam kracis Ceska republiko?

Je smutnd epocha,000
kdy? je lehct rozbit atom

nez lidské predsudky.
Albert Einstein

To, ze vodni doprava je

miCtéj$i druh prepravy, je

znamo tisicileti stejné jako,

Ze nejpfirozenéjsi tepny

této prepravy jsou velké

feky. Ale stejné tak dlouho se vi, Ze stej-
nému tcelu mohou slouZit umélé vodni
cesty, nejcastéji nazyvané prui-

-——

plavy. Jestli jsme v posledni X “=ramy,
dobé pro nejvyznamnéjsi propo- 1 Cogm
jeni vodnich cest v Evropé zacali : ';.
pouzivat nézev ,Vodni koridor \ K2
Dunaj-Odra-Labe®, ma sviij nevyvrati- N &
telny divod. Tato vodni cesta, v konkrétni \ .“

podobé znamd 300 let a v zdkonné formé pak 107 let, v s ~.
posledni dobé ziskdva dal$i nové vyznamy. Mimo funkci
dopravni za¢ina prevlddat vyznam vodniho koridoru D-O-L pro vodohos-
podéfskou stabilitu vyznamné ¢asti Ceské republiky. Vodohospodarska
funkce D-O-L je nezpochybnitelna i z hlediska ekologického, nebot
jeto komplexni ak prirodé nejSetrnéjsi obrana proti disledkim glo-
bélniho oteplovani. Je to zptisobeno tim, Ze vodni doprava vykazuje nej-
niz§i produkei emisi (dle francouzskych podkladd jsou $kody z emisi
vodni dopravy ohodnoceny na 1 €/1000 tkm, u kamionové dopravy se
jedna 0 8,9 € na 1000 tkm), ale i tim, Ze vodni koridor nabizi pfirozeny
zpusob zachyceni vody a jeji redistribuci do optimdlné G¢innych akumu-
lacnich prostor tak, aby nebylo zménami klimatu ohroZovano vodni
bohatstvi CR. Rozhodujici vyznam viak vodni koridor bude mit v blizké
budoucnosti v precerpavani vody z Dunaje do vodohospodafsky deficit-
nich oblasti stedni a jizni Moravy. V této &sti Ceské republiky nedosta-
tek vody jiz dnes ohrozuje zeméd¢€lstvi, primysl i obyvatelstvo. V. Evro-
pé je v blizkosti nasi republiky jiZ jen jedna vodnaté feka, a to je Dunaj.
Po rozpadu Rakousko-Uherska a po rozdéleni Ceskoslovenské republiky
jiz neni nase, ale sousedniho Slovenska a Rakouska. Z této skute¢nosti
vyplyvé, ze Ceska republika je nejen jedinym z 27 statd Evropské unie,
ktery nema piimy, nebo kvalitni vodni cestou nepiimy pfistup k mofi, ale
i jednim ze stat, odkdzanych na velmi skromné zdroje vody. Tim se
Ceska republika postupné dostava do ekonomické, ekologické a poli-
tické izolace v ramci Evropské unie.

S vodou z Dunaje se v budoucnu bude pfisné hospodafit a s kazdym
litrem se bude obchodovat jako s emisemi ¢i se bude piidélovat jako
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radiové frekvence Ci televizni kanély. Neprodiskutujme dobu, kdy je
voda z Dunaje volné pristupna. Pro piiklad je vhodné uvést, Ze na pru-
plavu Mohan-Dunaj se precerpava az 21 m3/s z Dunaje do vodohospo-
dafsky deficitnich oblasti Némecka. Je tfeba také opét a opét zdirazilo-
vat, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe pro sviij provoz pridavnou
vodu nepotiebuje — nepredstavuje pasivni, nybrz naopak aktivni
polozku v bilanci. Rozhodujici viznam vodni koridor D-O-L mize
sehrat i v protipovodiové ochrané rozsahlych tvzemi Moravy
a Cech. Je nepopiratelné prokazano, ze kdyby v roce 1997 byl D-O-
L v provozu, tak by rozsahla izemi a prevazna ¢ast obci znicenych

cervencovou povodni o velké vodé védéla jen z televiznich zprav.
Dalsi prednost vodniho koridoru D-O-L je v jeho velké kapacité
obnovitelné energie ve vodnich elektrarnach. Vyroba ve vodnich elek-
. trarndch v soustavé D-O-L by mohla dosdhnout az 150 GWh/rok (po
N odecteni spotfeby energie na pfecerpavani), coZ je pro srovnani
v\ vyroba ve vodni elektrdrné Lipno. Vodni koridor D-O-L by také
“ umoznil vyrobu nejcennéjsi a nejdrazsi elektrické energie v pte-
| Cerpacich vodnich elektrarnach, a to a7 do vykonu cca 1000 MW
1 (pro srovnani pfecerpaci elektrarna Dlouhé Strdné ma vykon 650

) MW).
,/ L pohledu piipravovanych plini Evropské komise o povin-
ném zvySeni podilu obnovitelnych zdroja energie o 11,5 %
do roku 2020 je to jisté realnéjsi prispévek k
dosazeni téchto ekologickych pozadavku nez
vystavba vSech planovanych vétrnych a solarnich
elektraren dohromady. A pritom nejde o jednoucelovy
zabor vizemi.
To vSe, a jesté mnoho dal$ich vyhod vodniho koridoru D-O-
L, si musime pfipomenout pii rozhodovacim procesu, ktery
v poslednich dvou letech probihd a ktery mé ukon-
¢it vlada (po kolikaté jiz?)
svym usnesenim ¢. 49
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z 16. ledna 2008, ve

kterém uklada: ,,ministru dopravy ve

spoluprdci s mistopredsedou  vlddy

a ministrem Zivotniho prostiedi a ministry priimyslu a obchodu, financt,
pro mistni rozvoj a zemédelstvi do 15. brezna 2008 predloZit ndvrh dal-
§tho postupu provozovdni a budovdni vodnich cest v Ceské republice*.
Jako vSechna vladni usneseni za poslednich 50 let je obecné a vyhybad se
rozhodnuti, které dokdzaly ucinit a realizovat vlady rakousko-uherského
mocnafstvi i viddy prvni Ceskoslovenské republiky.

Bylo by velmi nestastné, kdyby se vyhovélo spekulantim s pozemky
a jednostrannym a momentalnim zdjmim té ¢i oné skupiny a degradoval
by se projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na dil¢i tpravy na Labi.
Maji samoziejmé sviij vyznam, ale naléhavé dopravni potieby Ceské
republiky fesi jen Castecné a dalSi Zivotné diileZité zajmy statu (stabilita
vodohospodarské bilance, ohroZované globalnimi zménami klimatu,

Privadéc¢ vody do vodohospodarského systému priplavu Mohan—Dunaj pod nddrzi Brombach ma v nékterych pripadech tvar umélych
a vzajemné propojenych jezirek
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An International Threat for
Europe’s Rivers

LHAT SE NEMA
Priiplav D-O-L. Mezindrodni hrozba pro evropské reky.

ochrana pred povodnémi atd.) ¢i zajmy EU (zdokonaleni a integrace sité
vodnich cest) nefesi vibec. Z hlediska cilového stavu vodnich cest Ces-
ké republiky a celé Evropy se jednd jen o jeden Clanek celého fetézu.
A jesté pro ty, ktefi pouZivaji zastraSujici pojmenovani ,,giganticky pro-
jekt*. Ndklady na vystavbu celého vodniho koridoru D-O-L se odhaduji
na 8§ 880,6 miliénd €, tj. 266 miliard K¢. Pfitom naklady prvnich etap
Dunaj-Hodonin-Pferov nepfeséhnou ¢astku 1,66 miliard €. Tento histo-
ricky projekt vodniho koridoru D-O-L zasahujici ptiznivé do prosperity
celé Ceské republiky, je tedy finan¢né srovnatelny s historickym vyrov-
nanim vztahi mezi Ceskou republikou a cirkvi, které v kone¢né sumé
dosahne ¢astky 270 miliard K& Radové podobnd je i doba vystavby, kte-
rd se dle riznych scénditi odhaduje na 14-27 let (spléceni cirkevniho
majetku je dohodnuto na 60 let). Zasadni rozdil mezi obéma kauzami je
v koneéném dopadu na rozpocet Ceské republiky. Zatimco néklady na
vyrovndni stitu s cirkvi jsou hrazeny v plné vysi, lze ocekdvat, ze
vystavba vodniho koridoru D-O-L muZe byt hrazena az do 85 % z Fon-
du soudrznosti EU. Srovnatelné je i prioritni zdiivodnéni, nebof se jednd
vZdy o nakladani s pozemky.

Rozhodujici diivod na vyrovnani s cirkvi je jist¢ spravny, tj. odstranéni
mnoholetych kfivd sttu vii¢i cirkvim. Ale nerealizovat historicky pro-
jekt D-O-L, nebo ho dokonce na ,,vé¢né Casy* znemoznit, je mimoradna
kiivda pachand na budoucich generacich zemé.

Paradoxni je vSak skutecnost, Ze zatimco pozemky cirkve jsou piesné
evidované, tak pozemky potfebné pro stavbu vodniho koridoru D-O-
L jsou stale v pohybu. Tak se stalo, Ze ani strana, kterd chce obchodovat
s pozemky, tak ani druha strana, kterd chréni Gzemi pro stavbu vodniho
koridoru D-O-L nemad predstavu, o které pozemky se vlastné presné jed-

nd. TakZe ,,spor* o izemi vlastn€ nemd konkrétni podobu a nemiZe se
ani konkrétné jednak o ,narovnini“ mezi majiteli pozemkd a ¢eskym
staitem. Vychodiskem je pouze urychlené dopracovani piesné a opti-
malni trasy vodniho koridoru D-O-L a jeji nasledné upresiovani,
jak s ohledem na citlivé prirodni ttvary, tak s prihlédnutim k
zajmim obci a jednotlivych investori. Pak teprve miize dojit k
vykupu ur¢itych pozemki nebo mirnému posunuti trasy vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Obce musi byt postupné sezndmeny s vyznamem vodniho koridoru D-
O-L pro obyvatele i pro ochranu Zivotniho prostfedi. K tomu by jisté
vedlo vladni usnesent, které bylo piedloZeno ke schvaleni dne 16. ledna
2008 a které ulozilo:

1. ministru dopravy (doporucuji doplnit ve spoluprdci s ministrem Zivot-
niho prostredi)

zajistit zpracovani dokumentace SEA priplavniho spojeni D-O-L do 31.
12.2009

2. ministru zemédé€lstvi

zajistit zpracovani prognézy vodohospodafské bilance povodi CR dotce-
nych trasou priiplavniho spojeni D-O-L pro ¢asové horizonty 2030
22050 do 31. 12. 2008 a hodnocent jejiho vlivu na vodu a vodni poméry
uzemi

3. mistoptedsedovi vlady a ministru Zivotniho prostfedi (doporucuji
vypustit, nebot jde o duplicitu s bodem 1 a 4)

zajistit posouzeni dopadi priplavniho spojeni D-O-L na ekosystém
a Zivotni prostiedi do 31. 12. 2009

4. zajistit vyhodnoceni vlivu priplavniho spojeni D-O-L na udrzitelny
rozvoj a zapracovat koridor priiplavniho spojeni D-O-L do Politiky
uzemniho rozvoje do 31. 12. 2008

V zavéru se ptam:

- Budeme tak kratkozraci a zahledéni do sebe, Ze se odmitneme poucit
z nazort mnoha generaci odbornikl a politikii o vystavbé vodniho
koridoru D-O-L?

- Nedédme se poucit ani z trendu urychleného prevadéni silni¢ni dopra-
vy na dopravu vodni v celé Evropé a tak postupné dostaneme Ces-
kou republiku do ekologické krize a hospodaiské izolace v rdmci
EU?

- Je mozné prehlédnout moznost ziskéani vice jak 39 600 pracovnich
mist po dobu 27 let nebo 79 200 pracovnich mist pfi zkracené
vystavbé 14 let?

-Mize si Ceskd republika dovolit se ani nepokusit o ziskdni
85 % z 8 miliard € z Fondu soudrznosti EU po roce 2013?

Vétim v moudrost ¢eského ndroda, ktery se probudi vzdy v kritickych
obdobich, které ohroZuji nds Zivot. VyuZit ,,rodinné stiibro®, které ndm
osud dal — izemi ,,Moravské brany* — nejniz$iho mista v Evropé mezi
Dunajem a Odrou pro jiné stavby neZ Zivotodarny vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe, je takovym ¢inem. V&fim v rok koncici ¢islovkou 8, véfim
v rok 2008, v uvazlivost a nad¢asovost nasi vlady.

Ing. Josef Podzimek, predseda spravni rady
Plavba a vodni cesty o.p.s.




PANE PREZIDENTE,...

Ing. Jindfich Zidek, Povodi Labe, zavod Dolni Labe

(viz barevna priloha uprostred casopisu)

»,Pane prezidente, povaZujete za normaini, Ze na némeckeé strané Labe se podafi zajistit dobré plavebni pod-
minky a mezi Ustim nad Labem a Hfenskem bude rejdare omezovat nedostatek vody kvili chybéjicim jezim?“

(Litoméricky denik dne 20. Fijna 2007).

| takovy dotaz zaznél od novinafa 15. fijna 2007 na pra-
covnim soulodi statniho podniku Povodi Labe pfi inspekéni
plavbé za ucasti prezidenta CR pana Vaclava Klause,
ministra zemé&délstvi CR pana Petra Gandalovi¢e, hejtma-
na Usteckého kraje pana Jifiho Sulce, primatora mésta
Décin pana Viadislava Rasky, politik(i, ¢estnych hostl pfi
pfilezitosti tfidenni navstévy pana prezidenta v Usteckém
kraji.

Odpovédi pana prezidenta CR novinafim na téma zlep-
Seni plavebnich podminek byly spontanni a jednoznacné.

Cituji: ,K vaSemu dotazu nemohu fici nic jiného, nez ze
o tom pfece rozhodujeme my a jak jsme si nastavili mecha-
nismy rozhodovani, tak takoveé je mame. A jestli prosté jista
mala skupina lidi mGze blokovat néjaké racionalni kroky, tak
je to Skoda. Mé by zajimalo, kdyby Evropska unie dala peni-
ze tfeba pravé na jezy na Labi, tak cyklostezky si tady uz
snadno dostavime sami. Za zasadni povaZzuji problematiku,
cos tou fekou udélat dal, a jak zajistit jeji splavnéni. A tady
dochazi ke stfetim zastancl Udajné idylické pfirody pred
miliény let s pokusem néco s ni délat dnes. Ja povazuji za
chybné, Ze se blokuji tyto racionalni navrhy.“

Ceska tiskova kancelaf na svych internetovych stran-
kach jiz v den navstévy 15. 10. 2007 v 18.10 hodin kon-
statovala: ,Prezident Vaclav Klaus povazuje za chybu, ze
ekologové blokuji plany na splavnéni dolniho toku Labe.
Projekt oznacil za raciondlni. Prezident to fekl novinariim
béhem dnesni plavby po Labi z Décina do Hrenska.”

Krajsky hejtman pan Jifi Sulc v Usteckém deniku zhod-
notil tfidenni navstévu pana prezidenta v Usteckém kraji.
Na prvnim misté za hlavni téma navstévy oznadil splavnéni
dolniho toku Labe, cituji: ,Projekt prezident oznadil za raci-
onalni. Vaclav Klaus pfiklada vodni dopravé na nejvétsi ces-
ké fece znacny vyznam, z ¢ehoz by mél profitovat nejen
nas kraj. Proto se uvazuje o vystavbé dvou jezu. Jediné tak
se lodé dostanou po fece do Némecka v dobé sucha
a napoji se na sit evropskych vodnich cest.”

Oficialni inspekéni plavba pana prezidenta CR po labské
vodni dopravni cesté byla nejen historicky prvni, ale také
aktualni a velmi vhodné napléanovana do plavebné nejzaji-
Nejen prezident CR, ale i pfitomni politici a novinafi se
zblizka seznamili s problematikou spravy, provozu a udrz-
by nejvétsiho vodniho toku a mezinarodni vodni dopravni
cesty. Odborny vyklad této problematiky zajistili generalni
feditel statniho podniku Povodi Labe Ing. Tomas Vanék
a feditel zavodu Dolni Labe Ing. Jindfich Zidek.

Hned v pocatku plavby zahajené pod nejvétsi ¢eskou
lodénici Décin — Boletice a nejvétSim devitihektarovym
obchodnim a ochrannym pristavnim bazénem Décin — Roz-
béleny, pan prezident ocenil uméni kapitana pana Tomase
Ziky, ktery s naprostym klidem proved| soulodi nejobtiznéj-

§i plavebni Uzinou pod starym silniénim mostem v Dé&c¢ing,
nazyvanou Hégr. Dale soulodi symbolicky vlevo mijelo hla-
dovy kamen, na ktery v dobé sucha jiz nékolik stoleti tesa-
ji lidé znacky nizkych vodnich stavl a népisy. Nasledné na
pravém brehu, na dolnim konci mésta Décin v Loubi, pan
prezident pozorné sledoval ¢ily provoz na nejvétsim fiénim
prekladisti v Ceské cCasti Labe.

Zajimava a jednoznac¢na diskuse byla zejména tésné pod
Décinem v profilu projektovaného vodniho dila Dé&gin.
Nasledovalo rychlé propluti plavebné velmi nebezpeénym
usekem Certovka zakonéenym na levém bfehu sochou
patrona plavcl svatého Vojtécha postavenou plavci jako
vdék za Stastné prekonani tohoto useku. Nasledné ucastni-
Cech, kde se Labe klikati v Gzkém kafionu Labskych pis-
kovcll s kyvadlovym pfivozem v Dolnim Zlebu.

Na zavér soulodi vplulo na tajemné labské tiné, aby ve
zklidnéné vodé po jedenaptilhodinové plavbeé pristalo tésné
nad pravobiezni statni hranici CR/SRN v obci Hfensko,
kde jiz ¢ekal na pana prezidenta mistni starosta pan Josef
Cerny s obcany a turisty Ceskosaského Svycarska.

Slova pana prezidenta a souhlasna diskuse pfitomnych
host(l a novinafl na palubé lodi byla povzbuzujici hfejivou
vzpruhou pro vSechny poctivé a odborné vzdélané lidi z
oboru vodnich dopravnich cest a rejdarstvi.

Vzdyt pro vnitrozemsky stat je labska mezinarodni vodni
cesta strategicky vyznamna. Jedna se o jedinou vodni
a navic nezpoplatnénou a ekologicky nejvyhodné;si
dopravni cestu, spojujici CR s namofnimi pfistavy severo-
zapadni Evropy. Vodni doprava po Labi ma pres tisic let his-
toricky vyznamné misto v ekonomickém rozvoji Cech. V
soucasné dobé je modernim, v Evropé podporovanym
a rozvijejicim se ekologickym zplUsobem prepravy zboZi,
vodni turistiky a plavby osobnich lodi.

V Cechéach vzhledem ke specifickym geografickym pod-
minkam nebyla vybudovana husta sit vodnich dopravnich
cest. O to vice je vyznamna vnitrozemska labsko - vitavska
dopravni vodni cesta budovana v prvni poloviné minulého
stoleti kaskadou jezl zajistujicich vzdutim trvale ponor pla-
ho ¢eského jezu Stfekov do Chvaletic na Labi, a z Mélnika
do Prahy na Vlitaveé.

BohuzZel tato kvalitni ¢ast vnitrozemské vodni cesty CR je
provozné a ekonomicky izolovana od evropskych vodnich
cest 370 km dlouhym plavebné pouze regulovanym uUse-
kem Labe od posledniho &eského jezu Stfekov v Usti n. L.
po Magdeburk v. Némecku, kde Ize jiz odbocit na sit evrop-
skych plavebnich kandll. Z toho ¢esky Usek k hranicim
CR/SRN je dlouhy pouze 41 km.

Plavebni hloubky na regulovaném useku vodni cesty jsou
pouze vylepSeny prohloubenim ¢&asti dna feky (plavebni
kynety) a v nékterych Usecich zizenim koryta feky sou-
stfedovacimi stavbami, coz z ekologického, vodohospo-



darského, ale ani z plavebniho pohledu neni dostate¢nym
feSenim. Plavebni hloubky jsou i nadale zavislé na nevy-
zpytatelnych srdzkach v povodi Labe. Napfiklad pfi nizkém
letnim priitoku Q345, kdy v profilu vodoétu Usti n. L. proté-
ka 108 m3/s, v jezy splavnéné ¢asti Labe nad Stfekovem
je zajistén ponor plavidel 200 cm v regulovaném Useku
Labe Usti n. L. — D&g&in u plavidel s vrtulovym pohonem
plujicich proti proudu je povolen ponor plavidel pouze 80
cm. Ufedni pfedpovéd ponoru plavidel se stanovuje jen
s 24 hodinovym pfedstihem, a garantovany ponor plavidel
dokonce az v den plavby rano v 9.00 hod. Lodé jsou neu-
stéle draze odkladany a pfikladany zbozim, nebo odstavo-
vany v ochrannych pFistavech Usti n. L. a D&¢in.V dusled-
ku pfirozeného kolisani priitoku v useku Labe Usti n. L. -
Hrfensko jsou nakladany ¢luny v roénim priméru pouze na
50% své nosnosti. Proto vodni doprava pfi nizkych prudto-
cich neni konkurenceschopna vici vzdy na 100% naloze-
nym kamiondm a vagonUm. Pfi nizkych pritocich dochazi
dokonce k prorazeni dna plavidel, bud nezvladnutim plavi-
dla posadkou &i vlivem nové vytvofenych nanost dnovych
sedimentl v plavebni draze. PFi pratocich nizsich jak Q345
se plavba zastavuje, a to az na 160 dn(l v roce.

Ceska republika podepsala v roce 1997 v Helsinkach
Evropskou dohodu o hlavnich vnitrozemskych cestach
mezinarodniho vyznamu. Do této sité vodnich cest bylo

zafazeno Labe od vyusténi do Severniho more po Pardubi-
ce, jako hlavni vodni magistrala zna¢ena E-20 cilové v
parametrech tiidy V. b. V této smlouvé se CR mimo jiné
zavazala, Ze jiz v souCasné dobé na labské vodni cesté
nebudou zadné odstavky pro nizké pritoky a v prabéhu
celého ro¢niho obdobi bude zajistén ponor plavidel mini-
malné 1,2 m.

Némecko v souladu se svym planem zlep$eni plaveb-
nich podminek obsazenym v ,Bundesverkehrs — wegepla-
ne“ od roku 1992 cilevédomé upravuje plavebni podminky
na Labi od statni hranice s CR po Magdeburk tak, aby v
roce 2010 byl zajistén ponor plavidel 130 - 140 cm v pr{-
mérném roce po dobu 345 dnl. DodrZeni terminu bylo
potvrzeno némeckou stranou naposledy v roce 2006.

Oproti tomu na ¢eském plavebné pouze regulovaném
useku Labe jsou od roku 1995 ekology odmitany v&echny
varianty fedeni a zabezpeceni ponoru plavidel 140 cm pfi
Q345 v tomto Useku je v nedohlednu. Pfitom labska vodni
cesta je pro Cechy branou k namofnim ptistaviim a pro
némeckou stranu pouze slepa ulice do Cech. Ceéti lodni
dopravci museji kvali Spatnym plavebnim podminkam na
dolnim Labi prodavat lodé a presouvat své podnikani do
zapadni Evropy a dalnici Hamburk — Praha zahlcuiji tisice
kamion.

Tiskova zprava « Tiskova zprava  Tiskova zprava

Premiér Mirek Topolanek véera zahdjil dvoudenni pracovni navitévu Usteckého kraje. Jeho obyva-
telé jsou mi - pokud nepocitam Moravskoslezsky kraj - svou mentalitou nejsympatictejsi,” fekl Mirek

Topolanek.
TISKOVA ZPRAVA ze dne 27.8. 2007

Do Usteckého kraje pfijel predseda vlady
Mirek Topolanek

Premiér Mirek Topolanek v¢era zahdjil dvoudenni pracov-
ni navstévu Usteckého kraje. ,Neni to ovéem poprvé, co
jsem v roli pfedsedy vlady ve va$e kraji,“ pfipomnél premi-
ér. ,Do Usteckého kraje jezdivam pfinejmensim co dva
meésice. Jeho obyvatelé jsou mi — pokud nepocitam Morav-
skoslezsky kraj — svou mentalitou nejsympatictéjsi,“ dodal
Mirek Topolanek. Toho pfi jeho navstéveé v kraji doprovazi
hejtman Jifi Sulc, ktery je zaroven i premiérovym hostite-
lem. ,Chceme panu premiérovi ukazat problémy, s kterymi
se nas kraj potykd,“ uvedl hejtman. V ramci prvniho dne
své navétévy Mirek Topolanek navstivil Matiéni ulici v Usti
nad Labem. ,Necekejte ode mé jednoduchy recept na soci-
alni vylouceni,” fekl zde predseda vlady. ,Pfipravuje se
vladni Agentura pro predchazeni socialnimu vylouceni.
Jsme pfipraveni podporovat vzdélavani, ale zaroven sou-
hlasim s tim, co fekl frontman skupiny Gipsy.cz: ma cenu
pomahat jen tém, ktefi o to stoji,” uzavrel premiér.

Ministersky pfedseda také navstivil jeden z nejvétSich
chemickych zavodi na severu Cech — Usteckou Spolche-
mii. Navstévy se zu&astnil také ministr dopravy Ale$ Rebi-
¢ek. Vedeni Chemicky se premiérovi pochlubilo, ze jedna s
asijskym petrochemickym gigantem Petronas a chysta ve
spolupraci s nim projekt v Malajsii, ktery by mél byt prvnim
Ceskym projektem v této zemi. Ve Spolchemii premiér nav-
Stivil také vyrobu umélych safird.

V odpolednich hodinach se Mirek Topolanek na Krajském
ufadé Usteckého kraje sesel také se zastupci Krajské hos-
podaiské komory Usteckého kraje. Hovofilo se o problema-
tice nezaméstnanosti a zaroven nedostatku kvalifikovanych
pracovnikl. Mirek Topolanek fekl, ze dllezitym cilem viadni
politiky zaméstnanosti je postihovat zaméstnavani ,na Cer-

no.“ Dale donutit nezaméstnané, aby se vzdélavali nebo se
podileli na vefejné prospésnych pracech. ,Kdo nedéla
vlbec nic, nezaslouzi si, aby od statu néco dostal,“ fekl
premiér. Reé byla také o investorech a investiénich pobid-
kach. Mirek Topolanek naznadil, ze si je védom toho, ze
tovarny, kde se montuji souc¢astky, které se pak odesilaji do
dalSich zemi, dlouhodobé nezaméstnanost nefesi. ,Vim,
Ze rtzné montovny dlouhou budoucnost nemaji,“ uvedl.
sinvestiéni pobidky chceme zaméfit na ty firmy, které se
zabyvaji védou a vyzkumem. Zména trendu je jasna.”

Zbynék Pénka, pfedseda Hospodarské komory Ustecké-
ho kraje, zminil problém mnohych zaméstnavatel(:
~Zaméstnanci se zejména mezi mladymi lidmi hledaji téZko.
Ucebni osnovy se totiz ¢asto nesluCuji s praxi.* Mirek
Topolanek na to fekl: ,Pokud nebudete tlacit na Skoly nebo
na ministerstvo, Zzadné zmény nedosahnete.” Hejtman Jifi
Sulc vidi Feeni pfimo v zapojeni se firem do vzdélavani:
,Dejme moznost podnikiim, at si uéné vyuéi samy.”

Na dotaz o feSeni nardstu dopravy na dopravnim korido-
ru prochazejicim Usteckym krajem, kde vede hlavni Zelez-
niéni trat, spojujici CR se zépadni Evropou, dalnice D 8
a feka Labe, reagoval premiér prohlaSenim, ze vlada ma za
cil zlepsit plavebni podminky na Labi mezi statni hranici s
Némeckem a Stfekovem. Dale uvedl: ,Nemélo smysl zatim
prodluzovat vodni cestu do Pardubic, kdyz je problém
doplout do Stiekova. Nemélo také smysl dfive investovat do
vodni cesty, kdyz se nic nedélo na némecké strané. Tam se
ale situace zménila a proto je tfeba vyuzit i tuto ekologickou
dopravu v zajmu sniZeni zatéze na silni¢ni siti.

Dnes premiér navétivi usteckou Masarykovu nemocnici,
vznikajici kampus Univerzity Jana Evangelisty Purkyné,
také dal$i z velkych usteckych zavodu Setuzu. Po poledni
se pfesune do Mostu, kde bude jednat se starosty o limi-
tech téZby a zavér dne stravi v Roudnici, kde ho ¢eka set-
kani s obgany a také vystup na Rip.



Kamiony zvitézi!

Ing. Jifi Aster, OHK

Chtél bych k ostré vyméné nazord k feSeni dopravy v souvis-
losti s pfipravovanou prelozkou silnice 1/13, ne pravné trefné
nazyvanou dalniénim pfivadééem, pfispét nékolika snad ne pra-
vé nepodstatnymi informacemi. Nejlepsi doprava je zadna dopra-
va jenze progndza vyvoje na hranici se Saskem predpoklada
témé&F zdvojnasobeni do roku 2015. Cast této dopravy bude vyu-
Zivat i prvni sjezd z dalnice ve sméru na Liberec. Kamiony bohu-
zel do Décina pfijedou bez ohledu na to, jestli se to nékomu libi
nebo ne. Je proto dilezité se citlivé shodnout na varianté, ktera
bude pro obCany Décina a okolnich obci nejméné nepfizniva a
ktera bude dimenzovana na budouci naroky z pohledu oéekava-
ného vyvoje dopravy.

Z nar0stu dopravy ve sméru na vychod - zapad pres ¢esko —
saskou hranici vyjde jednoznaéné jako vitéz kamionova doprava.
_ To je dano skutecnosti, ze jediné kapacitni Zelezni¢ni spojeni
Ceskeé republiky se Zapadni Evropou je na hranici svych kapacit-
nich moznosti, jak na konferenci v Drazdanech dne 5. 7. 2007
konstatovali shodné naméstek ministra dopravy Ceské republiky
Vojtéch Kocourek a ¢len predstavenstva nejvétsi drazni spole¢-
nosti v Evropé Railion Deutschland AG, patfici némecké draze,
Dr. Christoff Wolff. Jako FeSeni je navrhovana stavba nové vyso-
korychlostni Zelezni¢ni traté pres Kru$né hory vedle déalnice
Drazdany — Praha. Tento néaro€ny projekt by vSak musel byt
evropskym projektem a brusel$ti pldnovaci s nim nepoditaji.
Hlavni evropské zelezniéni tahy pro nakladni dopravu pro smér
vychod — zépad jsou vedeny pfes Polsko nebo Rakousko a Ces-
ku se vyhybaji.

Vodni dopravu na Labi, kterd dfive sehravala dulezitou roli
zejména v tlaku na cenu dopravy pfi vyvozu a dovozu zbozi do a
z CR a vykazuje nejpfiznivéjsi ekologické dopady, se podafilo
témér zlikvidovat véEnymi tahanicemi o uvazovaném zlepSeni
splavnosti na Useku od Usti ke statn{ hranici a brutalnim zasahem
znemozAujicim Udrzbu splavnosti v SRN ze strany byvalého
spolkového ministra zivotniho prostfedi Trittina.

Z toho se rezultuje skute¢nost, Ze témér cely narist budouci
dopravy pfes Cesko — saskou hranici pfevezme kamionova
doprava. Otfesna ¢isla budouciho vyvoje dopravy na silnicich v
této oblasti uvedl na dopravni konferenci pofadané hospodar-
skou komorou Most a Chemnitz v Mosté vedouci oddéleni
dopravy v saském ministerstvu hospodarstvi Dr. Bernt Rohde
kdyz uved|, Ze pocet pfejezdi na ¢esko — némecké hranici se z
dnesnich 7800 denné zvysi v roce 2015 na 21 000 tj. na téméf
trojnasobek!!! U osobnich automobilli pak dojde ,jen“ ke zvySeni
z dnesnich 63 000 na 80 000 za den. Déle také informoval, ze
saska vlada se snazi proto vice zapojit vnitrozemskou plavbu na
Labi. Vzhledem k probihajicim pracem ve zlepSovani plavebnich
podminek na Labi stavajici spolkovou viadou. Saska vlada kupu-
je a najima Ficni lodé pro oziveni ficni dopravy na Labi. Vyzval
dokonce ¢eskou vladu ke spolupraci pfi vyvoji a stavbé novych
plavidel!

Na Ceské strané se ve prospéch vystavby vodni cesty od hra-
nice po Stfekov vyjadfil i pfedseda vlady Mirek Topolanek pfi jed-
nani s vedenim Usteckého kraje véele s hetmanem Jifim Sul-
cem a jeho dvéma naméstky a zastupci Krajské hospodarské
komory dne 27. srpna, kde tuto zaleZitost prohlasil jako cil této
vlady. ,Nemélo cenu prodluzovat vodni cestu do Chvaletic, kdyz
neni vyfeSen Usek od hranice do Usti a nemélo cenu zlepSovat
splavnost na tomto Useku, kdyz Némci na Labi nic nedélali, ted je
vSak situace jina,” fekl premiér. Zaroven dodal, Ze ,koaliéni zele-
ni musi uznat nutnost tohoto kroku*.

Proti vystavbé vodni cesty jsou nékteré organizace jako napf.
v Némecku vlivny BUND, ktery je sougasti lobbystické organiza-
ce némecké drahy tzv. ,Aliance pro koleje” a enviromentalni réto-
rikou se snazi znevyhodnit ostatni druhy dopravy. V boji proti

konkurenci ostatnich doprav BUND sekunduji nékteré podobné
Ceské organizace. Jejich hlavni zbrani je zabranit rozvoji doprav-
nich cest ostatnich nezelezni¢nich dopravnich obor( a Uspésné
blokovaly na nejdllezitéjsim ¢eském dopravnim koridoru vystav-
bu dalnice D 8 a dodnes blokuji zlepSeni splavnosti na Labi v
CR.BUND dokonce drze provokativné vyzval spolkovou a sas-
kou vladu, aby zabranily vystavbé vodni cesty v CR, coZ je jiz na
hranici vméSovani do vnitfnich zalezitosti suverénniho statu po
vzoru diktatorskych rezim0 minulosti.

Nastésti je Némecko demokratickym statem a tak BUND
nezbyva nez prosazovat zajmy némecké drahy u nas pomoci
Ceskych vazalskych organizaci.

Jedna se o velmi lukrativni byznys, pfes hranici je ro¢né dopra-
vovano 25 miliond tun zbozi roéné a ovlivnéni cen dopravy kon-
kurenci dopravnich oboru jen o jedno Euro generuje okamzité
700 miliond korun roéné, které musi ¢esti spotfebitelé nebo
exportéfi zaplatit nebo pfipadné mohou uSetfit na dopravnich
nakladech. Toto ovliviiovani cen dopravy na labském koridoru ma
dlouhou historii uz z ¢asti Rakouska - Uherska a velmi vystizné
to popisuje publikace ,Zeleznice a labska plavba“ vydana v roce
1995 Univerzitou Karlovou.

Klasickym pfikladem podobné konstelace je dopravni koridor
podle Ryna, kde jsou nejnizsi ceny dopravy v Evropé prave diky
konkurenci v§ech dopravnich oborl ve prospéch tamniho hospo-
darského rozvoje. Z tohoto pohledu bude investice do zlepSeni
splavnosti na Labi asi ekonomicky nejvyhodnéjsi dopravni inves-
tici CR vlibec. Zminény BUND spolu s &eskymi lobbisty pofadajf
provokativni plavbu proti lodni dopravé na Labi na gumovych ¢&lu-
nech v patek 21. z&fi. LetoSnim hitem v jejich rétorice je udajné
vysychani Labe v dusledku klimatickych zmén.

Nastésti je dnes jiz celd fada ekologl a dokonce i ze strany
Zelenych, ktefi se snazi pomoci slozity problém splavnosti Labe
vyfesit na principu win — win, tj. aby zvitézila ekologicka doprava,
aby se renaturalizovaly v minulosti nékdy ne Stastné zasahy do
pfirody a ziskala spolehliva obnovitelna energie.

EU v Iété zvefejnila aktudlni hodnoceni tzv. externich naklad,
které maji ocenit negativni dopady jednotlivych dopravnich obo-
r. Jako vitéz vySla pobfezni namofni plavba tésné nasledovana
vnitrozemskou plavbou, Zeleznice je dvakrat horSi nez plavba a
kamionova dopravy je dvakrat hor$i nez zeleznice.

Svoje opodstatnéni maji vSechny druhy dopravy, paradoxné je
ale vysledkem dosavadni dopravni politiky vyvoj, kdy je nejvice
rozvijena doprava nejméné ekologicka a nejvice zdevastovana je
doprava s nejmensimi dopady na Zivotni prostfedi. Vnitrozemska
plavba na Labi mlZze jen ¢astené zmirnit dopravni katastrofu na
Cesko — saské hranici dle nazna¢eného scénare, jeji uloha je spi-
Se ve zlepSeni ekonomické pozice Ceského statu v dopravni poli-
tice a proto pfi budovani silniéni dopravni infrastruktury je nutné
pocitat s naznacenym explozivnim vyvojem kamionové dopravy,
a to se tyka i pfistupu pfi planovani dé¢inského ,pfivadéce”.




Jsou alternativy k jezim na Labi?

Ing. Milan Raba, generaini feditel CSPL a.s.

K hlavnimu problému ovliviujicimu podnikatelské pro-
stfedi v pfeshrani¢nich pfepravach ve vodni dopravé
patfi nespolehlivost vodni cesty na kritickém Useku Usti
n. Labem — statni hranice. Vedle dlouhodobé navrhované
varianty dvéma plavebnimi stupni (Velké Bfezno a
Décin) vyvstavaji rizné nazory. Dle vyjadfeni ,ochranci
pfirody*, ale i laické vefejnosti, Ize kritickou situaci feSit
jinou cestou, a to bud pofizenim nizkoponorovych lodi
nebo tzv. ,bypasy”. K otazce ,bypast“ se nebudu
vyjadfovat, nazory k této alternativé je potfeba prene-
chat odbornikiim z oblasti hydrologie a hydrotechniky. K
otazce nizkoponorovych plavidel snad mohu urcity nazor
vyslovit. (Od roku 1982 jsem se u Ceskoslovenské plav-
by labské a.s.. podilel na vyvoji a investi¢nich nakupech
novostaveb plavidel. Uzce jsem spolupracoval pfi zada-
vani a prejimce novych typl plavidel - motorova naklad-
ni lod MNL 116, nizkoponorovy tlacny remorkér TR 610,
tlaéné ¢luny typu TC 1150 a TC 500, specielni plavidlo
RO-RO a tla¢ny €lun na pfevoz tekutého zbozi BPO
1200. Pét let jsem pUlsobil jako feditel lodénice KreSice,
ktera vedle opravarenské cCinnosti zajistovala vyrobu
kask Ficéné namornich plavidel.)

Prekvapuje mne jak v této otazce ma jasno uréita Cast
Jaické“ verfejnosti. Dostavam kores,pondencni listky od
lékaru, ucitelt a dalSich obcanli s vyzvou na feSeni proble-
matiky pravé cestou nizkoponorovych lodi.

| kdyz plavba na Labi m& dlouhou historii a byla vzdy
vyznamnym dopravnim propojenim vnitrozemi s
namofnimi pfistavy, nebyla nikdy vodni cesta pod Stre-
kovskou zdrzi dobudovana v celoro¢né splavnou a
spolehlivou.

A to i pfesto, ze nasi prfedkové si uvédomovali jeji strate-
gicky vyznam, coz dokazuje i proziravé zakotveni svobod-
ného pfistupu k mofi do pfistavu Hamburk ve Versailleské
smlouvé z roku 1919. Tato dohoda, ktera byla upfesnéna
provadécimi ¢lanky €. 363 a 364 z 2.11.1929, je v platnos-
ti dodnes.

Tim Ze tato ¢ast vodni cesty nebyla nikdy plnohodnotné
zesplavnéna byli rejdafi po celou dobu nuceni tuto skutec-
nost zohlednovat pfi stavbé a vyuzivani plavidel. Provozo-
vana plavidla na Labi v zahrani¢nich relacich méla nasle-
dujici charakteristiku:

* Konstrukéni FeSeni stavby provozovanych plavidel
mélo spole¢ny jmenovatel, aby plavidla byla co nejleh-
¢i a pfi nizkych ponorech byla jesté provozuschopna a
mohla pojmout maximalni naklad. Plavidla méla pfi¢né
vyztuzeni konstrukce, coz je vahoveé vyhodné, ale za
cenu zmens$eni podélné pevnosti lodi. V dasledku
toho musi byt dodrzovany specialni nakladaci plany a
pro pfepravu tézkych kusu je nutné vyuzivat special-
nich podlozek. VSechna ¢eska plavidla maji z divodu
hmotnosti nizkou bo¢ni vy8ku, coz opét vede ke snize-
ni tuhosti konstrukce plavidla a nemoznosti nalozeni
vét§iho mnozstvi lehkych substratd ( snizeni objemu
nakladovych prostor). To jsou vSechno kompromisy,
které negativné ovliviiuji konkurenceschopnost pred-
métné flotily.

Nizkému ponoru plavidel je poplatna i konstrukce propuls-
niho zafizeni. Bylo nutno pouzivat mensich pramérd vrtuli
a slozité Upravy zadé z divodu lepsiho pfitoku vody k

vrtuli. To zpUsobuje nizsi ucinnost propulsniho zafizeni se
vSemi negativnimi dopady do ekonomiky provozu plavi-
del.

* Omezené plavebni podminky byly jednim z ddvodd zave-
deni tlané technologie s vyuzitim nizkoponorovych tla¢-
nych remorkérd. Tato sice poziva vyhod relativné vysoké
nosnosti tlaénych ¢lunl za nizkych vodnich stav(i, nicmé-
né vysSi provozni naklady tuto relativni vyhodu potlacuiji.
Ty jsou zplsobeny jak vétsi Sifkou, tak i z hlediska pla-
vebniho odporu ne nejvhodnéjsim tvarem pontonového
plavidla i celého soulodi.

Kdyz se podivame jaké jsou _limity labské vodni cesty
zjednodusené dany prfedpisy v CR a SRN, tak pro MNL je
to 110m x 11,5 m a pro tla¢né sestavy 137 m x 11,5 m.

Z téchto podminek vychazi moznosti technického feSeni
zlepSuijici nizkoponorovost:

* ZvétSeni délky plavidla

e ZvétSovani Sitky plavidla

¢ Pouziti netradi¢nich materialu:

e oceli vyssi pevnosti

e lehkych kovu

* umélych hmot

e PouZiti netradi¢nich zpUsobl plavby
* pontonové plavidlo

¢ nadlehcovani plavidel

Zadné z téchto technickych fedeni neumoZzriuje efektivni
vyresSeni soucasnych plavebnich podminek, miZe dojit ke
zlepSeni o jednotky %.

Jakeé jsou feSeni problematiky nizkoponorovych plavidel
v zahrani¢i — ,nizkoponorova lod Flabi“ - Flachgehende-
Binnenschiff.

Projekt Lodénice Rosslau
Motorova nakladni lod o rozmérech 110 mx 11,4 m

T max. 2m
Max. nosnost 1680 t
Nosnost pfi 140 cm 950t

Specialni plavidlo pro pfepravu kontejnert, RoRo — tran-
sport a prepravy sypanych substratli nevyzadujicich kryty
nékladovy prostor.

Bratfi GRIMMINGOVE - patent nizkoponorové lodi -
zadokolesovy remorkér s dievénymi lopatkami

e podle vseho se bratfi Grimingové snaZili o patentovani
vsech mozZnych vyvojovych smért a budoucich moznych
koncepci, tak aby kazdy novy ndvrh plavidla byl vdzan
pokud mozno jejich patentem

¢ nelze aplikovat pro souc¢asné zboZové proudy

* nelze provozovat efektivné na navaznych vodnich
cestach, vynucena prekladka deformuje jakoukoliv ekono-
miku pfepravy

* neni moZné uvaZovat s prepravou substratu vyZadujici
suchy a kryty ndkladovy prostor



Zhodnoceni souc¢asnych parametrii a nizkoponoro-
vého plavidla — projekt Rosslau

* niZe uvedena tabulka ukazuje, Ze jiz dnes jsou dosahova-
ny i vy$si nosnosti plavidel pfi ponoru 1 m

* navrhovany maximalni rozmer ma na trati Magdeburg —
Usti nad Labem z hlediska nautického a provozniho fadu
omezeni

e navrhovana sitka 11,4 m nebyla nikdy na tomto useku
odzkousena, negativni odporové viastnosti na tomto use-
ku budou vyZadovat vysoké ndroky na instalovany vykon,
ktery s ohledem na maly pramér vrtule podrizeny nizké-
mu ponoru, bude jen obtiZzné pfenést. Lze predpokladat,
Ze provozni ndklady budou vysoké.

* navrhované plavidlo nelze pouZit pro sou¢asné prepravo-
vané komodity

e plavidlo nebude konkurencné schopné pro nasazeni na
ostatnich zapadoevropskych vodnich cestach

* jiZz dnes, pfi nosnostech, pro které je nizkoponoroveé pla-
vidlo Flabi koncipovano, rejdafi nedosahuji zisk — Flabi
tedy neresi ekonomiku, a navic ma vyssi pofizovaci
naklady

* modernizace soucasného parku bude nékolikanasobné
levnéjsi

Nasledujici tabulka ukazuje hlavni parametry souc¢asné
provozovanych plavidel, dale je dopInéna o tolik zminova-
nou nizkoponorovou lod z lodénice Rosslau.

opomineme veskeré provozni a nautické podminky, by
muselo mit pfi respektovani maximalni Sitky 11,5 m délku
175 m nebo opacné, pfi respektovani maximaini délky 110
m 8ifku 18 m, cozZ neni v zadném pfipadé provozné redlné.

Ostatné, stanovisko prezidenta Némeckého svazu rejda-
fU, pana Heinze Hofmana, je jednoznaéné - cituiji:, ,...citi-
me se byti utvrzeni v nazoru, Ze vyslovované pozadavky,
aby se lodé pfizpUsobovaly fece, jsou absolutné vzdaleny
realité. Odborné posudky jednozna¢né dokladaji, ze vyuziti
téchto inovacnich typl plavidel (nizkoponorovych lodi) neni
ekonomicky obhajitelné, protoze se nepokryji ani vynaloze-
né naklady*.

Je exakiné prokazano, ze dnesni lodé na Labi jsou spe-
cializovana nizkoponorova plavidla, dlouhodobé konstruo-
vana a pfizplisobena labskym pomérdm. A také s vyjimkou
extrémné suchych obdobi prosperuji a dokonale vyhovuiji.
Laické navrhy nahradit vodu v fece zazra¢nym feSenim
nemohou byt soucéasti vazné diskuze. Je pfece obvyklé,
aby v fece byla voda a citliva Uprava feky s timto cilem
neni a nemudze byt chapana negativné.

PfizpGsobeni feky lodim je v tomto smyslu jen druhou
¢asti kompromisu, ktery jiz beze zbytku ucinili konstrukté-
fi a jejich plavidla. Navic sou¢asna plavidla mohou slou-
zit jeSté fadu let s tim, Ze potfebné navySeni kapacity
bude doplhovano novostavbami soucasnych osvédce-
nych typu.

Nevim, zda jsem v pfedchozich

Nosnost t Nosnostt | is4cich jednoznaéné odpovéds!
pfi 100cm pri140 em | n, tityl tohoto &lanku, ale nasledu-
MNL 116 + TC 510 960 jici ,motto” snad mnohé napovi.
TR 610+ TC 1150 + TC 500 663 980
MN 11600 +VC 900 674 1066 AZ néktefi odbornici v oblasti
MN 11600 — - 239 499 plavby prekonaji myty a slepé ulic-
Flabi, specialni plavidlo — Roslau - 110 x 11,5 470 950 ky, tykajici se ptizptisobeni se pla-
Universalni teoretické plavidlo 110x 11,5  * 520 970 Viael vodni cests. véfime. e se
* teoreticky ndvrh respektujici maximalné povolené rozméry a zohledriujici soucas- Finoil Kk iediné ’ g
PR o S , . ; < pripoji jedinému  moznému
né principy odlehéenych konstrukci aplikovanych u provozovanych plavidel v CR Feseni: dobudovani vodni cesty na

Uvedeny prfehled ukazuje, ze nema smysl sledovat ideu
specializovanych ,nizkoponorovych lodi“, protoze takové
vychodisko neexistuje. Pokud bychom chtéli navrhnout niz-
koponorové efektivni plavidlo, muselo by mit nosnost pfi
ponoru cca 1 m - 1000 t. OvSéem takové plavidlo, pokud

Zadokolesovy parnik na fece Chena na Aljasce
i

Labi.
Jedinou moZnou cestou v tomto ohledu jsou néasledujici
kroky:
e Modernizace a rozsifovani stavajiciho lodniho parku —
Evropsky program NAIADES
e Vybudovani spolehlivé infrastruktury na labské vodni
ceste




Flora a vegetace v fiénich pristavech na dolnim Labi

RNDr. Viadimir Jehlik, DrSc., Ing. Jifi Dostalek, CSc.

(studie byla vypracovana pro ucely ,ZlepSeni plavebnich
podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni hrani-
ce CR/SRN, Plavebni stuper Dé&cin®)

V letech 1968 — 2006 byla studovana fléra a vegetace v
17 pristavech (vCetné prekladist a lodénic) na doInim Labi a
pfilezitostné na bfezich Labe mezi pfistavnimi lokalitami (cf.
Jehlik, Dostalek et Zaliberova 2005). Monitorovani rostlin a
rostlinnych spole€enstev bylo provadéno v planarnim stup-
ni mezi Dé¢inem - Loubi a MéInikem (125-160 m n. m.).

Metodika

Fléra a vegetace pfistavd byla studovana v prabéhu
kazdého roku sledovani nejméné tfikrat. Vyzkum byl pro-
vadén na nasledujicich pfistavnich makrolokalitach (Cislo
1az 17 s uvedenim zkracenych letopoctl, v nichz tam byl
floristicky a vegetaéni prlizkum provadén):
1 Dé&Cin, prekladisté Nové Loubi (pravy bfeh): 1968, 74,
75,78, 79, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91,
92, 93, 95, 96, 97, 98, 99, 2000, 03, 04, 05, 06.

2  Décin, pfekladisté Staré Loubi (=Staré Loubi - Termi-
nal) (pravy breh): 1968, 74, 87, 93, 95, 96, 97, 98, 99,
2000, 04, 05.

3 Décin-Rozbélesy, pfistav (levy brfeh): 1974, 87, 90,
91, 92, 95, 2005.

4  Dé&cin-Staré mésto, prekladisté kamene (pravy breh):
2000

5  Décin-KresSice, lodénice (pravy breh): 1998, 99, 2000,
05.

6  Valtifov, lodénice (pravy bfeh): 2000, 05.

7 Usti nad Labem-Stiekov, OlSinky, lodénice (pravy
bfeh): 2000

8 Usti nad Labem-Krasné Brezno, prekladisté (levy
bfeh): 1968, 74, 75, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86,
87, 88, 89, 90, 91, 92, 93, 95, 96, 97, 98, 99, 2000,
04.

9  Usti nad Labem, Novy (=Vychodni =Ustfedni) pfistav
(levy bfeh): 1990, 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 99,
2000, 04, 05.

10 Usti nad Labem, Stary (=Zapadni p. =Agroport) pFi-
stav (levy breh): 1968, 74, 75, 78, 79, 80, 81, 82, 83,
84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97,
99, 2000, 03, 04, 05, 06.

11 Usti nad Labem, prekladisté VétruSe (levy bfeh):
1968, 73, 74, 75, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 87,
88, 89, 90, 91, 92, 95, 97, 2000.

12 Usti nad Labem-Vanov, prekladisté (levy breh): 1974,
75, 89, 92, 93, 95, 97, 2000, 04.

13 Lovosice, pfekladisté se sily na kanale (levy bfeh):
1968, 69, 72, 74, 75, 76, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84,
85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 95, 96, 97, 2000, 04,
05.

14 Lovosice-Prosmyky, primyslové prekladisté (levy
bfeh): 1996, 97, 2000.

15 Meélnik, prekladisté (pravy breh): 1972, 73, 74, 75, 78,
79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92,
93, 95, 99, 2000.

16 Meélnik, lodénice (pravy bfeh): 1999, 2000.

17 Meélnik-PSovka, pfistav (pravy breh): 1968, 69, 71, 72,

74,75,76,78,79, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89,
90, 91, 92, 93, 95, 99, 2000, 04, 05, 06.
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Z vyS$e uvedeného prehledu vyplyva, ze se obdobi flo-
ristického prizkumu v jednotlivych pfistavech pohybovalo
od jednoho do 29 let. Opakované byl prizkum provadén
zejména ve vétsich labskych pFistavech v Cechach. Mimo
pfistavy nebyly udaje kvantifikovany. Vegetacni snimky (viz
Jehlik 1994) byly zapisovany podle metodiky cury$sko-
montpelierské Skoly (Braun-Blanquet). Botanicka a fytoce-
nologicka nomenklatura je uvedena vétSinou podle dél
Kubat (2002), Moravec et al. (1995).

Kompletni floristika a vegetacni snimky k 61 stre-
doevropskym pfistaviim na labsko-vitavské a dunaj-
ské vodni cesté jsou ulozeny v archivu prvniho auto-
ra, herbarovy material téhoz autora (Herbarium V.
Jehlik) v herbafi PRA (= Botanicky ustav Akademie
véd Ceské republiky, Praihonice — v tomto herbafi je
uloZeno asi 15 000 herbarovych polozek z rliznych
pfistavil u nas i v zahraniéi, sebranych a uréenych
prevazné V. Jehlikem).

Vysledky

V aredlech pfistavl prevlada obvykle synantropni fléra
s Cetnymi cizimi, tzv. adventivnimi rostlinami (archeofyty
povazovany s ohledem na jejich dlouhodobou a uUplnou
naturalizaci jiz za domaci rostliny), z nichz nejagresivné;si
nalezi mezi cizi expanzivni plevele (Jehlik 1998), popf.
mezi vyznamné invazni druhy cévnatych rostlin (cf. P.
PySek et Tichy 2001).

Vétsina domdcich druht cévnatych rostlin neni zmifiova-
na, protoze to v souvislosti s danou problematikou nepo-
vazujeme za Ucelné. Vyjimku tvofi vzacné a ohrozené
rostliny. O obou skupinach druht je pojednano podrobnéji
v nasledujicim textu. Pfipojeny jsou také poznamky k
vegetaci.

Nize uvedeny prehled shrnuje frekvenci zastoupeni jed-
notlivych druht (celkem 51 druhd) v rdmci souboru studo-
vanych pfistavi na dolnim Labi (1 az 17 = pocet pfistavu):

17 pfistavd: Amaranthus retroflexus

16 pristavl: Erigeron annuus subsp. annuus, Solidago
canadensis

15 pristavd: Amaranthus powellii s.l., Conyza canaden-
sis

14 pfistavi: Impatiens parviflora

13: Impatiens glandulifera

11 pfistav: Acer negundo, Clematis vitalba, Kochia sco-
paria subsp. scoparia

9 pristavl: Ambrosia artemisiifolia, Iva xanthiifolia

8 pristavl: Amaranthus albus, Reynoutria japonica,
Robinia pseudacacia

7 pfistavl: Abutilon theophrasti, Aster novi-belgii agg.,
Setaria macrocarpa

6 pristavl: Helianthus tuberosus, Panicum capillare sub-
sp. capillare, Parthenocissus inserta, Solidago gigantea,
Sorghum halepense

5 pristavu: Ailanthus altissima, Ambrosia trifida, Bunias
orientalis, Chenopodium probstii, Helianthus annuus var.
annuus, Panicum miliaceum incl. subsp. agricolum

4 pfistavy: Acorum calamus, Chenopodium missourien-
se, Kochia scoparia, subsp. densiflora, Panicum dichoto-
miflorum s.l.

3 pfristavy: Cuscuta campestris, Hirschfeldia incana,



Lycium barbarum, Rubus armeniacus, Sisymbrium vol-
gense

2 pristavy: Amaranthus blitoides, Amaranthus viridis,
Commelina communis, Lupinus polyphyllus, Rumex pati-
entia, Senecio inaequidens

1 pfistav: Alopecurus myosuroides, Atriplex tatarica,
Cannabis cf. ruderalis, Chenopodium pumilio, Consolida
orientalis, Eleusine indica, Hordeum jubatum

VySe uvedené druhy cévnatych rostlin maji negativni
vyznam z hlediska integrované zemeédélské ochrany rost-
lin (zejména cizi expanzivni plevele) a krajinné ekologie
(zejména invazni druhy). Jejich $ifeni je z toho divodu
nutno omezovat (cf. Jehlik 1992, 1998: 6065, P. PySek et
Tichy 2001). Z 51 druh cizich rostlin, rostoucich v pfista-
vech na dolnim Labi, patfi vice nez polovina (27 druh()
mezi cizi expanzivni plevele (Jehlik 1998): Abutilon theop-
hrastii, Alopecurus myosuroides, Amaranthus albus, Ama-
ranthus blitoides, Amaranthus powellii s.l., Amaranthus
viridis, Ambrosia artemisiifolia, Ambrosia trifida, Bunias
orientalis, Cannabis cf. ruderalis, Chenopodium pumilio,
Commelina communis, Consolida orientalis, Cuscuta cam-
pestris, Eleusine indica, Erigeron annuus subsp. annuus,
Helianthus annuus var. annuus (= f. silvester), Hirschfeldia
incana, Iva xanthiifolia, Kochia scoparia subsp. scoparia a
subsp. densiflora, Panicum capillare subsp. capillare, Pani-
cum dichotomiflorum s.I, P. miliaceum incl. subsp. agrico-
lum, Rubus patientia, Setaria macrocarpa, Sisymbrium
volgense, Sorghum halepense. Zbylé cizi druhy Ize zafadit
vétdinou mezi invazni druhy rostlin. V poslednich letech cizi
expanzivni plevele z pfistavi na Labi zfetelné ustupuiji,
nebot se zahrani¢nimi zemédélskymi produkty (olejniny,
obiloviny) se jiz labskou dopravou nezavlékaji, avdak o to
vice pfibyvaji nové invazni druhy, jako napf. Chenopodium
missouriense, Ch. probstii (Dostalek et Jehlik 2004), Hor-
deum jubatum, Senecio inaequidens, popf. nékteré drevi-
ny apod. Podle plvodu cizich rostlin Ize povazovat linearni
Sifeni rostlin proti proudu Labe od Hamburku do ¢eského
vhitrozemi za labsky migraéni proud transatlantické cesty
adventivnich rostlin (Jehlik 2005). Také v minulosti mél ten-
to migraéni proud pro genezi stfedoevropské adventivni
fléry svdj vyznam, druhova garnitura nebyla vSak shodna
se soucasnou. Pred valkou se tzv. labskou migracéni cestou
Sifily napfiklad druhy Amaranhus retroflexus, Bidens fron-
dosa, Conyza canadensis, Galinsoga ciliata, G. parviflora,
Matricaria discoidea, Oxalis fontana, Solidago canadensis
a dalSi “star$i” americké druhy. Pfed rokem 1980 se podle
Labe prilezitostné objevovaly také nékteré druhy vychodni
cesty adventivnich rostlin, napf. Bunias orientalis, Centau-
rea diffusa, Sisymbrium volgense, coz souviselo s impor-
tem “vychodniho” obili pfes labské pFistavy. Nové se Sifici
cizi druhy rostlin nalézaji nékdy na pozemcich starych pfi-
stavy refugia ve starych ruderalnich spole¢enstvech, do
nichz mohou nékdy vstupovat, jako napf. Ambrosia artemi-
siifolia a Iva xanthiifolia na Labi do spolecenstev svazli
Sisymbrion officinalis, Dauco-Melilotion apod. (cf. Jehlik
1994).
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Vyskyt vzacnych a ohroZzenych domacich rostlin (51 dru-
hd) v pfistavech na dolnim Labi podle prezence - véetné
pocetnosti - v jednotlivych letech kolisa. Nize uvedeny
pfehled shrnuje frekvenci zastoupeni jednotlivych druhi v
ramci souboru studovanych pfistav na dolnim Labi (1 az
15 = pocet pfistavi):

15 pfistav(: Angelica archangelica subsp. archangelica,
Xanthium albinum

11 pfistavi: Barbarea stricta

10 pfistavd: Allium schoenoprasum

9 pfistavu: Iris pseudacorus

6 pristavu: Centaurea cyanus, Isatis tinctoria

5 pfistavd: Consolida regalis

4 pfistavy: Silene noctiflora, Thalictrum minus

3 pristavy: Asperugo procumbens, Equisetum ramosissi-
mum, Rumex palustris, Verbascum blattaria

2 pfistavy: Anthemis cotula, Aruncus vulgaris, Cardami-
nopsis halleri, Lappula squarrosa, Nuphar lueta, Ornitho-
galum kochii, Pulicaria vulgaris, Scrophularia umbrosa,
Thlaspi caerulescens, Xanthium strumarium

1 pristav: Aira caryophyllea, Anthemis austriaca, A. rut-
henica, Armeria vulgaris subsp. vulgaris, Bromus secali-
nus, Butomus umbellatus, Chondrilla juncea, Clematis rec-
ta, Corydalis cava, Corynephorus canescens, Filago
arvensis, Filipendula vulgaris, Geranium sanguineum,
Koeleria cf. macrantha, Leersia oryzoides, Misopates
orontium, Myosotis sparsiflora, Myosurus minimus, Myri-
ophyllum spicatum, Neslia paniculata, Ranunculus sar-
dous var. sardous, Reseda luteola, Sagittaria sagittifolia,
Saxifraga tridactylites, Spirodela polyrhiza, Symphytum
tuberosum, Vicia cassubica.

Z uvedeného seznamu vyplyva, ze pfistavy na dolnim
Labi nepfedstavuji z botanického hlediska zadnou ,kultur-
ni pustinu“, ale ze mohou slouzit i pro nékteré vzacnégjsi
domaci druhy jako vyznamna refugia na kanalizovaném
toku Feky (plati to zejména pro 5 v pfistavech CastéjSich
druhd: Angelica archangelica subsp. archangelica, Allium
schoenoprasum, Barbarea stricta, Iris pseudacorus, Xant-
hium albinum). Z této analogie je patrno, ze i jiné vodni
stavby nezli Fi¢ni pfistavy, resp. jejich nejblizsi okoli, jsou-li
dobfe obhospodafované, nemusi v krajiné predstavovat
pro osidleni rostlinstvem zadnou vyraznou prekazku. Lze
to dolozit i pfikladem ze zahranici, kterym je Mohansky
kanal, spojujici od r. 1992 Dunaj s Rynem.

Mezi uvedenymi druhy nalezneme nékteré archeofyt-
ni, dnes vzacné nebo vzacnéjsi plevele ornych pud,
chovajici se na stanovistich v pfistavech jako pionyrské
druhy: Centaurea cyanus, Consolida regalis, Silene noc-
tiflora, Asperugo procumbens aj. Vyznamny je také
vyskyt nékterych teplobytnych druhd, jimZz oteviena,
oslunéna a tmavé zbarvena stanovis§té v pfistavech
poskytuji pfiznivé podminky, napodobujici skalni sub-
strat: Allium schoenoprasum, Isatis tinctoria, Thalictrum
minus, Lappula squarrosa aj. Z montannich poloh jsou
po proudu nékdy téz splavovany do nizsich poloh nékte-
ré zajimavé a vzacné druhy, jako napf. Aruncus vulgaris,
Cardaminopsis halleri a Thlaspi caerulescens. Nechybi
ani nékteré psamofytni druhy, jako napf. Equisetum
ramosissimum, Chondrilla juncea, Corynnephorus cane-
scens, Filago arvensis. Vzacné nalezneme v pfistavnich
bazénech nékteré hydrofyty jako Nuphar lutea, Myriop-
hyllum spicatum, Spirodela polyrhiza aj. Rada vzacnéj-
§ich druh( se vyskytuje jen v jednom nebo nejvyse dvou
az nékolika pfistavech. Pfistavy na celé labsko-vltavské
vodni cesté mohou slouzit také jako sekundarni refugi-
um pro v teplejSich uzemich relativné Castéji rozSifené
teplobytné druhy, které v seznamu nejsou pfimo uvede-
ny. Patfi mezi apofyty, coz jsou rostliny samovolné z pfi-
rozenych lokalit pfechazejici na lokality druhotné: Arte-
misia campestris, Centaurea stoebe, Petrorhagia
prolifera, Scabiosa ochroleuca.



Z labského pfistavu Déc&in-Rozbélesy (pfistav €. 3) uva-
déji noveéji P. Zajicova 1998 in litt. (Kubat 1999: 29), (Bauer
in Kuncova et al. 2001: 77) z malého Stérkového naplavu
vyskyt velmi vzéacného jednoletého pionyrského druhu
Corrigiola litoralis, o jehoz ekologii na Labi piSe podrobné
Kubat 1999. Jehlik et al. (in litt.) tento druh pozoroval mimo
zéplavové uzemi vodniho toku ve vice exempléfich v
centralni ¢asti nakladového nadrazi Praha-Zizkov (260 m
n.m.), pokazdé kvetouci, a to 15. fijna 1975 a 6. fijna 1979
(nalez doloZen sbérem K. Kubata v herbafi LIT v Litomé-
Ficich). 1. listopadu 2006 se na nadrazi Praha-Zizkov tento
druh nepodafilo jiz nalézt. Také nalez z pfistavu Dé¢&in-
Rozbélesy se pozdéji nepodafilo overit.

Témito ndlezy je potvrzeno mozné apofytni chovani u
nas pomeérné viceméné hemerofobniho druhu v posled-
nich desetiletich i mimo pfirozené Stérkopiskové naplavy
na pobreZzi tokl. Z tohoto dlivodu by bylo vhodné zfidit na
dolnim Labi v dobé vystavby plavebniho stupné Dé&cin
umélé ekotopy a Corrigiola litoralis na nich kultivovat, aby
byla podporena mala konkurenéni schopnost tohoto druhu
na pfirozenych lokalitach v udoli Labe. S ohledem na
ekologii druhu (cf. Kubat 1999), ktery se v Cechéach vysky-
tuje na vychodnim okraji svého evropského arealu a jehoz
lokality rychle zanikaji i v okolnich zemich stfedni Evropy,
je vSak malo pravdépodobné, ze se druh u nas podafi
zachovat. O podobnych organismech vazanych na obna-
zend pobrezi vod piSe velmi vystizné Kubat (in Kuncova et
al. 2001: 72): ,,Ekosystémy obnazenych den v&etné biot na
né vazanych se tedy objevuji v nepravidelnych intervalech
bez pfimého vlivu Clovéka; v dalsich obdobich mohou
zdanlivé zmizet nebo byt nahrazeny ekosystémy jinymi.
Zasadni podminkou jejich existence je pfirozené kolisani
vodni hladiny.”

Vzacnéji se v pfistavech na dolnim Labi vyskytuji také
z hlediska ochrany pfirody zajimava rostlinna spolecen-
stva. Ve tfech pfistavech v Usti nad Labem (Stary pfi-
stav, prekladisté VétruSe a Krasné Bfezno) je vyvinuto
na pobfeznich kamennych navigacich ¢asto velmi pékné
barevné rostlinné spoleCenstvo s pazitkou — Rumici
thyrsiflori-Allietum schoenoprasi Passarge 1989 rorippe-
tosum sylvestris Jehlik 1994 (Jehlik 1994: 266-270),
které predstavuje genofondovy reservoar polabského
morfotypu pazitky. V r. 2000 zapsal Jehlik (in litt.) v
bazénu lodénice Méinik vegetaéni snimky dvou hydrofyt-
nich spolecenstev, a to Myriophyllo-Nupharetum W. Koch
ex Oberdorfer 1957 myriophylletosum spicatae Gors in
Oberdorfer 1998 ze svazu Nymphaeion albae a Lemno-
Spirodeletum polyrhizae (Kelhofer 1915) W. Koch 1954
em. Miller et Goérs 1960 ze svazu Lemnion minoris. Z
pfirodé blizkych spolecenstev se vyskytuji na dolnim
Labi roztrouSené také vodni spoleCenstva s Glyceria
maxima a fragmenty spoleenstva svazu Phalaridion
arundinaceae s dominantnim druhem Phalaris arundina-
cea, vyznamnym zejména svymi protieroznimi ucinky na
pobfeznich naplavech.

Bfehy dolniho Labe mezi pfistavy pokryva v soucasné
dobé vétSinou synantropni vegetace, v niz vystupuje fada
adventivnich druht (Jehlik, Dostalek et Zaliberova 2005:
41-42). Citovani autofi uvadgji z téchto lokalit v CR 36
druhd cévnatych rostlin, z nichz velka ¢ast patfi mezi tzv.
invazni druhy, které ¢asto pfevladaji nad pfirozenou vege-
taci, takze Ize plvodni porosty ¢asto jen ztézi fytocenolo-
gicky determinovat. Z hlediska ochrany flory a vegetac-
nich pomérd nemame proti citlivym stavebnim Gpravam,
které poslouzi renesanci moderni dopravy na Labi, zasad-
nich namitek.

Zavéry a doporuceni
1. Pristavy (vlastni pfistavy, pfekladisté, lodénice) na
dolnim Labi jsou z hlediska fléry a vegetace vyznamny-
mi prvky antropogenniho reliéfu, majici znaény vyznam
také pro udrzeni druhové diverzity v regionu. Diky svému
stafi jsou dokonale zaclenény do krajiny a staly se azy-
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lem nejen cizich plevell a invaznich druhl (nastésti ¢as-
to jen docasnych), ale i domacich rostlin, k nimz pocita-
me kromé béznych apofytl také celou fadu vzacnych a
ohroZzenych druht, vzacnéji i celych rostlinnych spole-
Censtev.

2. Uvedené pfiklady naSich labskych makrolokalit a i
néktera vodni dila ze zahrani¢i (napf. Mohansky kanal,
spojujici od r. 1992 Dunaj s Rynem) potvrzuji, ze Ize na
vodnim toku zadlenit uspé&sné do krajiny i vodni stavby,
aniz by to vedlo k vyraznému naruseni druhové diverzity.
Z tohoto duvodu nemame z hlediska ochrany fléry a
vegetace proti citlivym stavebnim Upravam, které poslouzi
renesanci moderni lodni dopravy na Labi, zasadnich nami-
tek.

3. S dlouhodobym osidlenim krajiny souvisi také kanali-
zace tokd, pfi niz doslo vétSinou také k nevratnému naru-
Seni pfirozenych ekosystém(l. Nasledky tohoto naruseni
mizeme v soucasné dobé uZz jen mirnit: vysazovanim
vhodnych bfehovych porostl dfevin, vytvofenim podminek
k zalozeni umélych S&térkopiskovych lavic ve vhodném
terénu a prfenosem nékterych vzacnych druhl na jina
vhodna stanovisté a podobné.

4. Dulezité bude provadét monitorovani rostlin a vegeta-
ce na kanalizovaném vodnim toku, popf. na uzemi special-
nich stavebnich objektl (pfistavy, vodni stavby) a vysledky
predavat kompetentnim orgdntim k dispozici.

(redakéné kraceno)
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Novy plavebni stupen Prelou¢ znamena ochranu prirody
a pozitivni vliv na ekonomiku kraje

lvo Toman, naméstek hejtmana Pardubického kraje

Zameér splavnéni useku feky Labe mez Chvaleticemi a Pardubicemi se objevil uz na po¢atku dvacatého stole-
ti a od té doby se jim dopravni politika statu zabyva tu méné, tu vice.V 80. letech minulého stoleti byla mys-
lenka splavnéni Labe do Pardubic ozivena. Ukazuje se, Ze kvalitni infrastruktura nabizejici spolehlivou a levnou
dopravu do zahrani¢i je nezbytnou podminkou pro rist ekonomiky a dostatek pracovnich mist. A po Labi by
pak mohlo zboZi putovat z vychodu Cech aZ do hamburského pfistavu a odtud do celého svéta. Poslednim

chybéjicim ¢lankem k dokonceni tohoto zaméru je vybudovani plavebniho stupné Preloug.

Jaké vyhody a nevyhody vSak projekt ma a co si
o ném mysli krajska samosprava?

Splavnéni Labe do Pardubic je spolu se zlepSenim pla-
vebnich podminek na Labi zakladni prioritou rozvoje vodnich
cestv Ceské republice a je intenzivné podporovano i na kraj-
ské a mistni rovni. Ddvodem je pfedevsim fakt, Ze vodni pre-
prava je oproti silniéni ¢i Zelezniéni levnéjsi u bézného zbozi
az o polovinu a u nadmérnych nakladd dokonce desetkrat.
nych zranéni. Pro splavnéni Labe az do Pardubic také svédci
fakt, Ze v poslednich letech nar(sta objem prepravy na Labi.

Rikate, Zze vodni doprava je levnéjsi a bezpeénéjsi. Je
ale i SetrnéjsSi k prirodé? Vime, ze splavnéni Labe zna-
mena i zasah do unikatnich lokalit jako jsou Slavikovy
ostrovy ¢i tzv. Labské Hréaky.

Unikatni lokalita Labskych Hréakl zlistane nedotéena.
Je to jediny Usek Labe na stfednim toku, kde je bystfinné
proudéni. Plavebni kandl je projektovan tak, aby toto uzemi
obesel po pravém brehu feky. V oblasti Slavikovych ostrov(i
provadi Reditelstvi vodnich cest CR biologicky vyzkum a tym
prirodovédct z Ceské zemé&dslské univerzity Praha se
zabyva moznosti pfemistit vzacného modraska (motyl) z
tohoto Gizemi do sousednich lokalit. Ze se mu tam dafi vypo-
vida i zZjisténi, Ze se jejich pocet zvySuje. Odpurci také ¢asto
argumentuiji tim, Zze vykacime pfes 200 strom(. Ano, vykaci-
me, ale misto nich vysazime témér pét tisic novych strom
a dal$ich pfiblizné 26 tisic kefa! Plochy remizk(, luk a dalsi
vegetace se zvétsi o 35 hektar(, coz je dvakrat vice nez nyni.
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Zbudovany budou také tzv. rybi pfechody kolem jezu, ktery
ryby v sou€asné dobé neprekonaji.

Kudy vlastné bude plavebni kanal veden a jak bude
dlouhy?

Plavebni kanal je veden pfevazné po zemédelské pudé
a na zakladé pozadavku ochrany Zzivotniho prostfedi bude
doprovazen novym biokoridorem.V ném bude nové meand-
rovan Neratovsky potok, jehoz soucasti bude i deset malych
pfirodnich nadrzi. Tim se rozsifi mokfady a mélké vodni plochy
vhodné pro dal$i rozSifovani mistni fauny a flory.

Pokud budeme pocitat délku splavnéného useku pro
nakladni dopravu do pfistavu v Pardubicich, pljde o 24 km.
O dalSich cca 9 km dale proti proudu je Labe splavné uz dnes
— rekreacni plavba je provozovana z Pardubic az pod Kunétic-
kou horu.

Jaky pfinos bude mit splavnéni Labe do Pardubic pro
Pardubicky kraj?

Pfedevsim ekonomické. Vznikne tu multimodalni logistic-
ké centrum, které bude nejen velkou pracovni pfilezitosti pro
obcany, ale také umozni rozvoj dalSich aktivit véetné podnika-
ni v celém Sirokém okoli. Pardubice jsou primyslovym més-
tem, kraj jako takovy se vyznamné podili na exportu zbozi
apod. Podpofi se také rozvoj turismu a vyletni lodé budou moci
plout z Pardubic az do Kladrub nebo lazeriskych Podébrad.
Ulevi se také silnicim, budeme moci vice zbozi pfepravovat
hromadné a zmizi také nadmérné naklady, které ¢asto omezu-
ji nejen fidi¢e. To vSe by se jesté vice umocnilo, kdyby se poda-
fil i rozvoj pardubického letisté. Ale to uz je jina otazka...

Zdymadlo Prelouc¢ ¢eka od roku 1927 na stuperi Prelouc Il, aby byla dokoncena splavnost Labe v useku Méinik - Pardubice



Zprava o konani konference 24. Plavebni dny

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., piedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Na podzim roku 2007 se ve dnech 2. - 4. fijna v Hodoni-
né na Moravé konala konference plavebnich a vodocest-
nych odbornikll s mezinarodni Ucasti - 24. Plavebni dny.
Organizaci této konference tradiéng pripravily Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni spolu se Slovenskym
plavebnym kongresem a s pomoci statniho podniku Povo-
di Moravy, s.p. Konference se konala pod zastitou ministra
dopravy pana Ing. Ale$e Rebitka a ministra zemé&délstvi
pana Mgr. Petra Gandalovice.

Konference byla zahajena 2. fijna ve ve€ernich hodinach
slavnostnim otevienim, na kterém vystoupili pfedseda
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni pan Doc.
Ing. Pavel JuradSek, CSc., pfedseda Slovenského plavebné-
ho kongresu pan Ing. Vladimir Haviar, generalni Feditel
Povodi Moravy, s.p. pan Ing. Miroslav Duda a mistostarost-
ka mésta Hodonina pani Ing. arch. Milana Graueova. V
pribéhu vecera se dostavil i starosta mésta Hodonina pan
MUDr. Lubor Simegek. Slavnostniho otevfeni konference
se na pozvani generalniho feditele pana Ing. Dudy zucast-
nili i generdini feditelé vSech statnich podniki Povodi.
V kulturnim programu vystoupil folklorni soubor — cimbalo-
va muzika OLiNA a tane¢ni soubor Dubina.

Druhy den konference probihal pod fizenim pana Ing.
FrantiSka Ondrtska z Povodi Moravy, s.p. V Uvodni ¢asti
vystoupil pfedseda CPVS pan Doc. Juragek, generalni fedi-
tel Povodi Moravy, s.p. pan Ing. Duda, feditel odboru plavby
Ministerstva dopravy CR pan Mgr. Vit Simonovsky a byla
zvolena navrhova komise k pfipravé zavér(l z konference.

Pfi dopolednim jednani bylo pfedneseno 8 referatd. V
ramci téchto referatd byl prednesen Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim vyzadany pfispévek prezidenta
Wasser-und Schifffahrtsdirektion Ost pana Dipl. Ing.
Thomase Menzela na téma Soucasné a budouci plavebni
podminky mezi statni hranici SRN/CR a Magdeburkem. V
této velmi aktudlni pfednasce potvrdil pan Menzel obnove-
ni regulacnich praci na vodnim toku Labe v daném useku,
dale jiz soucasné zlepSeni plavebnich podminek a pokraco-
vani praci k dosazeni plavebni hloubky 1,6 m na useku
Magdeburk - Drazdany a 1,5 m na useku Drazdany - statni
hranice. V pribéhu jednani byla uskute¢néna tiskova
konference, na které byli pfitomni zastupci sdélovacich
prostfedk(l seznameni s problematikou rekreaéni plavby v
jihomoravském regionu, napojeni jizni Moravy na dunaj-
skou vodni cestu a ochranou uUzemi vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Na zavér dopoledniho jednani byla pfedana Cena
Ing.Libora Zaruby udélena panu Prof.Ing.FrantiSku
Cihakovi, Dr.Sc., in memoriam, kterou pfevzala pani
Doc. Ing. Iva Cihdkova, CSc.
Odpoledne se uskutecnila exkurze ve dvou variantach
e Batlv kanal — plavba lodi z Veseli nad Moravou do
Uherského Ostrohu a zpét

e vodni tok Moravy — plavba lodi z Hodonina k mistu
napojeni Batova kanalu (Rohatec) a zpét. Ugastnici této
Casti exkurze vidéli vyusténi vodniho toku Radéjovky do
vodniho toku Moravy a tim de facto jiz spojeni Batova
kanalu s vodnim tokem Moravy, i kdyz s parametry
odpovidajicimi pouze sportovni plavbé malymi plavidly




Jednani prvniho dne bylo zakonéeno spolec¢enskym
posezenim ve vinném sklepé ,U Jefioura“.

Treti den konference se uskute¢nil pod fizenim pana Ing.
Jifiho Kremsy z Povodi Labe, s.p. V ramci dopoledniho
jednani bylo pfedneseno celkem 13 referatu. Zajimavé byly
prednasky prezentujici ¢innost jednotlivych sdruzeni obci
sméfujici k rozvoji rekreaéni plavby na jizni Moravé. S
ohledem na probihajici pfehodnocovani uzemni ochrany
priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe byla zajimava pred-
naska pana Prof. dr. hab. ing. Jana Kulczyka z Wroclavské
polytechniky, v jejimz zavéru zdlraznil dllezitost severojiz-
niho propojeni evropskych vodnich cest na trase Skandina-
vie - jizni Evropa (Balkan) a zajem Polska na realizaci
propojeni Odra-Dunaj.

Na zavér jednani byly prodiskutovany a jednomysiné
odsouhlaseny dale uvedené Zavéry konference s mezina-
rodni Ucasti - 24. Plavebni dny 2007.

24. Plavebni dny 2007 byly uéastniky konference hodno-
ceny velmi kladné a to jak po strance odborné, tak i spole-
Genské, o cemz svédci i poCet 163 registrovanych ucastni-
ka. Jednani konference se v hojném poctu zucéastnili kole-
gové ze Slovenské republiky, z Polska a Némecka. Ke
konferenci byl vydan sbornik obsahujici 31 pfispévkl rfaze-
nych do 4 nasledujicich tématickych okruh

¢ integrace Ceskych a slovenskych vodnich cest do
celoevropského systému,

* moznosti napojeni jizni Moravy na dunajskou vodni cestu,

¢ osobni vodni doprava, rekrea¢ni a sportovni plavba na
vodnich cestach Ceské republiky a Slovenské republi-
ky a moznosti jejich vzajemné spoluprace,

e moznosti vodni dopravy v konkurenénim prostredi
se silniéni a zelezni¢ni dopravou z hlediska Zivotni-
ho prostfedi.

Z aktualniho pohledu sbornik obsahuje zajimavy ¢lanek

Plan udrzby na stfednim a hornim toku Labe v Némecku

[/

do roku 2010 aktudlni stav k 9. 3. 2007, zpracovany na
zakladé podkladd Reditelstvi plavby a vodnich cest-vychod
(Wasser-und Schifffahrtsdirektion Ost), Magdeburk. Clanek
vychazi z faktu, ze 2. 5. 2005 bylo dosazeno dohody mezi
Spolkovym ministerstvem dopravy, stavebnictvi a urbanisti-
ky a Spolkovym ministerstvem zivotniho prostfedi o zasa-
dach odborné koncepce udrzby Labe mezi hranicemi s
Ceskou republikou a jezem v Geesthachtu.

mo trochu vybocuje z odborné plavebné vodocestné temati-
ky. Je to pfispévek Oprava Karlova mostu-ochrana zaklad(
od pana Ing. Vladimira Tvrznika, CSc. Odborny obsah tohoto
¢lanku, zabyvajiciho se jednim z nejstarSich nasich mostd, je
jednak velmi zajimavy jako takovy a k plavbé, resp. k
bezpecnosti plavby ma pfimy vztah s ohledem na provadé-
nou opravu pilifd v Uzkém plavebnim mostnim otvoru.

V zavéru konference vystoupil pfedseda Slovenského
plavebného kongresu pan Ing. Vladimir Haviar, ktery krat-
ce zhodnotil probéhla jednéni a pozval u€astniky konfe-
rence na jubilejni 25. Plavebni dny, které se budou konat
v zafi 2009 na Slovensku v Bratislavé.

Jednéani konference s mezinarodni ucasti 24. Plavebni
dny zakongil pfedseda Ceského plavebniho a vodocestné-
ho sdruzeni pan Doc. Pavel JuraSek.V zavére¢ném slové
podékoval véem Uucastniki konference za jejich aktivni
Ucast pfi jednani a uvedl, ze zavéry konference jsou dalsi-
mi vytéenymi sméry, kterymi se budou ve svych ¢innostech
zabyvat jak Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, tak
i Slovensky plavebny kongres.

Foto: autor, Jan Valasek,
Ing. LibuSe MameSova




Zavery konference s mezinarodni ucasti 24. Plavebni dny 2007

Ve dnech 2. — 4. 10. 2007 se v Hodoniné na Moravé
konaly 24. Plavebni dny, organizované Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim a Slovenskym plavebnym
kongresem, pod organizaéni patronaci Povodi Moravy, s.p.
a za (zké spoluprace dalsich organizaci z Ceské republiky.

24. Plavebni dny se konaly pod zastitou ministra dopra-
vy Ceské republiky a zastitou ministra zemédélstvi
Ceské republiky.

Na konferenci bylo pfitomno 163 odbornik(i z oblasti
plavby a to jak profesionaini tak i sportovni a rekreacni, z
oblasti vodniho hospodafstvi, lodniho prdmyslu a z dalSich
narodohospodarskych obort, ktefi svym aktivnim pfistu-
pem pfispéli k Uspé&snému prabéhu této konference. Ze
zahrani¢nich Ucéastnikd se konference aktivné ucastnili,
kromé tradiénich kolegli ze Slovenska i odbornici z
Némecka a Polska. Prvni den jednani konference pfednesl
vyzadany referat prezident WSD-Ost Dipl. Ing. T. Menzel z
Magdeburku na téma Soucasné a budouci plavebni
podminky mezi statni hranici SRN/CR a Magdeburkem.
Informoval o tom, Ze se obnovila realizace regula¢nich
uprav zlepSujicich plavebni podminky na némeckém useku
Labe na parametry plavebni hloubka 1,6 m na uUseku
Magdeburk — Drazdany a 1,5 m na useku Drazdany — stét-
ni hranice SRN/CR. Tim bude zabezpe&en minimalni ponor
1,4 m na celém Useku némeckého Labe.

Na zaveér prvniho dne jednani byla slavnostné pfedana
Cena Ing. Libora Zaruby, udélena panu prof. Ing. Frantis-
ku Cihakovi, Dr.Sc., in memoriam, za jeho obé&tavou
a pfikladnou praci v oblasti statiky konstrukci staveb
vodnich cest, za zasluhy o rozvoj vodnich cest a vodni
dopravy a za odbornou a lidskou pfipravu mnoha vodo-
hospodard do praktického zivota. Cenu pfevzala pani
doc. Ing. lva Cihakova, CSc.

Konference byla zamérena na tyto tématické okruhy:
1.Integrace Ceskych a slovenskych vodnich cest do celoev-
ropského systému.

2. Moznosti napojeni jizni Moravy na dunajskou vodni
cestu.

3. Osobni vodni doprava, rekreaéni a sportovni plavba na
vodnich cestach Ceské republiky a Slovenské republiky
a moznosti jejich vzajemné spoluprace.

4. Moznosti vodni dopravy v konkurenénim prostfedi se
silniéni a Zelezniéni dopravou z hlediska Zivotniho
prostiedi.

5. Nové trendy v rozvoji pfistav a logistickych center.

Jednani konference bylo dopinéno exkurzi lodi ve dvou traséch a to
Veseli nad Moravou-Uhersky Ostroh a z Hodonina po fece Morave.

K jednani byl pfipraven sbornik 31 referatd, rozdélenych
do ¢tyf projednavanych okruhl(. Na vlastnim jednani
vystoupilo 24 odbornikd s pfispévky z oblasti rekreacni
plavby, vnitrozemské plavby obecné, rozvoje vodnich cest
a k vodnimu koridoru Dunaj — Odra - Labe.

Po predneseni zakladnich pfispévkl a pfispévkl z
diskuse, vyplyvajicich z referatli obsazenych ve sborniku z
24. Plavebnich dni, byly pfijaty nasledujici zavéry.

1. Podporovat rozvoj rekreacni a sportovni plavby v soula-
du s Programem rozvoje vnitrozemskeé plavby pro rekre-
aéni potfeby, vypracovaného Ceskym plavebnim a vodo-
cestnym sdruzenim v unoru 2007, a to v&etné nové se
rozvijejicich programa, jako je ,Splaviiovani ostravskych
fek Odry, Ostravice, Luciny, Opavy a Ol$e pro sportovni
a rekreacni plavbu“ a dalSich.
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dopravniho oboru vodni dopravy podpofit zahajeni vystav-

by pfipravenych staveb Déc¢in na useku dolniho Labe v

minimalnich parametrech navazujicich na parametry

némeckeého Labe a Pfelou¢ na Useku stfedniho Labe.

. Iniciovat zpracovani Narodni strategie rekreacni plavby

véetn& usneseni viady CR k jeji realizaci.

. Doporuéuje se ustfednim volenym organim i statnim

organiim

a) prosadit pro sit dopravné vyznamnych vodnich cest v
Ceské republice jejich zahrnuti do vefejné prospés-
nych staveb,

b) ponechani Uzemni ochrany prliplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe a stanovit dalSi postup pfi jejim zabezpecovani,

¢) neopomijet dalsi mozna plavebni spojeni, napt. Odra — Vah,

d) odstranit anomalie v legislativé a nasledné ve sprav-
nim fizeni s cilem zrovnopravnit ucastniky Fizeni ve
smyslu odborné argumentace a zodpovédnosti za
nasledky svych navrh,

e) svéfit kompetence odvolaciho organu ve spravnich
fizenich tykajicich se ochrany pfirody mimo Minister-
stvo Zivotniho prostfedi CR; cilem je zajisténi nestran-
ného vyhodnoceni, zda néktery dalSi vefejny zajem
pfevySuje nebo neprevySuje verejny zajem ochrany
zivotniho prostredi,

f) zabezpecCit odpovidajici podminky pro pravidelnou
udrzbu stavajicich vodnich cest v obou republikach.
.Vyzyvame vSechny dobrovolné organizace a sdruzeni,
aby z iniciativy Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni spole¢né usilovaly o renesanci vodni dopravy v
Ceské republice a prosazeni vodniho koridoru Dunaj —

Odra — Labe.

. Doporuduje se vyboru Ceského plavebniho a vodocest-
ného sdruzeni uspofadat konferenci o problémech
nékladni plavby pro krajské samospravy, jejichZ region
se to tyka. Jedna se o kraje Pardubicky, Stfedocesky,
Ustecky a Jihogesky.

. Podporujeme snahy vlady Slovenské republiky o zlepSeni
plavebnich podminek na Dunaji jako na VII. evropském
koridoru v Useku od Usti Moravy po Usti feky Ipel vystav-
bou vodnich dél Wolfsthal a Nagymaros.

.Vyzyvame mladou odbornou verejnost ke €lenstvi jak v
Ceském plavebnim a vodocestném sdruzeni a Sloven-
ském plavebném kongresu, tak i v Mezindrodnim
plavebnim sdruzeni PIANC, v ramci kterého je mozné se
zucastnit soutéze o cenu De Pappe — Wilems, kterou toto
sdruzeni vypisuje pro mladé odborniky.

. Doporuéuje se, aby &lenové vyboru Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni seznamili s témito zavéry
vrcholné predstavitele ministerstev dopravy, zemédélstvi,
pro mistni rozvoj a zivotniho prostredi.

Pristi 25. Plavebni dny se budou konat v zafi 2009 v Brati-
slavé ve Slovenské republice s naslednym predbéznym
zamérenim, pfipravenym Slovenskym plavebnym kongresem:
1.Véazska vodni cesta — utopie nebo mozna realita.

2. Postaveni stfedoevropskych vodnich cest v kontextu
Evropské dohody o vnitrozemskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu (AGN) a programu NAIADES.

3. Sportovni a rekreaéni plavba na fekach a nadrzich.

4 .Moznosti vodni dopravy v konkurenénim prostfedi se
silni¢ni a zelezniéni dopravou z hlediska ochrany zivotni-
ho prostredi.

5.Nové trendy v lodnim stavitelstvi a rozvoji pfistavl a logistic-
kych center s piihlédnutim k ochrané zivotniho prostiedi.

Schvaleno jednomysiné ucastniky konference
v Hodoniné dne 4. fijna 2007.



Rozvoj vodnich cest v CR — jak dal

?

Ing. Miroslav Sefara, ieditel RVC CR

(pfedneseno na 24. Plavebnich dnech)

. Vstupni fakta za obdobi 1990 — 2007
vnitrozemska nékladni vodni doprava v CR upada (stav
klinické smrti)
stat neni schopen tomu zabranit
tfi mozné zplsoby pomoci, které stat mize realizovat,
ale nerealizuje :
a. vystavba vodnich cest (AGN, TEN — T, dopravni
politika EU)
b. program modernizace plavidel (NAIADES)
c.opatfeni ke zmirnéni ztrat rejdarl v disledku
plavebni nedostate¢nosti
( notifikovano v Bruselu )

2. Vystavba vodnich cest v CR — fakta

probiha pouze tam, kde neuplatriuji odpurci vodni dopra-
vy pfipominky ve spravnich fizenich (nechtéji,nebo
nemohou). Prakticky se jedna o modernizace jiz existuji-
cich funkénich vodnich cest, pfistavl a plav. zafizeni.
Tyto investice problém oboru nijak nefesi.

klicové stavby (Dolni Labe, Pfelou¢, Pardubice) odpurci vod-
ni dopravy trvale (1994 — 2007) blokuiji. O motivech nechci
spekulovat, necht si kazdy sam odpovi na otazku — komu,
nebo ¢emu je to ke prospéchu. Vim, ze pfiroda to neni.

3. Metody, uplatiiované odplrci vodni dopravy (ob¢anska

sdruzeni, ufady, zabyvajici se ochranou pfirody — CHKO,

AOP, apod.)

 Ugast ve v8ech stupnich pfipravy projektu (EIA, UR, SR)

jako Ucastnika Fizeni

vyuzivani vSech zdkonnych moznosti — pfipominky,

odvolani, zaloby

uplatiiovani pfipominek ze strany Gfadl ochrany pfirody,

které nejsou predmétem jejich plisobnosti (alternace

ob¢. sdruzeni)

uplatiiovani nazord, domnének, pocitl, nepravdivych

a nedolozenych tvrzeni (vSe je ve spravnim fizeni brano

za fakta, rovnocenna s oponovanymi vysledky mnohale-

tych védeckych vyzkumu investora) — Natura, dalSi pro-

cesy

uplathovani Izivych argument( — Zabronozka,

putovni leknin, apod.

bojkotovani dolozenych a oponovanych vysledk( prace

védeckych tym(

(transfer modraska), bojkotovani navrhu faktického zlepseni pri-

rodniho stavu - revitalizace uzemi (ekologicky audit Prelouc)

- zaznamenavame obavy odbornik(i na ZP fesit problém
objektivné (proti proudu)

Zavér k metodam — fada dukaz(ll, Ze v zajmu ryze ideo-
logického boje odpurci vodni dopravy pouziji jakékoliv,
i nekorektni prostfedky. Zdlraznuji, Ze k tomu maji k dis-
pozici naprosto legalni ramec Ucastnika spravniho fizeni
a ze nijak neporusuji zékon. Etika a profesionalni Cest
bohuzel uz nejsou kritériem.

leséak,

4.

Disledky takovych postupli

devastace ekologického dopravniho oboru

rist kamionové dopravy (evropska rarita — zeleni v EU
podporuji vodni dopravu)

zdrazeni projektd (splavnéni Dolniho Labe 1997 — 6 mid.

17

K&, 2007 — 18 mid. K&, stuperi Prelou¢ 1997 - 1,2 mid.
K¢, 2007 — 2,4 mld. K&)

dopady do ¢eské ekonomiky — zdraZeni vstupt v impor-
tu, snizeni konkurenceschopnosti exportu - snizeni vli-
vu na evropsky dopravni trh. Dokud budou v Evropé
narodni staty a narodni rozpocty, je vSe, co ovliviuje
ekonomiku a statni rozpocet také Ceskym narodnim
zajmem.

. Doporuéeni — odstranéni anomalii v legislativé
doporugeni 8.1 — ZROVNOPRAVNENI UCASTNIKU
SPRAVNICH RIZENI, 1j. sva tvrzeni musi dolozit kazdy
UCastnik fizeni a kazdy ucastnik za sva tvrzeni musi
odpovidat pod sankci. Dnes je investor v roli hlupaka,
ktery sndsi na stll tuny dikaz( a kdokoliv z oponentt
miZe bez dlikazl vyslovit jiné tvrzeni, které je brano jako
rovnocenné. Tvrzeni védecké kapacity, podlozené vyzku-
mem ma stejnou vahu jako domnénka napf. vyuéeného
kuchare, ktery se pravé realizuje jako pfedseda obcan-
ského sdruzeni. Jsme v situaci, kdy je v médiich, &i tzv.
ochranci ¢ehosi, zpochybriovan Archimédiv zakon a my
ho musime obhajovat, ze porad jesté plati. Tak hluboko
jsme v Cechéach Klesli, v zajmu svobody slova se dosta-
vame do nesvobody tmafstvi a nadvlady nekvalifikova-
nych a neodbornych tvrzeni.
doporugeni & 2 - ZMENA SELEKTIVNI OCHRANY
JEDNOTLIVYCH LOKALIT NA KOMPLEXNi POSU-
ZOVANI VLIVU NA ZP. My musime prece hodnotit, jaky vliv
ma zavratné rostouci zbozovy proud na dopravnim koridoru
CR - severondmecké namorni pristavy v celé jeho &ifi,
nejen v jednom jeho segmentu. A tak zatimco udatné chra-
nime jednu bobfi rodinku, ktera se usidlila jak jinak nez pfi-

kamionu, umiraji tam lidé a exhalace mnohonasobné pre-
kraduji negativni vlivy lodni dopravy. V Cechéch to prekvapi-
vé nikoho z tzv. ochrancd, statnich i obéanskych nezajima.
K ¢emu se pak vypocitavaji externi naklady jednotlivych
dopravnich systémU(i? Pro¢ se tak dlouho diskutuje o interna-
lizaci externalit, bezvysledné? Tvrdim, ze ochranu prostredi
je nutné délat efektivné, komplexné, nikoliv ideologicky. A v
dopravé neni lepSi ekonomicky nastroj nez zatizeni jednotli-
vych druht doprav jejich externimi naklady.
doporugeni & 3 — PRESUN PRAVOMOCI K PO-
SUZOVANI  RUZNYCH VEREJNYCH ZAJMU
Z JEDNOHO REZORTU(MZP) NA UROVEN VLADY,
NEBO VLADOU ZRiZENE ODBORNE KOMISE. Je neko-
rektni a nelogické, aby rlizné typy vefejnych zajma posuzo-
valo ministerstvo, které je odpovédno za jeden z posuzo-
vanych vefejnych zajmi, je tedy z podstaty véci podjaté.
doporugeni &. 4 — ZAJISTIT KONTINUITU PRAVA V CR,
tj. e spravni rozhodnuti MZP bude platit i po volbach
a nastupu nového ministra. Zatim tomu tak neni.
Pfeji nam vS&em, abychom na pfistich Plavebnich dnech
mohli konstatovat zménu k lepSimu nejen z pohledu vodni
dopravy. Také z pohledu pochopeni a kone¢né systémové-
ho fe$eni dopravy ve stfedni Evropé v kontextu probihajici-
ho procesu sjednocovani a rlstu zbozovych prouda.

Dékuji za pozornost.



Upadek vodni dopravy v Cechach,
vzkriseni vodni dopravy na Morave

Ing. Josef Podzimek, predseda spravni rady Plavba a vodni cesty (pfedneseno na 24. Plavebnich dnech)

Vazené damy, vazeni panove,

dovolte, abych Vas po letech odmiéeni oslovil z této tribuny
ve jménu sjednoceni vSech, ktefi jesté véfi v zastaveni
upadku vodni dopravy v Cechach a ve vzkfiSeni vodni
dopravy na Morave.

Jsem jiz pamétnik, ktery stal za poslednich 50 let téméf
u vSech pokust, které mély vést k opravdovému rozkvétu vod-
ni dopravy v nasi republice. Dovolte mi proto, abych ve zkratce
rekapituloval jeden segment nasich aktivit a jaky je vysledek.

e V roce 1971 byla v Bratislavé zaloZzena tradice konani
Plavebnich dnli. Nasledovalo obdobi velkych modernizac-
nich praci na Labi a Vltavé. Bylo vybudovano nové zdymad-
lo v Obfistvi, Tynci n/L. a pozdéji v Pardubicich, v Modfa-
nech a Veletové.

e V roce 1989 byla zaloZzena akciova spole¢nost
Ekotrans Moravia. Hlavnim jejim poslanim byla propaga-
ce a postupna vystavba vodni cesty Dunaj-Odra-Labe.
Tento hlavni cil spole¢nosti akcionafi na valné hromadé
v roce 1994 ze stanov vypustili.

* Na plavebnich dnech v roce 1992, které se konaly ve
Znojmé, jsme zalozili Plavebni a vodocestné sdruzeni.

* 'V roce 1993 bylo zalozeno €esko-slovensko-rakouskeé pra-
covni spole€enstvi pro praplav D-O-L (ARGE DOEK).

eV témze roce vychazi prvni Cislo Casopisu Vodni cesty a plavba.

e V roce 1994 byla zaloZzena Nadace vodnich cest.

e V roce 1998 Ministerstvo dopravy CR zfizuje, lépe
fe¢eno po 50 letech obnovuije, ¢innost Reditelstvi vod-
nich cestv Praze

e V roce 2005 bylo zalozeno Sdruzeni Porta Moravica pro
propagaci priplavu Dunaj-Odra-Labe

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze bylo pro propagaci
a rozvoj vodnich cest a plavby udélano v nasi malé zemic-
ce dost prace.

Prace bylo udélano opravdu hodné, ale vysledek — nebudu-
li se chlubit nedokonéenou modernizaci labsko-vitavské
vodni cesty — maly.

Po roce 1990, tedy za poslednich 17 let, nebyl v nasi
republice postaven ani jeden novy plavebni stuperi a nepfi-
byl ani jeden kilometr nové vodni cesty. Posledni plavebni
stupen na stfednim Labi, nazyvany Pfelou¢ Il, ktery se mél
v roce 2007 zacit stavét, byl po vydaném stavebnim povo-
leni a vysoutéZené zakazce vypustén z finan¢niho planu
ministerstva dopravy. Naopak na stole lezi problematické
vladni usneseni €. 561 ze 17. kvétna 2006 s nevinnym
nazvem ,0 politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky*, kte-
ré - pouziji-li terminologii doby budovani socialismu - ma
splizivou metodou“ zabranit vystavbé vodniho koridoru
D-O-L na ,vécné ¢asy"“. Bylo by ale mozné spole¢nym Usi-
lim vyuzit toto vladni usneseni k systematické praci na pfi-
pravé projektu vodniho koridoru D-O-L.

Upravena reka Morava mezi Hodoninem a LanZhotem, vedena podél komplexu luznich lest predstavuje témér hotovou trasu vodniho
koridoru Dunaj-Odra-labe



PoloZzme si vSichni v tomto séle otazku. Co jsme délali a co
délame Spatné?

Sam oteviram diskusi touto sebekritikou:

byli jsme a jsme nejednotni

jsme prevazné technokrati, ktefi neuméji lobovat za nasi véc
je chybou, Ze jsme se na vodni cesty, a zvlasté na pra-
plav D-O-L, vzdy divali pouze jako na dopravni tepnu.
Pfitom se stéle vice ukazuje, ze protipovodnova ochra-
na, doprava vody do vodohospodarsky deficitnich oblas-
ti, zvlasté stfedni a jizni Moravy, a cela fada dalSich
mimodopravnich funkci, pfevldda. K zméné naSeho
mysleni i mysleni Siroké vefejnosti v Ceské republice,
aleiv zemich EU, m0ze pomoci i zména nazvu tohoto
projektu na ,Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“.

nasi chybou neni, Zze o problematice malo vime, ¢i ze
existuje malo materialu. Nasi chybou - slovy byvalého
mistopfedsedy federalni vlady Ing. Vaclava ValeSe je -
Ze téchto material(l existuje moc, ale zadny, ktery by
jakoukoliv vladu oslovil tak, aby byla ochotna ho reali-
zovat.

Malo si uvédomujeme a zd(irazfiujeme, Zze po rozpadu
Ceskoslovenské republiky, jsme jedinou zemi EU, ktera
nema pfimy pristup k mofi nebo ji s mofem nespojuje
kvalitni vodni cesta.

Zapominame, Ze realizace vodni cesty D-O-L je obsazena
v celé fadé mezinarodnich smluv a dohod, které nade
republika ratifikovala, véetné na8i pfistupové smlouvy k
EU, kterou podepsal pfedseda viady Vladimir Spidla a pre-
zident republiky Vaclav Klaus.

Ignorujeme prelomovy rok 2013, od kterého bude Ces-
ka republika mit moznost ¢erpat z fondd EU jen financ¢-
ni prostfedky na velké nadndrodni projekty, a tim vodni
koridor D-O-L pravé je. Unika nam tak pfiprava na Cer-
pani 85 % z ¢astky 8 miliard Euro z fondu Soudrznosti
Evropské unie.

Co doporuéu;ji?

Dat do usneseni téchto Plavebnich dnl vyzvu ke véem dob-
rovolnym organizacim, které usiluji, dle slov velkého zastan-
ce vodnich cest profesora Jaroslava Cabelky, o renesanci
vodni dopravy v na$i republice, aby zasedli u jednaciho sto-
lu a spole¢né se pokusili dohodnout na dalSich krocich ve
prospéch budoucnosti nasich vodnich cest a plavby.
Nedélejme diléi nefunkéni kompromisy v davére, ze cilové-
ho stavu dosdéhneme snadnéji.

Kdyz jsem v roce 1961 nastoupil jako usekovy technik na
stfednim Labi, divil jsem se, pro¢ chybi stupeft Semin (nyni
Prelou¢ 1) a nad nim stoji osamocené zdymadlo Srnojedy.
Jako novacek jsem byl poucen, ze to byla moudrost nasich
predk, ktefi véfili, Ze pfece budouci vladci nemohou byt
tak hloupi, aby jej nedostavéli.

Jako generalni feditel ETMasu v roce 1994 jsem udélal doho-
du na opravdu nejvySSi Urovni, ze kdyz my nebudeme vehe-
mentné prosazovat labskou vétev praplavu D-O-L, minister-
stvo Zivotniho prostfedi bude tolerovat vétev Dunaj-Odra.

V roce 2004 mi byla objasnéna novéa taktika — vymény
uzemni ochrany labské vétve priplavu za vyjimku minister-
stva Zivotniho prostfedi na stavbu VD Preloug Il. Jsem pre-
svedcen, ze opét existuje dalsi dohoda o vyméné VD Pre-
lou¢ Il za néjaké feSeni na dolnim Labi.

Mam pocit, ze se vodni cesty a plavba v nasi republice
nachazeji ve stavu klinické smrti. Vim, o ¢em mluvim. V
roce 2002 po automobilové havérii jsem zastavu srdce mél,
chybélo mi 55 vtefin, a jiz jsem k Vdm nemluvil. To si sah-
nete opravdu na dno a pozdéji vyhodnotite nasledky tfi roz-
hodujicich stav(i. Nebyt viibec, byt ochrnut nebo byt zdravy.
Nedopustme, aby nase sit vodnich cest, ktera mize hrat v
evropském kontextu prvni housle, byla ochromena a aby k
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AL
Zdrz Hodoninského jezu vytvari prakticky hotovy usek vodniho
koridoru D-O-L

srdci Evropy, jak radi nasi zemi nazyvame, byly pretaty
modré tepny evropskych vodnich cest.

Nestadi si vytycit skromné cile, musi to byt uceleny program
na pfistich 20 let s pfesvédCivymi argumenty. Jako zaro-
dek takové platformy muze byt slozeni poroty o udéleni
ceny Ing. Libora Zaruby, doplnéné o dalsi odborniky, ale
hlavné kapitany pramysilu, finanéniky, politiky a zastupce z
kraju a obci podél trasy D-O-L. Méli by prevladat mladi lidé,
nezatizeni nasi minulosti, musi se umét pohybovat na mezi-
narodni Urovni se znalosti cizich jazyk(l. Nesmi chybét ales-
pon néjaky vizionar.

Prispévkem k této Siroké diskusi mize byt i kniha ,Vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe*, zvlasté pak uvodni slova k této
publikaci z pohledu spisovatele, pfedstavitelky Evropské
unie i ¢tyF rektort nasich vysokych $kol.

Zasedame v Hodoniné a proto mi dovolte citovat slova hodo-
ninského rodéka, naSeho prvniho prezidenta Tomase Garrique
Masaryka, ktery po vzniku Ceskoslovenské republiky v roce
1918 fekl: ,Velka cast naseho exportu potfebuje vodni cesty”.

V zavéru mi pak dovolte, abych na nas vSechny apeloval
starou holandskou moudrosti, kterou koncila v lednu
letoSniho roku svUj projev tehdej$i ministryné dopravy
Holandska a nynéjSi Koordinatorka Evropské unie pro
vodni cesty pani Karla Peijs na mezinarodnim plavebnim
kongresu v Ciné:

Nebojte se postupovat pomalu, zacnéte se bat,
stojite-li na misté.

Dékuji za pozornost



Plan udrzby na Labi v Nemecku
do roku 2010 - aktualni stav k 9.3. 2007

Na zakladé podklad(i Reditelstvi plavby a vodnich cest — vychod
Wasser und Schifffahrtsdirektion Ost), Magdeburg

Ukolem némeckého Reditelstvi plavby a vodnich cest —
vychod je splnit cil spolkové vlady Némecka v oblasti
dopravni politiky, kterym je opétovné dosazeni plavebnich
pomérl v urovni, ktera byla pfed povodnémi v srpnu
roku 2002 na stfednim a hornim toku Labe na uzemi
Némecka.

Tyto Ukoly v oblasti infrastruktury zahrnuji opatfeni v
oblasti udrzby a oprav, které pfedchazeji zhorSeni plaveb-
nich pomérl a zajistuji fadny odtok vody ve stfednim kory-
tu feky, takze bude zachovan status quo pfed povodnémi v
srpnu 2002 a nedojde k jeho zhorSeni.

2.5.2005 bylo dosazeno dohody mezi Spolkovym minister-
stvem dopravy, stavebnictvi a urbanistiky a Spolkovym
ministerstvem Zivotniho prostfedi o z&sadach odborné
koncepce Udrzby Labe mezi hranici s Ceskou republikou
a jezem v Geesthachtu.

Konkrétni cile udrzby jsou:

* Hloubka plavebniho koryta mezi:

* Geesthachtem a Drazdany miniméalné 1,60 m

e Drazdany a Schénau minimalné 1,50 m

pfi prdmérném nizkém stavu vody s omezenim Sitky
plavebniho koryta v ur€itych usecich toku.

« Sitka plavebniho koryta:

e pod Drazdany 50 m

e nad Drazdany 40 m

* pfi pritoku méstem Magdeburg napf. pouze 35 m.
Hloubka plavebniho koryta méa pfednost pred jeho Sifkou!!!
Zasady odborné koncepce udrzby Labe:

* Udrzovani Labe se zvlastnim zohledriovani ekologickych
aspektl

e Konkretizace se spolkovymi zemémi lezicimi na toku
Labe

e Upresnéni cilt udrZzovani Labe

Spoluprace mezi Némeckem a Ceskou republikou v
oblasti vyuzivani Labe k dopravé.

Dne 31. 7. 2006 bylo podepsano Spole¢né prohlaseni
0 zameéru spolupracovat a o dopravnich cilech a opatfenich
na mezinarodni labské vodni cesté az po jez/zdymadlo
Geesthacht u Hamburku mezi Spolkovym ministerstvem
dopravy, stavebnictvi a urbanistiky Spolkové republiky
N&mecko a Ministerstvem dopravy Ceské republiky, ve
kterém se mimo jiné v Clanku IV. uvadi:

Spolkové ministerstvo dopravy, vystavby a urbanistiky
Spolkové republiky Némecko prohlasuje:

Ve Spolkové republice Némecko mé byt prostfednictvim
udrzbovych opatfeni na uzkych mistech Labe pro lodni
plavbu mezi Geesthachtem a Drazdany zajisténa priibézna
hloubka plavebni drahy 1,60 m a mezi Drazdany a Schénau
1,50 m pod GLW 89* - sou¢asnym referenénim vodnim
stavem Labe, ktery je dosazen v priiméru sedmi suchych
a stfednich let mezi 1973 a 1986 po primérné 20 dni bez
ledu nebo méné. Tehdy predpokladana pribézna Sitka
plavebni drahy 50 m je ¢aste€né omezena na 35 m —
v oblasti useku v mésté Magdeburg. Tohoto cile udrzby méa
byt opét dosazeno do roku 2010 a poté ma byt zachovan.

ber die Z it und die Ziolo und Mak, filr
die Elbo-W; Be bis zur § bai
zwischen
dem fur Bau und Stadts dcklung
der Bundesrepublik Deutschland
und
dem Ministerium fiir Verkehr der Tschechischen Republik
8
Das Bundesministerium  fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der

Bundesrepubllk Deutschland
und
das Ministeram fir Verkehr der Tschechischen Republik

bekunden aufgrund der im Jahre 2003 aufgenommenen Gespriiche den
gemeinsaman Wunsch, die rbeit flr die g @ines
Transportsystems und den Aufbau und die g des

Verkehrsnetzes (TEN-T} - zu dem die Elbe gehért - zu vertiefen, um die
B igungen for die 5 g wirtschaftlicher Schiffsverkehra zu stabilisieren
bBaw. zu verbessem,

Beide Seiten stelien fest, dass

1. es im Sinne dor el Bewaltigung des
/erk i ist, das !
Binnenschiff starker zu nutzen,

2. der Ausbau und die | 19 van Wi I fri Aulgat
sind und dass Anpassungen von Wasserfahrzougen an die Wasserstralle
als iger Ersatz fir Inf nicht Zielfihrend sind,

3, die Entwickiung, Madernisierung und Unterhaltung der
" i r in O g mit den jowsiligen

nationalen Planen erfoigen solite mit dem Ziel der Entwicklung der
iifahrt inkd, Contai und der F

m.
Das Ministerium filr Verkehr der Tschechischen Republik erkdart;

1. Angesichts der gecgraphischen Lage der Tschechischen Republik ist cie
heit  des  Elbe- als einer bedeutsaman und

i i g der T: Republik mit der
Bundesrepublik Dautschland und mit anderen europsischen Léndem
i i des Anschi an die won hohar
. In der Tschechischen Republik besteht das mittelfristigo Ziel, auf dem
kritischen Elbe-Abschnitt van Ustl nad Labem bis zur Staatsgrenze
isch der T I publi und der Bundesrepublik
Deutschland eine Staustufe Im Raum von Dégin zu realisieran, die einen
stabilen Anschluss der Tschechischen Republk an das europiische
Wasserstralennetz und an die L i
und zwar bei einer Mindesttauchtiefe von 140 cm beim Durchfluss Qs d.h.
bei 110 mYs Im Pageldurchschnitt Usti nad Labem (zusammen mit dom
Sicherheftsabstand (ber dem W von 50 cm batriigt die
VWassertiefe 190 cm).

[

3. In der T en Republik sollen im Abschnitt Usti nad
Labem bis Plelout” die g igen P werden, d.h,
Tiefgang von 220 em mit dem Sichert der Schiffe

vom Boden der Wasserstralie von 50 cm ist die Fahminnentiefe 270 cm).
In der Tschechischen Republik bestaht die Absicht, im Abschnitt Phelout
bis Pardubice die Staustufe von Pfeloué zu realisieren, die die

-

ng  des bis zum Zielhafen ven Pardubics
mit den P die im Absatz sind.
V.
Das Bundesministerium fir  Verkehr, Bau und Siadtentwicklung der
Bundesrapublik Dautschiznd endam
In der P D sall durch | an den

Engstellan der Elbe fir die und Dresden sine
durchgéngige Fahmrinnentiefe von 1,60 m und zwischen Dresden und Schinau
ven 1,50 m unter dem GLW 88" - dem derzeitigon Bezugswasserstand der Elbe,
der im Mittel von sieben trockenan und mittleren Jahren zwischen 1973 und 1986
an durchschnitdich 20 eisfreien Tagen emeicht oder unterschritten wurde -
gewahrigistet werden. Die ehemals durchgiingig vorgesehens Fahrrinnenbreite
von 50 m wird partiell bis auf 25 m - im Bereich der Magdeburger Stadtstrecke -
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Die L soll bis Jahr 2010 wied i 0 Ak abebtanrk . —
e uhm:es o zum r wieder emeicht Diase g wird in igung jeweils in
werde! und Sprache gleich lautend unierzeichnet Baice
Sprachfassungen sind giltig.
V.
Beide Seiten bakunden die Absicht, i
: g i A.F. Co0 % =. "
4 dio ] ae don Vesborsiting ] 6 Beriin, den 34, F. & Prag den UR.C. Qe
R L der die Elbe-W Ga bert Projekte fir die
] sind, kontinuk a ini
d ng Fir das Bundesministerium fir Fiir das Ministarium fir Verkehr d
2. :119 3 g der F und e sowie auch d: Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der T,Crm“ ischen n:.‘uuikm “
ot b ng Sa. I Obaraine o it don jowe ! Bundesrepublik Deutschland
Plénen zu koordinkeran,
3. bei Bedarf eine gemeinsame Expertengruppe zu bilden; - %‘@_WU\U
4. Inft i g dor Einfii g eines F i
auszutauschen, vor allem dber: &Hmm Vojtéch Kocaurek.
issekretir) (Steliverireter des Ministers fir den
. den aktuellen Z| -
S g ustanc ‘v“" e e "'B.s“'“""‘“’““"‘“,“"- Bahnsekor und @r den Selaor von
| bl ot ek
b. die akellen Lagen und B der im .“u:l:l W dar;
Rahmen des g Verkehrs i der Verkehrsministeriums der
Tschechischen Rep und der B el D Tschachischen Republik)
wobei die von der tschy Selte bis auf
Weiteres durch den zZukinftigen Verwalter des
Flussinf: o (Rigni inf slufby), d.h. durch die
g {Statni spriva) und von der
deutschen Seite durch die Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost zur
Varfligung gestelll werden sollan.
Wiz
Beide Seiten bekunden die Absicht, diese 2, it 50 lange f
bis die Ziele erreicht worden sind.
Auf Wunsch jeder der beiden Seiten kann diese Gemeinsame Absichiserkidrung
gehndert und erganzl werden.
Diese i Absi , ing hat keine htliche
Bindungswirkung.
REALIZACE DOPRAVNICH CILU NA LABI Dila zfizovana rovnobézné se smérem toku
Obnoveni popf. udrzovani hloubky plavebniho koryta na . y °® jsou usporadana

i

urovni:

¢ 1,50 m mezi Schénou a Drazdany a

¢ 1,60 m mezi Drazdany a Geesthachtem

pfi prdmérném nizkém stavu vody s omezenim Sitky
plavebniho koryta v urcitych uUsecich toku intenzifikaci
udrzovacich opatfeni na Labi az do roku 2010.

paralelné se smérem
toku a s bfehy

e zpravidla disponuji
spojenim s brehem
v horni ¢asti ve vysi
stfedniho stavu vody

e podobné jako kratké
hraze zfizované kolmo
k toku koncentruji
proudéni vody do stfe-
du toku feky

e pfi niz§im nez stred-
nim stavu vody vytva-
feji oblast se zklidné-
nym proudénim mezi
timto dilem a bfehem

UDRZOVACI OPATRENI

Dila zfizovana k usmérnéni proudu feky:

o Kratké hraze zfizené kolmo k toku feky

¢ Dila zfizovana rovnobézné se smérem toku reky
¢ Dila ke zpevnéni brehu

Obhospodarovani naplavenin:

¢ Pfemistovani naplavenin

¢ Pfidavani naplavenin

UKAZKY UDRZOVACICH OPATRENI NA LABI

Kratké hraze zfizené kolmo k toku Labe Dila ke zpevnéni biehu

e jsou stavby zfizené na obou brezich pFicné ke sméru e slouzi pfimé ochrané bfehd

toku reky o stabilizuji bfeh dodate¢nym zatizenim

e slouzi k cilenému zuzeni pficného profilu toku az po e chrani naspy proti dynamické zatézi proudéni vody v
stfedni stav vody nerovnych Usecich toku feku

e zajiStuji rovnomérny transport naplavenin
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OBHOSPODAROVANI NAPLAVENIN Pfidavani naplavenin

e se provadi jako dlisledek nepatrnych zasob naplavenin z
Premistovani naplavenin hornich Usekl toku Labe
e odebirani naplavené hmoty od dna a jeji pfemisténi do e se provadi za U¢elem c¢eleni erozi
sousednich nadmérné hlubokych oblasti (bilanéné neutralni)
* doCasné opatreni k odstranéni naplavenin ovliviiuji struk-
turu dna jen nepatrné
e k zarovnavani vySky dna na malém uzemi dochazi v
oblasti pfirozené velikosti fluktuace
e pfirozené podminky dna zUstavaji v maximalni mife
zachovany (dynamicka stabilita)

Cilem pfidavani naplavenin je dosazeni rovnovahy mezi
pfirozenym odnosem naplavenin a jejich pfibyvanim a tim
zabranéni dalSich propadl polohy vodni hladiny a tim
i dalSimu klesani hladiny spodnich vod

PREZENTACE KONKRETNIHO ROZSAHU UDRZBY
PRO VELKA UDRZOVACI OPATRENIV ROCE 2007

Uroven poskozeni se déli do tFid:

J Trida 1 — malé poskozeni

J Trida 2 — mala az stfedni poskozeni

J Trida 3 — stfedni az velka poskozeni

J Trida 4 — velka az velmi zna¢na poskozeni

Opravy kratkych pfiénych hrazi s tfidami poskozeni 3 a 4 v roce 2007

WSA Lauenburg WSA Dresden

Legende:

El-km 552,50 — 555,10; 3 Buhnen Km 285,359 — 287,802
[ Pianung 2007
i Instandsetzung 9 Buhnen
El—km 533,50 — 536,10; 3 Buhnen [ Restleistungen 2006

Elkm 270,033 — 279,865

Instandsetzung 20 Buhnen

El-km 529,76 — 533,40; 10 Buhnen k

El-km 511,550 - 517,90

Instandsetzung 26 Buhnen El-km 270,6 — 274,5; 12 Buhnen

WSA Magdeburg

El-km 475,29 — 475,86
Instandsetzung 4 Buhnen

Elkm 265811 — 269,593

Instandsetzung 10 Buhnen

Elkm 255 822 — 257,109
Instandsetzung 3 Buhnen

El-km 47317 - 473,53
Instandsetzung 3 Buhnen

El-km 471,62 — 472,2; 4 Buhnen

El-km 465,30 — 465,93
Instandsetzung 5 Buhnen

El-km 240,246 — 249,250
Instandsetzung 22 Buhnen

El-km 235,809 — 238,025
Instandsetzung 4 Buhnen

El-km 457 .48 — 459,01

Mestandsetaung S Bulnen ELkm 230,0 — 240,0; 8 Buhnen

El-km 436,12 — 437,30; 6 Buhnen
In Ausfihrung (Restarbeiten)

m 216,883 -218,990
Instandsetzung 4 Buhnen

Instandsetzung 1 Buhne El-km 143,30 — 164,30; 5 Buhnen
El-km 418,85 — 419,98; 5 Buhnen Simpo e oamEsalestn || Elkm 143,090 — 163,640

= & Instandsetzung 30 Buhnen
Stand: 15.02.2007

El-km 427 41

El-km 355,98 — 357,00
Instandsetzung 6 Buhnen

22



Opravy staveb zfizovanych rovnobézné se smérem toku v oblasti plisobnosti ufadu plavby a vodnich
cest Drazdany s tfidami poSkozeni 3 a 4 v roce 2007

Dila ke zpevnéni brehu (DW) a dila k usmérnéni toku (LW)

LW Elbe — km 259,550 — 260,600 rechtes Ufer

WSA Magdeburg

WSA Dresden 2907 _—
i
e @ Wittenberg

2]
Alke

DW Elbe — km 277,475 — 278,625 linkes Ufer DW Elbe — Km 249,390 — 250,000 rechtes Ufer

Fortflhrung aus 2006

DW Elbe —km 143,200 — 144,500 rechtes Ufer -

DW Elbe — km 261,500 — 262,800 linkes Ufer

Torga
Fortfiihrung aus 2006 e

<

o,

DW Elbe — km 241,100 — 241,460 linkes Ufer

DW Elbe — km 235,150 — 235,625 linkes Ufer

DW Elbe — km 225,925 — 227,825 linkes Ufer

|
I

DW Elbe —km 143,200 — 148,600 linkes Ufer Legende:
Fortfihrung aus 2006 [I Pianung 2007
[ Restieistungen 2006

Stand: 15.02.2007

Opatieni k obhospodarovani naplavenin na Labi v roce 2007

WSA Lauenburg WSA Dresden

£1km 07,50 WSD Nord
Laverfburg WSD Ost ABz 4
. 3

,- f" Elbe-km 200,0 — 290,7
WSD Ost)/

WD Mit ‘owsn . Rahmenvertrag zur Vergabe
Juen - -
/,‘p‘d WSA Magdeburg B km 502.25 in Vorbereitung

Elbe — km 508,0 — 521,0
% enoace Menge: 30,000 m?

ABz 3
Elbe-km 141,0-210,0

Rahmenvertrag zur Vergabe
in Vorbereitung

Menge: 30.000 m*®

WSA Magdeburg

Elbe — km 390,0 — 480,0
bei temporar auftretenden

Geschiebeumlagerungen
ABz 2

Elbe-km 70,2 — 141,0

Rahmenvertrag zur Vergabe
in Vorbereitung

Menge: 30.000 m*

nach verkehrssicherungs-
peilungen im Bedarfsfall

Elbe —km 332,86 — 3439

ABz 1

Elbe-km 0,0 — 70,2
Rahmenvertrag zur Vergabe
in Vorbereitung
Menge: 40.000 m?®

Stand:15.02 2007
Velka udrZovaci opatreni k dosaZeni cile udrZovani v dalsich letech do roku 2010 se predpokladaji ve stejném objemu
jako v roce 2007.

ZAVER koryta 1,60 m za platného referenéniho stavu vodni hladiny.
Intenzifikaci udrzovacich opatfeni — zde v kombinaci stavebnich Ve dnech 25. 10. a 26. 10. 2007 v Regensburgu na jednani
opatfeni na proudu feky a obhospodarovani naplavenin—mohla  Komise pro integrované vyuziti Labe némecka delegace
byt od listopadu 2006 opét spolehlivé vykazana pro Usek Labe €. potvrdila UspéSny prabéh udrzovacich praci na Labi s
5 od usti Saly az k pfistavu Magdeburg hloubka plavebniho  ukonéenim v bfeznu 2010.

Geschiebebewirtschaftung

- inRegle Dresden .

E1 km0.0 WSD OstWSA Dresden
=— Vergabe 2007

Elbe —km 290,7 — 332,8
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Vnitrozemské vodni cesty v Polsku
Dnesni stav a rozvojové projekty

Jan Kulczyk

zpracovano z referdtu pfedneseného na konferenci 24. Plavebni dny, Hodonin, 2. - 4. 10. 2007

Preprava na vnitrozemskych vodnich cestach v EU

Hlavni pfepravni sméry v Evropé jsou:

* Rynsky koridor, ktery pfedstavuje 2/3 vnitrozemské vodni
prepravy v zapadni Evropé (200,5 mil. t)

e dunajsky smér s R-M-D kanalem (50,4 mil. t),

* severojizni smér — Francie, Holandsko a Belgie (72,8 mil. t),

e zapadovychodni smér, Holandsko — Némecko — Polsko -

Cesko (27,5 mil. t).

Vnitrozemska vodni preprava ve vybranych Evrop-
skych zemich

Oderska vodni cesta

Oderska vodni cesta je a bude velice rliznoroda. Plavebni
zafizeni jsou rlznych typl, ¢asto vyslouzila a jejich para-
metry se znacné lisi.

Oderska vodni cesta ma po své trase:
e rlizné technické parametry v jednotlivych Usecich
¢ rozdilné hydrologické podminky

e rlizny zpUsob vyuziti vody
e rozdilné potfeby a moznosti zlepSeni plavebnich podmi-
nek ve vybranych usecich vodni cesty

Cela oderska vodni cesta se da rozdélit do téchto Useku:

1. Gliwicky kanal

2. kanalizovana feka Odra

3. pfirozené splavna Odra od Brzeg Dolny po usti Luzické
Nisy

4. pfirozené splavna Odra od usti Luzické Nisy po usti Warty

5. pfirozené splavna Odra od Usti Warty po Stétin

Pristavy na oderské vodni cesté

Na fece Odfe byvalo 29 hlavnich zafizeni pro prekladku
zbozi, 11 vefejnych pfistavl a 18 tovarnich pfistavl a pre-
kladist. Nyni je jiz vétSina z nich mimo provoz. Dnes jsou
VvV provozu pouze pfistavy a prekladisté v oblasti Opole, pfi-
stav Gliwice, méstsky pfistav Wroctaw a pfistav Ciegacice.
Nejvétsi vnitrozemsky pfistav na Odfe v Kedzierzyn -
Kozle je mimo provoz a chatra. Druhy pfistav ve Wroclawi,
navrhovany v roce 2007 jako zékladna pro vykladku syp-
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kého cementu, byl prodan jeho dosavadnim vlastnikem.
Novy majitel zamysli v areédlu pfistavu postavit luxusni byto-
vé domy. Slgskie Centrum Logistyczne (Slezské logistické
centrum), které je spoluvlastnikem pfistavu Gliwice, zamys-
Ii zasypat jeden ze tfi pfistavnich bazéna.

Pristav Kedzierzyn - Kozle

Vnitrozemska vodni doprava v Polsku

Pfes 50 % nakladu pfedstavuji stavebni materidly. V roce
2005 pres 70 % nakladu vnitrozemské vodni dopravy
(VVD) bylo prepraveno na vzdalenost do 50 km.

Vnitrozemska vodni doprava v Polsku se nepodili na pre-
pravé tekutych substratl, kontejner(i, automobild a priimy-
slovych strojli a vybaveni, coz je dusledkem $patnych pla-
vebnich podminek a také nedostatku RO-RO ramp
a vhodného lodniho parku pro pfepravu kontejnerd .

V roce 2005 vice nez polovina zbozZi byla realizovana
v mezinarodni pfepravé. V tomto roce polsti dopravci pre-
pravili vice néz 2,4 mil. tun zboZi mezi zahrani¢nimi pfista-
vy.

Rejdafrstvi v Polsku

1. Kapitalova skupina ODRATRANS S.A.

V roce 2005 ODRATRANS pfepravil vice nez 5,9 mil. tun
zbozi, z toho bylo 2,9 mil. tun vnitrozemska preprava a 3
mil. t mezinarodni pfeprava. V roce 2006 lodni pfeprava
vzrostla 0 20 %. Hlavnim zbozim pfepravovanym flotilou
ODRATRANSu bylo uhli — 52 %, nasledovano kamenivem
a stavebnimi materidly — 16 %, Zelezo a zelezny Srot — 14
%, uméla hnojiva — 4 %, krmivo — 4 %. Ostatni zbozi pfed-
stavuje 10 %.

2. Soukroma rejdarstvi

V roce 2005 prepravila soukroma rejdarstvi cca 3,7 mil.
t zbozi. Soukromi dopravci rovnéz prevzali pfepravu atypic-
kych a nadmérnych kusl na méné frekventovanych tra-
sach. Zhruba 35 % pfepravni kapacity celé vnitrozemské
flotily pfipada na soukromé dopravce, ktefi zaméstnavaji
180 pracovnikud. Soukromi dopravci rovnéz provozuiji veske-
rou osobni lodni dopravu, ktera pfedstavuje zejména plav-
by s délkou do jednoho dne. Tato doprava je provozovana
v okoli méstskych aglomeraci, na jezerech a kanélech
v severozapadnim Polsku a v ostatnich turisticky vyhleda-
vanych oblastech.

Rozvojové vyhlidky
Odra je a bude v Polsku vzdy povazovana za vyznamnou
dopravni tepnu a to z mnoha davodu:
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e Odra ma pfimé napojeni na evropsky systém vodnich

cest, mnoho regionud s vysokou pfepravou zbozi lezi podél

feky nebo ve spadové oblasti Odry

* polské regiony s vysokym mezinarodnim obchodem jsou
napojeny na feku Odru

¢ feka Odra je soucasti panevropského dopravniho korido-
ru, ktery zajistuje vyhodné spojeni mezi skandinavskymi
zemémi a stfedni Evropou, italskym poloostrovem a Bal-
kanem

Program Odra 2006

Nasledujici projekty jsou soucasti programu Odra 2006

e dokonceni plavebniho stupné Malczyce a vystavba stup-
né Lubigz

¢ dokonéeni modernizace jezu Chréscice a jezu u Usti Nisy

e obnova a zlep$eni regulacnich Uprav na regulovaném
Useku Odry

* modernizace plavebnich komor na Gliwickém kanale a vel-
kych plavebnich komor na kanalizovaném useku Odry

| kdyz bude vySe uvedeny projekt dokoncen, nedojde

k odstranéni nékterych uzkych mist a oderské vodni cesta

i nadale:

* bude vodni cestou s rdznymi plavebnimi parametry (Gli-
wicky kanal, kanalizovana Odra a regulovana Odra)

* nebude modernizovana na standardni evropské paramet-
ry, zejména v oblasti plavebnich hloubek (minimalni ponor
na evropskych vodnich cestach je 2 m)

e z(istane nepfizplsobena novym druhim pfepravy (pfe-
prava kontejnerd, RO-RO apod.) — nizky ponor, malé pod-
jezdné vysky, vysoka nespolehlivost z divodu plavebnich
omezeni

¢ nedosahne parametrd polské plavebni tfidy Il (velka ¢ast
obloukd ma polomér mensi nez 500 m)

¢ nebude pfipravena na 24hodinovy provoz, z diivodu chy-
béjiciho plavebniho znaceni a neodpovidajiciho vybaveni
plavidel

Zaver

Nehledé na nékter4 omezeni a podcefiovani fiéni dopravy
tvdrci dopravni rozvojové koncepce, je vnitrozemska vodni
doprava preduréena k rozvoji. Jednim z ddvodd nutnosti
rozvoje VVD je vzrlstajici objem zahrani¢niho obchodu.
Studie na propojeni Odry a Dunaje jsou trasovany z pohle-
du hlavnich zbozovych proudd v Polsku a rozmisténi hlav-
nich pramyslovych center v CR ve spadové oblasti Feky
Odry. S pfihlédnutim k vyhledovému narlstu prepravy ve
sméru Skandinavie — jizni Evropa, je vystavba propojeni
ekonomicky vyhodnd, nebot odersky vodni koridor je nej-
krat$i spojnici mezi Skandinavii a zemémi na Balkané.
O propojeni se uvazuije jiz mnoho let, ale stale neni v dotce-
nych zemich politicka vile tento projekt uskute¢nit.

Lodni souprava s nakladem 1000 t na kanalizované Odre
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Pfiloha k ¢lanku Ing. Jindficha Zidka, Pane prezidente, ...
Cesta prezidenta republiky Vaclava Klause

po labské vodni ceste

Foto: Petr Randak, Ing. Blanka Hrabétova, Karel Fryda, Ing. Ladislav Merta, Bc. Jifi Mach

. | : : prezident Viaclav Klaus,
v zajetigovinari : " feditel zavodu DL JindFich Zidek a
4 4 o = = p < generélni feditel Povodi Labe Tomas Vanék

! - AR
uprostred: prezident Vaclav I‘(IaL[s

2 heitman Uste;&kéthi Sulc
L1\ AR R

agestépodpis do pa?hétm’ Kn
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Pfiloha k ¢lanku Ing. Veroniky Janouskové, Ing. Jana Kareise, Ph.D.
Vodni cesty Francie
Lateralni kanal podél reky Garonne, reka Baise

Foto: archiv VODNI CESTY, a.s.
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Canal du Midi

feka Baise,
plavebni
stupen

ve Vianne
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Orlik, Oprava vyvaru a sanace dna

Akciova spolec¢nost HOCHTIEF CZ pro vas realizuje:

m pozemni stavby

HOCHTIEF

www.hochtief.cz

m developerské projekty
m projekty dopravni infrastruktury



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu. Spolecna
koordinovana prace lidi desitek oboril a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Mozna ne. Jen to dobfe umime.

Metrostav a.s. KoZeluZskd 2246 Praha 8 meTB(C.STa“

&len DDM Group




Podzimek a synové, s.r.o.

I Vanovskid 528, 589 01 Trest
& S Y N O V E Tel.: 567 214 241 - 4
STAVEBNI A MONTAZNI FIRMA Fax: 507 214 034

info@podzimek.cz
www.podzimek.cz

ZAL.1896




HYDROPROJEK™

VZDY
OPTIMALNI
RESENI

—‘ I :Net —i

L %4

www.hydroprojekt.cz

Podilime se na protipovodnovych opatrenich

Aquatis a.s. je nyni obchodni firmou Poyry Environment a.s.

Projektovéa a inzenyrska ¢innost ve vSech oborech vodniho hospodafstvi, konzultace,
poradenstvi v zadostech o finan¢ni podporu z fondl EU, projekty a dodavky
vakovych jezll, veskeré geodetické a prizkumné prace, dodavky staveb “na kli¢".

Ustiedi spolec¢nosti: Brno, Botanickéa 834/56, 602 00 Brno, tel.: +420 541 554 111,
E-mail: trade.wecz@poyry.com
Pobocky: Praha, Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 062 353

Ostrava, Varenska 49, 701 00 Ostrava, tel.: +420 596 657 206
Bfeclav, Ruzickova 5, 690 39 Breclay, tel.: +420 519 322 304
Organizacni slozka: Trencin, Jesenského 3175, 911 01 Trendin, tel.: +421 326 522 600

S POYRY

Competence. Service. Solutions. WWW.pOyry.cz
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Redltelstw vodmch cest CR

RVC CR je statnim investorem

- stavi vodni cesty v CR

- vytvari koncepce rozvoje
vodnich cest
- pripravuje a realizuje stavby

na dopravné vyznamnych

vodnich cestach Vi hradsk 84/2396,:130 52 Praha 3
Y Bt St maictek Tel: +4202671‘I32801 Fax +420267132804
v‘:,ﬁst;vé Hambu,éI E-mail: rv?cr@rvccr .cz; Web: http: waw rvccer.cz

- provozuje servisni plavidia Po Voﬂe -tkologicky, fevng &av:pohodé
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Uzemni studie Dunaj-Odra-Labe

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., Ing. Marie Wichsova, Ph.D.

Pozadavek na zpracovani Uzemni studie realnosti a ugel-
nosti Uzemni ochrany priplavniho spojeni D-O-L (dale jen
Lstudie®) vychazi z Usneseni vliady Ceské republiky ze dne
17. kvétna 2006 &. 561 o Politice tzemniho rozvoje Ceské
republiky (dale jen ,PUR®), ve kterém v bodu II. 3. vlada
uklada ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s mistop-
fedsedou vlady a ministrem dopravy, ministry zivotniho pro-
stfedi a zemeédélstvi ustanovit spoleénou mezirezortni
komisi se zastoupenim dotenych kraju k provéfeni redl-
nosti a uUcelnosti Uzemni ochrany praplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe (dale jen ,D-O-L%) a pfedlozit viadé do
31. prosince 2007 doporuceni této komise.

Cilem studie bylo vyhodnotit dosud zpracované relevant-
ni projekty a oborové dokumentace vcetné jejich vzajemné
provazanosti, identifikovat zasadni uzemni a funkéni strety,
nedostatky, rizika i nejistoty a doporudit dalsi postup v pro-
blematice Uzemni ochrany D-O-L. Studie, zpracovana spo-
le€nosti Atelier T-plan, s.r.o., byla objednateli (Ministerstvu
pro mistni rozvoj CR) odevzdana v fijnu 2007. Jeji vysled-
ky byly nasledné vyuzity jako jeden z podkladt pro zpraco-
vani zavér( a doporuceni ustanovené meziresortni komise

k vyhledové uzemni ochrané koridoru D-O-L, pfipadné k
doporuceni dalSiho postupu pfi uplatiiovani strategickych
cilli rozvoje hlavnich vnitrozemskych vodnich cest mezina-
rodniho vyznamu na tzemi Ceské republiky a véech dotée-
nych zemi v koridoru prlplavniho spojeni D-O-L.

Pro zhodnoceni reélnosti a u€elnosti uzemni ochrany
spojeni D-O-L byly vyuzity souvisejici mezinarodni smlouvy,
umluvy, dohody, rezortni strategické a planovaci dokumen-
ty z oblasti dopravy, vodniho hospodafstvi a Zivotniho pro-
stfedi, dale dostupné dokumentace a projekty, které byly
poskytnuty jak objednatelem studie, tak dalSimi subjekty,
s nimiz byla problematika D-O-L konzultovana. Pro vyhod-
noceni SirSich souvislosti v ramci nové se utvarejicich soci-
alné ekonomickych vztaht v prostoru stfedni a jihovychod-
ni Evropy zpracovatel vyuzil nékterych dostupnych
dokument( a informaci OSN a EU i zkuSenosti a poznatku
ziskanych aktivni odbornou ucéasti nékterych ¢lenti zpraco-
vatelského tymu na evropskych projektech, predevsim
ESPON a PlaNET CeNSE; Severojizni koridory (North-
Souths corridors) a Metropolitni sité (MetroNet), dokoncené
v roce 2006.

kresba J.AR.Bata 1937
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VZTAH K UZEMNE PLANOVACIi DOKUMENTACI

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky (dale jen
,PUR CR¥) je novy zavazny nastroj tzemniho planovani na
celostatni urovni. Prvni PUR CR 2006, zpracovana v sou-
ladu s pfipravou na novy stavebni zakon ¢.183/2006 Sb.,
registruje koridor D-O-L prostrednictvim jiz vy$e uvedené-
ho usneseni vliady CR &. 561/2006.

Registrace jednotlivych ¢asti koridoru D-O-L v aktualni
uzemné planovaci dokumentaci velkych Uzemnich celk(
dot&enych kraju (dale jen ,UP VUC*) odpovida pozadav-
kéim plvodniho stavebniho zakona ¢. 50/1976 Sb., ve zné-
ni pozdéjSich predpisti a pozadavkim usneseni viady ¢.
635/1996, které vymezuje podminky pro uzemni hajeni
gasti koridoru D-O-L a zplsob jejich podchyceni v UP
vUC.

V soucasné dobé je jednotlivymi kraji postupné pofizo-
van novy typ Uzemné planovaci dokumentace kraja pod-
le nového stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., jimiz jsou
Zasady uzemniho rozvoje (dale jen ,ZUR®). Prvni navrhy
ZUR pro Gzemi sledovanych vétvi D-O-L byly zpracova-
ny a jsou projednavany v Olomouckém a ve Zlinském
kraji. V navrhu ZUR Olomouckého kraje z 08/2007 je
pfislusny usek koridoru D-O-L podchycen a vymezen v
ramci ploch a koridordl nadmistniho vyznamu pro zajisté-
ni dopravni obsluznosti uzemi. Pro koridor spojeni D-O-
L v€etné plochy pro pfistav v Pferové je respektovana
uzemni rezerva, jejiz dosavadni vyuziti nesmi byt méné-
no zplusobem, ktery by znemoznil nebo podstatné sniZil
pozadované budouci vyuziti. V navrhu ZUR Zlinského
kraje z 09/2007 je pfislusny usek koridoru D-O-L vyme-
zen jako Uzemi specialnich zajm0 ve smyslu usneseni
vlady €. 635/1996, v navazujici instrukci je ulozeno
respektovat usneseni vlady &. 561/2006 o PUR a zajistit
do doby provéfeni realnosti a ucelnosti ochrany koridoru
jeho uzemni ochranu.

S ohledem na ustanoveni § 187 nového stavebniho
zakona €. 183/2006 Sb. a vzhledem k tomu, Ze provéreni
realnosti a Ucelnosti dal$i tzemni ochrany koridorti D-O-
L na uzemi CR podmifiuji §ir§i Setfeni a provéfeni v ramci
vSech dotéenych evropskych zemi, bude nutno do doby
rozhodnuti na urovni Evropské unie a dosazeni realnéjsich
dohod AGN zajistit Uzemni ochranu koridoru D-O-L novym
usnesenim vlady v intencich nového stavebniho zakona,
jez by tyto potfeby a cile zohlednilo.

VODNIi DOPRAVA VE VZTAHU K SIDELNi STRUKTURE
A ROZVOJOVEMU POTENCIALU STREDNI
A JIHOVYCHODNI EVROPY

Realizace pfislusnych usekld priplavniho spojeni D-
O-L na uzemi Ceské republiky je podmin&na Sir§im
evropskym zajmem o budouci kapacitni propojeni
Dunajské vodni cesty od pfistavu Bratislava variantné
Wien, severnim smérem na Baltské mofe (Dunajsko-
oderska vétev) a v paralelnim severozapadnim sméru
na Severni mofe (Labska vétev). Z pohledu CR jsou
dllezité hospodarské a socialni profity, ziskané z vede-
ni takovych propojeni napfi¢ tuzemim CR i investic do
nich vlozenych.

V Sir8im evropském kontextu je zkoumani vyznam-
nych narodnich a nadnarodnich socialnich a hospodar-
skych aktivit vazadno vzdy na vétsi a velké méstské
aglomerace, vzajemné propojené kapacitnimi narodni-
mi nebo evropskymi dopravnimi tahy, zvlasté silni¢nimi,
dalniénimi, zelezni¢nimi a leteckymi, které umoznuji
navazani kooperativnich vztahd a pfinos ziskl ze spo-
le¢né spoluprace.

Na tzemi Ceské republiky jsou za zvlast rdstové sidelni
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pdly z hlediska Evropské unie povazovany aglomerovana
uzemi mést Prahy, Brna a Ostravy, zaclenéna do kategorie
MEGA (Metropolitan Grows Area_s — viz pilotni projekt
MetroNet v ramci projektu PlaNet CenSE a projekt
ESPON).

Na tyto zvlast ¢i potencidlné rlstové prvky evropského
osidleni v navaznosti na D-O-L, mezi které dale patfi Wien
v Rakousku, Bratislava na Slovensku, Katowice, Wroclav
a Szczecin v Polsku, a Dresden, Leipzig, Berlin a Ham-
burg v Némecku, ale i vyznamné pfistavy v severskych
zemich, se soucasné vaze hlavni pozornost pfi planovani
a podpofe realizace navazujicich vécnych opatfeni — dotaci
do jejich udrzitelného rozvoje, do rlstu kooperativnich
vazeb mezi nimi, do souvisejici technické, dopravni a logis-
tické infrastruktury. Kazdé z takto zafazenych mést v CR
lezi v dostate¢né efektivni vzdalenosti nebo ve vyhodném
dopravnim spojeni od jedné z veétvi koridoru D-O-L na
nasem Uzemi; Praha pfi Labské, Brno pfi Dunajské, Ostra-
va pfimo na Oderské vodni cesté.

Registrovana jsou dale na naSem Uzemi narodné az
mezinarodné vyznamna mésta v kategorii FUA (Functional
Urban Area_s), do nichz patfi vSechna ostatni nase krajska
mésta a mésto Opava. Do potencidlné rlstovych efektl z
pfipadné realizace D-O-L na Uzemi CR Ize tak kromé& uve-
denych mést v kategoriich MEGA pfifadit také mésta Zlin,
Olomouc, Opava, Pardubice, Hradec Kralové a Usti nad
Labem.

V pfimych preshrani¢nich souvislostech jsou evropsky-
mi prizkumy sledovany i moznosti nastoleni vyraznéjSich
kooperativnich vztah( pfes hranice. Ty se v nasem pfipadé
tykaji zvlast pfipojeni Brna do kooperativni spoluprace mést
Wien, Bratislava a Gydr v Podunajském prostoru, rozvoje
kooperaci mezi mésty Ostrava, Katowice, Krakow a Zilina
pfi Odersko-vazském prostoru a uz§iho provazani socioe-
konomickych vztahti mezi Usti nad Labem a tzv. Saskym
trojuhelnikem — mésty Dresden, Leipzig a Chemnitz. (Viz
PlaNet CenSE, 2006.)

Jak konstatoval projekt PlaNet CenSE, vznika ve stfedni
Evropé vyznamny dopliujici socialné-ekonomicky protipdl
uzemi stézejniho hospodafského motoru Evropské unie
(tzv. Evropského pentagonu na spojnici mést London,
Paris, Milano, Miinchen a Hamburg), oznaceny jako Stre-
doevropsky trojuhelnik, jenz je vymezen spojnici mést
Warszawa, Praha a Budapest se zahrnutim Bratislavy
ze pfipadna realizace D-O-L by t&snéjSimu sepjeti pentago-
nu i trojuhelniku prospéla a prostfednictvim Dunajsko-oder-
ské vétve je navic pfipojila k severnim zemim pfi Baltském
mofi.

Ve vSech uvedenych ohledech sehravaji nejpodstatnéj-
§i role dopravni dalni¢ni, kapacitni zelezni¢ni, popfipadé
letecké spoje. Mozné pfispéni vodni cesty D-O-L by vSak
v ramci specialnich Setfeni mohla byt posouzena jako pro
budoucnost vyhodna a perspektivni. Nemizeme proto v
tom ohledu myslet nijak partikularné, realizace Oderské,
Dunajské, pfipadné Labské vétve D-O-L napfi¢ naSim
Uzemim se netyka jen CR a jejich potfeb. Musi k ni nutné
pfistoupit i vSechny dalSi zemé, jejichz rozvoji by tato for-
ma dopravy mohla v budoucnosti vyraznéji napomahat.
Musi o ni usilovat nejen vSichni pfimo dotéeni, tzn.
Rakousko, Slovensko, Ceska republika, Polsko a Némec-
ko, ale i severské staty, pro které mdze byt spojeni vodni
cesty od Cerného mofe do Szczecina zrovna tak pFinos-
né.

Priméty vedeni D-O-L do shora uvedenych nadnarod-
nich hodnoceni jsou zndzornény na obrazku Schéma 2 -
Sirsi socioekonomické souvislosti.



PBOGNQZA PﬁEPRAYNiCH POZADAVKU Tab.2
VAZANE NA SPOJENI D-O-L RAMCOVY ODHAD INVESTICNICH A PROVOZNICH NAKLADU PRO VODNI
CESTU D-O-L
Hodnoty pfepravnich pozadavku inklinujicich | Zdroj Odhad investi¢nich | Odhad provoznich | Cenovi hladina
na vodni cestu D-O-L byly zpracovany v riz- nikladu niklada
nych typech dokumentaci s rozdilnymi vstupy : (v mid. Buro) (v mil. Euro/rok)
a vystupy. Pro ugely pfedmétné studie jsou v | Studie EHK 3,100 48,0 (1,3 % IN) 1993
Studie PaVC | 8,156 — 8, 880 54.8 2004

nasledujici ¢asti pfedlozeny zdroje a porovna-
ny jejich vysledky.

Z hlediska mezinarodniho je jednim ze zdroju studie,
vypracovana pro spojeni Dunaj-Odra (Labe), Hlavni pra-
covni skupinou pro vnitrozemskou vodni dopravu
EHK/OSN z roku 1993 -TRANS/SC.3/R.160 (dale jen
»Studie EHK").

Z hlediska vnitrostatniho jsou vyuzity udaje z dokumen-
tace: ,Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe*“, vypracované v r. 2006 firmou Plavba a vodni
cesty, o.p.s. (Ing. Podzimek, Ing. Kubec; déle jen ,studie
PaVvC").

(Poznamka: dokumentace ,Projekt VaV/610/02/03 Krajin-
né-ekologické, vodohospodarské a legislativni hodnoceni
zameéru vystavby kanalu Dunaj-Odra-Labe“, vypracovana v r.
2005 firmou Sagittaria-sdruzeni pro ochranu pfirody stfedni
Moravy, s.r.o0., se timto problémem nezabyvala).

sVystavba zelezni¢ni sité ve stfedni Evropé byla zahaje-
na vystavbou tzv. Severni drahy cisafe Ferdinanda v prvé
poloviné 19. stoleti. O této velké investici byla rozhodnuto z
hospodarsko-politického hlediska a nikoliv na zakladé
posouzeni cilového stavu zakladni zelezni¢ni sité, kterého
bylo v dané oblasti dosazeno asi az o 60 let pozdéji
a o jehoz rozsahu a ekonomickém vyznamu méli stavitelé
drahy sotva pfesnou predstavu. Pokud by ovSem bylo
zahajeni vystavby zelezni¢nich trati vdzano na zpracovani
dokumentu o cilovém stavu a rentabilité celé sité, byli
bychom dnes nepochybné bez Zeleznic.”

VODOHOSPODARSKA FUNKCE
SPOJENI D-O-L

V této casti se studie zabyvala vyvojem a pfedpoklady
vyuziti vodohospodarskych funkci spojeni D-O-

L, vlivem globalnich klimatickych zmén na pod-

minky a moznosti viceucelového vyuziti vodni
cesty, vlivy koridoru D-O-L na vodu a vodni
poméry.

Pro aktualni hodnoceni perspektiv, postojl

a nazorl na redlnost D-O-L ve spojeni s vodo-
hospodarskymi funkcemi je zdsadnim podkla-
dem vladni a resortni dokument ,Plan hlavnich
povodni Ceské republiky“, schvaleny usnese-

nim vlady ¢&. 562/2007 (dale jen ,PHP CR).
Smérna éast PHP CR v kapitole A.1.2 — Hlav-
ni principy a postupy feSeni vyslovné konstatu-
je, ze ,neobsahuje cile a opatfeni tykajici se

PREPRAVNI POZADAVKY PRO VODNI CESTU D-O-L
Zdroj Predpokladané K roku | Poznamky
piepravni objemy (v
mil. t/rok)
Studie EHK 342 2000 Predpoklad vyrazného sniZeni podilu
pevnych paliv, rud a ostatniho zbozi a
vyrazné zvySen podil stavebnin a
obilnin.
Studie 35,7 2003 | Hodnoty byly odvozeny z piehledu
PavVC mezinarodnich pieprav podle statistiky
OECD
a vztazeny k vodni cesté DOL.
Tab.1

Stanoveni korektnich prognéz vyhledovych pfepravnich
pozadavk(l vazanych na budouci spojeni D-O-L a zpraco-
vani korektni studie ekonomické efektivnosti zaméru D-O-
L by vyzadovalo dikladnou a komplexni analyzu evropské-
ho pfepravniho trhu, mimo jiné i s primétem nové se
formuijici rozvojové dynamiky, ¢aste¢né zplsobené vstu-
pem novych €lenskych zemi do EU a postupnou orientaci
trhl do stfedni a vychodni Evropy a Asie. Takovou studii by
bylo zadouci zpracovat na urovni EU s aktivnim zapojenim
jednotlivych ¢lenskych stat(.

Slozitost problematiky je patrna i ze skuteCnosti, ze v
Dopravni politice Ceské republiky pro léta 2005 - 2013 (MD
CR, 2005) ani v Generalnim planu rozvoje dopravni infra-
struktury pro léta 2007 - 2013 neni ani ramcova prognéza
pfepravnich vztah(l a pozadavku uvedena.

ODHADY EKONOMICKE NAROCNOSTI SPOJENI D-O-L

Soucasti v minulosti zpracovaného generelu vodnich
cest D-O-L byly i ekonomické bilance investi¢ni naro¢nosti
na vystavbu, v€etné vyhodnoceni provoznich nakladd. S
ohledem na hospodarsky vyvoj a inflacni vlivy nelze plivod-
ni odhady a jejich transformaci na sou¢asnou cenovou hla-
dinu zcela spolehlivé pouzit. Z tohoto divodu jsou vyuzZity
odhady, které byly provedeny spole¢né s odhadem pre-
pravnich potfeb v jednotlivych vySe uvedenych studiich.

V této souvislosti si dovolime citovat ¢lanek 91. studie
EHK, ve kterém se mimo jiné uvadi:
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uzivani vod k plavbé, rekreaci a k vyrobé
elektrické energie, pokud se tato uzivani vody
nevztahuji k ochrané vod jako slozky Zivotniho prostfedi,
ochrané pfed povodnémi a dal§imi Skodlivymi ucinky vod
a zajisténi pozadavkl na vodohospodarské sluzby. Rozvoj
vodnich cest bude vychazet z Generalniho planu rozvoje
dopravni infrastruktury pro léta 2007-2013 po jeho schvale-
ni viadou Ceské republiky a z nového posouzeni zaméru
uzemniho hajeni koridoru pro vybudovani plavebniho kana-
lu Dunaj-Odra-Labe podle usneseni viady ze dne 17.kvétna
2006 ¢&.561 o Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky*.
Jinou zminku nebo vyjadreni stanoviska, vazeb nebo nao-
pak pozadavkd smérem k zaméru ztizeni priplavniho spo-
jeni D-O-L, ani k jeho jakékoliv modifikaci PHP CR vyslov-
né neobsahuje.

Z hlediska vyuzitelnosti D-O-L k protipovodriové ochra-
né studie konstatuje pouze moznou vyuzitelnost ke zlepSe-
ni protipovodnové ochrany. Prioritné je pfipadna realizace
vodni cesty D-O-L hodnocena jako dopravni stavba s moz-
nou uzemni koordinaci se zaméry dlouhodobé ochrany
pred povodnémi. Tato moznost vyzaduje, i pfes pfedpokla-
dany Casovy a prostorovy nesoulad potfebné realizace
ochrannych protipovodfiovych opatfeni a pfipadné vodni
cesty, podrobnéjsi provéreni.

Pfi pravdépodobnosti, ze pfipadna realizace a nasledny
provoz D-O-L pfichazi v uvahuv ¢asovém horizontu za 20
a vice rokU, nelze jiz dnes prehlizet nezpochybriovanou
skute¢nost zmény klimatu, jejiho odhadovaného vyvoje
a dopadl v obdobi do roku 2020 a pokud mozno i jesté
dale. Podle sou¢asnych poznatkd ovlivni klimatickda zména



vyznamnym zplsobem nejen soucasny vodni rezim na
celém tzemi Ceské republiky, ale s nim i souéasnou piro-
du a krajinu (,Narodni program na zmirnéni dopadd zmény
klimatu v CR*, schvéleno usnesenim vlady &. 187/2004).
Tyto zmény se pak zékonité projevi i zménami v pojeti
ochrany jak vody, tak i pfirody a krajiny. V duchu téchto
pfedpokladanych zmén je nutné pfistupovat i k posuzova-
ni a hodnoceni zavaznosti vlivi daného spojeni.

Pouziti sou€asnych kritérii a schémat pro hodnoceni
nepfili§ znamého vyvoje by mohlo vést k pfed¢asnym
a chybnym zavéram. Spise jen obecné Ize predpokladat, ze
vlivy praplavniho spojeni na vodu budou hodnoceny s jes-
té vétsi opatrnosti nez dnes a bude nutné hledat pfijatelné
upravy a kompromisy. Je ale také pravdépodobné, ze pravé
viceucelovy charakter systému D-O-L mize v novych hyd-
rologickych podminkach nabidnout zjevna a potfebnd pozi-
tiva, napf. v tom, Ze disponibilni akumulace vody v télese
vodnich cest predstavujici radové desitky mil. m3 muze
vyznamne pfispét k fedeni extrémnich hydrologickych situ-
aci, napf. povodni nebo kritického sucha, k nimiz bude
dochazet nezavisle na existenci koridoru D-O-L.

OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
—VZTAH KE SPOJENI D-O-L

V této Casti studie je pozornost zamérena na hodnoceni
platné mezinarodni a narodni legislativy ve vztahu k vodni
cesté a koridoru D-O-L. Z hlediska ochrany pfirody a kraji-
ny byly hodnoceny nejvyznamnéjsi stfety jednotlivych vétvi
D-O-L se zvlasté chranénym tzemim pfirody (ZCHU — vel-
koplosna, maloplodna, NATURA 2000), s obecné chrané-
nym uUzemim pfirody a krajiny (vyznamné krajinné prvky,
pfirodni parky, krajinny r4dz) a se zvlast chranénymi druhy
bioty, z nichz zde zminime ty nejvyznamnéjsi.

U koridoru Dunajské vétve jsou zaznamenany zasadni
stfety s evropsky vyznamnou lokalitou Morava — Chropyri-
sky luh, ktera je uzemim NATURA 2000 (prostor navrhova-
ného plavebniho stupné Zafici), v pfihraniénim Useku
vSechny navrhované varianty zasahuji do Uzemi soustavy
NATURA 2000 a do Biosferické rezervace

Oderské vétev negativné ovliviiuje biokoridor celoevrop-
ského vyznamu (EECONET) v prostoru Moravské brany,
zasahuje do okrajovych ¢asti CHKO Poodfi, které je sou-
¢asné uzemim soustavy NATURA 2000 a Ramsarskym
mokfadem. V pfihraniénim Useku Odry dochazi k negativ-
nimu zasahu plavebniho stupné do uzemi s ochranou pfi-
rodnich stanovist a stanovist druh( celoevropského vyzna-
mu NATURA 2000.

Labska vétev v prostoru Litovelského Pomoravi prochazi
napfi¢ uzemim CHKO, které je sou¢asné i uzemim sousta-
vy NATURA 2000 a Ramsarskym mokfadem. Nepfiznivé je
hodnocen usek Lostice — Vysoké Myto, ktery prochazi mor-
fologicky a geologicky slozitym uzemim velkych vySkovych
rozdilG a pestrého reliéfu v délce cca 72 km. Trasa soucas-
né prochazi zafiznutym udolim feky Treblvky, ktera je feno-
ménem legislativné zajisténé ochrany krajinného razu.

ZAVERY A DOPORUCENI

Ramcové shrnuti

Sledované spojeni D-O-L je svym charakterem, dopady
i potfebami zajisténi projektem nadnéarodniho, evropského
vyznamu, jehoz realizace ¢i odmitnuti je podminéno kom-
plexnim zhodnocenim v evropskych souvislostech a vza-
jemnou dohodou vSech zucastnénych zemi. Studie predlo-
zila komplexni odborny nézor, ktery mize byt pro ¢eskou
stranu zakladem pro zahajeni potfebnych mezinarodnich
jednani v ramci pfislusnych komisi OSN a EU.
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V ramci studie byla zjisténa néasledujici hlavni pozitiva,
hlavni negativa a hlavni komplikace uzemni ochrany korido-
r0 a pfipadné realizace sledovanych vétvi priiplavniho spo-
jeni D-O-L na uzemi Ceské republiky:

Hlavni pozitiva

* Pravdépodobné znaéné pfimé i nepfimé domaci, pre-
shraniéni i nadnéarodni socioekonomické pfinosy z
vedeni D-O-L napfi¢ izemim Ceské republiky.

* Nesporna ekonomicka i environmentalni efektivita dal-
kové a regionalni vodni dopravy jako perspektivniho
protipdlu k téZzké nakladni dopravé silni¢ni, zatézujici
dnes extrémné silniéni sit i Zivotni prostfedi na uzemi
republiky.

Hlavni negativa

* Dlouhodoba blokace uzemi dotéeného vedenim korido-
rd D-O-L v CR, spojena s omezenimi a nejistotami v
planovani, podnikani a moznostech vyuZzivani dotCe-
nych uzemi a jejich okoli.

* \VVysoka stavebni, technickd i finanéni naro¢nost pfipad-
né realizace Labské vétve prlplavniho spojeni D-O-L v
useku Pferov — Pardubice.

* Dil¢i nepfiznivé dusledky realizace a provozovani D-O-
L na pfirodni a krajinné hodnoty v trasach D-O-L a nej-
bliz§im okaoli.

Hlavni komplikace

* Nevniméani SirSich evropskych souvislosti a mezinarod-
nich zavazku a strategii EU — feSeni Uzemni ochrany
koridor( a realizace vodniho spojeni D-O-L se netykaji
pouze vlastniho Gzemi a zajm(i CR.

* Nadrazovani dil¢ich zajm0 nad zajmy ostatni, setrvava-
jici dlouhodobé strety a rozpory, jez znesnadnuji nalé-
zat vécné i systémoveé schiidné kompromisy.

Shrnuti dalSich podplrnych argumentaci k rozhodovani
je obsazeno v nasledujicich bodech:
(1) Postaveni D-O-L v siti dopravnich cest Evropy

 Priplavni spojeni D-O-L, jako soucasti hlavnich evrop-
skych vodnich cest E20 a E30, je zakotveno v Evropské
dohodé o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezi-
narodniho vyznamu - AGN (Zeneva, 1996), ktera vstoupila
v platnost pro Ceskou republiku v roce 1999. Pfijeti
jakychkoliv souvisejicich zmén a uprav na narodni urovni je
podminéno projednanim a souhlasem vSech ¢&lenskych
statd.

e Prlplavni spojeni D-O-L je projekt nadnarodniho, evrop-
ského vyznamu, ktery sleduje postupné kontinualni propo-
jeni sité hlavnich evropskych vodnich cest prostorem stfed-
ni a vychodni Evropy s cilem pfimého propojeni oblasti
a namotnich pristavi v Baltském, Severnim a Cerném
mofi.

(2) Hlavni vyuziti a funkce D-O-L

* Vodni cesta D-O-L je soucasti transevropskych doprav-
nich siti TEN-T. Hlavni funkce praplavniho spojeni D-O-L je
plavebni s vyuzitim pfedevSim pro pfepravu nakladd na
dlouhé vzdalenosti, s doplfikovymi pfedpoklady viceucelo-
vého vyuZiti v oblasti vodohospodarské, pfipadné rekreacni.

¢ D-O-L jako soucast evropsky vyznamnych vodnich cest
- ekologicky pfizniva forma dopravy s vysokou prepravni
kapacitou.

¢ V souladu se strategii evropské dopravni politiky (Bila
kniha) je spolu se zeleznici integrani soucasti vyhledovych
logistickych dopravnich systém0 a fetézcl s cilem postup-
ného omezovani silniéni, zvlasté kamionové dopravy na
dlouhé vzdélenosti.

(3) Pfepravni vyznam jednotlivych vétvi D-O-L

e Zasadni pfepravni vyznam ma severojizni spojeni Dunaj —

Odra (soucast hlavni evropské cesty E30), které spole¢né s



prdplavem Dunaj — Mohan — Ryn zajistuje logické spojeni hlav-
nich vnitrozemskych vodnich cest. Proti tomu Labska vétev v
Useku Rokytnice - Pardubice (soucast evropské vodni cesty
E20) predstavuje prepravni ucinnosti, délkou, technickou,
Uzemni i investiéni narocnosti spiSe doplrikovou soucast evrop-
skych vodnich cest, jejiz redlna potfeba a vyhledova realizova-
telnost musi byt v rdmci dohody AGN spole¢né projednana.
(4) Ramcova porovnani investi¢ni naro¢nosti jednotlivych
vétvi D-O-L

¢ Odhady investi¢nich naklad(i na realizaci:

Oderské vétve v Useku Prerov — Kozle: 2 393,2 mil. Euro
Dunajské vétve Useku Dunaj - Prerov (- Priovice) 1655,6 mil. Euro
Labské vétve v Useku Pferov (- Piovice) — Pardubice 4 106,9 mil. Euro
 Porovnani pramérnych mérnych investi¢nich nakladi:
Oderské vétve v Useku Prerov — Kozle: 10,53 mil. Euro/km
Dunajské vétve v Useku Dunaj — Pferov (- Priovice) 8,06 mil. Euro/km
Labskeé vétve v Useku Pferov (— Pfiovice) — Pardubice 32,92 mil. Euro/km
(5) Socioekonomické souvislosti D-O-L

* Priiplavni spojeni D-O-L na uzemi CR miZe podpofit
vyznamné socioekonomicky rozvoj sidel v mistech pfistavd
av rozsahlém atrakénim Uzemi podél trasy. To je podstatné
zvlasté pro socioekonomickou stabilizaci strukturalné posti-
zené oblasti Ostravsko a pro posileni ekonomickych aktivit
a socialni stabilizaci venkovskych uzemi podél trasy.

* Efekt mUze pfinést i posileni pfeshrani¢nich a nadna-
rodnich vazeb a délby prace a sluzeb v trase priplavniho
spojeni — intenzifikaci kooperativnich vztaht jihomoravské-
ho Uzemi na severovychodni ¢ast Dolniho Rakouska resp.
Wien a jihozapadni Povazi resp. Bratislavu, a severomorav-
ského Uzemi na pfiléhajici Katovicko-Krakovskou oblast
v Polsku.

(6) Vodohospodarska vyuzitelnost D-O-L

¢ .Smérny vodohospodarsky plan z roku 1995 sleduje vod-
ni cesty pouze z hlediska dopadu na vodni hospodarstvi,
ochranu pfirody a Zivotni prostfedi, jako nedilnou soucast
sité vodnich tok( i ochrany a uzivani vodniho bohatstvi statu.

e Z hlediska vodohospodarské bilance nedochazi k
pozadavkim na Upravu odtokovych pomérd, protoZe potre-
ba vody na proplavovani plavebnimi komorami D-O-L je
plné pokryta stanovenymi minimalnimi pratoky v tocich.

e Priiplavni systém miize byt velmi u¢inné vyuzitelny pro
povodnovou ochranu zejména v povodi Moravy. Tim by se
mohla zvysit efektivnost nakladnych investic nutnych pro
zajisténi jak ochrany, tak i plavby.

¢ Systém pruplavniho spojeni D-O-L maze byt vodohos-
podarsky vyuzitelny jako krizovy zdroj vody ve vzdaleném
vyhledu pro dlouhodobé zdrojové chudé oblasti zejména v
povodi Moravy, ohrozené nejvyraznéji moznymi dasledky
klimatickych zmén.

(7) Vlivy D-O-L na ochranu pfirody a krajiny

* Realizace D-O-L zplsobi zasah do ekologicky cennych
Uzemi svétového, evropského, ndarodniho, regionalniho
a lokalniho vyznamu s negativnim disledkem pro Zivocis-
né druhy, vcetné zvlasté chranénych dle zakona ¢&.
114/1992 Sb., rostlinné druhy, véetné zvlasté chranénych
dle zékona €. 114/1992 Sb. a dochované fragmenty pfirod-
nich ¢i pfirodé blizkych ekosystémdu, zejména luznich lesa.

¢ Existence a provoz na vodni cesté by znamenaly trvaly
zasah do krajiny s negativnimi dusledky na krajinny raz,
migra¢ni prostupnost, celistvost biotopu, na vodni toky a jejich
nivy, nejen ,kanalizované®, ale i kanalem (pruplavem) kfizené.
PFitomnost D-O-L by ovlivnila funkéni vyuzivani krajiny.

Doporucené aktivity a postupy pro pfipravu podkladl k
zasadnimu rozhodnuti

* Pfipravit a vydat urychlen& nové usneseni viady CR k
zajiéténi Uzemni ochrany koridoru D-O-L v PUR CR 2008

a v Uuzemné planovaci dokumentaci v souladu s podmin-
kami nového stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., s platnos-
ti minimalné do doby provéfeni realnosti a Uc¢elnosti uzem-
ni ochrany praplavniho spojeni D-O-L na urovni dotéenych
zemi EU a navazujiciho upfesnéni evropské dohody AGN,
jez povedou k dal$im rozhodnutim. Stanovit zaroven formu
tohoto zajisténi v PUR 2008, v ZUR dotéenych kraji a v
Uzemnich planech dotéenych obci, a ulozit podminku piné-
ho respektovani této ochrany ze strany dotéenych organi
do doby dal$iho rozhodnuti.

¢ Iniciovat ve prospéch vyjasnéni potfeb dalSiho izemniho
hajeni koridoru D-O-L a jeho vétvi jednani se vSemi dotce-
nymi staty, s cilem posoudit v Uplnych evropskych souvis-
lostech spektrum problematik realizace, pfepravni u¢innosti
a investiéni naro¢nosti jednotlivych vétvi D-O-L véetné pod-
minek finan¢niho zajisténi projektu ze zdroji EU.

e Iniciovat v ramci nadnarodni spoluprace zpracovani kom-
plexniho projektu podminek a vlivii tzemniho hajeni koridor(i
a predpokladl realizace evropské vodni cesty D-O-L napfic¢
Uzemim EU v Usecich Labské, Oderské a Dunajské vétve,
véetné zpracovani jednotné metodiky pro hodnoceni vlivl
praplavniho spojeni na vodu a vodni poméry v Uzemi
a vyhodnoceni vlivi D-O-L na udrzitelny rozvoj dotéeného
uzemi EU. Vyuzit k tomu ,Program pro spole¢né nadnarodni
projekty CENTRAL EUROPE®, zahajovany jiz v roce 2008.

e Zpracovat prognézu vodohospodarské bilance povodi
CR dotéenych trasou prdplavniho spojeni D-O-L pro &aso-
vé horizonty 2030 a 2050.
vytvofeny predpoklady pro zajisténi Uzemni ochrany pfi-
sludnych vétvi D-O-L na uzemi CR a k vyjasnéni dilgich
navazujicich problematik, a iniciovany kroky k vyfeseni sou-
visejicich problematik na urovni dotéenych zemi EU,
nezbytné do doby potvrzeni koneéného, dopravné ucinné-
ho a realného rozsahu D-O-L ze strany ¢lenskych zemi
a signatari evropské dohody AGN.

-
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Zavery mezinarodni konference PORTA MORAVICA
2007, konané dne 25. rijna 2007 v Brné

Na konferenci, ktera byla tématicky vénovana jednak spolupraci vodni a Zelezniéni dopravy pfi prevadéni
prepravnich proudt ze silnic a dalnic na Zeleznicni a vodocestnou sit, jednak moZnostem kombinovaného
financovéni vodniho koridoru D-O-L, bylo pFitomno vice neZ 60 ucéastniki z Ceské republiky, Slovenské
republiky, Polska a Rakouska.

Ucastnici méli moznost seznamit se piedem s hlavnimi referaty a uplatnit vlastni stanovisko k jejich obsahu v ramci
diskuse. Na zakladé shromazdénych materialll i diskuse Ucastnici konference konstatuji Ze:

* obecné nazory na vodni koridor D-O-L jsou v poslednich letech v dusledku akutniho nedostatku relevantnich informaci
znacné zkreslené, napf. pokud jde o investi¢ni naro¢nost tohoto zaméru, ktera nikterak nevybocuje z naroc¢nosti jinych
prvkl infrastruktury, zejména v8ak z hlediska funkci zaméru, které jsou ve svém souhrnu daleko vyznamnéjsi nez
samotna funkce dopravni;

« konkrétni pfiprava realizace zaméru by méla byt zcela samozifejmou ndplni prace resortd, kterych se pfislusné funkce
tykaji (resorty dopravy, Zivotniho prostredi, zemédélstvi, mistniho rozvoje, prliimyslu a obchodu), resp. které maji garanto-
vat nezbytna jednani o zaméru na mezinarodni Urovni (resorty zahrani¢i a financi), jakoz i napini prace mistopfedsedy
vlady pro evropské zalezitosti;

e zamér je v plném souladu s mezinarodnimi zavazky CR a platnymi mezinarodnimi dohodami, zejména s dohodou AGN
v jeji platné podobé, a nijak neodporuje zdméru na propojeni Vahu s Odrou, ktery byl do této dohody zafazen z iniciati-
vy slovenskeé strany;

e vicelcelovost zaméru je jeho vyznamnou prednosti, zaroven vSak zplisobuje, Ze za soucasné situace nelze jednoznac-
né definovat odpovédnost za jeho konkrétni pfipravu.

V této souvislosti u¢astnici konference naléhavé doporucuiji:

* urychlené zpfesnéni zékladniho technického feSeni (trasy a podélného profilu) vodniho koridoru D-O-L za u¢elem odstra-
néni spornych Useku (resp. Usekd, jejichz feSeni jiz neni ze sou¢asného hlediska aktualni) s cilem jasného definovani
moderni koncepce zaméru (byt v odiivodnénych pfipadech ve variantach), ato v souladus Usnesenim viady CR &. 561
ze dne 17. kvétna 2006 o Politice Gzemniho rozvoje Ceské republiky, kde se v bodu II, odst 2, pism. a uklada ministru
pro mistni rozvoj predlozit do 31. prosince 2008 aktualizovany navrh politiky;

e uvazenou aktualizaci navrhu dopravni politiky, a to véetné odmitnuti jednostranného navrhu na vylouceni propojeni Vah —
Odra z této aktualizace;

e urychleni pfipravy prvni etapy vodniho koridoru D-O-L, jejiz vyznam spociva hlavné v napojeni ¢eské vodni dopravy na
sit vodnich cest EU, ve zlepSeni vodohospodarské bilance na jizni Moravé a v oblasti Zahorie na Slovensku a v ochrané
pred povodnémi jak v uvedenych oblastech, tak i v regionu Marchfeld v Rakousku;

e dlisledné promitnuti funkce zaméru do dopravni politiky, zejména z hlediska akutni potfeby pfevodu zatéze ze silnic a
dalnic na Zeleznice a vodni cesty, ktery mize byt vyznamné podporen promyslenym rozvojem trimodalnich verejnych
logistickych center;

e nasledné zpracovani prikazné dokumentace o vlivu zaméru na Zivotni prostfedi, a to v jeho cilovém stavu i v jednotli-
vych etapdach. Tato dokumentace mize byt v podstatné mife financovana z fondd EU a je zarover zakladni podminkou
pro naslednd jednani o pfispévku z fondl EU na realizaci zdméru, a to jiz jeho prvni etapy;

* zajiténi mezinarodni oponentury existujiciho dokumentu o ekonomické efektivnosti zaméru (jehoz vysledky jsou zatim
velmi pozitivni);

e zpracovani koncepce financovani etapové realizace zaméru na zakladé dosavadnich prfedbéznych rozbord (presentova-
nych na konferenci), jakoz i zakladaci smlouvy a statutu mezinarodniho organu, ktery bude na zakladé mezinarodni
smlouvy s financovanim, implementaci a provozem zaméru povéren;

e vytvofeni funkce vliadniho zmocnénce pro vodni koridor D-O-L, v jehoz kompetenci by byla koordinace uvedenych tkold
na vnitrostatni i mezinarodni Urovni, jakoz i pfiprava ustaveni vy§e zminéného mezinarodniho organu.

Pro splnéni téchto ukoll Ucastnici pozaduji, aby Sdruzeni Porta Moravica:

« informovalo o vySe uvedenych doporuéenich pfedsedu viady CR, mistopfedsedu vlady pro evropské pro zaleZitosti a
resortni ministry dopravy, zivotniho prostredi, zemédélstvi, mistniho rozvoje a zahrani¢nich véci;

» obratilo se na rektory pFislusnych vysokych kol (CVUT v Praze, VUT v Brné&, VSB v Ostravé a PU v Pardubicich) s
navrhem na soustavné vyuzivani studentskych a postgradudlnich aktivit pfi upfesnovani zaméru a pfipravu perspektiv-
nich pracovnik(, ktefi se pfi jeho implementaci mohou Uspésné uplatnit.

Uvedené znéni zavér( odpovida navrhu, se kterym se Ucastnici mezinarodni konference seznamili, a je upraveno podle
jejich pfipominek.
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Lidové Noviny, 5. 12. 2007
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Lidové Noviny 5. 12.: Postavme Battiv priplav!

Je mné lito, Ze spisovateli Stranskému musim oponovat.
Rad véfim, ze debaty o Batovych vizich pfi ¢ernych hodin-
kach na uranovych lagrech byly opravdové a inspirativni.
Ale ani skautské nadSeni nestaci na neluprosné ekonomic-
ké zakony. Zelezniéni a silniéni doprava je prosté levngjsi,
rychlejsi a pohotovéjsi, pfes to pfese vSechno. To jsou
davody, které se staly osudnymi umélym vodnim cestam na
celém svété. Jako neefektivni zanikly tfi nejvyznamnéjsi
priplavy v USA, uzaviena byla vodni cesta jih-sever v
Kanadé, na evropském kontinentu skonéil praplav Géta ve
Svédsku, kanaly v Polsku a problematickym se jevi také
nedavno otevreny prlplav Ryn-Mohan-Dunaj.

Poucny pfiklad mame i u nés. Pro tepelnou elektrarnu ve
Chvaleticich bylo energetické uhli v mnozstvi 4 miliont tun
ro¢né dopravovano po Labi. Pfes sedm let trvalo budovani
vodni cesty z Lovosic do Chvaletic u Prelou¢e, hodné

‘ B R R

penéz a betonu bylo utopeno v labské vodé za nova zdy-
madla v Obfistvi a Tynci, za pevny jez ve Veletové, zmoder-
nizovani dvanacti plavebnich komor, za vybudovani pfista-
vu pro rychlé vykladani uhli a nezbytné upravy koryta feky.
Za nékolik rokd provozu se zas pfeslo na dopravu uhli po
Zeleznici. A Batlv priplav Dunaj-Odra-Labe? Z davnych
dob pétiletkovych vyhledovych studii pochazi vyrok jedno-
ho erudovaného (a rozumného) vodohospodare, ktery si od
priplavu predevsim sliboval ziskani dunajské vody pro
naprosto deficitni povodi fek Moravy, Odry i Labe. Takze
gigantické vodni dilo charakterizované nedostatkem vody
a negativnimi ekonomickymi pfedpoklady.

Spisovatel Jifi Stransky se s tim bude muset vyrovnat:
budovani praplavill je opravdu zastarala blbost!

Ing Jifi Novak, Praha

Lodni zdvihadlo Rothense vybudované v roce 1938 bylo v roce 2001 doplnéno novou plavebni komorou s uspornymi nadrZemi (obr. vievo).
Priplavni most na Stredozemnim prdplavu pres Labe u Magdeburku byl uveden do provozu v roce 2003.

£ ls -

Prdplav Mohan-Dunaj v udoli feky Altm(ihl je provdzen mélkymi pobfeZnimi zonami, ostruvky a odétavnymi rameny je ukdzkou moderniho

reseni vodnich cest.



Reakce pro Lidové Noviny (neuvetejnéno)

Vzhledem k tomu, Ze v oblasti dopravnich cest pracuiji cely Zivot,
spojila si fada odbornikd jméno autora ¢lanku ze dne 10.12. v LN
s ndzvem postavme Batlv priiplav se mnou a udélila mi fadu velmi
nelichotivych tituld. Proto citim povinnost uvést nékteré véci na pra-
vou miru.

MUj jmenovec se nevyporadal s fadou nezvratnych fakt(l. Dal$i
rozvoj dopravy bude velmi komplikovany a v podstaté nejsou jiné
moznosti neZ voda a vzduch. Vzdusna cesta je sice jesté rozsifitel-
na, ale uz dnes jsou problémy s vertikalnimi i horizontalnimi rozestu-
py letadel. Ani si nemyslim, Ze pfeprava betonovych bloku letadly je
prakticky a ekonomicky idedlni. Dalnice sice je$té mizeme déle roz-
Sifovat, ale potom uz moc prostoru nezbude, nehledé k tomu, Ze
v evropském pojeti je dalnice ur¢ena pro rychlou a lehkou dopravu
na stfedni vzdalenosti. Snaha nékterych skupin o pfechod dopravy
na zeleznici, je bez reformy Zelezniéni dopravy neuskutecnitelna.
K tomu, co nyni Zeleznice vozi je jeSté mozné pfidat pfiblizné dvoj-
nasobek. Aby mohla uspokojit potfeby osobni dopravy byl by nutny
zhruba dvandctinasobek. V nakladni dopravé by byl nutny asi étyfna-
sobek. Aby byl takovy nardist mozny, je tfeba Uplné zménit organiza-
ci zelezni¢ni dopravy. Musi se postavit samostatné vysokorychlostni
traté pro pfepravu osob a rychlozbozi a souc¢asné traté vyuzivat pou-
ze pro pfedméstskou dopravu a dopravu nakladni, kterou bude moz-
né grafikonové oddélit. Pokud si nékdo mysli, Ze po stejné trati
mohou jezdit pomalu se rozjizdéjici nakladni viaky s rychlosti 80
km/hod. a lehké vysokorychlostni jednotky rychlosti 300 km/hod.,
mize si to vyzkouSet doma na pocitaci. Rozhodné to pfijde levnéj,
nez prakticka zkouska, kterou zvolilo sousedni Némecko. V podsta-
té to je matematickd uUloha pro Zaky stfednich Skol. Stejné jako je
mozné spocitat kolik nékladnich aut se vejde do soupravy nosnosti
cca 4000 t, ktera predstavuje pro nové evropské vodni cesty zavaz-
nou normu.

Rozhodné nechci diskutovat, jestli se ma prlplav Labe - Odra -
Dunaj stavét ted hned, ale nepletu si ho s Batovym kanalem, ktery je
v provozu a kazdym rokem se rozSifuje. Také nepouzivam argumen-
ty co kde zaniklo, jako podporu toho, ze nékde jinde to je nepotfeb-
né. Ve Spojenych statech americkych zanikla fada ZelezniCnich trati,
dnes z nich jsou cyklistické stezky a nikdo to nepovaZuije za dikaz
0 zbyteénosti Zeleznice. Dokonce ani v USA.

Proto povazuji za naprosto nepfijatelnou snahu nékterych skupin,
uz dnes znemoznit dalSim generacim takovou vodni cestu postavit.
Pokud se rozhodneme zrusit ochranu Gzemi, zruSme ji pro vSechny
prvky. ZruSme ptaci rezervace a biokoridory, uvolnéme chranéna

Uzemi, narodni parky a CHKO a nechme kazdému, at si v Uzemi
déla co uzna za vhodné. Potom nebude nikdo omezovan. Nevim,
zda to plati a zda naopak nebude nékolik malo jednotlivell omezovat
celou spole¢nost. Nebo se musime smifit s tim, Ze pro vyuziti uzemi
je rozhodujici Uzemni plan, ktery feSi nejenom nezbytné vazby
a funkéni vyuziti Uzemi, ale také vymezuje chranéna tzemi bez ohle-
du na to, jestli jsou pro energetické, dopravni nebo biologické korido-
ry. Ve schvalovacim procesu Uzemnich pland je dostatek demokratic-
kych principd, aby doslo ke kone¢né dohodé o vyuzivani Gzemi.
V zadném pfipadé vSak neni mozné povySovat kterykoli prvek nad
prvky ostatni a vytvaret pro néj specialni podminky. To plati i o pta-
Cich oblastech. Jinak se najde nékdo, kdo bude tyto oblasti pouzivat
nikoli pro ptéky, ale jako zbran tu proti elektrarné, tu proti dalnici, tu
proti chovu kapr(. Podobny postup je v demokratické spole¢nosti
nepfijatelny.

KdyZ se divam zpétné na progndzy tak zvanych ekologist(i, moc
mé mrzi, ze vzdy vystupuji odborné sebejisté, nepfipoustéji zadny
omyl a vyzaduji od vefejnosti, aby jejich nazory pIné respektovala
a chovala se podle nich. BohuZel ve vétsiné pfipadu se tyto svefepé
prosazované nazory nepotvrdily. U GabCikova byla spolehlivé vyvra-
cena vSechna tvrzeni. U obchvatu Plzné dalnici D5 rovnéz, véetné
odborné expertizy o sloZeni vrchll Val a Valik, které zcela vyvratila
prdzkumnd Stola. Novomlynské nadrze jsou klasickou ukéazkou
odborného tapani tak zvanych odbornik(, ktefi prosazuiji stfidavé
vypusténi, zvySeni hladiny, nebo likvidaci, pfipadné nelikvidaci téch-
to nadrzi.

Ma to v8ak i dalsi trhlinu. Pro¢ by se méli ekologicti teoretici scha-
zettu v Riu, tu v Osace a vyzyvat ostatni odborniky, aby zUstali doma
a posilali si e-maily. Nemaji vétsi potfebu sejit se tfeba chirurgové,
aby si navzajem predvedli moderni operaéni metody? PIné chapu
nedivéru pana prezidenta za situace, kdy chybovost prognéz stej-
nych odbornik( se limitou bliZi ke stu procent(im a spoléhaji se na to,
Ze vzdy minulé omyly uz byly zapomenuty a mohou tak vyhlaSovat
dalsi predpoklady, které se pravdépodobné opét nepotvrdi.

A i kdyby se nakrasné tyto prognézy potvrdily, neznamena to nic
jiného, nez Zze budeme muset urychlené postavit priplav Dunaj -
Odra - Labe, abychom — pokud se spini chmurné predpovedi
o disledcich globalni klimatické zmény (at jiz jde o nicivé povodné Ci
Castéjsi vyskyty znicujiciho sucha) — méli k dispozici tc¢innou a eko-
logicky Setrnou obranu proti nim. A to je zajisté divod, pro¢ uzemi
pro tento prliplav chranit. Praha 10.12.2007

Ing. Jifi Novak Praha

V ramci modernizace druhého Zeleznicniho koridoru byly nevyhovujici oblouky eliminovany tunelem, ktery protind meandr, resp. vrch Hejnice.
Kratkym tunelem pod timto vrchem muZe byt vedena i trasa vodniho koridoru D-O-L, kterd v tomto Useku prochazi paralerné s Zeleznicni trati



Lidové Noviny 5. 12.: Postavme Battiv priplav!

Pavodni ¢lanek ing. Jifiho Novaka ,,Postavme Battliv kanal“ (tuéné) doplnil ing. Jaroslav
Kubec, CSc. o pravdivé informace

Je mné lito, ze spisovateli Stranskému musim opono-
vat. Rad vérim, ze debaty o Batovych vizich pfi €ernych
hodinkach na uranovych lagrech byly opravdové
a inspirativni. Ale ani skautské nadsSeni nestaci na neu-
prosné ekonomické zakony. Zelezniéni a silniéni dopra-
va je prosté levnéjsi (z prizkumu trhu v zemich EU se da
dovodit, Ze tarify vodni dopravy se pfi pfepravni vzdalenos-
ti napf. 1000 km — coz odpovida vzdalenosti mezi stfedni
Evropou a hlavnimi namofnimi pfistavy — pohybuji okolo 18
€/t, u zeleznice okolo 30 €/t a u silnice kolo 40 €/t ), rych-
lejSi a pohotovéjsi, pfes to prese vSechno. To jsou
divody, které se staly osudnymi umélym vodnim
cestam na celém svété. Jako neefektivni zanikly tfi nej-
vyznamnéjsi priplavy v USA (nevim, které prlplavy ma
pan Ing. Novak na mysli. Zaniklo jich totiz daleko vice
a v8echny pochazely z ,pfedzelezni¢ni éry“, takze jejich
technicka droven byla inspirovdna dobou ,krytych voz(,
které Sirou stepi jedou”. Provoz na nich obstaravaly ostatné
stejné pohonné jednotky — totiz koné nebo muly — a nos-
nost ¢lund nepredstihovala pfili§ nosnost jednoho Zelezni¢-
niho vagénu. Naopak moderni priplavy v USA (Golf Intra-
coastal, Atlantic Intracoastal a Tennessee — Tombigbee
predstavuji Spickové vodni cesty.), uzaviena byla vodni
cesta jih-sever v Kanadé (podobny pfipad — priplavni
cesty vedouci od more k Velkym jezerdm, uréené plvodné
pro malé lodé a dokonce v posledni etapé vystavby dimen-
zované jen pro sportovni jachty, byly zcela nahrazeny vod-
ni cestou po fece Sv. Vaviince a prliplavem Welland, kte-
rym proplouvaji i namofni lodé), na evropském
kontinentu skonéil priiplav Gota ve Svédsku (Podobny
pfipad. Vychodni ¢ast prliplavu, splavna pro lodé o nosnos-
ti jen 300 t, je dnes jen turistickou atrakci, zatimco zapadni,
pfizplisobena fi€né -namofnim lodim o nosnosti cca 2000
t je stale vyuzivana), kanaly v Polsku (tam ovSem patfi ke
skute¢né modernim priplavim pouze Hlivicky priplav z
roku 1938, ktery je samoziejmé stale v provozu. O ostat-
nich, pochazejicich z 18. stoleti, pfipadné jen nedisledné
modernizovanych pfed 100 lety, plati totéz, co u historic-
kych priplavech v USA). a problematickym se jevi také
nedavno otevieny priiplav Ryn-Mohan-Dunaj (Vyuzivani
tohoto moderniho prlplavu stdle dynamicky roste — v
letech 1993 — 2005 ¢inil nardst 7,8 % ro¢né — toho nedosa-
huji jiné dopravni cesty — az — bohuzel — na nékteré dalni-
ce). Pouény priklad mame i u nas. Pro tepelnou elekt-
rarnu ve Chvaleticich bylo energetické uhli v mnozstvi
4 miliond tun roéné dopravovano po Labi. Pfes sedm
let trvalo budovani vodni cesty z Lovosic do Chvaletic
u Prelouce, hodné penéz a betonu bylo utopeno v lab-
ské vodé za nova zdymadla, pevny jez, zmodernizovani
plavebnich komor atd. Za nékolik rokll provozu se zas
preslo na dopravu uhli po Zeleznici. (Zde se jedna o —
bohuZel — velmi zakofenény omyl, vyplyvajici z neznalosti
dané kauzy. Impulsem pro pfepravu uhli v kombinaci zelez-
nice/voda do Chvaletic — byla skute¢nost, Ze to tehdy pro-
sté jinak neslo. Pfima vodni doprava (ktera by byla jisté nej-
vyhodnéjsi) nebyla pro velkou vzdalenost dolll od Labe
schiildna (uvazovalo se sice o pasové lince z panve k
Labi, tato varianta v§ak — bohuzel — nebyla pfijata.). Pfima
zelezni¢ni doprava (ktera by byla z ekonomického hlediska
druhd v pofadi) zase nepfichazela v uvahu vzhledem k
akutnimu nedostatku propustnych kapacit v Zelezni¢ni siti.
Zvolila se tedy kombinace, a to i sveédomim, Ze bude (vzhle-
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dem k nutnému prekladu) provozné nejdrazsi (nikoliv eko-
nomicky nejhorsi — uSetfily se totiz miliardové investice do
zvySovani kapacity trati). Po roce 1989 ovSem zatéz zelez-
niéni sité dramaticky poklesla, takze nebylo divodu dale v
kombinované prepravé pokracovat. Dlvodem nebyla tedy
nakladnost vodni dopravy — paradoxné tomu bylo naopak,
nebot draha inkasovala za 50 km dlouhy usek z panve k
Labi stejnou sazbu jako plavba za zbyvajicich 150 km.
A Batlv priplav Dunaj-OdralLabe? Z davnych dob péti-
letkovych vyhledovych studii pochazi vyrok jednoho
erudovaného (a rozumného) vodohospodare, ktery si
od praplavu predevsim sliboval ziskani dunajské vody
pro naprosto deficitni povodi fek Moravy, Odry i Labe.
Samoziejmé je vyuziti vodniho koridoru pro redistribuci
vodniho bohatstvi stale jednou, ne-li jeho nejdilezitéjsi
funkci. Takze gigantické (nez pouZijeme takovou frazi,
méli bychom si ovéfit naklady a srovnat je s podobnymi
akcemi, které se bézné realizuji) vodni dilo charakterizo-
vané nedostatkem vody (neni to protimluv? Jak jinak se
dostatek vody v budoucnu zajisti?) a negativnimi ekono-
mickymi predpoklady (seznamil se pisatel s analyzou
ekonomické efektivnosti?). Spisovatel Jifi Stransky se
s tim bude muset vyrovnat: budovani priplavi je
opravdu zastarala blbost!

Obecné by se dalo Fici: Pan ing. Novak poukazuje na zanik
fady historickych praplavl, dimenzovanych pro ¢&luny
o nosnost jednoho az dvou Zelezni¢nich vagond, k jejichz
pohybu byli zapfahani koné, muly nebo i lidska sila
(Bomatscher v. Némecku, burlaci v Rusku apod.). S tim
je nutno souhlasit. Trochu jiné je to s tim, co z této objek-
tivni skute€nosti vyvozuje: domniva se totiz, ze moderni
vodni doprava a pruplavy jiz jaksi nejsou up to date. Pokud
by vSak vzal stejny metr na silniéni dopravu, musel by za
zakladé faktu, ze draha zcela potlacila formany a povozni-
ky, prohlasit kamiény za nekonkurenéni a vystavbu dalnic
za poSetilou zaostalost. Nebo by mél poukazat na zanik
konésprezky z Ceskych Budgjovic do Lince ¢&i na desitky
zru$enych ,cukrovarskych” tuzkokolejek a na zakladé toho
zavrhnout rozvoj moderni elektrifikované zeleznice ¢&i
vysokorychlostnich trati. Nepfipadal by vSak tak trochu
jako — feknéme — podivin? Navic je technologicka ,pro-
past“ mezi historickymi praplavy v USA a standardni vod-
ni cestou kategorie V (podle evropské klasifikace) hlubsi
nez obdobny rozdil mezi konéspfezkou a béznou elektrifi-
kovanou trati.

Clanek pana Stranského samozfejmé neosahuje zadné
technické nebo ekonomické argumenty — to nebylo cilem
jeho autora. Ukazuje vSak na jistou povrchnost a nedosta-
te¢nou informovanost v nézorech na zamér D-O-L, které
jsou produktem let, jez nas déli od vydani Batovy knihy
(a zejména let ,bolSevika“) a poskytuji — spole¢né s urcitou
Ceskou malosti — Zivnou pGdu pro ukvapené nazory.V tom
ma pan Stransky hlubokou pravdu a pan Ing. Novak ji —
zfejmé nevédomky, avSak velmi pfesné — potvrdil. Nemys-
lim si, ze by naprava matoucich desinformaci byla snadna.
Tim spiSe by k ni méla pfispét i média a davat vice mista
také odbornikim, ktefi jsou ochotni trpélivé vysvétlovat,
jaké misto ma projekt vodniho koridoru v dobé, kdy v
dopravé kraluji dalnice a na kazdodenni zpravy o havariich
kamionll v rozhlase a televizi si zvykame stejné jako na
pfedpovédi pocasi.



Praplav? Jsou to spis jen legendy
Lidové noviny 11.12.2007 « POLEMIKA

Jifiho Stranského si velmi vazim, ale to neznamen4, ze
bych s nim souhlasil v tom, co piSe o Janu A. Batovi
(Postavme Batlv priplayv, LN 5. 12.). Nemam nic proti Bato-
vé rehabilitaci. V padesatych a Sedesatych letech se o ném
tvrdilo, Zze chtél, ve spolupraci s Hitlerem, prestéhovat
Cechy do Patagonie! Dodnes si tento vyrok nékterého
z ugitelll nasi ZDS (stéla v Praze tam, kde je dneska stani-
ce metra Narodni) pamatuiji.

Pak jsem nahodou natrefil na knihu Budujeme stat pro 40
000 000 lidi a byl jsem z ni také docela nadSeny. Byly tam
dalnice, Zelezniéni koridory, pfehrady, priplavy, nova més-
ta, pramyslové komplexy i zemédeélské farmy primyslového
typu. Jak jsem vSak nabiral védomosti a zku$enosti, pohli-
Zel jsem na tyto ,smélé“ vize stéle vice kriticky.

Navic mé udivilo, Ze komunisté, ktefi nemohli Batliim pfijit
na jméno a vSechno, co jimi jen trochu zavanélo, aspon pre-
jmenovali, vlastné pomalu vSechny ty plany uskute¢riuji. Kas-
kady pfehrad na Vitavé a Vahu a ostatni pfehrady ve smér-
ném vodohospodarském planu, dalnici na Brno (jeji ¢ast byla
budovana i za Protektoratu Cechy a Morava), sidlité pane-
lovych domU a zprimysinéné zemédélstvi a tak dale.

Vyznavagé riistové ekonomiky

Mohlo by se fici, ze kdyz myslenky prikopnika liberalniho
a globalizovaného podnikani realizuji i nacisté a komunisté, asi
na nich néco bude?! Ja si spi§ myslim, Ze kdyz stejné myslen-
ky uskuteCriuji komunisté a nacisté, budou tyto myslenky stej-
né zhoubné jako jejich ideologie. Tim nechci strkat J. A. Batu
do jednoho pytle s nacisty a komunisty, ale tvrdim, Ze je tfeba
velmi kriticky jeho vize posuzovat a vlibec je nelze glorifikovat.
Je tfeba si uvédomit, Ze byl pfedev§im majitelem mamutiho
podniku na vyrobu bot, pneumatik a dalSiho zboZzi a potfebo-
val pro své tovarny zdatné a vzdélané délniky, pro své vyrobky
odbytisté, naskok pred konkurenci, prostor pro expanzi na dal-
Si trhy. A to byly hlavni motivy jeho jednani. Jan Antonin Bata
byl mozna takeé jistym zplisobem vlastenec a pfispél k rozvoji
fady region(, ale predevsim byl jednozna¢nym vyznavacem
rlistové ekonomiky a to, co potfeboval a podporoval, byla a je
spotfebni spole¢nost. Nemél Zadné tuseni o vztazich v krajiné,
principech trvale udrzitelného rozvoje a jinych alternativnich
pohledech na vyvoj spole¢nosti. Nedostate¢nost Batovych vizi
je mozné vidét uz v titulu jeho knihy. Pfedstava, Ze by na lze-
mi tehdejsiho Ceskoslovenska Zilo &tyficet miliond lidi, je uz
sama dost nerealisticka. Neni tu tolik mista a zdrojli, aby zde
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takové mnozstvi lidi mohlo Zit bez vaznych socialnich a envi-
ronmentalnich problému. Je nas deset miliond a mame i tak
spoustu problém0. Je tedy pfinejmensim dlvod ke kritickému
pohledu na véc a peclivému zvazovani dalSich planud a projek-
t0 typu ,Batova priplavu“. Vodni doprava neni zdaleka tak eko-
logicky Setrnd, jak se ¢asto tvrdi, odpor proti budovani drahych
plavebnich zafizeni je motivovan nejen obavou z devastace
fiCnich udoli, ale také neprokazanou ekonomickou efektivitou.
A vodohospodarské souvislosti sité plavebnich kanal(? Velmi
nejednoznacné! Je tfeba si uvédomit, Ze naSe zemé lezi na
hornich tocich fek (s vyjimkou Dunaje) a kanal Odra-Labe-
Dunaj by nebylo odkud vodou zasobovat. Na nasich horach
nejsou zasoby vody v ledovcich a zadrzovat jarni vodu v pre-
hradach na dobu pfisuskd je sice mozné technické feSeni, ale
naprosto devastujici vici pfirodé. A tu, obavam se, potiebuje
mnohem vic, nez si pfipoustime!

Perspektivni cesta? Ne, slepa!

Pfipadné zadrzeni katastrofalnich povodni soustavou
vodnich koridoru je rovnéz chiméra. Jen harmonicka, zdra-
va a funkéni krajina na celém povodi mize zpomalit odtok
pfivalovych srdzek a vyznamné sniZit riziko povodfiovych
Skod. Ostatné si Ize jen vzpomenout, jaké problémy méli
obyvatelé Batovych domkl kolem Batova kanalu v Otroko-
vicich pfi poslednich povodnich na Moravé v devadesatych
letech. Samoziejmé, Zze i mé velmi zlobi mnozstvi kamion(
na nasich silnicich a disledky, které to pfinaSi mnoha stran-
kam naSeho Zivota. Ale to je nutno Fesit jinak nez stavbou
plavebnich kanall. Lepsi by bylo se zamyslet nad nesmysl-
nosti pfesunu miliond tun zboZi napfi¢ kontinenty a podpo-
rovat rozvoj regiond a jejich ekonomickou sobéstac¢nost.
Abychom nemuseli v naSich obchodech prodavat ¢inské
a indické zbozi, které si dokazeme stejné dobfe, ne-li kva-
litnéji, vyrobit sami a k zékaznikovi dopravit ,kratkou ces-
tou“! Domnivam se, ze pokracovani v Batovych predsta-
vach neni perspektivni, ale slepou cestou. Je nutno hledat
jiné pfistupy, podporovat vyzkum a vyvoj novych technolo-
vat regionalni a lokalni rozvoj. Ale to je na dlouhé debaty.
Docela bych si rad precetl tu knihu, sepsanou kolegou
skautem, ktera Jifiho Stranského evidentné silné ovlivnila.

O autorovil Ivan Kasalicky, ochranar
Ivan Kasalicky

Jifi Stransky: (odpovéd na polemickou poznamku Priiplav? Jsou to spi$ legendy od lvana Kasalického, ochranare v LN

z 11.12.2007)

Mam rad polemiky — ozivuji cosi, co se u nds moc nepés-
tuje, nebot nas politici u¢i, ze ¢loveék jiného nazoru nez ja je
nepfitel. Polemika musi vSak splfiovat nékteré svoje zaklad-
ni vlastnosti. Tou nejzakladnéjsi je (zase od politiki prebira-
nd) absence demagogie. A té je, bohuzel, v fadcich pana
ochranare Ivana Kasalického hodné. Pfedevsim tehdy, kdy
mUlZze operovat s postoji totalit ke stavbé priplavi a nedo-
state¢nosti Batovych vizi, coz je vSechno velice neuchopitel-
né. Opravdu nejsem znalec, ale i nejprostsi rozum pravi, ze
pfi propojeni tfi povodi opravdu nezalezi na tom, jestli horni
toky jsou nebo nejsou schopny zasobovat vodou. Povodrio-
vé poznamky taky nemaji logiku, kdyz se opiraji o neschop-
nost kratiCkého a jen ukazkového Batova kanalu branit Zlin
a okoli proti pfivalim vody. Kdyby se pan ochranaf Kasalic-
ky zeptal svych kolegl ochranafi v  Némecku, asi by se
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jejich odpovédi divil: v mnoha ohledech pomohl systém
vodnich koridort &elit jejich povodnim mnohem U¢€innéji nez
nam. Neuveéfitelné vysledky budovani vodnich cest na
zapad od nasi republiky, jakoz i nasi neschopnost se do
tohoto evropského konani pfipojit, zfejmé nejsou dostatec-
né prikazné. A ta kniha, kterou by si chtél pan Kasalicky
docela rad preéist, se jmenuje KRIZOVATKA TRi MORI
a napsali ji panové Jaroslav Kubec a Josef Podzimek, ma
391 stran, stovky fotografii, grafli a vypoctl i citaci. Maji ji,
tudim, v Luxoru. Jako naprosty laik si dovolim jen citaci Kar-
la Havlicka Borovského:

Nechlubte se, vlastenci,

neni to véc fadna,

Ze netece odjinud

do Cech voda Zadna.



Diskuzni prispévek pro Lidové Noviny na téma Vodni koridor
Dunaj—Odra-Labe (neuvetejnéno)

Ing. Pavel Neset, CSc.

Vodni doprava provozovana na splavnych fekach a priplavech se velmi dobfe snasi s faunou a florou. Jeji bie-
hy jsou oazou klidu, kde se mlze fauna i flora nerusené rozvijet. Pro ¢lovéka nabizi moznost relaxace i rekreace. Velmi niz-
ka uroven hluku je pod normou pro tato prostredi a ¢asto splyva s hlukem ze vzdalenych zdroji. Ptaéi populace lodni pro-
voz nevnima a vénuje se nerudené své ¢innosti. Nékteré druhy ptakd vyuzivaji klidnéjsi mista lodi pro odpocinek. Moderni
vodni cesty realizuji podél vodni cesty ve vhodnych lokalitach mélkovodni zény pro rozvoj mistni fauny a flory jako nahrady
za pozemky nevyhnutelné naruSené stavbami na vodni cesté. Pfikladem je rezervace u feky Altmihl podél vodni cesty
Mohan-Dunaj spravovana Universitou v Rezné&, nebo dunajsky park Stockerau navazuijici na vodni dilo Greifenstein na
Dunaji s napajenim sité vodoteci vodou z Dunaje. DalSim pfikladem je nové realizovana mélkovodni zéna Mannhausen na
bfehu Mittellandkanalu v souvislosti s jeho rozSifenim. Pfinosna je i rekondice podunajského lesa v inundaci mezi Vojkou
n/D a Bodiky se siti ramen napajenych z VD Gabcikovo, které téz zabezpecilo dodavku vody i do ramen feky na pravém
madarském bfehu Dunaje. Ve vSech pfipadech se obnovila plvodni fauna a flora.

P¥inos vodni dopravy k redukci sklenikovych plyni mozno dokumentovat na piikladu sou¢asného plavebniho pro-
vozu na Mittellandkanalu v SRN, kde se dnes pfepravuje 4 mil.t zbozi. Pfi primérném vyuziti nosnosti lodi 1000t se jed-
nd o 4 tisice lodnich nékladu, které nahrazuji praci 134 tisice kamiond pfi prdmérném naloZeni 30 t. Na némeckych dalni-
cich v soubéZzném sméru s vodni cestou je to patrné, Ze nejsou tak pretizeny jako dalnice D1 u nas. Dle némeckych udajl
PLANCO produkuji mnozstvi emisi CO2 :

lodé 33,4 g/tkm,  tj. na vzdalenost 400 km 13,4 kg a pfi objemu 4 mil.t 53 600 t emisi
Zeleznice 48,1 g/tkm dtto 19,2 kg dtto 76 800 t emisi
kamiony 164 g/tkm dtto 65,4 kg dtto 261 000 t emisi

Soucasny plavebni provoz na Mittellandkanalu Setfi Némecku cca 208 000 t emisi sklenikovych plynt a to jen na této
Gasti sité némeckych vodnich cest.

Dle francouzkych podkladl jsou emise vodni dopravy ohodnoceny 1 Euro na 1000 tkm
Zeleznice 0,8 Euro na 1000 tkm
kamionU 8,9 Euro na 1000 tkm.

U francouzkych Zeleznic je zapocitano vy$$im % napajeni el. trakce z atomovych elektraren.

V Cesku se v roce 1994 piepravilo 3,8 mil.t vodni dopravou. Pii priimérné vzdalenosti cca 200 km &inila produkce emisi
25 460 t. Pfi absenci vodni dopravy by zboZzi pfevezly kamiony s produkci emisi 124 260 t. V roce 1994 vodni doprava
usetfila CR cca 100 000 t emisi. V soucasnosti vykony vodni dopravy klesly na minimum dosahujici 25 % roku 1994 a tim
narostly emise z prevazné silniéni dopravy o vice nez 118 000 t a podle francouzkych udaju o cca 215 000 t. Za tento
vyvoj by mél nékdo nést odpovédnost. Statni sprava pfijiméa na mezinarodnim poli zavazky na snizovani emisi a doma
nedokaze udrzet v provozu a rozvijet obor dopravy $etfici vyznamné emise. Misto toho je mezi lajky vodni doprava pre-
zentovana jako nejvice Skodici zivotnimu prostfedi. Zelena politika se tim z ¢asti dostala do rukou lidi, ktefi nerespektuji
védecky doloZené principy a pfitom davaji prostor neoddvodnénym emocim, za kterymi se skryvaji Skodolibé a nékdy i Sko-
dici umysly lidi, ktefi emoce vyvolali a zneuzivaji k tomu pfedevsim mladeé lidi.
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Diskusni prispévek pro Lidové noviny na téma propojeni

Labe s Odrou a Dunajem (neuveiejnéno)
Zpracoval: Ing. Jindfich Zidek V' Roudnici n. L. 10. ledna 2008

Nezvratna vira ve svou pravdu, fundamentalistické vize a vulgarita v odbornych diskusich je cesta do pekel. Jak lehce
se predkladaji argumenty ziskané z druhé ruky a z Ust lidi, ktefi ¢asto nemaji v dané tématice odbornost a zodpovéd-
nost.

Ironizujici slova o ¢ernych hodinkach v uranovych lagrech a skautském nadseni, které udajné nestaci na nedprosné
ekonomické zajmy, to jsou formy diskuse, které slusnym lidem nahani hrézu.

Obecna argumentace a hesla jako napfiklad: netdprosné ekonomické zakony, neefektivni nejvyznamnéjsi praplavy, péti-
leté studie, giganticka vodni dila, hodné penéz a betonu utopeného v labské vodé, zakonéené prohlaSenim, ze budovani
priplavll je opravdu zastarala blbost, nemohou byt impulsem k odborné a pfinosné diskusi. Pro diskusi na tak zadvazné
téma, jako je ekologicky unosné hospodareni s povrchovou vodou, ktera je jednou ze zékladnich slozek zivota, je zapo-
tfebi odbornost, pfistup k informacim, zodpovédnost a korektnost. Pfi diskusi s vefejnosti, kterou pfirozené zajima
problematika uzivani povrchovych vod, u kterych zije, zodpovédni odbornici musi mit schopnost dostate¢né srozumitelné
a odborné zdatné odpovidat na dotazy. Bohuzel ¢asto se setkavame s tim, ze informace jsou pfedkladany verejnosti bud
nedostate¢né nebo ucelove.

Spréava a provoz a rozvoj vodniho hospodarstvi v CR je velmi zodpovédna a vysoce odborna ginnost. Ceska republika
oproti vétsiné ostatnich evropskych statl ve svych zdrojich vody je zcela zavisla na nevyzpytatelnosti snéhodestovych sra-
Zek. Do Ceské republiky nepfitéka zadna vodohospodafsky vyznamna ek, nemame ledovce se zasobou sladké vody ani
velka pfirozena jezera. Proto se domnivam, Ze historicky dlouhodobé sledovany zamér propojeni povodi Labe, Odry
a Dunaje je strategickou zalezitosti naSeho statu, stejné jako umeélé zadrzovani vody, zejména v pfehradach v dobé
povodni a jeji vyuzivani v dobé sucha.

V soucasné dobé je stfedem pozornosti ochrana uzemi pfed povodnémi a blizici se nedostatek vody vlivem globalniho
oteplovani. Vodni koridor D-O-L pravé tyto vodohospodarskeé otazky resi nejucinnéji, nejekonomictéji a nejekologictéji. Nes-
mime zapominat, Zze jedinym vyznamnym zdrojem vody, vhodnym pro pfecerpavani do vodohospodarsky deficitnich oblas-
ti stfedni a jizni Moravy, je Dunaj. Ale budeme-li vadhat 10, 20 &i vice let, tak se bude voda i z tohoto veletoku pfidélovat
jako rozhlasové frekvence, televizni kanaly ¢i se bude obchodovat s kvotami vody jako se znecistovanim ovzdusi.

Vyuzivani propojeni Odry, Labe a Dunaje pro vodni dopravu, kterd je prokazatelné ekologicky nejSetrnéjSim zplsobem
pfepravy zboZzi, povazuji za zcela samoziejmé. Vzdyt v Evropské unii je vodni doprava podporovany ekologicky zplsob
prepravy zbozi.

Ceska republika v roce 1997 v Helsinkach podepsala Evropskou dohodu o hlavnich vnitrozemskych cestach mezina-
rodniho vyznamu. V uvodnim prohlaSeni této smlouvy se uvadi, cituji: ,Smluvni strany majici na paméti nutnost rozvoje
vnitrozemskych vodnich cest v Evropé, berouce na zfetel budouci zvy$enou prfepravu zbozi vlivem rlstu mezinarodniho
obchodu, podtrhujice dllezitou roli vodni dopravy, kterd ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy ma ekonomické e ekologic-
ké prednosti, je schopna snizit spolec¢enské naklady a negativni vlivy na zivotni prostredi, jsouce presvédéeny o nutnosti
vytvofit pravni ramec rozvoje a vystavby sité vnitrozemskych vodnich cest, se dohodly na urceni sité vodnich cest.“ konec
citatu. Soucasti pfiloh této smlouvy je budouci propojeni Labe s Dunajem a Odrou.

Co k tomu fici vice? Jsme pravni stat, kde smlouvy plati, jsme ¢leny EU, mame ve svété uznavané odborniky ve vodnim
hospodafstvi, ekologii a dopravé. Zachovejme ochranu Uzemi v trase budouci vystavby propojeni Labe — Odra — Dunaj.
Nechme pracovat odborniky vodniho hospodarstvi, ekologie a dopravy na pfipravé pfislusnych projektd, ty pak verejné
projednejme, a ve spravny ¢as na zakladé politického rozhodnuti, vodohospodarsky, ekologicky a ekonomicky zdatné rea-
lizujme své strategické potfeby s finanéni podporou EU, ktera propojeni vodohospodarskych a dopravnich systémd v srd-
ci Evropy povazuje za soucast strategického rozvoje Evropské unie. M&jme pfitom na paméti, ze Ceska republika je jedi-
nym statem celé EU, ktery neni pfimo nebo nepfimo — kvalitni vodni cestou — spojen s mofem. Tento fakt by mohl v
budoucnosti vést k ekonomické izolaci nasi republiky, ktera se tak rada nazyva srdcem Evropy.

Zelené prisma pohledu na dopravu

Zelené prisma pohledu na svét predpoklada urcitda emocéni zkresleni, které prebira zelena politika, jejimz cilem je umrav-
nit lidské snahy o pokrok a v jistém sméru jej omezit a omezit rozvoj lidského snazeni. Pokud se tim omezuji sebezahubné
tendence lidi, které se v kone¢ném dusledku obraci proti ¢lovéku, je to zdsluzna ¢innost jeZz nutno podporovat s plnym
nasazenim vcetné plsobeni statni zpravy.

Snaha o omezeni produkce sklenikovych plynd je spravna a potfebna. Zaméreni na velké producenty jako je energetika
a priimysl je snadnéji uchopitelné, ale presto obtizné realizovatelné, nebot je to Utok na na energii- krev primysilu a tim na
ekonomiku zemi. Proto si mnohé zemé omezovani produkce nenechaji libit.

S dal$im vyznamnym producentem sklenikovych plynii jimz je doprava a predevsim silniéni doprava si zelena
politika nevi rady. Miliony malych zdrojd produkuji neobyéejné vyznamné mnozstvi sklenikovych plynt. Vyrobci automo-
bill u novych aut postupné snizuji emise, ale rostouci produkci aut se celkové mnozZstvi emisi nesnizuje a stéle roste. Stat-
ni sprava na to reaguje stavbou dalSich kilometrd autostrad. Pfitom podpora Zeleznice je pfevazné jen verbalni a vodni
doprava, ktera je nejmens$im producentem sklenikovych plyn(i na jednotku vykonu, je zcela pomijena a je ji ¢inéna fada
prekazek. Statni sprava misto aby objektivné hodnotila podminky pro rozvoj jednotlivych dopravnich obor( bezvyhradné
podporuje silniéni dopravu, ¢asteéné podporuje zeleznici a vodni dopravu zcela opomiji. O tom svéd¢i ¢astky ve statnim
rozpoctu i ve Fondu dopravni infrastruktury uréené na rozvoj jednotlivych doprav. Kdyz se na nékterou investici podafri zis-
kat prostredky, zelena sdruzeni bojkotuji jeji projednani a statni sprava nedokaze zajistit objektivitu projednani a zamezit
obstrukcim.
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Plavba Rozkosi a Babi¢cinym udol

im

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

Jednim ze zajimavych, nové se rodicich projektli rekreac-
ni plavby, je projektovy zamér ,Plavba Rozkosi a Babic¢ci-
nym udolim®, kterym by se zavedla rekreacni plavba na
udolni nadrzi vodniho dila Rozkos (déle ,VD Rozkos®), a to
podle moznosti jeho obéma &astmi (severnii jizni), dale pfi-
vadééem mezi Upou a VD Rozko$ a pFipadné téz ¢asti Upy
v Babi¢€iné udoli.

VD Rozko$ se projektovalo jiz v roce 1923, ovSem tézis-
té vystavby podle pozdéjSiho nového projektu lezelo mezi
lety 1965 a 1972. Ugelem dila je zejména akumulace vody
pro nadlepSovani nizkych pritokd v Labi po proudu pod
Jaromeéfi. Slouzi ale i ke zlepSeni povodriové ochrany na
fece Upé, k rekreaci a také ku provozovani vodnich sportii
a rybarstvi. Vodni plocha se stala vyznamnou ornitologic-
kou lokalitou.

Vodni dilo tvofi zejména hlavni hraz (vysoka 21 m nad
uroven terénu), ktera zadrzuje vodu v udolni nadrzi o plo-
8e 1002,25 ha a celkovém objemu 76,2 mil. m3- z toho je
stalé nadrzeni 12,1 mil. m3, zasobni objem 45,9 mil. m3
a ochranny ovladatelny objem 18,2 mil. m3. Nadrz déli tzv.
Rovenska hraz na vétsi jizni a mensi severni ¢ast (para-
metry hraze: max. vySka 12 m, délka 1760 m, v€etné pev-
ného prelivného pole dlouhého 200 m). Dalsi podstatnou
soucasti je pfivodni kandl, spojujici pfes rozvodnici (mezi
Upou a Metuji) feku Upu s VD Rozko$. Kanal je dlouhy
2337 m, podélny sklon je 0,75 %00, Sitka ve dné je 4,32 m,
sklony betonového opevnéni koryta jsou 1:1,5. Dalsi dlle-
Zitou soudasti je jez ZIi¢ na fece Upé, ktery udrzuje vzdu-
tou vodu a tak rozdéluje vodu mezi tok Upy a VD Rozko$
podle platného manipulaéniho fadu. V levém pilifi jezu je
rybi pfechod.

VD Rozkos je dnes vyhledavanym rekreacnim prostorem,
ve kterém funguje kapacitni a slusné vybaveny autokem-
pink, mnoZstvi dalSich mensich plazi, jachetni klub a dalsi
moZznosti vyuZiti volného ¢asu, jejichZ doplnéni o rekreacni
plavbu je piné konformni se zamérenim rekreace u této
vodni plochy.
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Rekreacné-plavebni spojeni s kulturné a pamatkové
vyznamnym a romantickym prostfedim Babi¢¢ina udoli
slibuje spojit atraktivnim zpisobem dvé vyznamné turis-
tické lokality. Za pfipominku stoji, ze Ratiboficky areal
napf. v roce 2001 navstivilo podle statistiky 125 229
osob. Udaje o navstévnosti VD Rozko$ nejsou dostup-
né, ale do jisté miry se Ize orientovat dle nabidky ubyto-
vani — 450 lazek v chatkach, 800 mist pro stany a boxy
pro 90 karavanu; pfi vyuziti stanu primérné 3 osobami
(2400 osob) a karavanu 4 osobami (360 osob) je to
nabidka celkem pro 3210 osob (prospekty uvadi 3500),
pfiemz primeérné vyuziti v Kralovéhradeckém kraji
(dle udajia CSU a CzechTourism) se pohybuje kolem
30%, coz by indikovalo cca 350 000 osob/rok. Podstat-
nym faktorem je i to, ze feka Upa je sjizdna pro vodaky
v Useku od Trutnova pfes Ratibofice az k Jaroméfi,
a ze na VD Rozkos jiz dnes funguje plj¢ovna lodék, coz
slibuje ucelné propojit vSechny tyto aktivity.

Zamek v Ratiboficich - Babicgino udoli (udoli feky Upy)

Projekt ,Plavba Rozko§i a Babi¢€inym udolim“ sestava
z nékolika staveb (viz schéma), které Ize do jisté miry
sestavovat do rlGznych etap a ,balik(“. Vyjimkou je
humanizace pfivadéce, kterou Ize logicky umistit pouze
do I. etapy, €i prvého ,baliku“ staveb, protoze je zaklad-
nim prvkem atraktivity celého zaméru. VeSkeré objekty
se uvazuji pro navrhové plavidlo tf. ,0“ (odvozeno od
Batova kanalu), tedy o téchto rozmérech: délka 20 m,
Sitka 5 m, ponor 1,2 m.

Celkoveé jde tedy o tyto stavby/objekty/investice (lokaliza-
ce je patrna ze schématu na nésledujici strané):

e humanizace pfivadéce (lokalni, pfipadné soustavna)
e roz8ifeni pfistavisté na VD Rozko$

e lavka pres jez ve ZIi€i

« vjezd do Upy (Uprava natoku Upa — pfivadéc)

e obratisté lodi v Upé

e plavebni komora v Rovenské hrazi
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1. Humanizace pfivadéce:

Jak jiz bylo uvedeno, pfivadés vody z Upy do VD Rozko$
v délce 2337 m je vytvoren jako betonové lichobéznikové
koryto se Sitkou dna 4,32 m a se sklony betonového opev-
néni 1:1,5.

Soucasna podoba privadéce

Privadéc, ktery spojuje VD Rozko$ s Babic€inym udolim,
neni dnes pro rekreacni plavbu vhodny, tim méné atraktiv-
ni. Uprava ptivadéée je proto nejdllezit&j$im stavebnim
kamenem celého projektu, je jeho ,conditio sine qua non*.
Humanizace privadéce (lokalni) spociva zejména ve vytvo-
feni zhruba 5 lagun (zalivd) ve vhodnych mistech jeho tra-
sy, které by slouzily jednak jako odpocinkova a kotevni mis-
ta, jednak jako vyhybny na jinak jednosmérné splavném
pfivadéci. Laguny se predbézné uvazuji v délce cca 50
m a Sifce cca 5 m, doplni se vhodnou bfehovou infrastruk-
turou a zeleni. Lze uvazovat i o soustavné humanizaci, kte-

42

ra by doplnila lokalni Upravy pfivadéce soustavnymi v celé
délce, zejména celkovou zménou charakteru pfivadéce na
pfirodé bliz&i vodni koryto s celkovym zmék&enim profilu,
,rozbitim“ rytmu jednotlivych technicistnich linii, vysadbou
zeleng, osazenim drobné turistické infrastruktury, vysadbou
zelené a podobné.

Dal8im dil¢im opatfenim je vybudovani lavky pfes jez ve
ZIi¢i, kterou se zpfistupni Babi¢¢ino udoli smérem od
,upského“ konce pfivadéce.

2. Rozsifeni pristavisté na VD Rozkos:

VD Rozko$ dnes disponuje na svém vychodnim okraji
malou pujéovnou lodék. Pro potfeby rekreaéni plavby je
nutné toto pristavisté rozsifit, nebo vybudovat nové. Jeho
kapacita by méla vyhovovat pro kotveni dvou osobnich lodi
podobnych rozmérl, jaké jezdi po Batové kandlu (napf.
»Danaj“ - 15 x 4,2 m, ponor bez pohonu 0,2m, kapacita az
60 osob; 12 x 3,15 m ponor bez pohonu 0,2 m, kapacita 30
0sob) a soucasné pro nastup a vystup cestujicich; dale by
pfistavisté mélo slouzit pro kotveni a udrzbu dalich cca 10
ndjemnich lodi s motorovym pohonem (pravdépodobné
akumulatorovym) s kapacitou 4 — 6 osob. Samozfejmosti
musi byt také vhodné zazemi.

3. Vjezd do Upy (Gprava objektu natoku)

Vitok z Upy (t8sné nad jezem ZIi&) neni vhodny pro plavbu
(préh ve dné je pouhych 40 cm pod hladinou!) a jeho Uprava
by z hlediska vodohospodarské funkce nebyla vhodna. Pro-
to se navrhuje vytvofit vedle sou¢asného vtoku jesté jeden
otvor Sitky 5,3 m (tf. 0) a ponorem 1,5 m (na snimku vlevo
vedle lavky. Tento otvor by byl vétSinu roku vyhrazeny
a zahrazoval by se pouze v dobé napousténi vody do nadr-
ze Rozko$ (ochrana pfed zanesenim splaveninami).

5.Plavebni komora v Rovenské hrazi

Nadrz Rozko$ je rozdélena Rovenskou hrazi na 2
casti; pro jejich plavebni propojeni se navrhuje —a to prav-
dépodobné az ve Il. etapé projektu - mala jednoducha pla-
vebni komora ,rekreacni“ tfidy ,,0“ o rozmérech 38,0 x 5,5m,
pficemz Ize z cenovych dlvodu uvazovat i o mensi komo-
fe (mimo zatfidéni dle vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. ve znéni
vyhl. 666/2004Sb.), protoze se nejedna o dopravné
vyznamnou vodni cestu z hlediska zékona ¢. 114/1995
Sb., o vnitrozemské plavbé. Pak by plavebni komora byla
zfejmé pfizplsobena rozmérim predpokladaného lodniho
parku. Umisténi plavebni komory bude ziejmé vhodnéjsi na
konci prelivného objektu u pravého brehu (tedy u poloost-
rova pfi obci Spyta), protoze umisténi na levém konci pre-
livného objektu je nejen provozné méné vyhodné, ale navic
by pfichazelo do mozné kolize s ptaci oblasti. Nevyhodou
navrhovaného umisténi jsou ponékud vétsi zemni prace.



Orientaéni propocet nakladd projektu

Naklady na realizaci celého projektu (vcetné rezervy,
projektu, zafizeni stavenisté atd.) se navrhuje rozdélit do 5

logicky koncipovanych oblasti uprav takto:

a) I. oblast ztélesnuje zakladni infrastrukturni naklady na
umoznéni plavby ze severni ¢asti nadrze Rozkos ke vstupu
do feky Upy, tj. lokaini humanizace pfivadéce a pfistavisté

na RozkosSi

b) /I. oblast je Uprava vjezdu do Upy a obratisté v Upé s

mistnimi diléimi prohrabkami

c) /ll. oblast je plavebni komora v Rovenské hrazi, kterou
se spoji severni a jizni ¢ast nadrze vodniho dila Rozko$
d) /V. oblast Uprav je (pfipadna) soustavna humanizace

pfivadéce

Orientacni propocet . oblasti naklad

Koneéna cena

i s rezervou
SO 01 — Humanizace pfivadéce (lokalni) 13 600 000 K¢&
SO 05 — Pristavisté Rozko$ (3x20 m) 8 200 000 K¢&

Cena celkem

21 800 000 K&

Orientacni propocet Il. oblasti nakladu

Koneéna cena

i s rezervou
SO 02 — Vjezd do Upy 20 300 000 K&
SO 03 — Obratiété v Upé 2 200 000 K&
SO 04 — Prohrabky v Upé 1500 000 Ké&

Cena celkem

24 000 000 K&

Orientacéni propocet lll. oblasti nakladt

Koneéna cena
i s rezervou

SO 06 — Malé plavebni komora
v Rovenské hrazi

41 300 000 K&

Orientaéni propocet IV. oblasti nakladt
Koneéna cena
i s rezervou

SO 07 — Humanizace pfivadéée (soustavna)

— odhad ) 25 000 000 K¢
SO 08 — Lavka pres jez Zli¢ na Upé - odhad 10 000 000 K¢&
Cena celkem 35 000 000 Ké&

REKAPITULACE NAKLADU

Koneéna cena Navrhovany

i s rezervou  zdroj financovani

Oblast I (SO 01, 05) 21 800 000 K¢ ROP
Oblast Il (SO 02, 03, 04) 24 000 000 K¢ ROP
Oblast Il (SO 06) 41 300 000 K¢ ROP
Oblast IV (SO 07, 08) 35 000 000 K& ROP, OPZP
Cena celkem (i s rezervou) 122 100 000 K¢ ROP, OPZP

Vysvétlivky:
ROP — Regionalni operacni program pro NUTS Il Severovychod
OPZP — Operacni program Zivotni prostredf

Zavérem

Zajimavy projekt, svym charakterem u nas urcité unikat-
ni, ziskal zajem Kralovéhradeckého kraje i spravce VD Roz-
koS, kterym je Povodi Labe, s.p. — je dokonce pfipravené
spole¢né memorandum. Ve spolupraci s Povodim Labe
také vznikla analyza moznosti financovani.

Samoziejmé je nutné Uzce spolupracovat i s dalSimi
aktéry, napfiklad s méstem Ceska Skalice a dal§imi zain-
teresovanymi obcemi, se zamkem Ratibofice (Statni
pamatkovy Ustav Pardubice), se spole€nosti Autocamping
Rozkos, s.r.o., atd.

Je také nutné ziskat prostfedky na zpracovani technické
dokumentace a neprodlené zahdjit projektové prace. Stejné
podstatné je v€asné a racionalni rozhodnuti o etapizaci
vystavby tak, aby projekt byl skute¢né financovatelny z
dostupnych zdroju. Na tomto zékladé (a nejlépe soubézné)
by mély vznikat sou€ésti budouci projektové zadosti do
operacénich program( strukturalnich fondd. (marketingova
analyza, CBA, studie proveditelnosti atd.), aby se zbyte¢né
neztracel Cas.

Vzdyt — na konci nas ¢eka plavba Rozkosi a Babi¢cinym
udolim...

Cena celkem 41 300 000 K¢&
Rekapitulace etap projektu ,,Plavba Rozkosi a Babi¢¢inym udolim“
odhad
Jméno ucel etapy nakladt poznamka
(mil. K&)
I Spojeni zajistuje plavbu od nadrze VD Rozko$ po pfivadédi 21,8 véetné lavky
(+10,0)  pfes Upu 31,8 mil. K&
Il Vstup propojuje pfivadéé s Upou, plavba vstupuje do &asti Upy 24,0
Il Rozsifeni malou plavebni komorou spojuje obé ¢asti nadrze VD Rozko$ 41,3
IV Dovrseni obsahuje soustavnou (celkovou) humanizaci pfivadéce 25,0
CELKEM 112,1(+10,0) véetné lavky

pres Upu 122,1 mil. K&




Vodni cesty Francie, zari 2005
Lateralni kanal podél reky Garonne, reka Baise

Ing. Veronika Janouskova, Ing. Jan Kareis, Ph.D., VODNI CESTY, a.s.

Z dlvodl zvySujiciho se zajmu o rekreaéni a sportovni
plavbu a osobni dopravu v Ceské republice a pfilivu zahra-
niénich turistl na rekreaénich lodich byla uskute¢néna stu-
dijni cesta Vodnich cest, a.s. na vodni cesty jedné z velmo-
ci v oboru rekreacni plavby, Francie.

Plavbu jsme zapocali v mésté Agen, které se nachazi na
cesté z Toulouse do Bordeaux. Mésto lezi na fece Garon-
ne. Zaroven jim prochazi lateralni kanal feky Garonne, na
némz se nachdzi pfistavisté osobnich lodi, provozované
spole¢nosti Locaboat, jejichz sluzeb jsme pro tuto plavbu
vyuzili. Zapuj€ili jsme lod typu Penichette a po kratké a jed-
noduché, ve francoudtiné vedené instruktazi, bylo mozné
vyplout. Pfed nami byly necelé ¢tyfi dny plavby. Zvolili jsme
tedy trasu, kterou bylo mozné v takovém ¢ase zvladnout
a zéroven vidét cestou co nejvice zajimavych mist jak
z turistického, tak technického a plavebniho hlediska. Trasa
vedla prlplavem a po fece Baise, tam a zpét.

Lateralni kanal feky Garonny byl vybudovan v poloviné
19. stoleti, aby se nemuselo plout fekou, na které jsou
nebezpecné plavebni podminky. Prace zapocaly v roce
1839 a pruplav byl otevien pro plavbu v roce 1856. Je 211
km dlouhy a je pInén vodami Garonny po celé délce. Spoju-
je garonnskou vodni cestu s dalSimi kanalovymi Useky
v Toulouse, St-Leger a Castet-en-Dorthe. U mésta Moissac
je spojen se splavnou fekou Tarn.

Plavebni komory byly plivodné 30 m dlouhé a v 70. letech
20. stoleti byly prodlouzeny na 40 m. VétSina komor je elek-
trifikovana a spad maji obvykle ne vétsi nez 2 m, takze
nepfedstavuji vétsi obtize. Komorovani je v sezéné (od
Cervna do zafi) zajisténo v dobé od 9.00 do 19.00 a je polo-
automaticke.

Prvni zajimavé misto nas Cekalo jesté v mésté Agen.
Lateralni kanal se zde kfizi s fekou Garonne velmi pusobi-
vym akvaduktem. Tento prlplavni most ma délku 580
m slozenou z 23 obloukl o Sifce 20 m. Zakladni kdmen
poloZil vévoda orleénsky 25. 8. 1839, dokonc&eni posledniho
oblouku se slavilo v roce 1843 a uveden do provozu byl
v fijnu 1848. Stavitelem mostu byl inzenyr Jean-Baptiste de
Baudre, ktery byl autorem mnoha dalSich praci na splavné-

Reka Baise, mésteéko Nerac

Canal de Garonne, prdplavni most pfes Garonnu v Agen

ni feky Garonne v regionu Agen, ale posléze byla doprava
ni trat, ktera byla postavena, jak jinak, podél plavebniho
kanalu!

Plavbu po kanale nam zpestfovalo nékolik plavebnich
komor. NaSe plavba sméfovala ke kfizeni s fekou Baise,
které zajistoval prdplavni most o tfech obloucich, ktery
jsme podpluli poté, co jsme se na uroven hladiny feky
dostali proplavenim nékolika komorami véetné posledni
dvojité.

Plavebni komory na fece se ovladaji pomoci elektronické
karty. Jsou funkéni od dubna do zafi v dobé od 9.00 do
19.00. Maximalni povolena rychlost na fece je stanovena
na 6 km/h, aby se nenaruSovaly bfehy vinami. Tok feky
Baise prochazi velmi idylickym pfirodnim prostfedim s buj-
nou vegetaci a mnozstvim rozmanitych i vzacnych zivoci-
chq, jako lednacek Fi¢ni, nebo volavka popelava. Na bre-
zich feky se nachazely i jiné zajimavosti, jako staré jezy s
opusténymi mlyny, plavebni komory a krasna zachovala
stfedovéka méstecka. Nejvétsi z téchto mést byl na nasi
trase Nerac. Jeho centrum tvofi staré stfedovéké hrazdéné
stavby, pres feku se klene stary stfedovéky most. Pod nim
se nachazi jez s plavebni komorou a nad nim po obou bre-
zich stanovisté vyletnich lodi. Obé nabrezi lemuji stylové
hospldky a kavarny. Pfijezd lodi a shlédnuti malebného
panoramatu ve svétle zapadajiciho slunce je nezapomenu-
telny zazitek. Z méstecka Nerac jsme pokracovali jesté asi
10 km proti proudu feky, pfi¢emz na obou jejich bfezich se
rozklada park Garennes vytvofeny pro potéSeni navar-
skych kral(l. Navstivili jsme jesté stfedovékou visku Monc-
rabeau a pak nas jiz ¢ekala zpate¢ni cesta se zastavkou
a prespanim v méstecku Vianne, tedy v lodi v pfistavisti.
Vianne nas zaujalo svym zachovalym stfedovékym opev-
nénim ve tvaru ¢tverce se ¢tyfmi vstupnimi branami. Od 16.
stoleti tu funguji sklarny. Dnes je jedna z nich umisténa
v byvalé zelezni¢ni stanici.

Reka Baise je pouzivana pro dopravu zboZi jiz od 13. sto-
leti, kdy byla plavba umoznéna propustmi pro malé lodé.
V 17. stoleti byly postaveny dfevéné plavebni komory az po



Canal de Garonne, zakladna Agen

méstecko Nerac. Ackoli zajistily bezpecnéjsi plavbu, nebyly
vybaveny vraty a lodnici musely regulovat uroven hladiny
pfidavanim &i odebiranim jednotlivych hradidel v ohlavich.
V 19. stoleti pak byly vybudovany kamenné plavebni komo-
ry a feka byla splavna v délce 84 km a kazdym rokem se po
ni pfepravilo vice nez 130 000 tun zbozi. Proti proudu se
prepravovala pSenice a po proudu mouka, brandy a korko-
vé drfevo. Pozdéji, tak jako leckde, pfepravu zbozi prevzala
Zeleznice a obchodni plavba byla zastavena po druhé své-
tové véalce. Reka Ba_se byla opét vyuzivana jako vodni ces-
ta, a to pro rekreacni Ucely od roku 1988. Bylo to ze spolec-
ného popudu Departmentu verejnych praci a Regionalnich
rad regiond Lot-et-Garonne a Gers.

Posledni den plavby nas ¢ekal prejezd z feky do kanalu
Garonne a navrat do pfistavu v mésté Agen. Po odjezdu
z mésta Agen byla na programu kratka zastavka na kanalu
Garonne blizko Toulouse. Nedaleko méste¢ka Montech je k
vidéni technicky zajimavé lodni zdvihadlo. Bylo postaveno

Zdvyhadlo Montech

v roce 1974, kdy plavba jesté kvetla, aby se uSetfil €as na
proplavovani 5 plavebnich komor. Je to mohutny stroj, ktery
se pohybuje po kolovém podvozku a pred sebou tlaéi hra-
dici sténu spusténou do Sikmého zlabu. Hradici sténa,
pohybovana hydraulickymi valci, zadrzuje potfebné mnoz-
stvi vody a vytvafi tim pohyblivy bazén se Sikmym dnem, ve
kterém lod prekonava vyskovy rozdil mezi hladinami.
Pohon je zajistén dvéma dieselelektrickymi motory, kazdy
o vykonu 1000 HP, spojenych obrovskym nosnikem. Sou-
stroji se pohybuje rychlosti 4,5 km/h a potfebny sloupec
vody v pohybovaném zlabu se udrzi po dobu 45 minut.
Zdvihadlo je uréeno pro lodé del$i nez 20 m, kratsi lodé se
musi proplavit plvodnimi komorami.

Uplné poslednim ,plavebnim* zazitkem a zajimavosti
pred cestou do Cech byl pfistavni bazén v Toulouse, odkud
je mozné vyplout jak do feky Garonny, tak po kanale du
Midi ke Stfedozemnimu mofi a kanale de Garonne pres
Bordeaux k Atlantickému oceanu.

Canal de Garonne, pobliz Agen
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (29)

Ing. Josef Podzimek

Ackoliv pritbéhem casu podle stupné vzdélanosti pouZivdno rozmanitych prostredkii komunikacnich, které vynalézal
stdle pokracujici duch lidsky, prece prichdzelo se opétné k pozndni, Ze k dopraveé znacného mnoZstvi zboZi hodi
se nejlépe ony drdhy, které vykdzala sama priroda, totiz velké reky.

Pamétni spis o statnim stavitelstvi vodnim

a plavbé v Kralovstvi ¢eském, Praha 1891

§ 1 Stavba vodnich drah, a to:
a) lodniho priplavu z Dunajské Odry b) lodniho pripplavu z Dunaje do Budéjovic aZ do Prahy
c) lodniho preplavu z kandlu Dunajsko-oderského ku stfednimu Labi a splavnéni Labe v cdsti Mélnik az k Jaroméri
d) splavného spojent z priplavu Dunajsko-oderského k ricni oblasti Visly a aZ ke splavné cdsti Dnéstru
Zakon ze dne 11. Cervna 1901 o stavbé
vodnich drah a o provedeni upravy fek

* Doba vystavby zakonem stanovena 1904 — 1924
* Reditelstvi pro stavbu vodnich cest (RVC) zahajilo svou ¢innost v roce 1902 ve Vidni. Pozdéji vznikly expozitury v Krako-
veé (1902), Praze (1903) a v Pferové (1907).

Jest proto pochopitelno avysvétleno proc¢ kazdé mésto na vodni cesté poloZené vzkvétd, a proc snaZi se kaZdy
sebevédomy, vzdelany ndrod, aby umélymi cestami vodnimi zlevnil dopravu ve své vlasti a nevyhazoval
nescetnych milionit na drahou dopravu po cestdch jinych.
O dopravnich pomérech a potiebach Moravy — 1907
ing. Antonin Smrcek,
profesor na C.K. Ceské vysoké §kole technické v Brné

Stavbu priiplavu D-O-L jsme dluzni jiz zemépisnou polohou Evropé, a to, Ze jej postavime, utvrdi naSemu stdtu
Jjeho prestiz a prokdZe nasi vyspélost, jiZ se tak casto honosime, ale o které jsme jesté nepodali ditkazii,
které by mohly imponovat svétu.

Jan Seda

zplnomocnény ministr CR — Brno 1923

Sit kandlii ,, Dunaj-Odra-Labe “, probihajici nasim tizemim, spoji levnymi linkami 100 mil. lidi od severovychodu
a zdpadu se 100 miliony lidi od jihu a jihovychodu. Pritom se jesté nadto rozvine nds vlastni priimysl...
O vSech technickych projektech a ndvrzich, jeZ ddle uvddim, hovotil jsem se v§emi smérodatnymi osobnostmi nasi
republiky, a nejvdznéjsi vznikly primo z jejich iniciativy. VSechny tyto projekty vznikly z jednotné viile, v niZ Ize soustre-
dit v§echno obyvatelstvo republiky: z viile ,,budujeme stdt*.

J. A. Bata— 1937

Budujeme stat pro 40 000 000 lidi

¢ Z rozhodnuti komise pro stavbu a provoz dunajského-oderského priplavu dne 20. 11. 1938 byl vypracovan novy pro-
jekt vodni cesty s pfedpokladanou dobou vystavby 6 let.

« VVynosem ministerstva techniky bylo 29. ledna 1949 zruéeno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze bez jakékoliv
adekvatni nahrady. Pfesto se na modernizaci labsko-vitavské cesty intenzivné pracovalo.

 z&kladni plan sité evropskych vodnich cest (Outline Plan of European Waterways Network), zpracovany Evropskou unii
v roce 1993, pocita s vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe jako s vyznamnym integracnim prvkem sjednocené sité vodnich
cest.

* Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych cestach mezinarodniho vyznamu — AGN (European Agreement on Main
Inland Waterways of Internation Importance), jako dokument EHK/OSN z roku 1996, zafadila vodni koridor D-O-L mezi
hlavni vodni cesty mezinarodniho vyznamu

» Dohoda AGN byla Ceskou republikou podepséana v Helsinkach dne 23. ledna 1997 a v platnost vstoupila 26. éervence
1997 (sdéleni Ministerstva zahraniéi CR ¢&. 163/1999 Sb.)

* Ministerstvo dopravy CR v roce 1998 zfizuje (obnovuje) Reditelstvi vodnich cest (RVC) v Praze.

* Material TRANS/SC3. 144 z roku 2002, tykajici se hlavnich Uzkych mist a chybéjicich ¢lanku v siti vodnich cest katego-
rie E, je u Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské republiky v &asti chybéjicich &lankd uvedeno ,Spojeni Dunaj-Odra-Labe*.

* Projekt D-O-L je jednoznaéné (str. 1641, 1645, 1647 — 1649) uveden i v pfistupové smlouvé Ceské republiky v Evrop-
ské unii, podepsané dne 16. 4. 2003 prezidentem CR Vaclavem Klausem a premiérem Vladimirem Spidlou v Athénach.
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Kromé vySe uvedeného vyc¢tu zakonl, mezinarodnich dohod a proklamaci je vhodné si v nize uvedeném prehledu nové
budovanych a modernizovanych plavebnich objektli ukazat, jaka byla realita za poslednich 105 let.

statni utvar obdobi pocet novych nebo
modernizovanych plavebnich stupnit

Rakousko-Uhersko 1902-1918 6

Ceskoslovenska republika 1918-1939 16

Protektorat Cechy a Morava 1945-1948 2

Ceskoslovenska republika 1945-1948 2

Ceskoslovenskéa socialisticka republika 1948-1989 13

Ceskoslovenska (Ceska) republika 1989-2007 0-absolutni stagnace

V kontrastu s historickych vyvojem, se skute¢nosti rozvoje vodnich cest v EU i s uzavienymi a ratifikovanymi mezinarod-
nimi dohodami se z &ista jasna objevuje usneseni viady Ceské republiky ze dne 17. kvétna 2006 &. 561/06, kde pod nevin-
nym néazvem ,0 politice izemniho rozvoje Ceské republiky*, je v kap. lll. odst. 1 pismeno c) uveden text:

»Spolupracovat s ¢leny vidady v mezirezortni komisi k provéreni redlnosti a ucelnosti izemni ochrany prdplavniho spoje-
ni Dunaj-Odra-Labe“.

Nastava zvlastni situace. V dobé, kdy u Evropské unie vznika nova funkce pro koordinaci rozvoje a dobudovani jednot-
né sité evropskych vodnich cest, se v nasi republice zaina provéfovat pouha ucelnost Uzemni ochrany tohoto evropské-
ho projektu. Mam pocit, Ze Ziji na jiné planeté a ne v Ceské republice, ktera je lenskou zemi Evropské unie a kterou tak
radi nazyvame srdcem Evropy. Nechci véfit, Ze v dobé, kdy nas néktefi politici seznamuiji (strasi) s globalnim oteplovanim,
povodnémi a nedostatkem vody, mohou souéasné chtit ,zakazat na vé&né &asy* vodni dopravu v Cechach a na Moravé.
To jiz neni jenom ,zivot neni takovy — je UpIné jiny“, to je jiZ nebezpecna a v nékterych pfipadech nevratna absurdita posko-
zujici a nepfiznivé ovliviujici ekonomiku, ekologii i postaveni Ceské republiky v evropském prostoru. Nase republika, ktera
poslednich 18 let zcela zanedbava rozvoj vodnich cest, se dostava do ekonomicke izolace.

Jak jina slova zni z Evropy:

Reky nam prindseji Zivot a jsou nasim prirozenym domovem. Jiz od svého miadi jsem byla vychovédvana k lasce k

ském kontinentu, byly vytvareny jiZ od dob Rimské Fide. Jak mohou byt jesté vnitrozemské vodni cesty uZiteéné pro sou-
c¢asny dopravni systém? Predevsim, bylo by chybou povaZovat vnitrozemské vodni cesty za konkurenci ostatnim doprav-
nim modalitam. Zachazeli bychom tak s nasimi vnitrozemskymi cestami jako s obdvanou aktivitou vedouci k predstavé
0 zméné mnohostranné dopravy ve vztahu k uspéchu a boji s negativnimi viivy a klimatickymi zménami. Ve své roli jako
koordinator, spolec¢né s Evropskou komisi, jsem uréena k tomu, abych vloZila vSechny své zkusenosti do sluzeb
rozvoje udrzitelného dopravniho systému vodnich cest integrovaného do evropské dopravni sité, a vyuZit nastro-
ji EU k zaloZeni infrastruktury a inovace na jejich nejlepsim stupni. Hlavnim ohniskem aktivit budou dva pred-
nostni projekty Ryn/Maasa-Mohan-Dunaj a Seina-Scheldt. Moji roli je obratné pomahat zajmim a analyzovat je,
podporovat dohody a financovani, a to priibézZné prfes vSechny bankére a investory.

Karla Peijs

Koordinator pro vnitrozemské vodni cesty pfi EU
fijen 2007

7 Prvofadym zajmem Ceské
. republiky musi byt takeé vytvofit
e podobnou funkci jakéhosi koor-
dinatora rozvoje vodnich cest
v nas8i republice a propojit ho
s koordinatorkou evropskych
vodnich cest. Sama Karla Peijs
nas k tomu v tvodu knizky ,Vod-
ni  koridor Dunaj-Odra-Labe“
vyzyva. ,,Pfi této prileZitosti
musim zduraznit, Ze velmi
zajimavé moznosti pro rozvoj
vodni dopravy existuji i ve
stredni a vychodni ¢éasti Evro-
py, avSak jejich vyuZivani je
zcela nedostatecné. To doka-
zuje napr. zcela rozdilny stuperi
vyuzivani rynské a dunajské
vodni cesty. Dunaj nabizi velmi
pfiznivé  plavebni  podminky,
zejména na svém stfednim
a doilnim toku, kde mohou byt
uspésné provozovany velké
tlacné soupravy se Sesti, deviti
¢i dokonce jesté vice Ccluny.
Na labském Iatera'lnl'mprl."lplavu Presto je hustota pfeprav na
se dynamicky rozsifuje preprava kontejneru Dunaji ve srovnani s Rynem asi
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Velka tlacna souprava na doinim Dunaji Tlaéna souprava uprostred biosférické rezervace némeckého
Labe pod Rosslau

desetkrat nizsi, Domnivam se, Ze k adekvatnimu vyuZiti témér neomezené kapacity Dunaje muZe rozhodujici
mérou prispét teprve pfimé a co nejkratsi plavebni napojeni této feky na vyznamni zdroje a cile preprav ve stred-
ni Evropé — at jiz jde o Horni Slezsko nebo oblast Berlina, & o namorni pfistavy Stétin, Brémy a Hamburk. Takové
propojeni pfispéje k potfebné integrité sité ve stfedni a vychodni Evropé tim nejucinnéjsim zplisobem. Proto
vitam vydani této knihy, ktera popisuje moderni a vyhodné propojeni Dunaj-Odra-Labe. Véfim také, Ze tento pro-
jekt ma podobny vyznam jako zminéné propojeni Seina-sever. Bylo by proto rozumné, zacit jiz v pfitomné dobé s
odpovidajici pFipravou tohoto zaméru a zajistit jeho realizaci v nejkratsim mozZném terminu. Timto zplisobem by
mohl byt zajistén promysleny a kontinudini rozvoj sité vodnich cest EU, a to pFi pIném respektovani poZadavki na
zlepseni Zivotniho prostredi v dotcené oblasti. Doufam, Ze tato kniha bude prvym krokem k naslednym politic-
kym éintim a rozhodnutim, a preji plny uspéch véem podporovateliim této vynikajici myslenky.

My Cesi jsme opravdu zajimavy narod. Zfejmé si musime sahnout az na dno, abychom se vzpamatovali, prestali pod|é-
hat demagogii a jednostrannym mocenskym vlivim, a zacali se starat o prosperitu a komplexni zajem o ekologii nasi kras-
né zemé. Takovym meznikem jisté byl pokus o vymazani uzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe ,na vé¢né
Casy“ i z hlavy dalSich generaci.

Stal se pfesny opak. ,Peclivé“ vybrand skupina zpracovatell podkladové studie (viz ¢lanek doc. Ing. Pavla Juraska CSc.
a Ing. Marie Wichsové, PhD.) ,Uzemni studie Dunaj-Odra-Labe*, i stejné tak vybrana komise:

- Ministerstvo zivotniho prostfedi, Ing. Jolanta Vondrové, odbor ekologie krajiny a lesa

- Ministerstvo zemédélstvi, Ing. Jana Sariakova, odbor vodohospodarské politiky

- Ministerstvo dopravy, Ing. Peter Marec, odbor infrastruktury

- Krajsky ufad Moravskoslezského kraje, Ing. Ervin Severa, odbor tzemniho planovéani a stavebniho radu

- Krajsky ufad Olomouckého kraje, Ing. Pavel Gremlica, odbor strategického rozvoje kraje

- Krajsky ufad Pardubického kraje, Ing. Iva Stverakova, odbor strategického rozvoje kraje

- Krajsky ufad Jihomoravského kraje, Ing. arch. Eva Hamrlova, odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu

- Krajsky urad Zlinského kraje, Ing. Alena Miklova, odbor tzemniho planovani a stavebniho fadu

- Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ing. arch. Martin Tunka, CSc., odbor uzemniho planovani

- Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ing. arch. Petr Kalivoda, feditel odboru uzemnich vazeb

predlozila vladni usneseni, kde se vladé doporucuje pokracovat v pripravé projektu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe, a to vypracovanim dokumentu SEA do konce roku 2009, dale zapracovat trasu vodni cesty do uzem-
niho planu a v neposledni fadé nechat zpracovat vodohospodarskou bilanci pfilehlého tizemi k roku 2030 a 2050.
Toto pochopeni nové a komplexni funkce vodniho koridoru D-O-L by mohlo byt dobrym signalem pro Ceskou republiku.

Jiz z textu navrhu vladniho usneseni bylo patrné, Ze je nutno vytvofit jakousi viadni koordinaéni skupinu, v jejimz ¢ele by
byl hlavni koordinator vodnich cest CR (vladni zmocnénec), ktery by mél tyto hlavni dkoly:

- koordinovat ¢innost pfislusnych ministerstev uvedenych v navrhu vladniho usneseni (ministerstvo dopravy, ministerstvo
zemeédélstvi, ministerstvo pro mistni rozvoja ministerstvo zivotniho prostredi)

- byt v Uzké soucinnosti s pFisluSnymi kraji

- vytvaret vlastni nadrezortni navrhy s cilem pfipravit podklady na zadost o dotaci z Fondu soudrznosti Evropské unie
k roku 2013

- navazat uzky kontakt s koordinatorkou pro vnitrozemské vodni cesty pfi EU s cilem doplnit jeji ¢innost (kromé projektu
Ryn/Maasa—Mohan—Dunaj a Seina-Scheldt) o vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

- u¢inné sledovat moznosti financovani z evropskych zdroju (Fond soudrznosti) a pfedkladat viadé navrhy na vhodné
zamérfeni programd EU a smérnic EK.
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Situace k tomu dozrala. Zakladni dokument — viadni usneseni bylo pfed schvalenim. Vydanim publikace ,Kfizovatka
tfi mofi“ byla ukonéena informacni bariéra a setkani i pisemné odezvy prednich predstavitell politiky, védy a hospodar-
stvi tomu nasvédcuji. Moje osobni jednani o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe s panem prezidentem Vaclavem Klau-
sem, premiérem Ceské vlady Mirkem Topolankem a emeritnim pfedsedou vlady Miloem Zemanem, emeritnim minist-
rem pro mistni rozvoj Jitim Cunkem a dal&imi vyznamnymi muzi nageho vefejného, politického i podnikatelského Zivota
mi davaly nadéji.

O vodnim koridoru D-O-L prostfednictvim publikace ,Krizovatka ti mofi“ jsou informovani mimo prezidenta republiky,
predsedy Senatu CR, predsedy Parlamentu CR a premiéra CR i v&ichni pFislusni senatofi, poslanci, néktefi europoslanci,
ministfi a jejich ndméstci, hejtmani, primatofi a jejich naméstci, starostové 110 obci podél trasy vodniho koridoru na ¢eské
i slovenské strané, Svaz podnikatel(l v primyslu a dopravé (generalni feditel Ing. Zdenék Liska pfipojil sv(ij doporuéujici
dopis), Svaz podnikatell ve stavebnictvi v Cele s prezidentem Ing. Vaclavem MatyaSem, pfedsedové politickych stran,
CMKOS a dalsich odborovych svazd, a cela Fada dal$ich instituci a ob&and. Zvlast vyznamna je podpora rektora CVUT
Praha prof. Ing. Vaclava Havligka, CSC., rektora VUT Brno prof. Ing. Karla Raise, CSC. MBA, rektora Univerzity Tomase
Bati ve ZIing a dékana dopravni fakulty CVUT prof. Ing. Petra Moose CSc.

Podpora projektu zaznéla i z jednani na Plavebnich dnech 2007 v Hodoniné s vyznamnymi projevy generalniho fedite-
le Povodi Moravy Ing. Miroslava Dudy a naméstka hejtmana Pardubického kraje Ing. lvo Tomana, i z jednani konference
Porta Moravica konané 25. fijna v Brné.

Informaéni vakuum o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe vypl-
nila i vystava ,Kfizovatka tfi mofi“, instalovana ve 3. p. Jindfis-
ské véze v Praze 1. Vystavu, ktera je koncipovana jako putovni,
zahajil dékan dopravni fakulty prof. Ing. Petr Moos, CSc., spiso-
vatel Jifi Stransky a akademicky sochar Kurt Gebauer, a ze
zvukového zaznamu i spisovatel a ochrance pfirody FrantiSek
Nepil, dne 31. fijna 2007. Tato vystava byla pozdégji pfemisténa
do Ostravy, kde méla 4. unora 2009 v galérii Vysoké Skoly ban-
ské — Technické univerzity Ostrava svou vernisaz. Vystava byla
instalovana pod zastitou rektora prof. Ing. Tomase Cerméka,
PhD. a byla zahajena prorektorem pro spolupraci s primyslem
doc. Dr. Ing. Vladimirem Kebo, generalnim feditelem Sdruzeni
pro rozvoj Moravskoslezského kraje, Ing Miroslavem Fabianem
a predsedou Krajské Hospodarské komory Moravskoslezského
kraje Ing. Pavlem BartoSem.

Sdruzeni Porta Moravica ve spoluprici e
se 5d pro rozvoj Mi koslezského kraje % S A mr"""""‘:".‘"“

a Krajskou hospodafskou | M. koslezského kraje
potadaji vystavu

KRIZOVATEKA TRIMORS

VODNI KORIDOR DUNAJ - ODRA - LABE
na kterou si Viis dovoluji pozvat.

Vystava se kond ve dnech 4. aZ 29, (inora 2008
v Galerii Vysoké skoly binské - Technické univerzity Ostrava,
Ostrava-Poruba, ulice 17. listopadu 15.

Na vernisdzi Vids pfivitaji Ing. Mimsl’cv Fabian, generdini fedfldsdmicmpm mzw; Momwkas!emha;e
a Ing. Pavel Bartog, predseda pf Krajské hospoddiské komaory M kého kraje,r\ |
Uvodni slovo k m-‘m»\é pwnese Ing. Jaroslav Kubec, CSc., predseda SdruZeni Porta Moravica.

Tedime se na setkini v pondéli 4. inora 2008 v 16 hodin.
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V8echny pozitivni udalosti kolem vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe dopl-
fiuje i zprava, ze po 60 letech byl rehabilitovan Jan Antonin Bata. Véfme, ze
budou rehabilitovany i jeho myslenky o priplavu Dunaj-Odra-Labe vtélené do
slavné publikace ,Budujeme stat pro 40 000 000 lidi“, ktera se stala nejenom
pro mne osudovou knihou.

Symbolickeé je jisté i to, Ze podmanivou a sugestivni kresbu s praplavem D-
O-L a klictem k Evropé, uvedenou v originale Batovy knihy, kterou jsme pouzi-
li i do publikace ,Kfizovatka tfi mofi“, pouzili po vice jak 70 letech i autofi stu-
die pro vladni usneseni o Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky na titulni
strance.

To vSe jsem napsal pfed koncem roku 2007. Dal$i udalosti, které nasledo-
Foto: Josef Polék, AVC, VSB-TUO  valy, na$ optimismus srazily opét do reality doby:

Castegné jsem pokradovani této situace a vaznost rozhodovaciho procesu,

,{z!_{ P 0 ktery byl pferuSen vladnim usnesenim ¢. 49 z 16. ledna 2008, prenesl do
4 ' / ' uvodniho €lanku tohoto Cisla ¢asopisu Vodni cesty a plavba ¢. 4/2007. Ze
AL Ché /i’;m wi CZ'/ zakulisi jednani vlady vim, ze se rozhorela velka diskuze, ktera koncila odsu-
kel 6 Okl & ,f,,»fh nutim rozhodnuti po volb& nového prezidenta Ceské republiky. Snad poté
il I A Lo o bude i uvolnénéjsi atmosféra, vice prostoru pro racionalnéjsi diskuzi a vice
/ ’{M 1~ 4pbar & feand ¢asu jednotlivych ministri pro spravné rozhodnuti. VZdyt neni srovnatelny pro-
l_/_,‘*ﬁ’},m?f' ‘—/?/'C’:’/ jekt, ktery by ve vdech svych aspektech mohl prospét budoucnosti Ceské
et republiky jako pravé vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Ve vladé neni mozno
ocekavat jednohlasné rozhodnuti. Ministerstvo zivotniho prostfedi jesté ,nedo-
-, jﬂ/ﬁ// [ff’ ff{m@"’/ zralo®, aby v plné mife uznalo ekologické pfednosti projektu a ministryné pro
e el A *’j % W lidska prava Dzamila Stehlikova by jisté méla dopfat sluchu i ,narodnostni

ey, j;’@mw&é 44 mensiné“, kterou zastanci vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe dojista jsou.
Kdoyy” /jgmﬁ, P, Ostatni ministfi jsou bud pro nebo nemaji pfipominky k plvodnimu predlo-

“’Q Zenému navrhu.
w@"ﬁ" % Co e J-?@ i Bez pfipominek: ministerstvo prace a socialnich véci, ministerstvo zdra-
c::‘—& votnictvi, ministerstvo obrany, ministerstvo spravedinosti, ministerstvo
?J{/VQ zahraniéi, ministerstvo financi, ministerstvo $kolstvi, Ceska narodni banka,
(‘ ] Ufad vlady CR.

Mmj/, bk N Nevyjadfilo se: ministerstvo kultury, ministerstvo vnitra, ministerstvo zemédél-
s stvi, mistopfedseda viady pro evropské zdlezitosti, odbor viadni legislativy

a legislativni rady. PrisluSné kraje navrh vladniho usneseni akceptovaly (Morav-
skoslezsky kraj) nebo se nevyjadfily (Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj, Olomouc-
ky kraj a Pardubicky kraj).
/ iw-'f # ey ///Mut M}"-{/ Toto ¢&islo éasopisu Vodni cesty a plavba &. 4/2007 obdrzi pfedseda viady CR
a vSichni ministfi viady a vsichni pFislusni hejtmani do konce unora 2008. Ostat-
) ni je v rukou nasi vlady. Véfme, zZe si vezmou k srdci slova oblibeného spiso-
oy -'@’f//éﬁ slyesing” OF boetf vatele a ochrance piirody Frantiska Nepila: ,P4n Biih nds ma pfece jenom rdd,
tuaght {[: o1 2 A& TPIAL. pravda mravnéjsim a bohabojnéjsim narodum dal more se zatokami, pralivy,
estudry a hlavné pristavy. Ale protoZe je spravedlivy, tak to vynahradil nam,
I dn) Liiviossi = “’4’” Svycariim, Rakusanum, Madariim, Slovékiim, jakozto i Styfem vnitrozemskym
trpaslicim stateckum, alespori hojnosti sladkych vod. Jenom jediny evropsky
stat potrestal tim, Ze jeho uzemim neprotéka Zadna feka, Zadna bystiina ani
voda. TakZe voda k piti a myti se tam musi privdZzet az z lItalie. Tim nestastnym

/L‘l;,w/xw 4 plllon g[w a/ f, /-’wu_r

ZELENT W statem je Vatikan. A podivejte se na nds, co nam dal Pan Buh pramend, studa-
o i nek a jezirek a co ndm dal potok( a bystfin a dal ndm Labe po némZz se da
Hde pileitest se 2apadh do dipiv i % Y plout aZ do Hamburku... A feka Morava se viéva do Dunaje, do veletoku, ktery

Tenky fohllng 2fikiclijerte - F%pah'sh‘rla, & *}J’ﬂﬂv te¢e podél nasich hranic tak blizko, Ze jeho udoli je ¢asto na dohled a Dunaj to
Loxllas keinformovaueh, unPJk: a Jast dlemagpse je trosku Atlantik a trosku Cerné a Stfedozemni more. Vioda to je dar a kdo ma
bin pomdis ko i, k polifickd 1ane— fo budk v?du je krdl a Ieclfte(é voa:a se da i p/’t. Z 'yocvly seddi zbohatnOLv/t méte:/i qu-
W ledtiodo ‘7; Wsledk. o dloehodloh ! budy Zolh - rého regenta... Dalnice a Zeleznicni traté, jiste, zvykneme si na né, ale preci jen

' 1 . jsou jakousi trvalou jizvou v Krajiné, priplavy a kandly jsou spise jeji ozdobou,
y Taclewd extdmishy nam do buclpurra pokrfonl co mold, jizvou jsou jen po dobu stavby, jakmile priplav zacne fungovat, jeho okoli se
zazelena a stane se zdobnou soucasti kraje a nikoliv jeho sSramem, je oboha-

/8'- . cenim Zivota, je rozhojnénim prirody.

75, Vodni cesta Ryn-Mohan-Dunaj je nejenom monumentem moderni techniky,
St me, de se nasazyo po Wi nadh,wd&m, ale i pamatnikem spoluprace mezi dvéma tabory, které maji k sobé stejny
bk prilepnts eldogr, ddmo pictHm et slov dafa'rv vztah jako Shakespearovi Montekové a Kapuletové mezi techniky a ekology.
<ithyilo: Ti, kdyZ si navzajem vyspilali do omrzeni, prestali pouZivat jenom to svoje ne,
IQ.,L} wlewd erishons v dobe Jaluby kr&'uq,wu 67/ ne, ne a nahradili je vétickou — ono by bylo potfeba, a vse razem Slo Iépe a bez

do Sul) howih ks Krcluom' s, ke Kkl Rofde'  konflikt nebo alespori s mensimi konflikty.

24 fo, e lﬂf‘jcbhlﬁv e Bdgjovicty mde‘fd lt}h"ky

@ fak bt bnj anisce provesly ek fro i Qd.a ¢ feiu PFesto mi dovolte, abych povidani o tom, Ze zivot neni takovy — je UpIné jiny

i ol — kongil heslem které volali studenti p¥i nepokojich v Pafizi v roce 1968:
,Budme realisté, Zzadejme nemozné“.
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Povodi Labe, statni podnik

Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové

POVODi LARBE Tel.:495088 111 Fax: 495 407 452 E-mail: labe @pla.cz

PRITOM

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se
rozumi sprava vyznamnych vodnich toku, €innosti
spojené se zajistovanim a hodnocenim stavu
povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe a prostfednictvim
vodohospodarského dispecinku hlasnou
povodnovou sluzbu. Dale zajiStuje program
protipovodriové prevence Ministerstva zemédélstvi,
realizaci protipovodnovych opatfeni a zpracovani
Planu oblasti Horniho a stfedniho Labe.

vytvari podminky pro opravnéné nakladani
s vodami

udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné
vyznamnych vodnich cest

spolupracuje pfi zneskodniovani havarii na
vodnich tocich

NABIzi

e v ramci ¢innosti vodohospodarskych laboratofi,
akreditovanych u Ceského institutu pro akreditaci
(CIA) pod &. 1264, analyzy povrchovych, odpadnich
a pitnych vod, fi¢nich sedimentl a zemin, plavenin,
sedimentovatelnych plavenin, Cistirenskych kald,
biologickych material, odpadu, vyluha a rtiznych
matric z oblasti hydrosféry, véetné praci
vzorkarskych a hydrometrickych

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU, rypadel
POCLAIN a MENZIMUCK v¢etné zajisténi lodni
i pozemni pfepravy vytéZzenych hmot





