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Vyuziti povrchovych vod k plavbé

Ing. Magdalena Konvickova, feditelka odboru plavby a vodnich cest MDS CR

V minulych dnech znacny zajem
masmédii a vefejnosti vyvolala pfi-
pravovana vyhlaska ,,0 stanoveni
vodnich nadrzi a vodnich toku, na
kterych je zakazana plavba plavi-
del se spalovacimi motory,_,,. Na-
vrh této vyhlasky byl zpracovavan
Ministerstvem dopravy a spoji v
dohodé s Ministerstvem Zivotniho
prostredi ve spolupraci s Minister-
stvem zemédélstvi.

Zakladni Gprava pravnich vztah( v
oblasti vnitrozemské plavby je pri-
marné upravena zakonem o vnitro-
zemské plavbé a jeho provadécimi
predpisy, zejména vyhlaskou ¢.
344/91 Sb., kterou se vydava rad
plavebni bezpecénosti na vodnich
cestach, a ktera odpovidajicim zpU-
sobem reguluje pravni vztahy. Zakon
vcetné veskerych provadécich vyhla-
Sek je dnes pIné sluéitelny s pra-
vem EU.

Pravni rdmec pro vyuZivani povr-
chovych vod k plavbé plavidly se
spalovacimi motory tvofi i zakon €.
254/2001 Sb., o vodach. Podle §
7 odst. 5 vodniho zakona, ktery
nabyl Géinnosti dne 1.1.2002 je
plavba plavidel se spalovacimi mo-
tory zakazana v ochrannych pas-
mech vodnich zdroji prvého stup-
né a na nadrzich uréenych pro chov
ryb. Nejde-li o dopravné vyznamné
vodni cesty, je dale plavba zakaza-
na na vodnich nadrzich a vodnich
tocich, které stanovi MDS v doho-
dé s MZP ve spolupraci s MZe vy-
hlaskou. Ostatni povrchové vody Ize
uzivat k plavbé jen tak, aby pfi tom-
to uzivani nedoslo k ohroZeni zajmu
rekreace, jakosti vod, vodnich eko-
systému, bezpecnosti osob a vod-
nich dél. AvSak také ochrana vod a
Zivotniho prostredi neni feSena jen
prostrednictvim vodniho zakona, ale
zejména vyhlaskou ¢. 223/95 Sb.,
0 zpUsobilosti plavidel k provozu na
vnitrozemskych vodnich cestach.
Rozsah a podminky uZivani povrcho-
vych vod k plavbé jsou stanoveny
novou vyhlaskou.

Navrhovana pravni Uprava nahra-
zuje Upravu vyhlasky ¢. 82/1976
Sbh., o Upravé uzivani povrchovych
vod k plavbé motorovymi plavidly, ve
znéni vyhlasky ¢. 422/1982 Sb.,
kterd se novym vodnim zdkonem
zrusuje. Vyhlaska ¢. 82/76 Sb., kte-
ra se novym vodnim zakonem rusi,
umoznovala stanoveny zakaz a ome-
zeni plavby plavidel se spalovacimi
motory obchazet ziskanim koncese
k provozovani vefejné vodni dopra-
vy. MDS nemélo Zadnou moZnost
tomuto zabranit. Navic SPS neméla
zakonnou plsobnost ve véci kont-
roly dodrZovani této vyhlasky a pfi-
sludny organ — Ceska inspekce Zi-
votniho prostredi, kontrolni ¢innost
v této oblasti fakticky nevykonavala.

Nyni podle § 7, odst. 8 vodniho
zakona, kontrolu dodrZovani zaka-
zu plavby plavidel se spalovacimi
motory na povrchovych vodach
a kontrolu uZivani povrchovych vod
k plavbé s ohledem na stanoveny
rozsah a podminky jejiho uzivani vy-
konava Statni plavebni sprava.
V souladu s ustanovenim § 121 vod-
niho zakona, SPS muZe ulozit poku-
tu az do vySe 100.000,- K& provo-
zovateli plavidla, ktery provozuje
plavidlo na vodach, kde je plavba
zakazana, nebo v rozporu se stano-
venymi podminkami a rozsahem
uzivani.

Nové navrhovana vyhlaska regulu-
je plavbu plavidel se spalovacimi
motory na povrchovych vodach pro-
stfednictvim Ffady omezeni:

V § 2 vymezuji se vodni nadrze a
vodni toky, na kterych je zakazana
plavba plavidel se spalovacimi mo-
tory. V obsahu pfilohy €. 1 byla zo-
hlednéna stanoviska Ministerstva
zemédélstvi a Ministerstva Zivotni-
ho prostredi. Do pfilohy jsou v sou-
ladu se zakonem o vnitrozemské
plavbé zarazeny pouze povrchové
vody, na kterych je mozno provozo-
vat vnitrozemskou plavbu.

Ustanovenim v § 3 je obecné ome-
zena rychlost plavby (do 25 km/

hod.) na povrchovych vodach, na
kterych neni plavba plavidel se spa-
lovacimi motory zakédzana a muize
byt provozovana pouze ve vytlatném
rezimu plavby. Tento rezim plavby je
kontrolovatelny pouhym okem a
dana Uprava bude slouZit k snazsi
kontrole dodrzovani stanovenych
omezeni.

Pouze v Usecich povrchovych vod
uvedenych v priloze €. 2 je umozné-
na plavba plavidel se spalovacimi
motory vySSi rychlosti (pfi dodrZzeni
dalSich omezeni).

Vodni lyzovani, jiné obdobné ¢in-
nosti a provoz vodnich skatrd, jako
zovani plavby, jsou povoleny pouze
ve specialné vymezenych a oznace-
nych ¢astech nebo Usecich povrcho-
vych vod.

Dle § 4 predmétné Casové ome-
zeni plavby bylo navrzeno s ohledem
na zajmy jinych druh(i rekreace, kte-
ré jsou hlavné v letnich mésicich na
povrchovych vodach a v jejich bliz-
kosti provozovany.

Navrhovana Uprava v § 5 reguluje
stani plavidel zplsobem, ktery ne-
narusuje jejich bézny provoz.

Podle § 6 z aplikace vySe uvadé-
nych omezeni jsou vyloucena plavi-
dla nutna k zajisténi nezbytnych &in-
nosti na vodnich cestach.

V § 7 se stanovi nezbytné podmin-
ky k zabezpeceni ochrany vod pred
nezadoucim znecisténim.

Vyhlaska obsahuje fadu pfiloh:

V pfiloze €. 1 je uveden seznam
vodnich nadrzi a Gseku vodnich
tok(, na nichzZ je plavba plavidel se
spalovacimi motory zakazana.

Priloha ¢. 2 obsahuje vyjmenovani
Gsekl povrchovych vod, na kterych
je povolena plavba rychlosti vyssi
nez 25 km/hod. V pribéhu projed-
navani vyhlasky v Komisich legisla-
tivni rady CR vlady byl text rozsifen
o prilohu ¢. 3, ktera vymezuje ob-
lasti, na nichz je povoleno vodni ly-



7zovani a obdobné ¢innosti, vodni
skdtry a jind podobna plavidla.

Predmétna vyhlaska po celou dobu
zpracovavani navrhu byla uvedena
na internetu. V ramci pfipravy navr-
hd bylo opakované jednano se za-
interesovanou verejnosti, a to ze-
jména s Ob¢anskym sdruzenim pro
ochranu pfirody a krajiny v oblasti
Slapského jezera, Vodni zachrannou
sluzbou, Ceskym svazem jachtingu,
“Ceskym svazem vodniho motoris-
mu, rybarskymi svazy, jednotlivci,
pravnickymi osobami, podnikajicimi
v oblasti turistického ruchu a obce-
mi. Béhem pfipravné faze MDS po-

skytovalo jednotlivym Zadatelim
v souladu se zakonem o svobodném
pfistupu k informacim nejen text
navrhu vyhlasky, ale i vysvétleni
K spornym otazkam.

Regulovany a fadné kontrolovany
provoz predevsim vodniho lyzovani,
vodnich skitrd a jinych podobnych
plavidel je shodné poZadovan jak
predstaviteli samosprav, tak jednot-
livymi obcany. VétSina zainteresova-
nych se shodla na potrebnosti (pra-
vy pouzivani povrchovych vod k plav-
bé plavidly se spalovacimi motory
prostfednictvim této vyhlasky. V
soucasné dobé projednavani vyhlas-

Ky bylo pozastaveno v dlsledku
nové uplatnénych podminek ze stra-
ny MZP. S ohledem na uvedené, Ize
predpokladat, Ze vyhlaska nenaby-
de Gcéinnosti se zahajenim plavebni
sezony v roce 2002.

Pozndmbka redakce: Cldnek vznikl jes-
té pred zdvérecnym jedndnim mezi mi-
nisterstvy dopravy a spoji, Zivotni-
ho prostiedi a zemédélstvi dne 16. 4.
2002, na kterém snad preci jen bylo
dosaZeno shody o jednotlivych ustano-
venich a prilohdch. Povzdech autorky,
Ze vyhldSka nebude vcas k dispozici
v této plavebni sezoné, se proto, dou-
fejme, nenaplni. -

llustracni foto:
Veslarsky areal - Vodni nadrz Kralova
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Vyhlaska

Ministerstva dopravy a spojii
ze dne ........ 2002

o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich toku, na kterych je zakdzana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o
rozsahu a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbé

Ministerstvo dopravy a spoju v dohodé s Ministerstvem Zivotniho prostredi ve spolupraci s
Ministerstvem zemédélstvi stanovi podle § 7 odst. 5 zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakonud (vodni zakon), (dale jen ,zakon”):

§1
Predmét Gpravy

Tato vyhlaska stanovi vodni nadrZze a vodni toky na kterych je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory
a rozsah a podminky uZivani povrchovych vod k plavbé.

§2

Zakaz plavby plavidel se spalovacimi motory

Plavba plavidel se spalovacimi motory je zakdzana na vodnich nadrzich a na vodnich tocich, které jsou uvedeny
v priloze €. 1.

Rozsah uzivani povrchovych vod k plavbé

§3

(1) Na povrchovych vodach, na kterych neni plavba plavidel se spalovacimi motory zakazana podle § 7 odst. 5
zakona, je mozna plavba téchto plavidel rychlosti vy$Si nez 25 km/hod. pouze v Gsecich povrchovych vod uvede-
nych v priloze ¢.2 a ve vzdalenosti vétSi nez 25 m od brehu. Mimo Gseky povrchovych vod uvedenych v pfiloze €.
2 je moZna pouze plavba pfi ponoru odpovidajicimu vytlaku plavidla, pfi niZ je vliv hydrodynamického vztlaku

zanedbatelny (vytlacny rezim plavby).

(2) Vodni lyzovani a jiné obdobné ¢innosti provadéné ve vieku za plavidlem, vodni skitry a jina plavidla
uréena pro plavbu v kluzu lze provozovat pouze na povrchovych vodach oznacenych odpovidajicimi plavebnimi
znaky umisténymi podle § 28 zakona ¢. 114/1995 Sh., zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich
predpist, za podminky dobré viditelnosti, v dobé od 9.00 do 12.00 a od 14.00 do 18.00 hodin a mimo dny
pracovniho klidu, a za podminky dohody s pfislusnym vodopravnim (fadem a dotéenymi obcemi. Nedojde-li k
takovéto dohodé, nelze vySe uvedené ¢innosti provozovat.



§4

(1) Na povrchovych vodach, vyjma povrchovych vod uvedenych v pfiloze ¢. 3, se plavba malych plavidel ) se
spalovacimi motory, s vyjimkou malych plavidel, se kterymi se provozuje vodni doprava pro cizi potfeby ), v
obdobi od 15. ¢ervna do 15. zafi omezuje na dobu od 8 do 19 hodin.

(2) Na vodnich nadrzich uvedenych v priloze ¢. 4 se upravuje rozsah uZivani povrchovych vod k plavbé plavidel
se spalovacimi motory tak, Zze na téchto nadrzich je mozna pouze verejna vodni doprava dle § 35, zakona ¢.
114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé.

(3) Povrchové vody nelze uzivat k plavbé po dobu vyhlaSeného druhého a tretiho stupné povodnové aktivity,
nestanovi-li zvlastni pravni predpis jinak ). Plavidla se béhem této povodnové aktivity musi nachazet v chrané-
nych mistech zabezpecena tak, aby nedoslo k jejich uvolnéni.

8§85

Mala plavidla podléhajici evidencil) mohou stat mimo vyznacena vyvazisté a kotvisté, pokud je plavidlo pod
trvalym dohledem, nejvyse vSak 24 hodin vcelku.

§6

Omezeni podle § 3 aZz 5 se nevztahuje na plavidla Statni plavebni spravy, Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky, ozbrojenych sil Ceské republiky, Policie Ceské republiky a spravct vodnich tokd, pokud jsou
pouZita ke sluzebnim Gceldm, plavidla sloZek integrovaného zachranného systému pfi provadéni zachrannych a
likvidaénich praci, dale na plavidla pouzZita v souvislosti s vystavbou, GdrZzbou nebo provozem vodnich dél nebo
jinych staveb na vodnich tocich, plavidla osob vykonavajicich povinnosti podle zakona nebo plavidla pouzita k
nutnému zajisténi zdravotni sluzby nebo pfi ochrané pred povodnémi.

87

Podminky uZivani povrchovych vod k plavbé

Povrchové vody Ize uzivat k plavbé plavidlem se spalovacim motorem, jestlize je:
a) jako palivo pouzit bezolovnaty benzin, nafta, nebo plyn ),

b) k mazani dvoudobého spalovaciho motoru pouZit olej, ktery je oznacen vyrobcem jako olej neposkozujici
Zivotni prostredi (biologicky odbouratelny).

§8

Prechodné ustanoveni

Povrchové vody oznacené plavebnimi znaky pred Géinnosti této vyhlasky zplisobem podle § 3 odst. 2 se pova-
Zuji za oznacené, pokud k dohodé s prislusnym vodopravnim Gradem a dotéenymi obcemi dojde nejpozdéji do 3

P

mésicl od nabyti G¢innosti této vyhlasky.

§9

Tato vyhlaska nabyva Gcinnosti dnem vyhlaseni.

Ministr:



Priloha €. 1 k vyhlasce €. ..../2002 Sbh.

Vodni nadrze a vodni toky, na nichZ je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory
Tabulka ¢. 1 — Vodni nadrze

¢. | hydrologickeé cislo povodi | nazev vodni nadrze vodni tok okres

1 1-03-03-025 Sec Chrudimka Chrudim

2 1-03-03-025 Padrty (Sec II) Chrudimka Chrudim

3 | 1-03-03-031 Pracov (Krizanovice Il) Chrudimka Chrudim

4 1-03-05-021 Parizov Doubrava Chrudim

5 | 1-01-01-005 Labska Labe Trutnov

6 | 1-01-01-067 Les Kralovstvi Labe Trutnov

7 | 1-02-01-011 Pastviny I. Divoka orlice Usti nad Orlici
8 | 1-02-01-011 Pastviny II. Divoka Orlice Usti nad Orlici
9 | 2-04-07-004 MsSeno MsSensky potok Jablonec nad Nisou
10| 2-04-07-016 Bedrichov Cerna Nisa Liberec

11| 2-04-07-014 Harcov Harcovsky potok Liberec

12| 2-04-07-027 Fojtka Fojtka Liberec

13| 2-04-07-029 Mlynice Albrechticky potok | Liberec

14| 1-02-01-076 Ivanské jezero Javornicky potok Rychnov nad Knéznou
15| 1-15-05-005 Hranice (Studanka) Rokytnice Cheb

16| 1-13-01-066 Jesenice Odrava Cheb

17| 1-13-02-021 Brezova Tepla Karlovy Vary

18| 1-13-02-114 Kadan Ohre Chomutov

19| 1-13-02-121 Nechranice Ohre Chomutov

20| 1-14-01-007 Ujezd Bilina Chomutov

21| 1-14-01-014 ZajecCice Hutni potok Chomutov

22| 1-14-01-018 Jiretin Il Loupnice Most

23| 1-06-01-121 Lipno II. Vitava Cesky Krumlov
24| 1-07-03-020 Jezkov Zirovnice Pelhfimov

25| 1-07-03-035 Zhejral Studeny potok Jihlava

26| 1-07-04-075 Jordan KoSinsky potok Tabor

27| 1-08-05-099 Chotobus Kotencicky potok | Pribram

28| 1-09-01-001 Pilska Sazava Zdar n/Séazavou
29| 1-09-01-004 Strz Strzsky p. Zdar n/Sézavou
30| 1-09-02-033 Sedlice Zelivka Pelhfimov

31| 1-09-02-035 VFesnik Zelivka Pelhfimov

32| 1-09-02-068 Trnavka Trnava Pelhfimov

33| 1-09-02-108 Némcice Sedlicky potok BenesSov

34| 1-10-02-108 C. Udoli Radbuza Plzef - mésto
35| 1-11-01-036 Klabava Klabava Rokycany

36| 1-11-04-014 Jince Ohrazenicky p. Pfibram

37| 1-11-04-026 Zaskalska Cerveny potok Beroun

38| 1-11-04-026 Dratenik Cerveny potok Beroun

39| 1-11-04-054 Suchomasty Suchomastsky potok | Beroun

40| 4-10-02-047 Nemilka Nemilka Sumperk

41| 4-11-02-037 Potstat Velicka Prerov

42| 4-16-01-047 Pistov soustava rybnikll | KoZeluzsky potok | Jihlava

43| 4-16-01-056 Bitovcice Krenicky potok Jinlava

44| 4-21-08-064 Stitna Zelensky potok Zlin

45| 4-21-08-062 Sanov Rokytenka Zlin

46| 4-10-02-070 Moravska Trebova Treblvka Svitavy

47| 4-11-01-094 Horni Becéva RoZnovska Becva | Vsetin




48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64

4-11-01-088
4-12-01-057
4-13-01-103
4-14-03-072
4-17-01-011
4-14-03-009
4-17-01-001
4-15-02-020
2-03-01-060
2-03-01-032
4-15-01-147
4-16-01-105
4-10-01-061
4-16-01-105
1-07-02-016
1-07-02-075 az 77
1-07-02-016

Bystricka
Plumlov
Luhacovice
Nové Mlyny |
Nové Miyny Il
JeviSovice
Nové Miyny I
Kretinka
Olesna
Baska
Brnénska
Mohelno
Dlouhé strané
Husinec

Cep

Vikov

Slezska Harta

Bystricka Vsetin
Hloucela Prostéjov
Luhacovicky potok| Zlin

Dyje Breclav

Dyje Breclav
JeviSovka Znojmo

Dyje Breclav
Kretinka Blansko
Olesna Frydek-Mistek
Bastice Frydek-Mistek
Svratka Brno-mésto
Jinlava Trebic

Desna Sumperk
Blanice Prachatice
zatop. tézZ. jama JindfichGv Hradec
zatop. t€z. jama Tabor
Moravice Bruntal

Tabulka ¢.2 — Useky vodnich toka

Pofr. Nazev toku a lokalita uréujici Cislo hydrolog. poradi Ukonéuijici profil toku
¢. toku pocatek - neni-li uvedena je ukonéujiciho profilu toku - nazev lokality
pocatkem pramen vodniho toku

1 Labe 1-01-01-061 jez Debrné

2 Upa 1-01-02-055 jez Temny dl

3 Metuje 1-01-03-049 jez pevny Nové Mésto n.M.

4 Divoka Orlice 1-02-01-050 jez pevny Kostelec n.O.

5 Ticha Orlice 1-02-02-059 jez Usti nad Orlici-Kerhartice

6 Orlice 1-02-03-005 Usti do Labe

7 Lou¢na 1-03-02-062 jez Zamrsk

8 Chrudimka 1-03-03-031 vyr.nadrz Pracov

9 Doubrava 1-03-05-045 jez ,Zamecky” Zleby

10 Cidlina 1-04-04-015 kam. most Libice n.C.

11 Jizera 1-05-01-054 Gsti Olesky Semily

12 Jizera (od Benatek nad Jizerou) 1-05-03-013 az 015 Sojovice

13 Lomnicky potok 1-13-02-030 Stanovice

14 Libocky potok 1-13-01-080 Horka

15 Libava 1-13-01-084 Libavské Udoli

16 Rolava 1-13-01-157 Chaloupky

17 Tepla 1-13-02-001 Podhora

18 Pramensky potok 1-13-02-008 Mnichov

19 Ohre 1-13-02-121 Usek VD Nechranice - jez Stran
na (vodarensky odbér prostred
nictvim PVN - UV Velebudice)

20 Rybny potok (Gottleuba) 1-15-02-020 statni hranice

21 Prisecnice 1-15-03-017 silniéni most na silnici 11/224
(pfed nadrZi Prisecnice)

22 Cernéa Voda 1-15-03-021 Cerny Potok

23 Flajsky potok 1-15-03-029 Flaje

24 Moravice 2-02-02-065 Kruzberk

25 Ostravice 2-03-01-015 Sance

26 Moravka 2-02-01-042 Moravka

27 Lomna 2-03-03-008 Horni Lomna

28 Cerny potok 2-04-04-056 Velky Kras

29 Cerna Nisa 2-04-07-016 Bedrichov

30 Kouba 4-02-02-010 statni hranice

31 Morava 4-10-01-027 HanuSovice




32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
a7
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

Desna

Nemilka

Oslava

Stanovnice

Juhyné

Velicka

Velka Hana

Mala Hana

FryStacky potok

Drevnice

Kolelac

Ludkovicky potok

Velicka

Ochoz (Reéice)

Pstruhovy potok (Pstruhovec)
Svratka

Béla

MarSovsky potok

Brtnice

Oslava

Kyjovka

Vlara

Dyje (Cesko-rakouska st. hranice)
Svratka (od v. dila Brnénska)
Malse

Blanice

Vitava

Luznice

Otava

4-10-01-065
4-10-02-047
4-10-03-051
4-11-01-018
4-11-02-010
4-11-02-041
4-12-02-003
4-12-02-008
4-13-01-032
4-13-01-015
4-13-01-087
4-13-01-106
4-13-02-037
4-14-01-030
4-14-01-065
4-15-01-037
4-15-02-050
4-16-01-028
4-16-01-072
4-16-02-093
4-17-01-068
4-21-08-057
4-14-02-001
4-15-01-147
1-06-02-035
1-08-03-025
1-06-01-063
1-07-03-078
1-08-03-099

az 153

pod Hucivou Desnou
Nemilka

Dlouha Loucka
Karolinka
Rajnochovice
OlSovce

Hamiltony
Opatovice

Frystak

SluSovice

Bojkovice

Ludkovice

Javornik

Nova Rise

Landstejn

Vir

Boskovice

Hubenov

Stfizov

Cugice

KoryCany
Vlachovice

Znojmo

Brno, jez Kamenny mlyn
VN Rimov

VN Husinec

VN Lipno |

v CHKO Treborisko
Vaclavsky jez v Pisku
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Priloha €. 2 k vyhlasce €. ..../2002 Sbh.

Useky povrchovych vod, na kterych je povolena plavba rychlosti vyssi nez 25 km/hod.

1. Labe:

od ficntho km 102,2 (Chvaletice) na statni hranici se Spolkovou republikou Némecko.
2. Vlitava:

od ficniho km 91,5 (Trebenice) po soutok s vodnim tokem Labe, véetné vylstni ¢asti vodniho toku Berounky po
pristav Radotin,

3. Usek Vitavy, kde je plavba rychlosti vy$si neZ 25 km/h mozna za podminky souhlasu Gstfedniho vodoprav-
niho Gradu pro jednotliva plavidla:
a) od fiéniho kilometru 105 (Zivohost, Gsti Mastnika) po Ficni kilometr 128,93 (Vestec, silniéni most),

b) od fiéniho kilometru 135 (Kamyk) po ficni kilometr 140,
c) od Fiéniho kilometru 159,90 (Orlik n/VIt., Zdakovsky most) po ficni kilometr 193 (Rejsikov).

Priloha €. 3 k vyhlasce €. ..../2002 Sbh.

Useky povrchovych vod, na kterych neni plavba malych plavidel éasové omezena

1. Labe:

od ficntho km 102,2 (Chvaletice) na statni hranici se Spolkovou republikou Némecko.
2. Vltava:

od ficniho km 91,5 (Trebenice) po soutok s vodnim tokem Labe, véetné vylstni ¢asti vodniho toku Berounky po
pristav Radotin.

3. Morava:

od Usti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, véetné priplavu Otrokovice — Rohatec.

Priloha €. 4 k vyhlasce €. ..... /2002 Sbh.

Vodni nadrze, kde se upravuje rozsah uzivani povrchovych vod k plavbé plavidel se spalovacimi motory tak, Ze
na téchto nadrzich je mozna pouze verejna vodni doprava.

¢. hydrologické ¢islo povodi nazev vodni nadrze vodni tok  okres
1. 1-06-01-115 Lipno | Vitava Cesky Krumlov
2 4-14-02-051 Vranov Dyje Znojmo



Za zdravy rozum

Miloslava Vikova — starostka obce Stéchovice

Jaky je miij ndzor na uzivdni povrchovych vod k plavbé motorovymi plavidly na rece Vitave?

Mohu sdélit jen tolik, Ze nelze odpovédeét jednoznacné a svym vyjddienim reprezentovat ndzor vsech. V soucas-
né dobé je témér pred schvdlenim vyhldSka omezujici a regulujici rozsah vyuZivdni vod k plavbé. Bez znalosti
specifik prostiedi a bez zpracovdni studie na zatiZeni krajiny, které touto cinnosti vznikne a tim uvolnéni tohoto
druhu dopravy tam, kde je nezddouci, se daji oCekdvat projevy nespokojenosti nejen ze strany starosti, ale
prevdiné vétsiny obyvatel a rekreantii dotcenych oblasti.

Za sebe a obcany Stéchovic mohu Fici, Ze nesouhlasime s provozovdnim plavby rychlymi motorovymi plavidly
a vodnimi skiitry na té cdsti toku Vitavy, kterd prochdzi nasSim katastrem. Vitava by zde byla skutecné jen
priplavnim kandlem.

Myslim, Ze oprdvnéné se obdvdme zatiZeni hlukem, znehodnoceni zdrojii pitné vody, které jsou vesmés v bliz-
kosti toku Vitavy a v neposledni fadé se daji predpoklddat i zvySené ndklady obce spojené s touto dopravou
(parkovisté, odpady), proti nimz nebudou postaveny Zddné prijmy. Svym ndzorem nezpochybriuji ndzor téch
obci, které mohou z rozvoje plavby prosperovat. To vSak neni piipad ,Stéchovické laguny” ani obci Vrané
pocinaje a konce Busi, za které si dovolim hovofit také. Na zdver si preji, aby zvitézil zdravy rozum a nebrzdily
se aktivity téch obci, které se rozhodly podnikat v oblasti lodni dopravy a na druhé strané, necht nejsou posko-
zovdny ty obce, které jsou vyhleddvdny pro klid a zatim krdsnou prirodu. -

Foto::Archiv




Tak nam vydali vodni zakon

Bohumil Blazek

Dvacet pét let byl vodni motoris-
mus v Cesku utladovan vyhlaskou
Ministerstva lesniho a vodniho hos-
podarstvi, kterd na zakladé vodni-
ho zakona zakazovala plavbu plavi-
del se spalovacim motorem na rfadé
vodnich tok( a vodnich ploch. Na
zbylych ji pouze omezovala. Omeze-
ni bylo v pravomoci okresnich na-
rodnich vyboru, aby se ndhodou na
nékterou vodni plochu nezapomné-
lo, protoZe okresni narodni vybory
védély témeér o vSech vodnich plo-
chéach. Co ale kdyZ se budou chtit
na vodé rekreovat v ramci péce o
hromadnou rekreaci pracujicich za-
konodarci nebo jejich dobfi pratelé?
Dala se tedy pravomoc vyjimek do
do rukou krajského narodniho vybo-
ru pro povrchové vody vodohospo-
darského dila, které bylo v jeho pU-
sobnosti. Ten vyjimku samoziejmé
udélil, pokud se na jejim navrhu
dohodl okresni narodni vybor s kraj-
skym néarodnim vyborem. VSe se
odehravalo vlastné pod jednou po-
klickou. OzZivil se tak mechanismus,
ktery se vzil a zarucoval, Ze na vod-
ni hladiné budou jenom ta plavidla,
jejichz motory nehluéi, svymi vyfu-
kovymi plyny neznedcisti ovzdusi ani
vodu a budou je vést jen ti nejspo-
vSechna pravidla, ktera se k provo-
zovani plavby vztahuji. Ostatni vod-
ni motoristé jenom skfipali zuby,
protoZe jim nic jiného nezbyvalo.
Nasli se ale i takovi a nebylo jich
nakonec malo, ktefi se na zakazy
vykaslali a pluli si kde je napadlo.
Ze se na né prijde, bylo stejné prav-
dépodobné jako pfi jizdé na Eerno v
MHD. Oznacéeny Clun Vefejné bez-
pecnosti bylo vidét na dalku a prav-
dépodobnost polapeni byla velmi
nizka. Odjinud jim nebezpedi vlast-
né nehrozilo. Ochranci pfirody si v
té dobé u ohnd, jejichZz plameny
nezfidka olizovaly nejenom ty nejniz-
§i vétve stroml, coz dokumentova-
ly televizni kamery, zpivali pisnicky

s mladeznickou skupinou Bronto-
saurus a bylo jim to jedno. Také jim
nic jiného nezbyvalo.

Po revoluci se zacaly kfisit aktivi-
ty. Ministerstvo Zivotniho prostredi
zménilo a doplnilo nékdejsi vyhlas-
ku Ministerstva lesniho a vodniho
hospodarstvi v tom smyslu, Ze po-
volilo wjimku ze zakazu i omezeni
plavby pro plavidla vefejné vodni
dopravy véetné prevoznich, ziejmé
proto, aby tak nebranilo podnikatel-
skym aktivitam. Vyjimka se samo-
zfejmé vztahovala jenom na vody,
které nepatfily mezi vodarenské
toky, vodarenské nadrze, Useky vod-
nich tok( a nadrzi v I. ochranném
pasmu. Nenapadné si vSak pootev-
felo dvitka dalsim zakaz(im a dalsi-
mu omezovani plavby konstatova-
nim, Ze vyjimka plati v uvedeném
rozsahu, nerozsifi-li vodohospodar-
sky organ zakazy a omezeni i na
vody Il. a lll. ochranného pasma.
Vodnim motoristdm, ktefi se hodla-
li pouze rekreovat a podnikani je
nezajimalo, byla tato zména v€etné
doplnku houby platna. Nezbyvalo,
nez pokracovat v porusovani pred-
pisu nebo zacit podnikat. Nic neni
snhazsiho, nez si opatfit koncesi k
provozovani vefejné vodni dopravy
a se svym motorovym ¢lunem pod-
nikat. ,Dokaz mi kontrolni organe,
kde mam vzit cestujiciho, kdyz ni-
kde neceka”. Dokonce se nabizi
otazka, zda by nebylo socialné spra-
vedlivé, aby byl jalovy provoz doto-
van alespon Uhradou PHM kdyz uz
do toho nelze zahrnout amortizaci
plavidla a ztratu ¢asu stravenou za
koleCkem motorového Clunu. ,Kdyz
nejsem vytizen, vezmu si sebou pfi-
buzné a zndmé, abych se pfi plav-
bé nenudil. To pfece smim, ne?”

Problém byl na svété. TéEmér de-
set let trvalo, jak prelicitovat vychyt-
ralé provozovatele verejné vodni
dopravy. Pripravoval se novy zakon
o vodach a tak se predpokladalo,
Ze vznikly problém zanikne zruSenim
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vyhlasky o které je rec, vCetné je-
jich zmén a doplinkd a chytrou for-
mulaci v novém zakoné o vodach.
Zapomnélo se vSak na to, zZe v po-
slednich letech nevySel zadny za-
kon, ktery by neobsahoval zakladni
nedostatky, dokonce chyby. Nevy-
hnulo se to ani zakonu o vodach.

Ve vodnim zakonu, ktery plati od
1. ledna 2002 se pouziva termin
provozovatel plavidla. Na néj jsou
kladeny zasadni povinnosti a prece
tento termin neni zvlast pro Ucel
tohoto zakona vysvétlen. Zakon
mimo jiné upravuje pravni vztahy k
povrchovym a podzemnim vodam,
vztahy fyzickych a pravnickych osob
k vyuZivani povrchovych a podzem-
nich vod, ale kdo to je provozovatel
plavidla neuvadi. Je to vlastnik pla-
vidla nebo prostrednik mezi vlastni-
kem a viidcem plavidla? Je to vlast-
nik a viidce plavidla v jedné osobé?
Je to pravnicka osoba, pravnicka
podnikajici osoba anebo fyzicka
osoba? Vlastnikem mUze byt prece
pravnicka i fyzicka osoba. Provozo-
vat plavidlo vlastnika mUzZe rovnéz
jina pravnicka osoba nebo téz fyzic-
ké osoba. Vést plavidlo miZe pou-
ze fyzickd osoba, ktera nemusi byt
ani vlastnikem ani provozovatelem
plavidla. ,Jak to tedy je? Kdo jsem
ja, koupim-li si motorovou lod a
budu se s ni pro vlastni potéseni
projizdét po prehradé? Jsem vzdy
vinen, anebo mam Sanci to uke-
cat?” Tady by mélo byt jiZ ze zakona
zcela jasné, na koho se uvedené
povinnosti vztahuji a jakého proti-
pravnino deliktu se dopusti osoba,
kterd nesplini podminku zakona o
vodach. Mlze se prece dopustit
pouze prestupku jako fyzicka oso-
ba anebo jiného spravniho deliktu
ze zakona o vodach jako pravnicka
osoba nebo fyzicka podnikajici 0so-
ba. Neni to zanedbatelné, protoze
za prestupek je nesrovnatelné men-
Si sankce nez pokuta za jiny sprav-
ni delikt.



Jak vyhovét zakonu pfi precerpa-
vani pohonnych hmot, odpadnich
nebo zavadnych latek by bylo vcel-
ku jasné, pokud by mozny vyklad
nekalil pojem ,jednotlivé pripady”.
»Nevim co si pod tim mam predsta-
vit. Smim si nadrz na lodi beztrest-
né naplnit mimo pfistav, pouZiji-li k
tomu kanystry o objemu 20 litrd,
pripadné jiné nadoby s obsahem ne
vétSim nez 50 litrd? NemdUzZe se jed-
nat o celkové mnoZstvi, tedy nad
50 litrl PHM, které potrebuji do
nadrze své lodi doplnit? Pak bych
prece mohl precerpat v
tomto jednotlivém pripadé
méné a budu tedy precer-
pavat ¢astéji. Nejedna se
nakonec o jednotlivy ob-
jem nadrzi mé lodé, bez
ohledu na to, kolik litrd
pravé precerpavam? Pak
jsem ztracen, protoze ob-
sluzni lodé se na vétSiné
vodnich ploch pfilis nevy-
skytuji a pristavy tam také
nejsou.” Po precteni tako-
vého ustanoveni zakona je
na tom psychicky zrejmé
Iépe vyfeény nepoctivec
nez ten, kdo nejisty si
svym pocinanim, bude se
rozhlizet, aby ho nékdo pfi
té Ginnosti nespatfil, pro-
toZe se zfejmé neobhéji.

Jak Ize na internetu zjis-
tit, Ministerstvo dopravy a
spoju v dohodé s Minister-
stvem Zivotniho prostredi
ve spolupraci s Minister-
stvem zemédélstvi pripra-
vuje vyhlasku o stanoveni vodnich
nadrzi a vodnich tok(, na kterych
se ma zakazat plavba plavidel se
spalovacimi motory, a o rozsahu a
podminkach uzivani povrchovych
vod k plavbé. Ta vlastné nahrazuje
zruSenou vyhlasku o Gpravé a uzi-
vani povrchovych vod k plavbé mo-
torovymi plavidly. Tyto dvé vyhlasky
si jsou velmi podobné i usporada-
nim. LiSi se pouze tim, Ze zrusena
vyhlaska byla vydana Ministerstvem
lesniho a vodniho hospodarstvi v
dohodé s Federalnim ministerstvem
dopravy a s dotéenymi organy stat-
ni spravy v zajmu ochrany ¢istoty vod
a zajisténi péce o hromadnou rekre-
aci pracujicich, zatimco nositelem
Gkolu vydat novou vyhlasku je Mi-
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nisterstvo dopravy a spoju, které
Gcel jiZz neuvadi. Odkazuje se na
zakon o vodach, z éehoZ vyplyva, Ze
i Géel by mél byt témér shodny.

Ministerstvo dopravy a spoji se
dostalo do situace, kdy na jedné
strané v dohodé s Ustfednim vodo-
hospodarskym organem pecuje o
rozvoj a modernizaci dopravné vy-
znamnych vodnich cest, a na druhé
strané na nich omezuje plavbu. Na
ostatnich vodnich tocich ji dokonce
zakazuje. Nékteré druhy plavidel
dokonce diskriminuje tim, Ze je vy-

Ministerstvo zemédélstvi pInéni Gko-
I na Gseku svého resortu a neroz-
mélnuje tak svoji povinnost zajistit
dokonalé plavebni znaéeni vodnich
cest? Neusnadnuje si vydanim vy-
hlasky Ministerstvo Zivotniho pro-
stfedni pInéni svych Gkold tim, Ze
se nemusi prilis zabyvat stanovenim
limitd hlunosti a emisi pro konkrét-
ni lokality na vodé, zajistit méreni a
podle toho regulovat plavbu? Umi-
me si vlbec predstavit Zivot bez
zakazl, jejichz odldvodnéni neni
zase az tak moc dullezité?

Ilustraéni foto: Cistirna odpadnich vod (Ruzomberok)

Clenuje jen do vyhrazenych Usekd,
tak jako vodni lyzovani, které je vyji-
mecné pro svou specifiku vleceni
vodniho lyzare, ktery se pohybuje i
mimo kylovou stopu vleéného plavi-
dla. Vodni skitr je pfece malym pla-
vidlem s vlastnim pohonem, k jehoz
vedeni je tfeba slozit zkousku zpU-
sobilosti a jeho vidce je povinen
dodrzovat pravidla plavidla plaveb-
niho provozu na vSech vnitrozem-
skych vodnich cestach CR. Obsah
navrzené vyhlasky svym charakte-
rem prislusi spiSe narodni Gpravé
Radu plavebni bezpelnosti nez
predpisu, ktery ma provadét zakon
o vodach, tedy predpisu, kterym se
ma ochranit predevsim Gistota vody.
Neusnadnuje si vydanim vyhlasky
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Kolik predpist musi G¢astnik pro-
vozu na vodnich cestach prostudo-
vat, aby neporusil napf. nejvySsi
povolenou rychlost? Nyni nejméné
dva. Rad plavebni bezpegnosti a
pripravovanou vyhlasku. Totéz se
tyka stani plavidel. Kolik podobnych
predpist sméfujicich k omezeni
nebo zakazu plavby se jesté pripra-
vuje? Neznalost zakona neomlouva
a proto se ptam: ,Nemélo by Minis-
terstvo dopravy a spojli zvazit dopl-
néni predpist o vnitrozemské plav-
bé nezbytnou podminkou, Ze k zis-
kani prikazu zpUsobilosti k vedeni
malého plavidla s vlastnim poho-
nem, je povinnost predlozit diplom
o Gspésném absolvovani pravnické

fakulty?”
ulty .



Vzrusujici vyhlaska

Ing. Petr Forman, Vodni cesty, a.s.

Zdalo by se, Ze néco tak odosob-
néného, jako je Urfedni vyhlaska,
nemuZe nikoho pfili§ zajimat. Omyl.
Navrh vyhlasky Ministerstva dopra-
vy a spoju ,,0 stanoveni vodnich
nadrzi a vodnich tokii, na kterych
Jje zakazana plavba plavidel se spa-
lovacimi motory, a o rozsahu a pod-
minkach uzivani povrchovych vod
k plavbé” se stal medialni hvézdou
nékolika regionalnich i celostatnich
denik(l, pfedmétem vzrusené deba-
ty nezanedbatelné ¢asti verfejnosti,
prostfedkem predvolebni kampané
politik(l a v neposledni fadé (moz-
na pravé proto) objektem opakova-
nych jednani mezi resorty dopravy,
Zivotniho prostredi a zemédélstvi.
Do sporu, mnohdy i dosti umélého,
vstupovaly vedle pfislusnych resor-
tl také politici regionalniho i celo-
statniho vyznamu, starostové a sta-
rostky, ob¢anské iniciativy, chatafi,
plavci, rybari a kdovi kdo jesté. Né-
ktefi se snazili nalézat shodu, jini
naopak spory vyostrovali, a tak se
vydani potfebné vyhlasky ocitalo v
nedohlednu. Hrozilo, Ze v nastavaji-
cich ,plavebnich” mésicich nebude
k dispozici zadna regulace a vypuk-
ne anarchie.

Zejména v poslednich tydnech, jis-
té i vlivem bliZici se plavebni sezé-
ny, nabraly udalosti na spadu. Dne
3. dubna 2002 jsem byl G¢astnikem
zasedani podvyboru pro dopravu
hospodarského vyboru Poslanecké
snémovny, kde se zdalo, Ze po vzru-
Sené diskusi je dohoda prece jen
na dohled. Proto svolal na 11. dub-
na 2002 predseda podvyboru pan
poslanec FrantiSek Vnoucek pracov-
ni jednani, jehoz se z(c¢astnili m;j.
zastupci Ministerstva dopravy a spo-
ja, Ministerstva zivotniho prostredi,
pani starostka Vlkovéa ze Stéchovic,
zastupujici nékteré obce, a dalsi
prizvani odbornici. | kdyZ debata byla
chvilemi naplnéna vzajemnou nedd-
vérou, preci se podafilo dosdhnout
uréitého pokroku. Diky rozvaznému
fizeni pana predsedy a diky tvarci-
mu pristupu Ing. Hackla ze Statni

plavebni spravy se podafilo nalézt
formuli, umozZnujici vstup dotéenych
obci do povolovani - nebo téZ nepo-
volovani - oblasti, kde by byl umoz-
nén provoz vodnich skutrd, které
jsou pro fadu obci a chatarl zvlast
velkym trnem v oku. Panuje totiz
obava, mozZna opravnéna, ze prilis-
né rozSifeni tohoto sportovniho na-
¢ini by mohla v fadé mist ohrozit
bezpecnost koupajici se verejnosti
a také byt na Gjmu klidu v rekreac-
nich oblastech. Jednani pracovni
skupiny pfineslo nejen upravenou
textaci vyhlasky, vstficnou k obcim,
ale také dohodu, aby z jeji pfilohy,
vymezujici prostory pro vodni skit-
ry, byl vypustén Gsek u Davle pod
vodnim dilem

strané pan starosta Stastka pfipo-
minal, Ze turisticky , pramysl” je jed-
nou z mala rozvojovych prileZitosti
regionu, pricemz plné souhlasil s
nutnou mirou regulace. VétSinové
tedy prece jen prevladalo minéni, Zze
provoz lodi by snad mohl byt povo-
len za predpokladu omezené rych-
losti na celych nadrzich, pfisného
vymezeni drah pro vodni lyZovani a
pri Uplném vylouceni vodnich skit-
rd. Také pan ministr Kuzvart se bé-
hem jednani v kuloarech vyjadril
vstficné k tak zvané softturistice
(volné prelozeno pro rekreaci na
vodé: rodinna turistika, bezmotoro-
vé lodé, ndjemné motorové lodé s
nizkou rychlosti a vysokou ekologic-

Vrané nad Vita-
vou. Zdalo se,
Ze zbyva jediny
neuzavieny
problém, totiz
zda zakazat na
¢astech nadrzi
prehrad Orlik a
Slapy vysSsi
rychlost ¢lund,
nez 25 km/
hod. To se
mélo doresit
na dalSim me-
zirezortnim jed-
nani.
Nasledné se dne 15. 4. 2002 se-
$li z iniciativy pana starosty Stast-
ky z Chotilska starostové z rfady za-
interesovanych obci z ukoli Slap a
Orlika s ministrem Zivotniho prostre-
di dr. Kuzvartem a stredoCeskym
poslancem PSP CR Janem Blahou
(CSSD). Jednani sledovali i predsta-
vitelé tisku a televize. BEhem dis-
kuse se chvilemi neslo zbavit poci-
tu, jako by se zacinalo znovu od
zacatku, jako by se jesté Zadna jed-
nani nekonala. Na G¢et motorovych
¢lunG zaznéla mnoha silna slova,
napfiklad Ze ,se jedna o podporu
pohrebnictvi”. Padl i navrh, aby byl
provoz motorovych ¢lunli zcela za-
kazan v letnich mésicich. Na druhé

llustracni foto:
Vazska vodni cesta situovana v dolnim iiseku reky Vah
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kou bezpecnosti, jachty atd.) a v
souvislosti s tim projevil pochopeni
pro dokonceni plavebnich zafizeni
na slapské a orlické prehradé.

Pres vSechny peripetie a vzedmu-
té emoce se po mnoha mitincich
nakonec prece jen nalezl prostor pro
shodu. Ta byla korunovana zavérec-
nym (snad) jednanim tfi zaintereso-
vanych resortll dne 16. dubna
2002. Vysledkem je navrh vyhlasky
v podobé, kterou otiskujeme jesté
Lteplou z pece”. Zbyva uz jen schva-
leni viadnimi legislativci a vyhlaska
snad spatii svétlo svéta. Vzruseni
z jeji tvorby mUZe nacas skoncit,
naopak plavebni sezona vypuknout.

[



Netesnosti plavebnych komor v Gabcikove

Doc. Ing. Jilius Binder, Dr. h. c.

Plavebné komory v Gabcikove boli
vybudované v tesnenej stavebnej
jame so stenami zo samotvrdniicej
suspenzie a s injektovanym dnom.
Okrem horného a dolného zhlavia
sii obidve komory vytvorené zo Sie-
stich samostatne oddilatovanych
blokov.

Ako problematické sa pocas pre-
vadzky komor ukazali tesnenia dila-
tacnych skar, ktoré sa na niektorych
miestach porusili. Cez tieto poruchy
unikaju do okolia komor vacsie
mnoZstva vody. Neustale sa zdoko-
naluje monitorovaci systém, sledu-
ju sa Gcinky pradiacej vody na pod-
lozie komdr, vyvoj hladin i sadania.
Starostlivé analyzy informacii o spra-
vani sa komor ukazali, Ze ich stabi-
lita ani prevadzkyschopnost neboli
ohrozené. Porusené polohy vSak tre-
ba aj napriek znacnym problémom
v danych podmienkach lokalizovat,
dotesnit a rozhodn(t aj o pripadnej
sanacii podlozia.

1. Uvod

Plavebné komory v Gabcikove (obr.
1) sa budovali v rokoch 1986 az
1990. Je to svojim spésobom ne-
Stastny objekt. Uz v dokonGovacom
Stadiu vystavby sa porusil doasny
tabulovy uzaver lavej komory, ktory
mal umoznit prace na dolnom zhla-
vi. Pri¢inou bolo poddimenzovanie
upevnovacich ¢asti uzaveru. Komo-
ry boli uvedené do prevadzky kon-
com roku 1992, bezprostredne po
prehradeni Dunaja, ktoré sa usku-
tocnilo vdnoch 24. az 27.10.1992.
Po nepochopitelnom manévrovani v
pravej komore sa potopil ukrajinsky
remorkér Zernograd vo februari
1994. Kratko na to, v navaznosti na
jeho vyzdvihnutie havarovali dolné
vrata lavej komory (20. marca
1994). Pric¢inou bola vysokokvalit-
na, ale prilis krehka ocel, z ktorej
boli vrata zhotovené.

Pocas pravidelnych merani kon-
com roka 1993 sa objavili anomal-
ne polohy hladin v pozorovacich
objektoch, ktoré boli zabudované v

bezprostrednej bliz-
kosti plavebnych
komor (Bittner
1993). Po nasled-
nom podrobnom
preskimani sa zisti-
lo, Ze hladiny v okoli
komér bezprostred-
ne reagujl na zme-
ny hladin vo vnatri
komor pfi ich plneni
a vyprazdnovani po-
¢as normalnej pre-
vadzky. Vzniklo po-
dozrenie o poruseni
tesneni dilatacnich
Skar medzi jednotli-
vymi blokmi i obavy
o stabilitu komor pri
intenzivnom hydro-
dynamickom nama-
hani Strkovitych ze-
min v ich podloZi, v
bezprostrednej bliz-
kosti porusenych
poloh.

Postupne sa zdo-
konaloval pozorova-
ci systém, dotesnili
sa zvislé dilatacni
Skary, odstranili
niektoré zjavné poruchy, vyhlbili sa
nové prieskumné vrty, preinjektovali
sa urcité polohy pod zakladovou
Skarou komor. Sucasne sa starost-
livo sledovalo sadanie jednotlivych
blokov a jeho nerovnomerné zlozky.
Velka pozornost sa venovala aj kri-
tériam filtracnej stability Strkovitych
zemin pri extrémnom hydrodynamic-
kom namahani.

V Case riesenia spomenutych pro-
blémov sa projektovala a stavala
plavebna komdra v Cunove. Bolo
preto Uplne samozrejmé, Ze sa vyu-
Zili vSetky ziskané poznatky z Gab-
¢ikova, i z vystavby nedalekého
rakiského vodného diela Freude-
nau.

2. Konstrukcie a zalozenie komor

Dve plavebné komory v Gabciko-
ve sU Siroké po 34 m a dlhé 275 m
(obr. 2), s vybudované v bezpro-
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Plavebné komory vodného diela Gabcikovo

strednej blizkosti vodnej elektrarne.
Umoznuji lodiam prekonéavat vysko-
vy rozdiel hladin vySe 23 m. Na
mieste stavby siahaja Strkovité ze-
miny do hlbky vySe 300 m, pricom
hladina podzemnej vody sa pocas
vystavby pohybovala v bezprostred-
nej blizkosti povrchu Gzemia.

Kombry bolo preto potrebné
zakladat' v tesnenej svahovej jame;
zvislé steny do hlbky az 50 m boli
vytvorené zo samotvrdnicej suspen-
zie (Hydrostav Bratislava), tesnenie
dna mocnosti 7m sa vytvorilo injek-
tdZzou (Vahostav Zilina). Tesniace
prvky boli velmi kvalitné; z jamy sa
dlhodobo ¢erpalo mnoZzstvo okolo
0,08 m3.s-1, pricom v predpoklad-
och projektu sa ratalo s mnozstvom
az 1,0 mé.s-1.

Tesniace steny predchadzali v hib-
ke 15 az 18 m cez vrstvu raseliny a
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Priecny rez plavebnych komér: 1 — tesnenie dilatacnych skar, 2 - tesniace steny, 3 — injektované dno, 4 — pozorovacie vrty

boli znaéné obavy o ich stabilitu
pocas hlbenia stavebnej jamy. V
niektorych vypoctoch sa predpokla-
dala lokalna deforméacia az 0,1 m.
Vhodny technologicky postup vystav-
by vSak umoznil konsolidaciu rase-
linovej vrstvy a prirodzené zlepSe-
nie jej vlastnosti do takej miery, Ze
sa obavy ukazali ako zbytocné. Lo-
kalne deformacie stien pocas vyko-
pu nepresiahli hodnotu 5 mm (Klein
— MiSove 1987).

V pozdlznom smere maju plaveb-
né komory okrem horného a dolné-
ho zhlavia po 6 blokov, ktoré maj
dilataéné Skary tesnené v jednej
vrstve profilovou gumou. Skary boli
nad i pod tesnenim vyplnené poly-
styrénom alebo heraklitom.

Sacinitele filtracie Strkovitych ze-
min v podloZi kombr, medzi ich za-
kladovou Skarou a povrchom injek-
tovaného dna, si v prislusnych po-
lohach velmi rozdielne. Na zaklade
zrnitostnych rozborov vzoriek odob-
ratych pocas hlbenia vrtov pre od-
vodnovacie studne a nasledného vy-
hodnotenia podla Carmana a Koze-
nyho, sa neziskali Ziadne zakonitos-
ti, sGc¢initele filtracie Strkovitych ze-
min v prirodnom uloZeni sa pohybo-
vali v rozsahu 10-4 az 10-1 m.s™.

3. Hladiny podzemnej vody v oko-
li komor

Pozorovacie objekty okolo plaveb-
nych komér sl zabudované v pries-
tore, ktory je tesneny podzemnymi
stenami a injektovanym dnom. Tes-
niace steny jamy boli odstranené
pod dolnou rejdou, takze polohy hla-
din v tesnenom priestore by mali
koreSpondovat s polohami hladin v

odpadnom kanali a nemali by byt
zavislé od manipulacie s hladinami
v tesnych plavebnych komérach.

Skutocnost vSak bola a je ina. Na
obr. 3 s uvedené zaznamy z auto-
matizovaného systému merania hla-
din zariadeniami SvajCiarskej firmy

nia sa zvysSuji aj hladiny podzemnej
vody, ktord nestaci z tesneného
priestoru odtekat. Reakcia hladin je
prakticky rovnaka jako v roku 1994,
z toho vyplyva, Ze rozsah ani vplyv
netesnosti sa nezmenil.

Podobné priebehy hladin ziskané
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Zmeny hladin v lavej plavebnej komore vodného diela Gabcikovo a v niektorych pozorova-

cich objektoch dna 11. 6. 1997

Solexperts z 11. jGna 1997. V tom
¢ase bola v prevadzke len lava pla-
vebna komoéra, prava bola prazdna.
Na plnenie kombory najviac reagova-
la hladina v objekte P2 (je zabudo-
vany medzi komérami — obr. 2) zvy-
Senim o 7 m v objekte PSD 009 (je
zabudovany vedla pravého mdra pra-
vej komory) sa zvySovala hladina o
3 az 4 m atd. Na obr. 3 je vidiet aj
vplyv plniacich a prazdniacich cyk-
lov; zvySovanim intenzity preplavova-
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pfi prevadzke pravej plavebnej
komdry svedCia o tom, Ze doteraj-
Simi dotesnovacimi pracami v pra-
vej komore sa podarilo zredukovat
vplyv netesnosti. Oproti vychodisko-
vym hladindam z roku 1994 sa zod-
povedajlice reakcie hladin zmensili
priemerne o0 1,6 m, ale netesnosti
eSte stale existuja.

4. Filtracné a kritické rychlosti

Na prevadzku plavebnych komor
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Vysledky merani vertikalnych prietokov (qv) a filtracnych rychlosti (vf) v objektoch PR - 4

a PSD - 009.

reagujl aj rychlosti pradenia pod-
zemnej vody, ktoré sa pre rézne sta-
vy sledovali jednovrtovymi indikato-
rovymi metdédami. Pozorovacie ob-
jekty sU vSak zabudované v urcitej
vzdialenosti od komoér a pridenie v
nich je menej intenzivne, ako v bliz-
kosti netesnych poldh.

Na obr. 4 st znazornené hibkové
zavislosti vertikalnych prietokov a
filtracnych rychlosti v objekte PR —
4, ktoré boli zistené 19.8.1997 pri
plnej pravej komore. Voda vtekala
do vrtu v hibke 38 az 39 m (v sme-
re zostupného vertikalneho pride-
nia sa zvacsoval vertikalny prietok),
v blizkosti zakladovej Skary komo-
hodnota filtracnej rychlosti (2, 3.10-
3 m.s-1). Intenzivne vertikalne
pridenie sa vyskytovalo aj v objek-
te PSD - 009 pri pinej lavej komore
11.6.1997. Hlavna oblast pritoku
vody sa nachadzala pod zakladovou
Skarou komér; maximalna hodnota
filtracnej rychlosti bola 1,4.10-3
m.s-1. Spomenuté objekty s zabu-
dované na pravej strane pravej ko-
mory, blizko dolného zhlavia a bolo
v nich zistené najintenzivnejsie
pradenie podzemnej vody. Vo vSet-
kych ostatnych objektoch bolo

pradenie vody pri plnych komorach
menej intenzivne.

Suhrn zavislosti kritickych rychlosti
na suciniteloch filtracie, ziskany pre
prostredie pod plavebnymi komora-
mi podla kritérii réznych autorov je
znazorneny na obr. 5. Podrobnejsie
informacie metodického charakteru
mozno najst v prispevku Hullu a
Cabela (1197). V prislusnych polo-

hach s0 uvedené aj spomenuté
maximalne hodnoty z objektov PR —
4 a PSD - 009. Nachadzajl sa pod
dolnou hranicou kritickych rychlos-
ti; v takychto podmienkach sa pie-
socné castice v Strkovitych zemi-
nach nemézu dostat do pohybu, ich
stabilita nie je ohrozena ani pri ta-
komto intenzivnom hydrodynamic-
kom namahani. Ak hodnoty filtrac-
nych rychlosti neprekrocia na obr.
5 naznacend orienta¢nd dolnd hra-
nicu kritickych rychlosti, netreba
skimat konkrétne hodnoty slcini-
telov filtracie.

Z uvedenych vysledkov vyplyva, Ze
vplyvom hydrodynamickych Géinkov
nemohli byt v tychto miestach vy-
plavované piesocnaté castice z po-
rov Strkovitych zemin. To vSak ne-
mozno tvrdit o podstatne intenziv-
nejSich hydrodynamickych G¢inkoch
na Strkovité zeminy v blizkosti ne-
tesnych poldh. Pri tlakovej vySke
viac ako 20 m vodného stlpca sa
odplavuju piesocnaté castice aj do
okolia plavebnych komdr. Mohli sme
sa o tom presvedcit na zaklade sU-
Cinitelov fitracie neporusenych Str-
kovitych zemin z obdobia vrtania
studni a pozorovacich objektov pre
stavebnl jamu (Varga 1994), ako
aj z prieskumnych vrtov, ktoré boli
hibené v okoli plavebnych komoér v
rokoch 1996 — 1997 teda v Case,
ked podlozie a okolie komor nepo-
chybne uz bolo filtracne porusené
(Janovi¢ — Steller 1997). Vo forme
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Kritické rychlosti pre filtracnii stabilitu a maximalne filtracné rychlosti v objek-
toch PR — 4 a PSD - 009 (piesocnaté castice sa nemoZu pohybovat).
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sadania po-
¢as ich pre-
vadzky, ked
mohli v plnej
miere prejavit
ich nepriazni-
vé dosledky, je
priblizne rov-

1. 0E-[

1 BE-0

Sfarral ipios frei)

naky jako pri-
rastok sada-
nia vodnej

Empirické distribucné funkcie sicinitelov filtracie z podlozZia plaveb-
nych komor v Gabcikove: 1 — pre neporusené prostredie (podla Vargu
1994), 2 - pre prostredie v okoli komor, obohatené piesocnatymi ¢as-
ticami z okolia netesnych poloh (podia Janovi¢a a Stellera 1997)

Statisticky spracovanych kumulativ-
nych relativnych pocetnosti s vy-
sledky uvedené na obr. 6. Vyplyva z
nich, Ze do okolia boli priplavené pie-
socnaté castice z podloZia a okolia
komor, v désledku ¢oho sa zmensi-
la priepustnost Strkovitych zemin;
medianom je hodnota k = 8.10-5
m.s-1 (zo sUboru 40 Udajov) zatial
¢o pre neporusené prostredie bola
medianom hodnota 8.10-3 m.s-1
(zo sUboru 365 (dajov).

5. Vyvoj sadania

Na kazdom bloku sU osadené mi-
nimalne Styri kontrolné vysSkové body,
ktoré umoZnuji sledovat vyvoj sada-
nia (Vadkerti — Medvecky 1997). Ur-
¢itym problémom je, Ze sadanie niek-
torych bodov nebolo mozné sledo-
vat od zaCiatku vystavby komér. Ca-
Sovy VWvoj priemernych hodnot sada-
nia v zavislosti na vyvoji zataZzeni je
znazorneny na obr. 7.

Pre stabilitu plavebnych komor je

elektrarne ale-
bo lavostran-
nej hradze a
dosahuje hod-
notu okolo 25
mm. Z toho usudzujeme, ze dote-
rajSie zmeny vlastnosti zemin spo6-
sobené intenzivnymi hydrodynamic-
kymi G¢inkami v podloZi komor neo-
hrozili ich stabilitu.

Predmetom diskusii je Casovy prie-
beh sadania objektov, ktory je pre
Strkovité zeminy neobvykly. Treba si
vSak uvedomit, Ze znacné zataze-
nie vodou (200 kPa) pdsobi v bliz-
kosti komor a vodnej elektrarne na
Sirke 800 m, takZe pritazuje aj ilovi-
td vrstvu v hibke 90 az 100 m a
neogénne ilovité zeminy v hibkach
vySe 300 m, v ktorych prebieha pro-
ces kosolidacie. Z tohto pohladu je
vyvoj sadania zakonity.

6. Prieskum a sanacia netesnosti

Po ziskani prvych detailnejsich in-
formacii o existencii netesnych
poldh v roku 1994 sa postupne do-
budovaval a modernizoval pozoro-
vaci systém, ktory umoznil presnej-
Sie lokalizovat netesné polohy. Vy-
znamnym prinosom boli vysledky zis-

kané modelo-

Tataborrim iR

aon [T

e pio pu ol REGELE

vanim prude-
nia podzemnej
vody (Mucha,
Bansky 1998).
Simulacia vply-
vu netesnych
poléh na

pridenie sa
porovnavala s
redlnymi hod-

notami pri Spe-
cialnej prevad-
zke komoér a po
dosiahnuti pri-

Casovy vyvoj priemernych hodnot sadania a zataZovania: 1 - lavo-
strannej hradze privodného kanala (pri plavebnych komérach), 2 -

meranej zhody
boli netesné

plavebnych komér, 3 — vodnej elektrarne Gabcikovo (podia Vadkerti-

ho a Medveckého 1997)
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polohy lokalizované v 6smich dila-
tacnych Skarach. Navazne na tieto
vysledky sa oznacené dilatacné Ska-
ry skiimajd pomocou potapacov
Povodia Dunaja.

Boli vyzvané viaceré slovenskeé i
zahranicné Specializované pracovis-
ka, aby predlozili svoje navrhy a
podmienky na dotesnenie komor.
Tato vyzva sa stretla s velkym za-
ujmom a ukazala, ze sanacia netes-
nych ploch je realna. Na tento Gcel
pouZziju dvojzlozkové roztoky na baze
polyuretanov, ktoré umoznuja dosi-
ahnut Sirokd Skalu poZadovanych
vlastnosti. Prace nebudul jednodu-
ché, bude ich potrebné realizovat
pod vodou za plnej, resp. len Gi-
astocne obmedzenej prevadzky jed-
nej z komor.

7. Zavery

Uginnost dotesnovacich prac vyko-
nanych v ramci nultej etapy na zvis-
lych dilataénych Skarach sa nepreja-
vilo vyraznejSimi zmenami hladino-
vého a rychlostného rezimu prade-
nia vody v okoli komér. Prva zasad-
nejSia etapa dotesnovania v roku
1999 sa zamerala na tesnenie di-
lataénych Skar v zakladnej doske a
v priestoroch kanalov. V roku 2001
sa podarilo vycerpat jednu z plavid-
lovych komor, o mozno povazovat
za vyznamny Uspech a dotesnili sa
dilatacné skary. Je predpoklad, Ze
dotesnenie plavidlovych komoér sa
ukonéi v tomto roku.
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Splavnenie Dunaja v oblasti Nového Sadu

Ing.Vladimir Hol¢ik, Danube Commission Technical Unit, Deputy Project Director

During the 1999 NATO air strikes
on the Federal Republic of Yugosla-
via (FRY) 3 bridges over Danube in
Novi Sad were destroyed or heavily
damaged. The debris of these
bridges, together with unexploded
ordnance is an obstacle to river
navigation. Additionally, the debris
has caused significantly new hyad-
raulic conditions, which has chan-
ged the riverbed profile. The purpo-
se of the Danube Clearance project
is to clear the Danube River in Novi
Sad from unexploded ordnance, to
re-establish the riverbed profile and
to create a safe navigation fairway
through the city of Novi Sad.

V aprili 1999 boli bombardovanim
tazko poskodené alebo Uplne zni-
¢ené tri mosty cez Dunaj v Novom
Sade. Obyvatelstvo trpelo nedostat-
kom pitnej vody a nedostatkom ply-
nu /vodovod aj plynovod bol zave-
seny na jednom z mostov/ a pocho-
pitelne mestskd a medzimestska
doprava boli Gplne paralyzované.
Lodna doprava po Dunaji bola pre-
rusena. Eurépska UGnia poverila Du-
najskd komisiu so sidlom v Buda-
pesti vypracovanim projektu vycis-
tenia Dunaja od trosiek a projekt
nasledne realizovat. EU poskytla aj
finanéné prostriedky vo vySke 85 %
a podunajské staty dalsSich 15 % /
ale prispelo aj Holandsko, Svajéiar-
sko a Kanada, Slovensko venovalo
360.000.- Euro/. Celkové naklady
na realizaciu predstavuji vyznamnu
Ciastku 26 miliénov Euro. Projekt je
rozdeleny do piatich stavieb/lotov/:

Lot ¢.1 — Odstranenie nevybuch-
nutej municie,

Lot 6.2 — Odstranenie trosiek mos-
ta Zezelj / r.km 1254,17 /,

Lot ¢.3 — Odstranenie trosiek mos-
ta Varadin / r.km 1255,0 /,

Lot ¢.4 — Odstranenie trosiek mos-
ta Slobody / r.km 1257,6 /,

Lot 6.5 — Rehabilitacia koryta toku.
V januari 2001 bola pri Dunajskej

Novy Varadinsky most, postaveny na pilieroch zbombardovaného mosta

komisii vytvorend mala pracovna
technicka jednotka / 1 + 5 /, ktorej
Glohou je projekt uviest do Zivota.

Vybrat dodavatelov bola Gloha na-
jdolezitejSia. Najprv ale bolo treba
pripravit projekty, mat ich schvale-
né vsetkymi dotknutymi organizaci-
ami a Gradmi v Juhoslavii /FRY/, pri-

nicky a finan¢ne najvhodnejsia. Pri-
pravit kontrakty a pred kamerami a
mnohymi novinarmi ich na slavnost-
nej recepcii podpisat. Prace nelre-
kom a bez pomoci dansko-madar-
ského konzorcia COWI-UTIBER, kto-
ré urobilo vela v pripravnej faze ce-
I€ého projektu, konkrétne pracu t.zv.
“Architekta”, t.,j. inZiniersku Cinnost,

Trosky mosta Slobody

pravit materialy pre tender, zverej-
nit, Ze sa budu konat s(taze, zve-
rejnit podmienky sGtazi, prijimat a
preStudovat’ vSetky ponuky a ko-
necne v zavereénej faze rozhodnit,
ktora firma je pre ktor( stavbu tech-
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si riadenie takéhoto projektu nedo-
kadzem predstavit.

K Lotu ¢.1

V Novom Sade su tri profily, kde
boli postavené mosty. Bolo by vSak



chybou si mysliet, ze Novosadc¢ania
mali iba tri mosty, tych mostov bolo
cez Dunaj v XX. storo€i desat, iba-
Ze im ich vzdy niekto zbombardoval.
Z podkladov NATO jasne vyplyva, Ze
Z vojny 1999 ostalo v dne Dunaja

sie velvyslancovi Strasserovi, aby
podpisal kontrakt s juhoslovanskou
firmou PMC Engineering, Ltd. Firma
na bohaté sklsenosti s podobnymi
pracami v Juhoslavii a ponikla aj
zodpovedajlcu cenu. TaZisko pyro-

pri Novom Sade 6 az 12 nevybuch-
nutych bdmb ¢i riadenych striel. Ni-
kto ale nevie povedat, kolko bomb
zostalo z Il. svetovej a kolko z |. sve-
tovej vojny. Isté vSak je, Ze bomby
s v dobrom stave, pripravené vy-
buchnit aj napriek tomu, Ze sU aj
80 rokov pod vodou.

Na vytiahnutie municie poslalo

Najvyznamnejsia plavebna prekazka v Novom Sade - pontonovy most

technickych prac bude prvych 70 dni
po 21. februari 2002, pracovnici
vSak budl k dispozicii po cely ¢as
prac na vytahovani trosiek jednotli-
vych mostov.

K Lotu ¢.2

Most ZeZelj bol postaveny po II.
svetovej vojne. Mal dve mostné

Trosky mosta ZezZelj, vlavo Zelezniéno-cestny provizorny most

svoje ponuky pat firiem. Komisia
expertov /U.K., CR, FRY, SR a
Rakisko/ navrhy posudila a odpo-
rucila prezidentovi Dunajskej komi-

polia o rozpati 239 ma 174 m. SI0-
Zil cestnej a zelezninej doprave. Za-
Ciatkom aprila 1999 bol patkrat
bombardovany. KedZe Zelezni¢na
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doprava do Belehradu bola zo se-
veru Uplne prerusena, viada okamzi-
te financovala postavenie nového
mosta, rovnako cestno-Zelezni¢né-
ho. Je postaveny o 75 m vySSie proti
pradu, je to vSak iba provizérium a
naviac ma podjazdni vySku iba 6,67
m nad vysokou plavebnou hladinou.
Trosky mosta ZeZelj vyrazne ovplyv-
Aujd plavbu a podstatne zmenili hyd-
raulické pomery v dne. To sa prehl-
bilo aZ 0 17 m oproti pévodnému
stavu. Voda prepada ponad trosky
posobiace ako dnova prehradzka a
piescité dno okamzite nasledne re-
agovalo. Plavba je mozZna, avSak s
istym rizikom.

O vytiahnutie trosiek sa zaujimalo
sedem firiem, az na vynimku vSet-
ko firmy renomované. Kazda z nich
by technicky dokazala trosky vytia-
hnut. V takom pripade rozhoduju
schopnosti firmy pracovat v balkan-
skych pomeroch, kontakty firmy na
miestne podniky a samozrejme
cena. Trosky bude vytahovat Danu-
be Consortium, ¢o je Gcelové kon-
zorcium holandskej firmy Multra-
ship, juhoslovanskej Heroj Pinki a
belgickej Scaldis Salvage len pre
tato akciu. Trosky budd vytiahnuté
do konca septembra 2002. Kom-
plikacie mozu nastat len v sGvislosti
s umelymi administrativnymi prekaz-
kami, pripravenymi zo strany Stat-
nych orgénov FRY.

K Lotu ¢.3

Varadinsky most bol postaveny tiez
po Il. svetovej vojne v profile inych
dvoch uz skér zbombardovanych
v Juhoslavii na Dunaji vébec a bol
postrachom pre lodnikov. Len pri
hladinach blizkych nizkym plaveb-
nym sa dalo podplavat. Pocut néa-
zory zo strany lodnikov, Ze dobre,
Ze uZ nie je. Na jeho pilieroch bol uz
postaveny most novy, avSak o 2,5
m vySSi ako povodny a vyhovujlci
plavebnym gabaritom. Ma ale iba 1
+ 1 dopravny pas a tak cestna do-
prava po nom je obmedzena.Trosky
pbvodnej ocelovej konstrukcie si v
nevyhnutnom rozsahu odstranené,
projekt Dunajskej komisie vSak
predpoklada vytiahnut z dna a z bre-
hov cell pévodn( konstrukciu. Tros-
ky nie st vaznou plavebnou prekaz-
kou.



Do siUtaZze sa prihlasili tri firmy,
najlepsSiu ponuku dala juhoslovan-
skad Mostogradnja, firma to velmi
sklsena nie iba v budovani mostov,
ale, Zial, aj vo vytahovani ich trosi-
ek. Predpoklada sa, Ze trosky budd
vytiahnuté do konca maja 2002.

K Lotu ¢c.4

V mostnom stavitelstve je vo FRY
/ ale aj v Bratislave a v Prahe, kde
prednasal na univerzitach / velmi
znamy Prof. Nikola Hajdin. On je
otcom-projektantom mosta Slobody.
Tento nadherny, moderny most bol
zniéeny dvoma riadenymi strelami,
jedna jeho Cast pri pravom brehu
vSak zostala stat. Most bol konstru-
ovany ako dialni¢ny / 3 + 3 cestné
pruhy /, aj ked sa javi, Ze dialnica
vchadzajlca do centra mesta nie je
pre obyvatelov vhodné rieSenie. Pod
zostavajlcou konstrukciou pri pra-
vom brehu je plavebna Sirka asi 70
m a tak mostné trosky netvoria vy-
znamn( prekazku pre plavbu. Bol to
jediny most v Novom Sade, ktory do-
konale vyhovoval plavebnym gaba-
ritom, odporic¢anych Dunajskou ko-
misiou.

Do s(taze o vytiahnutie jeho trosi-
ek sa prihlasili Styri firmy, vyhralo
konzorcium holandsko- juhoslovan-
ské Smit — Mostogradnja. Trosky
budd vytiahnuté do septembra
2002. Ziada sa dodat, Ze EU ods-
hlasila / za istych podmienok / pre-
financovanie rekonstrukcie tohoto
mosta v celkovej Giastke 40 mili6-
nov Euro. Tento projekt vSak nie je
riadeny Dunajskou komisiou, ale
Eurépskou agentirou pre rekon-
Strukciu FRY.

Spomenul som podmienky, za kto-
rych je EU ochotna financovat re-
konstrukciu mosta. Tie suU dve, re-
konstrukcia bude mat vliadnu priori-
tu a vlada FRY sa dohodne s Dunaj-
skou komisiou na pravidlach otva-
rania pontonového mosta /r.km
1255,3 /. Zda sa, ze v sUcasnosti
/ 20. marec / sa organy FRY nevel-
mi snazia podmienky plnit. Ponto-
novy most, ktory bol postaveny este
v lete 1999 a ktory vlada prikazo-
vala pévodne otvarat velmi nepravi-
delne len raz mesacne /a vyberat
poplatky od kapitanov lodi za pre-
plavenie sa profilom N.Sadu /, sa
teraz sice otvara dva razy tyZdenne,

A takto vyzera cast riadenej strely MK-84. Bola skoro 3 roky vo vode, je ale stale funkcna

ale akési myto sa vybera neustale.
Netreba zd6raznovat, Ze je to proti
Dunajskej konvencii o slobodnej a
volnej plavbe po Dunaji.

V tejto slvislosti stoji za zmienku
jedna prihoda z tohtoroénej zimy.
KedZe v decembri 2001 a v januari
2002 bol ladochod, tak pontonovy

most musel byt permanentne otvo-
reny. Ladochod vSak nebol taky, Ze
by bola plavba zastavena, avSak
[ady by boli pontonovy most znicili.
Juhoslovanské organy ale pustali
cez Novy Sad lode len v tie dni, kedy
most mal byt teoreticky otvarany a
za jeho “otvaranie” tiez vyberali po-
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L . Mosty cez Dunaj v Novom Sade
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platky. To sa samozrejme tykalo len
zahraniénych plavidiel, juhoslovan-
ské lode mohli plavat volne. Robili
to aj napriek diplomatickym protes-
tom z viacerych podunajskych Sta-
tov /pokial je mi zname, Minister-
stvo zahraniénych veci SR neprotes-
tovalo/. Viaceré eur6pske média
pisali v tejto slvislosti o novodobych
dunajskych piratoch v Novom Sade.
A tak financovanie rekonsStrukcie
mosta Slobody mdbze byt eSte zo
strany EU prehodnotené.

K Lotu ¢.5

Vieme, ze dno Dunaja, tvorené
jemnym pieskom, velmi rychlo rea-

guje na zmeny prietokov a bude re-
agovat tak rychlo aj ked vytiahne-
me trosky mostov. O¢akava sa, Ze
sa Dunaj zrehabilituje CiastoCne
sam a dnes si myslime /februar
2002/, ze Upravné bagrovanie a
vystavba vyhonov ani nebudd po-
trebné.

Bude vSak treba pockat a sledo-
vat zmeny po vytiahnuti trosiek.
Zatial je zrejmé, Ze na niektorych
miestach bude treba opravit breho-
vé opevnenie, o znamena ulozit
niekolko tisic kubikov kamena. Ten-
der este nebol vypisany. Treba du-
fat, ze sa v tom mnoZstve firiem -
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zaujemcov o Upravu toku objavia aj
poniektoré nase, teda slovenské a
Ceské. Viem velmi dobre, ze takéto
prace dokazu urobit lacno a kvalit-
ne, otazka ale je, i s schopné vy-
pracovat kvalitn a presvedéivi po-
nuku (samozrejme v anglictine).

Celkovo mozno zatial hodnotit pro-
jekt ako velmi zaujimavy, multidis-
ciplinarny a pokracujlci aj napriek
vS§emozZnym umelym a zlomyselnym
prekazkam. Verme, Ze najneskor do
konca roka 2002 bude aj UspeSne
ukonceny. O dalSom priebehu prac
Vas budem rad informovat.



Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu zameéstnavatelu
a podnikatelu v doprave

Ing.Zdenék Vitous

Program Sekce vodni dopravy ve
Svazu primyslu a dopravy CR sdru-
Zuje zaméstnavatele a podnikate-
le v primyslu a v dopravé a haji
jejich zajmy ve vazbé na profesni
instituce, odbory a na dalsi narod-
ni a mezinarodni instituce, vladu a
parlament.

Svaz i sekce podporuje praci svych
¢lenud a zastupuije jejich zajmy. Sek-
ce vodni dopravy se snazi uplatnit
pozadavky svych ¢lend a tim se po-
kusit o vytvareni optimalnich pod-
minek nejen pro stavajici provoz, ale
i rozvoj vodni dopravy v podminkach
narodni i mezinarodni dopravy. Své
pozadavky, zkuSenosti a odborné
nazory uplatiuje i v pripadech kva-
lity dopravni infrastruktury a zlepSo-
vani jejiho technického i technolo-
gického stavu.

Predkladana informace je orientova-
na na Ctyri nosné oblasti naseho pod-
nikani, kterymi jsou: vnitrozemska
nakladni vodni doprava, osobni vod-
ni doprava, provoz verejnych pristavd
a prekladist a opravarenstvi a stav-

o o vox

ba ficnich a ficné-namornich lodi

Absence napojeni vodnich cest CR,
zejména propojeni kanalizované
Gasti labsko - vltavské vodni cesty
na evropskou vodni sit, je v sou-
¢asné dobé nejvétsSim problémem
vSech Ceskych podnikatell ve vod-
ni dopravé. ResSeni tohoto problé-
mu je znamé desitky let a spociva v
kanalizovani Labe mezi Ustim nad
Labem a statni hranici CR/SRN.
Priprava stavby je stale ve stavu
projednavani dopadd stavby na Zi-
votni prostredi.

Snahou ekologickych aktivistd za
podpory Ministerstva Zivotniho pro-
stredi je oddalovat konec¢né stano-
visko ke stavbé plavebnich stupnd v
Prostfednim Zlebu a Malém Bfezné,
tak aby stavba nebyla viibec zahaje-
na. Tento pristup Ministerstva Zivot-
niho prostredi se jevi jako nekvalifi-

kovany a Gcelovy, nebot vSechny pfi-
pominky ekologli byly do projektu
zapracovany, ale nazory odborné
verejnosti nejsou akceptovany.

Nizké vodni stavy v zavislosti na
klimatickych podminkéach zplsobu-
ji nevyuzivani pfepravni kapacity a
rejdari nejsou schopni jednak eko-
nomickym dovoznym, ale i kapacit-
né konkurovat zvyhodnénym tarifim
a stalé volné kapacité némecké ze-
leznice. Lze zaznamenat z tohoto
dlvodu odliv zboZovych proudd z
vody na némeckou Zeleznici. Vzhle-
dem k efektu setrvacnosti pak zbo-
Zi zGstava na némecké Zeleznici i v
dobéach normalnich vodnich stavd.

Pokud statu na vodni dopravé za-
lezi a v rliznych proklamacich, usne-
senich vlady ¢&i volebnich progra-
mech vladnich stran je vodni dopra-
va fazena k zakladnim dopravnim
odvétvim CR, je proto nezbytné nut-
né zacit s realizaci uvedenych pro-
klamaci. Analogicky s podobnymi
programy statd EU je potfeba citli-
vou dopravni politikou statu vytvofit
a v soucasné dobé nutné zaradit,
mimo jiné, systém preferencnich
statnich pobidek a program( pro
prepravce s cilem zainteresovat je
na vodni dopravé. Jedna se o lepsi
vyuziti statnich penéz, které dnes
inkasuji ve formé dotaci napf. ze-
médélci a plati jimi drazsi dovozné
kamiénu nebo némecké Zeleznice,
zatimco stejné zbozi mlze za nizsi
penize prevézt vodni doprava, kte-
ra je zajiStovana prevainé ceskymi
subjekty.

Je tfeba mit na paméti, Zze Geské
provozni kapacity budou hrat dlile-
Zitou roli pfi stanoveni kvot velikos-
ti lodniho parku pfi vstupu do EU.
Vzhledem k relativné vysokému stafi
provoznich plavidel a jejich provoz-
nimu stavu je potfebné uvést urych-
lené do praxe opatfeni z usneseni
vlady ¢.1319/2001 k vytvoreni fon-
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du obnovy plavidel. VSe nasvédcu-
je tomu, Ze pokud se nezacne s
podporou vodni nakladni dopravy, v
dobé vstupu CR do EU nebude pod

ceskou vlajkou témeér zadné naklad-
ni plavidlo.

Nezbyva nam tedy nic jiného, nez
opét apelovat na Ministerstvo do-
pravy a spoju, aby i v letoSnim roce
2002 a dale az do doby uvedeni do
provozu investiéni akce zlepSeni pla-
vebnich podminek Dolniho Labe,
zajistilo alespon docasnou vypomoc
¢eskym podnikatelskym subjektim
ve vodni dopraveé v dobach, kdy vod-
ni stavy na Gseku Usti nad Labem —
statni hranice CR/SRN poklesnou
pod hranici ekonomické (inosnosti.
Tento pozadavek je pIné v intencich
vladniho usneseni ¢. 1237 ze dne
4, 12. 2000, které bylo prijato jako
kompenzace za ztraty éeskych pod-
nikatelskych subjektl vyplyvajici pra-
vé z neexistence stabilni dopravni
cesty, na kterou tito podnikatelé
maji tim samym statem pfidélenu
koncesi.

Diky vysoké zadluZenosti prameni-
c¢i z minulych katastrofalnich let neni
dobu do ukonceni planované vystav-
by vodnich dél na Labi v CR. Poskyt-
nuta dotace MDS v roce 2000,
prestoze pokryla pouze cca 20 %
ztrat z let 1999 az leden 2001, byla
prvni a bohuZel také posledni po-
moci podnikatelskym subjektiim ve
vodni dopravé. Je potfeba znovu
pripomenout, Ze ztraty nevznikly je-
jich vinou, ale predevsim dlouhodo-
bé zanedbavanou vodni cestou ze
strany ¢eského statu. V roce 2001
nedoslo i pres vyzvy Sekce vodni
dopravy k naplnéni usneseni vlady
ze zavéru roku 2000 k vytvoreni pra-
videl dotaci pro ceské dopravce a
provozovatele ¢eskych prekladist a
pristavll do doby vystavby plaveb-
nich stupnll v Malém Brezné a Pro-
stfednim Zlebu.



Obchodni plavbu a sluzby verej-
nych pristavu Ize bez nadsazky cha-
pat jako ¢innost zasahujici pres re-
sort dopravy do resortu primyslu a
obchodu i do resortu mistniho roz-
voje. Sluzby, které jsou poskytova-
ny zbozovym prepravam, jsou vy-
znamnym proexportnim prvkem ¢es-
kého prlmyslu a obchodu. Svou
vyhodnou polohou na dopravni zbo-
Zové cesté sever-jih dopliuje vodni
doprava Skalu prepravnich moznosti
c¢eského zbozZi a zabezpecuje jeho
obsluhu na zahraniénich trzich. Ob-
dobné cGerpaji tyto sluzby i importé-
fi do Ceské republiky, nebot kvalit-
ni a cenoveé nizsi hladina koneénych
dopravnich nakladd pomaha ziska-
vat pro ¢eské zboZi zahrani¢ni trhy.

Je proto hlavnim Ukolem Sekce
vodni dopravy Svazu primyslu a
dopravy CR na pfisti obdobi, které
je vzhledem k blizicimu se terminu
prijeti CR do EU naprosto klicové,
pUsobit na tuto a po podzimnich
volbach i novou viadu k plnéni svych
pfijatych usneseni ve véci vodni
dopravy CR. Budeme se proto i na-
dale obracet jak na MDS, jednotli-
va dalSi ministerstva i na celou vla-
du, pfipadné i jiné organy, aby byla
vzata vodni doprava na védomi a
bylo dosazeno rovnocenného posta-
veni s ostatnimi dopravnimi obory
v CR. Je nepochybné, Ze ztrata to-
hoto jediného nezavislého doprav-
niho spojeni vnitrozemského statu
se svétovym trhem by méla tézké a
nevratné dusledky nejen pro nas,
podnikatele, ale i pro Ceskou repub-
liku. Nasi povinnosti je proto tuto

dopravni cestu obhdjit a presvédgéit
0 jejim strategickém vyznamu i ty,
ktefi by to méli védét nejlépe, a to
statni administrativu.

Valna hromada ¢lenské zakladny
sekce vodni dopravy (dale jen
,SVD”) pfi Svazu zaméstnavatell a
podnikatel(l v dopravé Svazu pruo-
myslu a dopravy CR na svém Fad-
ném zasedani dne 15.0nora 2002
prijala toto usneseni:

VALNA HROMADA SVD
1. bere na védomi

1.1. zpravu predsednictva sekce
za uplynulé obdobi pfednesenou
predsedou SVD,

1.2. informaci o vyvoji a stavu ¢len-
ské zakladny SVD prednesenou
predsedou SVD,

1.3. diskusni pfispévky Clenl a
hostl valné hromady,

2. schvaluje
2.1. zavéry vyrocni zpravy,

2.2. nové slozeni predsednictva
SVD ve sloZeni ing. J.Vavra, ing.
M.Cerny, ing. J.Brettl, ing. M.Sefara,
R.Vojta, ing. J.VICek, P.Kocfelda

2.3. i na dalsi funkéni obdobi
predsednictva sekce funkci tajem-
nika sekce,

2.4. nastoupeny trend prace pred-
sednictva SVD sméfujici ke zlepsSe-
ni postaveni podnikatelt ve vodni
dopravé v CR,
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2.5. aktivni roli SVD na pripravé a
realizaci ,Lodarské konference” dne
17.4.2002,

3. uklada predsednictvu

realizovat zavéry z pfednesené
zpravy predsednictva sekce azdis-
kuse valné hromady, zejména

3.1. trvale podporovat zlepSeni
podminek plavby na dolnim Labi tak,
aby platila celoroéni zaruéena a
bezpecna splavnost na min. 140 cm
ponoru,

3.2. prosadit zahajeni stavby
»Zlepseni plavebnich podminek na
Labi v Useku od Stfekova po statni
hranici CR/SRN” v leto$nim roce,

3.3. prosadit na MDS CR platnost
stalych pravidel podporujicich a
motivujicich ¢eské podnikatelské
subjekty k podnikani pod ceskou
vlajkou, predevSim prosadit pInéni
vladniho usneseni ¢.1237 ze dne
4,12.2000,

3.4. prosadit SVD SD CR jako part-
nera v jednanich statni spravy pfi
tvorbé legislativnich norem, statnich
rozpoctl a dalSich materiald oboru
vodni dopravy,

3.5. jednat i nadale s MDS CR o
realizaci Programu revitalizace lod-
niho parku ¢eskych rejdaru, zpraco-
vaného DRS CR v roce 2000, dle
usneseni vlady ¢. 1319 z
10.12.2001, ¢&l. Il. bod 2a,3a,

3.6. v ramci vyjednavani podminek
pristupu CR do EU pro obor vodni
dopravy zajistit rovné podminky pod-
nikani pro ¢eskeé rejdare na vodnich
cestach EU,

3.7. do koncepce rozvoje systému
vodnich cest v CR prosazovat mimo
dolniho Labe dalsi priority z pozice
¢lenll SVD a to v poradi

- splavnost Labe do Pardubic,

- zrekonstruovani stavajici plaveb-
ni cesty na parametry dané AGN,

- napojit CR na dunajskou vodni
cestu a na Odru,

- sjednotit vitavskou vodni cestu a
zajistit kontinuitu plavby az do Ces-
kych Budéjovic,

3.8. fesit prabézné dalsi problé-
my oboru vodni dopravy, vyplyvajici

z diskuse na VH. -



Ministr Kuzvart ohrozuje zajmy Ceské republiky

Miroslav Sefara, Dé&cin

Jako obéan Ceské republiky jsem
pripraven vSemi zakonnymi pro-
stredky volat k zodpovédnosti mi-
nistra Zivotniho prostredi soucas-
né vliady pana MiloSe Kuzvarta za
realné ohroZeni existencnich zajmu
tohoto statu. Své tvrzeni opiram o
nasledujici skutecnosti:

Ceska republika je od svého vzni-
ku vnitrozemskym statem. Po prvni
svétové valce tehdy vzniklé Cesko-
slovensko ziskalo na zakladé ujed-
nani Versaillské smlouvy pravo svo-
bodného pristupu k mofi po vodni
cesté Labi a k tomu do pronajmu
urcitou ¢ast hamburského pristavu
a flotilu ficnich plavidel. Kazdy poli-
tik i ekonom uz tehdy chapal strate-
gickou potfebu (ekonomickou i po-
litickou) svobodného pristupu k mori
a tedy k svétovému obchodu a k
realizaci komplexnich zajm( suve-
rénniho statu. Letos to bude uz 80
let, co tuto vysadu prakticky napl-
Auje a realizuje soucasnéa Ceskoslo-
venska plavba labska a. s. DécCin,
dfive v jiném usporadani a pod ji-
nym nazvem, dnes pak spolecné s
dal§imi Ceskymi rejdari. Za tuto
dlouhou dobu generace plavcl od-
vezly desitky miliond tun ¢eského
exportu a importu. Vodni doprava
byla samozfejmou soucasti naseho
dopravniho systému, jen malokdo
si vSak uvédomoval jeji prvotni roli
a jeji klicovy vyznam v kontextu su-
verenity vnitrozemského statu.

V ekonomické oblasti to znamena,
Ze Ceska vodni doprava pravé svoji
nezavislosti pozitivné ovliviuje ceny
na dopravnim trhu v oblasti severo-
zapadni Evropy, kde se pohybuje
minimalné 5 — 6 mil. tun ¢eského
exportu a importu. Uzavreni této
tepny znamena jediné: zbozi bude
dopravovano cizimi dopravnimi sys-
témy (Zeleznice), nebo po cizich
dopravnich cestach. Zmizi relevant-
ni ¢eska konkurence, kterou pred-
stavuji ¢eska plavidla a nastoupi
monopol cizi Zeleznice, které uz nic
nebude branit v uplatnéni piného,
tedy dvojnasobného tarifu oproti
soucasnosti, kdy pravé kvuli ceské
plavbé je nucena poskytovat az pa-

desatiprocentni slevy. Pokud jde o
ceské kamiony, jsou ovlivnény mi-
nimalné dalni¢nimi poplatky (v SRN

~ov

od letosniho nebo pfistino roku).

Jsem presvédcen, Ze zavislost Ces-
ké ekonomiky vyhradné na cizich
dopravnich systémech bude mit v
dlouhodobém pohledu doslova de-
vastaéni Gcéinky na ¢eskou ekono-
miku. Rada vyrob zanikne, fada dal-
Sich ztrati konkurenceschopnost.
Rozméry dopadll na soucasnou
kfehkou oblast vyroby a obchodu Ize
jen tézko presné kvantifikovat, jis-
té je ale, ze budou mit celostatni
charakter. Struktura zboZi ve vyvo-
Zu i v dovozu s minimalni pfidanou
hodnotou napovida, ze fada komo-
dit jednoduse neunese zvySeni do-
pravnich nakladd.

Tato situace realné hrozi zejména
proto, Ze Ceska plavba je pred zani-
kem, nejvétsi rejdaf — CSPL a. s.
Dé&Cin je v konkurzu a divodem je
zejména absence kvalitni dopravni
cesty na Geském Useku Labe z Usti
nad Labem po statni hranice CR/
SRN. Problém Ize fesit jedinym zpU-
sobem — co nejrychlejSim zahajenim
vystavby dvou nizkych jezd v uvede-
ném Gseku. Tim bude zajiSténa ce-
loro¢ni splavnost a plavebni podni-
ky budou moci zajistit dopravni sluz-
by po cely rok.

Tomuto rfeSeni kritické situace vel-
mi aktivné a i nad ramec svych po-
vinnosti danych mu zadkonem brani
ministr Kuzvart. Jeho laické a ne-
kvalifikované vyzvy o pfizplsobeni
plavidel fece jsou nehoraznym ne-
smyslem, protoze lodé se za stale-
ti plavby na Labi této fece uz davno
prizpUsobily a dosahly vSech limitd.
Rovnéz (vahy o presunu zboZi na
Zeleznici a silnici jen potvrzuji na-
prosté nepochopeni plvodni role
Ceské plavby jako regulatora cen na
dopravnim trhu, kde nezalezi na
objemu preprav tolik jako na jeji
samotné existenci.

A tak dochazi v Ceské republice k
unikatni situaci: tzv. ekologicky mi-
nistr se snazi zlikvidovat ekologic-
kou dopravu. PfestoZe vlada CR pri-
mo uloZila vystavbu vodnich dél dvé-
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ma usnesenimi, prestoze ji podpo-
fili pfi spolecném jednani premiéfi
CR a SRN, pozaduje ji krajské za-
stupitelstvi Usteckého kraje, véech-
ny samospravy dotéenych mést a
obci, odborna verejnost i instituce,
dopravci i spravci vodni cesty, laic-
ka vefejnost na zékladé dvou prU-
zkumu verejného minéni i prislusny
parlamentni vybor, ministr Kuzvart
schvalovaci proces zdrZuje poruso-
vanim spravniho fadu a nad ramec
¢eskych zakonu jezdi do zahranici a
shani v ciziné odpurce zlepSeni do-
pravni cesty. Jsme svédky neuvéri-
telné situace, kdy ministr ceské via-
dy aktivné pUsobi proti zajmam Ces-
ké republiky a jejim obcanim a toto
prekvapivé koresponduje se zajmy
cizich dopravcll. To vSe za penize
danovych poplatnik( a s tvrzenim,
Ze se jedna o regionalni problém
ochrany Zivotniho prostredi.

Je paradoxem, Ze zatimco soused-
ni Némecko po &lou dobu Gzkostli-
vé respektuje nezavislost a svobo-
du plavby po Labi, vlastni ministr
Ceské vlady aktivné pracuje na pre-
rueni tohoto jediného spojeni CR
se svétem. Dusledky jsou prosté:
pokud zmizi z Labe ¢eské lodé a pfi
vstupu do EU jich budeme mit napf.
jenom pét, bude to nase kvota na
celkovy povoleny pocet plavidel do
budoucna. Toto nebezpedi si ziejmé
pan ministr Kuzvart neuvédomuije,
pravé proto by mél vice naslouchat
ministru dopravy. A navic, v dobé,
kdy evropské staty investuji rocné
do vodnich cest miliardy marek ve
snaze odleh¢it dopravu po silnicich
a Zeleznicich, v dobé, kdy CR inves-
tuje desitky miliard K¢ do Zeleznic-
niho koridoru a dalnic, je Sestimili-
ardova investice do vodni cesty sku-
te¢né malou dani za odvraceni hro-
zicich nasledk.

VSechna vySe uvedena tvrzeni Ize
prokazat. Chci jenom véfit tomu, ze
vlada si je veédoma velikosti problé-
mu izolace vnitrozemského statu a
prosadi realizaci svych usneseni.
Snad uz téch fatalnich omyld v po-
dobé napft. konverze zbrojni vyroby,
vyklizeni svétovych trhli nebo kup6-
nové privatizace bylo dost. ]



Pribrzdit investory, ne reku

Euro ¢. 4/2002 - komentar

Nakladni lodni pfeprava v Cesku skomird. Jesté v roce 1995 se podilela na piepravnich vykonech tfemi procenty,
dnes uz nedosahuje ani jednoho procenta. Vidét po Labi plovouci §if je ¢im dél vét§im svatkem. Pohled na zchatralou
lod svatec¢ni neni, provozovatelé si ¢asto nevyd_laji ani na opravy. Kde se bere jistota, Ze pul stoleti stard idea vystav-
by dvou jezt na dolnim toku Labe zméni soucasnou situaci k lepsimu?

Pro predpokladany rast lodni prfepravy po Labi ze soucasnych 1,7 milionu tun na ¢tyfi miliony tun za rok neexistuje
zadny podklad ani marketingovy vyzkum. Je to jen plavecky sen. Presto loni v prosinci pfi§la Zemanova vlada s tim,
Ze se ma priprava vystavby labskych jezt urychlit.

Rozum naopak veli pribrzdit. Neni totiZ co vozit. TéZké strojirenské kolosy uz nikdo nikdy od nas chtit nebude,
vyvoz nezpracovanych surovin je v naSem zajmu co nejvice omezovat. A dovazet po vodé v kontejnerech z Hambur-
ku korejskou elektroniku? NeZ dorazi, staci rychlejsi prodejce uvést na trh pocitace mladsi generace. V nasi dobé
rychlost vitézi nad laci a lodni doprava prohrava. Také na némecké ¢asti Labe s lep§imi plavebnimi podminkami klesl
prepravovany objem na tfetinu, z 15,6 milionu tun ro¢né€ na 4,6 milionu.

~~~~~~

mohl stat dopustit. Jeji icelnost zpochybriuje i studie Sveétové banky z bfezna minulého roku. Investici by neosprave-
dlnila ani nélepka nejekologictéjsi dopravy. O lodich samych to do jisté miry plati (ne v§ak o opotfebovanych stro-
jich), ale plavecké stavby jsou vuci fece jeSté necitlivéjsi nez dalnice ke krajiné, pokud se ji pravé nesnazime protah-
nout Ceskym stfedohoiim. Nicméné délnice se uz buduje, stejné jako Zelezni¢ni koridor na biehu Labe. Jezy by mély
posilit tfeti dopravni cestu v témze sméru. PrestoZe je to nas nejvyznamnéjsi obchodni smér, troji pfedimenzovani
nepotiebuje.

Kwviili novym vodnim diliim bychom pfisli o jediny kousek veletoku, ktery mame. Botanici a zoologové by oplakali
endemity a pfirodni relikty, ztratu celych biotopi, ale na to Cesi pfilis neslysi. Zato na ryby ano. Do &isté tekouci feky
se vraceji dlouho nevidané druhy, s nadé€ji se ocekava, Ze se objevi i losos. Jezy by jen obnovily nevyrazny rybi
stereotyp.

Nase plavba potfebuje nové moderni lod€, ne nové stavby. A také stfidmost usudku. USetfené penize, které by se
promrhaly na jezech, je mozné vrhnout na zdokonaleni Zeleznice. Tam probiha boj s kamiony o Cistotu prostredi. Ne
na vode.

Cestmir Klos (cestmir.klos@euro.cz)

Stane se nakladni doprava na ceskych rekach minulosti?

Reakce na komentar PRIBRZDIT INVESTORY, NE REKU (Euro 4,/2002)

Nepatiim sice k Zadné ze zainte-
resovanych skupin v diskusi o zlep-
Seni plavebnich podminek na dol-
nim Labi, ale zdravy rozum mi veli
alespon trochu uvést na pravou
miru néktera tvrzeni zverejnéna
Cestmirem Klosem v komentafFi
»,PFibrzdit investory, ne feku”.
(Euro 4/2002).

Autor v Gvodu sice pravdivé uvadi,
Ze vykony vnitrozemské vodni dopra-
vy v CR stale klesaji a s nimi klesa
i podil tohoto druhu dopravy na pre-

pravnim trhu v CR, ale pravé zde je
treba fici, pro¢ tomu tak je.

Pokles vykon(l ¢eskych rejdarl je
skutecné zapfriCinén nedostatecny-
mi plavebnimi podminkami na Use-
ku dolniho Labe mezi Strekovem a
statni hranici, kde malé hloubky a
Casté kolisani priitoku znacné ome-
zuji plavbu. Omezeny pocet dni s
vhodnymi plavebnimi podminkami (v
poslednich letech priblizné tretina
roku) nedovoluje rejdariim uzavirat
dlouhodobé prepravni smlouvy a ti
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jsou tak omezeni pouze na ad hoc
prepravy, které jak spravné autor
podotyka, neumoZiuji témér ani
zakladni Gdrzbu plavidel a o obno-
vé lodniho parku nemluveé.

Rovnéz tvrzeni, Ze po Labi neni co
vozit, neni aZ tak (plné prfesné a
vyvoj vodni dopravy v Evropé a zvlas-
té v Némecku ukazuje, Ze zménou
technologie prepravy lze i po vodé
vozit vic nez jen hromadné substra-
ty jako je uhli, rudy a zemédélské
plodiny. Nejvétsi rlst v posledni



dobé tak vykazuje predevsim prepra-
va kontejnerl, ktera je realizovatel-
naiv CR ato ve vyvozu a dovozu ve
spojeni se severonémeckymi prista-
vy. Souhlasim vSak s autorem, Ze
predpokladané zvySeni objem( pre-
pravy na Labi se neopira o Zadnou
aktualni marketingovou studii, ne-
bot pokud jsem dobre informovan,
posledni relevantni studie byla zpra-
covana v roce 1995. Zde je tedy
nasnadé otazka, zda by nebylo
po zpracovani relevantni marketin-
gové studie. Bez znalosti konkrét-
nich vysledkl studie totiz miZze byt
souCasna debata chapana spise
jako debata vedena ,na vodé”.

Podpora rozvoji vnitrozemské vod-
ni dopravy v Evropé hovofi o trendu
posileni jeji pozice a je jasné dekla-
rovana v dokumentu Evropské ko-
mise ,Bila kniha - Evropska doprav-
ni politika pro rok 2010: ¢as roz-
hodnout” (Brusel 19.9. 2001), ze
které si dovoluji uvést nasledujici
citaci:

,Bylo by mozno realizovat mno-
hem vétsi objemy prepravy, nez je
tomu v soucasné dobé. Je tomu
tak proto, Ze narodni politiky v
oblasti infrastrukturnich investic
upfednostnuji jiné druhy dopravy,
aniz by dochazelo k udrZovani
vnitrozemskych vodnich cest a k
eliminaci sou¢asnych dopravné pre-
tizenych mist na siti”.

DalSim tvrzenim autora, na které
bych rad reagoval, je prizpusobeni
se lodi fece. Toto pfizplsobeni pro-
bihalo |éta a moZnosti jak snizit
ponor lodi, ktery je limitujici pro efek-
tivitu prepravy, jiz dosahl maxima a
tudiz tvrdit, Ze vyvoj novych plavidel
namisto zdokonaleni infrastruktury
muZe byt cestou pro posileni ceské
plavby je nespravné.

Také posledni tvrzeni autora o
usporenych penézich na vystavbé
zminovanych vodnich dél, které by
zlepsily plavebni podminky a mohli
by tak byt pouzity na zlepSeni Zelez-
niéni infrastruktury a pomoci k jeji-
mu souboiji se silnici, neni spravné.

Bohuzel ¢i spiSe bohudik souboj
probiha pravé na vodé, nebot Ces-
ka vodni doprava stale jesté pfizni-
vé pUsobi na ceny prepravy po ze-
leznici v Némecku v této relaci sou-
b&7né s Labem (hranice CR — seve-
ronémecké pristavy). Ceny za pre-
pravu po némecké Zeleznici ve zmi-
néné relaci jsou uméle udrZzovany
na zhruba poloviéni Grovni, nebot
tyto dva druhy dopravy si navzajem
konkuruji. Snahou némecké Zelez-
nice je spiSe omezit ¢eskou plav-
bu, odstranit konkurenéni vodni
dopravu na Labi a vytvofit podmin-
ky pro zvySeni prepravnich tarifd,
které jak jiz bylo zminéno, pfiznivé
ovliviiuje prave plavba na Labi.

Po shrnuti téchto argumentl tak
nechavam c¢tenari na zvazeni, zda
je vhodné postupné odstranit ¢es-
kou plavbu z Labe a ucinit z ni jen
kapitolu v ¢itankach nebo vytvorit
lepSi podminky pro jeji existenci a
dalsi rozvoj.

Ondrej Jasek

(ondrej.jasek@email.cz)
[ |
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Memorandum k zachovani lodni dopravy v Dé¢iné

V soucasné dobé je lodni doprava v Cechdch v kritické situaci. NereSeni plavebnich podminek na Labi a konkurzni Fizeni
nejvétsi plavebni firmy Ceskoslovenské plavby labské vdzné ohroZuji budouct existenci oboru.

Za aktudlni hrozbu povaZujeme predevsim konkurzni prodej stdvajici infrastruktury lodni dopravy — prekladisté v Loubi
a pristav v Rozbélesich. Domnivdme se, Ze vlastnictvi téchto majetkii by mélo byt ovliviiovdno verejnymi strukturami stdtu,
kraje nebo mésta Décina, neboft jde o strategicky vyznamny majetek, za ktery pro ceskou plavbu neni ndhrada.

Prostor pristavu a prekladisté miiZe byt také iicelné vyuZit jako hospoddrskd zona, coZ je diileZité pro ekonomicky rozvoj
regionu i pro provoz lodni dopravy.

Chtéli bychom timto upozornit verejné Cinitele, Ze v soucasné dobé mohou pomoci zachovdni plavby v Cechdch aktivni
ticasti v konkurznim rizeni. Odkup majetku stdtem, méstem Décin nebo spolecnosti, ve kterém by byl zastoupen stdt, mésto
Décin a soukromé subjekty, povaZujeme za moZnou cestu reSeni situace.

Tento zpuisob zachovdni stdvajicich funkci pristavu a prekladisté by umoznil vznik prvniho skutecné verejného pristavu
podle dohody AGN o vnitrozemské plavbé, ke které je nds stdt mezindrodné zavdzdn.

Podpis pod memorandum neznamend pouze podporu projektu, ale také aktivni podporu podle
mozZnosti firem ¢i organizaci.

Za signatdre memoranda:

Predstavenstvo Okresni hospoddrské komory v Déciné

Ing. Jiri Aster, Promptus, spol. s r.o.

JUDr. Jaroslav Dolecek, Spedi-trans Praha s.r.o.

Ing. Vladimir Fiser, Alusuisse Décin, s.r.o.

Ing. Petr Forman, Vodni cesty a.s., Praha

Jaroslav Jabor, Autosped Jabor a syn, Décin

Prof. ing. Viclav Jira, CSc., Dopravni fakulta CVUT Praha
Pavel Klapka, Ligna, a.s.

Vladislav Klecka, Import partner, spol. s.r.o.

Jan Kucera, Bohemia Cargo, s.r.o. Décin

Prof. ing. Petr Moos, CSc., Asociace dopravnich inZenyrii, Praha
PhDr. Petr Nddvornik, Urad prdce v Déciné

Ing. Vlastimil PaZourek, Spolek prdtel plavby Décin

Ing. Josef Sena, Ryko, a.s.

Ing. Jan Sott, Topsped, s.r.o. Dé¢in

Ing. Viastimil Tichy, Viamont, a.s.

Richard Vojta, Evropskd vodni doprava, s.r.o., Praha

Ing. Miroslav Zdhora, Asociace rozvoj dopravnich systémii, Décin

27



Jakou bude mit budoucnost prekladisté v Déciné - Loubi?

V. Pazourek - 1. Sucha

Uvod

Vzhledem k omezenim i prednos-
tem lodni dopravy je jeji rozvoj i
existence ve velké mife zavisla na
dlouhodobych dopravnich vazbach.
Od roku 1989 se zménilo mnohé -
doslo k razantnimu poklesu vyko-
nt na Labi i VItavé, mnoZstvi klien-
ti se zaméfilo na jiné dopravni zpi-
soby, zménila se majetkova struk-
tura vlastnikii plavidel, ceska plav-
ba expandovala do zapadni Evro-
py. V tomto smyslu je jednim z mala
stabilnich jevii ceské plavby feno-

mén prekladisté v Déciné - Loubi.

Prekladisté v Déciné - Loubi bylo
budovano jako Zelezni¢ni nadrazi
»havodé”, jeho smyslem bylo zajis-
tovat Zeleznicni tranzit ze severoné-
meckych pfistav(i na Dunaj a dale
na Balkan. Jestlize od roku 1880
smeérovaly prepravy z a do Loubi pre-
vazené do rakouského Lince, po
vzniku Ceskoslovenské republiky do
Bratislavy a na Slovensko. Z rozpa-
dem spole¢ného statu a s otevre-
nim prdplavu R-M-D tyto tranzitni
Zeleznini prepravy témer prestaly.
Presto pristav svou dominantni roli
v prekladnich sluzbach neztratil.

Vykony Loubi v prvnim obdobi byly
omezeny kapacitou prekladnich za-
fizeni. Mimo tento pfistav byly v pro-
vozu v D&Giné dalsi prekladisté pod
zamkem a prekladisté v Dé¢iné-Roz-
bélesich.

V 50.- 80. letech minulého stole-
ti, kdy se v Déciné ostatni prekla-
disté zrusila, se vykon Loubi v pod-
staté stabilizoval na cca 500 000

tun zboZi ro¢né.

Ze srovnani vykon( prekladist v
Déciné za poslednich 120 let je za-
jimavym ,,ekonomickym” jevem sta-
bilni vykon décinského dopravniho
uzlu pro plavbu, ktery se pohybuje
v fadu 400-600 000 t preloZzeného
zbozi za rok. Stabilni vykony jsou
velmi prekvapivé. Vyznamné se to-
tiZ v poslednich deseti letech zmé-
nily zboZové toky i struktura kliente-
ly pfistavu.

Popis pristavu

Vymezeni Gizemi pristavu

Pristav D&Cin je podle vyhlasky MD
€. 222/1995 Sh. o vodnich ces-
tach, plavebnim provozu v pfista-

Primeérné roéni vykony v letech 1904-1913
Dovoz (1) Vyvoz (t) Celkem (t)
240 000 180 000 420 000
Roky s nejvys§s§imi vykony
Rok |Dovoz (t) Vyvoz (t) Celkem (t)
1907 |262 590 197 566 460 156
1910 [258 911 214 691 473 602
1912 (323 378 163 794 487 172
1913 (270 880 224 331 495211
Vykony prekladi§té v povaleénych letech
1924 | 290 331 159 859 450 190
] 1925 [270 111 99 629 369 740
1926 (168 019 65 367 233 386
1927 (311 713 108 442 420 158
1928 1329 996 116 528 446 454
1929 {247 000 110 000 384 000
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vech, spolec¢né havarii a dopravé
nebezpecnych véci, pfistavem verej-
nym, nachazejicim se na obou bre-
zich Labe, v ficnim km 95,0 - 98,2,
s prilehlou pozemni ¢asti.

Obchodni ¢ast pristavu lezi na
pravém brehu regulovaného toku
feky Labe v ficnim km 96,4 a7 98,2.
pristav D&Cin je rozdélen na dveé pre-
kladisté a to na prekladisté Staré

Loubi - Terminal a na Nové Loubi.

Prekladisté Staré Loubi je ze se-
veru ohranic¢eno fekou Labe, z jihu
méstskou zastavbou, z vychodu
spojovacim kolejistém do prekladis-
té Nové Loubi a ze zapadu plochou
Smetanova nabrezi.

Prekladisté Nové Loubi je ze seve-
ru ohrani¢eno fekou Labe, z jihu
komunikaci 11/261 Loubska, z vy-
chodu tankovaci stanici CSPL ZPD
a ze zapadu spojovacim kolejistém
do prekladisté Staré Loubi.

Charakteristika tizemi pristavu

Prekladisté Staré Loubi - akvatori-
alni ¢ast tvori Labe v ficnim km 96,4
az 96,8. Prekladisté bylo rekonstru-
ovano v 70tych letech min.stoleti;
pravy breh Labe je vybaven novou
kolmou pristavni zdi. Teritorialni ¢ast
tvofi manipulacni a prekladni viec-
kové koleje, zpevnéné plochy v (rov-

ni koleji a oteviena rampa.

Prekladisté Nové Loubi - akvatori-
alni ¢ast tvori tok Labe v ficnim km
97,1 az 98,2, prekladni hranu tvofi
betonové pristavni zdi. Prekladisté
bylo vybudovano v 50tych letech
min. stoleti. Teritorialni ¢ast tvori
prfedavaci a sefazovaci kolejisté,
prekladni a manipulaéni koleje,
zpevnéné plochy v Grovni koleji, kry-
té sklady a oteviené rampy.

Obratisté protiproudnich plavidel je
na f. km 96,3 - proti vratnici v Ter-
minalu.

Obratisté poproudnich plavidel je
na f. km 97,2 - pod Zelezni¢nim
mostem.



Pristav Décin-Loubi pfekladisté Terminal. V Pozadi Nové Loubi.

Charakteristika vodni cesty v do-
téeném tzemi

Na regulovaném UGseku dolniho
Labe je provoz zavisly na pratocich.
Pferuseni plavby se déli na plano-
vané ((drzba a opravy plavebnich
zarizeni) a neplanované prestavky
(vysoky vodni stav, ledové jevy, ha-
varie). Splavnost regulovaného (se-
ku Strekov - Statni hranice je zavis-
|4 na vodnich stavech. Pro stanove-
ni ponoru je smérodatny stav vodo-
¢tu v Usti nad Labem, plnosplavnost
je pri vodo¢tu 2,6 m, plavba se za-
stavuje pfi vodoc¢tu 5,4 m (pfi pri-
toku velkych vod) a 1,5 m (nizké
vodni stavy). Pocet dni kolisa v za-
vislosti na uvedenych skutecnos-
tech od 235 dn(i do 345 dni za rok.

Pristup na tizemi pristavu
Verejné komunikace pro automobi-

lovou dopravu jsou stanoveny takto:
Staré Loubi:

Vjezdem do pfistavu je komunika-
ce vedouci kolem vratnice, kde se
fidi¢ ohlasi a dle pokyn(l mistra vje-

de do pfistavu prostorem mezi ko-
leji €. 102 a spodni rampou.

Nové Loubi:

Vjezd do pfistavu je vratnici u skla-
du “V”. Kolem skladu “V” Ize projet
na polohu 16 najezdem ke skladu
“D”. P¥i vjezdu do pfistavu kfiZi po-
zemni komunikace obsluznou kolej
na tankovaci stanici a fidi¢ musi
dbat zvySené opatrnosti.

Zelezni¢ni doprava je pfivadéna
vleCkou napojenou na kolej vedou-
ci do Zelezni¢ni stanice D&CIin - vy-
chodni nadrazi.

MoZnost vyuzivani silniéni dopra-
vy je zde pomérné obtizna. Problém
komunikacniho spojeni byl fesen i
v komisi strategického planu rozvo-
je mésta Décina, kde byl jako jeden
z dlouhodobych problém(i Décina
formulovan Gkol: Komunikace do
Loubi. Mésto spoleCné s pristavem
zajisti rozsifeni a zlepSeni paramet-
rd stavajicich komunikaci do termi-
nalu v Loubi.

Moznosti décinského pristavu
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Prekladisté D&Gin - Loubi patfi mezi
jedno z nejlépe vybavenych prekla-
dist na ¢eském Labi. V roce 1998
zajistovalo cca tretinu vykon( v lod-
ni dopravé, coZ odpovida zhruba i
letité, zavedené praxi.

Décin umoznuje preklad velmi roz-
manitych druhd zboZi. Existujici
omezeni spocivaji v nosnosti prekla-
daciho zafizeni, v kapacité sklado-
vych prostor a také v pozadavcich
Zbozi na zpusob skladovani.

Blize uréeno, prekladisté Loubi
umoznuje preklad sypkych hromad-
nych substratd, at jiz agrarnich pro-
duktl ¢i chemickych produktt, kon-
tejnerd, ferromaterialll, paletizova-
ného zboZi, dfevni hmoty i téZkych
kus( a investicnich celku.

Pro preklad sypkych substratl z
Zelezni¢nich vozU slouZi v Loubi spe-
cialni poloha se spodnimi vysypka-
mi. V dalSich polohach obstaravaji
preklad mobilni jefaby, které s pou-
Zitim drapakd dosahuji vysokych
prekladnich vykon( hromadnych
substratd. Pro preklad kontejner(



slouZi terminal s kapacitou 3000 -
4000 TEU / rok. Terminal je zaro-
ven vybaven prekladacim zafizenim
pro preklad tézkych kusu a inves-
tiénich celkd do 80 tun.

cen je pfitom vySSi nez napf. v Mag-
deburku, Hamburku a dalSich prista-
vech zapadni Evropy.

Vykony prekladisté v Déciné -

nepfiznivé plavebni podminky na
tomto Useku dolniho Labe. Jedno-
znacné je v téchto Gislech poznat
vliv konkurzu CSPL na obrat zbozi

Loubi (viz. tab) smérovaného na lodni dopravu.

Spolecnost Agrofert, a.s. zde své-

:Z \‘/’Z""nﬁt r‘:gzre""r‘;‘?;]’g'pr;g‘é‘l)a“d;”f‘r’]isst:g rok nakladka na vagony|vykiadka z vagond
na agrarni produkty. Pravé silo na 1982 230562 240127
zemédélské produkty v pristavu chy- 1983 234619 218102
bi. Podobny nedostatek maji ovSem 1984 262327 282326
viechny pristavy v CR. Vyjimkou jsou 1985 235670 248202
pouze Lovosice. 1986 297288 296240
Vyznam prekladisté v Déciné — 1987 279553 283027
Loubi je mozné docenit zejména z 1988 282219 348636
pohledu dopravnich relaci zboZi zde 1989 216585 234704
prekladaného. Vyrazna vétsina zbo- 1990 247163 210159
Zi sméruje do nebo z ndamornich pfi- 1991 266891 210993
stavC{ Hamburk a Rot‘Eerdam. Na 1992 205546 259870
druhé strané dopravniho fetézce 1993 289203 269556
jsou dodavatelé nebo odbératelé na 1994 515533 551302
Moravé ve vychodnich Cechach v
mensi mife i na Slovensku. ::ggg gggggi g;;ggg
V letnich mésicich nizkych vodnich 1997 196444 251127
stavll roste vyznam Décina pro lod-
ni dopravu. Rozdil v moznostech na- 1 ggg 1 ?‘;820 223220
loZeni lodi mezi D&inem a Ustim 217298 2
nad Labem cca. 10 -15 c¢m ponoru 2000 212704 234329
znamena, Ze v Loubi se preklada 2001 172942 125733
zboZi i pro ceské vnitrozemi — napf.  Zdroj CD

pro Lovochemii, pro papirny ve Stéti
atp.

Odhad obratu zbozi v pristavu
Loubi

Podle dlouhodobych odhadl je
primérny obrat zbozi rocné pribliz-
né 500 tisic tun celkem.- z toho:
150 tisic t / rok - import sojového
Srotu

150 tisic t / rok - export agrarnich
plodin (dle sezénnich vykyvi)

80 tisic t / rok - export hutniho
materialu

120 tisic t / rok - ostatni

Na prepravé zboZi se podle odha-
du pracovnikl akciové spolecnosti
CSPL podili 10 — 20 % kamionovéa
doprava a 80 — 90 % Zelezni¢ni do-
prava. V poslednich letech ovSem
roste podil silniéni dopravy na pre-
pravach.

Odhad prdmérné ceny na tunu se
pohybuje na Ceskych prekladistich
okolo 100 K&/tunu. Cena se odviji
od toho, jaké druhy zboZzi jsou v ur-
gitém obdobi prekladany. Urover

Vykony pristavu z databaze CD
naznacuji velmi stabilni Groven. Vliv
silniéni pfepravy je mozné ve velké
mife zanedbat, i kdyZ jeji podil ze-
jména v poslednich letech vyrazné
roste. Alarmujicim rokem z pohle-
du vykonu pfistavu byl rok 2001,
kdy doSlo k nejvétSim poklesu vy-
konu za poslednich nejméné 40 let,
s ohledem na dlouhodobé trvajici

Silné stranky pristavu

Silnou strankou pfistavu Loubi je
to, Ze jde o strategicky pristav, kte-
ry nejlépe umozniuje vyuzivat moz-
nosti éeské vodni dopravy.

Mezi dalSi pozitiva se fadi skutec-

nosti, Ze vykon prekladisté predsta-
vuje 35-40% vykonu celé vodni do-

Vykony Zeleznicéni stanice Dé¢in (viz. tab)

Pfeprava zbozi ~ nakladka

1999 v% 2000 v%
Décin Tun 400303 100 387028 100
Loubi Tun 216298 54 212704 55
Pteprava zboZi — vykladka

1999 v% 2000 v %
Dé&cin Tun 554146 100 402403 100
Loubi Tun 347252 63 234329 58
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Tyto dosud nezvetejnéné fotografie byly zapujceny
z archivu Zvonarstvi Manousek ve Zbraslavi.

FOTOARCHIV

Vodni doprava plnila za 2. svétové vilky nejeden smutny
ukol. Mezi né patfila i pfeprava rekvirovanych zvont z

hy do Hamburku. Zvony téméz ze vSech kosteld v ceskych
zemich v poStu asi 12.000 ks byly peclivé evidovany, ocis-
lovéany a prevezeny a docasné uloZeny na naplavce v Praze -
Maninéch. Poté byly vétsi zvony ru¢nim beranidlem roztlu-
ceny, aby zabraly v lodi méné mista. Pfed naloZenim se né-
kteti ¢lenové policie, némecké armady a jejich pritelkyné
nechali u zvonl vyfotografovat. Pak uZ tyto pamétky velké
historické a umélecké hodnoty cekala plavba po Vltavé
a Labi do némeckych huti, kde byly pfetaveny na hlavné dél
a kanonu, aby podporily vitézstvi tisicileté némecké fise.
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Jak si lide pluji

Turistické lodé na evropskych vodnich cestach
Foto: Archiv

Starostove témeér vsech mést podél hornovitavské vodni cesty stejné jako ing.
Libor Zaruba, ing. Petr Forman a zastupce hejtmana Stredoceského kraje An-
tonin Podzimek véri, Ze se i nasi obcané a zahrnicni turisté dockaji priibézné
plavby pres Slapskou a Orlickou prehradu.




pravy a vykon Zelezniéni stanice CD
Loubi pfiblizné 50% vykonu celého
Décina. Pfistav v DéCiné patfi mezi
deset nejvyznamnéjsich zdrojli zbo-
Zi pro sit CD. Pro nazornost je nize
uvedena tabulka o vykonech Zelez-
nicni stanice D&Cin.

Budouci existence prekladisté

Spoleénost CSPL se nachézi od 8.
srpna 2001 v konkurzu a jako ce-
lek byla nabizena k prodeji za 1,5
miliardy Ké. V soucasné dobé se
pripravuje strategie rozprodeje firmy
po ¢astech. Jednou z téchto ¢asti
by byl i pfistav Dé¢in — Loubi.

Pfi feSeni otazky prodeje pristavu
je nutné predem zvazit zplsob pro-
deje, aby poté splnoval ocekavané
funkce, které by mél plnit i jako pfi-
stav zahrnuty v pfiloze ,Vnitrozem-
ské pristavy mezinarodniho vyzna-
mu” dohody AGN mezi pfistavy me-
zinarodniho vyznamu pod oznace-
nim P 20 — 15.

Verejny pfistav a jeho funkce pod-
le dohody AGN

Pojem ,verejny pfistav” neniv Ces-
ké praxi dostatecné stanoven. Hlav-
ni zasadou verejnosti pfistavu je, ze
musi zajistovat sluzby jako neutral-
ni operator, neni mozné, aby nékte-
rého klienta ¢i dopravce zvyhodno-
val. Pristavni sprava by také nemé-
la konkurovat soukromym firmam ve
spedicnich sluzbach atp. Na pro-
najatych prekladnich polohach je
regulovana cena za preklad. Tato
velmi zjednoduSena pravidla vSak
nejsou v CR ve viech stanovenych
verejnych pristavech pIné respekto-
vana.

maji pfistavy splhovat nasledujici
technické a provozni podminky. Pod-
le téchto charakteristik pristav mimo
jiné:

a) musi byt napojen na hlavni sil-
nicni cesty a zelezni¢ni traté (za
vhodné se povazuji sité, zarazené
do dohod AGR, AGC a AGTC),

b) jeho celkova kapacita musi byt
nejméné 0,5 mil. tun rocné,

¢) musi nabidnout vhodné podmin-
Ky pro rozvoj pfistavni pramyslové
zony,

d) musi zabezpecovat manipulaci
normalizovanych kontejner( (s vy-
jimkou pristavll, specializujicich se
na manipulaci s volné loZenym zbo-
Zim),

e) musi byt vybaven vSim zarize-
nim, potfebnym pro provadéni ob-
vyklych operaci v ramci mezinarod-
ni prepravy,

f) s cilem zajiSténi ochrany Zivotni-
ho prostredi musi byt v pfistavech
mezinarodniho vyznamu umisténo
zarizeni pro prijem odpadl, které
vznikaji na palubé plavidel.

Nékteré parametry pristavu podle
dohody AGN, jako je pfistup k inves-
ticnim z6nam a napojeni na silniéni
trasy prekladisté v Loubi nesplnuje.
Ke splnéni téchto podminek se na-
bizi jednoduché administrativni feSe-
ni — rozsifeni pfistavni zény v Déciné
az po Rozbélesy a KreSice. Vyresil
by se tim i problém spravy dalSich
prekladnich poloh — v Rozbélesich,
na Starém Mésté a v Kovosrotu.
Pomonhlo by se i obsluze a spravé
pristavist osobni lodni dopravy.

Pristav Dé¢in — Loubi je pfistavem
verejnym podle Ceské legislativy. Po
roce 1991 byly verejné pristavy pri-
vatizovany. AvSak v celé Evropé je
samozrejmosti, zZe verejné pristavy
jsou verejné i ve smyslu vlastnictvi,
€0Z znamena Ze jsou drZeny ve ve-
fejné ruce (stat, stat-mésto). To se
tyka pozemkd, dopravni infrastruk-
tury a Casto i prekladnich mecha-
nismd. V Ceské republice jsou pfi-
stavy a prekladisté vlastnény pod-
nikatelskymi subjekty omezovanymi
ve svych aktivitach pouze legislativ-
né. Pristav D&Cin byl nasledné kou-
pen akciovou spolednosti CSPL za
podminky zachovani jeho vefejnos-
ti, ale CSPL byla v té dobé prakticky
monopolnim rejdafem. Z této kou-
pé vyplynul konflikt zajmd, protoze
CSPL bylo zaroven majitelem verej-
ného pfistavu i rejdafem v jedné
pravnické osobé.

Nebyla zde zajiSténa dostatecna
konkurence ve sluzbach, coz vedlo
k tomu, Ze fada klientd odmitala své
zboZi vozit Fetézcem sluzeb CSPL.
Reakci na monopolni postaveni
Décina byl napt. vznik sila a prekla-
disté Agroport, a.s. v Usti nad La-
bem.
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Z téchto duvodl je zjevné, Ze pfi-
stav DéCin plné neodpovida vyzna-
mu pojmu verejny pristav. Pro néa-
pravu stavajici situace tykajici se
pristav( by bylo tfeba podniknout
nékteré napravné kroky mezi néz by
mohlo patfit podpofeni rozvoje pfi-
stavl s potencialem pro rozvoj pfi-
stavnich hospodarskych zon, demo-
nopolizace podnikani v pfistavni ¢in-
nosti, podpora vzniku konkurenéni-
ho prostredi a zajiSténi vstupu ve-
fejnych struktur statu do oblasti
verejnych pristava.

Uloha statu

Pfi navrhovani napravnych opatre-
ni tykajicich se ozZiveni plavby cel-
koveé je tfeba klast na dilezité mis-
to i potfebu rozvoje pristavd. Pri pri-
padném prodeji pristavu Dé&Cin je
davana prednost odkoupeni pfista-
vu vefejnymi strukturami statu, kra-
je nebo mésta Dé&c¢ina, protoze pri-
stav Ize pokladat za strategicky vy-
znamny majetek. Na pripadné od-
koupeni je tfeba pamatovat pfimo
ve statnim rozpoctu.

Vyraznéjsi angazovanost statu, i
vlastnicka, ve verejnych pristavech
je nutna jak pro zajisténi konkurenc-
niho prostredi, tak pro splnéni na-
Sich mezinarodnich smluvnich za-
vazku.

Pfi zvazovani prodeje pristavu je
nutno pamatovat na mozna nebez-
peci z prodeje plynouci. Mezi né
patfi napfriklad to, Ze prodany maje-
tek by nemusel z vétsi ¢asti slouzit
vodni dopravé. Také by hrozila mo-
nopolizace pfistavnich a prekladnich
sluzeb pro ¢eskou vodni dopravu a
z ni vyplyvajici sniZeni konkurence-
schopnosti plavby jako dopravniho
oboru. Mohly by byt také omezeny
rozvojové zamery v oboru vodni do-
pravy, pokud by bylo FfeSeni majet-
kopravnich vztah(G provedeno ne-
vhodné.

Velkym rizikem je také nebezpedi
z prodleni — nutné je situaci v pfi-
stavu feSit rychle, nebot kazdym
dnem, diky nefeSené situaci v kon-
kurznim fizeni, dochazi k odlivu za-
kaznik(l od vodni dopravy.

Z divodu téchto hrozeb se jevi jako
nejvhodnéjsi koncepéni feseni zis-
kat vlastnictvi infrastruktury pod
verejnou spravu. Vefejné vlastnictyg



by umoznilo zajistit neutralni funkci
sluZzeb pro vSechny subjekty se za-
jmem podnikat v pristavnich area-
lech. Naopak nevyhodou by bylo ad-
ministrativné sloZité zorganizovani
vzniku spoleénosti, alespon ¢astec-
né hrazeni nakupu z vefejnych vy-
dajli, ¢i trvala administrativni sta-
rost statu i obce o majetkovy vklad.

NiZe je uveden vycet dalSich vari-
ant odprodeje pfistavu:

8 Vznik akciové spolecnosti spra-
vujici plavebni infrastrukturu vlast-
nénou CSPL za Gcasti statu, mésta
Décina a podnikatelskych subjektl
ochotnych do pristavu investovat
nebo vyuZivat jeho sluzby (stat by
mohl byt zapojen bud pfimo pro-
stfednictvim Ministerstva dopravy a
spojll, nebo nepfimo pres Ceské
drahy a.s., nebo podnik Povodi Labe
s.p.).

e Vznik samostatného statniho
podniku (stat by se v pfistavu vyraz-
né financné angazoval; riziko ne-
funkéni organizace).

* Model smiseného vlastnictvi —
stat a vefejné struktury by vlastnily
pozemky, nabrezni zdi, komunikace,
soukromé firmy by vlastnily sklady,
jeraby, budovy na zakladé dlouho-
dobé dohody se statem.

* Volna nabidka rliznym zajemciim
0 nakup majetku bez (casti statu
(riziko omezeni trzniho prostredi v
lodni dopravé, nebot pro majetek
spoleénosti CSPL neni alternativa
— dalSi ohroZeni existence plavby v
CR).

Mozné vyhody nové formy fizeni
pristavu

Vstup verejnych prostredk(l do dé-
¢inského pristavu mize ¢asem zna-
menat velice efektivni investici. Je
realny predpoklad, Ze by se do pod-
nikani v pfistavu podarilo zapojit Sir-
S7 okruh partner( a klientl a doslo
by k lepSimu vyuZiti prostoru pro
podnikatelské aktivity. Tento krok
také mUzZe byt dobre vniman strate-
gickym investorem s napojenim na
néktery dopravni fetézec a podnitit
investora ke vstupu do pfistavu.

Jak stat, tak mésto Décin maji tu
spole¢nou vyhodu, Ze finanéni vklad
mohou ¢asem ziskat zpét odprode-
jem majetkového podilu statu, resp.
mésta. V DéGiné by vznikla nova
hospodarska zéna, ve které by bylo,
mozné pfi vyuZiti ploch ve spravé
pristavu, ziskat nové investory do
hospodarsky postizeného regionu.

Vyznamnym statnim subjektem
pusobicim v pfistavu Loubi jsou

Ceské drahy. Z vyuZivani vlegky v
pristavu, ktery tvofi vyznamné logis-
tické centrum, plynou pro CD rov-
néZ nesporné vyhody. Zeleznice by
méla patfit mezi vyznamné zajem-
ce 0 rozvoj pristavu.

V soucasné dobé se vedou velmi
intenzivni jednani mezi statni spra-
vou, méstem DécCin a skupinou fi-
rem, které by do décinského pfista-
vu privedly nové zboZi. Spoleénym
zajmem je princip smiSeného vlast-
nictvi pfistavu, ktery by umoznoval
jeho dostatecny rozvoj a budouc-
nost. V souvislosti s timto zamérem
je zajmem zde vytvorit opravdu kon-
kurenéni prostredi pro nékolik spe-
diénich i prekladnich firem, které by
prineslo nové klienty nejen pristavu

ale celé ¢eské vodni dopravé.

Alternativou tohoto aktivniho pfi-
stupu je pomaly zanik prekladiste,
zdlouhavé hledani bohatého strate-
gického partnera a postupné ome-
zovani ¢innosti v pfistavu. Podle
aktualnich informaci z ddvodu po-
klesu vykonU v pfistavu zde CD chys-
taji omezeni sluzeb. Je vaznym dud-
vodem se domnivat, Ze nefeseni
situace décinského pfistavu mize
byt jednou z poslednich ran z milos-
ti, jak postupné zlikvidovat ¢eskou
vodni dopravu. [ ]




Prehled programi podpory ricni dopravy v Nizozemsku (pra-

men ERSTU)
K. Horyna
Vyse podpory Pouze pro
malé a stfeni
podnik. subj.

Subvence investic na Gsporu energie (napf. elektronicka
regulace motoril, vyuZiti tepelné energie motoru pro
vytapéni ....

40% invest. nakladu

Dariové tlevy u investic na ochranu Zivot. Prostfedi

15-30% investic
v prvnim roce

Zvyhodnéné odepisovani investic spojenych se
zvySenim bezpefnosti prace

Moznost snizeni datfiového zakladu u osob zakladajicich
novou Zivnost a drobnych podnikatelii

Datlové zvyhodnéni u nikladt na $koleni a dalsi
vzdélani

Moznost uplatnit do
datiového zdkladu az
140%

Dotace mezd v pfipad¢ podnikové vyzkumné a védecké
¢innosti

uvedeni do provozu

Podpora pilotnich projektii pro usporné a Cisté zpisoby | AZ 60% ndkladi,
piepravy které mohou byt dle
sméric EU dotovany
Uvéry na technicky rozvoj Do 40% nakladii
projektu
Podpora zavadéni novych technologii u malych a .
stiednich podnikatelii
Podpora pfikladovych projektt a feSeni zlepSeného 50% nakladii na .
Zivotniho prostfedi u malych a stfednich podnikatelii prezentaci na
| veletrzich
25% pfi prvnim

Finan¢ni podpora zavadéni novych dopravnich
technologii

A7 50% nakladi

Podpor vzniku a zakladani zavodovych prlstavu
projektu
Programy podpory poradenskych sluZeb ke sniZeni AZ 2/3 projektovych
zatéZe Zivotniho prostiedi nakladi
Bankovni zaruky na uvéry na pofizeni lodi pro malé a Do 0.9 mil EUR .
stfedni podnikatele
Uvérova vypomoc na vystavbu novych elektronickych Do 40% nakladi
sluzeb projektu

Shrneme-li zde popsané moznosti podpory, jedna se v zasadé o 3 tituly:
1. podpora investic v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi (kam plavba

bezpochyby nalezi);
2. podpora technického rozvoje
3. podpora malého a stfedniho podmkam
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Efektivnost hornovitavské vodni cesty

Ing. Ondrej Jasek, Econsult s.r.o., Ing. Kamil Mandlik, Vodni cesty a.s.

V Plavbé a vodnich cestach ¢. 3/
2001 publikovali Ing. Libor Zaru-
ba, Prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc.
a Ing. Miroslav Némec zasadni c¢la-
nek o moznosti a ticelnosti obno-
veni souvislé vodni cesty na horni
Vitavé. Plavebni zarizeni na vodnich
dilech Orlik a Slapy, ktera jsou nut-
nou podminkou, cekaji na své do-
konceni jiz pres 40 let. Text také
informoval o vazném zajmu pfrislus-
nych krajii na této vodni cesté,
kterou mj. demonstrovali jejich
hejtmani panové Ing. Petr Bendl
(Stfedocesky kraj) a RNDr. Jan Za-
hradnik (Jihocesky kraj) navstévou
na uvedenych vodnich dilech. Pro
rozbor efektivnosti dostavby zadal
Stredocesky kraj studii, ktera byla
dokoncena pocatkem dubna 2002.
Zpracovateli byly Vodni cesty a.s.,
Econsult s.r.0. a katedra hydrotech-
niky Stavebni fakulty CVUT.

V' obdobi prvni republiky bylo vy-
projektovano a postupné realizova-
no splavnéni historické vodni cesty
Vitavy z Prahy do Ceskych Budé&jo-
vic pro lodé o nosnosti do 1000 t.
Parametry byly pozdéji, kdy domino-
valy energetické zajmy, redukovany
na lodé o nosnosti 300 t, a i tento
zamér byl v 50. a 60. letech pfi vy-
stavbé vodnich dél Slapy a Orlik na
zakladé politickych rozhodnuti za-
staven. Tak zmizela z této ¢asti VI-
tavy Gplné nakladni doprava, ome-
zené zde zlstala a rozvijela se pou-
ze rekreaéni a sportovni plavba,
ovSem pouze na jednotlivych uzavie-
nych a vzajemné oddélenych pre-
hradnich nadrzich.

Pripravované dokonceni plaveb-
nich zafizeni na vitavskych prehra-
dach prinese obnoveni pribézné
splavnosti horni Vitavy a jeji napo-
jeni na sit evropskych vodnich cest.
Dnes se zde jiZ neda s ohledem na
parametry predpokladat vyznamny
rozvoj nakladni plavby, kterd sem
historicky vzdy patfila, i kdyz ani ji

llustraéni foto: Uzemi Vahu

nelze Gplné opomenout. Daleko re-
alngjsi a efektivnéjsi se ovsem v
soucasnosti jevi vyuziti této vodni
cesty predevSim pro rekreacni a
sportovni plavbu.

Rekreacni a sportovni plavba byla
vlivem legislativnich omezeni v 70.
letech minulého stoleti zlikvidova-
na na témer vSech vodnich cestach
v CR, které byly atraktivni pro rekre-
aci a sport. Rozvijel se tedy prede-
vSim klasicky jachting, na ktery také
vétSina vodnich motoristd presla.
Na prehradach Orlik, Slapy a Lipno
tak vzniklo nékolik jachetnich klubu
s pomérné bohatym sportovnim a
spolecéenskym Zivotem. Rekreaéni a
sportovni plavby vodnich motorist(
se tak presunuly na dolni Vitavu a
Labe, kde vSak nebyly vytvoreny
podminky pro rekreaci, cozZ vedlo k
dalSimu poklesu poétu aktivnich
uzivatell rekreacnich plavidel. Tato
nepfizniva situace pretrvavaiv sou-
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¢asnosti a nuti zajemce o rekreac-
ni plavbu presouvat své aktivity
mimo Gzemi CR. ZvySeny zdjem o
moznosti rekreaéni plavby v CR za-
znamenava v posledni dobé také
Statni plavebni sprava Praha, ktera
stale Castéji registruje dotazy na
podminky rekreaéni a sportovni
plavby v CR.

V Evropé se vSak rekreacni a spor-
tovni plavba vyvijela zcela odliSné.
V 60. letech minulého stoleti doslo
v regionech jako je napfiklad Ang-
lie, Francie, Nizozemsko, Irsko a
sever byvalého NDR k ukonéeni hos-
podarského vyuziti zastaralych ma-
lych vodnich cest, coz vedlo k rlistu
nezaméstnanosti, odchodu kvalifi-
kovanych pracovnich sil, vylidnova-
ni vesnic a dalSim negativnim je-
viim. V této dobé spojily vSechny
tyto regiony své projekty hospodar-
ského oZiveni s vyuZitim potencialu
vodnich cest — a to pro turistické
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Gcely. Rekreaéni a sportovni plav-
ba zde ma vyznamny hospodarsky
dopad na prilehla Gzemi, podnécu-
je nové podnikatelské aktivity, na-
bidku pracovnich prilezitosti a ma
fadu dalSich spolecenskych pfino-
sU. Diky tomu ma dnes rekreacni
plavba v Evropé nesrovnatelné pod-
minky pro rozvoj a na velmi vysoké
Grovni je zde technické zazemi a
podpurna infrastruktura. K vysoké
Grovni podminek pro rekreacni plav-
bu patfi také kvalita a pocet odbor-
né literatury, vodackych plavebnich
priruéek a plavebnich map. V po-
slednich letech maji na rozvoj rekre-
acni plavby v Evropé nezanedbatel-
ny vliv charterové firmy umoznujici
zajemcum o rekreacni plavbu, ktefi
nevlastni svoji lod, zpfistupnéni to-
hoto atraktivniho vyuZiti volného
¢asu. Prvni takova spolec¢nost vznik-
la ve Francii v roce 1969. Dnes

pusobi v Evropé vice nez stovka
charterovych firem. V jejich nabid-
ce jsou sofistikovana plavidla, kte-
ra umoznuji vysoky standard plavby
pfi minimalnich dopadech na Zivot-
ni prostredi. NejrozSifenéjSim dru-
hem plavidla je bezesporu plavidlo
typu Penichette.

Prvni plavidlo typu Penichette bylo
postaveno ve Francii v 70. letech
minulého stoleti. V sou¢asnosti jich
je v provozu priblizné 400 v 20 riz
nych provedenich, které poskytuji
komfortni zazemi pro posadku 2-12
0sob, samozrejmosti je vybaveni
kuchyni, loznici (nebo loZnicemi),
sprchou a WC. DuleZitou skutecnos-
ti je, Ze k fizeni téchto plavidel neni
potfeba zadna licence a staci pou-
ze kratké zaskoleni. Plavidla jsou
vybavena motory, které splauji pfis-
né ekologické limity a to diky vlast-
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ni ekologické politice zpracované
pro tento druh plavidel. Veskeré
odpadni vody (fekalni a nadni) jsou
odcerpavany v siti servisnich zafi-
zeni vybudovanych na vodnich ces-
tach.

Studii, které se zabyvaji ekonomic-
kym dopadem rekreacni a sportov-
ni plavby, existuje velmi malo a jsou
obtizné dostupné. Proto byl na za-
kladé vyvoje rekreacni a sportovni
plavby v Evropé sestaven priblizny
model chovani turistl a jejich vyda-
jO pri pobytu na vodni cesté. Nejpr-
ve bylo nutné vymezit Gzemi na néjz
bude mit rekreacni a sportovni plav-
ba ekonomicky dopad a potom také
rozliSit uzivatele vodni cesty podle
jejich ekonomického chovani v za-
vislosti na délce a zplsobu pobytu.
Uzemi ekonomického dopadu bylo
pro Ucely studie definovano jako



Gzemi, které turisté navstivi pfi
svém pobytu pfimo na vodni cesté
a pfi doprovodnych aktivitach plav-
by (pési tlry, cykloturistika apod.)
Jako vychozi misto rekreaéni plav-
by po vitavské vodni cesté by se po
dokonéeni zminénych plavebnich
zarizeni mohlo stat pristavisté Pra-
ha-Smichov, které se nachazi na
f.km 55,50, koncovym mistem prud-
bézZné plavby po Vitavé by pak bylo
pristavisté Tyn nad Vltavou, tzn. f.km
204,2. Jde tedy o priblizné 150 km
dlouhy Gsek vodni cesty otevirajici
pristup k turisticky velmi atraktivni-
mu Gzemi s mnozstvim kulturnich a
historickych pamatek a nadhernymi
prirodnimi celky. Plocha (zemi vyme-
zeného podle vySe uvedenych krité-
rii dosaZitelnosti pési tdrou je pfi-
blizné 3 870 km2 a plocha Gzemi
vymezeného dosazitelnosti cyklotu-
ristikou je priblizné 6 850 km2. Z
hlediska Gzemné spravniho déleni
zasahuje oblast do jizni ¢asti Stre-
doceského kraje a severni ¢asti Ji-
hoceského kraje. Uzemi ekonomic-
kého dopadu zasahuje do okresu
Praha-zapad, Praha-vychod, Bene-
Sov, Tabor, Ceské Budé&jovice, Pisek
a Pribram.

Uzivatelé vodni cesty, kterou se
Vlitava opét stane, byli ve studii roz-
déleni do tii skupin. Prvni skupinou
jsou tzv. majitelé rekreacnich plavi-
del, u nichZ se predpoklada vlast-
nictvi plavidla, s nimz pfipluji na ten-
to Usek vodni cesty. Skupinu, ktera
bude tvorena priblizné 3000 turisty
roc¢né, je mozné rozdélit na podsku-
piny tuzemskych a zahrani¢nich tu-
ristll. Podle zahrani¢nich zkuSenos-
ti Ize predpokladat, ze obé skupiny
budou v poméru priblizné 80:20 ve
prospéch zahranicnich turistd. Dél-
ka pobytu na vodni cesté se v za-
hrani¢i pohybuje kolem 8,5 dn(; Ize
predpokladat, Ze obdobna bude i v
CR. Druhou skupinou budou tvofit
»turisté na pronajatych rekreacnich
plavidlech”. U této skupiny Citajici
cca 7000 turistll se predpoklada,
Ze vyuziji nabidky pronajmu plavidla
nékteré z charterovych firem. Stej-
né jako u prvni skupiny majitelu re-
kreacnich plavidel Ize prfedpokladat
primérnou dobu pobytu turistd na

vodni cesté priblizné 8,5 dnl a rov-
néz pomeér tuzemskych a zahranic-
nich turistd se bude blizit 80:20 ve
prospéch zahranicnich turist(. Treti
skupinou budou potom ,turisté vy-
uzivajici nabidek plavebnich spole¢-
nosti - vyletnich lodi “. Tato nejpo-
¢etnéjsi skupina s priblizné 85 000
turisty bude vyuzivat rozsifené na-
bidky sluZeb plavebnich spoleénos-
ti. Pro rozsifeni sluzeb se nabizi
hned nékolik moznosti. Puldenni
plavby z rdznych mist na vodni ces-
té, celodenni plavby (pfevazné z Pra-
hy jiZznim smérem), vicedenni vylety
(napf. okruh Orlik, Zvikov, Hlubo-
ka).V Gvahu pfichazeji také pravidel-
né linky osobni vodni dopravy slou-
Zici k doprave turistll z Prahy do jiz-
nich Cech a naopak. Délka pobytu
téchto turistll v oblasti ekonomic-
kého dopadu se mUze pohybovat
mezi od 1 do 5 dnud. Rovnéz v tom-
to pripadé Ize pocitat s pomérem
zahranicnich turistd k tuzemskym
80:20.

Stav infrastruktury pro rozvoj spor-
tovni a rekreacni plavby je v CR v
soucasnosti naprosto nevyhovujici
a proto Ize oCekavat, Ze znovuob-
noveni pribézné plavby na vitavské
vodni cesté podniti rozvoj sluzeb a
to jak v oblasti sluzeb pfimo souvi-
sejici s rekreacni plavbou, tak i v
tzv. doplikovych sluzbach. V oblasti
sluZeb pfimo souvisejici s rekreac-
ni plavbou pujde predevsim o vznik
charterovych firem — pdjcoven pla-
videl. Tyto firmy nabidnou turistim
pronajem plavidla a umozni tak stra-
veni atraktivni dovolené. Jak jiz bylo
zminéno, charterovych pljcoven pla-
videl je v Evropé nékolik stovek. V
nabidce téchto pUjcoven jsou pre-
devsim plavidla typu Penichette.
Druhou vyznamnou sluzbou, jejiz
vznik podminuje rozvoj rekreacni
plavby je vznik tzv. ,marin”. Jedna
se v podstaté o servisni mista, kte-
ré jsou provozovatelim rekreaéni a
sportovni plavby schopny nabidnout
sluzby jako napf. provozni a social-
ni zazemi, ubytovaci kapacity, stra-
vovani, provozni a socialni zazemi,
doplnéni zasob apod. Dalsi oblasti
rozvoje sluzeb pfimo souvisejicich
s vodni cestou bude i zména nabid-
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ky sluzeb spole¢nosti provozujicich
vyletni lodni dopravu. Priibézna plav-
ba umozni rozsiteni nabidky téchto
spoleénosti o vicedenni plavby a
zavedeni novych pravidelnych linek.
V Evropé, zvlasté na Dunaji, roste v
posledni dobé pocet zajemcu o dal-
kové plavby na vyletnich linkach. V
tomto pripadé se nabizi moznost
vzniku pravidelnych linek osobni
dopravy mezi Prahou a jiznimi Ce-
chami. Jednou z dalSich moznosti,
jak rozsifit nabidku sluzeb, je zpfi-
stupnéni jednotlivych technickych
objektll vodnich dél a plavebnich
zarizeni na vltavské vodni cesté. V
poslednich letech se v CR projevu-
je zvySeny zajem o prohlidky vyznam-
nych technickych staveb a pamatek,
kterymi jsou napf.: elektrarny, vod-
ni dila apod.

Turisté na vodni cesté travi volny
¢ast doprovodnymi aktivitami (cyk-
loturistika apod.) a s témi souvisi i
rozvoj doplikovych sluZeb. MUZeme
konstatovat, ze v tésné blizkosti
vodni cesty je vybudovana pouze
zakladni infrastruktura, jejiz kvalitu
by méla rekreacni a sportovni plav-
ba dale rozvijet. V celém Gzemi eko-
nomického dopadu, je situace po-
dat rozvoj predevsim v oblasti stra-
vovani a ubytovani.

Rozvoj sluzeb bude mit bezesporu
prinos v podobé vzniku novych pra-
covnich mist. Na zakladé vySe uve-
deného predpokladu rozvoje sluzeb
pocitala studie s vytvofenim cca
110 mist s celoroénim plnym Gvaz-
kem a 214 pracovnimi misty v prd-
béhu sezony tj. 7 mésicu.

V soucCasnosti navstévuje oblast
ekonomického dopadu vodni cesty
priblizné 750 000 turistl rocné a
po dokonceni plavebnich zafizeni na
Slapech a Orliku by se tento pocet
mohl zvySit minimalné na témér
850 000 navstévnikl za rok. Vzhle-
dem ke skutecnosti, Ze o pfimé
navratnosti investic nelze v pripadé
dokonceni plavebnich zafizeni na
vodnich dilech Orlik a Slapy hovorit,
bylo cilem kvantifikovat nepfimé
zdroje navratnosti a to zejména pro-
strednictvim dani a Uspor z tvorby
novych pracovnich mist.



Tabulka - Celkovy finanéni pfinos turistické a rekreaéni plavhy

a - vypujcena plavidla

41 237 844 Ké&rok

b- vyletni plavby

25 32 480 Ké&irok |

¢ - viasini lodé

5 067 000 Kéfrok

celkovy tok (a = b + ¢)

T5 526 324 Ké/rok

Nejprve byl zhodnocen ekonomic-
ky pfinos skupiny turistll s vypujce-
nymi plavidly. Pocet navstévnik( byl
odhadnut na zékladé souhrnnych
(daju z Francie. Na 150 km vltav-
ské vodni cesty tak vychazi odha-
dovany pocet na 7000 navstévnikl
za sezonu trvajici 31 tydnd. Pramér-
na obsazenost ve Francii je 5 osob
na jednu lod. Tento Gdaj byl pfevzat
beze zmény. Z primérné obsazenos-
ti a pramérného vyuZziti pljcovanych
lodi 18,5 tydne za sezdnu plyne
potfeba cca 80 lodi pro obslouZeni
poptavky. Priimérna (roven ceny za
pronajem lodi na tyden byla na z&-
kladé udajll ze zahrani¢i odhadnuta
na 23 tis. Ké. Pfinos pro statni roz-
pocet prostrednictvim 5% DPH ¢ini
1,7 mil. K¢. Na jednu lod je pocita-
na prdmérna spotreba 4 litry na
hodinu a primérny provoz 4 hodiny
denné, ktery je postacujici k zajis-
téni pohonu lodi a dobiti baterii pro
zajisténi funkce zakladniho vybave-
ni. Pfinos prostrednictvim DPH a
spotrebni dané pfi cené 20 K¢ je za
litr nafty 14,4 K¢, celkem se jedna
0 2,4 mil. K&. Spotrebni vydani tu-
ristd je odhadovano ve vysi 600 K¢
na osobu a den (Udaj byl prevzat ze
zahranici a je typicky pro dany seg-
ment turistiky). Prostfednictvim
kombinované sazby DPH ve vysi
13% je vygenerovan pfinos pro stat-
ni rozpocet na Urovni 4,6 mil. KE.

vratnosti je (spora ze zaméstnanos-
ti. Pro zajisténi zazemi je tfeba vy-
budovat 6 zakladen tzv. mariny, pla-
vebni zafizeni, servisni sluzby a dal-
ST doplnkové sluzby napf. pUjcovny
kol. Celkovy pfirlistek pracovnich
mist je odhadnut na 74 celoroénich
a 136 sezonnich. Pro tento vypocet
byla zamérné zvolena mzda ve vySi
10 tis. K¢ tedy pod primérnou

mzdou. Vynasobeno poctem pracov-
nikd a mésicd zaméstnani tj.
72x12+130x7 a jednotkové Uspo-
ry vyjde celkova Uspora ze zamést-
nanosti 25 mil. K. DalSi slozkou je
multiplikaéni efekt plynouci z mezd.
Pfi primérném sklonu ke spotrebé
75% a vySi kombinované dané 13%
¢ini prfijmy z multiplikaénino efektu
7,4 mil. KE. Celkem tedy za sekci
pUjcenych lodi Cini efekt 41,2 mil.
K¢ rocne.

Dalsi skupinou u niz byl hodnocen
ekonomicky pfinos byli navstévnici
wyletnich plaveb o délce 1, 3 a 5
dni. Na zakladé soucasnych cen a
vySe uvedenych spotrebnich vydajd
na jednoho navstévnika ¢ini Gtrata
1400 K¢ na den. Odhadovana struk-
tura 85 000 navstévnikl je nasle-
dujici: 90% jednodenni vylety, 5%
tfidenni a 5% pétidenni. Z vySe uve-
deného plyne pramérna délka vyle-
tu 1,3 dne. Prostfednictvim DPH &ini
efekt pro statni rozpocet 8,1 mil.
Ké. Uspory ze zaméstnanosti jsou
vyCisleny shodnym principem jako u
predchozi skupiny. Pocet celorocné
zaméstnanych je odhadnut na 36 a
sez6né na 78. Uspory ze zaméstna-
nosti ¢ini 13,2 mil. K&. Multiplikaéni
efekt pocitany také shodnym zplso-
bem jako u predchazejici skupiny a
prinasi 4 mil. KE. Celkovy pfinos pro
statni rozpocet za sekci vyletnich lodi
¢ini 25,3 mil. K¢ rocné.

Naposled byl hodnocen pfinos sku-
piny turistd s vlastnimi plavidly. Tito
turisté se pohybuji prevazné na lo-
dich typu Penichette a na motoro-
vych jachtach. Pocet je odhadnut na
3000. Pramérny pocet turistl na 1
lod ¢ini 3 osoby. Prostfednictvim
kombinované DPH ve vysi 13% je
efekt ze spotfeby pro statni rozpo-
¢et 6 mil. K€ roCné.
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Celkové finanéni pfinosy z turistic-
ké a rekreacni plavby uvadi tabulka.

Soucasti studie byla i podrobna
analyza kapacity vodni cesty a pre-
devsim kapacity novych plavebnich
zarizeni. Ukazalo se, Ze bude posta-
¢ujici nejen pro vySe hodnocené pro-
dukty tz. soft-turistiky, ale i pro na-
kladni dopravu. Rozborem zboZzo-
vych proudd byly odvozeny vhodné
komodity v celkovém objemu 97
000 tun/rok, zejména soéjovy Srot,
zemédeélské produkty, hnojiva, sta-
vebni hmoty (kamenivo, dfevo) a
mensi objem dalSiho zbozi. Finané-
ni pfinosy nakladni plavby vSak byly
hodnoceny s ohledem na omezené
parametry pouzitelnych lodi velmi
konzervativné ve vysi cca 0,4 mil.
KE/rok.

Pfi zahrnuti vSech pfinos( se tedy
celkové jedna cca o 72,9 mil. K&/
rok, Gisté investiéni naklady 605,9
mil. K¢ + DPH. Pro popis efektivnos-
ti celého projektu bylo vyuzito stan-
dardni némecké metodiky BVWP 92.
Vysledkem je poznatek, Ze projekt
ma podle této metodiky navratnost
10,6 roku (standardni diskont 3%),
v pfipadé diskontu 5% je to 12,8
roku, pro 7% 16,7 roku; referencni
navratnost pro diskont 0% je 8 let.
Hlavni vynosy plynou cestou dano-
vé vytéznosti a sanaci pracovnich
mist. Analyza vynosU( a nakladd dava
pro standardni ramec 20 let pomér
n=V/N ve wsi n = 1,695 (D=3%),
u sazby 5% n = 1,581, pro 7% n =
1,294, pricemz hranice rentability
je n=1. Technicko-ekonomicky pod-
klad, zpracovany na objednavku
Stredoceského kraje, tedy prokazal
velmi slusnou efektivnost zaméru.
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Za snahou o splavnéni Vitavy nemuze byt stavitelska lobby

Antonin Podzimek, zastupce hejtmana Stredoceského kraje

Dovolte mi, abych reagoval na cla-
nek pana Emanuela Svobody z No-
vého Knina, ktery byl zvefejnén v
Pribramském deniku dne 30. 1.
2002.

Jsem samoziejmé rad, Ze verej-
nost zaujala mysSlenka dokongit
splavnéni Vitavy a zcela chapu, Ze
ani tato mySlenka nemusi kazdého
nadchnout. Pan Svoboda se myli
predevSim v tom, Ze predpoklada
finanéni zisky stavebnich firem. Sta-
vebni ¢ast zaméru je z vétsi casti
hotova. Myslenka splavnéni Vitavy
byla totiz obsazena jiz v plvodnim
stavebnim zaméru z padesatych let.
K jeji realizaci nedoslo jen proto, Ze
soudruzi tehdy ,uSetrili” 7 % celko-
vych nakladd - a jesté pry vyhrali
soutéz ve sbéru, kdy jiZ dodané dily
vratili hutim, snad na tanky... Do-
konceni plavebnich zafizeni by pro-
to dnes bylo hlavné technologickou
zalezitosti. Za snahou o obnoveni
splavnosti VItavy by tedy mohla byt
jen néjaka technologicka lobby, po-
kud by néco takového existovalo.

Lodni zdvihadla na Orliku a Sla-
pech rozhodné nemaiji za cil umoz-
nit neruseny prejezd hausbo6tl,
motorovych ¢lunl a vodnich skatrd
pres prehrady. Véc viibec nijak ne-
souvisi ani se souc¢asnymi diskuse-
mi o vhodnosti provozu téchto pla-
videl na nasich prehradnich nadr-
Zich. Ta hlavné potrebuji prfesnou
regulaci pro svij provoz, napfiklad
striktni vymezeni mist pro sv(j po-
hyb, aby neobtézovala tam, kde
nemaji. Plavebni zafizeni poslouzi
predevsim vyletnim parnikiim a kva-
litnim dalkovym rekreaénim lodim,
jaké vidime na podobnych vodnich
cestach v zahrani¢i. Lidé je vyuZiva-
ji ke své rekreaci i k poznani stale
vice a nepochybné tomu tak bude i
u nas. Néktefi si je kupuji, jini si je
poridi v pljcovnach. Staci se zeptat
ve Statni plavebni spravé, jak den
ze dne roste zajem o podobné kva-
litni sluzby.

Nepochybuji o tom, ze pan Svobo-
da se vyzna v rybarstvi. Dost ale
pochybuji o tom, Ze by k vétsi na-
v§tévnosti regionu prispélo vyssi
zarybnéni jezer a uz viibec nepochy-
buji o tom, Ze by budovani nasado-
vych rybnik{ bylo v takovém pripa-
dé ryze ztratovou zalezitosti. DU-
chodci ze zapadni Evropy nepfijedou
na jare Ci na podzim, aby si sedli s
udici na breh, a pokud ano, pak
budou dva az tfi. Za-

Jsme nyni na samém zacatku reali-
zace. NeZ k ni dojde, bude vyslove-
no mnoho vét. Budou hovorit ¢leno-
vé obecnich zastupitelstev, ochran-
ci pfirody, inZzenyfi a technici. Jejich
fe€ budizZ vécna a délna.

(Pozn. redakce: Cléanek byl zaslan
Pribramskému deniku jako reakce
na stat, ktera vyslovovala radu tem-
nych obvinéni. Smutné a priznacné
je, Ze odpovéd nebyla otisténa ...)

hraniéni rekreanty
jisté spise prilaka
moznost divat se na
krasné vitavské bre-
hy z pohodIného se-
dadla vyletni lodi. Ne-
pochybné si to ale vy-
Zadarozsireni a zkva-
litnéni turistickych
sluzeb.

Pokud jde o pode-
zfeni na adresu poli-
tickych stran, pak
mohu pana Svobodu
ujistit, Zze myslenku
splavnéni Vitavy pod-
poruji ¢lenové zastu-
pitelstva kraje napfi¢
politickym spektrem.
TotéZ plati i pro od-
purce tohoto zamé-
ru. Budou-li plavebni
zarizeni dokoncena,
pak bude muset ,ta-
jemna lobby” rozdé-
lit financni dary mezi
vSechny Ctyri politic-
ké strany zastoupe-
né v zastupitelstvu.

Zamér splavnit Vita-
vu byl ,oprasen” po
fadé let zapomnéni.
Jsem presvédcen, ze
je to mysSlenka sprav-
na a Povltavi pro-
spésna. Preji si, aby
toto mé presvédceni
sdileli i lidé, ktefi na
bfezich Vitavy Ziji.
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Preloucska lochneska

Dusan Kulka, clen zastupitelstva mésta Prelouce

Preloucska radnice byla zacatkem
devadesatych letech nedavno uply-
nulého stoleti jednim z iniciatord
obnovenych snah o dokonceni
splaviovacim praci na Labi mezi
Chvaleticemi a Pardubicemi. Pravé
feSeni ,prlichodu” vodni cesty Uze-
klim a mnoho muzd a zen vénovalo
nalezeni dobrého kompromisu mezi
vSemi zretele hodnymi zajmy hod-
né casu, energie a intelektu. Tako-
vym kompromisem se stala varian-
ta pravobrezniho praplavu, kam vod-
ni cestu ze stavajiciho recisté ,vy-
tlacily” argumenty ochranc(i pfirody
0 potfebé zachovani perejnatého
Useku na Labi.

| diky seridznimu a peclivému pfi-
stupu k aspektlim ochrany prirody
se dlouho zdalo, Ze se investice vy-
hne stfetim s ekologickymi aktivis-
ty. BohuZel pouze zdalo. Na podzim
roku 2000 se do hry viozili aktivis-
té z organizace Svoboda zvifat z
Hradce Kralové, ktefi projekt atako-
vali (bohuZel GspésSnym) odvolanim
proti Gzemnimu rozhodnuti a také
(nelspésnou) verejnou kampani za
vypsani mistniho referenda o jeho
dalSim osudu. Podrobnéjsi popis
aktivit aktivistd by byl plytvanim ¢a-
sem Ctenard, o to vétsi pozornost
si vSak zaslouZi aktivita Ministerstva
Zivotniho prostredi.

Dne 18. Unora 2002 vydalo Minis-
terstvo Zivotniho prostredi rozhod-
nuti, kterym se nepovoluje vyjimka
umoznujici pokracovani praci na
splavnéni Labe v Useku z Chvaletic
do Pardubic. Rozhodnuti bylo vyda-
no na zakladé sady argumentd, kte-
ré jsou obsazeny v sedmistranko-
vém od(ivodnéni. Smyslem této sta-
ti neni zpochybriovat pravo MZP v
dané véci rozhodnout, ani zleh¢ovat
dualezitost ochrany pfirody a krajiny.
Pro kazdou osobu — fyzickou i prav-
nickou — je vSak kriticky dulezité, aby
kterykoliv spravni organ rozhodoval
0 jejich pravech a povinnostech na
zakladé pravdivych a dolozenych
argument(l.

Z prostudovani odlvodnéni rozhod-
nuti s alespon minimalni znalosti
spravniho rozhodovani plyne nepfi-
jemny pocit, Ze se jedna o nepfilis
zdarily kompilat, jehoz jedinym Gce-
lem je podpofit predem dané zami-
tavé stanovisko. Argumenty Ize roz-
délit do étyf skupin: (1) relevantni a
podloZené, (2) irelevantni, nespada-
jici do puisobnosti MZP (3) polemic-
ké a (4) nepravdivé, pficemzZ nékte-
ré z nich jsou opakované pouZzivany
pres protesty investora.

Za zvlastni pozornost stoji zplsob,
kterym se od(vodnéni vyporadava
se skute¢nosti, Ze MZP jiz v minu-
losti investici vydalo kladné stano-
visko v procesu EIA —ignoruije ji, aniz
by toto rozhodnuti pravné relevant-
nim zpGsobem napadlo, zpochybni-
lo nebo zrusilo - (str. 4, 1. odstavec)
a také to, ze spravni organ odmitl
svolat mistni Setreni (str. 7, bod 6).

Priklady nepravdivych tvrzeni:

,Investor v pribéhu spravniho fi-
zeni neprokazal, Ze tato varianta
pravobrezniho plavebniho kanalu na
Labi je jedinym moznym a nejvyhod-
néjsim resenim, nebot tato varian-
ta znamena nejvétsi zabor orné

(str. 7 dole)

Pfed zahrnutim nového plavebni-
ho stupné Prelouc Il do Gzemnich
pland mésta Prelouce a obce Bre-
hy bylo v roce 1994 navrzeno néko-
lik variant fesSeni ve tfech skupinach:

* 2 fiéni varianty zkoumaly vystav-
bu nového jezu pod dnesnim jezem
v koryté Labe, pricemz plavebni ko-
mora méla byt bud v fece (var. C1),
nebo na pravém brehu v misté Sla-
vikovych ostrovl (var. C2); dnesni
preloucsky jez by musel byt ¢astec-
né zruSen a byl by mimo funkci;

33 levobrezni varianty navrhovaly
odboceni nové vodni cesty na levém
bfehu nad dneSnim prelou¢skym
jezem, dale plavebnim kanalem na
levém (prelouc¢ském) brehu Labe;
varianta B3 se vraci do koryta Labe
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a pod odpadem ze Slavikovych ost-
rovll je navrzen jez s plavebni ko-
morou; varianty B1 a B3 musely
prekrizit Labe a pokracovat dale po
pravém brehu k plavebni komore ve
Slavikovych ostrovech; ve vSech pfi-
padech musel byt v Labi postaven
novy jez, jen rdzné umistén, stary
jez by byl mimo funkci;

» varianta A prinesla navrh ob-
chvatného kanalu na pravém brehu
Labe.

Varianty byly podrobeny hodnoce-
ni z mnoha odbornych hledisek - pla-
vebnich, technickych, ekologickych,
vodohospodarskych, pamatkar-
skych a fady dalSich, véetné soula-
du se zameéry rozvoje Prelouce a
Brehl. Po radé diskusi a verejnych
jednanich zvitézila pravobrezni vari-
anta A, ktera:

» zachovava v plném rozsahu a
plné funkci dnesni prelouésky jez v
f. km 114,535 (jednotna Fiéni kilo-
metraz 224,570), ktery je technic-
kou pamatkou,

e zachovava proudny Usek Labe,
tzv. Labské hréaky, coz pozadovali
ochranci Zivotniho prostredi,

* je plné funkéni plavebné i vodo-
hospodarsky,

e umoznuje vyresit komplikované
dopravni vztahy v prostoru mezi Pre-
louci a Brehy,

wytvari velmi kapacitni koryto pro
prevedeni znacného podilu pratoku
velkych vod plavebni komorou.

... heexistuje seridzni socio-eko-
nomicka Uvaha, zda tato vodni ces-
ta bude dopravci v budoucnosti do-
statecné vyuzivana, ...” (str. 7 dole)

V investiénim zaméru ,Splavnéni
Labe do Pardubic a pristav Pardubi-
ce” z roku 1995 je doloZzena mini-
malni realna preprava 860 tisic tun
rocné, a to pouze v zahraniéni rela-
ci. Stfedni Gsporu za prepravu 1 t
Zbozi v zahranicni relaci Ize pocitat
asi 10 USD/t. Pfi vyrovnanych vy-
nosech a nakladech vychéazi hodno-



ta vnitfniho vynosového procenta
(IRR) 9,1 %. Pfi hodnoté Grokové
sazby p = 5 % je pak pomér vynosl
ku nakladim roven 2,46. Podle vy-
sledk(l ekonomického rozboru byla
zarazena tato investice mezi projek-
ty mimoradné naléhavosti. Splavné-
ni je soucasti Statni dopravni politi-
ky, Regionalniho operacniho progra-
mu pro NUTS Il — Severovychod,
Programu rozvoje Pardubického kra-
je, Strategického planu ekonomic-
kého rozvoje mésta Pardubice a
koneckoncll patfi také k rozvojovym
zamérim meésta Prelouce. Na for-
mulaci vSech vySe jmenovanych
koncepci se podilela fada odborni-
k( a rozvojové strategie jsou opre-
ny o analytickou ¢ast.

,Planované splavnéni Labe jako
soucasti vodni cesty Odra-Dunaj-
Labe je v prikrém rozporu se zgmy
ochrany pfirody chranénymi zako-
nem.” (str. 7 dole)

Dokoncéeni splavnosti Labe do Par-
dubic je samostatny program jme-
novité zakotveny v usneseni vlady
¢. 635 z prosince 1996 ,Program
podpory rozvoje vodni dopravy CR
do roku 2005 a v ,Evropské doho-
dé o hlavnich vnitrozemskych vod-
nich cestach mezinarodniho vyzna-
mu — AGN”, ktera byla vyhlasena
pod €. 163/1999 Sh. a nabyla plat-
nosti v Ceské republice. Investice
neni soucasti uvazovaného spojeni
Dunaj-Odra-Labe.

,AOPK dale upozornuje, Ze vystav-
bou plavebniho kanalu Prelou¢ by
doslo k dplné likvidaci stanovisté
ZabronoZek v byvalém koupalisti,
nebot’ lezi pfimo v trase kanalu.”
(str. 5, 3. odstavec dole)

Vyskyt kriticky ohrozeného druhu —
zabronozky — nebyl v lokalité nikdy
prokazan. Presto se stal jednim z
nejvyznamnéjsich argument(i odpir-
cll investice jak z fad ekologickych
aktivistl, tak ze strany nékterych
spravnich organd. Zejména v této
souvislosti je nanejvys Zadouci tako-
vy argument seri6zné prokazat. To
se vSak nestalo a s hypotézou o vy-
skytu Zabronozky v arealu byvalého
koupalisté je odpurci investice zacha
zeno jako s prokazanym faktem.

,,Zabronozka”

Genezi této nepravdy lze Castec-
né rekonstruovat z dostupnych do-
kumentd:

Biologické hodnoceni nového pla-
vebniho stupné z ¢ervence 2001
obsahuje na strané 98 vétu: ,Na
lokalité Slavikovy ostrovy, v byvalém
koupalisti, je uvadén vyskyt blize
neuréeného druhu, ktery byl zde
pozorovan dr. Mikatovou v roce
1999.".

Zminénym biologickym prizkumem
provadénym p. Mikatem a p. Moc-
kem v roce 2001 ,nebyl vyskyt 7a-
bronozek na sledovaném Uzemi zjis-
tén”, jak konstatuje zavére¢na zpra-
va rovnéz na strané 98. Zprava vSak
soucasné uvadi, Ze tim neni vyskyt
ZabronoZek v pristich letech vyloucen
a dale vénuje rozsahlou pozornost

problematice jejich ochrany.

Autofi (p. Mikat a p. Mocek) publi-
kuji rozsahly ¢lanek v Prelouc¢ském
roStu, kde popisuji své prazkumy,
zdUraznuji dulezitost zachrany kritic-
ky ohroZené Zabronozky a v jeho
zavéru vyzyvaji prelouéské obcany
k referendu o budoucnosti Slaviko-
vych ostrovll a k zastaveni ,Preme-
lina”.

Zé&bronozka se stavéa velmi frekven-
tovanym protiargumentem Svobody
zvitat a dalSich aktivistd organizuji-
cich nelispésnou peticni akci.

Virtualni existence Zabronozky v
lokalité Slavikovych ostrov(l dozna-
véa svého naplnéni v rozhodnuti MZP,
jehoz odUvodnéni se mimo jiné opi-
ra o wyrok, Ze realizaci zamyslené
stavby dojde ke zni¢eni stanovisté
ZabronozZek. Nutno dodat, Ze byva-
Ié koupalisté lezi ZCELA MIMO tra-
su prlplavu.

VySe uvedené je pouhym vybérem
téch nejkriklavéjsich nepravd z odd-
vodnéni rozhodnuti MZP. Text dale
obsahuje celou rfadu spornych a
polemickych ¢asti, neni vSak v moz-
nostech autora zabyvat se jimi po-
drobné. Pokud by zminéné, proka-
zatelné nepravdivé, vyroky slouzily
pouze jako argumenty odpUrcl in-
vestice pro ,masirovani” verejného
minéni, bylo by je mozné povazovat
pouze za nevkusné. Jejich pouziti
pro oddvodnéni spravniho rozhodnu-
ti vydaného Ustfednim organem
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statni spravy vSak vyvolava vazné
pochybnosti o profesionalité, objek-
tivité a nestrannosti spravniho or-
ganu.

Mésto Prelou¢ neni investorem
praci na splavnéni Labe, rozhodnu-
ti MZP se vSak dotyka kompetenci i
zajmld mésta v nékolika smérech:
(1) tyka se investice planované v
jeho Gzemnim obvodu, (2) tyka se
nékterych nemovitosti v jeho viast-
nictvi, (3) uvadi v nejistotu platny
Gzemni plan mésta. Toto je zaklad-
ni vy¢et davodu, pro¢ se zastupitel-
stvo mésta argumenty, které MZP
k danému rozhodnuti vedly, zabyva-
lo a hlasy 16 z 18 pfitomnych ¢lend
vyjadrilo vazné znepokojeni nad tim,
Ze odlvodnéni inkriminovaného roz-
hodnuti obsahuje nepravdy.

Co fici zavérem? Ekologicti aktivis-
té se v lednu po hospodach chvas-
tali, Ze to uz je jasné, Ze to minis-
terstvo zatrhne. Tehdy jsem nechtél
veéfit tomu, Ze by snad mohli mit lep-
Si informace, nez prislusny spravni
organ, ani tomu, Ze by profesional-
ni, precizni a nestranni Gfednici
mohli na néktery z vySe popsanych
levnych trikd skoCit. Dnes aktivisté
jasaji a nechali se slySet, Ze pro
pripad, Ze by investor se svym od-
volanim nahodou uspél, maji v ru-
kavu dalsi trumfy. V logice uplynu-
lych déji by tim trumfem mohla byt
lochneska a musim se pfiznat, Ze
po predchozi zkuSenosti bych jeji
mozny vyskyt v lokalité Slavikovych
ostrovl viibec nepodcenoval. [ ]
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (15)

ing. Josef Podzimek

Umirds, abys Zil.

zakladni pravda staroegyptské viry

Moje mama si vzdycky prala na-
vstivit Egypt. Vidét na vlastni oci
nejstarsi civilizaci lidstva a davnou
kulturu této zemé. | ja jsem zacal
touzit navstivit zemi velkych sta-
vebnich divi starovékého svéta,
ale hlavné prozit plavbu po legen-
darnim Nilu. Mamé se jeji sen ne-
spinil, mné ano.

Egypt — dar Nilu

Pfi pohledu ze vzduchu poskytuje
Egypt skutecné nadherny obraz.
Pfes polovinu toku Nilu, ktery je
dlouhy 6484 kilometrl a Gsti do
Stfedozemniho more tvofi ,Velka
feka”. Tak nazyvali stafi Egyptané
Nil, ktery protina nejvétsi poust na
zemi. Sahara na zapadé hranicici s
Libyjskou pousti a s ploSinou nibij-
skych piskovcl postupné prechazi
do nilského Gdoli. Na vychodé se
pak rozklada Arabska poust, ktera
navazuje na granitové pohofi a po-
sléze bfehy Rudého more. Do této
misty az Ctyfi sta metr( vysoké néa-
horni ploSiny vyhloubil Nil v predlou-
hém obdobi geologickych dé&jin
zemé Siroké Udoli, které se stalo
uprostred pousté skutecnou rajskou
zahradou.

Uzké Fiéni pobreZi Grodné plidy se
tdhne mezi Kahirou a Asuanem v
délce devét set kilometrl a v Sifce
neprevysujici dvacet kilometr(. Pou-
ze v Usti delty, kterou kdysi tvofilo
mnoho tok{ — dnes se jedna pouze
o dva hlavni — dosahuje rozloha
Grodné zemé pozoruhodné plochy
asi 25 000 kilometrd ctvereénich.
Nil prameni v destném Gzemi v sa-
mém srdci Afriky. Jeho pramenisté
leZi v Burundi v povodi Kagery, po-
tom protéka Viktoriingm a Alberto-
vym jezerem. Jako ,horska feka”
(arabsky Bahr al Dzabal) zavlazuje
potom mokradla v Suddu. Na seve-
ru jihostdanskych bazin se Nil méni
v ,gazeli feku” (arabsky Bahr al Gha-
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zal) a ,Zirafi feku” (arabsky Bahr az
Zarafa). Tok se zvétSuje a sili a smé-
fuje potom k Chartimu jako Bily Nil.
U Chartimu se Bily Nil spojuje s
Modrym Nilem a pozdéji s Atbarou.
Jiz mohutny tok prekonava v délce
tfi tisic kilometr(i Saharu.

Zivotni tepna Egypta pulsuje kaz-
doro¢né v Case letnich zaplav, vyvo-
lanych monsunovymi desti. V té
dobé se stava Modry Nil béhem
kratkého Casu dravym tokem, ne-
soucim ve vinach obrovské mnoz-
stvi strzené hliny.

Az do roku 1968 kdy byla uvede-
na do provozu nova Asuanska pre-
hrada, Nil v Cervenci rychle vystu-
poval z bfeh(l a zaplavoval cely Grod-
ny pas, na jehoZ okraji byly vidét
vySe poloZené vesnice jako ostrov-
ni pevnosti. Kdyz zaplavy dosahly v
zari svého vrcholu a voda opadla,
objevovala se pozvolna znovu pole
a lidé mohli zapo¢it se setbou. VSu-
de tam, kde se po tisicileti béhem
zaplav usazovalo (rodné bahno
Nilu, lezi ,Cerna zemé”, jak nazy-
vali egyptsti farabnové deset az dva-
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Egyptska arabska republika

nact metrd silnou vysokou vrstvu
tmavé pldy, za niz okamzité zaCina-
la zcela nelrodna poust bez desto-
vych srazek. Osud krajiny zavisel po
cela tisicileti na nilskych zaplavach.

MnoZstvi vody bylo pfitom vZdy roz-
hodujicim faktorem vynosu pfisti
sklizné. Az do 20. stoleti prevliada-
lo v Egypté osvédcené zavlazovani
z vodnich nadrzi, peclivé udrZova-
nych od ¢asU faradnd. Lidé rozdélili
Grodné pasy podél bieh( do systé-
mu zdrZi a kanald, které byly spoje-
né s pluzinami. Tyto pole (pluZiny)
byly po dobu Ctyficeti péti dnll za-
plavovany. Rolnici potom seli do vih-
ké pudy a mohli sklizet bez dalsiho
zavlazovani. ZavlaZzovani vysSe polo-
Zenych poli ¢i dokonce celoro¢ni za-
vlazovani zemédélské pldy bylo
mozné jenom pomoci studni a va-
hadel, které mizeme spatfit v pro-
vozu i dnes, predevSim v Hornim
Egypté. NejstarS§im vahadlem byl
Saduf, pakové cerpadlo s nadobou
najednom a s hlinénym zavazim na
druhém konci. Pravdépodobné z
Persie se do Egypta dostala sakija,
horizontalni a vertikalni ozubené



kolo, vzajemné vklinéné a pohané-
né zvifecim potahem. Felahové po-
uzivaji i tanbdr, ktery je v Evropé
znamy pod nazvem Archimédlv
Sroub.

K zasadni zméné v zavlaZovani,
které je pro rdst rostlin nezbytné,

Transport archimédova vodniho kola

doslo az po roce 1820, kdy Muham-
mad Ali zavedl péstovani baviny.
Protoze ploSné zavlazovani bylo
vhodné jenom pro jednu sklizen v
roce, zaCala se budovat soustava
novych vodnich zdrzi a SirSich ka-
nald. Vyskové rozdily bylo nutné pre-
konat precerpavanim. Vody se pre-
sto nedostavalo. V roce 1902 byla
proto v Asuanu postavena prvni
moderni pfehrada, ktera zajiStova-
la dostatek vody pro nékolik sklizni
v jednom roce. Vyvoj zavlazovani
zakoncila v nasi dobé stavba druhé
Asuanské prehrady, ktera zbavila
Egypt tisicileté zavislosti na nilskych
zaplavach a umoznila mu rozsifit
vlastni zemédélskou produkci.

Bez plovoucich precerpacich stanic pro
rozsahly zavlaZovaci systém si nelze
predstavit Zivot podél Nilu.

Egypt ve statistice
Rozloha:

1 002 000 km?. Rozprostira se v
délce 1 025 km a Sifce 1 240 km,
90% tvori pousté (Arabska, Libyjska,
Nubijska).

Pocet obyvatel:

52 mil. v roce 2002 (v roce 1993
— 57 mil.)

Hustota obyvatel:

57 obyvatel/ km?, na osidleném
Gzemi pak 1600 obyvatel/km?

Statni zfizeni:
prezidentska republika se systé-
mem vice politickych stran

Spravni jednotky:
25 provincii a 8 hospodarskych zon
Nabozenstvi:

93% muslimUl, 7% krestan(, 500
egyptskych Zidu

Obyvatelstvo:

98% egyptsti Arabové, na pousti
Zije 1% obyvatel

Hlavni mésto: Kahira s 13 mil.
obyvatel

KdyZ jsem se rozhodl pséat o plav-
bé po Nilu tusil jsem, ze se pous-
tim na tenky led. Byl jsem si védom,
Ze jde o ¢lanek do ¢asopisu Vodni
cesty a plavba a nemél bych se pro-
to rozptylovat mimoradné rozsahlou
historii a kulturou Egypta. Ale copak
to jde. VZdyt Nil je historii, kulturou
i celym Zivotem této zemé. Dale
jsem si byl védom, Ze o této fantas-
tické zemi bylo napsano tolik ¢lan-

Egyptska plachetnice s veslari se jiz v 18. dynastii plavili

po Rudéem mori
e
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kll, pojednani a knih, Ze je
troufalost jesSté néco na-
psat. Presto mi, mili ¢te-
nari, prominte nékolik nej-
zakladnéjsich Gdaja, které
budou nasledovat a nebu-
dou se bezprostredné ty-
kat Nilu i kdyZ opét opaku-
ji, Ze vSe co v této zemi
vzniklo je neodmyslitelné
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spjato s touto velkou fekou. Vzdyt
lodé jsou obsaZeny v témér kazdé
symbolice vlady starého Egypta i na-
sténné malbé. Vzdyt pravé Egypta-
né zacali jako prvni vyuZivat u lodi
sily vétru. Déale si musime uvédo-
mit, Ze ze sedmi divd starovékého
svéta se dva nachazeji pravé v Egyp-
té. A v neposledni fadé nam par za-
kladnich historickych informaci po-
muze alespon trochu pochopit tra-
gické udalosti v této oblasti.

Historie vodni dopravy

Pro prepravu vétSiho mnoZstvi zbo-
Zi se uz ve 2. tisicileti pf. n. I. vodni
doprava ukazala jako levnéjsi a jed-
nodussi nez doprava pozemni. Dav-
no pred tim nez zacaly do Egypta
privaZet vonné latky a pryskyfici z
jizniho pobrezi Arabského poloost-
rova karavany, vozily je lodé pres
Rudé more a kupci se v obchodnich
lodich plavili vSemi sméry po Egej-
ské oblasti.

Model drevéné lodé krale Tutanchmana
(1333-1324 pi. n. I.)

Za 3. dynastie pri-
pevnili Egyptané k
namorni lodi plach-
tu; hlavni stézen a
¢tvercova plachta
predstavovaly poca-
tek namorni plavby
opirajici se o jinou
nez lidskou energii.

I H'.

Model lodé se Inénymi plachtami (11. dynastie —
2060 pr. n. .)



V prabéhu nasledujicich dvou tisi-
ciletich se pozvolna zlepSovalo la-
novi. Ma se za to, Ze takto postup-
né vznikalo podélné rahnovi, jeZ bylo
nezbytné nutné, pokud mély lodé
plout pfi bo¢nim vétru, avSak vétsi-
nou byly lodé ve starovéku opatre-
ny pricnym rahnovim. Pro priibéh na-
mornich tras byl tudiz uréujici smér
prevladajicich vétrd. Jedingm dalSim
zdrojem energie byl ¢lovék: vynalez
vesla je velice stary — poskytl hnaci
silu jak pfi prekonavani velkych
mofi, tak pfi plavbé na kratsi vzda-
lenosti. Zda se vSak, Ze se vesla
castéji uZivala na valeénych lodich,
zatimco plachta byla bézna u lodi,
jez lze nazvat uz ve velmi davnych
dobéach obchodnimi.

Egypt pfed pyramidami

Stopa prvnich lidskych sidlist na
hornatych okrajich Nilského Gdoli
sahaji hluboko do starSi doby ka-
menné. Teprve v 6. tisicileti pred
Kristem vSak doSlo k zavazné his-
torické zméné. Nositelé loveckych
a sbéraéskych kultur se usadili -
zcela zménili zpUsob Zivota a zacali
Zit na jednom misté.

Okolo roku 3500 pred Kristem se
v celém Nilském Gdoli, od Delty az
do Nubie, rozsifila jednotna kultu-
ra, kterou pravdépodobné tvorily vza-

jemné kooperujici ,méstské staty”.
Obdobi pyramid — Stara fise

Je dobré si uvédomit, ze déjiny
zemé na Nilu nepoznaly po prvnich
1500 let své existence zadné val-
ky, protoZe Egypt lezel v bezpecné
krajiné a v jeho sousedstvi nebyly
Zadné jiné statni Gtvary. Tak vznikly
mimoradné priznivé podminky pro
konsolidaci zemé v obdobi dvou
dynastii (asi 3500 - 2715 pred Kris-
tem) a Egypt byl tak pfipraven pro
prvni velkou epochu kulturniho roz-
kvétu - pro Starou fisSi (2715 - 2192).
Bylo to obdobi stavitell pyramid, bo-
Zich kralQ, ktefi si s védomim exis-
tence posmrtného Zivota stavéli gi-
ganticka pohrebisté, aby si tak na
vécné Casy zajistili nesmrtelnost.

Vlastni doba stavitel( pyramid zaci-
nave 4. dynastii (kolem 2697 - 2521
pt. n.l.). Nejznaméjsi pyramidy patfily
kralim Dzoserovi Chufevovi (Cheop-
sovi), Rachefovi (Chefrénovi) a My-
kerinovi. Staly v Sakafe a u Gizy
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v blizkosti dnesni Kahiry.

Hérodotos tvrdi, Ze Cheops i Che-
frén byli velmi kruti despoticti vla-
dafi, ktefi nutili lid k tvrdé praci pfi
stavbé pyramid. Cheops byl pry tak
zvrhly, Ze pfi finanéni tisni dokonce
poslal vlastni dceru do nevéstince
a prikazal ji denné vydélat predem
uréené mnozstvi penéz.

To je verze, kterou jsem vycetl z
knih. AvSak v intencich nazvu toho-
to povidani ,Zivot neni takovy — je
GplIné jiny” jsem vyslechl z (st na-
Seho arabského prlivodce i verzi
zcela opacnou. Prevazna cast Egyp-
tan( pry opravdu milovali a uctivali
své faradny jako své bohy, takze v
dobé zaplav, kdy nemohli pracovat
na svych polich dobrovolné §li na 2
— 3 mésice v roce pracovat na stav-
by pyramid.

V obdobi kolem roku 2200 pF. n. I.
postihl zemi velky hladomor trvajici
vice jak 20 let. To bylo pfi¢inou roz-
padu tohoto jednotného statniho

Utvaru.

- Yo

Stredni rfise

Okolo roku 2040 pred Kristem se
podafilo thébskému mistnimu vlad-
ci Mentuhotepovi ll. obnovit politic-
kou jednotu zemé. Tehdy také za-
Cal vzestup Théb (Wésetu), které lezi
na Nilu v blizkosti dnesniho Luxoru.
Ty se staly jednim z nejslavnéjSich
mést starovéku. Egyptané Zili v ab-
solutistické a totalitarni moci, fize-
né byrokratickym Gfednictvem. Jem-
na sit predpis a prikaz(i zahalila
vSechny oblasti kazdodenniho Zivo-
ta. Lidé se proti represivni statni
moci branili a jejich odpor ved! ve
13. dynastii k rozpadu i této stfed-
ni fiSe. Okolo roku 1650 pf. Kr.
asijské oddily Hyksosl vpadly do
oslabeného statu a zvitézily v delté.

2 ~ox

Nova rise

Obdobi dalsiho nevidaného kultur-
niho rozvoje Egypta zacina za vlady
Ahmése |., ktery vyhnal Hyksosy.
Prudky vzestup charakterizuji obrov-
ské chramové stavby v Luxoru, lite-
ratura a vytvarné umeéni 18. dy-
nastie (mezi 1550 - 1292).

Pokud se v budoucnosti neméla jiz
nikdy opakovat tragédie nadvlady
Hyks6s0, musel se Egypt vojensky
prosadit v celé oblasti. Za Thutmo



se |. (1504 - 1492) vstoupil Egypt
za tfesku zbrani na mezinarodni scé-
nu. Svétova fiSe lezela u ,strevicl
farabna” a rozkladala se od hlubo-
kého sidanského jihu az do Syrie.
Do zemé ted proudilo nesmirné bo-
hatstvi z vale€né kofisti, povinnych
odvodu (tributd) a z obchodu. Z NU-
bie prichazely predlouhé karavany
naloZené zlatem, slonovinou a vzac-
nym drevem, doprovazené exoticky-
mi zvifaty. Ze Syrie a z Palestiny zis-
kaval Egypt cenné cedrové drevo,
koné, zbrané a suroviny, dale i stfi-
bro, lazurit a horské krystaly. Hlav-
nim méstem fiSe se nyni staly Thé-
by (Wéset) a Ustfedni chram Amé-
na-Réa byl v Karnaku.

Faraénové si stavéli v blizkosti
boha Amoéna v UGdoli zapadnich hor
zadusni chramy a také vlastni hrob-
ky. Prvnim vladafem na egyptském
trlinu, ktery zddraznil sv(jj boZsky pU-
vod z lina Aména-Réa, byla Zena.
Kralovna HatSepsowet (1479 —
1457). Vzhledem k tomu, ze k sym-
bolu faraénské moci patfil i plno-
vous, byla nucena HatSepsowet si
poridit umély dlouhy vous.

V obdobi své vlady (1353 — 1337)
vyhlasil kral Amenhotep radikaini
zménu viry. Lidé méli nyni uctivat

Symbol viadcii horniho, stfedni-
ho a doiniho Egypta . ,Klic” je-
hoz dolini cast predstavuje hor-
ni Nil a rukojet je pak Nilska
delta. Miizeme ho spatrit témer
ve vsech Egyptskych chramech.

pouze jediné boZstvo - sluneéniho
boha Réa, projevujiciho se viditel-
né ve sluneéni kouli - Antonu. Za pa-
novani Tutanchaména (1333 -
1324) se vse vratilo ke starym po-
radkiim. Do tohoto obdobi patfi i
jeden z nejslavnéjsich kral(l, Rames-
se Veliky (Ramesse I1.), ktery zane-
chal po své sedmasedesatileté via-
dé v Egypté nespocetné stavebni a
umeélecké pamatky.

Po druhé invazi PerSand roku 332
pr. Kr. uvitala zemé na Nilu makedon-
ského valec¢nika a dobyvatele Alexan-
dera Velikého jako osvoboditele.

Antika a kiestanstvi

S Alexandrem Velikym zaéina pro
Egypt a pro cely tehdejsi Stary svét
nova epocha déjin. Vedouci moc-
nost té doby, Perska fiSe, se roz-
padla pod drtivym naporem helén-
skych oddild. Egypt byl jednim z prv-
nich cild jejich nezadrzitelného vitéz-
ného taZeni. Alexander sam poby-
val v Egypté jenom pll roku, a pres-
to béhem tak kratkého ¢asu stacil
ustavit novy zplsob statni spravy i
zaloZit pfistavni mésto Alexandrii.

Nez vSak Egypt s konecCnou plat-
nosti ztratil veSkery vyznam, vzepja-
la se zemé jeSté naposledy k velko-
lepému finale, v jehoZ dramatu zafi-
la ,kralovna krald” Kleopatra VII.
(51 - 30 pr. Kr.). Kralovna Kleopat-
ra chtéla z Egypta vytvorit jesté jed-
nou velkou fisi starého Orientu. Sou-
Casnici ji charakterizovali jako chyt-
rou, ctizadostivou a svidnou vlad-
kyni. Ke svym politickym cilim po-
tfebovala krasna Kleopatra ovsem
souhlas Rima, ktery si zajistila mi-
lostnym pomérem s Caesarem. Po
Caesarové smrti ovinula siti svych
svodl nejsil-
néjSiho muze
fimského im-
péria - Marka
Antonia.
KdyZ si ho
roku 36 pr.
Kr. vzala za
manzela,
zdalo se, ze
ma vSechny
své cile na
dosah. Tehdy
si vSak v
Rimé uvédo-
mili, jak ne-
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bezpecnou konkurentku maji na vy-
chodé FiSe. Oktavian, Caesarlv
adoptivni syn, vytahl proto do bitvy
proti Antoniovi a Kleopatre. Kleopa-
tra s Antoniem uprchli do Alexan-
drie, kde o rok pozdéji oba dobro-
volné skongili Zivoty vlastni rukou.
Novym vladcem Egypta se pak stal
Oktavian, budouci cisaf Augustus.

Egypt je fimskou provincii

Rimsti cisafi (v dobé od roku 30
pf. Kr. do roku 395 po Kr.) vystupo-
vali jako potomci faraon(, respek-
tovali ndboZenské tradice a stavéli
v celé zemi nové chramy. Rimané
provadeéli vlastné nemilosrdnou po-
litiku apartheidu, kterd domacim
Egyptanim znemoZnovala jakykoliv
socialni vzestup a silné je diskrimi-
novala. V tizivém ovzdusi socialnich
protiklad(l a horkého bezpravi se
rychle Sifilo kfeStanské poselstvi
Gtéchy. Zivot dostal najednou novy
smysl ve vife v jediného Boha, kte-
ry se ujima chudych a utiskovanych,
ktery se dokonce sam obétuje, aby
spasil cely svét.

Pod vilajkou Islamu

Roku 570 po Kr. se narodil ve vzda-
lené Mekce na Arabském poloost-
rové muz, jehoZ u¢eni béhem néko-
lika desetileti mélo zménit cely Ori-
ent a tedy i Egypt. Narodil se Mu-
hammad lbn Abdullah, islamsky pro-
rok, ktery sice nezvéstoval lidem
Zadnou novou viru, nebot kazal o
Bohu, kterého uctivali jiz Zidé a kres-
tané, ale jeho uceni se opirala o pre-
svédceni, Ze Blh hovofi k Arabdm
pfimo Muhammadovymi Gsty. Bah
skrze svého posledniho Proroka
Muhammada zjevil své uéeni v arab-
ské svaté knize koran.

0d sultana Selima k Mubarakovi

Po dobyti Egypta tureckym sulta-
nem Selimem |. se stala zemé pro-
vincii Osmanské fiSe, ktera na po-
¢atku 16. stoleti spravovala ohrom-
né (zemi. Osmanska provincie Egypt
potom existovala - alespon nominal-
né - az do prvni svétové valky. V dlou-
hotrvajici neprehledné mocenské
situaci vypukla v Egypté obcCanska
valka. Uprostfed obcanské valky se
pred stfedomorskym pobrezim Egyp-
ta objevila namorni flotila Napoleo-
na Bonaparta. Francouzi se vylodili
2. Cervence roku 1798.



Francouzské intermezzo

Francouzi prisli do Egypta s cilem
prinést lidem v zemi na Nilu volnost,
rovnost a bratrstvi. Dne 21. Cerven-
ce 1798 porazil Napoleon ,nejlep-
Si kavalerii na svété”, za kterou teh-
dy vSichni povazovali pravé ma-
mlGcké jezdectvo. Ale jiz 1. srpna
stejného roku potopil anglicky ad-
miral Nelson francouzskou flotilu v
zalivu u Aba Kiru, vychodné od Ale-
xandrie. Francouzské panstvi ukon-
Cily anglicko-osmanské vojenské
oddily, které pristaly v Egypté roku
1801.

Vstup Egypta do novovéku — stav-
ba Suezského priplavu

Po odchodu Francouz( nasledova-
ly Ctyfi roky zmatkU a anarchie. Kdyz
se politicka situace znovu nebezpec-
né vyhrotila, dosadili islamsti du-
chovni nového mistodrziciho, ktery
jim vyhovoval. Muhammad Ali byl ve
svém (radu zakratko potvrzen také

istanbulskym sultanem.

Novy guvernér chladnokrevné zlik-
vidoval vSechny své odplrce. Prvni
na fadé byli Britové, které porazil v
bitvé u Rosette roku 1807. O Ctyfi
roky pozdéji se zbavil vzbourenych
Mamlakud, které pozval ke slavnost-
ni hostiné do kahirské citadely. Hos-
podarsky vzestup, ktery zapocal za
Muhammada Aliho, pokracoval jes-
té za vlady jeho synd a nastupcu.
Teprve vSak za vlady jeho vnuka Is-
maila (1863 - 1879) vstoupil Egypt
Znovu na mezinarodni jevisté.

Vrcholem Ismailovy vlady se stalo
pompézni a obfadné otevieni nové
namorni cesty - Suezského pruipla-
vu v roce 1869, které se stalo celo-
svétovou udalosti. Brzy se vSak uka-
zalo, Ze Suezsky prlplav uvrhl Egypt
do pfimé zavislosti na cizich zemich,
a to predevsim z financnich dlvo-
dl. Zemé se ocitla na samém po-
kraji statniho bankrotu a byla nuce-
na prodat rozhodujici ¢ast akcii
egyptského Suezského prlplavu
Anglii a od roku 1876 musela pfi-
jmout britsko-francouzskou financ¢-
ni kontrolu nad touto vodni cestou.

Britské kolonialni panstvi

Konecné se podafilo, Ze britsti
generalni konzulové fidili egyptskou
vladu, sestavajici ze stinového ka-

binetu a ze slabého mistokrale. Na

pocatku prvni svétové valky prohla-
sila Anglie oficialné Egypt za svij
protektorat. V r. 1936 nastoupil na
trdn Faruk. V lednu 1952 vypukly v
Kahife nepokoje a v nekrvavém puci
prevzali moc ,Svobodni dlstojnici”,
vedeni plukovnikem Nasirem (Ga-
malem Abd an-Nasirem).

Revoluce a stavba Asuanskeé pre-
hrady

Revoluce ukongila dvé tisicileti tr-
vajici obdobi cizi nadvlady v Egypté.
Plukovnik Nasir by zvolen preziden-
tem, ktery byl vybaven diktatorsky-
mi pravomocemi a podporovan jed-
notnou stranou. Ustfednim heslem,
které navrhli Nehrd, Tito a Nasir,
byla takzvana ,pozitivni neutralita”
jako zahrani¢né politicka strategie.
Svétova banka posléze odrekla
vSechny (véry prislibené na stavbu
prehradni hraze na Nilu v Asuanu.
Nasir na natlak odpovédél skutec-
né Sokujicim zplsobem. Egypt ze-
namorni cestu - Suezsky prlplav.
Britanie a Francie, které stale jesté
vlastnily rozhodujici podil suezskych
akcii, odpovédely okamzité spolec-
né s izraelskou armadou obsazenim
praplavu a prilehlych oblasti. Spoje-
né staty a Sovétsky svaz vSak pfinu-
tily okupanty ke stahnuti vojsk. Nasir
slavil okazale své vitézstvi. Po poca-
teénim celkovém hospodarském vze-
stupu Egypta se zahy dostavily struk-
turalni a finanéni problémy, zvlasté
po katastrofalni porazce v arabsko-
izraelské valce v ervnu 1967.

Nasir podlehl 28. zari 1970 srdec-
nimu infarktu. Stalo se tak necelé
tfi mésice pred dokoncenim jeho
Zivotniho dila - prehrady v Asuanu.
Ufad prezidenta obsadil Anwar as-
Sadéat. Jednim z jeho prvnich prezi-
dentskych rozhodnuti bylo vykazani
sovétskych poradct z Egypta, k né-
muz doSlo v roce 1972. Rozhodny
postoj prezidenta Mubaraka béhem
valky v Perském zalivu v roce 1991
prines| Egyptu znacny uzitek, nebot
zemi byly prominuty dluhy ve vysi né-
kolika miliard dolar(.

Vodni cesty v Egypté

Dosahuji 3 655 km. Presto na
téchto vodnich cestach jsou pre-
pravni vykony velmi nizké a nepre-
sahuji o mnoho vice jak 1 mil. tun
rocné. Plati zde vSak zasada, Ze
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vodni doprava v nékterych oblas-
tech vzhledem k nedostatku ¢i malé
kvalité pozemnich komunikaci ma
dominujici postaveni.

Plavba po Nilu, ktery je nejdelSi
fekou v Africe a druhou nejdelSi re-
kou na svété (od pramene Kagery
je 6 484 km dlouhy), je ztéZzovana
cetnymi prekazkami. Jsou to povést-
né nilské katarakty, jichz bylo pavod-
né mezi Chartimem v Sidanu a
Kahirou Sest. | kdyZ byly nékteré z
nich zatopeny starou prehradou u
Asuanu a pozdéji i novou prehradou,
ktera vytvorila Nasirovo jezero, pod-
minky pro priibéznou plavbu se vy-
razné nezlepSily. Nova prehrada v
Asuanu vzdouva vodu o 97 m, ale
neni zatim vybavena plavebnim za-
fizenim. Relativné dobre splavna
trat Nilu, vyuZivana nakladni a ze-
jména osobni vodni dopravou, tedy
vede od nilské delty jen k této pre-
hradé a je dlouha ,pouze“ 990 km.
Byly na ni vybudovany tfi nizsi stup-
né s plavebnimi komorami skrom-
nych rozmér( (70 x 15 m). DalSim
stupném je stara prehrada u Asua-
nu, jejiz spad prekonava kaskada
péti plavebnich komor o rozmérech
80 x 9,5 m. Z hlediska klasifikace
tedy Ize jen stézZi zarazovat Nil mezi
vodni cesty mezinarodni kategorie.

Alexandrie

Alexandrie je perlou Stfredozemni-
ho more a druhym hlavnim méstem
Egypta. Alexandrie je arabskym, ale
soucasné i svétovym modernim vel-
koméstem. Nabrezi Corniche tvori
panorama bilych vySkovych staveb
obytnych dom( a hotelQ. Teprve za
touto moderni fasadou, takfikajic az
ve druhé radeé, lezi vlastni Gzemi his-
torického mésta s obchody, Grady,
S univerzitou a s obytnymi Ctvrté-
mi. Treti zdbnu mésta tvoii ohromna
primyslova oblast, leZici na druhém
bfehu kanalu Mahmudija, jenz spo-
juje Alexandrii s vychodnimi rameny
nilské delty. V Alexandrii je dnes je-
den z nejvyznamnéjsich stfedomor-
skych pfistavy.

Ve srovnani s jinymi mésty v zemi
na Nilu je Alexandrie pomérné mla-
da. Mésto zalozil roku 322 pf. Kr.
Alexander Veliky. Srdcem mésta byl
na zapadé zvlastni dvojity pristay,
kam mohly pfiplouvat lodé pfi kaz-
dém vétru. Heptastadion, asi 1300



metr( dlouhd uméla hraz, oddé-
lovala pfirozené pristavni molo, kte-
ré soucasné slouzilo jako pristavis-
té pro ostrov Faros. Zde nechal roku
280 pr. Kr. vybudovat kral Ptolema-
ios Il. vysoky majak, ktery se stal vel-
mi slavnym a byl pokladan za jeden
ze sedmi divi starovékého svéta.
Majak mél bezpeéné zavést vSech-
na plavidla do alexandrijského prista-
vu a pry se budoval 15 let. Byl asi

Detail mozaiky z baziliky sv. Mar-
ka v Benatkach ze 13. stol. Zob-
razujici vjezd lodi do alexandrij-
ského pristavu podél dosud sto-
jiciho obrovského majaku

135 m vysoky a signalni ohen bylo
vidét na vzdalenost az 35 km. Cela
stavba se zfitila prii velkém zemétre-
seni roku 1303 po Kr. Na jeho z&-
kladech byla pozdéji postavena arab-
ska vojenska pevnost Kajt Bej.

Kahira

NasSe cesta po Nilu zacala v hlav-
nim egyptském mésté Kahire. Ibn
Battta, slavny arabsky cestovatel,
nazval Kahiru ve 14. stoleti ,mat-
kou mést”. Tak vyznamné pojmeno-
vani si hlavni mésto Egypta zaslou-
Ziidnes. Kahira je nejenom nejvét-
Sim méstem Afriky, ale i duchovnim
centrem celého arabského svéta.

Kahira, které v roce 1969 slavila
tisici vyroCi svého zalozZeni, ma mno-
ho tvari. Je to hektické a hlu¢né
mésto, skuteéné soumésti, které
postupem c¢asu pohltilo dalSi milio-
nova mésta Gizu a Subra al-Chaj-
ma, stejné jako radu dalSich pred-
mésti. Vznikla tak Velka Kahira.

Okolo namésti Majdan at-Tahrir a
na brezich Nilu méa vsak nova archi-
tektura skutecné svétovou Uroven.
Hotely rostou do stale vétSich vy-
Sek, stejné jako vladni budovy a Gra-
dy. Novostavby sahajici jakoby az k
nebi jsou skutecné impozantni a pri-
pominaji americké City.

. | Rekonstrukce majaku
1 u vjezdu do alexandrij-
m_ L. ského pristavu

= Vedle toho existu-

5_»“3,5 je ovéem zcelajina

: -  Kahira - mésto

kupoli a minaret(,

mésto pomalovanych ulicek a dom(
z hlinénych cihel.

Z hlediska plavebniho je dobré se
jesté zminit o tzv. Nilometru na jizni
Spicce ostrova ar-Roda. Nékolikrat
restaurovana cerpaci stanice se
studnicemi slouzila k presnému po-
zorovani vodniho stavu na Nilu. Hyd-
rologicka a Cerpaci stanice byla zfi-
zena roku 861 po Kr. na pfikaz ab-
basovského chalify al-Mutawakkila.
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Svlj vyznam ztratila aZ po stavbé vel-
ké prehradni nadrZe v Asuanu.

Pyramidy v Gize

Byt v Kahife a nenavstivit jeden z
dalSich sedmi div( starovéku nelze.
Zapadné od Kahiry, v mistech, kde
Sahara hrani¢i pfimo s nilskou del-
tou, leZi nahorni ploSina Giza. Zde
se nachazeji snad nejslavnéjsi stav-
by celych déjin lidstva. Proslulé py-
ramidy v Gize postavili v poloviné 3.
tisicileti pfed Kristem staroegyptsti
kralové. Ackoliv ze stavarského hle-
diska by bylo zajimavé popsat po-
sledni vysledky vyzkumu, jak se py-
ramidy opravdu stavély, omezim se
pouze na informaci tykajici se sta-
roegyptské plavby.

Na vychodni strané nejvétsi pyra-
midy Chufevovy (Cheopsovy), ktera
ma pudorysné rozméry 230 x 230
m a dosahuje vySky 146 m se kdysi
ty€il zadusni chram, z néhoz se dnes
dochovaly jenom podlahové desky
z ¢erného basaltu. Areal zadusniho
chramu lemuji dva asi padesat me-
trd dlouhé kamenné doky pro ,slu-
necéni lodé”, kterymi podle staroe-
gyptskych predstav plul blih slunce
na nebesa. Na jizni strané Chufevo-
vy pyramidy byly nalezeny jesté dal-
§i dva z pUvodnich péti podobnych
dokl. V roce 1954 nalezli archeo-
logové v jednom z nich zcela zacho-
valy ¢lun z cedrového dreva. Plavi-
dlo bylo sloZeno z 1224 dilcl. PFi-
mo nad mistem senzaéniho nalezu

Hlavni mésto Egypta — Kahira lezi na Nilu



Plavebni provoz na fece Nil je opravdu tictyhodny

bylo postaveno lodni muzeum pro
mohutny ¢lun o délce 43 metrli a
Sifce 6 metr(l. Zda se, Ze timto Clu-
nem pfiplul zesnuly faraén na mis-
to svého posledniho odpocinku.

Piivodni kralovska lod’ byla vytazena z
hlubin more. Byla 43,4 m dlouha, siroka
5,66 m a byla vyrobena z cedrového dre-
va v roce 2690 pr. n. I.

Cesta vilakem

Z Kahiry do Luxoru jsme cestovali
vlakem. Podminky, které jsme osob-
né zazili umoznuji lépe pochopit
katastrofu, ktera se stala v podob-
ném vlaku a na stejné trase o mno-
ho let pozdéji a kterou jsme mohli
spatfit na nasich televiznich obra-
zovkach. Nas zazitek byl umocnén
skutecnosti, Ze jsme byli rozptyleni
mezi arabské cestujici. Cesta pro-
bihala v dobé nejvétSiho muslimské-
ho svatku — ramadanu. Jde o deva-
ty mésic v islamském kalendafi, kdy

vérici muslim po celou dobu tohoto
svatku, ktery trva 30 dni nesmi od
slunka vychodu do slunka zapadu
pit, jist a vénovat se sexualnim roz-
kosSim. Vzhledem k tomu, Ze jsme
byli ve vagénu pouze Ctyri Evropa-
né, prozili jsme tento zakaz v piné
sile. Zatimco my
jsme jedli a pili, kdy
jsme citili potrebu,
nasi spolucestujici
opravdu cely den
vydrZeli nejist a ne-
pit. Pfed zapadem
slunce se pomodli-
li a pak si objednali
jidlo i piti, ale ani se
ho nedotkli dokud
nezaslo slunce. Pri-
tom jeden druhého
hlidal takovym zpU-
sobem, Ze jsem si
pfipomnél dobu s
vSude pritomnou tajnou pilicii. V oka-
mziku zapadu slunce se vSichni na-
raz vrhli na jiz vychladlé jidlo a ztep-
lalé piti. Ptal jsem se prlvodce jak
tento zakaz dodrzuji muslimové v
ostatnim svété. Odpovéd mé Soko-
vala. Arabska vyslanectvi vydavaji
pro pfislusné zemé ¢i oblasti kalen-
dare s presnym stanovenim casu,
kdy slunce zapada, takze véfici
muslim se nemuze splést.

Luxor - Théby

Cesta vlakem z Kahiry v délce vice
jak 700 km koncila v Luxoru (arab-
sky al-Uksur). Jiz vice nez 2000 let
je toto mésto na vychodnim brehu
Nilu oblibenym cilem navstévniku z
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celého svéta. Dnes je se vSemi svy-
mi elegantnimi, luxusnimi hotely a
mezinarodnim letiStém dokonale vy-
budovanym stfediskem egyptského
turistického ruchu.

Kazdy rok sem prichazeji statisice
navstévnikl, aby obdivovaly kouzlo
»Théb sta bran”, jak tuto skvélou
metropoli starovékého Vychodu na-
zval slavny fecky basnik Homér. Z
nevyznamného krajského hlavniho
mésta se Théby v pribéhu déjin sta-
ly vskutku svétovym méstem kypicim
Zivotem, rozrostly se v rezidenci fara-
6nG Nové fiSe a zaroven ve stredisko
uctivani boha-krale Aména-Réa.

Okolo roku 2037 pf. Kr. se Théby
poprvé staly hlavnim méstem egypt-
ské fiSe. Na vrcholu své slavy mély
Théby (Luxor) vic jak 1 milion oby-
vatel, dnes pouze 40 tisic. V Luxo-
ru na brehu Nilu se zveda jeden z
nejlépe dochovanych egyptskych
chramu jez je zasvécen thébské tro-
jici boh( — Amonovi, Mut a Cheonso-
vi. Stavba chrdmu byla zapocata za

Z Kahiry do Luxoru jsme jeli viakem

18. dynastie a podstatnou mérou do-
konéena v 19. dynastii za vlady nej-

slavnéjsiho farabna Ramsesse II.
Zapadni Théby - fiSe mrtvych

Ve své dobé byly nazyvany krasny-
mi. Ale slovo ,krasny” se podle teh-
dejsiho chapani netykalo raje, nybrz
viry v posmrtny Zivot, ve vzkiiseni a
v nové byti. ,Umiras, abys Zil”, je
jedna ze zakladnich pravd egyptské
viry, ktera je zapsana jiz v nejstar-
Sich sbirkach nabozenskych vyrokd,

v textech pyramid.

Udoli krali

Kdyz se Théby na pocatku 18. dy-
nastie staly hlavnim méstem nové
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thefasov_}7 skalni chram Hatsepsowetin
v Udoli krali

sjednocené fise farond, nechali si
zde kralové budovat své hrobky.
Nahle se prestalo s vystavbou ob-
rovitych pyramid, jeZ bylo zvykem
budovat déle nez 1000 let, a pfi-
kro€ilo se k hloubeni skalnich hro-
bl ve skrytém Gdoli zapadnich hor.
Dosud bylo odkryto 62 skalnich hro-
bl. Nékteré byly vyhloubeny desit-
ky metr(l nad Upati skalni stény, tak-
Ze pristup k nim byl velmi obtiZzny a
tak bylo obtiZzné je objevit.

Je zde nové objeven i hrob farad-
na Tutanchamona. Ve srovnani s
ohromnym pokladem tohoto vladce,
ktery Ize spatfit v Egyptském mu-
zeu v Kahire, nas zaujala skromnost
jeho hrobu. V blizkosti Udoli krald
byl asi o 500 let pozdéji zbudovan
terasovy HatSepsowetin chram, ar-
chitektonické mistrovské dilo, kte-
ré je svym tvarem ojedinélé v ce-
[ém faradbnském Egypté. Tento
chram je v posledni dobé znam jako
hlediska nasich plavebnich zajmi
nas zaujalo vyobrazeni egyptskych
namornich nakladnich plachetnic a
jejich plavba po Rudém mofi. Dalsi
dlkaz velkého vyznamu, ktery Egyp-
tané prikladali plavbé, jsme nasli v
blizkém chramu Sethiho I. Na sté-
nach tohoto zadusniho chramu je
spodobnén Sethi |. prfi obéti pred
Aménovym bozskym Elunem s be-
rani hlavou. V chramu je dale Sest

kultovnich prostord z
nichZ jeden se nazyva
sin ¢lunu s podstav-
cem pro posvatny Amo-
ndv ¢lun.

Plavba po Nilu

PIni dojmU jsme v Lu-
xoru nastoupili na
osobni motorovou lod
Sultan, na které jsme
stravili dalSich 7 dni.
Tato osobni lod patfila
spise k lodim mensim,
ale presto byla dokona-
le vybavena vcetné
malého bazénu na hor-
ni palubé. Plout po vlI-
nach Nilu a nemuset
se 0 hic starat je
opravdu prijemné. Tepr-
ve pozdéji jsem si uvé-
domil jak muzZe vSech-
no byt jinak. Nase lod
se totiz mnoho neliSila
od lodi ,Princess Dzi-
hani”, ktera se asi za
6 mésicl po naSem néavratu z Egyp-
ta prevrhla na Nilu pravé v mistech,

které jsme tak dobrfe znali. Tato lod

ztroskotala 14.11.1996 v 15.30
hodin mistniho ¢asu severné od
mésta Edfu. Na palubé bylo 61 Ce-
chl, 15 Slovakd a 53 Egyptand.
Presny pocet utonulych nikdy nebyl
oficidlné sdélen. Pravdou je, Ze z
tohoto poétu byli étyfi Cesi, ktefi se
nevratili domu. Na této lodi byl i mdj
dobry kamarad, ktery patfil k té
Stastnéjsi ¢asti cestujicich, ktefi se
zachranili. Dlouho jsme diskutovali
z hlediska plavebni bezpecénosti, jak
k havarii mohlo dojit. Oficialni zpra-
va nikdy nebyla vydana i presto, Ze
kapitan i s posadkou, v rozporu se
véemi lodnimi
pravidly, opustil
lod jako prvnia
na omezeném
pocétu zachran-
nych ¢lund se
zachranil. Nej-
vétsi pocet ces-
tujicich se uto-
pilo v kabinach,
u kterych, pod
tlakem vody v
ulickach, se ne-
podafilo otevrit
dvere a praskla
okna byla na
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. T
V Egypte je nejlépe cestovat po vodé
lodi a po sousi na velbloudech

dné, nebot lod se obratila na bok.
Nakonec jsme dosli k zavéru, ze
hlavni pfic¢inou této katastrofy byla
velmi plocha lod, s malym ponorem
a vysokym tézistém (bazén na hor-
ni palubé), kterad zavadila o mistni
mélcinu. Nékolikrat se otodila a pak
se prevrhla. Metacentrum bylo prav-
pribéh cesky turista natoCil na vi-
deo, na kterém je mozno pozorovat
neuvérfitelny zmatek, vice jak 20 pa-
sazér( pobihajicich na boku lodi, ne-
bot ta vyCnivala vice jak polovinou
nad hladinou. Okolo ztroskotané
lodi operuje mnoho rybarskych lo-
dicek, které zachranuji ztroskotan-
ce, zatimco v okoli Ize spatfit néko-

- -

=
Katastrofa na Nilu



lik obrovskych turistickych lodi, a na
bfehu desitky zuboZenych zachrané-
nych pasazérd. AC videozaznam je
velmi nekvalitni, pokusil jsem se ale-
spon jeden zabér prefotit a pro na-
zornost uverejnit v naSem casopise.

Teprve nyni jsem si uvédomil, ze
jsme byli pfesné v mistech, kde se
pozdéji staly tfi katastrofy. Zeleznic-
ni havarie, lodni havarie a teroris-
ticky Gtok na chram v Udoli krald.
Ale vratme se k nasi pokojné plav-
bé na Nilu, kterd ma zvlastni kouz-
lo. Je plna velkych luxusnich turis-
tickych lodi, plachetnic, rybarskych
lodi i lodi¢ek pro jednoho kluka, kte-
ry misto padel ¢i vesel pouziva vlast-
nich rukou. Nakladni lodé jsou v
mensiné. Nejvice jsme vidéli ¢lun
dopravuijicich cukrovou trtinu z poli
do cukrovard, které stoji na samém
bfehu Nilu a pak lodé prepravujici
dlaZzebni kdmen na opevnéni breh(.

Karnak - chramové mésto Amo-
na-Réa

Na pravém brehu Nilu lezZici Kar-
nak - kdysi nabozenské stredisko
svétoveé fise, je dnes obrovskou ar-
cheologickou lokalitou s nepreber-
nym mnozstvim jednotlivych staveb-
nich dél. Po dva tisice let, od Stfed-
ni fiSe az do doby Ptolemaiovcu, ne-
chéavali zde vsichni velci farabnové
egyptskych déjin budovat chramy,
kaple a pamatniky, provadéli zde re-
konstrukéni prace, rozmanité pri-
stavby a prestavby.

Alej Ctyriceti berannich sfing (Amo-
nova posvatna zvirata) vede nyni pii-
mo k chramu. Vstup do chramové-
ho mésta boha Aména-Réa tvori nej-
vétsSi brana faradnského Egypta, kte-
ra je zasazena do obvodové zdi sil-
né osm metrd, zobudované z cihel z
nilského bahna. Velké nadvori pre-
sahuje svou obrovskou rozlohou
(méfi dobrych 8000 m?) vSechna
ostatni chramova nadvori v zemi.
Dominantnim objektem je sloup vy-
soky jedenadvacet metru. | tento byl
doplaven po Nilu z asuanskych
lom0. Malym vestibulem a 29,5 m
vysokym portalem prijde navstévnik
k architektonickému zazraku Karna-
ku, velkému sloupovému salu. Na
ploSe 5406 m? (102 x 53 m) se ty¢i
sto tricet Ctyri sloupy v podobé pa-
pyrovych svazkl jako jakysi monu-
mentalni kamenny les. Posvatné

Obrovska socha Ramesse Il a jeho man-
Zelky, ve velikosti timérné jejich posta-
veni, v Karnaku

jezero o rozmérech 200 x 117 met-
rd slouzilo jako misto pro rituaini
cesi na ¢lunech, nebo - specialné
zde v Karnaku - jako rybnik pro po-
svatné Amonovy husy.

Esna s jezem a plavebni komorou

LeZi 53 km proti proudu od Luxo-
ru. Méli jsme moznost si prohléd-
nout jez a plavebni komory v Esné.
Tento plavebni stupen je treti od
nilské delty proti proudu. Prvni vod-
ni dilo s nazvem Delta je pod Kanhi-
rou. Nasleduje proti proudu vodni
dilo Assint a nad Luxorem je treti
vodni dilo v Esné. Tento jez je 874
m dlouhy a 8,5 m vysoky se 120
prepadovymi poli.

Toto malé mésto na zapadnim bre-
hu Nilu bylo odedavna cilovou sta-
nici karavanni cesty a kvetoucim tr-
ZiStém. Zacatkem 20. stoleti se sta-
lo diky stavbé velkého jezu i dUlezi-
tym zemédélskym strediskem. Hlav-
ni atrakci Esny je Chnumuv chram.
NasSe plavba pokracovala proti prou-
du do mésta Edfu. V tomto malém
mésté na levém brehu Nilu se tyéi
do vysky pylony Hérova chramu.
Prestoze samotné méstecko, jejiz
historie saha az do doby Staré fise
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Pristavisté u chramu KOM - OMBO

je v rozvalinach, zachovala se zde
svatyné zasvécena bohu Horovi, kte-
rou lze povazovat za nejlépe docho-
vanou kultovni stavbu faraénského
Egypta. Dale nase plavba smérova-
la do mésta Kawm Umbu, kde na
pravém brehu je dochovany chram
Kom-Ombo, ktery stoji na navrsi
primo nad Nilem. Poslednim mistem
nasi plavby se stalo mésto Asuan.

Asuan

Mnoho navstévnika Egypta tvrdi, Ze
Asuan je nejkrasnéjSim méstem ce-
Iého nilského Gdoli. Dnes Zije v Asu-
anu okolo 250 000 lidi. Hospodar-
sky rozmach, ktery s sebou pfinesla
nova prehrada, je vSude patrny.

Nadherna botanicka zahrada v Assua-
nu, kde zasadil strom i nas prezident
Vaclav Havel

Faraéni nazvali svou jizni pohranic-
ni pevnost, kterd se nachazela na
protahlém palmovém ostrové, Abu,
»sloni mésto”. Ostrov se dnes jme-
nuje Elefantina a naléza se na ném
dalsi chram boha Chnuma, ktery byl
vladcem pramend Nilu. Tento blh s
berani hlavou stvoril Clovéka z hliny

v o

a lidské télo vytvaroval na hrncir



ském kruhu. V egyptském mystic-
kém obrazu svéta pramenil Nil pravé
v perejich prvniho nilského kataraku
u Asuanu.

DalSi z nejnepatrnéjsich, a presto
velmi zajimavych pamatek Elefanti-
ny je stary vodomér nedaleko mu-
zea. Je tvoren Sikmou Sachtou opat-
fenou schodistém, ktera sestupuje
k Nilu. Stav vody byl odecitan na
postrannim méfidle. S pomoci zna-
¢ek udavajicich vysi vodni hladiny v
dobé zaplav bylo mozno vypodcitat
predpokladany vytézek sklizné a
zejména také danové poplatky.

Zulové lomy

Na jihovychod od Asuanu se nalé-
zaji Zulové lomy, které poskytovaly
faraonim po celé dlouhé obdobi
egyptskych dé&jin cenny material na
zhotovovani nadob, soch, sarkofa-
gu, obeliskd, svatostanku, nebo né-
kterych stavebnich ¢asti chram( a
hrobU.

Nedokonceny obelisk je atrakci Zulovych
lomii v Asuanu

V lomech na rliZovou Zulu si zvlas-
té zaslouZi pozornost nedokoncéeny
obelisk, ktery je datovan do 15. sto-
leti pf. Kr. do doby vlady kralovny
HatSepsowet. Obrovsky monolit,
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jehoz vaha byla vypoétena na 1168
tun, by se pfi své vySce 42 m a plo-
Se zakladny 4,2 x 4,2 m stal nejvét-
Sim obeliskem starovékého Egypta.
Ale smély plan ztroskotal v dlsled-
ku vzniklych trhlin, které se v kame-
ni objevily. Zajimavym zplsobem
ukazuje, jak staroegyptsti kamenici
postupovali pfi své praci. S pomoci
kamennych dlat z velmi tvrdého do-
leritu vysekali kolem budouciho obe-
lisku prikop a tak jej pomalu vysvo-
bozovali z matefského podlozi. Slav-
na metoda mokrého dreva, pfi které
byla hornina roztrZzena pomoci navih-
covanych drevénych klind, nebyla ve
starovékém Egypté nikdy pouzivana.
Byly vSak v té dobé jiZ znamy kovové
kliny.

Stara Asuanska pre-
hrada

Byla postavena ang-
lickymi inZzenyry mezi
[éty 1898 a 1902.
Zulova prehradni hraz
dlouha dva kilometry
je dnes po dvojnasob-
ném zvétsSeni 51 m
vysoka, jeji zakladna
je Siroka 35 m a jeji
vrcholek 12 m. Vlast-
ni hraz je opatfena
180 prepadovymi poli
a pétistupnovou pla-
vebni komorou o roz-
mérech 80 x 9,5 m.
Zde jsem zpusobil
arabskym prlvodcim
velky problém, kdyz
jsem trval na tom, ze
potrebuji tuto prehra-
du vyfotografovat. Ri-
di¢ autobusu odmital
zastavit, nebot foto-
grafovani této prehra-
dy, kterou postavili jiz
Angli¢ané v 19. stol.
je pry zakazano. Ale
kdyz vidél, jak po tom
opravdu touZime,
sam mi poradil,

‘Assuanu Jje velkou turle':tlckou atrakci. Pohled z koruny zemi hraze po proudu Nilu je opravdu tichvatny.
s s -
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abych predstiral, Ze mi je nevolno a
Ze mi zastavi a pak se nebude divat
co délam.

Nova Asuanska prehrada

Protoze si rychly rist po¢tu obyva-
telstva vynucoval ziskani novych
zdrojli obzivy, byla o osm kilometrU
dale na jih s pomoci sovétskych (ve-
ri a sovétskych inzenyrd postave-
na nova prehrada Sadd Al-AIf (t. j.
,Vysoka hraz”). Po jedenact let, od
roku 1960 do roku 1971, pracova-
lo na tomto mamutim projektu, kte-
ry stal v prepoctu asi 4,3 miliardy
zapadonémeckych marek, 33 000
Egyptan(i a 1900 Sovétskych obca-
ny.

Vzdusny lic staré prehrady v Assuanu je zakazano foto-
grafovat ...

... Z horni vody to je vSak mozneé,




V nadrzi staré prehrady byl zaloZen stary chramovy

komplex PHILAE

Sypana hraz, ktera je zajiSténa
proti zemétfeseni, opisuje 111
metrd vysoky oblouk, ktery ma
délku 3,6 kilometru, a jehoz Sitka
u paty ¢ini 980 metr( a u vrchol-
ku 40 metrd.

Pfivodni kanal dlouhy 1,6 km vede
k obrovské elektrarné, jejichz 12
Francisovych turbin s vykonem po

Ten byl vsak v ramci stavby nové prehrady v Assuanu
premistén na ostriivek.

175 MW je zasobovano vodou Ses-
ti Stolami. Prehradni nadrz, ktera
kazdoro€né zachycuje nilskou za-
plavu, zasahuje svou celkovou dél-
kou 500 km jesté na 200 km do
nitra Sdanu. Jeji plocha o rozlo-
ze 5000 km? odpovida desetina-
sobku plochy Bodamského jezera.

Samotna hraz je nyni velkou turis-
tickou atrakci. Na koruné hraze je
nékolik informacnich tabuli a velky
moderné architektonicky pojaty pou-
taé. Na rozdil od staré prehrady je
mozno tuto moderni prehradu foto-
grafovat.

Nubijské chramy
Pfiblizné 100 000 lidi muselo

opustit své domovy,
kdyZz vodni hladina
zaCala v roce 1965
stoupat a jejich
domy a pole zmize-
ly navzdy ve vinach.
Obrovské jezero,
které mélo zaplavit
celé Gdoli Nilu mezi
prvnim a druhym
kataraktem, ohroZo-
valo tisicileté kul-
turni dédictvi NUbie.
Spousta vod by po-
hitila vSechny stopy,
které po sobé zanechala nibijska
fiSe od doby predhistorické az do
kfestanskych a islamskych ¢asu.
Vice nez 20 farabnskych chramd,
nespocetna pohrebisté a 13 monu-
mentalnich pevnosti z obdobi Nové
fiSe by bylo zatopeno. Pro Egypt a
Sadan by bylo nemozné bez cizi pod-
pory zachovat potomstvu toto ne-
smirné archeologické dédictvi. A tak
8. bfezna 1960 vy-
zval Gradujici gene-
ralni feditel
UNESCO spolecen-
stvi vSech zemi k
mezinarodni akci
na zachranu nibij-
skych pamatek.

Tim zacal spolec-
ny projekt nemajici
obdoby, na némz
spolupracovali ne-
spocetni védci a
specialisté z celého
svéta. Takrka pres
noc se Nubie stala
mistem nejvétSich archeologickych
vyzkumll, jaké kdy existovaly. Pfes
padesat badatelskych tym(i zkouma-
lo a dokumentovalo o zavod s ¢a-
sem celé zaplavové Gzemi. Prevaz-
na vétSina téchto pamatek se sou-
stfeduje na péti mistech v Egypté.
Patfi mezi né i posvatny ostrov Pi-
lak a svétoznamy chram v Abl Sim-
bel.

Posvatny ostrov Pilak

Tento ostrov byl ohrozen jiz stav-
bou staré Asuanské prehrady vybu-
dované na prelomu dvacatého sto-
leti. KaZdy rok, kdyz byla na podzim
uzaviena pfepadova pole, voda pre-
hradni nadrze nezadrzitelné stoupa-
la a pozvolna zaplavovala vSechny
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vzacné chramové stavby stojici na
ostrové. V priibéhu let voda Uplné
znicila barvu reliéfd, avSak piskovec
vyplavenim soli jen ztvrdl. Nakonec
bylo zaloZeno egyptsko-italské kon-
sorcium, které preneslo chram v re-
kordnim ¢ase 30 mésicu na soused-
ni Zulovy ostrov Agikia. Naklady Ci-

... Vam predvedou i tradicni vyro-
bu papyrusu

nily 30 milién{ dolar(l. Stavby chra-
néné uzavirenou hrazi (ktera je dnes
jesté vidét) byly ocCistény, zméreny
a rozfezany na 37 363 jednotlivé
kvadry. Aby na ostrové Agilkia byla
vytvorena stejné kouzelna krajina
jako na ostrové Pilaku, muselo byt
odstreleno 300 000 m3 Zuly, mu-
sely byt znovu nasypany velké plo-
chy a vysazeny kvétinové haje. Srd-
cem tohoto posvatného ostrova je
ptolemaiovsky chrdm bohyné isidy
(Eset), jejiz kult zde jesté vzkvétal,
kdyZ vSechny ostatni egyptské chra-
my byly jiz opustény. Na tento ost-
rov je mozné se dostat pouze lodi a
jiz vlastni plavba patfi k nezapome-
nutelnym zazitkim. AvSak nic nemd-
Ze prevysit dojmy z navstévy skal



Nelze zapomenout na svétoznamy staroegyptsky chram ABU SIMBEL, ktery byl pre-

mistény nad vzdutou vodu nadrZze Assuanské prehrady

V pricném fezu chramu ABU SIMBEL je
dobre patrna betonova klemba v umélé
hore

nich svatyni v Abd Simbel.
Abi Simbel

Zachrana obou sklanich svatyni z
AbU Simbel byla projektem, ktery si
zaslouZi nejvysSsi chvalu a ktery je
vskutku hoden grandiéznich staveb
samotného Ramesse Il. Posvatné
hory byly preneseny o sto osmde-
sat metr(l dale a o Sedesat Ctyri
metry vySe. Odbornici je opatrné roz-
fezali na vice nezZ tisic kvadr(l téz
kych az tficet tun, které byly znovu
presné slozeny v puvodnim vycho-
do-zapadnim sméru. Nad vnitfnimi
skalnimi komorami se dnes klene
obrovska betonova kupole, ktera
nese uméle navrsSené hory. Tuto ko-
puli je mozno si ze zvlastni plosiny
prohlédnout, ale bohuzel se velmi
Spatné fotografuje. Prace trvaly tfi
roky (1965-68) a naklady dosahly
42 milién( dolard.

Jako zkamenély projev moci se ma-
jestatné tyci tyri dvacetimetrové se-
dici postavy Ramesse Il. pred skal-
nim pylonem velkého chramu. Rov-
néz stojici sochy kralovskych Zen a
déti jsou v nadzivotni velikosti. Maly
chram zasvétil Ramesse své nejmi-

lejsi, hlavni Velké kralovné nejkras-
néjsi ze vSech manZelek Nefertaria,
bohyni Hathoéfe, s niZ je kralovna
vSude ztotoznovana.

Cestu z Asuanu do AbG Simbel a
zpét jsme podnikli autokarem s oz-
brojenym doprovodem egyptské ar-
mady. Dlvodem byl prljezd pousti,
kde se Gdajné skryvaji teroristické
bandy. Vyjeli jsem v noci a vidéli
vychod slunce v pousti. Je jen téz-
ko popsat tuto ,posvatnou” chvili.
Tak koncila naSe cesta po Nilu, nej-
delSi fece v Africe a druhé nejdelSi
fece na svété. Plavebni cesta od nil-
ské delty po Asuanskou prehradu
méri 990 km.

Rudé more

Pro Gplnost je dobré se jesté zmi-
nit o plavbé moderni ponorkou fran-
couzské vyroby, ktera patfi k turis-

tickym atrakcim na pobfezi Rudého
more.

Rudé more je ,zalivem” Indického
oceanu dlouhym 2250 km. V prik-
rém rozporu se svym jménem je
vSak ve skuteCnosti inkoustové
modré, pfi pobrezi stfidavé azurové
a tyrkysové. Jeho nazev snad pochéa-
zi od druhu morské rasy Trichodes-
minum erythraeum, ktera vodu mis-
ty zbarvuje cervené. Je vSak doce-
la dobfe moZné, Ze je tak nazyvali
jiz stari Egyptané, nebot Rudé more
podle nich sousedilo s Rudou zemi,
S pousti.

Ponorka operuje v dokonale pr0-
hledné vodé v blizkosti Hurgady.
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Nejdfive se pluje motorovou lodi k
plovoucimu pfistavisti, kde jiz ceka
vlastni ponorka asi pro 20 — 30 ces-
tujicich a 2 muZe posadky. VSe je
velmi moderni a velmi dobfe orga-
nizovano. Aby nebylo ponechano nic
nadhodé, plavbu sleduje potapéc,
ktery v uréenych mistech krmi z pyt-

Kazdého pozorovatele uchvati neuvéri-
telné bohata flora a fauna Rudého more

le ryby, které se v okouzlujicim pro-
stfedi koralovych Gtesl v houfech
pfibliZuji k ponorce. Tento zaZitek
korunoval nasi cestu po dalSich
vodnich cestach svéta. Jednu chy-
bu nas zajezd mél a to, Ze pres
velké mé Usili se nepodarilo cestu
zpét do Kahiry uhnout k Suezskeé-
mu praplavu. Tak snad pristé. W
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SLOVENSKY ,
VODOHOSPODARSKY
PODNIK, §.p.

Radniéné namestie 8, 969 39 BANSKA STIAVNICA

Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny podnik so sidlom v Banskej Stiavnici
K zakladnym aloham podniku patria najma:

- 5(r&VR, prevadzka a GdrZba vodnych tokov, vodohospodarskych diel a zariadeni na nich,

- dodavka povrchovej vody, budovanie novych zdrojov a ich racionalne vyuZivanie,

- sledovanie akosti povrchovych véd, ochrana pred Skodlivymi Géinkami véd,

- vykonavanie spravy, prevadzky a Udrzby hlavnych melioracnych zariadeni,

- plnenie dloh vyplyvajlcich z povodnovych planov,

- vytvaranie podmienok pre vyuzivanie hydroenergetického potencialu a podmienok pre vodnd dopravu.
K verejnoprospesnym cinnostiam, ktoré podnik zabezpecuje, patria najma:

- ochrana pred povodnami a Skodlivymi G€inkami vod,

- preéerpavanie vnatornych vod z chranenych Gzemi,

- odstranovanie a zabezpecovanie plynulého odchodu ladu,

- udrZiavanie plavebnej drahy,

- zabezpecenie funkénosti hlavnych melioraénych zariadeni,

- ekologické opatrenia, moznosti rekreacie a Sportového vyuZitia vodnych pléch vratane rybolovu.

0dstepné zavody podniku:

Povodie Dunaja, Karloveska 2, 842 17 Bratislava, tel.: 02/654 214 62, fax: 02/ 654 200 77

Povodie Vahu, Nabrezie Ivana Krasku 3, 921 80 Piestany, tel.: 033/772 46 20, fax: 033/762 57 46
Povodie Hrona, Partizanska cesta 69, 974 98 Banska Bystrica, tel.: 048/411 28 84, fax: 048/414 64 44
Povodie Bodrogu a Hornadu, Dumbierska 14, 041 59 Kosice, tel.: 055/633 45 09, fax: 055/633 35 80
Hydromelioracie, Vrakunska 29, 825 63 Bratislava, tel.: 02/434 229 31, fax: 02/452 489 46.
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