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V roce 1962 byl vedouci jezny v Srnojedech dotazan, pro¢ chybi na strednim Labi
jeden plavebni stupen, ktery se tehdy jmenoval Semin, aby se mohlo plout az do
Pardubic, a odpovéd znéla: ,,ProtoZe nasi predci byli tak chytri, ze jezy stavéli
napreskacku a neocekavali, Ze jejich déti a vnuci budou tak blbi, Ze ten jeden
posledni jez nedostavi.“ Od té doby uplynulo vic jak ptl stoleti a my stale ¢ekame,
mluvime, délame projekty, vydavame zakony, smérnice, ptame se sousedu, jestli

my Cesi ten jez potfebujeme, vymlouvame se na EU, NKU... Proboha dokonéeme
tento plavebni stupen, ktery se nyni nazyva Prelouc Il, aby nasi potomci mohli plout!
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Sidlo spole¢nosti: Nabfeini 4, 150 56 Praha 5

tel.: 257 328 053, fax: 257 319 394
e-mail: vrv@vrv.cz, http:/fwww.vrv.cz
Podsedky 3, 625 00 Brno
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Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz
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ASOCIACE LODNIHO PRUMYSLU
APL - Asociace lodniho pramyslu
U Zavodisté 251/8, 159 00 Praha 5

Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz
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K Jezu 1, P. O. Box 21 - 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

www.metrostav.cz

MeTRESTaU

P=CG
Vas silny partner pro malé i velké stavby
PSG - International a.s.
Kischova 1732/5 140 00 Praha 4
Tel.: +420 225 985 800, fax: +420 225 985 801
e-mail: praha@psg.cz * www.psg.eu
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Cenkovska 1060, 589 01 TREST
Tel.: 567 214 550-1, Fax: 567 214 040
e-mail: strojirny @ podzimek.cz

www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1
405 91 Dé&Cin |
e-mail: info@cspl.cz

CESKE
PRISTAVY, a.s.

170 00 Praha 7, Jankovcova 6,
tel.: 266 797 146, 266 797 119
fax: 220 802 857, e-mail: info@czechports.cz
www: ceskepristavy.cz
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Rybalkova 10, 120 00 Praha 2
Tel.: 602 323 988
Fax: 604 256 965

e-mail: rezervace @ lodmoravia.cz

LIPNO-ASCHACH, s.r.o.
Senovazné nameésti 981/21
Praha 1 - Nové Mésto

Precerpavaci vodni elektrarna
z Lipna do Dunaje o vykonu 1000 MW

INFO - Tel: 604 241 379, e-mail: miracink@seznam.cz
www.marinalabe.cz www.sunriver.eu

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pfistavi§té lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabrezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz
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INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel./fax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz
www.lodenicevltava.cz e-mail: petr.kozeny @petrkozeny.cz
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Narodni strojirensky klastr, z. s.
Ruska 2887/101, 703 00 Ostrava — Vitkovice
Telefon: 595 957 008, E-mail: klastr@nskova.cz,
www.nskova.cz
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SMP CZ, a.s.
Pobfezni 667/78, 186 00 Praha 8
WWW.Smp.cz
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VOO ~reeTY
vooVICERTY  Desatero pro zachranu vodnich cest

m a plavby v Ceské republice

1. Nerusit Reditelstvi vodnich cest CR a Statni plavebni spravu!

2. Podpofit Reditelstvi vodnich cest CR jako nenahraditelnou organizaci pro
pfipravu novych vodnich cest, véetné vodniho koridoru Dunaj—Odra-Labe!

3. Pripravit Zadost o spolufinancovani c¢eskych projektti vodnich cest
z prostiedkl EU a vydat zakon o dokonceni stavby
vodniho koridoru Dunaj—Odra-Labe!

4. Dokoncit pfipravované projekty, které prispéji k pozitivnimu vnimani
vodni dopravy u verejnosti i pfedstaviteltl zemé (plavebni stupné Prelouc
a Décin, splavnéni Odry z Polska do Ostravy a dokonceni vitavské vodni
cesty do Ceskych Budéjovic)!

5. Zorganizovat europoslance, aby podpofili ¢eské, slovenské a polské
zaméry rozvoje vodnich cest, a zachranili vodni koridor Dunaj—Odra-Labe
pred vymazanim z transevropské dopravni sité TEN-T!

6. Podpofit ¢eské rejdare, aby byla zachovana plavba v CR do doby
dokonceni klicovych staveb vodnich cest!

7. Rozvinout vyuzivani existujicich vodnich cest pro rekreacni plavbu
vystavbou novych pfistavd, pristavist a marin!

8. Podporit zlepseni splavnosti feky Labe a Odry na uzemi Némecka
a Polska, zachovat piistup CR k mofi po vodé!

9. Rozvinout mezindrodni spolupraci na rozvoji vodnich cest, zejména
v ramci Visegradské skupiny (V4, V4+2)!

10. Zajistit efektivni osvétu politikd, statnich afednikd, podnikateli a Siroké
verejnosti o nezastupitelnosti vodnich cest pro hydroekologickou stabilitu
Ceské republiky a vyvratit famy o giganti¢nosti vodniho koridoru
Dunaj—Odra—Labe, ktery je srovnatelny s jinymi infrastrukturnimi projekty!




-15

oklestuji jeho samostatné rozhodovani a snizuji rozpocet.

2)

Desatero pro zachranu vodnich cest
a plavby v CR

2 roky poté

Reditelstvi vodnich cest CR nebylo zrudeno, ale je na pokraiji klinické smrti. Statni Gfednici

Naopak v rozporu s veskerou logikou byl zruSen samostatny odbor plavby a jeho
agenda byla presunuta do zelezniéniho odboru. Proto je nutno RVC CR posilit per-
sonalné, finan¢éné a vratit mu rozhodovaci pravomoce.

Vécny zamér zakona o dokonéeni vodniho koridoru D-O-L byl z iniciativy prezi-
denta CR MiloSe Zemana vypracovan a obecné prospésna spolecnost Plavba
a vodni cesty ho financovala.

Je nutno, aby RVC CR ho pravné a politicky optimalizovalo a MD CR ho pfedloZilo do viady
CR a nasledné do Parlamentu CR. Prvnim krokem je pfeména RVC CR na statni podnik.

VSe se pripravuje liknavé, napreskacku, nepresvédcCivé a se zdrzovaci taktikou.

V nejkratsi dobé je mozno zahajit vystavbu plavebniho stupnévodniho dila Prelou¢ I
(je schvalena a vysoutézena), nepfipustit, aby vystavba byla podmifovana stavbou
VD Dé&cin (je to odborny i systémovy nesmysl slouzici k dalSimu oddalovani).

Soubézné dokoncit pripravu VD Décin (nepfipustit obnovu dal$ich variant, které slouzi
k dal§imu oddalovani ¢i zmafeni vystavby).

Urychlené pfipravit vystavbu priimyslové zony na Ostravsku s pfipojenim na Odru
jako dulezité etapy D-O-L (zajisténi pracovnich sil na Ostravsku po utlumu tézby uhli).

Dokonceni vitavské cesty po vSech moznych obstrukcich pokracuje (VD Hnévkovice). Za-
stavila se pfiprava na dokonceni vitavské vodni cesty do Prahy (lodni zdvihadla Orlik
a Slapy).

Nepodafilo se — na jednostranny zasah byvalého naméstka MD CR Ing. Luka$e Hampla
byl vodni koridor D-O-L vySkrtnut z TEN-T. Zpétné zafazeni je stale ve hvézdach
a zadna vladni iniciativa na MD CR se nekona.

O podpore ¢eskych rejdara se stale hovofi, ale konkrétné nebyla doposud propla-
cena slibena dotace rejdarim za povodnové skody a nezajiSténi plavebnich pod-
minek na Labi.

Prakticky jedina aktivni a pozitivni iniciativa podpory vodni cesty na mezinarodnim
poli vychazi od prezidenta CR MiloSe Zemana.

Celkové, i kdyz pomalu, se plni.
Z iniciativy prezidenta CR, bylo $est prezidentd zemi EU v ramci Summitu V4+2 se-

znameno dne 11. 12. 2014 s projektem Dokonéeni vodniho koridoru D-O-L (forma
vystavy na Prazském hradé).

10) Probiha pouze na trovni prezidenta CR, RVC CR a dobrovolnych obéanskych sdru-

Zeni bez aktivni podpory prislusnych ministerstev.




Problematicka mista na rekach
a kanalech brani presunu nakladni
dopravy z pozemnich komunikaci
na vnitrozemské vodni cesty

Tiskova zprava Evropského ucetniho dvora 15/07,

Ve zveiejnéné zpravé Evropského ucetniho dvora
(EUD) se uvadi, ze snahy pfesunout nakladni dopravu
v Evropé ze silnic na vnitrozemské vodni cesty vedly
za poslednich 15 let jen k malému pokroku. Podle au-
ditord EU nebyly projekty spolufinancované EU v ramci
strategie pro vétsi vyuziti vnitrozemskych vodnich cest
realizovany uéinnym zplsobem. Vnitrozemska vodni
doprava si jako alternativa k silniéni dopravé nepolep-
Sila a nedoslo ani ke zlepSeni splavnosti.

sJedno nakladni plavidlo na fece miiZze nahradit stovky
nakladnich automobilti na silnicich a sniZit tak neprujezd-
nost, znecisteni a nehodovost v celé EU. Pfesun ndkladni
dopravy ze silnic na sit fek a kanali miZe mit pozitivni
prinos pro vsechny obcany EU. Vice nez deset let poté,
co byl tento prfesun prohlasen za prioritu, vSak rozvoj to-
hoto druhu dopravy zaostava za dopravou silniéni i Ze-
lezniéni,“ uvedla lliana Ivanova, élenka EUD
odpovédna za tuto zpravu. ,Propojena Evropa s udrZi-
telnou dopravni strategii si Zada, aby EU smérovala vice
usili do zlepsovani vodnich cest a vytvofila vyvazenéjsi
kombinaci podili silnicni, Zelezniéni a vodni dopravy.*

Pri¢inou omezeného dopadu projektl financovanych EU
v oblasti dopravy po evropskych fekach a kanalech je ne-
schopnost eliminovat problematicka mista. Eliminace prob-
lematickych mist je pfitom kli€¢ovym pfedpokladem strategii
EU pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. K témto prob-
lematickym mistiim patfi mosty, které nejsou dost vysoké,
neefektivni plavebni komory a useky vodnich cest, které
nejsou pro dané dopravni objemy dostatec¢né Siroké.

Clenské staty vénovaly vnitrozemskym vodnim ces-
tam jen malou pozornost, prestoze Komise je jiz v roce
2001 oznacila za prioritu pro pfesun dopravy ze silnic
Naklady na eliminaci vSech problematickych mist v tran-
sevropské dopravni siti vyrazné prevysuji prostfedky, jez
jsou na tyto ucely vyclenény v rozpoctu EU. Kvili nedo-
statku financénich prostfedku tak vznika potfeba dalSiho fi-
nancovani z narodnich anebo soukromych zdroja. Auditofi
rovnéz zjistili, ze ¢lenské staty propojené hlavnimi vodnimi
koridory nemaji Zadnou ucelenou obecnou strategii a ze
strategie EU nevénuji dostateénou pozornost udrzbé fek
ani politickym a environmentalnim faktordm.

Aby se zlepSila u¢innost financovani dopravy po vni-
trozemskych vodnich cestach ze strany EU, auditofi do-
poruéuji:

* aby ¢lenské staty upfednostnily ty projekty na vnitro-

zemskych vodnich cestach, které maji nejvétsi a nej-

rychlejsi pfinos;

* aby Komise soustfedila své financovani na ty projekty,

které se nachazeji v lokalitach, kde jiz existuji rozpra-

cované plany na Upravu problematickych mist;

Aby se zlepSila koordinace mezi ¢lenskymi staty,

Lucemburk, 3. brezna 2015

Komise by méla:

* provadét podrobné analyzy potencialniho trhu a pfinos(
vnitrozemskeé plavby na rGznych fi¢nich usecich a s ¢len-
skymi staty koordinovat rozvoj hlavni sité TEN-T;

¢ dohodnout se s ¢lenskymi staty na konkrétnich a do-
sazitelnych cilech pro Upravu problematickych mist;

e posilit pravni zaklad s cilem rozsifit vykazovaci povin-
nosti u stavu vodnich cest z hlediska plavby a stanovit
¢lenskym statim povinnost vypracovavat plany udrzby
vnitrozemskych vodnich cest ve vzajemné soucinnosti.

Shrnuti

Polovina evropské populace Zije blizko pobfezi nebo
vnitrozemskych vodnich cest a do vétSiny evropskych
pramyslovych center je mozné se doplavit po vnitrozem-
skych vodnich cestach. Vnitrozemska vodni doprava je
spolu se silniéni a Zelezni¢ni dopravou jednim ze tfi hlav-
nich zpUsobl pozemni dopravy. Plavidla pfepravuji zboZzi
po vnitrozemskych vodnich cestach, jako jsou kanaly,
feky a jezera, a mezi vnitrozemskymi pfistavy a pfista-
visti. Plavidla pro vnitrozemskou plavbu maji nosnost, jez
odpovida stovkam nakladnich automobild. Mohou tedy
pomoci uspofit naklady na dopravu, omezit emise a zvy-
Sit bezpec€nost dopravy.

V této zvlastni zpravé (1/2015) nazvané Vnitrozemska
vodni doprava v Evropé: od roku 2001 se vyznamné
nezvysil podil tohoto zplisobu dopravy ani se nezlep-
Sila splavnost Ugetni dvir provéfoval, zda Komise
a Clenské staty EU ucéinné realizovaly strategie pro na-
kladni dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach. Au-
ditofi posuzovali, zda projekty spolufinancované
z rozpoc¢tu EU u€innym zpdsobem pfispély k nardstu mo-
dalniho podilu vnitrozemské nakladni vodni dopravy
a zlepSeni podminek splavnosti a zda byly strategie EU
pro vnitrozemskou vodni dopravu koherentni a vychazely
z relevantnich a komplexnich analyz.

V réamci auditu byly pfezkoumany dokumenty tykajici
se politik a strategii od roku 2001 a dale a byly provedeny
kontrolni navstévy na misté u 12 projektd spolufinanco-
vanych ze strukturalnich fondd a z rozpoctu transevrop-
ské dopravni sité v Belgii, Ceské republice, Némecku
a Madarsku, na néz pfipadalo téméf 90 % vydajl na in-
frastrukturu vnitrozemskych vodnich cest, u niz bylo
pravdépodobné, ze bude dokonéena do roku 2013.

V obdobi 2007-2013 byly projekty vnitrozemskych vod-
nich cest v EU financovany z nastroje pro transevropské
dopravni sité, Evropského fondu pro regionalni rozvoj
a Fondu soudrznosti ¢astkou 1 278 miliont EUR.

Zvlastni zpravy Evropského uc€etniho dvora jsou zve-
fejiiovany v prabéhu celého roku a uvadéji zjisténi vybra-
nych auditl konkrétnich oblasti rozpo¢tu EU ¢&i témat
z oblasti spravy a Ffizeni.



Proc¢ lodé na vodé a ne kamiony?

Siegfried Neumaier

Polovina obyvatel Evropy Zzije blizko pobfezi nebo vod-
nich cest a do vétSiny evropskych pramyslovych center
je mozné se doplavit lodi. Vnitrozemské vodni doprava je
spolu se silni¢ni a Zelezniéni dopravou jednim ze tfi zpu-
sobl pozemni dopravy. Pfestoze je to nejlevnéjsi a velmi
efektivni zpusob dopravy zbozi a surovin je vodni do-
prava u nas z nepochopitelnych divodd opomijena, ac-
koliv plavidla pro vnitrozemskou plavbu maji nosnost, jez
odpovida stovkam nakladnich automobilt. Mohou tedy
pomoci uspoFit néklady na dopravu omezit emise a zvy-

provozovatelim nakladm a zelezni¢ni dopravy, a hlavné
témito spolec¢nostmi placenym ekologlm.

Pfed ¢asem byla zvefejnéna zprava Evropského ucet-
niho dvora, kde se pravi, ze snahy pfesunout nakladni
dopravu v Evropé ze silnic na vnitrozemské vodni cesty
vedly za poslednich 15 let jen k malému pokroku a vni-
trozemské vodni doprava si jako alternativa k silni¢ni do-
pravé nepolepsila a nedoslo ani ke zlepSeni splavnosti.
(viz celé zprava na str. 4).

PFi¢inou omezeného dopadu projektl financovanych
EU v oblasti dopravy po evropskych fekach a kanalech
je neschopnost eliminovat problematicka mista, jako jsou
nizké mosty, neefektivni plavebni komory a useky vod-
nich cest, které nejsou pro dané dopravni objemy dosta-
te€né Siroké Ci hluboké. Néklady na eliminaci vSech
problematickych mist v transevropské dopravni siti vy-
razné prevysuji prostfedky, jez jsou na tyto ucely vycle-
nény v rozpoc¢tu EU. Kvilli nedostatku finanénich
prostfedkl tak vznika potfeba dalSiho financovani z na-
rodnich anebo soukromych zdroji. Auditofi rovnéz zjistili,
ze Clenské staty propojené hlavnimi vodnimi koridory ne-
maji zadnou ucelenou obecnou strategii a ze strategie
EU nevénuji dostate¢nou pozornost udrzbé fek ani poli-
tickym a environmentalnim faktorim.

»~Nutno si uvédomit, Ze nase vodni cesta je zaned-
bana,” fika Ing. Jaromir Kohli¢ek, byvaly europoslanec
zabyvajici se v Evropském parlamentu dopravou. ,Chyb/
zde dva jezy u Décina, o kterych se mluvi uz dlouho, ale

jen mluvi. ACkoliv némecka strana o tyto stavby stoji

a chce je financovat, bohuZel nase legislativa umoZzriuje

blokovat tyto zaméry velmi hbite a velice dobre a toho vy-
uziva Deutsche Bahn, ktera ma zdjem aby ceny prepravy
zboZi zistaly dostatecné vysoké. Dobre je to vidét na
rynské dopravni cesté, do které se investuje i pres ty-
pické namitky vuci lodni dopravé, které jsou vsude. U nas
némecka Zeleznice zvolila velmi dobrou taktiku tim, Ze
podporuje velmi masivné nejriznéjsi ekologické organi-
zace at uz primo, nebo prostfednictvim Strany zelenych
z Némecka, jelikoz tyto organizace maji mezi sebou
velmi dobré propojeni, a tak tlumoci zajem Deutsche
Bahn, aby labska dopravni cesta nebyla prichodna bez
ohledu na néjakou ekologii, za kterou se schovavaji.”

Dohoda rejdari a uradia na podpore lodni dopravy
a nezbytnosti splavnenl Labske VOan cesty

Zastupci rejdarll i evropskych a nasich uradd se 29. 4.2015
sesli na palubé zadokolesového remorkéru Beskydy v Dé-
¢iné a vsichni se shodli na podpore lodni dopravy a nezbyt-
nosti splavnéni labské vodni cesty.

Setkani se zucastnili:

Jindfich Kusnir, feditel Odboru Zelezni¢ni, drazni a kombi-
nované dopravy Ministerstva dopravy CR; Vojtéch Dabrow-
ski, feditel Oddé&leni plavby Ministerstva dopravy CR;
Lubomir Fojtt, feditel Reditelstvi vodnich cest CR; Mathieu
Grosch, Evropsky koordinator pro TEN-T koridor Orient-vy-
chodni  Stfedomofi, ¢len Evropského parlamentu;
Richard Vojta, EVROPSKA VODNI DOPRAVA - SPED s.r.0.




Odbor plavby Ministerstva dopravy CR zru$en

VaZené kolegyne, vazZeni kolegove,

v uplynulych dnech jsme nastavili novou organizacni strukturu Ministerstva dopravy. Cilem
této zmény je pfipravit se na sluzebni zakon, podle kterého musime mit od 1. Cervence uprave-
nou organizacni strukturu tak, aby odpovidala vsem naleZitostem zakona. PFi transformaci jsme
se museli mimo jiné drZzet podminky, Ze kazdy odbor musi mit minimalné deset zaméstnancd.

Proto byl napfiklad zrusen odbor vnitini plavby, ale jeho dvé oddéleni jsou zachovana v ramci
Odboru drah, plavby, Zelezniéni a kombinované dopravy.

Organizacni zména v souvislosti s novym sluZzebnim zakonem prinasi také upravy v rozdéleni
agend mezi jednotlivé sekce. Cilem je, aby v ramci kaZzdé sekce spolupracovaly odbory, jejichz
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¢innost je uzce provazana. Nova organizacni struktura predstavuje zakladni ramec toho, jak
bude ministerstvo usporadano podle poZadavkl sluzebniho zakona.

Pokud byste méli jakékoliv pripominky k nové organizacni strukture, uvitame, pokud nam je
poslete na adresu sekretariat.010 @ mdcr.cz. Véfime, Ze se ndm podari uspésné vyzkouset sou-
casné usporadani a po dilcich zmenach se nova struktura definitivné stabilizuje.

Dékuji Vam za trpélivost pri vSech nastalych zménach a tésim se na spolupraci.
Dan Tok, ministr dopravy
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CESKE PLAYEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

Stanovisko s
k ruseni odboru plavby Ministerstva dopravy CR

S ohledem na probéhnuté informace o zruseni odboru plavby a jeho slou¢eni spolu s Odborem
drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy do odboru s tdajnym nazvem Odbor Zelezniéni,
kombinované a vodni dopravy si Vdas dovoluji upozornit na nékteré skute¢nosti, které mozna
nebyly vzaty v tivahu.

Usek plavby na Ministerstvu dopravy jako statnim orgédnu nemiize byt ani v nazvu ziizen na
tsek vodni dopravy, obdobné jako odbor civilniho letectvi by nemohl byt odborem letecké
dopravy. Princip spoCiva vtom, Ze plavba je nejen v nazvu odboru, ale i v jeho néplni,
vSeobecné s mnohem Sir§im polem pusobnosti. JiZ v naSem pravnim fadu nemame zdkon o
vodni dopravé, ale zdkon o vnitrozemské plavbé a zdkon o namoini plavbé. V téchto
zdkonech je také, v souladu s praivem Evropské unie stanovena pulisobnost plavebniho tfadu a
namoiniho ufadu. Nejedna se tedy pouze o stanoveni n€jakych zasad pro provozovani vodni
¢1 namorini dopravy, ale o cely souhrn ¢innosti od rejstiikt plavidel, odbornych znalosti pro
viidce plavidla a jeho posadku, a to jak ve vnitrozemské plavbé, tak i v plavbé namotni, jakoZz
i 0 odbornych znalosti pro provozovéni vodni dopravy v Ceské republice apod..

Uvaha o tom, Ze ndkladni vodni doprava je v sou¢asné dobé¢ v dtlumu a Ze nemame Zadnou
namotni ndkladni lod’ a tudiZ nepotfebujeme odbor plavby neni na misté.

Ve vnitrozemské vodni dopravé je evidovano cca 80 osobnich lodi a cca 35 pievoznich lodi a
osobni vodni dopravu provozuje vice jak 70 provozovateli. Pokud jde o mala plavidla jak pro
rekreaci tak sportovni vyuZiti jejich pocet je, v pfipadé, Ze nepodléhaji evidenci,
nespocitatelny. Ve v3ech téchto pripadech odbor plavby vystupuje pfi feSeni pravnich sport
jako druhy instan¢ni spravni organ.

V namoini plavbé pluje pod ¢ceskou vlajkou a je zapsdno v namoifnim rejstitku, ktery
v ptipadé¢ namoini plavby je obdobou zdpisu do katastru (plavidlo je posuzovano jako
nemovitost) a pfi jejich plavbé na mofich a ocednech je charakterizovano jako samostatny stat
pod jehoZ vlajkou pluje, cca 300 ndmoinich jachet. Odbor plavby ve funkci ndmoiniho tfadu
provadi statni zkouSky ndmotnich dustojnikii a vede ndmoini knizky. V pifipad¢é pravnich
sporu pak odbor plavby vystupuje jako prvoinstanéni spravni orgdn.

Toto je pouze kratky vycet skute¢nosti hovoricich o dileZitosti samostatného odboru plavby
na Ministerstvu dopravy Ceské republiky. Nejsme asi jedini, ktefi v soucasné dobé
soustied’uji argumenty proti zruSeni samostatného odboru plavby, ale zde jsou vybrany
argumenty, které nejsou vSeobecné znamy.

NaSe sdruzeni je pochopitelné pfipraveno pfipravit obsahlejSi materidl, po projednani i
s ostatnimi subjekty vnitrozemské a namoini plavby.

V Praze dne 8.dubna 2015. Predseda
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. v.r.



Svaz dopravy Ceské republiky
‘9}) SEKCE VODNI DOPRAVY d
V.P.Ckalova 14, 160 00 Praha 6

Vazeny pan
Ing. Dan Tok
Ministr
Ministerstvo dopravy
Dé&cin 84,2015

VidZeny pane ministie,

obracim se na Vias opétovné jako zdstupce provozovatelti vodni dopravy a piistavi. Dopisem ze
dne 9.2. 2015 jsem Vis Z4dal o osobni schiizku ve vé&ci stavu vodni dopravy v CR. BohuZel mite
ziejmé jiny fundovany zdroj informaci. Dovolte mi pfipomenout, 7¢ Svaz dopravy CR Sekce
vodni dopravy zastupuje 90 % provozovateli labské flotily a piistavi. Velmi nds mrzi a
znepokojuje, Ze se na ministerstvu prijimaji zdvéry bez konzultace s plaveckou veiejnosti.
Posledni rozhodnuti ve véci podpory rejdaii vnimame jako zdsadni poruSeni dohod socidlnich
partnert. Je laciné se schovdvat, Ze nejsou potifebné zdroje, pokud skute¢né chci néco pro
provozovatele vodni dopravy udélat. Myslim, Ze jsme v minulosti prokdzali, Ze Sekce vodni
dopravy ma trvaly zdjem na spoluprici s ministerstvem dopravy. A to jak v legislative,
v mezindrodnich vztazich a podminkéch tak i v ostatni provozni problematice.

Nyni se doviddme o organiza¢nich zméndch na ministerstvu dopravy. Jsme velice znepokojeni
timto rozhodnutim a mame vdZnou obavu, Ze tak specificky obor jako je vodni doprava nemiize
bez pfislusnych kompetenci a odbornosti efektivné fungovat.

Dovolte ndm, abychom proti tomuto nesystémovému kroku, ktery ohroZuje vSechny obory lodni
dopravy a jiZ v tuto chvili vyvolava fadu konkrétnich problému, vyjadrili diirazny nesouhlas.

VdZeny pane ministie,

dovolujeme si Vds timto pozddat, o vyjasnéni vznikl€ situace, nebot’ v tuto chvili hrozi celd fada
nebezpeéi z prodleni probihajicich administrativnich i systémovych procesii v oboru. Timto
rozhodnutim mohou vzniknout konkrétni problémy, které ohrozuji stovky pracovnich mist,
zmafteni investic a podnikatelskych zdméru a nasledné poskodi dobré jméno Ceské republiky.
Nejde ndm o zachovédni stdvajiciho organizaéniho uspofdddni ¢i konkrétnich osob na odboru
plavby. Pro tuzemské subjekty komerc¢né puisobici v odvétvi vnitrozemské i namoini plavby je
vSak podstatné, aby rozhodovaci pravomoc, jakoZ i pravomoc navenek zastupovat stitni spravu
v oblasti vodni dopravy vykondvala osoba s dostateénou odbornou kvalifikaci. Je dilezité, aby
osobou, kterd vykondva spravni rozhodovani (na drovni prvoinstanéni i druhoinstanéni), byl stitni
zaméstnanec s odbornou erudici, kterd je zaloZena nejen na dostatecném pravnim poveédomi, ale i
na znalostech oboru v domdcim i evropském méfitku s potfebnymi kompetencemi. Pouze za
tohoto pfedpokladu miZe byt spravni rozhodovani rychlé a efektivni.

Obavame se, Ze aktudlni organiza¢ni zména pfenese vySe zminéné kompetence do rukou osob
naprosto neznalych v oblasti vodni dopravy a tedy nedivéryhodnych pro dtleZita vyjedndvani na
trovni ndrodni i mezindrodni. Navic akt podiazeni oboru vodni dopravy pod tfednicky aparit do
soucasné doby zabezpecujici pouze oblast Zelezniéni dopravy pusobi jako zamér déle sniZovat jak
vyznam, tak i potencidl plavebniho oboru.

Proto bych Vis jako predseda Sekce vodni dopravy pii Svazu dopravy CR chtél opétovné poZadat
o osobni setkdni. Jsem si védom, Ze jste pracovné velmi vytiZen, pfesto bych byl rdd, kdybych s

Vami mohl o soucasném stavu vodni dopravy osobné hovoftit. VEfim, Ze si i proto naleznete ve
Va¥em ndro¢ném programu ¢as na schlizku.

S pratelskym pozdravem

Ing. Milan Raba
Piedseda Sekce vodni dopravy SD CR v.r.



Ministerstvo dopravy necha zpracovat studii proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministerstvo dopravy zvefejnilo oznameni predbéznych in-
formaci jako avizo pfed samotnym vyhldSenim vefejné za-
ké&zky na studii proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L. Studie
s terminem dokonceni 7/2017 ma provéfit dopravni, vodoho-
spodarskeé, energetické a rekreacni funkce projektu. Studie
proveditelnosti bude fesit jednotlivé technické, organizaéni
a finan¢ni aspekty ve variantach, pficemz tyto varianty budou
kvantitativné i kvalitativné porovnany. Cilem studie je dolozZeni
ekonomické efektivity vodniho koridoru D-O-L.

Studie bude zpracovana na zakladé Usneseni viady CR
ze dne 19.ledna 2011 ¢&. 49 k provéreni potfebnosti priplav-
niho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Studii pfipravil jiz v roce
2013 ministr dopravy Zden&k Zak, poté vyb&rové fizeni
v roce 2014 zastavil ministr dopravy Antonin Prachar s od{-
vodnénim, ze se musi nejdfive zpracovat ,reSerse” doposud
zpracovanych dil€ich studii. Tato reSere byla dokon¢ena na
podzim 2014.

Redakce VCaP

z domaciho tisku * z domaciho tisku

Schling (SPO): Chce Ministerstvo dopravy pohrbit projekt DOL?
ParlamentnilListy.cz - 2.5. 2015

V minulych dnech se v médiich ob-
jevila zprava, ze MD hodla zadat
studii, ktera ma posoudit moznosti
realizace vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe (DOL).

Protoze rdznych studii bylo uz na toto
téma vypracovano mnoho, naskyta se
otazka, co chce novou studii MD ziskat? A to tim spiSe, ze
kvalitni studie nemdze byt levna a jinou snad MD nechce!!
Preji jejimu zpracovateli, at to bude kdokoliv, jeho vydélek.
Ale ptam se: Mohou byt vysledkem néjaké nové poznatky?
Z jakého oboru? Budou-li, co s nimi MD udéla? Podobnych
otazek je mozno poloZit je$té mnoho. Moje odpovéd na z&-
kladni otazku, co chce MD zadanim studie ziskat je, ze
chce nalézt alibi! Tedy obranu proti tlaku prezidenta Ze-
mana na realizaci DOL. Nebo jinymi slovy: Chce projekt
DOL pohibit alespori pro volebni obdobi této viady.

O DOL uz snad nelze napsat nic zasadné nového. Pokusim
se, pokud mozno struéné, ukazat na nékolika aspektech
projektu to, jak reaguji jeho odplrci i zastanci. Také pak vy-
jadrim svlj ndzor na jediné, zdlirazfiuji jediné, mozné feseni,
které by bylo ve prospéch této zemé, ve které zijeme.
Myslenka propojeni tfi mofi (Severniho, Baltského a Ste-
dozemniho) je velmi stard. Dokonce uz byla pfed mnoha
lety uzakonéna! Ri§skym vodocestnym zékonem z roku
1901, podle kterého se také neprodlené zac¢alo, dodnes ne-
dokonéené dilo, stavét. Odpurci fikaji: Vidite, uz to je dikaz,
ze ta myslenka je Spatna! Zastanci namitnou: Mnohé velké
stavby ¢ekaly na realizaci desitky i stovky let!

Byl by to velmi Skodlivy zasah do pfirodniho prostfedi, fi-
kaji odpUrci. Zastanci namitnou: Podivejte se do vyspélejsi
¢asti Evropy! Stavby na vodnich cestach tam stale pokra-
Cuji ve velkém rozsahu. Pfitom, se souhlasem skute¢nych
ekologl, Setrné k pfirodé! Zde stoji zato pfipomenout zku-
Senost ze Slovenska. Gab¢ikovo-Nagymaros je velké dilo,
byt dokoncené jen na slovenském uzemi, které budilo
velké vasné nejen ekologl, ale i nékterych nasich politikd.
Dnes se o ném nemluvi, protoze se zadné ¢ernoknéznické
pfedpovédi nenaplnily! Naopak, pozitivni vysledky, pfed-
pokladané projektanty, se prokazatelné naplnily.

Jsme na stfeSe Evropy. Na takovy projekt zde neni dost
vody, fikaji odpUrci. Zastanci s radosti kontruji: Vyznam
vodniho koridoru DOL je nejvétsi pravé pro hydrologickou
stabilitu krajiny! Jeho realizace by umoznila zadrzovani
vody v krajiné v suchych obdobich. Dokonce se da uva-
zovat i o ¢erpani vody z Dunaje. Sou€asné by plnil funkci
protipovodniové ochrany. Nemusela by se realizovat
mnoha dil¢i a nakladna protipovodnova opatfeni pfipra-
vovana v soucasnosti podniky Povodi. Zvysily by se za-
soby pitné vody. Elektrarny na jezech by vyrabély, tolik
zadanou, elektfinu z obnovitelného zdroje.

Celkovy objem vodni dopravy je tak maly, Ze nema smysl
kvuli ni podnikat velké investice, tvrdi odpurci. Zastanci
namitnou: Je maly, protoze stat neni ochoten dokon¢it
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potfebné stavby na jiz existujicich vodnich cestach. Také
je tfeba védét, Zze nejde jen o objem dopravy. Jde také
0 jeji ceny! Vodni doprava nastavuje cenovou hladinu
i pro ostatni druhy dopravy. Pokud ma normalni podminky
(u nas tomu tak neni), pak je tim nejlevnéj$im zplsobem
dopravy, od kterého se odrazeji ceny Zeleznice i silnice.
Navic, po vodé nejezdi jen nakladni lodé. Rozvoj turistiky
na vodnich cestach i v jejich okoli Ize dokumentovat do-
konce i u nas. Nejen plnou hladinou Vltavy v Praze. Batlv
kanal neni zadny veletok, ale diky obnoveni plavby se tu-
risticky ruch v jeho okoli zvysil nasobné!
Sousedni staty tento projekt nepodporuiji, fikaji odpurci.
Hlavné ti, ktefi se tvafi, jako kdyby vlastné oni zajem
méli, ale ti zli sousedi nam to nedovoli. Tento pfistup je
ukazkou politické i lidské malosti! Pfeci nejdfive musi nds
stat jasné vyjadrit odhodlani DOL zacit realizovat! Coz
se zatim nestalo. Pak teprve mlze néasledovat jednani se
jektu, ktery uskute¢nime my!
Snad kazdému rozumné uvazujicimu ¢lovéku musi byt
jasné, ze zadna studie nem(ze dat, na tak Siroké spek-
trum otazek, jednoznaénou odpovéd. A jestli bude Uko-
lem studie posoudit navratnost investice do DOL, pak
0 snaze projekt pohtbit nemuize byt zadna pochybnost!
Pro¢? Protoze k takovému posouzeni je potfeba znat,
s pfiméfenou mirou pravdépodobnosti, oéekavané na-
klady i vynosy. Naklady mozna lze néjak odhadnout.
S pomoci porovnani s néklady jiz realizovanych staveb.
Ale i zde je hacek. Co vyvoj cen? | kdyby se zacgalo stavet
zitra, bude se stavét po etapach jesté nejméné dvé de-
sitky let. Umi nékdo odhadnout vyvoj cen pozemkd, ma-
teridl(,, stavebnich praci na tak dlouhou dobu?
O vynosech se da jen spekulovat i u staveb s mnohem
kratsSi dobou vystavby. U DOL je nepochybné, Ze by uSet-
fil miliardy na povodriovych §kodach, dalsi miliardy by vy-
nesla vyroba elektfiny, t€zba Stérkopisku, rozvoj turistiky
a zvySeni zaméstnanosti. Celkoveé pozitivni vliv na rozvoj
hospodarskych aktivit snad mGze popirat jen blazen!
Zaver: Nepotfebujeme studie, které nepfinesou nic nového.
Nebo pfijdou s takovym vysledkem, ktery objednatel studie
oCekava a zada. To je ztrata drahocenného Casu. Pfesto,
nebo pravé proto, existuje jedno mozné smysluplné zadani
pro novou studiil Méla by na pfikladu jinych velkych pro-
jektd ukazat, jak se rodily. Jaka byla cesta od zvefejnéné
myslenky k zahajeni realizace. Jak byla dlouha, jak se rodil
projekt, jak se o ném rozhodovalo, jak se hledalo financo-
vani, atd. U jiz dokonéenych projektll pak také to, jak se
predpokladané prinosy projektu naplnily.
Je nepochybné, Ze hospodarsky rust je tfeba podporovat
pravé takovymi projekty, jako je DOL! Dlouholety za-
sténce projektu, Josef Podzimek, fika: ,Potfebujeme najit
nového Batu!* Potfebujeme politickou reprezentaci, ktera
bude pravé tak odvazna a prozirava, jako byl Bata. Prosté
musi mit odvahu to udélat!!!

Ing. Jaromir Schling, garant dopravni komise SPO



Polsko-némecka dohoda podepsana
- splavnost Odry se zlepsi

Na Odfe budou realizovany investice v hodnoté 1,5 mili-
ardy zlotych (cca. 10,2 miliardy K¢&). 27. dubna 2015 ve Var-
Savé, v pfitomnosti polské premiérky Ewy Kopaczové
a némecké kanclérky Angely Merkelové, byl podepsal doku-
ment o polsko-némecké spolupraci na sprave hraniéni Odry.

Jednéni o dohodé trvala vice nez 10 let.

,Odra bude 1,8 m hluboka, coz umozni lodni dopravu.
Vybudujeme také regulaéni objekty na fece (vyhony)
a prohloubime jezero Dabie,"” Fika Andrzej Kreft, Feditel
Regionalniho Gfadu vodniho hospodarstvi ve Stétiné.

»1ato dohoda byla zapotiebi, protoZze podobné inves-
tice je tfeba zrealizovat i na némecké strané. Délat néco

jen na jednom bfehu nema Zadny vyznam,“dodava Kreft.

Naméstek ministra zivotniho prostfedi Stanislaw Gaw-
fowski pfipousti, Ze je to velmi dulezita dohoda pro eko-
nomiku naSeho regionu. ,Bez této dohody, bez
spole¢ného porozumeéni by nebyla zadna moznost ob-
novy oderské vodni cesty, kterd je velice duleZita pro pri-
stav Stétin-Svinousti,“ vysvétluje.

Na regulaci celé hrani¢ni Odry polské strana vyda 1,5
miliardy zlotych (cca. 10,2 miliardy K¢). Jen v Zédpadnim
Pomofansku bude na regulaci feky vydano 700 milion(
zlotych (cca. 4,9 miliardy K&).

Zdroj: radioszczecin.pl

Plan rozvoje pristavu Kedzierzyn-Kozle

Dne 15. dubna 2015 byla na mimofadném zasedani
méstské rady Kedzierzyn- Kozle pfedstavena koncepce
rozvoje pfistavu Kozle.

Panové Mariusz Banaszuk a Yaroslav Zemto se setkali
s vedenim mésta. Prvni z nich zastupoval varSavskou
spole¢nost Equity Fund, druhy jako prezident spole¢nost,
ktera patfi do spolku Baltchem a specificky nastinili kon-
cepci rozvoje pfistavu, ktery je dnes za Iéta nevyuzivani
v havarijnim stavu.

,Baltchem je spolecnost, ktera se specializuje na vy-
tvareni a provozovani terminali — hlavné palivovych, ale
i jinych. Neustale rozsifujeme nasi sit a vidime Kedzier-
zyn-KoZle jako jeden z nasich hlavnich logistickych cen-
ter. Proto jsme dnes zde pfitomni po dvouletém usili
v této investici,” fekl Zemfo.

Projekt ma byt realizovan v nékolika fazich. Brzy ma byt
zahajena stavba palivového termindlu na ostrohu mezi
tfetim a druhym pfistavnim bazénem. Stavba silniéni in-
frastruktury v podobé smy¢ky pokryvajici cely ostroh, ze-
lezni€ni vle€ky a u konce ostrohu bude vytvoren terminal
obsluhy silni¢nich cisteren. Nabrezi ze strany vytahu ve
tfetim bazénu bude bez investic a mozna zde vznikne Cer-
paci stanice pro lodé, doplnéni pitné vody atd. Na protéjsi
strané pfiléhajici k palivovému terminalu bude servisni

oblast fi¢nich tankerl. Celkova kapacita zasobnikl do-
sahne 100 000 m3. Cilova kapacita manipulace se pfed-
poklada na 600 000 az 1 200 000 tun paliva za rok.

Ostroh mezi druhym a prvnim bazénem, ktery ma cha-
rakteristické hranovani nabrezi — kde se dfive do lodi vy-
kladaly dvounapravové vagény s uhlim — je dalSim
krokem v rozvoji pfistavu. Bude prvni fazi realizace roz-
délen do dvou ¢€asti: v usti bude vytvofen kontejnerovy
termindl s kapacitou az 5000 TEU roéné — ve druhé
vznikne misto hromadné manipulace se sypkymi materi-
aly ulozené na prostoru o velikosti 5800 m? rozdéleného
na mista pro separaci (6 boxtd o 800 m2 kazdy). Zde muze
byt také prekladana ocel, nadrozmérné vyrobky a dalsi
preklady podle potfeb a moznosti dopravy.

Poslednim krokem bude rozvoj svislé nabfezi zdi prv-
niho bazénu. Zde vznikne nakonec kontejnerovy terminal
s kapacitou 20 000 TEU ro¢né. Vznikne zde skladovaci
plocha o dvou plochéach pro skladovani kontejnerli v péti
vrstvach 300 ks v jedné vrstvé a hala pro baleni (mani-
pulace a skladovani zbozi vylozeného z kontejner().

Jak vyplyva z konceptu, pfistav bude vybaven kom-
pletni skladovou a pfekladni infrastrukturou trimodalini
dopravy: vodni, zelezni¢ni a silnicni.

Zdroj: kpt. Andrzej Podgorski — tiskovy mluvci Rady kapitani

BASENY
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Pfistavy Stétin-Svinousti
— ceska brana pro namorni dopravu

Karolina Bierdzifiska, Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie SA

Umisténi polskych pfistavd Stétin a Svinousti je
pro obsluhu éeského trhu jejich nejvétsi prednosti.
Cesti podnikatelé tuto vyhodu uz fadu let vyuzivaji.
Pfistavy se nachazeji na nejkratsi trase vedouci ze
Skandinavie do stfedni a jizni Evropy. Od minulého
roku jsou tyto pfistavy zaclenény rovnéz do transe-
vropské dopravni sité TEN-T v ramci koridoru Balt-
Jadran. Jelikoz tento koridor vede pfes Ceskou
republiku, pFistavy Stétin a Svinousti se tak navic
stavaji ¢eskou branou k Baltu a diky vnitrozemské
plavbé také do zapadni Evropy.

Pro ¢esky trh jsou dllezité vSechny zplsoby dopravy.
Podnikatelé z Ceské republiky, zajitujici pfepravu pfes
piistavy Stétin a Svinousti, se mohou t&sit na dalsi vy-
hody, které jim nyni pfind$i nezpoplatnéna rychlostni sil-
nice S3, ktera je soucasti mezinarodni paterni silnice
EB5, spojujici sever Evropy s jihem. Diky této dopravni
investiéni akci se cesta k pfistaviim St&tin-Svinousti
hodou se stava nyni budované napojeni silnice S3 na
dalnici A4, diky némuz bude jiz brzo usnadnéno spojeni
ve sméru vychod-zapad.

NejkratSi a pfima mofska spojeni jihu Skandinavie se
severem CR a Prahou jsou nyni zajistovana pfes mo-
derni trajektovy terminal ve Svinousti. Diky poc¢tu odba-
vovanych lodnich spojeni tvofi svého druhu most
spojujici Polsko se Skandinavii. Trajektovy terminal ve
Svinousti je hlavnim dopravnim uzlem jizniho Baltu, za-
jistujicim spojeni mezi stfedni Evropou a Svédskem.

S “' & : >
Pristav Stétin

Pristav Svinoustf

Ceské firmy maji moznost zajistit dopravu nékladu do
moriského pfistavu rovnéz s pouzitim vnitrozemské
plavby. Doprava fi¢nimi plavidly se stava stale perspek-
tivnéjsi. V souéasné dobé pfistavy Stétin a Svinousti
maji — jako jediné polské morské pristavy — pFistup
k evropskym vnitrozemskym vodnim cestam. Stalo se
tak diky propojeni kanaly Odra-Havola a Odra-Spréva.
Na némeckém kanalu Odra-Havola nyni probiha rozsahla
modernizace v¢etné vystavby nového lodniho vytahu Ni-
ederfinow s cilem uvést tuto vodni cestu do standardu Va
(max. délka lodi 110 m) a umoznit pfepravu kontejner(
ve dvou vrstvach. Pro zapojeni oderské vodni cesty do
transevropské dopravni sité TEN-T jsou uskutecnovany
rtzné iniciativy. Akciova spole¢nost Sprava ndmornich
pfistavl Stétin a Svinousti vidi nutnost provést opatfeni
pro zlepSeni splavnosti Odry v celé jeji délce. Podle
Strategie rozvoje mofskych pfistavii ve Stétiné a Svi-
nousti do roku 2027, zpracované v minulém roce,
jsou modernizace oderské vodni cesty, odstranéni
bariér ztéZujicich rozvoj vnitrozemské plavby a pro-
jekt propojeni Odry s Dunajem, kliCovymi projekty,
které rozhodnou o dal$§im rozvoji obou pfistavu.

Vystavba nového lodniho vytahu Niederfinow na némeckém pri-
plavu Odra-Havola




=
[

Prekladka uhli na ricni lod

Tyto projekty byly uvedeny ve strategii mezi jinymi in-
vesticemi uréenymi pro zlepS$eni pfistupu k pfistavim ve
Stétiné a Svinousti. Je mezi nimi také prohloubeni vodni
cesty do Stétina, modernizace Zelezniénich koridori
CE59 a E59, zlepSeni silni¢niho a Zelezni¢niho napojeni
k aredlim pfistavl v obou méstech a vySe zmifiovana vy-
stavba rychlostni silnice S3. Jelikoz zlepSeni pfistupu se
stalo vyzvou prakticky pro vSechny pfistavy v Evropé,
byly dosavadni investice, realizované a planované na ob-
dobi 2014-2020, ve Stéting a Svinousti podfizené napl-
néni praveé tohoto cile.

Ri¢ni ndkladni lodé jsou vyuZivény pro pfepravy na Odfe a né-  Prekladka sypkych materidli na Zelezniéni dopravu
meckych pruplavech, ale také pro pfibfezni plavbu
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Cast opatfeni zlepujicich kvalitu obsluhy dopravnich
prostfedkd namofni a silniéni dopravy v pfistavech ve
Stéting a Svinousti se podafilo uskuteénit v prabéhu fi-
nanéni perspektivy 2007-2013 pouzitim ¢astky ve vysi
600 mil. PLN. Na dalsi investice v novém rozpoc¢tovéem ob-
dobi 2014-2020 spolec¢nost planuje v letech 2015-2022
vynalozit 1,3 mld. PLN. Efektivni silniéni a Zelezni¢ni sit
v prostoru obou pfistavd, moderni odstavna parkoviste,
modernizace a vystavba nové pfistavni infrastruktury, uz-
plsobené pro obsluhu vétSich lodi — to jsou nejvétsi za-
méry dosavadniho investiéniho programu spravce
pfistavist. Priorita zlepSovani pfistupu k pfistavim bude
naplfiovana také v letech 2014-2020. Ve Stétiné se zlepsi
pfistupové moznosti a bude rozSifena pfistavni infrastruk-
tura jak v zoné pro obsluhu velkoobjemovych nakladd, tak
v zoné odbavujici mensi naklady, véetné kontejnerd. Tra-
jektovy terminal ve Svinousti bude uzpuisoben k obsluze
intermodalni dopravy. V navrhu je také vystavba dal$iho
lodniho stanovisté ve vnéjsi ¢asti pfistavu ve Svinousti.
Tato investice souvisi s pfepravou LNG.

I I\ ——Frix SR
Vystavba terminalu LNG

Zvyseny zajem o zkapalnény zemni plyn LNG je dusled-
kem znaéné poptavky po alternativnich palivech pro lodé
plavici se po Baltském mofi. V letoSnim roce byla zave-
dena palivova smérnice pro oblast SECA, podle niz jsou

plavidla plavici se po Baltském a Severnim mofi a La-
mansskym prulivem povinny pouzivat paliva s mensim nez

PFistav Stétin

doposud obsahem siry. Tato situace pfispiva k uvaham
o0 moznosti pouziti alternativnich feSeni, jako jsou napfi-
klad pouziti zkapalnéného zemniho plynu (LNG).

Akciova spolecnost spravujici pfistavni infrastrukturu
jde témto trendlim vstfic. Proto je v investi¢nich planech
na rozpoctové obdobi EU 2014-2020 uveden navrh in-
vestice zaméfené na vystavbu lodniho stanovisté k dis-
tribuci LNG ve vnéjsi ¢asti pfistavu ve Svinousti. Tato
investice se ocitla ve strategickych dokumentech na se-
znamu projektd k uskuteé¢néni do roku 2020. AvSak
k dnednimu dni jesté nebylo rozhodnuto o jeji realizaci,
ani o konkrétnim terminu zahajeni stavby. To, zda lodni
stanovisté k distribuci LNG nakonec vznikne a jaky bude
vécny rozsah této investice, zavisi na zajmu firem zaby-
vajicich se obchodem s plynem, které by své sluzby po-
skytovaly s vyuzitim nabrezni zdi pfipraveného spravcem
pfistavu.

Pristavy ve Stéting a Svinousti diky vystavbé novych
nabfeznich zdi i diky ostatnim investicim svou nabidku
neustale rozSifuji. Jsou tak univerzalnimi pfistavy a ta-
kovy charakter si chtéji udrzet. Jiz nyni diky univerzaini
nabidce a vyhodné poloze obsluhuji téméf veskery ¢esky
a slovensky tranzit proudici pfes polské pfistavy. Tato
pfeprava jiz tradi¢né tvofi vyznamnou poloZzku v obratu
obou pfistavl — kazdoroé¢né témér 3 mil. tun naklada.
Jednd se napfiklad o hutnické vyrobky, roury, plech v ta-
bulich a ve svitcich, ocelové konstrukce, keramické vy-
robky, celulézu a papir, dale uhli, Zeleznou rudu a smolu.
| pfes nedavné zachveévy trhu si pfistavy v pfipadé Ce-
ského tranzitu udrzely vedouci pozici.




VITKOVICE dodaiji dily
pro novy lodni vytah Niederfinow

Dr. Ing. Jifi Broz, MBA — obchodni feditel Vitkovice Heavy Machinery

Vitkovice Heavy Machinery a.s. podepsalo s konsor-
ciem némeckych stavebnich firem (ARGE) v fijnu 2014
kontrakt na dodavky pro unikatni lodni dilo umoznujici
plavebni spojeni mezi povodimi fek Odra a Labe v bliz-
kosti Berlina.

V soucasnosti je v Niederfinow pouzivan lodni vytah
s vySkou zdvihu 37 m, postaveny ve tficatych letech 20.
stoleti. Tato lodni cesta je natolik pfetizena, ze jeho ka-
pacita je jiz zcela nedostate¢na. Proto se stavi vedle sta-
vajiciho lodni vytah novy, s vy88imi pfepravnimi
parametry. Jde o velmi sledovany projekt, protoze umozni
bezproblémovou prepravu dalezitych surovin, jako je uhli,
a produkce po vodnich cestach Némecka. Vzhledem ke
strategickému propojeni dvou kli¢ovych povodi je projekt
sledovan i némeckou spolkovou vladou.

Vitkovice Heavy Machinery dodaji na stavbu lodniho vy-
tahu 1360 tun opracovanych odlitkG a svarenc(, ze kterych
se poskladaji 4 zavitové sloupy o vysce 38,5 m kazdy. Tyto
zavitové sloupy budou vmontovany do betonové kon-
strukce lodniho vytahu a budou slouzit jako pojiStovaci
mechanismus pfi havarii jinych ¢asti lodniho vytahu (mo-
tory, protizavazi). Nadoba lodniho vytahu, v€etné vody
a lodi vazi cca 10 000 tun a pfi poruSe musi zavitové
sloupy umoznit bezpecné sjeti vytahu do dolni polohy.

Vystavba nového lodniho vytahu Niederfinow

Vyroba a opracovani se bude provadét a proméfovat
v tolerancich v setinach mm. Pouze nabidnutim a spiné-
nim téchto pozadavkl se VHM kvalifikovalo jako dodava-
tel dilti pro toto lodni dilo a v zavérec¢né fazi tendru uspélo
proti konkurenénimu konsorciu némeckych dodavateld.

Vyroba bude probihat od po¢atku roku 2015, dodavky
na stavenisté v Niederfinow budou realizovany v priibéhu
4. kvartalu 2015 az do 2. kvartalu 2016. Hodnota kon-
traktu je cca 300 milion K¢&.

Konkrétni ¢asti vytahu, které budou dodany:

80 ks opracovanych odlitkGi zavitového segmentu

8 + 8 ks opracovanych odlitkl, hlavovy a koncovy dil
8 ks svarencl spodni ¢asti

Detail uchyceni vany nového lodniho vytahu Niederfinow na zavi-
tové tyce v porovnani s velikosti osobniho auta (autor Ingenieur-
biiro Rapsch und Schubert, Stahlwasserbau Consulting GmbH)



Nikaragua zahajila stavbu
Velkého interoceanského pruplavu

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s

Dne 22. prosince 2014 byla v Nikaragui zahajena
»stavba stoleti“ — Velky interoceansky pruaplav (Intero-
ceanic Grand Canal of Nicaragua). Slavnosti se
zucéastnili zastupci statu a soukromé éinské spolec-
nosti HKND, ktera ziskala na projekt stoletou koncesi.

Novy prliplav o délce asi 280 km se ma stat konkurenci
Panamského priplavu u néhoz se ocekava i po dokon-
¢eni novych plavebnich komor jeho pretizeni. Nikaraguj-
sky prlplav oproti Panamé nabidne 4 vétsi plavebni
komory 466 m dlouhé a 64 Siroké a vétsi hloubku pla-
vebni drahy 34 m. Trasa prUplavu je sice asi Ctyfikrat
del$i nez trasa Panamského prliplavu, ale o¢ekava se,
ze zkrati celkovou trasu nakladnich lodi sméfujicich
z Ciny na vychodni pobfezi USA. Navic 80 km plavby
praplavem povede po sladkovodnim jezefe Nikaragua.
Cela stavba, ktera je planovana na dobu pouhych 5 let
by méla stat okolo 40 miliard dolart, tedy asi 1 bilion K¢.
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Slavhostn/’ zahajeni ,stavby stoleti” Velkého interoceanského
priplavu v Nikaragui dne 22. prosince 2014

Historie

Ackoliv se mlze zdat, Ze s mySlenkou na stavbu na-
mofniho priplavu v Nikaragui se pfislo teprve v posled-
nich letech, jedna se o mySlenku jiz z dob ranné
kolonialni éry.

Vzhledem k rozvoji techniky a védy se projekt dostal
do popfedi az v 19. stoleti.
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Umisténi Nikaragujského pruplavu

Hlavni obchodni cesta mezi New Yorkem a San Fran-
ciskem probihala pfes jizni Nikaraguu. Pasazéfi pfipluli
namofni lodi z New Yorku a na atlantickém pobfezi se na-
lodili na fiéni parniky a propluli feku San Juan a jezero
Nikaragua. Lidé a zbozi pak byly pfevezeny dostavnikem
pfes Uzky pas zemé do nedalekého mésta Rivas na pa-
cifickém pobfezi a dale namorni lodi do San Francisca.
Americkému magnatovi Corneliusu Vanderbiltovi, ktery
tuto prepravu provozoval byla dokonce udélena licence
na stavbu praplavu.

Prace na projektu ale zastavila v roce 1855 invaze
americké dobrovolnické armady dobrodruha Williama
Walkera, ktery po dobu jednoho roku okupoval Nikara-
guu, jejimz prezidentem se vyhlasil.

Pozdéji nikaragujsky pruplav podporoval americky prezi-
dent Ulysses S. Grant jako nelevnéj$i a nejednodussi pro-
jekt pro propojeni Atlantiku s Pacifikem. Nikaragujsky
praplav byl podle n&j cenové vyhodnéjsi nez Panamsky pra-
plav, na kterém by se stavitelé setkali s tvrdSim terénem.

O projekt se velice zajimal také Napoleon Ill., ktery v roce
1858 poslal do Nikaragui inzenyry, aby pfipravili projekt pru-
plavu. Valka s Némeckem ale veskeré plany prerusila.

PANORAMIC VIEW OF THEfNICARAEUA CANAL
% ;

Mapa Nikaragujského pruplavu z konce 19. stoleti
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Strycek Sam a stavba Nikaragujského priplavu - konec 19. stoleti

Spojené staty, které se stavaly koncem 19. stoleti na-
mofni velmoci, se rozhodovaly, jestli dat pfednost no-
vému projektu v Nikaragui nebo koupi rozestavéného
priplavu v Panamé. Francouzsti majitelé pozemkd v Pa-
namé proto investovali do lobbistl, ktefi se snazili pre-
svédcit americky kongres, ze nikaragujské sopky jsou pro
projekt pFili§ nebezpeéné. A evidentné se jim to povedlo.

V roce 1915 nabizela nikaragujska vlada projekt pru-
plavu Japonsku a zajem projevilo i Némecko, které tou
dobou jesté nebylo s USA ve vélce. AvSak USA radéji za-
platily nikaragujské vliadé 3 miliony dolar(, aby konku-
renénimu zameéru zamezily.

Na zacatku druhé svétoveé valky si USA zacaly uvédo-
movat hrozbu, jakou by znamenalo pro americké namofr-
nictvo poskozeni Panamského priplavu. Jako scénar bylo

dokonce uvadéno zablokovani ¢asti americkeé flotily v Pa-
namském praplavu v pfipadé nahlého japonského utoku.

Od té doby se projekt ve druhé poloviné 20. stoleti,
vzhledem k probihajici ob&anské valce, nedostal do po-
predi. Az prezident Daniel Ortega, ktery dfive bojoval na

Second gateway between Atlantic and Pacific wonld allow the United States to mobilize its entire
fleet as needed in cither ocean despite any crippling of one canal.

4. e A
Nikaragujsky priplav se dostal do popfedi zdjmu na zacatku
2. svétove valky

strané partyzanskych jednotek proti statni armadé, kte-
rou podporovaly Spojené staty, vyhlasil v roce 2013 ob-
noveni praci na nikaragujském praplavu a udéleni
padesatileté koncese na stavbu a provozovani priplavu
soukromé spole¢nosti HKND (Hong Kong Nicaragua
Canal Development Investment Company) ¢inského te-
lekomunika¢niho magnata Wang Jinga. Vytvofila se tak
koalice nikaragujské vlady a ¢inskych investor( doplnéna
o ruskou vojenskou podporu, ktera tla¢i projekt kupfedu.
VétSina expertll je ovSem skepticka k terminu dokonéeni
celého priplavu do péti let. Vzhledem k rozsahu dila je
navic tézké presvedcit v tak kratkém Case vSechny oby-
vatele Nikaragui o prospésnosti tohoto projektu, prede-
v§im ty, jejichz domy a pozemky stoji v cesté priplavu.

. Project
i i ) A . [ | o Bountay [ 150-20 Overview Map
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Trasa Velkého interoceanského priplavu v Nikaragui
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Vizualizace tristupriové plavebni komory s uspornymi nadrZzemi na atlantické strané

Neni pochyb o tom, ze se jedn& o velkou stavbu, ktera
bude znamenat velké zmény pfedevSim v regionech,
kudy bude vodni cesta prochazet. Politi¢ti experti nic-
méneé upozornuji, ze kromé spontanni reakce nékterych
mistnich obyvatel, farmari a ekologd mohou protesty
proti stavbé pruplavu byt i politickou hrou — a to pfede-
v§im ze strany Panamy nebo Spojenych statd. USA jiz

18

prostfednictvim své ambasady v Nikaragui podaly protest
proti zpusobu pFipravy projektu. Nikaragujsky pruplav by
tak nemél byt posuzovan pouze z hlediska ekonomic-
kého, ekologického nebo sociologického, ale také z po-
hledu geopolitického, protoze by po svém dokonceni
mohl znamenat posileni strategické pozice v regionu
ptedevsim pro Cinu, ale také pro Rusko, fikaji experti.



Ekologické pohony vnitrozemskych plavidel

Silny lodni motor na CNG?
Vitkovice Machinery Group

zacinaji s vyvojem

Skupina Vitkovice Machinery Group (VMG) v sou-
c¢asné dobé zahajuje vyvoj motori na CNG pro lodni
dopravu. Jde o projekt, ktery je soucasti ekologizace
dopravnich cest v CR a ma byt orientovan na Fiéni
lodni dopravu a turistické lodni trasy v tuzemsku.
,Prvni vystupy z projektu bychom méli mit v roce 2016.
Vyuzijeme vlastni vyzkumné kapacity i univerzitni praco-
visté,“ uved| za skupinu VMG feditel jeji dcefiné spolec-
nosti Vitkovice Doprava Rodan Broskevi€. Podle néj se
v tuto chuvili jiz také intenzivné jedna o partnerstvi se spo-
le€nosti z oboru lodni dopravy.
Dopliujici informace:
Skupina VMG provozuje sit vefejnych CNG plnicek
napfié celou CR, a to pod znaékou CNGvitall. Letos
jich bude jiz 33.
Tento rok uvedla skupina VMG do provozu prvni loko-
motivu pro osobni zelezniéni dopravu v Evropé poha-
nénou motory na CNG. Jedna se o typ 714 o vykonu 520
kW. Pfi spotifeb& 10,48 kg na 1 mth dokaze lokomotiva
urazit vzdalenost 850 km. Lokomotiva jezdi na trase CD
Opava-Hlugin. V tomto odvétvi Zelezni¢ni dopravy se vit-
kovicka skupina chysta dale rozvijet a vyprodukovat vice
lokomotiv a jinych draznich vozidel pohanénych CNG.

Zdroj: Vitkovice Doprava

Polsky projekt fiéniho
remorkéru pohanéného LNG

Gdanskéa projekéni kancelar Seatech Engineering pra-
cuje na projektu fi¢niho tankeru, ktery by byl pohanén
Cistym palivem — LNG.
Spolecnost reaguje na roz8ifovani ¢erpacich stanic na
LNG a na prvni realizované projekty fi¢nich lodi pohané-
nych LNG. RozSifeni tohoto druhu pohonu se ocekava
vzhledem ke zpfisfiovani pravidel o omezovani zne¢istu-
jicich latek ve vyfukovych plynech z lodi.
pohonem bylo zachovani normalni velikosti plavidla a na-
lezeni dostatku prostoru pro palivové nadrze. Toho bylo
dosazeno oddélenim ubytovacich prostor posadky od
kormidelny. Nadrze s kapacitou 35 m® jsou zabudovany
v trupu plavidla mezi kormidelnou a ubytovaci ¢asti. Kor-
midelna je hydraulicky zvedana. Potfebna minimalni pod-
jezdna vySka pod mosty je 4,5 m, max. zdvizeni
kormidelny az do vysky 9,3 m.
Plavidlo je dlouhé 27 m, Siroké 9,45 m, max. ponor 2,8
m. Jako hlavni pohonné jednotky byly vybrany Mitsubishi
pro spalovani LNG — kazdé s kapacitou 720 kW s pra-
covni rychlosti plavidla 16 az 18 km/h pfi tlac¢eni dvou
plné naloZenych nakladnich ¢lund.

Zdroj: Seatech Engineering

Navrh Ficniho remorkéru pohanéného LNG od Seatech Engineering



Solarni lod SunRiver

prvni ceska lod 100% pohanéna slunecni energ

[ 4

Ing. Miroslav Cink — Resort Marina Labe PiStany

Solarni lod SunRiver

Plavba téméfr zdarma — Plavba se solarni jachtou je
usporna, Setrna k zivotnimu prostfedi a nejvyspélejsi
technologie zaruéuji maximalni vykonnost.

Hlavnim zdrojem energie pro pohon lodi je solarni
energie a jeji pfebytky umoznuji posadce vysoky komfort
béhem plavby, vecer i v noci. Paluba ma rozvody 230
V AC a 12 V DC. P¥i nedostatku sluneéniho svitu z da-
vodu $patného pocasi mohou byt akumulatory dobijeny
z elektrické sité. Nas tym expertd pro SunRiver peclivé
vybral nejvyspélejsi technologie a systémy se zamére-
nim na co nejvétsi uc¢innost.

Ekologicky nezavadné — Lod nevypousti zadné emise
do vody ¢i do vzduchu. Jak znamo, ekologii narusuje i hluk.
SunRiver jezdi ke spokojenosti posadky témér bezhlucné.

Spodni paluba a kormidelna jsou klimatizovany tepel-
nym Cerpadlem pro celoro¢ni obyvani. Lod je tepelné izo-
lovana tak, aby se zabranilo kondenzaci vody uvnitf lodi.

Luxusni design — Prostory na SunRiver byly navrh-
nuté pro maximalni pohodli a pro nejleps$i vyuziti dostup-
ného prostoru. Na denni projizdky ma Sun River misto
pro 15 lidi véetné kapitana. Na lodi mGze spat az 10 lidi.

V podpalubi je k dispozici obyvaci mistnost s velkou
kuchyni vybavenou také lednici a mrazakem, dvé loznice,
dvé WC a sprchovy kout. Na horni i doIni palubé jsou TV
a radiopfijimace.

Vyhlidkova horni paluba poskytuje posadce velké po-
hodli a skvély vyhled. Je opatfena chladi¢em napojd
a vystupem na zadni i pfedni palubu. Zadni paluba ma
pohodiny vstup i vystup na koupani a sprchu. Pfedni pa-
luba opalovaci plochu s matraci. Na horni palubé je
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mozno pfevazet i dobijet elektrokola.

Nas tym expertli pracoval na tom, aby vytvofil ve vSech
ohledech tu nejlepsi lod. Toto zahrnuje napfiklad odsolo-
vaci zafizeni na vyrobu pitné vody, nebo stfechu, ktera
byla specialné pfizplsobena historickym kanalim Ev-
ropy. D4 se totiz jednodus$e a rychle snizit o 80 cm do tfi
minut. Tuto schopnost lod vyuziva na projizdéni pod niz-
kymi mosty. Dale se da pouzit na snizeni tézisté a zmen-
Seni bo¢ni plochy v silném vétru a ve velkych vinach a pfi
transportu na pfepravnim vleku.

Testy lodi — Testovaci jizdy se uskute¢nily v pribéhu
mésice srpna 2014 na Labi a Vitavé. Celkem bylo upluto
1055 km s proplavenim v 98 plavebnich komorach. Pr0-
mérna rychlost plavby byla 9,63 km/hod. s prdmérnou spo-
tfebou vykonu 5,7 kW na obou elektromotorech, coz je
Stridajici se posadky chvalily pohodli, vyhled z horni pa-
luby, jednoduché ovladani v komorach a hlavné usporny
a tichy provoz. Dosavadni provozni testy jednoznacné uka-
zaly opravnénost komeréné nadéjného projektu a proto
v testech a vylepSovani bude realiza¢ni tym pokracovat.

Pfi lofiskych podzimnich testech bylo upluto cca.
1460 km. Béhem testu byla zjisténa nadbytec¢nost diesel-
generatoru na dobijeni baterii a ten byl na podzim demon-
tovan. Dale pak pfes zimu byla provedena fada pozitivnich
zmén, pfedevsim s Fakultou elektrotechniky CVUT Praha
byl podstatné zvySen zisk solarni energie pro plavbu. Na
vystavu Lodé na vodé 2015 ze Zernoseckého jezera do
Prahy a zpét bylo upluto 232 km jen na solarni energii
a praveé jen na tuto energii popluje SunRiver v ¢ervu, Cer-
venci a srpnu na velkou propagacni plavbu po Némecku,
Holandsku, Belgii, Francii a Rakousku.



Technické udaje

Rychlost
Cestovni rychlost: 8 az 12 km/h

Maximalni rychlost: 18 km/h
Dojezd na jedno nabiti: > 200 km
Zoéna pro plavbu na mofi: 1

Solarni energie a motory
Plocha solarnich panel: 30 m?
Vykon solarnich paneld: 6,2 kW
Kapacita baterii: 2 x 28 kWh
Vykon elektromotord: 2 x 25 kW
Pridovy pfiény pohon 4 kW

Miry lodé

Délka = 10,68 m

Sitka = 3,68 m

Vytlak = 6,5 az 7,5 t

Ponor = 0,56 az 0,62 m

Minimalni podjezdna vysSka = 2,7 m
Pocet llzek: 4 az 10

Dolni paluba - kuchyné

Kapitansky mistek

202225

© (ASUNRIVER

Prevoz lodi SunRiver na privése

Vice na: www.sunriver.eu

21



Prodlouzeni dotacniho titulu
pro modernizaci plavidel

Autor: Ing. Evzen Vydra — Odbor drah, plavby, Zelezni¢ni a kombinované dopravy

Ministerstva dopravy CR

Spoluautor: Doc. Ing. Denisa Mockova, Ph.D. — Ustav logistiky a managementu
dopravy, Fakulta dopravy Ceského vysokého uéeni technického v Praze

— Odbor plavby Ministerstva dopravy CR

Rozhodnuti Evropské komise o prodlouzeni pro-
gramu modernizace plavidel do roku 2015

Program Modernizace plavidel vnitrozemské vodni na-
kladni dopravy (modernizace plavidel) je provadéci doku-
mentaci k Opera¢nimu programu Doprava OPD 2007-2013
(dale jen OPD). Realizace programu modernizace plavidel
byla schvélena Ministerstvem financi a notifikovana Evrop-
skou komisi (dale jen EK) na obdobi 2008—2013.

Do roku 2013 byla vyhldSena a realizovana celkem 4
kola vyzev. Vzhledem ke skute¢nosti, ze realizace OPD
2007-2013 je nastavena s moznosti tzv. n+2 Cili realizaci
az do roku 2015, pozadalo Ministerstvo dopravy v roce
2013/2014 EK v rezimu tzv. zkrdcené notifikace o prodlou-
Zeni trvani programu modernizace plavidel do 31. 12.
2015. Cilem bylo zajistit vlastnik(im a provozovatelim vni-
trozemskych nakladnich plavidel prodlouzeni plného roz-
sahu programu, ktery je rozdélen na 3 podprogramy (viz
tabulka €. 1), a to za podminek notifikovanych v roce 2008,
které predstavuji, mimo jiné, vysi vefejné podpory az 49
% z celkové uznatelnych nakladd.

Program modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy

Remotorizace (pofizeni nizkoemisnich pohonnych a
Podprogram 11, ;rocnych jednotek)

Modernizace plavidel za Géelem zvyseni multimodality
Podprogram 2| . .\ iadni prepravy

Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpeénosti
Podprogram 3 |\ iro7emskeé plavby

Tabulka ¢. 1: Clenéni programu modernizace plavidel, zdroj: autor

EK prodlouzila svym rozhodnutim Statni podpora
¢é. S.A.38003 (2013/N) — Ceska republika ze dne 11. 4.
2014 rezim vefejné podpory pro modernizaci plavidel do
31.12. 2015, a to za podminek definovanych v notifikaci
programu v roce 2008.

Po vydani rozhodnuti EK nasledovaly konzultace s vlast-
niky a provozovateli vnitrozemskych nékladnich plavidel
a také se zastupci Svazu dopravy — sekce vodni dopravy
(dale jen SD SVD) ve véci dalSich krok(i sméfujicich k pfi-
pravé vyhladSeni kolové vyzvy pro modernizaci plavidel.
Vzhledem k indikovanému zajmu ze strany SD SVD
a vlastnikd/provozovatell vnitrozemskych nakladnich pla-
videl vyuzit rozsah programu modernizace plavidel a jed-
notlivé modernizace specifikované ve vSech jeho 3
podprogramech (viz tabulka €. 1), byla ze strany Minister-
stva dopravy zahajen administrativni proces pro vyhlaseni
tzv. 5. kola vyzvy modernizace plavidel s realizaci v obdobi
2014/2015.

5. kolo vyzvy modernizace plavidel

Na zakladé rozhodnuti Evropské komise Statni podpora
é. S.A.38003 (2013/N) — Ceska republika ze dne 11. 4.
2014, vyhlasilo v zafi 2014 Ministerstvo dopravy 5. kolo

vyzvy pro pfedkladani projektovych zadosti o finanéni
podporu z OPD, prioritni osy 6, modernizace plavidel vni-
trozemské vodni nakladni dopravy. Projektové Zadosti bylo
mozné predkladat v obdobi od 15.9.2014 do 31.10.2014.
Doba realizace projektd byla stanovena v souladu s roz-
hodnutim EK do 31. 12. 2015. Detailni informace o vyhla-
Seni 5. kola vyzvy jsou stale k dispozici na
http://www.opd.cz/cz/plavidla (vyzva je vSak jiz uzaviena).

Zadatelé pFedlozili celkem 18 projektovych z&dosti, a to
v ramci vSech 3 podprogrami. Celkova ¢astka pozado-
vané verejné podpory Cinila pfi podani zadosti celkem 41
000 tis. K¢ (viz tabulka €. 2).

5. kolo vyzvy modernizace plavidel
1
Pocet prediozengch Podprogram Podprogram 2 Podprogram 3
projektd 5 3 10
Zadost o vefajnou
podporu ve vysi 8 000 2800 29 300
(v tis. K&)

Tabulka C. 2: PredloZené projekty v 5. kole vyzvy a poZadovana
vyse verejné podpory, zdroj: autor

Béhem hodnoticiho procesu vSech 18 projektovych za-
dosti, zahdjili zadatelé vybérova fizeni (dale jen VR) na
zhotoveni projektl. Na zakladé aktualni informace (bfezen
2015) je zjisténo, ze vysoutézené ceny jednotlivych pro-
jekth v ramci vybérovych fizeni jsou nizS8i nez ceny poza-
dované verfejné podpory v predloZzenych projektovych
zadostech (fijen 2014). Aktualni poZzadavek na realnou ve-
fejnou podporu v ramci celého 5. kola vyzvy (bfezen 2015)
je ve vysi 32 400 tis. K¢ (viz tabulka €. 3).

5. kolo vyzvy, vyse celkové vefejné podpory
Pozadovana . o
Pocet predloZenych celkova vyse Pozadovana vyse
projekti/projektovych| vefejné podpory pri | VE'€/Ne POG'PG{Y pPo
Z&dostf podéni zadosti VR na zhotovitele
(v tis. K&) (v tis. K¢)
18 41100 32 400

Tabulka ¢. 3: Vyse celkové verejné podpory 5. kola vyzvy, zdroj: autor

Pfi pfedkladani projektovych zadosti a definovani poza-
davku na vysi vefejné podpory se zadatelé fidi programo-
vou dokumentaci Modernizace plavidel vnitrozemské
vodni nakladni dopravy, ve které jsou specifikovany indi-
katory a parametry jednotlivych modernizaci v ramci
v§ech dotéenych 3 podprogramu. Indikatory a parametry
jsou zavazné a pfedstavuji nejen technické ukazatele pro
dané modernizace, ale také jejich maximalni moznou jed-
notkovou cenu. Vzhledem k tomu, Ze pfi podani projektové
zadosti — v rdmci vyhlaSeni kolové vyzvy pro modernizaci
plavidel — nemusi mit zadatel vysoutéZené vybérové fizeni
na zhotoveni projektu, Ize kalkulovat s cenou, resp. para-
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metrem, ktery jednotkovou cenu explicitné definuje (vice
viz programova dokumentace na
http://www.opd.cz/cz/plavidla). Nasledné po realizaci vy-
bérového fizeni tak mize dojit ke snizeni pozadavku na
vySi vefejné podpory (viz tabulka ¢. 3) pro dotéeny pro-
jekt/dotéené projekty. Az po ukonéeni a vyhodnoceni vy-
bérového fizeni a po pfedlozeni aktualizace dotéenych
dokumentt, mize Ministerstvo dopravy vydat Rozhodnuti
o poskytnuti dotace, jehoz nedilnou souéasti jsou Pod-
minky cerpani prostfedkt pro realizaci programu Moder-
nizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy
v radmci OPD.
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VODNI CESTY a.s, Na Pankréci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261

Jezova klapka VD Doksany

V soucasné dobé (bfezen 2015) se ukoncuje cely hodno-
tici proces 5. kola vyzvy a pfipravuje se, v pfipadé schvale-
nych projektl a jejich doporuceni k financovani, vydani tzv.
schvalovacich protokold pro jednotlivé projekty. Schvalovaci
protokol pfedstavuje pro Zadatele legitimni oekavani ve-
fejné podpory pro dotéeny schvaleny projekt a po jeho ob-
drzeni muze zadatel zacit s fyzickou realizaci modernizace.

V pfipadé schvaleni vSech 18 projektd v ramci 5. kola
vyzvy modernizace plavidel musi byt jejich fyzicka reali-
zace provedena do 31. 12. 2015.

Clanek vznikl v ramci doktorského studia na CVUT.

223 492, www.vodnicesty.cz, info@vodnicesty.cz

Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomU, technickd a Gzemni feSeni, statické
vypotty ocelovych konstrukci, hydrotechnické a hydraulické vypoéty, ochrana proti povodnim. InZenyring, ekonomické analyzy, ekologické
studie a daldi. Doddvky a montdZe ocelovych hydrotechnickych konstrukci, turbin pro MVE, speciélnich Eisticich stroji, dodéavky staveb.
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Zasadni prulom:
Podnikani kolem vodnich tokl ma zelenou

Asociace malych a stfednich podnikatelt

Za podpory Asociace lodniho primyslu (APL), Asoci-
ace malych a stfednich a podniki a Zzivnostnikd CR
(AMSP CR) a provozovatell lodi se po mnoha letech pro-
sadilo nastaveni stejnych podminek pro rekreacéni
plavbu, jako v ostatnich zemich Evropské unie. Je to ne-
jenom dobra zprava pro maijitele lodi, ale i mimofadna
pfilezitost podpofit turisticky ruch a tim i podnikani v ob-
lastech kolem vody.

15. dubna 2015 se méni pravidla o rekreacnich plav-
bach. Mali podnikatelé mohou zacit budovat obsluznou

infrastrukturu kolem vodnich tokd.

Co to znamena pro malé firmy? Jaké budou nové
podnikatelské pfrilezitosti?

»,Pro mensi podnikatele je to velka pfileZitost zejména
v oborech pohostinstvi, provozovani kempu, pujcoven kol
a lodi apod. Mnozi z nich budou budovat malé pfistavisté
s prislusnym servisem. Velka pfrileZitost je to ale i pro
malé obce, které jsou v tésné blizkosti fek a kde dnes
chybi turisticky ruch. Sikovné vybudovanou infrastruktu-
rou mohou pfivést do vesnice nemalo turistd. Jedno-
znacné to podpofi rozvoj mikroregioni a drobného
podnikani v nich, coz je nasi dlouhodobou strategii,”
uvadi pfedseda pfedstavenstva AMSP CR Karel Havligek.

Jaky je trend v Evropé? Jaké budou p¥imé i ne-
pfimé dopady do regionti?

V Evropé se jezdi bez omezeni na vSech fekach a je-
zerech. Plavba je zakdzana pouze na vodarenskych na-
drzich a v pfisné chranénych krajinnych oblastech.

,V Cechach a na Moravé je velké mnoZstvi Fek, jezer a
velkych rybnikd, které se nachdzeji v turisticky atraktiv-
nich oblastech — jizni Cechy, stfedni Cechy a jizni Mo-
rava. Do této doby byl pro rodinnou turistiku na lodich

vyuZivdn pouze Battv kandl. V loriském roce ho navsti-
vilo 80 000 turistd, ktefi se svezli na lodi a 250 000 lidi
na kolech. To je uZasny pfinos pro celou jizni Moravu. PFi-
tom Batlv kandl méri pouze 75 km,” fikad predseda APL
Ing. Petr Novotny.

Jaky vliv to bude mit do malého lodniho pramyslu?
Jakych vodnich ploch se to bude tykat?

»Vyhlaskou ¢. 46/2015 se otevira moznost cestovani na
vodé, podobné jako na Batové kandlu. Zvazime-li, ze
Labe a Vitava méfi kolem 350 km a lidé zde budou moci
vyuZivat rekreacni plavbu, je to obrovsky potencial pro
vyrobu lodi, pfistavnich mol a dalsiho vybaveni. Obdobné
mozZznosti jsou na fekdch jako Sdzava, Berounka, Morava
a dalsich podle nové mapy, kde bude mozno pouZivat
malé lodé do 10 kW pro rybare a pujcovny lodi. Nejvétsi
radost maji podnikatelé kolem Lipna, kde turisté ze za-
hrani¢i nechdpali, pro¢ se nemohou svézt na malé mo-
torové lodi a nafukovacim C¢lunu,” dopliuje
mistopfedseda pfedstavenstva AMSP CR Jifi Belinger.

Jsou nékteré obavy opodstatnéné?

»,Ozyvaji se zejména ti, ktefi nevédi, Ze povoleny vykon 10
kW je velmi maly motor, ktery navic musi splriovat nejpfis-
na prehraddch jako Brno, Hracholusky, Lipno nebo Machovo
jezero. Na vsech smi jezdit pouze malé lodé a skutry jsou

naddle zakdzané,” dodava predseda APL Ing. Petr Novotny.

Vyhlaska €. 46/2015 Sb. rusi desitky let staré opatreni
a nové upravuje uzivani povrchovych vod k plavbé, ze-
jména plavidel se spalovacim motorem, stanovi rovnéz
vodni plochy, na kterych je zakazana plavba plavidel se
spalovacimi motory nad ramec mist uvedenych ve vod-
nim zakonu. Dale stanovi vodni plochy, na nichz je plavba
plavidel se spalovacimi motory omezena nebo upravena.

Kde Ize plout s plavidlem se spalovacim motorem
na dopravné vyznamnych vodnich cestach a dalSich regionalné vyznamnych vodnich plochach

Plavba bez omezeni ve vzdalenosti nejmeéné 25 m
od bfehu a pfi dodrzovéani Radu plavebni bezpeénosti

Plavba s omezenim vykonu motoru do 10 kW
a ve vytlaéném rezimu

- Plavba zakazana

ASOCIACE LODNIHO PRUMYSLU
- e— —
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Vyhlaska €. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich
nadrzi a vodnich toku, na kterych je zakazana
plavba plavidel se spalovacimi motory,

a o rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé

Mgr. Katarina Koleni¢kova, Ing. Tomas Hackl

Vyhlaska ¢. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi
a vodnich tokd, na kterych je zakazana plavba plavidel se
spalovacimi motory, a 0 rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé (déle jen ,vyhladka®) nahradila vy-
hlasku ¢. 241/2001 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a vod-
nich tokd, na kterych je zakazana plavba plavidel se
spalovacimi motory, a o0 rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé.

Tato vyhlaska je provadécim predpisem k zakonu
€. 254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakonu
(vodni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi. Jeji zména
byla vyvolana novelou zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozem-
ské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpist (dale zakon o vni-
trozemské plavbé), a vyhlaskou 67/2015 Sb., o pravidlech
plavebniho provozu.

Nova pravni Uprava stanovi povrchové vody, na kterych je
zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory nad ramec
povrchovych vod uvedenych ve vodnim zakoné v ustanoveni
§ 7 odst. 5. Dale stanovi povrchové vody, na nichz je plavba
plavidel se spalovacimi motory omezena nebo upravena.
Tyto skute€nosti jsou obsazeny v pfilohach vyhlasky. Pfiloha
€. 1 se v porovnani s pfedchazejici vyhlaskou ¢. 241/2002
Sb. nezménila. Obsahuje 61 vodnich nadrzi a 61 usekl vod-
nich cest, kde je plavba se spalovacimi motory zakdzana.
Ke zméneé doslo v pfiloze €. 2, ktera navazuje na § 2 odst. 1
vyhlasky. Tato pfiloha obsahuje seznam vodnich nadrzi
a usekll vodnich tokd, na kterych je umoznéna plavba se
spalovacimi motory s omezenim. Tady je umoznéna plavba
malych plavidel se spalovacimi motory o omezeném vykonu,
a to do 10 kW, a pouze pfi pluti ve vytlaéném rezimu. Nadale
je tady umoznéna plavba plachetnic, které pouzivaji spalo-
vaci motor pouze jako pomocny pohon pfi manévrech
v misté stani a pfi feSeni krizovych situaci. Omezeni se ne-
vztahuje na plavidla, ktera nejsou malymi plavidly, napfiklad
plavidla vefejné vodni dopravy (koncesované osobni do-
pravy). Jedna se o tyto vodni nadrze a Useky vodnich tok(:
Vranov, Nové Mlyny |, Nové Mlyny Ill, Machovo jezero, Br-
nénska prehrada, rybnik Svét, Lipno |, Hracholusky, Vitava
f. km 241,4-239,60, MalSe I. km 1,757-0,00.

Omezeni vykonu motoru nejvyse 10 kW a zpUlsobu plavby
— plavba ve vytlatném rezimu — plati nejenom pro povrchové
vody uvedené v pfiloze €. 2 vyhlasky, ale i pro nesledované
vodni cesty dle zakona o vnitrozemské plavbé, napf. vodni
tok Berounky od Plzné po Radotin, . km 37, nebo Labe od
pfehrady Les Kralovstvi po Opatovice, . km 973,5 apod.

Ve vyhlaSce nejsou omezeni, které se nachazela ve vy-
hlaSce ¢.241/2002 Sb. v ustanoveni § 3 upravujici rychlosti,
vodni lyzovani a plavbu v kluzu (napf. plavbu vodnich
skutrd). Rychlosti jsou nové stanoveny v § 7 vyhlasky
€. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu. Dale byla
vypusténa ustanoveni omezuijici provoz nékterych plavidel
podle poméru vykonu motoru a vytlaku plavidla nebo Frou-
deho &isla, ktera se ukazala byt malo srozumitelna. Proble-
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matika pluti na plovaku s plachtou nebo vyuzitim tazného
draka, vodniho lyzovani a obdobnych Cinnosti (§ 29e a § 29f
zakona o vnitrozemské plavbé), sportovni a akrobaticka
plavba rekreaénich plavidel (§ 30a zakona o vnitrozemské
plavbé) jsou také upraveny ve vyhlaSce €. 65/2015 Sb.,
o pravidlech plavebniho provozu. Vypusténo bylo také jed-
notné ¢asové omezeni pro provoz na vymezenych vodnich
plochéch pro vodni lyzovani &i jiné aktivity. Provozni doba
na vymezenych vodnich plochach bude upravovana ad hoc
podle mistnich podminek a zplsobu jejich vyuziti plavebnim
uradem pfi jejich vymezeni.

Podle § 2 odst. 5 vyhlaSky je stani evidovanych plavidel
na vodnich cestach v tomto ustanoveni uvedenych a za pod-
minky, ze na nich jsou vymezena a vyznacena mista pro
dlouhodobé stani plavidel, mozné pouze na téchto mistech.
To znamena na mistech, na kterych je provozovano kotvisté,
vyvazisté nebo pfistavisté a jsou oznacena pfislusnym sig-
nalnim znakem. Na ostatnich vodnich cestach, kterych se
pravni Uprava § 2 odst. 5 vyhlasky tyka a kde vSak tato mista
vyznacena nejsou, je stdni mozné bez omezeni pfi respek-
tovani ustanoveni vyhlasky ¢. 65/2015 Sb., o pravidlech pla-
vebniho provozu.

Na zaver je nutné pfipomenout, Ze tato vyhlaska je prova-
décim predpisem k zédkonu o vodach. Byla pfipravovana na
zékladé zakonného zmocnéni, a to ve spolupraci s minister-
stvem zemédélstvi a po dohodé s ministerstvem zivotniho
prostfedi. JeSté pfed meziresortnim pfipominkovym fizenim
se ministerstvo dopravy muselo s témito resorty domluvit na
znéni vyhlasky a na Legislativni radu vlady predkladalo verzi
vyhlasky, ktera vzesla ze vzajemnych jednani a kompromisu.

Vyhlaska sice upravuje uzivani povrchovych vod k plavbé,
je nutno v8ak pfipomenout, ze vyuziti povrchovych vod neni
jenom k plavbé. Na povrchovych vodach je tfeba respektovat
uziti pro ucely rekreacni &i energetické, protipovodnovou
ochranu a v neposledni fadé i ochranu zivotniho prostfedi.
A tyto vSechny ucely a ,omezeni“ musi mit zakonodarce pfi
tvorbé predpisu na zfeteli.

Rekreacni plavidlo s vykonem motoru do 10 kW .
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Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Splavnéni Vitavy z Orlika

do Ceskych Budéjovic se blizi

14. dubna 2015 byla za u¢asti fady hostl slavnostné za-
hajena stavba posledni chybégjici plavebni komory na jiho-
Ceské Vitavé ve Hnévkovicich u Tyna nad Vltavou. Prace
bézi tak, aby v zafi 2016 byla nova plavebni komora hotova
a propojila se Orlicka pfehradni nadrz s Ceskymi Budgjo-
vicemi. Zaroven byla prestfizena paska na jiz v pfedstihu
dokonc&ené plavebni komofe na pfehradé Hnévkovice.

Rada &estnych hostdl v éele s feditelem Reditelstvi
vodnich cest CR Lubomirem Fojtl, zastupci ministerstva
dopravy a starosty okolnich mést poklepala na zakladni
kamen posledni chybéjici plavebni komory na Vitavé na
starém jezu v osadé Hnévkovice u Tyna nad Vltavou.

,Propojeni Ceskych Budéjovic s Orlickou pfehradni n&-
drZi vodni cestou bylo snem mnoha fandd lodi poté, co
definitivné utichla v poloviné minulého stoleti tradicni vo-
roplavba. V roce 2006 zacaly prace na nové vodni cesté
v Ceskych Budéjovicich a dnes ndm zbyva poslednich 5
km. | tyto pfekdzky dnes zacinaji diky stavebnim strojim
mizet,“uvedl feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir
Fojtd. ,V lednu 2014 jsem kratce po mém jmenovani do
funkce mezi prvnimi spoustél transparentni vybérové fri-
zeni na dodavatele této stavby. Velky duraz jsme vénovali
oteviené soutézi mezi stavebnimi firmami, obdrzZeli jsme
K¢ bez DPH,“ dodal. Puvodné projektantem predpokla-
dana cena byla 396 mil. K&.

Zhotovitelem stavby je sdruzeni firem Metrostav a.s. a
Zakladani staveb a.s. Vznikne zde nejen nova plavebni
komora na souc¢asném jezu Hnévkovice, ale vyresi se
v8echny pfekazky branici plavbé mezi pfehradni hrazi
Hnévkovice a okrajem mésta Tyn nad Vitavou. Zmoderni-
zuje se tak rovnéz navazujici polovina jezu Hnévkovice
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Poklepani na zakladni kamen plavebni komory Hnévkovice.
Foto: Jan Sindelaf, E15

v&etné nového rybiho pfechodu, pod existujici plavebni
komorou na prehradni hrazi Hnévkovice se roz$ifi rejda o
Cekaci stani plavidel a kone¢né soucasné koryto feky od
jezu Hnévkovice po okraj Tyna nad Vltavou, které je pro
plavbu pfilis mélké, bude prohloubeno. Musim zddraznit,
Ze nikde nebude koryto feky rozsifovano, hladinu feky zde
udrzuji dosavadni jezy, bfehy zlstanou beze zmény a
dojde ke zlepSeni funkce soucasnych dvou bocnich ramen
pro Zivot ryb,“uptesnil Jan Bukovsky z Reditelstvi vodnich
cest CR. Tak jako u Hluboké nad Vitavou po par mésicich
nikdo nepozna@, ze v koryté feky pracovaly stroje.

V 1été 2016 se tak otevie pro rekreacni plavbu malych
¢lund, jachet, hausbétd i osobnich lodi brazdicich vody
Orlické pfehrady dalSich 33 km nové vodni cesty. Na cel-
kem 98 km od pfehradni hraze Orlik az do centra Ce-
skych Budéjovic navétivi fadu turisticky atraktivnich mist
od zdmku Hluboka az po romanticka udoli feky.

Soucasné byla prestfizena paska na dokon¢ené druhé
plavebni komofe na pfehradni hrazi vodniho dila Hnév-
kovice. Hrubé stavebni konstrukce byly pivodné posta-
veny souc¢asné s prehradou v roce 1991, ale az v letech
2008-2011 byla v ramci splavnéni osazena vrata plavebni
komory, kompletni ovladaci technologie a postaven velin.
Rovnéz bylo postaveno stani pro vy&kavani lodi na pro-
plaveni v horni rejdé plavebni komory na pfehradni na-
drzi, tvofené dvéma plovoucimi moly. Dal$im unikatem je
pfekonavany rozdil hladin az 15 m, fadici ji mezi druhou
nejvyssi plavebni komoru v Ceské republice.

Zhotovitelem této stavby byla firma EUROVIA CS, a.s.
a naklady dosahly 93 mil. KE bez DPH.

Projekt je ve vysi 85 % spolufinancovan z EU prostfed-
nictvim Operaéniho programu Doprava, zbyvajici ¢ast fi-
nancuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Stavba plavebni komory Hnévkovice. Foto: Jan Sindeldf, E15
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Plan nového pristavu Hluboka nad Vitavou

Novy pristav Hluboka nad Vitavou

zacal 1. kvétna slouzit verejnosti

V pfistavu maze u dfevénych a kamennych mol v atrak-
tivnim misté pfimo pod zamkem bezpeéné stat az 73 re-
kreac¢nich motorovych lodi. ,V ¢asti pfistavu je mozné si
pronajmout stani na celou sezénu, ma kapacitu az 37 lodi
a nyni je jich jiz vice nez polovina obsazena klienty. Jsem
rad, Ze zde zacne fungovat i pujéovna lodi, kterd nabidne
rekreaci na vodé Siroké verejnosti i bez kapitanského
opravnéni,“uvedl feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lu-
bomir Fojtd. ,Druha polovina pristavu ale bude slouZit pro
krdatkodobé zastaveni ndvstévniki na par hodin, pres noc
nebo na nékolik dni. Jsou zde k dispozici pfipojky lodi na
elektrinu i vodu. Behem letosniho roku zde jesteé vyroste
nova provozni budova se socidlnim zazemim, " dodal.

Pristav Petrov témeér hotov

Dalsi pfistav ¢eka Batliv kanal, kde od podzimu roku
2014 roste novy pfistav v jeho jizni ¢asti ve vinafské obci
Petrov. Prvni navstévniky ve zkuSebnim provozu uvita jiz
v Cervenci, dokonceni stavby pak bude koncem srpna.
Pro Batliv kanal pfinese novinky v podobé pfipojek na
elektfinu a vodu, od¢erpavani odpadnich vod a v pfistim
roce i tankovaci stanici pohonnych hmot.
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Napousténi pfistavu Petrov na Batové kanale 16.4.2015. Autor: Vojtéch Bartek

Pristav Hluboka nad Vitavou

9 B stani plavidel
‘ vessel mooring
— voda + elektfina
o] BY £ Water + electricity
' E sjezdovy rampa pro lodé
slope ramp for vessels
intercom pro vyjezd z pristavu
“ intercom for exit from marina

max. délka 8,8m
==)  max.length 8,8m

. délka 11,9
= i lengmu,smm

,V letodni sezéné bude na vybudovanych pristavech a
pfistavistich Reditelstvim vodnich cest CR moZné poprvé
plné vyuzivat ¢erpani elektfiny a nékde i vody pomoci
predplatné Cipové karty. Tato karta bude platit na Vitavé,
Labi i Batové kandle a kapitdni si ji od pocatku kvétna
budou moci za-
koupit v pfista- [ i
vech | jinych
mistech u vodni
cesty,“ upfesnil
vedouci oddé-
leni provozu
Reditelstvi vod-
nich cest CR
Jan Bukovsky.
Nyni je k dispo-
zici 47 pfipojo-
vacich mist v 8
pfistavech a
pfistavistich, £
béhem leto$- -%
niho roku se ES
pfida 11 pfista-
vist na Batové
kanale.

Pristavni mola
dle velikosti plavidel

ice

Celkovy zakres pfistavu Petrov

Plan nového pristavu v Petrové



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Batliv kanal by mél byt prodlouzen az do Kromérize

Prodlouzeni Batova kanalu pfes jez Bélov az do Kromé-
Fize je nyni o néco bliz. Reditelstvi vodnich cest CR ma ze-
lenou ke vstupu na Gzemi s vyskytem chranénych zivogichu.
Letos chce mit Uzemni rozhodnuti, plavebni komora by méla
byt hotova za dva az tfi roky.

Milovnici lodi a vodni dopravy jsou z toho napadu nadSeni
a udélaji vSe pro to, aby se v nejblizSich letech uskutecnil.
Trasa kanalu by se tim natahla o jedenéact kilometrd. Napl-
néni této smélé predstavy zatim brani jez v Bélové u Otro-
kovic.

Jez totiz nema plavebni komoru, pfes niz by mohly lodé
projizdét. Pokud se chtéji dostat do Kroméfize, musi je tudy
prenést jerab. To by se mélo zménit béhem nejblizSich dvou
az tfi let. Na jezu ma vzniknout plavebni komora a v Kromé-
fizi pfistavisté se zazemim pro turisty.

Reditelstvi vodnich cest CR, které bude akci za zhruba
180 miliont korun financovat, se uz dostalo pres jedno z nej-
vétSich uskali. M& povoleni k zasahu do uzemi, kde ziji chra-
néni zivo€ichové, hlavné zaby, ryby a Skeble.

»,Bez tohoto souhlasu bychom nemohli poZadat o u;emn/’
rozhodnuti, které chceme ziskat v letosnim roce. Upravy
budou mit na Zivogichy jen maly dopad,“ uijistil mluvei Redi-
telstvi vodnich cest Jan Bukovsky.

Ekologové jsou spokojeni, problémy délat nebudou

~Jsou navrZeny kompenzacni opatfeni, takZe jsme spoko-
jeni. Uz se o to dal zajimat nebudeme,“ reagoval pfedseda
@ organizace Déti Zemé Miroslav Patrik. ,Nemdme na to ani
kapacitu, vénujeme se vodnim stavbam na Labi,“doplnil.

Nakladani valcovaného materialu
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,Nemyslim si, Ze by kviili rekreacni plavbé dostala pfiroda
na frak, “podotkl feditel obecné prospésné spole¢nosti Batlv
kanal Vojtéch Bartek.

W 1

Vizualizace pfistavisté v KroméFiZi Zdroj: RVC CR

Zdroj: Povodi Moravy

Zdroj: RVC CR

Lodé na Odre? Pred
CtyFiceti lety skutecnost

Zatimco dnes mohou firmy
o plavbé po Odfe z Ostravy ¢i
Bohumina jen snit, presn¢ pied
40 lety to byla realita. Privé
5. dubna 1975 totiz vyplula z Ko-
pylova, osadg v bohuminské
méstske Easti Sunychl, prvai lod
s nikladem trubek z Vitkovic do
tehdejSi NDR.

wPro pfepravu byly tehdy po-
uzity ¢luny polské spravy vodni
cesty a nizkoponorovy remorkér
Los s podporou vitkovické niz-
koponorové vodometné  lodi
Bobra i s asistenci polské vodo-
metné lodi," vzpominal na pio-
nyrské plavby po Odfe s vyrob-
ky ostravskych podnikii Pavel
Neset, clen odborné skupiny za-
byvaijici se moravskymi vodnimi
cestami. Historicky prvnich pla-
veb z Kopytova se zicastnil jako
bedlivy pozorovatel. ,ZaZil jsem
to na zaddtku své profesni ka-

riéry, na biehu tchdy stdla spou- *

sta lidi. Byl to vyznamny po€in
Vitkovic," upozornil.

Neset, jenZ v profesni kariéfe
pracoval ve Vyzkumném dstavu

dopravnim, kde se zaobiral prob-
lematikou vodni dopravy, pfi-
znal, Ze prvni plavba z Kopytova
se neobesla bez problémi. Tim
byly obtiZe pod piekladifiém.

Podafilo se je ale pfekonat,”
upozornil a dodal, Ze hlavnim ini-
cidtorem a organizdtorem plavby
byly Vitkovické Zelezdrny, kte-
rym chybéla moZnost expedice
pfedeviim é7kych a rozmémmnych
kusii. K tomu se s vyhodou nabi-
zela vodni doprava po Odre, kie-
14 byla do 1€ doby splavnd aZ
7 Koile v Polsku.

O snaze prodlouZit splavnost
do Ostravy se tenkrit jen diskuto-
valo. Po dohodé€ s tehdejim Kraj-
skym nérodnim vyborem a s pol-
skou sprivou feky se rozhodli
vyzkou$et alespoii nouzovou
splavnost malymi lodémi z pie-
kladi3té v Kopytové,” objasnil.

Lodé z Kopytova vyplouvaly
podle pamétnika za piiznivych
vodnich stavii a7 do roku 1981,
MEélo se uskutecnit 17 plaveb, pfi
nichz lodé pfepravily zhruba
1100 tun nakladu. (plk)

Zdroj: Pravo , 4.4.2015



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Hodonin ma konkurovat
Rotterdamu. Dopluji do néj
lodé az z Ciny
Hynek Zdenék, brno.idnes.cz — 29.4.2015

Na jihu Moravy ma vzniknout hlavni prekladisté zbozi
uréeného nejen pro Ceskou republiku, ale i pro nékolik
okolnich zemi. Lod& do n&j pfipluji po trase Cina-Kon-
stanca-feky Dunaj a Morava-Hodonin. V regionu se tim
maji vytvofit minimalné dva tisice novych pracovnich
mist, a to v§e uz do Gtyfr let.

Nikoliv Hamburk, Antverpy, Rotterdam nebo Amster-
dam, ale Hodonin. Takova ma byt uz za nékolik let cilova
destinace mnoha lodi, které dopravuji do Evropy zbozi
z Ciny.

Planované multimodalni logistické centru chce vybudo-
vat spole¢nost DOE Europe SE v lokalité Nesyt a ma
zpracovavat pfiblizné milion kontejnert roéné.

,Hodonin jsme vybrali po velmi zralé dvaze. Je totiz
idedlni z hlediska dostupnosti. MiZe v ném byt propojena
lodni, Zeleznicni i silniéni doprava. Kontejnery se v ném
nebudou otevirat, ale pouze prekladat na Zeleznici a na
kamiony a ndsledné budou putovat ke svym zdkazni-
kam,“ vysvétlil Jan VI¢ek projektovy manazer DOE Eu-
rope SE.

Do Hodonina maji plout 190 metrd dlouhé lodé, které
budou mit na palubé vzdy 300 velkych kontejnerd, 85 %
z nich ma byt nasledné prelozeno na Zeleznici a zbyvajici
¢ast na kamiony. Jedna lod pfitom svymi kontejnery za-
pini hned ¢tyfi dlouhé viakové soupravy.

Projekt bude stat miliardu eur

Podle vedouciho odboru rozvoje mésta Hodonina Da-
libora Novaka ma vyjizdét z Hodonina pIné nalozeny viak
kazdou hodinu. ,Kromé toho ma z pfekladisté odvazet
zboZi priblizné 160 kamionu denné,” upresnil Novak.

Investofi pfedpokladaji naklady ve vysi jedné miliardy
eur, z ¢ehoz vytvoreni prekladi$té ma stat 300 milion(
eur, Uprava vodni cesty na fece Moravé vyjde pfiblizné
na 700 milionG eur.

Prvni krok k vybudovani centra udélali investofi tim, ze
zastupitelé Hodonina jim dali k jeho vytvofeni jasnou ze-
lenou. Nyni je potfeba, aby vlada vyhlasila Hodonin za
strategicky vyznamnou pramyslovou zénu pro Ceskou re-
publiku a vytvofila tak obchvat Hodonina.

»,Plan na obchvat Hodonina existuje uz mnoho let,
nebyl ale dosud realizovédn proto, Ze nebyla garantovana
jeho dopravni vytizenost. Timto bodem by se situace ale
vyrazné zménila a v pfipadé vystavby centra by to ob-
chvat velmi vyraznym zpusobem urychlilo,“ uvedl namés-
tek ministra dopravy Jifi Koliba.

Co se tyCe vodni cesty, tak na Ceské strané chtéji in-
vestofi vyuzit feku Moravu, a to od Hodonina pfiblizné az
k mostu dalnice D2 za Lanzhotem. ,Dal opustime jeji ko-
ryto a plavba povede pres uzemi Slovenska umélym pri-
plavem, ktery bude mit sitku priblizné stejnou jako reka
Morava, a to az k Dévinu, kde dojde opét k propojeni
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s Moravou a ndsledné s Dunajem. Upiné se tak vyhneme
Rakousku, “ vysvétlil pfedseda predstavenstva DOE Eu-
rope SE Jaroslav Kubec.

Slovensko je na vytvofeni umélého kanalu pfipraveno
uz od federalnich dob. Ma stale vyhrazeno uzemni pruh
na jeho vystavbu, ktera byla uz dfive zanesena do pland.
Navic jeho vybudovani nahrava podle Kubce i sou¢asna
slovenska legislativa. Plavba by pfitom byla vyhodna i pro
nase vychodni sousedy, nebot ¢ast nezbytnych zafizeni
chtéji investofi vybudovat u slovenského Holi¢e, kde ma
projekt také velkou podporu.

Jen pfimo v prekladisti ma vzniknout tisic pracovnich
mist. DalSich pfiblizné tisic mist ma byt v servisnich sluz-
bach, kamionové dopravé, na zeleznici a dalSich souvi-
sejicich ¢innostech.

Prace pro tri tisice lidi?
Hodonin podpof¥i pristav
i terminal
Petr Turek, denik.cz — 29.4.2015

Ctytiadvaceti hlasy schvalili hodoninsti zastupitelé me-
morandum o spole¢ném umyslu s firmou DOE Europe.
Ta chce v hodoninské mistni ¢asti postavit prekladistni
terminal s pfistavem, ktery by vyrostl v nové vyhlaSené
strategicky vyznamné praimyslové zoné. Hodoninsky
denik Rovnost o zaméru jako prvni informoval v pondéli.
»,V8ichni tady dobfe vime, Ze Hodonin byl vZdycky pru-
myslovym méstem, bohuzel tomu jiz tak neni. Super mys-
lenku podporuji,” fekla pfed hlasovanim radni Jana
GajoSova.

Podobné hlasovala i starostka Milana Grauova. ,,Udélali
jsme prvni krok k tomu, aby se zaméry mohly stat sku-
tecnosti. V&fim, Ze to tak dopadne,” uvedla starostka.

Lokalita se nachazi na trase stavajiciho pfepoustéciho
kanélu mezi Moravou a Kyjovkou a nejbliz§im okolim.
»~Jedna se o plochy zemédélské, takzZe jedna z véci, ktera
by v postupu méla nasledovat, je zména platného uzem-
niho planu,” sdélil vedouci hodoninského odboru rozvoje
mésta Dalibor Novak.

Nésledné investor musi dostat stavebni povoleni a vy-
koupit nebo si pronajmout pozemky. A pak také zbudovat
témér kilometrovou vodni cestu do pfistavu. , Terminal je
v zacdtcich schopny fungovat i bez vodni dopravy, tedy
jako dvouucelovy,” sdélil zastupce spole¢nosti DOE Eu-
rope Jan Vicek.

DalSi obtizi je v souasnosti statem nepodporovany
obchvat Hodonina na Slovensko, na ktery ma byt silni¢-
nim napojenim na pfekladisté. , Tento projekt by mohl ob-
chvatu vyrazné pomoct. Pokud totiz pozaddme viadu
nebo ministerstvo primyslu a obchodu o schvéleni stra-
tegicky vyznamné prumyslové zony a ona vyhovi, bu-
deme Zadat, aby urychlilo souvisejici statni investice,”
uved| Vi¢ek. V prvé fadé podle néj jde pravé o obchvat.
K tomu by pfibyla vodni cesta a napojeni na Zeleznici.
Podle krajského radniho pro zemni planovani Antonina
Tesarfika nové zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje obchvat sleduji. ,Zamér je zajisteény formou uzemni
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rezervy,” potvrdil Tesafrik.

Pro funkénost nesytského pristavu bude nezbytné také
splavnéni feky Moravy az do Hodonina. ,Pokud by se
tento zamér uskutecnil, doprava zboZzi se zkrati po vodni
cesté zhruba o dva tisice namornich mil. To je dost silnd
kdva. Ocekaval bych proto, Ze staty, kterych se to miZe
dotknout, proti tomu mohou mit vyhrady a mohou vznik-
nout tlaky projekt brzdit,” prohlasil provozovatel hodonin-
ského pfistavisté FrantiSek Ondrus.

obchvat Hodonina a jeho

Cesta z Hodonina po Moravé se uvazovanym sto metrd
dlouhym lodim musi uzpUsobit. V sou¢asnosti by jim va-
dily jezy. Dal$i problém nastava od Lanzhota. ,Odtud neni
vhodné plout fekou Moravou, protoZe v tomto hrani¢nim
useku mezi Rakouskem a Slovenskem je jakoby v pfirod-
nim stavu. Pocita se tak s tim, Ze by priplavni usek byl
v Zahori. Jeho cédst je mozné vést korytem feky Maliny,
v jejim usti je uZz Morava sto metrt Siroka,” predstavil
splavnéni za DOE Europe Jan Kubec.
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hlavni pFistavni bazén o délce l,"
1 kilometru a Sifce sto metril
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Zakladni udaje
hodoninského prekladisté:  §

® yzel lodni, silnicni a Zelezniéni
dopravy

@ milion kontejnert rocné

® 24 viaki se 76 kontejnery denné

® tisic pracovnich mist pfimo,
dalsi dva tisice souvisejici

® dvanact miliondl korun rocné
do rozpoctu mésta

obratisté pro lodé '

Sporné body:

& (izemni plan mésta

® qeni doreseny obchvat Hodonina
® problematicky vykup pozemki
® |apacita Zeleznicni dopravy

Terminal v Basileji na fece Ryn

Mensi pfistav Germersheim na Fece Ryn
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\ vedlejsi bazén pro
preklad kapalin

ol ‘4,3- s kajutovych lodi

!
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. vedlejsi bazén s Sikmou
rampou pro ndjezd vozidel

Kontejnerovy terminal v Praze-Uhrinévsi
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Recenze publikace Die Vegetation und Flora
der Flusshafen Mitteleuropas

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

V roce 2013 vydalo nakladatelstvi Academia odbornou
monografii autora RNDr. Vladimira Jehlika, DrSc., Die Ve-
getation und Flora der Flusshafen Mitteleuropas, pfedsta-
vujici svym rozsahem 542 stran ojedinélé dilo o specifickém
charakteru vegetace stfedoevropskych fi¢nich pfistav(. Po-
drobné se vénuje popisu flory 62 Ficnich pfistavl, kde
kromé prakticky kompletni sité labskych a vitavskych pfi-
stavll na uzemi CR a vétsiné pfistavil na némeckém Labi
v€etné Hamburku situaci porovnava s dunajskym regionem
od Bavorska pfes Rakousko, Slovensko az po Madarsko.
Podrobny terénni vyzkum provadél v letech 1968-2009
a v monografii jsou obsazena kompletni podrobna tabe-
larné usporadana data. Vyzkum se soustfedil na vy$Si rost-
liny, okrajové i na mechy, liSejniky a houby.

Oblast rostlinnych spolecenstev vnitrozemskych pfi-
stavy, tvofenych zejména synantropnimi rostlinami, pred-
stavuje zvlastni a obecné malo zkoumanou oblast botaniky.
Pfistavy jsou vesmés antropogenné pretvorfené lokality
v blizkém kontaktu s vodnim prostfedim, které je ale zaro-
vef do zna¢né miry ovlivnéno ruderalizaci a tlakem invaz-
nich druht Sificich se nejen podél vodniho toku, ale také
z pfepravovaného zbozi. V publikaci se tak zabyva nejen
invazivnimi druhy véetné expanzivnich plevel(l, ale také ad-
ventivnimi rostlinami z pfepravovanych olejnin a obilovin,
a to nejen v pristavech jako takovych, ale také v nékolika
charakteristickych obdobnych lokalitdch jako primyslové
zavody a zelezni¢ni stanice a sefadovaci nadrazi.

Podivame-li se na vysledky, k nimz publikovana prace
dospéla, dovolim si vypichnout nékolik zavérd vyznam-
nych pro vodni dopravu a rozvoj vodnich cest jako tako-
vych. AC jsou pfistavy silné ¢lovékem ovlivnéné lokality,
prakticky zcela pfetvofené a urbanizované, a vegetace
obyva spi$e zbytkové plochy a plochy s nizkym ekono-
mickym vyuzitim i dokonce plochy pro pfistavni ¢innost
prakticky opusténé, byla dolozena velka druhova pestrost
rostlin. Zejména pofi¢ni druhy rostlin jsou ¢etné zastou-
peny, jadrem jsou domaci druhy. Autor vénoval dale
mnoho pozornosti adventivnim druhdm, které jsou zavlé-
kany dopravou vodni i Zelezni¢ni. Na Labi jsou nejcastéji
druhy ze Severni Ameriky, oproti tomu na Dunaji jsou za-
stoupeny spiSe teplomilnéjsi druhy rostlin z jihu a jihovy-
chodu. P¥i€inou jsou zejména zdroje pfeprav olejnin
a Srot, na Dunaji dokonce i Zelezna ruda. Adventivni
rostliny se pfepravou Sifily také do dvor(l zpracovatel-
skych zavodu. Autor tak potvrdil platnost 3 dfive popsa-
nych hlavnich migraénich cest adventivnich rostlin
a plevell — transatlantickou, panonskou a vychodni.

Casto feSenym tématem v souvislosti s pfistavy
a vodni dopravou je jejich prispévek k Sifeni invaznich
druhu a cizich expanzivnich plevel(l. Téchto druhu autor
zachytil 57, ale naprosta vétSina predstavuje dlouhodobé
zdomacnélé druhy, které se vyskytuji trvale jen na naru-
Sovanych nebo téméf pfirozenych stanovistich, kdy ne-
¢ini zadné zvlastni problémy. Cizi expanzivni plevele se
v pfistavech vyskytuji dle zjisténi vyzkumu jen méné vy-
razné. Celkem zachytil 26 invaznich druh(, které mohou
pronikat i do relativné pfirozenych biotopd.

Zajimava zjisténi predstavuje statisticka analyza chra-
nénych a ohrozenych druh(l cévnatych rostlin, jeZ pred-
stavuje témér jednu tfetinu (29%) druh(. Je zfejmé, Ze ac
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se jedna o antropogenni a zna¢né ekologicky narusené
lokality, vyskyty chranénych druhu se jim nijak nevyhybaiji
a pfedstavuji tak druhové bohata urbanizovana tuzemi.

Autor v zavérech své prace hodnoti postaveni pfistav(
v krajiné a dochazi k vysledku hodnoceni, Zze se jedna
o vyznamné prvky kulturni krajiny se svym nezanedbatel-
nym biologickym vyznamem. Odvozuje tak, Ze i technické
stavby slouzici vodni dopravé mohou byt dobfe zapojeny
do krajiny a nedojde k vyraznému narus$eni jeji druhové
pestrosti. Rovnéz z pohledu rizikovosti téchto lokalit vUci
Sifeni neplvodnich druhl se nejednd o mista vybocujici
z méfitek kulturni krajiny podél velkych vodnich toku.

Pfi celkovém hodnoceni publikace bych vyzdvihnul po-
drobnost feSeni tématu bioty ve vnitrozemskych pfista-
vech, jez v jiné formé nebyla dosud zpracovana. Prace
autora se rovnéz opira o Siroké spektrum literarnich
zdrojl z oblasti nejen botaniky, ale také souvislosti vodni
dopravy a pfistavl. Zarovefi se neomezuje jen na Uzké
podminky Ceské republiky, ale na celou stfedni Evropu
a rlizné krajinné typy i klimatické a vegetaéni podminky
velkych vodnich tokl Labe a Dunaje. Jednd se tak
o cenny zdroj dlouhodobych dat o vyvoji v minulosti vy-
budovanych pfistavd, na nichz Ize v rdmci pfipravy mo-
dernizace nebo vystavby novych pfistavl i vodnich cest
jako takovych uspésné stavét hypotézy a hodnoceni vlivu
téchto staveb na vegetaci krajiny v dlouhodobém mé-
fitku. Byt ekonomické podminky logistiky postupné formu
provozu pfistavil méni, dochazi k omezovani rozsahu
zbytnych ploch, omezovani unikli a ztrat pfepravovaného
zbozi béhem prekladu apod., jsou poznatky tohoto vy-
zkumu dobte uplatnitelné i pro péci o prostiedi pfistavu
a pfipadny krajinny management.

VLADIMIR JEHLIK

Die Vegetation

und Flora
der Flusshafen
Mitteleuropas
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Zazijte Jizni Moravu z lode!

Vranovska prehrada

Nejstarsi do soucasnosti zachovala plavba (s 14letym pre-
ruSenim). Plavby od Vranovské plaze pod zficeninu hradu
Cornstéjn a hrad Bitov zajiStuji dvé dopravni spole¢nosti,
kazda ma dvé lodé. Projet se pod hradem Ize i v mésté
Znojmo, a to ve vyhlidkovém ¢lunu.
www.vranovnaddyji.cz

www.lodnidopravavranov.cz

www.oldvranov.cz

Brnénska prehrada

Flotila lodi brazdi hladinu od pfistavisté v Bystrci pod hrad
Vevefi a do Veverské BitySky. V cené tzv. pojizdnych vstu-
penek na lod je zaroven vstup do jednoho ze &tyf turistic-
kych mist: Zoo Brno, hrad Vevefi, hrad Spilberk a Permonium v Oslavanech.
www.brnenskaprehrada.cz

Foto: DPMB, a.s.

Batav kanal

Vodni cesta vybudovana prdmysinikem Janem Antoninem Batou kvuli pfepravé uhli dnes nabizi spoustu pfijemnych
plavebnich zazitkl. V souc¢asnosti cca 50 km dlouha vodni cesta nabizi moznost pujéeni lodky, hausbotu ¢i plavbu
vyletni lodi. www.batacanal.cz
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Foto: Plavba a vodni cesty o.p.s.



Lednicko-valticky areal

Pfimo v zameckém parku je nastupni misto po zamecké
Dyji. Prvni plavebni m& dva okruhy: prvni je k Minaretu,
62 m vysoké maurské stavbé v zameckém parku, jedné
z nejstarsich rozhleden v CR a druhy okruh od Minaretu
k dalSimu ze saletd Lednicko-valtického arealu — Janovu
hradu, napodobujici hradni zficeninu. www.1plavebni.cz

Punkevni jeskyné

Plavba po ponorné ficce Punkvé nenabizi vyhled na
okolni krajinu, ale po prekrasné krapnikové vyzdobé stej-
nojmenné jeskyné. www.cavemk.cz

Plavby na rece Dyji a na Novych Mlynech
Od Janova hradu vede jina lodni trasa (celoro¢ni), tento-
krate Lodni dopravy Bfeclav, do pfistavisté Veslarsky
klub v Bfeclavi. Druhy okruh této spole¢nosti je po spodni
nadrzi Nové Mlyny (od Yacht Clubu Pavlov do Dolnich
Véstonic. www.lodnidoprava.com

Po hladiné pfehrady Nové Mlyny, v bezprostfedni bliz-
kosti CHKO Palava, Ize podniknout okruzni plavbu
z kempu ATC Merkur Pasohlavky mezi kempem ATC
Merkur a obci Pasohlavky.

www.plavbypalava.cz




Renesance vodnich cest v severni ltalii
Obnova vodnich cest v milanském regionu

Claudio Repossi — Navigli Lombardi S.C.A.R.L.
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Obnoveny zajem verejnych instituci o systém historic-
kych kanalt kolem Milana (I Navigli), na zac¢atku minu-
Iého desetileti, ma svlj prvni odkaz v hlavnim planu
vodnich cesty Navigli (2002-2004), pfipraveny Polytech-
nikou Milano.

Navrhovy ramec Uzemniho planu se tykal Sirokého
spektra situaci, od posileni kulturniho a historického dé-
dictvi, spojeni mezi zemédélstvim a krajinou, jizdy na kole
po potahovych stezkach, ale samozfejmé také obnovy
splavnosti s pfezkoumanim infrastrukturnich podminek.

Plan stanovil na jedné strané aktivaci turistickych pla-
veb na historickych kanalech, kde to infrastrukturni pod-
minky dovolovaly bez rozsahlych investic, na druhé strané
identifikoval priority opatfeni pro obnovu dalSich sekci,
kde jsou podminky technicky a ekonomicky vyhodné.

V nasledujicich letech doslo se zfizenim spole¢nosti
Navigli Lombardi k aktivaci souvisejiciho akéniho planu,
ktery umoznil mezi Iéty 2005 a 2006 obnovit 8 pfistavist
na Naviglio Grande a obnovit bfehy Naviglio Grande v Mi-
lané (a na dalSich kritickych mistech 150 km vodnich
cest). Takze v roce 2006 byla obnovena splavnost Navi-
glio Grande (oblast na severozapadu od Milana) bez pre-

i —

Turistické plavby na Naviglio Grande okolo Milana
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ruSeni od Castelletto di Cuggiono do pfistavu v Milané
v délce cca 40 km.

V té dobé, vzhledem k pfedchozi dlouhé dobé necin-
nosti, byla plavba povazovana za ,experimentalni“ pouze
pro zkou$ku vlastnosti plavidel vhodnych pro plavbu,
analyzovani zatéze na bfehy, vyzkouseni zajmu turistd.
V dnesni dobé jsou na kanalech povoleny jediné vefejné
plavby a plavby pro ucely cestovniho ruchu, a pravidelné
trasy jsou v provozu od dubna do zafi ve mésté Milan (v
oblasti Darsena, Naviglio Grande a Naviglio Pavese),
dale mezi obcemi Castelletto Cuggiono a Abbiategrasso
a mezi obci Gaggiano a Milanem.

Na zbylém useku systému Navigli vSak infrastrukturni
obtize (mosty, nefunkéni plavebni komory, bfehy vyzadu-
jici rekonstrukci) a nasledné naklady na obnovu neumoz-
novaly stejnou dynamiku obnovy vodnich cest.

Na Naviglio Martesana (vychodni strana Milana), je
mozné plout nékolik kilometrd jen z Trezzo d’Adda do Va-
prio d’Adda v jedné z nejkrasnéjSich scenerii spojené se
jménem Leonardo da Vinciho.

Béhem svého pusobeni v Milané Leonardo da Vinci
bydlel a zil jen ve Vaprio d’Adda (ve Villa Melzi s vyhle-
dem pfimo na kanal Martesana a feku Adda).
Plavba na Naviglio Pavese (z Milana do Pavie smérem
na jih) dnes neexistuje.

Mezi projekty obnovy starych spojeni mezi Mildnem
a ostatnimi vodnimi cestami je cil obnovit ,vodni cestu
mramoru.” Trasa by propojila jezero Lago Maggiore od
Svycarskych hranic a centrum mésta Milano pres feku Ti-
cino a kanaly systému Navigli, po stopach lodi, které pfi-
vazely mramor z Candoglia do Milana na vystavbu
katedraly Il Duomo.

V roce 2009 byl postavena prvni plavebni komora Mi-
orina na lombardském bfehu jezera Maggiore, ktera je
nyni v provozu.

Koncem bfezna 2015 byly dokon&eny prace na obnové
plavebni komory na pfehradé Panperduto.

Kromé toho dobrou zpravou je podepsani dohody mezi
Krajskym ufadem Piemontu a vedenim chranénych ob-
lasti Ticino a Lago Maggiore na vystavbu nové plavebni
komory v centralni ¢asti pfehrady Porto della Torre.
Verejna dohoda rovnéz stanovuje zdroje, které maji byt
celkem 13,5 milion eur (cca 370 miliont K¢), véetné
praci pro zlepSeni zivotniho prostredi.

==

Nové plavebni komora Miorina




Plavebni komora Panperduto je po rekonstrukci opét v provozu

Prace na infrastruktufe, které budou v gesci regionu Pi-
emont, mohou brzy zagit. Plavebni komora je zédsadni re-
alizaci pro obnovu vodni cesty Locarno-Milano, protoze
pfehrada je fyzickou bariérou na useku feky Ticino, ktery
ohrani¢uje uzemi Varallo Pombia. Stavba umozni, aby
lodé z jezera Lago Maggiore pfekonaly pfehradu a pfes
plavebni komoru Panperduto vpluly na primyslovy kanal
smérem na Milano.

Ke znovuotevieni celé trasy od jezera Maggiore k srdci
Lombardie, zlstava jen prekonat pfekazky na pramyslo-
vém kanalu, ktery ma v sou¢asné dobé nékolik nefunké-
nich plavebnich komor.

Sen o opé&tovném spojeni Milana a Svycarska po vodé
pak mize byt velmi blizko k realité a lodé se vrati do pfi-
stavu Darsena v centru Milana.

Pristav Darsena proSel béhem poslednich dvou let roz-
sahlou rekonstrukci. Mésto Milano zahajilo v roce 2004
mezinarodni architektonickou soutéz na pfestavbu areélu
pfistavu a nakonec spole¢nost Expo, po obtiznych le-
tech, zahajila stavebni prace v srpnu 2013 a cely pfistav
ma pfivitat prvni navstévniky vystavy EXPO 2015.

Opustény milansky pristav Darsena pred zahdjenim rekon-
strukce
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Milansky prfistav Darsena po celkové obnové, pfipraven na
EXPO 2015

S ohledem na EXPO2015, které pfivita tisice navstév-
nik(, by mély byt v Milané od kvétna do fijna financovany
vyznamné projekty s Uzemni hodnotou.

Takzvany Anello Verde Azzurro (zeleny a modry kruh)
a PIA Navigli (Integrovany akéni plan pro Navigli systém,
vedouci partner Consorzio ET Villoresi), pfipravuje rizné
rekreaéni aktivity, kombinujici jizdu na kole, na lodi nebo
kénoi po obnovenych kanalech a potahovych stezkach.
Nova aplikace | Navigli nabidne vice nez 180 zastavek
(podél 150 km kanalll) s moznosti poznat kulturni dédic-
tvi historického systému vodnich cest.

V koneéné znovuotevieném pfistavu Darsena v Milané
budou diky 7 do¢asnym plovoucim ploSinam pofadany
kulturni a spole¢enské akce pro turisty, ktefi se rozhod-
nou poznat Milano z vody.

Kromé toho, od Alzaia Naviglio Grande 4 nabidne vylet
lodi dlouhy 45 minut po Naviglio Grande a Naviglio Pa-
vese s pohledy na krasnou scenerii typické ¢tvrti Navigli.

Kdyz se vratime zpét k propojeni mezi Mildnem a dal-
$imi vodnimi cestami, maze byt dal$i dulezitou novinkou
zprava z Bruselu, Ze doprava zbozi z Mildna do Jader-
ského mofe pfes feku Pad je v pozornosti organd EU
a ze byl tento usek zafazen do patefni sité Stfedomot-
ského koridoru a EU by mohla financovat jako prioritni
rizné projekty, které tvofi soucést tohoto systému.

Nemam na mysli usek Mantova-Jaderské mofe, ani
vodni cestu Ferrarese, ale Usek nejblize hlavniho mésta
Lombardie, Milana, ¢imz by se obnovil stary projekt ze
zacatku 20. stoleti.

Cilem je, aby feka Pad a novy kanal byly splavné v ka-
tegorii pét (1500-2000 tun), 365 dni v roce, z Truccaz-
zano (u Mildna) po feku Pad a odtud k Jadranu.
Hodnotici studie pro plavebni kanal z Truccazzano (Mi-
lano) do Pizzighettone (Cremona) fikaji, ze se tato vodni
cesta s ekologicky Setrnou infrastrukturou maze stat eko-
nomickym impulsem pro mistni uzemi. Oblast Truccaz-
zano je povazovana za geograficky strategickou
s ohledem na spojeni s budoucimi novymi komunikacemi
(vnéjsi silni¢ni okruh na vychodé a dalnice Brescia-Ber-
gamo-Milano). Vodni cesta nebude slouzit jen nakladni
dopravé, ale i pro cestovni ruch: soucasti projektu je i vy-
uziti osobnich lodi a hausb6tl k pronajmu s moznosti zfi-
zeni marin a pfistavist podél vodni cesty a vytvaret tak
mista uréena pro tvlréi ¢innost.

Tolik, Ze by vodni cesty v Milané a jezerech Lombardie,
podél propojeni Milano-Cremona, mohly pfedstavovat
splavnou sit velkého zajmu, které kombinuji nakladni
plavbu s rekreacnimi plavbami 365 dni v roce.

Pockejme a uvidime!



Novinky Vseviltavského spolku

Marek Bartos — VSevltavsky spolek

Den Vitavy

VSevlitavsky spolek svezl na Den Vitavy Prazany
zdarma na gondole, historickém dvoustézniku, vy-
hlidkovych lodich i na pfFivozech.

Prazané méli letos skvélou prilezitost oslavit prichod
jara ve velkém stylu. VSevltavsky spolek uspofadal
v sobotu 21. bfezna na prazské naplavce ve spolu-
praci s farmarskymi trhy prvni roénik Dne Vitavy
s bohatym programem. V provozu byl zdarma prazsky
pfivoz, ale i cela fada unikatnich lodi. Lidé zazili
plavbu tfeba na nejstarsi osobni salonni rychlolodi
Nepomuk, klasickych vyletnich lodich, historickém
dvoustézniku nebo na historické benatské gondole
Eleonore. V pravé poledne se konala prvni oficialni
regata osobnich lodi!

Vsevltavsky spolek uspofadal na Rasinové nabrezi kul-
turné-spolecenskou akci, jejimz cilem bylo, aby se lidé
seznamili s ¢innosti jednotlivych ¢lend spolku a poznali
blize zivot na Vltavé.

Prazané i dal§i navstévnici se tak mohli na Rasinové na-
brezi tésit z rliznych atrakci s lodni tématikou. Profesi-
onélni potapéci pfedvedli, jak funguje unikatni
potapédsky keson, zdarma byla zpfistupnéna Podskal-
ska celnice na Vytoni Muzea hl. m. Prahy. K dispozici po
cely den byla mald motorova plavidla, plachetnice, pra-
micky a naplavkou znély pisné plavebni kapely Matylda
- banda de la marina. Na Vltavé probéhla historicky prvni
regata osobnich lodi a poprvé mohli pasazéfi velkych lodi
obeplout Veslafsky ostrov. Prazané, ktefi se nalodili
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Salonni rychlolod PRISTAV

. exkurze v Lodnim
. muzeu ndkladni
~ Fiéni dopravy

Heporiul 9:30 hod

MNA FRANTISKU

lod Taurus

~ 11:00 hod
55 VYTON — TRHY
10:20 hod

) 9:50 hod
"LUTE LAZNE

e e e g
NS ‘

FREESTYLEPARK

o=

lod Classic River

36

v Podbabé&, mohli navstivit unikatni Muzeum fiéni na-
kladni dopravy lodnika Roberta Fialy.

Jednotlivé lodé dopravily navstévniky na naplavku z Mo-
dfan a z Podbaby, pficemz lodé ¢lenll po cesté pfibiraly
zajemce na nékolika zastavkach. Zajem byl veliky. Dle
odhadu jednotlivych ¢lent prepravily lodé v dobé akce
pfiblizné 4500-5000 osob. Navstévnik( samotné akce
bylo v§ak mnohem vice.

Oslavy souvisely také se Svétovym dnem vody, ktery se
kona kazdy rok 22. 3. ,Cilem akce je pfipomenout obca-
ndm Prahy vyznam Vitavy pro nase mésto. Chceme nav-
Stévniky seznamit s ponékud skrytym svétem Vitavy
a zivota kolem ni. Myslim, Ze se navstévnici sami pfe-
svéd¢i o tom, jak pestry je to svét,” popsal zakladni cile
pfed udalosti Zdenék Bergman, pfevoznik prazsky
a predseda VSevltavského spolku.

Lodé vSech typu a velkosti ¢ekaly na prvni nedockavce
u specialniho mola v deset hodin dopoledne uprostied
farmarskych trhd na Rasinové nabrezi. Kotvily zde az do
druhé hodiny odpoledni. Fungoval zde také stanek
spolku, jakasi centrala a infocentrum. Clenové spolku zde
odpovidali na vS§echny dotazy tykajici se Vltavy a ¢innosti
spolku. Pfivoz kyvadlové vyplouval z ozna¢enych mist
blize smérem k Palackému mostu.




Zajimavosti, které byly k vidéni na Dni Vitavy

Potapécsky zvon — keson

Lidé si mohli prohlédnout nabfezni zdi zplisobem, jak je
jesté nevidéli! Vodni zachranna sluzba Hippocampus nav-
Stévnikim nazorné predvedla technologii, zndmou jako po-
tapécsky keson. Ten se pouzival jiz b&€hem prvni a druhé
svetové valky k opravé bitevnich lodi. Potapéci z Hippo-
campusu jej nyni vyuzivaji k opravé nabreznich zdi.

Benatska gondola

Na Den Vltavy si Prazané vyzkouseli také plavbu na
pravé benatské Gondole!

,Eleanora je pychou nasi lodni flotily. Byla postavena
v Benatkach v roce 1858 a jeji zdobeni je unikatni. Na
zadi je mozné obdivovat tzv. Ferro neboli Zelezo, jehoz
tvar neni nahodily. Svym zpracovanim pfipomina Canal
grande, ktery protéka benatskymi ¢tvrtémi San Polo,
Cannaregio, San Marco, Castello, Dorsoduro a Santa
Croce, které jsou na Zelezu znazornény obdélnikovymi
vybézky,“ popisuje jedinou benatskou gondolu v Praze
Lucie Turnerova ze spole¢nosti Prazské Benatky.

Na gondole Eleanora se jiz v Praze svezla fada vyznam-
nych osobnosti jako napfiklad kardindl Dominik Duka,
zpévacka Lucie Bila, houslovy virtuos Vaclav Hudecek,
Ceska Miss World Tatdna Kucharfova a dalsi.

Plachténi na dvoustézniku

Plachetnice, pfesnéji fe€eno kutr Jim je historicka vycvi-
kova lod vychodonémeckych kadetl z 50. let, slouzila
k napinani plachet a k vycviku synchronizovaného veslo-
vani na Baltu. Vltavu v Praze brazdi od roku 2005, kapa-
citu ma 12 lidi, pfi pfiznivém pocasi (vétru) si mohli
navstévnici vyzkouSet plavbu za pomoci plachet. Jim dis-
ponuje celodfevénym unikatnim trupem lodi.

Muzeum Fi¢ni nakladni dopravy lodnika Roberta Fialy
Muzeum se nachazi v HoleSovickém pfistavu a exkurze
se mohli zu¢astnit cestujici, které sem zavezl salonni
rychlolod Nepomuk, vyplouvajici z pfistavisté Podbaba.
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Soucasti muzea je nejstarsi nakladni lod Racek, kterou
véasnou renovaci v podstaté zachranil lodnik Robert
Fiala. Muzeum je umisténo v motorové nakladni lodi
Josef Bozek, pfestavéné na tzv. dilenské plavidlo.

Lod Taurus

Lod Taurus byla vyrobena v roce 1911 jako parnik The-
odore Fontaine v Berliné. Béhem druhé svétové valky se
parnik plavil na Odfe v némeckych Pomorfanech, lod v té
dobé navstivil postupné nacisticky viidce Adolf Hitler a po
konci valky sovétsky diktator Josif Vissarionovi¢ Stalin.
Po zakoupeni firmou v roce 2005 byla kompletné zres-
taurovana a s kapacitou 100 osob je také uréena pre-
vazné pro organizované skupiny.

Lod Tyrs

Zadokolesovy motorovy remorkér Tyr§S byl postaven
v roce 1958 v ¢eskych lodénicich v Mélniku. Pohani ho
reverzni Sestivalcovy motor s vrtanim o prdméru
350 mm. Diky svému mélkému ponoru 80 cm slouzil do
roku 1990 Tyr$ jako tazna lod mezi D&&inem, Ustim nad
Labem a Magdeburkem. Roku 1993 byl Tyr$ pfestavén
na osobni lod o kapacité 296 osob.

Vice informaci najdete na webu:
www.vsevitavskyspolek.cz

Privoz Kazin
otevre 30. 5. 2015

PFivoz Kazin navazuje na bezmadla devitisetletou tradici
pfevoznictvi a plavby na fece Berounce v této oblasti.
V leto$nim roce pfivoz Kazin se otevie v sobotu 30.
kvétna 2015 v 8.00 rano.

Adventni plavby v prosinci roku 2014 ukazaly, Ze pfivoz
a jeho okruzni plavby si ziskaly velkou oblibu zejména
mezi cestujicimi z fad mistnich obyvatel. Od 12. do 21.
prosince lonského roku vyhlidkové a prevozni plavby vy-
uzily stovky cestujicich.

Pfivoz Kazin bude prioritné obsluhovat pfimé spojeni



mezi levym a pravym bfehem. Lod Kazi vypluje kazdou
celou a pll hodinu a spoji pfistavisté Mokropsy a Kazin,
a to od 6.00 do 19.00, o vikendu pak mezi 8.00 a 19.00.
Po sedmé hodiné vecerni si budou moci zajemci lod ob-
jednat individualné az do 22.00.

Plavebni spojeni ve zkudebnim provozu v podélné ose
feky mezi piistavistémi Cernosice a Plaz bude ve véedni
dny trikrat denné a o vikendu pétkrat denné.

Provoz pfivozu je Setrny k okoli a jeho provoz je ekolo-
gicky. Berounka byla jiz za vlady krale Karla IV. vodni ces-
tou vyuzivanou v pocatku zejména k dopravé kamennych
piskovcovych blokid na stavbu Karlova mostu a k voro-
plavbé, tedy dopravé dieva pro Prahu. Trasa pfivozu
a jeho provoz je schvalen a povolen jak Statni plavebni
spravou, tak Povodim Berounky.

V dneéni dobé je Berounka dle Zakona o vnitrozemské
plavbé €. 114/1995 Sb. (v platném znéni), dopravné vyznam-
nou vodni cestou od soutoku s Vitavou az po ficni kilometr
37,00. Plavba pfivozu je ohleduplna k ostatnim uZzivatelim
vodni plochy feky Berounky, zejména k rybarim a plavctm.
Pfevozni lod Kazi nevytvafi neumeérné Skodlivé vinéni,
jezdi v pomalych rychlostnich pomérech, ani zdaleka ne-
pfekracuje hygienicky povolenou miru hluku (na rozdil od
Casto projizdéjicich hluénych vlak(l) a svym ponorem 46
cm, plochym dnem a plavbou téméf vyhradné v proud-
nici, respektive ose povolené plavebni drahy, rozhodné
nikterak nezachycuje nebo jinak neposkozuje ,nahozené
udice na tézko".

Vice informaci najdete na webu:
www.privozkazin.cz

Svatojanskeé slavnosti
NAVALIS 2015

Stejné jako v letech prfedeSlych, tak i v tomto roce se
uskute¢ni dne 15. kvétna dal$i roénik Svatojanskych
slavnosti NAVALIS. Letos je to jiz po 287. a v novodobé
historii po 7., kdy se uskuteéni v Praze vodni barokni
Svatojanské slavnosti NAVALIS. Dovolujeme si Ctenare
jménem realiza¢niho kolektivu Svatojanského spolku se-
znémit s timto projektem jedineénych vodnich slavnosti,
které jsou zaroven velice tésnou spojnici mezi ¢eskymi
a evropskymi historickymi kofeny.

Gondoly a vodni slavnosti

Nedilnou soucasti oslav vzdy byly a jsou alegoricky
ozdobené lodé. Méstem, které je vzorem nadhernych vy-
pravnych vodnich oslav, jsou italské Benatky. Proto kazdy
rok zveme do Prahy benatské, vidernské a bavorské gon-
doliéry, ktefi se stavaji neodmyslitelnou slozkou téchto
velkolepych slavnosti. Toto propojeni neni ovéem na-
hodné nebo samoucelné. Svaty Jan Nepomucky je jed-
nim z patront mésta Benatek a pfedevsSim sluzebnik
vodnich-gondoliéra.

Svatojanské slavnosti NAVALIS jsou napodobou plivod-
niho barokniho vodniho pfedstaveni, které se v Praze na
Vitavé konalo od pocatku 18. stoleti. Novodobymi slav-
nostmi, kterymi od roku 2009 navazujeme na tradici
jedné z mala prazskych oslav, chceme obnovit jejich
slavu a predevsim uctit kult zivota a mucednické smrti
pravé Jana Nepomuckého.

Cile projektu

Priblizenim duchovniho poselstvi sv. Jana Nepomuckého
Siroké verejnosti jsou Svatojanské slavnosti NAVALIS je-
dine¢nou pfilezitosti pfipomenout nejen obyvatelim
Prahy, ale i navstévnikiim mésta z cizich zemi, slavu re-
prezentativniho sidla Ceské republiky.

Vyvrcholeni oslav pfedstavuje pfedvecer svatku svatého
Jana Nepomuckého (ten byl az do roku 1925 zakotven v ci-
vilnim kalendafi jako statni svatek), tedy 15. kvéten.V tento
den bude jiz tradi¢né celebrovana mse svata v katedrale
sv. Vita, Véaclava a Vojtécha JE kardinalem Dominikem
Dukou, OP. Po skongeni m$e se z katedraly vyda slavné
procesi pfes Malou Stranu az na Karldv most. Liturgicka
¢ast oslav bude zakon¢ena vodnimi slavnostmi, které tvofi
neodmyslitelny rej lodi a plavidel na vodni hladiné Vlitavy,
koncert barokni hudby a svételné spectaculum.
Svatojanské slavnosti NAVALIS rok od roku od jejich ob-
noveni vstupuji do povédomi Prazanu jako neodmyslitelna
udélost roku a v budoucnu bych byl rad, aby dosahly tako-
vého véhlasu, jako napfiklad benatsky karneval a staly se
turistickym cilem poutnikl a turistd z celého svéta.

Svatojanské slavnosti NAVALIS 2015

Letosni ro€nik Svatojanskych slavnosti NAVALIS bude
vyjime€ny hned nékolikrat. V tomto roce oslavime 200.
vyro¢i umrti a 250. narozeni mistra Jakuba Jana Ryby,




proto je cyklus vodni hudby vénovan jeho dilu adorujiciho
nejslavnéjsiho ¢eského svétce. Praha historicky poprvé
zazije ukazku Jizdy krall, ktera bude doprovazet slavné
procesi z katedraly sv. Vita az na Karliv most. V rdmci
doprovodného programu slavnosti vystoupi nékolik folk-
lornich sdruzeni na KFfizovnickém namésti.

Jizda krala

Dvé sté Moravanu z mést Hluk, Kunovice a Skoronice ze
Slovacka predvedou jizdu v tradiénich krojich v ramci
Svatojanskych slavnosti NAVALIS 2015. Ukazku Jizdy
krall zahaji poutnici zdravici primatorky Adriany Krna-
¢ové na Maridnském namésti na Starém Mésté a vyrazi
smérem na Prazsky hrad. Po cesté se zastavi ve Sné-
movni ulici, aby pozdravili politické pfedstavitele v Parla-
mentu a Senatu CR. V 18.00 se zapoji do oficialniho
programu Svatojanskych slavnosti NAVALIS pfed Svato-
vitskou katedralou, odkud budou poutnici pfipraveni do-
provodit slavené procesi na Karldv most, kde se

duchovni ¢ast oslav propojuji s baroknim spectaculem
vodniho koncertu na Vitaveé.

Jizda krald je od roku 2011 zapsana organizaci

UNESCO na seznam Mistrovskych dél ustniho a nehmot-
ného dédictvi lidstva.

Vice informaci najdete na webu:

www.nhavalis.cz

MEMORANDUM VSEVLTAVSKEHO SPOLKU

Vievlravsky spolek je osvérovd a zdjmovd organizace zalozend

pro popularizaci prazskych bieht, ochranu priv ,lidi od vody*

a k utvifeni spole¢ného prostoru pro viechny uzivatele vodnich

ploch a prilehlého okoli. Primdrné se ¢innost spolku zaméfuje na

feky Vltavu a Berounku, a to pfedeviim na vyuiivini reky, jejich
biehit i navazujicich pozemkii.

Tento spolek predstavuje spolecenstvi sdruzujici subjekty se

zijmem o déni okolo vody a jeho ¢lenové provozuji jak plavbu,

pujcovny lodi, sportovni kluby, zijmové organizace, tak i pristavy

a vlastni nemovitosti i movitosti na biezich feky a jeji hladiné
a pofidaiji kulturni akce na vodé a v jejim okoli.

Tel.: +420 603 819 947

VSEVLTAVSKY SPOLEK, Ricanova 456/44, 169 00 Praha 6

info@vsevltavskyspolek.cz

Souédsti spolku je i odborny vybor, ktery je sestaven

z vodohospodiii, odbornikii na plavbu a vodni stavby, jehoz

prostiednictvim se bude spolek vyjadfovar k ziméram stdtnich

orginll a zdroven nabidne svou expertizu v otizkich daliiho
rozvoje vltavskych a berounskych bfehii.

Vievltavsky spolek chee nejenom chrinit profesni zdjmy élent
spolku, ale predeviim se aktivné podilet na ochrané a rozvoji
zivota v oblasti Vltavy a Berounky.

Miloslav Cerny

mistopiedseda

Pavel Chrobok

mistopiedseda

Zdenék Bergman

piedseda

Brevnov
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Paroplavba slavi, pasazeri dostavaji darky

Richard Vojta — Prague Boats

Vyjizdka dobrou a pohodinou lodi historickym centrem
Prahy, romantickou pfirodou vitavského karonu, tzkymi ka-
naly s historickymi pIavebnl’mi komorami Ci éirymi rovinami

A leto$ni jaro je navic pro ty nejkvalitnéjs$i a nejpohodl-
néjSi prazské lodé a jejich pasazéry plné oslav. Prazska
paroplavebni spole¢nost totiz slavi své 150. naroze-
niny a na leto$ni jaro pfipravila spolu se sesterskou spo-
le¢nosti Prague Bots plno mimoradnych pfilezitosti uzit
si toto vyroéi s ni. Treba v sobotu 25. dubna muizete vy-
razit na palubé zrekonstruované lodi Labe k zavodu
o Modrou stuhu, pokusu o pfekonani rychlostniho re-
kordu na trati Praha-Dé¢in, a vyuzit tak vibec jedinou le-
toSni pfilezitost projet toto fantastickou trasu.

1. kvétna byla jubilejni 150. plavebni sezéna Prazské
paroplavby slavnostné zahajena vyjimecnou spole¢nou
plavbou jedinych prazskych historickych parnik(i a zaro-
ven kulturnich pamatek VySehradu a Vitavy na tradi¢ni

trase na Slapy a zpét. Na tuto uchvatnou celodenni pro-
jizdku mezi skalami a rozkvetlou pfirodou bude pak
jeden z historickych parnik vyplouvat v kvétnu vzdy
o sobotéch a statnich svatcich.

7. kvétna do spojené flotily Prazské paroplavebni spo-
le¢nosti a Prague Boats pfibyla nova supermoderni lod
— Bohemia Rhapsody. Byla postavena v Némecku
pfimo pro prazské podminky jako vétsi sestra vloni do
provozu uvedené Grand Bohemie, ktera se rychle stala
jednou z nejvyhledavanégjSich atrakci na fece Vitave.

Udélat radost sobé, svému partnerovi zivotnimu i ob-
chodnimu nebo svym détem mUzete stale také pfi pravi-
delnych vyhlidkovych plavbach, plavbach s obédem ¢i
vecefi v€etné gurmanského programu ,Sweet Prague®,
nebo na linkach do zoologické zahrady.

Jizdni rfady, podrobnosti a dal$i chystané novinky na-
jdete na: www.paroplavba.cz a www.prague-boats.cz

w‘_'g A —

Nova osobni lod Bohemia Rhapsody pfi plavbé do Prahy na Hofinském plavebnim kanale



Cinnost Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni v obdobi
mezi dvéma valnymi hromadami 4/2014-3/2015

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc — prfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Vyroéni hodnotici valna hromada Ceského plaveb-
niho a vodocestného sdruzeni se konala dne 31.
bfezna 2015 pod vedenim mistopfedsedy sdruzeni
(dale jen CPVS Ing. Jifiho Kremsy. Jako hosté se
valné hromady zuéastnili mj. Ing. Ludék Sosna, PhD.,
feditel odboru strategie Ministerstva dopravy Ceské
republiky, Mgr. Katarina Koleni¢kova, feditelka od-
boru plavby Ministerstva dopravy Ceské republiky, za
Svaz dopravy Ceské republiky Ing. Miloslav Cerny,
generalni feditel Ceskych pristavQ, a.s. a exministr
a exposlanec pro dopravu Ing. Jaromir Schling.

Po obdobi uspornych opatfeni, ktera byla smérovana
ke zruSeni samostatnosti Statni plavebni spravy a Redi-
telstvi vodnich cest a které bylo bohudiky pfekonano,
vS8ak nenastalo pro vnitrozemskou plavbu v Ceské repub-
lice obdobi klidné.

Ceskeé plavebni a vodocestné sdruzeni se v tomto ob-
dobi zaméfilo na ddrazné prosazovani skuteénosti,
které nespravné hodnoceni vodni dopravy eliminuji.
V poslednim zhruba &tvrt roku, v 1. Ctvrtleti 2015, se
uskuteénila fada jednani na riiznych arovnich, mj. s pra-
covniky Ufadu vlady, naméstky a fediteli ministerstva do-
pravy, generalnimi fediteli statnich podnikd Povodi,
Sekce vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky
a dalsimi. Pokusim se v kratkosti uvést nazory, které
vodni dopravé neprospivaji.

Vodni doprava, resp. jeji jedinci, neni jednotna.

prav, nebot, kdyz se pomine neustavajici boj s ekologic-
kymi aktivisty v oblasti fauny a fléry, vypousti do ovzdusi
nepfiznivé emisni latky, z dlivodd zastaralych motoru.

Vodni doprava je v porovnani s ostatnimi druhy do-
pravy draha, ¢etnost jeji intenzivni pfepravy je mala, pla-
vidla pfepravujici zbozi nejsou plné nalozena apod.

Na tyto ponékud zjednodu$ené a nékdy i ucelové ve-
dené nazory CPVS dlrazné reagovalo nasledujicimi
protiargumenty.

Pokud jde o jednotu nazorud Slo zejména o vystavbu
plavebnich stupnt Dé¢in a Prelou¢ II. Bylo by kratkozraké
nepfipustit, Ze se i v nasich fadach vyskytuji jedinci, ktefi
pod hlavi¢kou, odbornik v plavbé, pfitom se nechci dotykat
jejich profesionalni odbornosti, se snazi vnést nedlvéru
do rozhodnuti o vystavbé vySe uvedenych plavebnich
stupfid. Oba plavebni stupné maji své narodohospodarské
samostatné postaveni a nazory na jejich pfimou souvislost
(stavba jednoho podminuje stavbu druhého) je cilevédomé
vedena kampan proti vodni dopravé jako celku. Rad bych
zdlraznil, Ze ndzor na vystavbu Plavebniho stupné Dé¢in
a Plavebniho stupné Pielou¢ Il v pfedlozeném navrhu Re-
ditelstvi vodnich cest prosazovany CPVS, podporuje
i Sekce vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky,
s kterou je nase sdruzeni v Uzkém spojeni.

Tato sekce jiz nékolikrate zddraznila, Ze i jeden plavebni
stupen na useku Labe od Usti nad Labem po Hfensko (PS
Décin) vyfesi zasadni problém, tj. ekonomické dopluti na-
loZzenych plavidel do Ceské republiky. Navazné vnitrostatni
pfepravy lze zajistit organizacnim opatfenim a neni tfeba
zastavit probihajici proces dokumentace EIA. Prosazovani
tzv. bezjezové varianty pak zasadné odmita, a to jak z hle-
diska bezpecnosti, tak i efektivnosti vlastni plavby.

Obdobné i pokud jde o Plavebni stupen Pfeloug Il je tfeba
si uvédomit, Ze jeho vystavbou se odstrani usek o délce
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2,10 km, rozdélujici dopravné vyznamnou vyuzivanou lab-
skou vodni cestu o celkové délce 973,5 km (Hamburk-Ku-
nétice) na dva useky, a ktery ponechava plnohodnotny
plavebni tsek o délce 22,2 km bez vyuziti. Pochopitelné, ze
neméné dulezité je docileni plavebniho pfistupu do pfistavu
Pardubice, jako multimodalniho logistického centra, které
v sobé spojuje tfi zakladni druhy pozemni dopravy a to ze-
leznicni, silniéni a vnitrozemskou vodni.

Poukazani na skute¢nost, ze lodni motory jsou zasta-
ralé a tudiz vypousti vice Skodlivych emisi odpovida sice
pravdeé, ale je tfeba si uvédomit, ze za prvé je tfeba vy-
pousténé emise do ovzdusi porovnavat s hodnotami pre-
poctenymi na jednotku pfepravovaného nékladu a za
druhé, Zze ekonomicky tiziva situace lodnich dopravcu ne-
umoziuje ve vétsi mife modernizaci zminénych motoru.

Koneéné polemiku o tom, zda vodni doprava je €i neni
draha je tfeba zaméfit na objektivni skute¢nosti. Domni-
vam se, ze je vSeobecné znamo, Ze pro pozvednuti hos-
podarstvi ve staté je tfeba mit vybudovanou
a zmodernizovanou dopravni infrastrukturu, ktera pak
sama na sebe navaze vlastni dopravu. Stejné to pak puU-
sobi i v oblasti vodni dopravy. Hovofit o tom, Ze vodni do-
prava je drahd a Cetnost jejich pfeprav je miziva, bez toho
abychom hovofili o nutnosti vybudovani a zmodernizo-
vani jeji infrastruktury, tj. vodni cesty, je zavadéjici. To, ze
vodni doprava je ekonomicka oproti ostatnim druhdm po-
zemni dopravy (Zeleznici a silnici) pouze na dlouhé vzda-
lenosti, tj v naSem pfipadé v zahraniéni pfepravé je
znamé a bylo jiz nékolikrate studijné prokazano.

Jesté o dvou diskutovatelnych zalezitostech bych se
chtél zminit. Versailleska smlouva a Hamburk a Evrop-
ska dohoda o vnitrozemskych vodnich cestdch mezina-
rodni dulezitosti — AGN.

Versailleska smlouva — Hamburk. Podle ¢lankd 363
a 364 Versailleské smlouvy (28. 6. 1919) byly byv. Eesko-
slovenskému statu pronajaty prostory v hamburském pfi-
stavu na zakladé Najemni smlouvy mezi byv.
Ceskoslovenskou republikou a Svobodnym a hanzovnim
méstem Hamburk ze dne 2. 11. 1929 na dobu 99 let pro
preklad do/z ¢eskoslovenskych lodi.

Podle stejnych vySe uvedenych ¢lanka byl byv. ¢eskoslo-
venskou republikou koupen pozemek na uzemi Peute kupni
smlouvou mezi vySe uvedenymi pravnimi subjekty ze dne
2.11. 1929 vyhradné pro uéely vnitrozemské plavby.

Obé smlouvy byly potvrzeny pfislusnymi protokoly | a Il
mezi vladami byv. Ceskoslovenska a Némecka ze dne 2.
11.1929.V dneéni dobé jiZ je mezinarodné projednane, ze
nastupnickym statem v této zalezitosti je Ceska republika.

Evropska dohoda AGN. Evropskou dohodu AGN,
ktera je zafazena do ¢eského pravniho fadu, schvalila
Ceskeé republika dne 3. 8. 1997. Schvaleni je jednim ze
¢tyf mezinarodnich ukonu (ratifikace, pfijeti, schvalent,
pfistoupeni), kterym stat v mezinarodnim méf¥itku proje-
vuje svlj souhlas byt vazan pfislu§nou smlouvou. Evrop-
ska dohoda AGN je smlouvou doporucujici.

Dalsi ¢innost CPVS od minulé valné hromady je sesta-
vena chronologicky a zahrnuje nasledujici skute¢nosti.

Vypracovani a pfedlozeni na ministerstvo dopravy sta-
novisko k vécnému zaméru zakona o dopravnich lini-
ovych stavbach. NaSe sdruzeni uplatnilo zasadni
pfipominku, tykajici se zahrnuti do vécného zaméru za-
kona dopravné vyznamné vodni cesty. Dulezitost tohoto



stanoviska zlstava i v pfipadé, ze zalezitost liniovych
staveb bude feSena v ramci nového stavebniho zakona.
Jde zde v prvé fadé o zrovnopravnéni postupu v pfiprave
staveb zelezni¢ni, silniéni i vnitrozemské vodni dopravy.

Vypracovani a zaslani na ministerstvo dopravy stano-
visko — pfipominky k dokumentu Evropské komise
CCl2014CZ16M10P001 — pfipominky k Operaénimu
programu Doprava 2014-2020 (OPD). V naSem stano-
visku byly zdGraznény zcela neakceptovatelné zavéry,
uvadéné v pfipominkovaném materialu, k pfipravé vy-
stavby plavebnich stupnit Décéin a Prelou¢ Il, které tuto
vystavbu zpochybriuji.

S feditelem odboru strategie ministerstva dopravy byly
projednany zasady prosazované nasim sdruzenim k vy-
stavbé, modernizaci, spravé a udrzbé vodnich cest, dfive
jiz sdélené dopisem ministru dopravy panu Pracharovi.

StéZejni zalezitosti projednavané v posledni dobé je
nasSe negativni stanovisko k navrhu ministerstva zivot-
niho prostfedi na rozSifeni a nové zavedeni Evropsky
vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000 v oblasti
vodniho toku Labe od Ceskych Kopist az ke statni hranici
CR/SRN v délce 70 km a v oblasti Slavikovych ostrovil
u PFeloude. Negativni stanovisko CPVS k této zalezitosti
bylo sdéleno premiérovi Sobotkovi a v kopii ministru do-
pravy panu Tokovi dopisem ze dne 9. 1. 2015, prozatim
ze strany premiéra bez odpovédi. Naméstek ministra do-
pravy pan Rudolecky za toto stanovisko podékoval
a ubezpedil, ze resort dopravy vyvine veskeré Usili smé-
rem k ministerstvu zivotného prostredi, aby k tomuto roz-
Sifeni nedoSlo. V navaznosti se uskutecnilo, v posledni
dobé mozno Fici stézejni, jednani s vedoucim poradcl
premiéra Sobotky panem PhDr. Vladimirem Spidlou.
Vé&fim, ze se nam podafilo presvédéit pana Spidlu o tom,
ze roz8ifeni Evropsky vyznamnych lokalit o inkrimino-
vané oblasti by v podstaté nepfimo vedlo k likvidaci vodni
dopravy. Na zavér jednani dr. Spidla uvedl, ze nyni ma
na roven postavené dva zajmy. Zajem ochrany Zivotniho
prostfedi a zadjem o nedopusténi likvidace vodni dopravy
a Ze bude systematicky sledovat, jaké jsou procesni moz-
nosti a rozumny kompromis v tomto pfipadé.

Obdobné i jednani u naméstka ministra dopravy pana
Rudoleckého vedlo k jeho bliz§imu poznani problematiky
vodni dopravy v naSem staté. Do dalSi naSi Cinnosti patfi
i aktivni spoluti¢ast na navrzich narodnich plant povodi
Labe, Odry a Dunaje.

Neméné dulezita byla i jednani s pfedsedou Sekce
vodni dopravy Svazu dopravy CR Ing. Milanem Rabou.
Dohodli jsme se na rozSifeni naS$i spoluprace a vza-
jemné informovanosti spocivajici v prvé fadé ve vyméné
zapisd z jednani vyboru CPVS a pfedsednictva Sekce
vodni dopravy Svazu dopravy CR. Na tomto jednani jsem
slibil i podporu CPVS pfi plnéni zavéru 113. Plenarni
schlize Rady hospodafské a socialni dohody CR, tykaji-
ciho ho se dota¢niho programu ke zmirnéni ztrat mezi-
narodni vodni dopravy, pfevedenim stanovenych
prostfedkim rozpoc¢tovym opatfenim ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Jednou z dal$ich dllezitych ¢innosti naseho sdruzeni
v letoSnim roce je pfiprava a zabezpeeni konani 28.
Plavebnich dni, které se konaji ve dnech 15.—17. zafi
2015 v Ceskych Budé&jovicich. Upoutavka na konani této
celostatni konference plavebnich a vodocestnych odbor-
nikl s mezinarodni Uc¢asti byla uvedena v minulém ¢isle
4/2014 tohoto &asopisu. Konference, kterou CPVS orga-
nizuje spolu se Slovenskym plavebnym kongresem a pod
organizacni patronaci Povodi Vltavy, statni podnik je za-
stfeSena zastitou prezidenta MiloSe Zemana a zastitou
ministr dopravy a zemédélstvi. Ke konferenci bude tra-
dicné vydan sbornik odbornych ¢lankd a konference
bude obohacena exkurzi na modernizovanou ¢ast horni
Vitavy v tseku Ceské Budé&jovice-Hnévkovice.
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V ramci CPVS pracovaly v daném obdobi tfi od-
borné skupiny

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty byla
poznamenana umrtim jejiho dlouholetého vedouciho
Ing. Jifiho Obracaje. Vedeni skupiny pfevzal po jeho od-
souhlaseni vyborem CPVS Ing. Pavel Santarius, PhD.
Cinnost odborné skupiny byla soustfedéna do nékolika
oblasti, ve kterych se aktivné angazuje. Jedna se ze-
jména o:

e pfipravu studie proveditelnosti k vodnimu koridoru

Dunaj-Odra-Labe,

* prosazovani realizace vodniho dila Kolarovo na Vahu,
plavby na dolni Moravé a pfipravu studie Morava-Vah,
ve spolupraci s Agenturou pro rozvoj vodnich cest na
Slovensku,

* feSeni rekreacni plavby na Odre,

e pfipravu splaviiovacim praci na polském useku Odry
po pfistav KozZle,

e aktivni uc¢ast na konferenci Transport 2014.

Cinnost odborné skupiny Battiv kanal se pod vedenim
Vojtécha Barteka v minulém obdobi zaméfila pfedevSim
na aktivni spolupréci a to:

e v oblasti infrastruktury na rozvoj nabidky sluzeb v pfi-

stavech Napajedla, Veseli nad Moravou a v Petrové,

* v oblasti popularizace plavby, kde se cyklistika stava
spole¢enskym fenoménem a krasna cyklostezka
podél vodni cesty s vyhledem na lodi¢ky laka. Pro
zvySeni popularizace byla uskute¢néna odborna ex-
kurze po kanalech v Holandsku a plavba s Ceskym
rozhlasem Brno po Batové kanalu.

Cinnost odborné skupiny Rekreaéni a sportovni
plavba na Ostravsku pod vedenim Ing. Jaromira Slachty
byla v roce 2014 ovlivnéna komunalnimi volbami, nebot
se nepodafilo dlouhodobé pfipravované zalozeni Svazku
obci pro rekreaéni plavbu na Odfe, Opavé a Ostravici.
Obdobny problém nastal i pfi jednani s Magistratem
mésta Ostravy ve véci aktualizace Studie proveditelnosti
vyuziti vodnich tokd Odry, Opavy a Ostravici

Tradi¢né byl na fece OISi v polském pfihrani¢i velmi ak-
tivni vodacky oddil Poseidon se sidlem ve Véfnovicich,
vedeny ¢lenem odborné skupiny Ing. Josefem Tobolou.
Pan Tobola vyviji také velmi aktivni ¢innost v zaméru
splavnéni Odry od Kozle na Ostravsko a to jak na polské
strané, tak i na strané Ceské v pfihrani¢ni oblasti.

Z organizacnich zalezitosti sdruzeni byl projednan
a schvalen navrh na udéleni éestného &lenstvi Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni pro Ing. Vladimira
Haviara, expfedsedy Slovenského plavebného kongresu.
Ing.Haviar se narodil 15. 6. 1942 v Bratislavé. Vystudoval
strojni fakultu Slovenské vysoké skoly technické v Brati-
slavé. Po studiu nastoupil do Ceskoslovenské plavby du-
najské, n.p. jako strojni asistent a plavil se i na fi¢cné
namofrni lodi. Od roku 1973 zacal pracoval ve vodoho-
spodarském podniku Povodi Dunaje. Pro své odborné
schopnosti mu bylo v roce 1992 nabidnuta prace na od-
boru letecké a vodni dopravy ministerstva dopravy
a spoju Slovenské republiky, kde nakonec vybudoval
a ved| odbor vodni dopravy a to az do jeho odchodu do
dlchodu. Pan Haviar byl hlavnim iniciatorem a nakonec
i pfedsedou vytvofeni Slovenského plavebného kon-
gresu. V této funkci velmi Uzce a iniciativné spolupracoval
s Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruzenim a to
nejen na organizovani plavebnich dni, ale i pfi feSeni né-
kterych vécné a nazorové podobnych problémd.

Dale do organizacnich zalezitosti patfi vyborem projed-
nané prijeti nového ¢lena prof. Ing. Vaclava Cempirka, PhD.,
kterého spolu s panem Danielem Adamkem soucasny
vybor navrhnul, jako nové kandidaty pro volby vyboru na
dnesni valné hromadeg, s ¢imz jste jiz byli seznameni. Bo-
huzel zde musim konstatovat i umrti tfi naSich ¢lenl a to
Ing. RudiSe, Dr.Sc., Ing. Kalouska a Ing. Obracaje.



Na valné hromadé CPVS v potadi 21., bylo jedno-
mysIné pfijato nasledujici usneseni.

Usneseni
21. valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni,
konané dne 31. bfezna 2015 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni vzala na védomi:

a) zpravu o Cinnosti vyboru CPVS za uplynulé ob-
dobi 4/2014-3/2015,

b) stanovisko CPVS k vécnému zaméru zakona o li-
niovych dopravnich stavbach ze dne 9. fijna
2014, pfedloZené vedeni ministerstva dopravy,

c) stanovisko CPVS k dokumentu Evropské komise
CCl12014CZ16M10P001 — pfipominky k Operac-
nimu programu Doprava 2014-2020 (OPD) ze
dne 8. listopadu 2014, pfedlozené vedeni minis-
terstva dopravy,

b) rozbor k navrhu na roz§ifeni evropsky vyznamnych
lokalit soustavy Natura 2000 z hlediska jeho do-
dopravy vnitrozemskou vodni dopravu, projednany
s vedoucim poradcl pfedsedy viady PhDr. Viadimi-
rem Spidlou dne 3. bfezna 2015,

d) ukonceni ¢lenstvi pand Ing. Miroslava Rudi$e, DrSc.,
Ing. Jaromira Kalouska a Ing. Jifiho Obracaje z du-
vodu jejich umrti,

e) informaci o novele zakona o vnitrozemské plavbé
a provadécich vyhladkach pfednesenou Ing. Vac-
lavem Novakem,

f) vysledky voleb do vyboru a kontrolni komise
CPVS s tim, ze

edo vyboru byli zvoleni: Ing. Daniel Adamek,
Ing. Jifi Aster, prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D,,
Ing. Pavel Cenek, Ing. Miloslav Cerny, Ing. Lubomir
Fojtl, Ing. Petr Forman, doc. Dr. Ing. Pavel FoSum-
paur, Ing. Jifi Friedel, doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.,
Ing. Jan Kareis, Ph.D., Ing. Jifi Kremsa, Ing. Pavel Ku-
talek, Ing. Pavel Rehdk, Ing. Jan Skalicky, Ing. Vero-
nika Weiss, Ing. Michael Trnka, CSc,,
Ing. Jindfich Zidek,

* do kontrolni komise byli zvoleni: Ing. Markéta Ko-

markova, Ing. Ale$ Krska, Ing. Vaclav Novak.

2. Valna hromada CPVS schvalila

a) Clenstvi prof. Ing. Vaclava Cempirka, Ph.D.,

b) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2014, v¢etné
zpravy kontrolni komise,

c) plan hospodareni na rok 2015 a plan hospodareni
na rok 2016, 5

d) navrh na udéleni ¢estného clenstvi CPVS pro
Ing. Vladimira Haviara, expfedsedy Slovenského
plavebného kongresu.

3.Valna hromada zada
1.
a) vladu Ceské republiky
1. o vytvofeni podminek pro zachovani vodni do-
dopravy tim, zZe

* nedopusti rozsifeni evropsky vyznamnych lo-
kalit soustavy Natura 2000 na 70 km usek dol-
niho Labe od Ceskych Kopist po statni hranice
CR/SRN a na Slavikovy Ostrovy u Pfelouce na
stfednim Labi,

» zabezpedi realizaci zavéru z 113. Plenarni schlze
Rady hospodarské a socialni dohody CR, tykaji-
ciho se problematiky vodni dopravy (bod 1.3.) ke
zmirnéni ztrat mezinarodni vodni dopravy, odstra-
novani povodriovych $kod, Skod zplisobenych ne-
dostate¢nostmi vodni cesty v dusledku nizkych
vodnich stavi, a nedopusti vyrazné omezeni aZ
likvidaci nékladni vodni dopravy v CR,
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2. ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR o vyvi-
nuti maximalniho tlaku na Spolkovou republiku
Némecko, aby v soucasnosti projednavaném spol-
kovém planu dopravnich cest 2015-2030 bylo za-
fazeno zlep$eni splavnosti Labe na parametry dle
Spole¢ného prohlaseni umyslu o spolupraci a do-
pravnich cilech mezi Spolkovym ministerstvem
dopravy, vystavby a bydleni SRN a Ministerstvem
dopravy CR — €erven/Cervenec 2006,

3. pokraCovat v pfipravé zakona o dokonéeni vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jmenovat
vladniho zmocnénce pro jeho pfipravu,

b) Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemeédél-
stvi CR usilovat o urychlené projednani a schva-
leni novely zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim
fondu dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjSich
predpisll v rozS§ifeni ustanoveni § 1 odst.1, ze: fi-
nancni prostfedky, s nimiz fond hospodafi, Ize po-
uzit na financovani nebo predfinancovani m;.
vystavby, modernizace, oprav, Udrzby nebo
spravy dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest nebo...*,

¢) Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Minister-
stvem zahraniénich véci CR pfipravit podklady
pro uzavieni nové ¢esko-némecké mezivladni do-
hody o labské vodni cesté, 3

d) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR zafadit novelu tzemné
planovacich dokumentaci etapového rozvoje vod-
nich cest dle Politiky tzemniho rozvoje CR,

e) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR zaradit vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe do ¢asti 5. — Koridory a plochy
dopravy, kapitoly 5.2.1.4. — Vodni doprava Politiky
uzemniho rozvoje Ceské republiky,

1.
¢lenskou zakladnu
a) o podporu vystavby Plavebniho stupné Dé&cin
a stupné Preloug¢ Il na labské vodni cesté,
b) o aktivni podporu dale uvedenych ukol( uloze-
nych vyboru CPVS.

4.Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) zabezpecdit konani konference s mezinarodni
ucasti 28. Plavebni dny v Ceskych Budé&jovicich
ve dnech 15.—17. zafi 2015, vCetné exkurze a vy-
dani sborniku referatl k této konferenci,

b) spolupracovat s ministerstvem dopravy na pfi-
pravé mezivladni dohody mezi Ceskou republikou
a Némeckem o labské vodni cesté,

c) pokracovat v usili na vSech statospravnich a par-
lamentnich urovnich o zlep$eni plavebnich pod-
minek na vodnich cestach v CR, prioritné na
labské vodni cesté v useku Pardubice-statni hra-
nice CR/SRN a moravské vodni cesté v Useku
Batova kanalu,

d) pokracCovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky a Unii komor
Labe/Odra,

e) vyvinout tlak na ministerstvo dopravy k aktualizaci
uzemné planovacich dokumentaci etapového roz-
voje vodnich cest, Generell vodnich cest, ze-
jména Generelu Labe, ktery je z roku 2002-2004
a Generelu Vltavy, zejména od Slap k Ceskym
Budéjovicim, ktery je také z let 2002-2004,
v&etné jejich planované etapizace,

f) pfipravit a zabezpecit ukonceni transformace ob-
¢anského sdruzeni CPVS na spolek ve smyslu no-
vého ob&anského zakoniku vypracovanim novych
stanov a jejich pfedlozenim ke schvaleni na pfisti
valné hromadé,

g) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse
na 21. valné hromadé CPVS,

h) svolat 22. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku 2016.



Plavba po Labi
s prezidentem MiloSem Zemanem

PFi prilezitosti navstévy prezidenta CR Milode Zemana  vodni dopravy za Udasti starostii polabskych mést a obci
ve Stfedoceském kraji, usporadal 30. dubna 2015 jeho  a zastupcl organizaci pusobicich v oblasti vodni dopravy.
hostitel hejtman Milo$ Petera plavbu po Labi z Brandysa V pfistim vydani se k této vyznamné udalosti jesté vratime.
nad Labem s naslednym jednanim o otazkach rozvoje Redakce VCaP
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Zasedani odborné skupiny CPVS
Moravské vodni cesty v Prerové

Jednani odborné skupiny Moravské vodni cesty Ceského - -}
plavebniho a vodocestného sdruzeni se uskutec¢nilo dne 18.
bfezna 2015 na Statni plavebni sprave v Prerové.

Na zacatek jednani uctili pfitomni minutou ticha nedavno
zesnulého dosavadniho pfedsedu této skupiny Ing. Jifiho
Obracaje.

Novym predsedou byl zvolen Ing. Pavel Santarius, Ph.D.
ze Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje. Na pro-
gramu jednani byl mj. stav pfipravy studie proveditelnosti
Dunaj-Odra-Labe a studie proveditelnosti pro usek Kedzier-
zyn-Kozle—Ostrava, pfeshrani¢ni spoluprace s Polskem, stav
a vyhled rekreacni plavby na ¢eskych i moravskych fekach,
informace o projektovych zamérech logistickych center na-
vazujicich na vodni cesty. Redakce VCaP

Ing. Jifi Friedel — padesatilety

V bfeznu 2015 oslavil Zivotni jubileum Ing. Jifi Friedel,
feditel zavodu Dolni Vltava, statniho podniku Povodi VI-
tavy. Narodil se v Ostravé, kde také absolvoval gymna-
zium, vysoko$kolské vzdélani ziskal na VUT v Brné. Poté
kratce pracoval v Ingstavu Brno-zavod Ostrava a na ob-
vodnim ufadé Prahy 6.V roce 1994 nastoupil do zavodu
Dolni Vltava, nejprve jako referent inzenyrskych sluzeb,
od roku 1997 jako vedouci provozniho stfediska Vitava-
vodni cesta. V roce 2008 byl jmenovan feditelem zavodu
Dolni Vltava, tuto funkci zastava dodnes.

Za vSechny pfiznivce plavby prejeme naSemu kolegovi a ka-
maradovi hodné zdravi a vody ve Vlitavé jen ,tak akorat®.

Spolupracovnici Povodi Vitavy s.p.
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Sedmdesatilety, kreslici vodohospodaf Ing. Emil Sourek

Narodil se kratce pfed osvobozenim Ceskoslovenské
republiky Rudou armadou 29. 1. 1945. Fakultu stavebni,
obor vodnich staveb a vodniho hospodafstvi dokongil
kratce po vstupu bratrskych sovétskych vojsk do Cesko-
slovenské republiky (1968).

Sam o sobé tvrdi, Ze rad pracoval jako projektant, stav-
byvedouci i jako vedouci stavebniho provozu. Dokonce
rad pracoval jako statni ufednik. Dalo by se usoudit, ze
Emil mél §tésti a radostny zivot, ale aby to nebylo tak ide-
alistické dodava:

,,Do duchodu jsem rdd odesel v roce 2007 poté, co
jsem se jako vrchni statni rada na ministerstvu dopravy
marné snaZil o realizaci stavby jezu na labské vodni
cesté pod Ustim nad Labem a pod Dééinem.“

Ani nevi$, nebo spi$ vis, jak Ti rozumim. Cim se, ale
Emil li§i od nés klasickych vodohospodaru je jeho Zivotni
hobby — KRESLENY HUMOR. Publikoval asi 1200 kre-
seb v novinach a ¢asopisech. Pfesto mi dalo dost prace,
aby mi zaslal alespon jednu kresbu od vody. Nejdfiv mi
poslal botu s lahvi Coca-cola a teprve pozdéji krasnou
plachetnici s padlujicim vodohospodarem.

Emil je zakladajicim &lenem Ceské unie karikaturist(
a mél vice jak deset samostatnych vystav. Jsem rad, ze
jsem Emilovi mohl zafidit samostatnou vystavu i v Jin-
dfisské vézi pod nazvem ,,ZruSme komunisty”.

Sam o sobé pise: ,,Mam rad (mimo jiné) Josefa Va-
chala, FrantiSka Skalu, Kaja Saudka (toho zejména),
Ivana Martina Jirouse, Quentina Tarantina a Jerry Lee
Lewisse (byl jsem na jeho obou praZzskych koncer-
tech). Rad jezdim obclas na Podkarpatskou Rus. Vloni
jsem byl 80 dni na cesté — Francie, Spanélsko, Portu-
galsko (10 000 km autem a 1 200 km pésky). Velky z&-
Zitek! Sedmdesatiny jsem letos koncem ledna proZil na
pési cesté podél Dunaje — z Vidné do Bratislavy.
Krasné tfi dny.”

Chtél jsem, aby ty tfi krasné dny podél Dunaje osobné
popsal. Ale k tomu se neodhodlal. Dal jsem nenaléhal,
ale splnil moje dalSi pfani, aby vice specifikoval svou vo-
dohospodarskou ¢innost:

,, Ve Statnim fondu vodniho vodohospodarstvi jsem se
zabyval dotacemi na vystavbu Cistiren odpadnich vod.

Na ministerstvu lesniho a vodniho hospodarstvi jsem
provadél statni expertizy na pfipravované stavby Cistiren
odpadnich vod a koordinoval jsem technicky rozvoj na
podnicich Povod..

Na ministerstvu zemédeélstvi jsem metodicky Fidil pro-
vozovani vodovodu a kanalizaci.

Na ministerstvu dopravy jsem jako vedouci oddéleni
rozvoje plavby a vodnich cest (od roku 2000 do roku
2007) jsem pripravoval realizaci plavebnich stuprid na
Labi pod Ustim nad Labem a pod Dééinem. BohuZel bez
uspéchu. A taky je spousta ¢innosti, které si uZz nepama-
tuju (a ani mi to neschazi).”

Nejdllezitéjsi je jeho posledni véta: ,,Ahoj, Emil — Zivot
zacCina v sedmdeséati.”

Konec&né vim, ze ziji teprve 8 let.

Josef Podzimek




Dokumentarista,
rezisér a skaut

Martin Skyba
nas ve svych
75 letech
navzdy opustil

Mily Martine,

jak uz je mym zvykem pis$i svym kamaradim tam na-
horu, aby védéli, ze na né nezapominame. V novinach
jsem si opét pfipomnél, co viechno jsi za tfi¢tvrié stoleti
na tomto svété vykonal.

Jako scendrista a reZisér se zacal vyrazné prosazovat
predevsim od pocatku 90. let. Zajimal se o déjiny, zvlaste
o historii 2. svétové valky (dokument Lipa jako predehra),
to¢il medailony umélcu, vénoval se socialnim &i zdravotnim
tématam. Natocil napriklad nékolik dilt populdrniho doku-
mentarniho cyklu Lapidarium, spolupracoval i na dalsich
cyklickych poradech. Podilel se na poradu Ta nase povaha
Ceskd, byl autorem dokumentu Schillerové, lékafi z ViIasimi,
Pamét vody atd. Pro CT pravidelné dokumentaristicky zpra-
covaval slavnostni udélovani cen Frantiska Filipovského
v Prelouci, také vsak literarnich cen.

VETAVSKA VALENTYNA
- «CESTA

- AKTIVNI
EKOLOGICKA

VODNI
CESTA
MIRU

-

PATER . "n

Podstatné se podilel na obnoveni &innosti FITES (Cesky
filmovy a televizni svaz), aktivné a obétavé pracoval ve vy-
konném vyboru. Z jeho podnéti vznikla fada uzZitecnych
iniciativ obnovené organizace. V letech 1994-2000 byl
predsedou FITES, poté jeho mistopfedseda, po rezignaci
Jana Krause se opét stal prfedsedou a tuto funkci vykona-
val azZ do svého téZkého onemocnéni v roce 2010. Dlouha
léta byl séfredaktorem dvoumésicniku Synchron.

Na dvé véci oficidlni zpravy z tvého Zivota zapomnély.
Pravé na ty, které nas oba na dlouhd Iéta spojily. Od
atlého mladi jsme oba skauti ze stfediska Sipka, které
shodou okolnosti letos slavi 80 let od svého zaloZeni. Po-
prvé jsme se potkali v roce 1952 na skautském vyleté na
Hrazanech a to soucasné s Chrobakem (Vaclavem Ha-
vlem) a Puzukem (lvanem Havlem)

Potkavali jsme se i pozdéji a to i po Tvém vazném onemoc-
néni na schlzich old skautli u Radka Troharfe v Dejvicich.

Druhé oblast nasi spoluprace se odehravala na labsko-
vitavské vodni cesté a posléze i na Moravé a Odre, kde
pod Tvou rezisérskou a scénaristickou rukou vzniklo cel-
kem sedm film{, které ukazuji na pfednosti a nezastupi-
telnost vodni dopravy a vodnich cest. Bohuzel jsou jiz vic
jak pul stoleti zapomenuty a proto bych je rad na Tvou
pamatku pfipomenul. Tehdy je financovalo Ministerstvo
lesniho a vodniho hospodafstvi, Povodi Vitavy s.p. a Eko-
trans Moravia a.s. Polovina vznikla jiz pfed sametovou re-
voluci a druha polovina po ni. Je to dikaz, Zze na tvorbu
téchto filma nemély vliv politické udalosti, které otfasly
nasi zemi. Pro pfipomenuti jsou to tyto filmy:

Vitavska cesta 1987
Valentyna | 1987
Vakové jezy 1988
Ptistav Ostrava 1989
Vodni cesta miru 1989
Aktivni ekologicka patef 1989
Cekani na stoletou vodu 1990

Ctenafi nadeho &asopisu je mohou najit na
www.youtube.com/user/CeskaPlavba

Zvlasté posledni film byl velmi prognosticky. Spolu jsme
chodili po vitavském nébfezi, ja ti ukazoval a ty jsi natacel
znacky, kam az mlze vystoupat hladina stoleté vody, na kte-
rou jsme jiz zapomnéli. Pak v roce 2002 nahle prisla. Stejné
tak prognostické jsou pfedchéazejici filmy, i kdyz na pfistav
Ostrava stale ¢ekame. Za pochopeni, Ze vodni cesta je
ekologicka patef nasi zemé, stale bojujeme. A jak rekl
Svédsky geopolitik Rudolf Kjellen jiz téméf pred 100
lety: ,,Ve stfedni Evropé nenastane dlouhodobé klid,
dokud nebude vybudovan priplav Dunaj-Odra-Labe.*

Martine, to byly ¢asy, kdy se o vodni cesté mohla tocit
pravda. Ale stélo to za to a mas na tom nehynouci zasluhu.

Ahoj
Tvdj Josef Podzimek/Egil

PRISTAV
OSTRAVA

phipravili

CERANI
NA STOLETOU
YyoDu



Zivot neni takovy — je upl

ne jiny (57)

Ing. Josef Podzimek

Déti, nenechme se promrzeti.
Karel Havli¢ek Borovsky

VD Preloué Il - Semin, kdyby to nebylo tak vazné,
tak by to bylo k smichu.

Na pfikladu uzakonéného, vyprojektovaného, stéle di-
skutovaného a odkladaného vodniho dila Preloug Il, které
se dfive jmenovalo Semin, chci ukazat neschopnost re-
alizovat jeden plavebni stupef na témér dokonéené vodni
cesté stfedniho Labe v trati Mélnik-Pardubice.

Tento nelplny pfehled, a ¢aste¢né i mudj osobni pFibéh,
dokumentuje na$i vlastni nedlslednost, rozhadanost
a bezradnost, kterou nepfatelé vodni cesty a plavby
uspésné vyuzivaji jiz vice jak 100 let.

Po absolvovani fakulty inzenyrského stavebnictvi CVUT
v roce 1961 jsem nastoupil do organizace Labe-Vitava,
jako usekovy technik na stfedni Labe. Byl mi svéfen usek
v trati Kolin-Smifice.

QOdjel jsem osobnim vlakem na svou prvni sluzebni
cestu na zdymadlo Srnojedy. Pfed tim jsem si podrobné
prostudoval labskou vodni cestu a zjistil, ze od Mélnika
do Pardubic bylo v letech 1904—-1962 vybudovano celkem
16 plavebnich objektl a k plné splavnosti az do Srnojed
chybi jiz vice jak 30 let pravé jedno vodni dilo, které se
tehdy jmenovalo Semin a tim je vlastné cela vodni cesta
prakticky znehodnocena a umrtveno vic jak 200
miliard K¢ investovanych do této dopravni infrastruktury.
Tehdy jsem se udivené zeptal tehdejSiho vedouciho je-
zného jak je to mozné? Jeho odpovéd mé pronasleduje
dodnes:

»1en jeden jez tu chybi proto, Ze nasi predkové byli tak
chytfi, Ze jezy stavéli na pfeskdcku a neocekavali, Ze je-
jich déti a vnuci budou tak blbi, Ze ten jeden posledni jez
nedostavi.”

Sam jsem jiz 15 let v penzi a o tomto jednom stupni
stale jen mluvime a mluvime. Dokonce se v posledni
dobé objevuji hlasy, Ze tento plavebni stupen Semin,
ktery se nyni nazyva Pfelou€ Il, neni potfeba, pokud ne-
bude plavebni stupen Dé&cCin, ktery se dfive jmenoval
Dolni Zleb. Rika to pry Evropska unie, nebo dokonce
snad novy pan ministr dopravy, pod kterého kratkodobé
vodni cesta je pfidélena. Ptam se, kdo za Evropskou unii
mluvi. VZdy je to néjaka konkrétni osoba, nebo je to jako
dfive, kdyz ,,strana a vlada“ néco rozhodla. A jakou vahu
to méa pro rozhodnuti suverénni Ceské republiky, ktera
jako jedina zemé z 28 statli EU neni pfimo, nebo kvalitni
vodni cestou napojena na mofe? A jakou logiku ma stavét
vodni dilo Pfelou€ Il az po vodnim dile Dé&c¢in, kdyz lodé
bez VD Décin do Prahy dopluji (i kdyz pfi nizkych vodnich
stavech neekonomicky), ale bez Pfelouce Il do Pardubic
technicky nemohou doplout viilbec. Ale nechme pocity
a vyroky nezodpovédnych, neznalych ¢i zaujatych poli-
tik(i, a prfejdéme k historickym faktim poslednich 110 let.

1901 - Vodocestny zakon pro stavbu priplavu
Dunaj—Odra-Labe s terminem pInéni 20 let obsahoval
pochopitelné i vystavbu vodniho dila nyni nazyvaného
Pfelou¢ Il pro zajisténi plynulé plavby na Labi do Jaro-
méfe, tedy i do Pardubic.

1908 — Casopis Stfedni Labe, upravené a usplav-
néné, ro¢nik VI, strana 20:

47

Na nedéli 17. t.m. Spolek pro stavbu pruplavu prerov-
sko-pardubického a Moravsky Fiéni a priplavni spolek
svolaly manifestacni schiizi lidu do Litovle na Moravé, aby
na ni dali prichod své nespokojenosti, Ze stavba tak di-
leZitého a potfebného priplavu stale se odklada a pripo-
menuly viadé a vsem interesovanych cinitelum jejich
povinnosti.

1908 - K jubileu Sedesatiletého panovani Jeho Ve-
licenstva cisare a krale FrantiSka Josefa I.

Pfimo obrovsky jest zejména pokrok naseho naroda
v ohledu ndrodohospodafiském. Kralovstvi Ceské pro-
tkano jest hustou siti Zeleznicni, jeZ umoZriuje vyrobkim
nasim spojeni s trhy svétovymi. Nejnovéji pak uzakonéni
a provadéni vodocestného zakona z roku 1901 bude jed-
nim z nejvzacnéjsich listi vavfiinového vénce, jenz zdobi
skran naseho vzneseného mocnéare. V ramci tohoto za-
kona zahrnuta jest zejména i Uprava a splavnéni stfed-
niho Labe a Vitavy, jeZz v dosavadnim stavu své
neupravenosti plisobi nesmirné skody zemédeélstvi, jest
v ném zahrnuta i regulace Cetnych pfitoku jejich. Projek-
tovana a doufejme i provedena vystavba vodnich drah



v Krélovstvi Ceském Faditi bude nasi viast ku pokrodilym
zemim prvniho fadu. Nase Stfedolabi jsouc protknuto
upravenou a kanalisovanou fekou povznese se k neby-
valému rozkvétu. VZdyt zemédélci polabsti navzdy uchra-
néni budou hrozné metly kaZdorocnich zaplav labskych,
jeZ veskerou jejich praci a pili dosud ve zmar uvadéla.
Vody Labe brazditi budou parolode, udrzujici Cilé ob-
chodni styky s trZisti svétovymi, a nazyva-li se dnes Po-
labi zlatym prutem Krélovstvi Ceského, bude se pak moci
vsim prdvem nazyvati zlatym dolem, z néhoz téZiti bude
obyvatelstvo vdech kategorii ndrodohospodarskych. Ky
div, Ze nejen my, ale i potomci nasi s vdécnosti a laskou
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Hazinarodei plavesni cests nekanslisovana
Vybudovans hanalisace

Nanslisace ve stavbi

Projektovans kanslisace

Vorosplavnd Feky

Mesplawné feky

Projektované proplavy

Ohr, 2. Splavoe ek

vzpominati budou vlddce svého, jenZ moci Své Nejvyssi
sankce dal svoleni, aby davnym tuzbam a pfanim obyva-
telstva polabského vyhovéno bylo, a neni téz divu, Ze my
Polabané dnes, kdy Jeho Velicenstvo dokoncuje 60. rok
svého poZehnaného panovani, stastni jsouce, Ze v historii
tohoto Jeho slavného panovani zlatym pismem zapséno
bude, Ze za Ného Stredolabi ucinéno po dlouhych letech
stradani Stastnym a spokojenym, vznasime nejvroucnéjsi
prani, aby Prozietelnost dopfala i Jemu z provedeni ve-
ledila dpravy a splavnéni Stfedniho Labe se s nami tesiti.

1923 -V tomto roce vyslanec a zplnomocnény ministr
CSR Jan Seda pronesl slavnostni fe¢ pod nazvem Vodo-
cestna tepna Evropy v Ceskoslovensku.

NemuzZeme vsak dopustiti, Ze bychom mohli byti vyra-
zeni na tak ddlezité sloZce provozni, jako jest plavba. Byl-
li nam osud tak nepfiznivy, Ze nedal nam more, jeZ by
oblévalo nase hranice, nahradil tento nedostatek vyhod-
nym poloZenim geografickym jinak, totiZ, Ze poloZil do na-
Seho uzemi nejvétsi veletoky evropské, spéjici k riznym
morskym oblastem. Labe, Dunaj a Odra patfi mezi nejvétsi
provozni tepny na tzemi republiky, které je nutno spojiti.

Nyni jsme pdny ve svém domé a nejen vuci sobé, ale
i vuaci svétu mame povinnosti ukdzati, Ze stojime
i v otdzce provozu vodocestného na urovni ostatnich kul-
turnich statu.

Také naklady zarizovaci jsou asi pétkrat draZsi u Zelez-
nice nez u prostoru lodniho. RovnéZz tak naklady za upo-
tfebeni materialu jsou mensi u vodni dopravy nez
u Zeleznice.

Zépas mezi z"eleznic/a kanély vyvrcholil zvlés"t’ v Anglii,

mych spolec¢nosti a nechala je skoro zajiti.

Staci jen fici, Ze vystavba kanalu by méla vzapéti pod-
statné pfinosy na podporu nezaméstnanych. Ministr fi-
nanci Rasin se zajmem poslouchal, kdyz jsem dospél
k otazkam finan¢ni uhrady a obav z toho problému, ener-
gicky debatu zakoncil slovy: ,Na to se penize seZenou*.

V tomto projevu neni o dokonceni labské vodni cesty
ani zminka, nebot v roce 1923 bylo naprosto jasné, Ze
splavnost Labe do Pardubic je samozfejmosti.

1937 — Posurime se o Ctvrt stoleti déle a citujme z knihy
Ing. Josefa Bartovského Stav vodnich cest spojujicich
Ceskoslovenskou republiku ze Severnim, Baltskym
a Cernym morem.
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Tab. 1. — Stay vodocestnych a vodohospodafskych
uprav stfedniho Labe koncem roku 1936
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Provedené stavby do konce roku 1936
Mélnik—Kolin ......... 12 70 3 4 | PEikopy
Kolin—Pardubice ...... 2 43 - 1 dn kéu},é
. a0 ren
Pardubice—Josefov ..... 3 28 - 1 180 ha
Colkem ....uvuvvrennnns | 17 |14 3 6
Stavby zbyvajici k provedeni v tdobi 1937—1957
Mélnik—Kolin ......... 2 18 2 5 | PHkopy
Kolin—Pardubice .. ..... 4 5 1 3 d30n|{:21.
. r e
Pardubice—Josefov ... .. 4 16 2 3 (90 na Bt
Colkemiscysaisaminii 0| 3% | 5| n

Program stavebni Sestiletky 1937-1942 a udobi
1943-1957

Opotfebovdni hotovych, ale nepouZivanych staveb
splavriovacich (plavebni komory s plavebnimi kanaly),
které aZ do uplného vybudovani souvislych trati stfedniho
Labe (trat Méinik-Kolin a Kolin-Pardubice) nemohou se
ve svych funkcich plavebnich plné uplatniti. Témito okol-
nostmi jest urcen ten zdsadni pracovni program stavby
vodni cesty stfedolabské. Do konce roku 1942 dokonditi
splavriovaci tpravy z Méinika do Kolina a odevzdati tento
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usek plavbé. Do konce roku 1948 dobudovati vodni cestu
z Kolina do Pardubic a soucasné dokonciti regulacni
Upravy z Pardubic do Jaromére.

Koncem roku 1936 skoncili jsme prvou Sestiletku vodo-
hospodarského fondu. Investice prvé miliardy K¢ jest osou,
jez s uspéchem pohdni kolo hospodarského, socidlniho
a kulturniho zabezpedeni CSR, nebot davé préci a chléb,
tim podporuje hospodérsky Zivot, tvofi narodni jméni, které
zajistuje dalsi investice, a tak zvétsuje vysledky ptvodniho
investicniho zasahu a umoZriuje dalsi pokracovani tohoto
blahodarného kolobéhu hospodarské politiky.

Prvou miliardou vybudované vodocestné a vodohospo-
darské podniky jsou dukazem hospodarské a statnické pro-
ziravosti odpovédnych predstavitelii Ceskoslovenské
republiky. Tvofi se zaklady dopravni a hospoddrské osy
Labe-Odra-Dunaj, a podminky pro dal$i hospodarskou a po-
litickou spolupraci stfedni Evropy se staty v oblasti Dunaje.

1941- nyni se pfesuneme do obdobi 2. svétové valky
a citujeme z knizecky Ing. Josefa Bartovského Stredni
Labe bude plavebni cestou a zdrojem blahobytu Polabi

ZVLASTNI OTISK Z PRILOHY K &ISLU 4. (1941) €ASOPISU ,.PLAVEEN| CESTY
OUNAJ—ODRA—LABE"

ING. JOSEF BARTOVSKY

Stiedni Labe bude plavebni cestou
a zdrojem blahobytu Polabi

1941

TISKLA NMOVINA, PRAHA

HOSPODARSKE R SOCIALNI VYSLEDKY
prvé miliardy investiéni Sestiletky
1931-1936

0br.43. Investice prvé miliardy K& pohani kola hospodar ského, socialniho a kulturniho zabezpeceni
republiky C.SR.
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Usek Kolin-Pardubice: zbyvé vybudovat 3 zdymadia,
pristav v Pardubicich a upraviti trat v délce asi 5 km. Za
normalnich okolnosti mohly by byti tyto prace provedeny
asi za 6 let. Rychlé budovani uvaZovaného useku stalo
se naléhavym, jelikoZ dosud uskutecnéné investice na
upravy stredniho Labe neposkytnou predpokladany pro-
spéch, pokud kanalisacni upravy z Mélnika do Pardubic,
pristav v Pardubicich a nahradni meliorace nebudou ho-
tovy a lodni provoz na této trati provaden.

1978 — Nachazime se na polovi¢ni cesté po historii jed-
noho stupné na Labi v Pfelouci. Nyni beru do ruky knizku
Stfedni Labe, kterou napsal Ing Karel Trejtnar a kolektiv.
Tato publikace byla napsana po 2. svétové valce, vitézstvi
délnické tfidy v roce 1948 i 10 let po vstupu bratrskych
vojsk v Cele se sovétskou armadou do na$si republiky.
Z této knizky je dobré uvést postup vystavby zdymadel
stfedolabské kotliny na schématu vystavby.
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Postup vystavby zdymadel stfedolabské kaskady

Il. etapa 1919-1930

I1l. etapa 1931-1944

IV. etapa 1945-1962

Doplfime tato schémata za obdobi dalSich 20 let tedy

do roku 1989

Zdalo by se, Ze pfed 25 lety bylo dokon¢eno splavnéni

stfedniho Labe od Mélnika do Pardubic. Ale jiz v uvedené
knizce Ing. K. Trejtnara na obr. 47 je podélny profil, kde
chybi jeden plavebni stupen mezi Pfelouci a Tyncem nad
Labem, ktery se tehdy je$té jmenoval Semin.
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1982 — A¢ cely sviij profesni Zivot del§i nez pul stoleti Se zajmem jsem si po 32 letech precetl dopis Povodi
sleduji VD Prelou¢ Il dfive Semin, za¢al jsem mit ve své Labe z 24. 6. 1983 o technické studii zdymadla Semin.
hlavé zmatek. Ten se nezmenSil ani, kdyz - . _ . :
jsem oteviel zavéreénou zprévu diléiho PODNIK PRO PROVOZ A VYUZNI UQ[JI\'PCH TOKT
tkolu technického rozvoje Povodi Labe P~U V[] D I '_AB E POONIKOVE REDITELSTVE . ,

7 Vyée uvedeného roku. . 500 82 HRADEC KRALOVE 3, .\-"JM’NE.FEULEHU Ll

am N 1

'AN\ POVODI LABE — S

M PODNIK  PRO REOVOZ A Yvuliml voowich Toxld 3 ‘-r'oduhnspodéfakj rozvo}
HRADEC KRALOVE avjstavb_&_'

NébfeZn{ 4

: , . Prahe 5 - Smichov -
TAVERECNA  TPRAVA =

DILEIHO OBOROVEHO UKOLU TPR

& 3/00 8 Uvedte v odpovid)
V&L denis znglky [ 2¢ dne Moge rootkp Vyiizuie ' linka Hradec Krdlové
; INOSTI 221/5-1/383-13.5.83 23.61/Ve/83- ‘Ing.M{l6Eex 24.6.1983
PROVERENI MO B -8195 ‘Ing.Vanik
PLAVBY U (SEKU CHVALETICE-PARDUBICE Zechnické studie zdynedls Semin

Dopisem zn. 221/5-1/383, ze dne 10.5.1983 ném byls zesléne k vy-
Jédreni shora uvedend studie vyprecovand HDP Prehe, kteréd md sloufit
Jeko podklad pro zpracovéni investiéniho zém¥ru. Studie obsshujc &ty-
Fi verjenty na splavnini Labe v useku Chvaletice-PPelou¥, které nemaji
UTVAR TECHNICKOORGANIZACGNIHO ROZVOJE znemoZnovat pozdéjE{ upravy labské vodni cesty.

Vzhledem k dileZitosti této pFiprevovené investice & zvdZeni jeji:
. ho ekonomického efektu p¥i realizaci i pfi vjhledovjch splavnovacich

‘r pracech v rémei dopravn vodohospodébské soustevy D-0-L, byla pracovni-
i ky Povod{ Lebe provedena ndslednjic{ podrobnd enaslyze vEech varient.

éerven 1982

" PRILOHAE 3 Byl vypracovan Ing. Milackem a Ing. Tomasem
AC, Varikem, budoucim nejdéle slouzicim generalnim
feditelem Povodi Labe. Snazil jsem se po letech
pochopit nové vzniklé varianty vodniho dila Semin.

Varianta |, Semin1 jez, plavebni komora
a vodni elektrarna.

Varianta Il,_Semin 2 obsahovala jez, plavebni
komoru a vodni elektrarnu.

Varianta lll, Prelou€ 2 je rozdélena na dve etapy .

Varianta |V, Pfelou¢ kombinovana. Navrzena
je prohrabka zdrze Tynec n/L a nasleduje pla-
vebni kanal s plavebni komorou. Vlevo od ko-
mory je navrzena vodni elektrarna, ktera ma
zpracovavat pritoky v kombinaci s dnesni vodni
elektrarnou ve funkci.

Ze tomu nerozumite? Ani se vam nedivim. Byl to
ale zacatek rozmélnéni celého problému, ktery ani
po 32 letech nema konce. Jesté vice mne zmatla
pfilozena ,,Pfehledna situace plavebniho stupné
se stupnici péti jez(“.

Ale nemusime vS§emu rozumét. Pét let jsme
prozivali sametovou revoluci a trochu jsme za-
pomnéli na vodni dilo Semin.

1994 - V tomto roce jsme se poprvé nadechli
a byla vypracovana Uzemné-technicka koordi-
nacni studie pro posouzeni v§ech moznych vari-
ant pro stupen Prelou¢ Il. Dluzno pfipomenout, ze
pfi zpracovani variant a vybéru té spravné tehdy
velmi vyznamné spolupracoval byvaly ministr zi-
votniho prostfedi Ing. lvan Dejmal. Tento vzdé-
lany a cestny clovék byl jednim z mala
environmentalné orientovanych odbornikd, ktery
nepodlehl ideologickym pfedsudkim, a plné cha-
pal prednosti vodni dopravy — v€etné ekologic-
kych. Nevedl projektantim z Vodnich cest
a. s. ruku jen u Prelouce Il, ale také pfi pfipravé
tehdy zamys$leného plavebniho stupné Malé
Bfezno na dolnim Labi. A sva promyslena feSeni
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byl nasledné ochoten obhajovat i pred ,svymi“ ekologic-
kymi aktivisty i odborniky. Skoda, Ze jiz neni mezi nami,
a ze nema nasledovnika.

1996 — Nahle vypsalo Ministerstvo dopravy CR vybérové
fizeni na novy plavebni stupen, tentokrat jiz pod nazvem
Prelou¢ Il. To by nebylo nic tak divného, kdyby nebylo
vypsano soucasné na projekt, stavbu a provoz. Bylo
proto pfedem dano a bylo i logické, ze jediny uchazec,
ktery mze splnit toto kumulované zadani, bude Povodi
Labe. To nam pfislo podivné, a proto vzniklo sdruzeni
firem Metrostav a.s,, Vodni cesty a.s., a nové zalozeny
Slovensky vodohospodarsky podnik $.p. (SVP). Zalo-
zeni tohoto sdruzeni i spoleénou nabidku na stavbu
vodniho dila Pfelou¢ Il jsme podepsali v sidle SVP
v Banské Stiavnici a vé&ili jsme, Ze kdyZ se pfihlasi do
soutéze sdruzeni firem, které umi stavét, projektovat i pro-
vozovat vSechny plavebni objekty na Slovensku, bude mit
nadéji na spravedlivé vybérové fizeni na jeden plavebni
stupefi na Labi. Ale mylili jsme se. Ministerstvo dopravy
CR vybérové Fizeni na Preloué Il radéji ihned zrusilo.
To se psal rok 1997. Od té doby je i pro mne situace tak
neprehlednd, ze jsem o kratké zhodnoceni poslednich let
pozadal feditele spole¢nosti Vodnich cest a.s. Ing. Jana
Kareise, ktery je jiz 20 let v blizkosti pfipravy vodniho dila
Prelouc Il. Ten mé vybavil nasledujici ¢asovou chronologii.

1999 - dokumentace k uzemnimu fizeni a dokumen-
tace EIA.

2000 — souhlasné stanovisko k dokumentaci EIA.

2000 — Konec¢né na poc¢atku nového tisicileti se do pfi-
pravy posledniho plavebniho stupné na stfednim Labi
s plnym nasazenim zapojili ,,ochranci pfirody“ Nasleduji
nejméne tfi uzemni rozhodnuti, vyjimky z ochrany zvlasté
chranénych druhl, zasah do krajinného razu, zasah do
vyznamného prvku a provadi se ,,luéni management” na
lokalité Slavikovy ostrovy.

2006 — v souladu s celkovym feSenim v celém uzemi
se osazuje klapkovy uzavér do horniho ohlavi staré pre-
lou€ské plavebni komory pro zvySeni kapacity jezu.

Dokumentace pro stavebni povoleni a dokumentace
pro vybér zhotovitele.

2007 — Verejna soutéz a vybér zhotovitele stavby.
Soutéz vyhralo OHL ZS a Skanska DS.

Nasleduji vSelijaka spravni fizeni, namitky, odvolani,
kasac¢ni zaloby...

2015 — ...a mame tak jedinou pozitivni véc, zkapacitnéni
starého jezu, pfiCemz ten hlavni pfinos k protipovodrnové
ochrané mél pfinést do Uzemi lateralni plavebni kanal.

Je neuvéfitelné, kolik vysoko postavenych lidi se vyja-
dfovalo a vyjadfuje po dobu 100 let k jednomu plaveb-
nimu stupni na jedné fece. Dfive tato vyjadfeni byla
viceméné kladna, ale v poslednich 25 letech spiSe za-
porna. Ptate se, zda je mozné 100 let mluvit, mluvit
o jedné stavbé a nestavét. Jak vidite, je to mozné. Vysvét-
leni je pouze jedno. Vzdyt poSkodit jeden dopravni sy-
stém k podpofe druhé dopravni cesty je tak jednoduché
a tahne se déjinami jako dlouhé nit.

Nejsmutnéjsi vyrok na toto téma zaznél z ust onoho rakou-
ského cisare, ktery byl proti postaveni zeleznice z Vidné do
Brna:,,Co tam budeme vozit? Vzdyt dostavnik z Vidné do
Brna jezdi dvakrat tydné a jesté byva vétSinou prazdny“.

Déjiny dopravy se posunuly, a kdyz jsem v roce 1981
jezdil po vodnich cestach USA, tak pfi navstévé priplavu
Chesapeake and Ohio Canal na fece Potomac jsem si
v mistnim privodci precetl, jak americké Zzeleznice vyku-
povaly pozemky v trase prlplavu ve snaze zabranit jeho
stavbé, ktera byla dokon&ena v roce 1850. Ale k pocho-
peni postoje Zeleznice k zabranéni vystavby vodnich cest
nemusime jezdit tak daleko. Sta¢i si uvédomit, ze v roce
1872 Anglorakouska banka po pfiznani koncese na vy-
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stavbu priplavu D-O-L jesté v témzZe roce prodava licenci
Severni draze cisafe Ferdinanda a pfiprava stavby stra-
tegického pruplavu je tim na ¢as zlikvidovana.

Mohl bych tak pokracovat az do dne$ni doby, kterou
pozorny ¢tenaf naseho Casopisu jiz zna. Soucasnost je
ale jeSté neprehlednéjsi. Soubézné probiha souboj mezi
Zeleznici a délnici, a objevil se také novy fenomén — zavili
zeleni aktivisté, ktefi, nejspiSe placeni Zeleznici, vystu-
puji proti vSem, v€etné pfirody, ve prospéch zeleznice.
Dokazali i témér nemozné: prekroutit vSechny ekologické
vyhody vodni dopravy v jeji neprospéch. Ale nejen ,,ze-
leni“, ale i Ministerstvo dopravy CR, které jiz nékoli-
krat vypustilo vodni cestu z navrhu zakona o liniovych
stavbach. Poprvé z ,,nevédomosti“ a naposled s taxa-
tivnim odlivodnénim, Ze vodni cesta je tak dobra a tak
univerzalni, ze se mezi liniové stavby nehodi.

Kdyby tento zakon o liniovych stavbach vesel v platnost,
tak by vodni cesty byly kone¢né zlikvidovany. Dikazem to-
hoto prevratného mySleni je i konference, ktera probéhla
30. 3. 2015 ve Velkém sale palace Zofin pod nazvem:

Silnice nebo zeleznice.

Kam s investicemi v dopravni infrastrukture?
Akcni plan viady do praxe.

Zvlasté suverénni oznameni, ze jde o uvedeni ak¢-
niho planu do praxe je téméf ohromujici. Nasledovalo
prohlaseni ministra dopravy CR, ktery na malé tripartité
pfitomnym su$e oznamil, ze jednal o napojeni na vodni
cesty s nékolika ministry sousednich stat(:

,,Ministr dopravy SRN zajisti prohrdbky na 140 cm,
a kdyz jim néco pfidame, zajisti 160 cm.

Ministr dopravy Rakouska nema zdjem o napojeni na Moravu.

Ministr dopravy Slovenska nema zajem o propojeni
s Moravou.

S ministrem Polska jsem nejednal, neznam jeho nazor
na napojeni severni Moravy a Odry*.

Tento pristup ¢eského ministra dopravy k ¢eskym vod-
nim cestam mi pfipada, jako kdyby se majitel osamoce-
ného rodinného domku na kraji vesnice, ke kterému
nevede cesta, zeptal majitele luxusni vily na konci slepé
ulice, jestli ma zajem, aby se prodlouzila silnice az k jeho
osamocenému domku.

Ale situace je jesté horsi. Po dopsani tohoto ¢lanku mi
o velikonoénich svatcich volalo neuvéfitelné mnoho pfi-
znivel plavby a vodnich cest jestli vim, Ze ministr do-
pravy CR pravé zrusil samostatny odbor plavby a
prevedl jej do nejvice konkurenéniho odboru drah, ze-
lezniéni a kombinované dopravy a tim viastné opako-
val situaci z roku 1873, kdy Severni draha cisafre
Ferdinanda odkoupila od Anglorakouské banky li-
cenci na vystavbu priiplavu Dunaj-Odra a tim ji na 30
let zastavila. Je smésné véfit, Ze se néco zméni, kdyz do
nazvu Zelezniéniho odboru se pfidaji slivka o vodni do-
pravé. Co meé v8ak uklidriuje, Ze se to stalo na Velky patek,
kdy byl ukfizovan Jezi$ Kristus, ktery nasledujici den vstal
z mrtvych. Véfim proto v zazrak, ze vodni cesty a vodni
doprava budou vzkfiSeny i kdyz to nebude asi pfisti den
ani pfisti tyden. Pres tuto dodate¢nou vsuvku ukonéim
¢lanek v plvodnim optimistické verzi.

Ale mUzeme véfit v lepsi zitfky a kongit slovy Ing. Jo-
sefa Bartovského z roku 1941 (pfipominam, Ze to bylo za
2. svétové valky):

Prejeme si, aby nam bylo umoznéno dokongéit
velké dilo, opirajici se o prokazanou zdatnost
¢eskych mozkt i rukou, miizeme ocekavati,
ze dobra véc se podari!
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NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD
(dle vyhlasky €. 252/2004 Sb., ke kolaudaci, radiochemie,...)

ROZBORY ODPADNICH VOD
(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: www.pla.cz
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Povodi Labe, statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratori

Provozovna Hradec Kralové Provozovna Ustin. L.
Adresa: Povodi Labe, statni podnik, Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Hradec Kralové, OVHL - laboratof Usti nad Labem,
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3 Prazska 49/35,
400 01, Usti nad Labem - Variov, - =
Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742 £
+420 495 088 777 Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783 POYODI LABE

E-mail: medek@pla.cz E-mail: subrt@pla.cz
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