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Zasedani viad Ceské a Slovenské republiky
jednalo o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Dne 12. kvétna 2015 se sesli ke spoleénému zase-
dani viady Ceské a Slovenské republiky ve Valticich.
Jedno z dulezitych témat v oblasti dopravni infra-
struktury byl i vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Slovensky premiér Robert Fico: Hovorili jsme dnes
také o iniciativé, ktera nebyla puvodné v textu prohlaseni,
a to je vodni dilo nebo vodni propojeni Dunaj-Odra-
Labe. Zda se Ze tento projekt je velmi duleZity, ale ze-
jména Ze je zrealizovatelny. A proto musime dat zajistit
v co nerychlejsim case studii proveditelnosti tohoto vod-
niho propojeni, protoZe na jejim zdkladé budeme moci
fici jaké jsou priority v tomto propojeni a s ¢im zacit.
V rdmci tohoto velkého projektu se velmi intenzivné ho-
vori i o propojeni fek Vah a Morava nékde na trovni Hlo-
hovce v zavislosti na tom, kam azZ bude rfeka Vah
splavnénd. PovaZoval jsem za duleZité pripomenout i tuto
vodni infrastrukturu, protoZe vétsinou mluvime jenom
o Zeleznicich a dalnicich.

Zda se, ze tento projekt je velmi
dllezity, ale predevsim ze je
zrealizovatelny.

Robert Fico

Premiér podporuje projekt kanlu Dunaj-Odra-Labe.

O tomto projektu se v néjaké teoretické podobé hovofi
uz pomérné dlouho, ale nebyla zatim odvaha fict, Ze jdeme
dale. Proto vitam rozhodnuti ceské viady, ktera si zakotvila
do svého programového prohlaseni, Ze se vypracuje studie
proveditelnosti. Je to projekt, ktery ma dlouhodobou historii
a myslim si, Ze neni potfeba hovofit o jeho vyznamu, pro-
toZe by se vytvorila neuvéfitelné zajimava dopravni infra-
struktura. Pomérné levnd, pomérné rychld, ktera by
dokdzala spojit riizné éasti Evropy. Ani si neumime domy-
slet, co to vSechno znamend, kam vsude by se dalo po Ev-
ropé dopravit zboZi. | pro nds to znamena velkou vyzvu,

protoZe nas to nuti diskutovat na téma dalsiho splavnéni
feky Vah proti proudu smérem na Zilinu, protoZe tsek ve
kterém je Vah splavny je pomérné kratky. Proto budeme
v soudinnosti s Ceskou republikou sledovat pfipravu této
studie a navaZzeme na to i pfimérenymi aktivitami na tzemi
Slovenské republiky. Je to vSak velice ambiciozni dilo pro
nasledujici roky, ale kazdé velké dilo néjak musi vzniknout.
| Gabcikovo-Nagymaros se nékolik rokt takto teoreticky
probiralo a potom padlo néjaké rozhodnuti.

Cesky premiér Bohuslav Sobotka: Pokud jde o pru-
plav Dunaj-Odra-Labe, my jsme se v programovém pro-
hlaseni vlddy zavazali, Ze nase vidda zajisti studii
proveditelnosti. Méla by probéhnout mezinarodni soutéz
na tuto studii, ktera by se méla zabyvat i témi alternativami
napojeni na vodni toky v okolnich zemich. Teprve aZ tato
studie proveditelnosti bude zpracovana, pak bude mozné
hovorit o tom, jestli ten projekt je efektivni a jestli na tomto
projektu nadale ¢eské viady budou pracovat. A na zakladé
této studie proveditelnosti budou probihat uz konkrétnéjsi
konzultace s okolnimi zemémi. Klicova je samoziejmé ko-
munikace s Polskem, Slovenskem a Rakouskem.

Pokud jsme dnes mluvili o projektech v oblasti silnic
a Zeleznic, tak jsou to projekty, které se daji pfipravit a re-
alizovat v fdadech let. Priplav D-O-L spisSe v fddech de-
setileti z hlediska pfipravy a realizace. Cili je to velice
ambicidzni projekt, nicméné musim konstatovat Ze z po-
hledu Ceské republiky, jsme zemé orientovana na vy-
robu, zejména na primysl. Patfime mezi nejprimyslovéjsi
staty v Evropé. K prumyslovym zemim patfi také Sloven-
sko. A my mame zajem o to, abychom byli integrovani do
evropskych dopravnich siti. Proto se snaZime, abychom
zlepsili nase preshranicni spojeni na silnicich, Zelezni-
cich a samozfejmé musime také premyslet o alternati-
vdch, které se tykaji vodni dopravy. TakZe to vidim jako
duleZity projekt véetné silnic a Zeleznic, abychom byli
schopni dobre integrovat nasi ekonomiku do evrop-
ské ekonomiky, abychom sniZili pfepravni ndklady
a abychom poskytli alternativy z hlediska prepravy zboZi,
které se vyrabi v Ceské republice.

Lesedéni vlad

Tiskova konference po spoleéném zaseddni viad Ceské a Slovenské republiky, 12. kvétna 2015. Foto: Vidda CR
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Tri premiéri na Labi: Splavnost Labe je spolecnou
prioritou nasich zemi

PhDr. Stépan Rusiiak — vykonny feditel Prazské paroplavebni spoleénosti

Predseda vlady CR Bohuslav Sobotka pfi své navstévé
v Sasku v patek 12. ¢ervna 2015 spole¢né s ministrem
dopravy Danem Tokem jednali s ministerskym piedsedou
Saska Stanislawem Tillichem a ministerskym pfedsedou
Saska-Anhaltska Reinerem Haseloffem. Hlavnim téma-
tem setkani byl rozvoj dopravniho spojeni obou zemi,
pfedevsim splavnosti Labe.

Jednani probéhlo na palubé historického parniku Vitava
pfi plavbé z D&&ina do Bad Schandau. Reseni splavnosti
Labe je dulezité pro vSechny plavebni spole¢nosti vyuzi-
vajici toku Labe v€etné provozovatell osobni plavby.

Cesko se chysta zajistit splavnost feky na svém
uzemi vystavbou dvou plavebnich stupili u Dééina
a Prelouce. Némecka strana se zarucila, ze zajisti mi-
nimalni plavebni hloubku 160 centimetri. ,Jak Sasko,
tak Sasko-Anhaltsko to podporuji, aby doslo k dodrzeni
této dohody,“poznamenal Bohuslav Sobotka.

Sasky ministersky predseda Stanislaw Tillich na za-
vérecné tiskové konferenci zdiraznil, Ze jeho zemé re-
spektuje rozhodnuti Ceska postavit na Labi plavebni
stupné, proti ¢emuz v Némecku v minulosti protestovaly
hlavné ekologické organizace. ,Je to suverénni rozhodnuti
Ceské republiky,“ prohlasil Stanislaw Tillich. O&ekava nic-
méng, ze Cesko vyslysi véechny namitky Saska v ramci
posuzovani vlivu téchto projektl na Zivotni prostfedi.

,Ceska vlada ma zajem na pokracovani tohoto projektu,
ale pfirozené budeme respektovat vSechna legislativni
omezeni, ktera dnes davaji spole¢na pravidla v ramci Ev-
ropské unie,“ poznamenal k tomu Bohuslav Sobotka.

Ministr dopravy Dan Tok se poté setkal v Drazdanech
se svym saskym protéjSkem Martinem Duligem. Hlavnim
tématem jednani bylo splavnéni Labe a jeho vyuziti v bu-
doucnosti. Ministr Dulig jej ubezpecil, Zze Sasko ruci za
splavnost feky. Podle ministra Toka je mozné, ze d&gin-
sky plavebni stupen dostane stavebni povoleni nejdfive
v roce 2019.

»,Pokud se nam podari projit procesem posouzeni viivu
na Zivotni prostredi EIA, ¢ekd nds uzemni fizeni a zi-
skani vyjimek pro zviasté chranéné Zivocichy. Pak budou
ndsledovat projekéni prace, samoziejmé s tim, Ze mu-
sime ziskat veskerou pudu, ktera je potreba, “ ekl pfi jed-
nani Dan Tok.

Ten nevidi vodni stupen jenom v zabezpeceni
splavnosti Labe po cely rok, ale je to zaroven krok,
ktery by mél pomoci pFirodé a ochrané proti povod-
nim. Zaroven je Labe také idealni pro rekreacni ucely.

»Nejde jen o dopravu zboZi, ale vidime potencidl pro
podnikatele a dalsi zaméstnanost a pro turistické vyuZiti
Labe. Existuje velky zdjem provozovatelt vnitrozemské
vodni turistiky na cesté z Prahy do Drazdan nebo opac-
nym smérem, “ dodal ¢esky ministr.

Podle saského ministra Martina Duliga je v zajmu
celé Spolkové zemé Némecko prosazovat to, aby se
pravidelné Cistilo a odbahnovalo koryto Labe a zaru-
Cila se splavnost. ,Budeme se tim zabyvat, aby zajmy
CR byly napinény a aby byly podpofeny i saské zajmy,
tedy ochrana Zivotniho prostredi v prostoru kolem reky,”
fekl Martin Dulig.

Foto: Milan Dvorak, archiv Viady CR




Navstéeva prezidenta republiky
ve Stredoceském Kraji

Ve Ctvrtek 30. dubna 2015, tfeti den navstévy Stredo-
Ceského kraje, navstivil prezident republiky Milo§ Zeman
Brandys nad Labem. P¥i projizdce vyletni lodi Kral Jifi
po Labi prezident debatoval s odborniky z vodniho
hospodarstvi a starosty o problematice rozvoje ob-
chodni a rekreaéni plavby na Labi. Generalni reditel
statniho podniku Povodi Labe Ing. Marian Sebesta in-
formoval pana prezidenta o aktivnim a vstficném pfi-
stupu statniho podniku k rozvoji této problematiky.

>

Prezident Zeman se na chvili ujal i Fizeni lodi. Foto: PraZsky
denik
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Vystava o vodnim koridoru na vystavisti v Lysé nad Labem

o \ 11- red g i =
Diskuse o problematice rozvoje obchodni a rekreacni plavby na
Labi na palubé vyletni lodi Kral Jifi v Brandyse nad Labem

Na lodi prezidenta pfivitali kapitan lodi Jan Subert a
provozni plavebni spole¢nosti Zdenék Havlas. Pan pre-
zident navstivil kapitdna na mustku a vyzkous$el si kormi-
dlovani osobni lodi.

sInformoval jsem pana prezidenta o naSem usili vybu-
dovat na Labi nova pfistavisté a zvysit tak pfitazlivost
nasi nejvétsi feky pro turisty, vodaky a vSechny, kdo maji
radi vodu,” prohlasil po plavbé hejtman StfedoCeského
kraje Milo$ Petera.

Vystava o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
v Lysé nad Labem

Obecné prospésna spole¢nost Zlaty pruh Polabi, ktera
dlouhodobé propaguje rozvoj vodni dopravy na Stfednim
Labi pfedstavila v priibéhu dubna putovni vystavu o vod-
nim koridoru Dunaj-Odra-Labe na vystavisti v Lysé nad
Labem. Expozice se setkala s velkym zajmem.

V lorfiském roce byla vystava zapUjé¢ena také na Vyssi od-
bornou skolu stavebni a Stfedni Skolu stavebni Vysoké Myto.

Putovni vystavu je mozné si na vyzadani zapujcit od
obecné prospésné spolecnosti Plavba a vodni cesty.

Rdakce VCaP



Na Ministerstvu dopravy CR probéhla konference
Vodni doprava na Labi

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: MD CR, Pavel Vrana

Tato vyznamna konference se uskutecnila 14. kvétna
2015 za osobni Gdasti ministra dopravy Dana Toka, mi-
nistra zivotniho prostfedi Richarda Brabce, ¢tyf ndmeéstkd,
tfi poslanct parlamentu a dalSich vice nez 110 odbornikd
a novinaru. Kromeé expert(, ktefi pfednesli své prezentace,
se diskuze Uc€astnili nejen pracovnici statni spravy resortd
dopravy, zivotniho prostfedi a zemédélstvi, ale také fada
uzivateld vodnich cest z oblasti nakladni, osobni i rekre-
acni plavby. Dllezité byly podnéty podnikatelské sféry
z oblasti primyslu, ktefi vodni dopravu vyuzivaji k trans-
portu své produkce a ktefi zaméstnavaji tisice obcanu.

Uvodem oba ministfi vyjadFili svou vili koneéné po 20
letech dohadud rozhodnout o vystavbé plavebniho stupné
na Labi. Shodli se, Ze vodni doprava do Ceské republiky
patfi a sou¢asné podminky Labe nejsou dale udrzitelné.
Ministr Zivotniho prostfedi tak o¢ekava brzké predlozeni
doplnéné dokumentace posouzeni vlivli na zivotni pro-
stfedi EIA a slibil, Ze se ji jeho resort bude kvalifikované
a odpovédné zabyvat.

»,Rozvoj vodni dopravy je téma velice dileZité a ja jsem
presvédéen, Ze Ceska republika potfebuje dostat svému
zavazku postarat se o to, Ze Labe bude opravdu splavné.
Ja nevnimam plavebni stupné Décin a Prelou¢ pouze
jako dopravni stavby, ale jako viceucelova vodni dila,
ktera slouzi také k vodohospodarskym, energetickym, tu-
ristickym a jinym ucelim. Od konference ocekavam, Ze
by tu méla probéhnout odbornd debata, jak ze strany pfi-
zniveu plavby, tak ze strany ekologt. Myslim si, Ze mame
vsichni spolecny cil, Ze chceme postavit vodni dilo, tedy
splavnit Labe, a chceme to udélat zptisobem, ktery ne-
bude mit negativni vliv na Zivotni prostredi a ktery
umozni profesionalni pfistup ze vsech stran. Cilem je po-
v Ceské republice, ale neuskodit krajiné, “Fekl v vodnim
slovu ministr dopravy Dan Tok.

L,Zivot je pfilis krétky na to, abychom 20 let rozhodovali
o jednom jezu na Labi. A ja si myslim, Ze se tato vidada
neboji tyto véci resit. Pro mé je vodni doprava dopravou
ekologickou. Ale stavba plavebniho stupné Décin bude

mit vliv na Zivotni prostredi, tak jako ma na néj vliv jakd-
koliv jina stavba, musime proto jako ministerstvo Zivot-
niho prostredi objektivné projekt plavebniho stupné
posoudit v procesu EIA. Ja nemohu nijak zasahovat do
tohoto procesu a ani na to nemam pravo, ale dohlédnu
na to, aby se nedochazelo k dalsim neodivodnénym
zpoZdénim a aby se ten proces nezdrZoval dalsi roky,“
dodal ministr zivotniho prostfedi Richard Brabec.

Na konferenci zaznély vyzvy ze strany podnikatelského
sektoru, aby se cely proces v co nejkratsi dobé& dokondéil
a zlepSeni podminek pro plavbu na Labi se stalo realitou.

Velky prostor byl vénovan diskuzi o variantach, jak pla-
vebni podminky zlepSit. Zaznély tak nejen argumenty
z akademické sféry CVUT, projektant(i i dopravcd, proé
jiné feSeni nez pomoci plavebniho stupné Déc&in neni
vhodné, tak také nazory nékterych nestatnich organizaci
a dalSich ucastniku, ktefi naopak doporucuji feSeni bez
vystavby jezu.

Jeden z diskutujicich vyjadfil pfesvédéeni, Ze mésta Décin
a Prelou¢ netrpélivé oCekavaji vystavbu obou plavebnich
stupnili a s ni spojeny rozvoj vodni dopravy, ktery predevsim
Décinu pomuze zvratit dosavadni Spatny vyvoj v Ubytku oby-
vatel, atraktivity mésta pro investory, ale také se Spatnou
splavnosti souvisejici pomaly rozvoj vodni turistiky.

V daném casovém prostoru pro konferenci dostali
v8ichni U€astnici moznost vyjadfit vefejné a svobodné
svlj nazor, coz mlize pfispét ke vzajemnému vysvétleni
svych postoju. Mozna tak se zrodil prvni krok ke kon-
struktivnimu dialogu.
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Odra ozije hromadnou dopravou, fFika nhaméstkyné ministryné

infrastruktury a rozvoje Polské republiky
Piotr Stefaniak, wnp.pl - 3. 6. 2015

,Budeme vyvijet usili k dosazeni jasné vyt¢eného cile,
aby na Odfe byla pravidelna plavba mozna pfiblizné 240
dni v roce, nikoliv jen 90, jak je tomu dnes, a aby tam byly
v provozu stovky lodi vnitrozemské plavby, nikoliv jen né-
kolik desitek,” Fika Dorota Py¢, naméstkyné polské mini-
stryné infrastruktury a rozvoje.

Co je pric¢inou toho, ze cela léta se nikdo o stav fek
nestaral? Co vedlo k propadu vnitrozemské plavby:
absence ekonomického programu, nedostatek penéz,
nebo absence dlslednosti?

Néaméstkyné polské ministryné infrastruktury a rozvoje Dorota Pyc¢

~Je nejvySsi ¢as soustfedit se na modernizaci vnitro-
zemskych vodnich cest,” zdlrazruje Dorota Py¢.

Omezené prostiedky si vynucovaly vybér praci a volbu
priorit. V hierarchii modernizace celé dopravni infrastruk-
tury, kterou jiz fadu let realizujeme, $lo o co nejrychlejsi
dosaZeni dobrych dopravnich vysledkl na hlavnich ko-
munikacnich tazich. Proces byl zahajen programem
stavby silnic a dalnic, pozdéji modernizace zeleznice
a soucasné namornich pfistavl a letist.

Tyto ukoly jsou uz do znaéné miry splnéné nebo se
dokoncuiji.

Nejvyssi ¢as soustiedit se na modernizaci vnitrozem-
skych vodnich cest. | z toho divodu, abychom mohli vy-
uzivat vyhod vnitrozemské vodni dopravy vcetné jejich
~ekologickych pfednosti, ale i roz§ifit paletu dopravnich
sluzeb a rozvijet intermodalni dopravu.

Neni problémem zdvojené fizeni vnitrozemské eko-
nomiky dvéma resorty?

V kompetenci Ministerstva infrastruktury a rozvoje
(MIiR) je starat se o integrovany dopravni systém zemé,
jehoz soucasti je vnitrozemska vodni doprava. Nesmirné
dalezita je zde bezpeénost vnitrozemské plavby a vzdé-
lavani personalu vnitrozemské plavby na patfiéné drovni
pozadované mezinarodnim pravem. Jsme odpovédni mj.
za to, aby lodé vnitrozemské plavby splfiovaly pozadavky
na bezpecnost, k ¢emuz slouzi inspekce lodi a to, aby

posadky na nich pracujici mély pfislusnou kvalifikaci.

Obecné fe€eno jsou to vesSkeré zalezitosti spojené
s provozovanim plavby na vnitrozemskych vodach. Kdezto
udrzbu a modernizaci vnitrozemskych vodnich cest v Pol-
sku, tzn. stav vodnich cest a jejich spravné plavebni ozna-
¢eni ma na starosti ministr zivotniho prostfedi s pomoci
predsedy Polské spravy vodniho hospodarstvi (KZGW).

To nebyl zadny meziresortni viadni program pro sek-
tor vnitrozemskych vodnich cest? Aby se predeslo po-
vodnim, jejichz dasledky stoji miliardy zlotych a aby
se pfri této prileZitosti zaroven zprichodiovaly feky?

Vnitrozemské vodni doprava byla komplexné obsazena
ve Strategii dopravniho rozvoje. Za jeden z hlavnich cild
bylo pfijato obnoveni provoznich parametrd Odry mini-
malné lIll. tfidy (mozna plavba jednotek s ponorem 1,8
metru), na urcitych usecich tfidy IV a V, revitalizace dol-
niho toku Visly a také propojeni Odra-Visla-Viselsky zaliv.
Ke strategii je pfilozen Implementacni dokument, jenz ob-
sahuje seznam projektl slouzicich ke zlepSeni infrastruk-
tury vnitrozemskych vodnich cest.

Kolik jich je?

Pétadvacet, z toho ty nejdllezitéjsi, uréené selektivné
podle principu vybéru priorit, se tykaji oderské vodni
cesty. Podle nasich pfedpokladl je dllezité zprichodnit
celou oderskou arterii pro pfepravu nakladu, ale také pro
osobni dopravu.

Jde nam také o to, abychom ziskali maximalni ekono-
micky efekt. Vytvofit podminky k posileni a povzbuzeni
podnikani podél Odry a rlistu zaméstnanosti i v pfista-
vech a fiénich lodénicich tam existujicich a v jejich okoli.
Chtéli bychom tam také pfitahnout ¢eské a slovenské
podnikatele.

Jak velké to budou investice?

Na dotaci investic do vnitrozemskych vodnich cest
z prostfedkl z finanéni perspektivy 2014 — 2020 planuje
MIIiR vy¢lenit celkem 1 mld. zlotych. Navic ma Minister-
stvo zivotniho prostfedi moznost vyclenit prostfedky na
vnitrozemské investice, véetné prostifedkl z tzv. protipo-
vodnovych opatfeni, z Narodniho fondu ochrany zivot-
niho prostredi, statniho rozpoctu a dal$ich zdroju.

Mizete uvést priklady hlavnich projektt?

Kli¢ovym investiénim Ukolem je zvySeni parametrd tzv.
Odry volné tekouci, tedy v useku od Malczyc k soutoku
s Luzickou Nisou. To je ta ¢ast stfedniho toku Odry, ktera
je uzkym mistem a bez niz nemudze fungovat pravidelna
doprava mezi Slezskem a namofnimi pfistavy Stétin-Svi-
nousti a vodnimi cestami zapadni Evropy.

Je v planech také propojeni Odry priplavem
s Labem a Dunajem (D-O-L)?

Ano. Av8ak, aby se dalo o takovém propojeni hovofit,
musime mit pfesvédceni hrani€ici s jistotou, ze nasi ob-
chodni partnefi, ktefi se tohoto mezinarodniho projektu
zucastni, vynalozi usili srovnatelné s polskym.

Cesi uz léta Polaky pfemlouvaji k takovéto inves-
tici.

Musi se pracovat v souladu se zdravym rozumem. Pro-
vést ekonomickou analyzu, analyzu nakladd a navratnost
investice. Kromé toho je tfeba uskute¢nit mnohostranny
prazkum trhu a stanovit potencidlni prah zapojeni zahra-
niénich podnikatel.



Jaké jsou predbézné odhady?

Néklady budou pro jednotlivé staty rizné. Polsko by
muselo zbudovat priplav asi 50 km dlouhy mezi Kedzi-
erzyn-Kozle a Bohuminem, coz bude stat pfes 2,7 mld.
zlotych (cca. 18 mld. K& - pozn. redakce).

To je jako planovany jizni obchvat Varsavy.

Ano, ale jsou to jiné vyzvy a jina mira obtiznosti. Inves-
tice do vnitrozemskych vodnich cest museji byt také ko-
ordinované ve stejné dobé ve tfech zemich, aby se mohlo
plné vyuzit propojeni D-O-L.

Kdy by mohly prace zacit?

Polsko mé& ¢as na pfijeti rozhodnuti do roku 2020. To
uz budeme védét, do jaké miry se na Odre realizuji in-
vesticni ukoly obsazené v implementaénim dokumentu.

Nebude-li uroven jejich provedeni uspokojiva, pak by
nemélo smysl se snazit, aby se Odra propojovala s me-
zinarodnim fi¢nim systémem.

Proto je tfeba obrovské usili nasmérovat na spravné
zpracovani dokumentace téchto projektl, aby se pak
mohli rychle a zodpovédné vybrat zhotovitelé a aby se
mohly zahéjit prace.

Casu je malo.

Uvédomujeme si to. Ale dokonce i kdyz ne vSechny pla-
nované projekty pro Odru z Implementaéniho dokumentu
budou realizovany a vyuctovany do roku 2022, nybrz jen ty
hlavni, tak stejné diky tomu bude dosaZzeno vyznamného
zlepSeni provoznich parametrd, které dovoli zvySit dopravu.

Budeme vyvijet usili k dosazeni jasné uréeného cile,
konkrétné aby na Odfe byla pravidelna plavba mozna pfi-
blizné 240 dni v roce, nikoliv jen 90, jak je tomu dnes,
aby byla mozna pravidelna plavba a aby na Odfe byly
v provozu stovky lodi vnitrozemské plavby ro¢né, nikoliv
jen nékolik desitek.

Dobrym prikladem mezinarodni spoluprace je
smlouva s Némeckem.

Podepsali jsme ji letos koncem dubna, i kdyz jednani
trvala 11 let. Pfevazilo pfesvédéeni na obou stranach
Odry, Ze ustanoveni, ktera byla ve smlouvé pfijata, zajisti
zlepSeni bezpe&nosti a mohou zvysit konkurenceschop-
nost pooderskych region( a pfispét k rozvoji podnikani.
Pomohlo také to, ze jsme zavedli systém RIS (harmoni-
zovany informaéni systém o lodni dopravé), diky némuz
jsme vstoupili do evropské vnitrozemské plavebni ligy.

Podle smlouvy budou obé strany investovat znaéné
prostfedky na hrani¢nim Useku Odry, aby byla zajisténa
minimalné lll. tfida splavnosti, coZ dovoli uspésné lamani
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ledu a obnovu vnitrozemské plavby na poZzadované vy-
chozi urovni.

Implementacni dokument predpoklada v optimis-
tické varianté nardst dopravy po fekach v roce 2030
az na14 mil. tun z dnesnich necelych 5 mil. tun. Bude
to uspéch?

Ztrojnasobeni dopravy po Odfe bude Uspéch. Je
Sance, aby na zacatku dalSiho desetileti méla vodni do-
prava asi 1% podil na celkovém objemu pozemni dopravy
v Polsku (dnes — 0,3 %) a dale rostla.

Ale zduraznuji, Ze podminkou je realizace planovanych
investic. Ty totiz uvolni potencial a vzbudi zajem dopravcl
a podnikatell, coz uz pozorujeme na prikladu jiz realizo-
vanych investic v polskych ndmofnich pfistavech. Vznik-
nou plné konkurenéni podminky pro vnitrozemskou
dopravu a kontejnerovou pfepravu, tedy pro realizaci
koncepce intermodality dopravy v Polsku.

Materidl pretistén z portalu www.wnp.pl. ©

Polska spolec¢nost pro podporu podnikani 1997-2015

Je cas se zamérit na modernizaci vnitrozemskych vodnich cest -
fika Dorota Pyc, naméstkyné ministra pro infrastrukturu a rozvoj.
Foto: PTWP (Andrzej Wawok)




Regiony v prihranici nutné potrebuji prodlouzit
splavnéni Odry az do Ostravy

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje spole¢né
s polskym Sdruzenim pro rozvoj vnitrozemské plavby
a vodnich cest — Radou kapitand — budou usilovat
o splavnéni feky Odry k ¢eskym hranicim az po Ostravu-
MosSnov. Shodli se na tom U¢astnici konference Oderské
féorum-Forum Odrzanskie, ktera se konala 20. kvétna
letoSniho roku v Chalupkach a kterou organizovali oba
partnefi. Ti také iniciuji stejnojmenny projekt Oderské
forum-Forum Odrzanskie, jehoz hlavnim cilem je koordi-
novat stanoviska mistnich samosprav, podnikatelské
sféry a odbornikll na ¢esko-polském pomezi podél feky
Odry k prosazeni prodlouzeni jejiho splavnéni az na mo-
ravskoslezské Uzemi a zvySeni povédomi vefejnosti o po-
tencialu tohoto zaméru.

Projekt Oderské férum-Forum Odrzanskie finan¢né
podporuje Fond mikroprojektd operaéniho programu Pre-
shraniéni spoluprace Ceska republika—Polska republika
2007-2013.

Cil3/Cel3
2007.2013

Oderské forum se konalo na zamku v polskych Chalupkdch

~Splavnéni Odry do Ostravy by mélo byt soucasti eko-
nomické restrukturalizace regionu. Kraj vodni cestu
potrebuje, protoZe bude znamenat hospodarské oZiveni,”
uved| na konferenci v Chalupkach Pavel Bartos, prezi-
dent Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje,
s tim, Ze splavnéni Odry do Ostravy by mohl byt jednim
z nosnych projektl Evropského seskupeni pro uzemni
spolupraci TRITIA.

Reka Odra je splavna
od namofniho pfistavu ve
Stétingé az po mésto Ked-
zierzyn-Kozle, které lezi
asi padesat kilometr od
hranic s Moravskoslez-
skym krajem. Splavnénim
Odry az do Ostravy-
MosSnova se oderska
vodni cesta prodlouzi
o devadesat kilometr0.
Jde o samostatny uUsek
vodni cesty, ktery je ne- [
zavisly na jinych projek- Prezident SdruZeni pro rozvoj
tech. Do budoucna by MSK Pavel Barto$
v8ak mohl byt souc€asti vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, nebo spole¢né se Slezskym priplavem propojit
také Odru s Vislou. Trasa tohoto Useku probiha uzemim
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nejpramyslovéjSich éasti Ceska i Polska, kde Zije
témér sedm miliond obyvatel, z nichZ polovina by mohla
byt ovlivnéna pfinosem prodlouzeni splavnéni Odry.
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Mapa prodlouZeni Oderské vodni cesty do Ostravy;Mos"nova

,O hospodarském vyznamu splavnéni Odry se hovofi
jiZ desitky let. Je tfeba si také uvédomit, Ze vodni cesta



jako jedina umoZzriuje dopravu pfi zachovani vyuzivani zi-
votniho prostredi, soucasné i samotna plavba je vici Zi-
votnimu prostredi ze vsech typl( dopravy nejsetrnéjsi,”
pfipomnél Andrzej Podgérski, mluvéi Rady kapitant.

,Dnesni setkani vni- B pro Rl
mam jako setkdni dvou MORA -'-Sv"‘-s'-:zs.;=:gjxms
stran, moravskoslezské o

a polské, coz je velice vy-
znamné. Myslim si, Ze
soucasné vedeni minister-
stva Zivotniho prostredi
disledné dba na to, aby
ochrana Zivotniho pro-
stfedi nebyla neodtvodni-
telnou prekdazkou
rozvojovych projektu. Bu-
deme chtit, aby se vyhod-
notily vdechny vlivy na
vsechny slozZky Zivotniho
prostiedi, tedy i na evropsky vyznamnou lokalitu Hranicni
meandry Odry, ale také na ptaci oblast a dalsi lokality na
polské strané. Ale jak tady dnes zaznélo, kde je vile, tam
je cesta. TakZe je potreba ta feSeni hledat. Vysledné feseni
nesmi ale byt jednostranné a musi respektovat véechny ve-
fejné zajmy. Z pohledu vodni cesty je neoddiskutova-
telné, Ze se jedna o dopravu, ktera ma celou fadu
ekologickych vyhod, je ale v prvni fadé potfeba ukdzat
potiebnost vodni cesty. Jakmile budou otazky Zivotniho
prostredi a vefejného zajmu jasné zodpovézeny, pak je mi-
nisterstvo Zivotniho prostiedi pfipraveno velice poctivé spo-
lupracovat na posuzovani vsech mozZnych variant,” uved|
nameéstek ministra zivotniho prostredi Vladimir Mana.

Prodlouzenim oderské cesty dojde k pfimému propojeni
regiond a pramyslovych podnikd v pfihraniénich ¢esko-
polskych oblastech. Pro Ostravu, Bohumin ¢&i Racibérz
a subjekty plsobici na jejich Uzemi i v sousedstvi se ziska
pfimy pfistup k namofnim pfistavim u usti Odry nebo
Visly a dale potom az na atlantické pfistavy. ,ProdlouZeni
Oderské vodni cesty pfinese vznik novych pra-
covnich mist nejen pri jeji vystavbé, ale i pfi jejim
vyuzivani, at se bude jednat o vodni dopravu, vy-
robu lodi a pristavnich zafizeni &i v neposledni
fadé o vodni turistiku,“zdUraznil na konferenci Jifi
Cienciata, vladni zmocnénec pro Moravskoslez-
sky a Ustecky kraj, s tim, Ze to bude mit také vy-
znam vodohospodarsky, protoze zkapacitnéni
koryta Odry poslouzi jako ochrana pfed povod-
némi.

Splavnéni Odry po Ostravu-Mo$nov podpofi
také energetickou nezavislost regionu, a prede-
v§im také jeho konkurenceschopnost. ,Odpovi-
dajici infrastruktura udrzi v Kraji tradicni téZky
prumysl. MiZe se totiZ klidné stat, Ze pokud ne-
budou mit mistni podniky moZnost dopravovat své
produkty po vodé, mohou z regionu odejit,” fekl
Pavel Barto$. O vyznamu vodni cesty pro region,
zejména pfi prepravé velkych nakladl, hovofil
také Ladislav Mravec, generalni manazer Na-
rodniho strojirenského klastru. ,Napojeni Os-
travy na vodni cestu podporujeme, protoze bez ni
nem(zZeme udrZet konkurenceschopnost,“pfiznal
Ladislav Mravec. , Vybudovanim vodni cesty bude
umoZnéna nejen samotna preprava nakladd, ale
bude také lepsi hospodareni s vodou, vyrovnavani
jeji bilance v prubéhu roku,“argumentoval Pawet
Macha, starosta mésta Kuznia Raciborska.

Devadesat kilometrd splavnéni Odry do Ostravy
by podle odhad(l mohlo pfijit na 800 miliona eur.

Mluvéi Rady kapitant Andrzej
Podgorski

Naméstek ministra Zivotniho prostredi Vladimir Mana
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»,Pokud by byla tato trasa zafazena na mapu transevrop-
skych dopravnich siti TEN-T, bylo by moZné z evropskych
fondt ziskat aZ osmdesat pét procent z celkovych na-
kladd,“uvedl v Chalupkach Petr Forman, poradce pre-
zidenta Ceské republiky pro oblast vodnich cest.
Ugastnici seminare se proto shodli, Ze je tfeba zpraco-
vat studii proveditelnosti Useku Kedzierzyn-Kozle — Os-
trava-Mosnov, implementovat projekt do planl a strategii
v oblasti dopravni politiky na vSech urovnich
a uzavfit mezivladni ¢esko-polskou dohodu o vy-

SDRUZENI PRO ROZVOD
MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

stavbé zminéného useku vodni cesty. ,Dale je nutné za-
fadit tuto vodni cestu na mapu transevropskych do-
pravnich siti TEN-T a na tomto zdkladé poZadat
o spolufinancovani z evropskych fondu. V neposledni
fadé rovnéz zajistit v regionech informovanost o pfino-
sech této vodni cesty,” stoji v zavérech konference.

Vyznamnou mérou se na uspéchu Oderského féra podilel
projektovy manazer Pavel Santarius, ktery v sou¢asné
dobé zastupuje Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského
kraje ve vécech rozvoje vodni dopravy.

Hlavni fec¢nici Oderského fora

e AL fes

Nékladni lod na Gliwickém priplavu v Polsku. Foto: Janusz Niemczuk

Odra - Stary Bohumin




PRODLOUZENiI ODERSKE VODNI CESTY O CESKO-POLSKY PRESHRANICNi USEK

Kedzierzyn-Kozle - Raciborz - Chatupki (PL) - (CZ) Bohumin - Ostrava - MoSnov

Zakladni informace
=

Odra v Useku od cesko-polskych hranic do soumésti Kedzierzyn-KoZle je regulovana, i kdyZ pfislusné
regulacni stavby (vyhony) jsou vainé poskozeny. V soucasné dobé je tedy splavna pouze pro mala plavidla
smalou tonazi.

Zlep$enim splavnosti Odry od pfistavu v Kedzierzyné-Kozle k hranicim Polska s Ceskou republikou,
a dale do Ostravy a Mo3Snova, se Oderska vodni cesta prodlouZi asi o 90 km. Odpovidajici parametry vodni
cesty pro nakladni lodé se zajisti vystavbou plavebnich stuprid jak na polské tak i na ceské strané, vyuZiji
se pritomijiz existujici jezy. Jejich souhrnny pocet ma byt 9 nebo 10, v zavislosti na vybéru varianty "mokré"
nebo "suché" nadrze Racibdrz Dolny, kterd uz je ve vystavbé.

Jednd se o zcela samostatny Usek vodni cesty, nezavisly na realizaci jinych projektt. Usek, ktery ale méze byt
do budoucna soucasti spojeni Dunaj-Odra-Labe, nebo - spole¢né se Slezskym kanalem - propojit také Odru
s Vislou. Trasa tohoto tseku probiha Gizemim nejpriimyslovéj$ich oblasti Polska i Ceské republiky, obyvané
celkem témér 7 miliony obyvatel. Bezprostifednim pfinosem by méla byt ovlivnénd minimalné polovina
ztohoto poctu.

Myslenka na vyuZiti Odry neni nova. Jiz v roce 1975 byly zahajeny
prepravy lodémi polské spravy vodni cesty na Odfe z Kopytova na ceské
strané, byt jen v provizornich podminkach. Za Gcelem zfizeni
jednoduchého prekladisté bylo provedeno zpevnéni biehu a dalsi
Upravy nabrezi. Celkem se uskutecnilo 17 plaveb a bylo pfepraveno [
1100 t pfevazné valcovanych vyrobkd. Plavby po Odfe v tomto Useku i
byly ukonéeny vroce 1981.

Prinosy projektu

Prodlouzenim Oderské vodni cesty o Usek Kedzierzyn/Kozle - Ostrava aZ po Mosnov dojde k pfimému
propojeni regiont a primyslovych podnik( v pfihranicni ¢esko-polské oblasti podél feky Odry. Napf. pro
mésta Racibdrz, Bohumin nebo Ostrava i subjekty plsobici na jejich nebo sousednich uzemich se ziska
i pfimy pfistup vodni cestou k ndmofnim pfistaviim u Gsti Odry (Stétin-Svinousti) nebo Visly (Gdansk),
prostfednictvim evropské sité vodnich cest pak i na zadpadni aglomerace a atlantické pfistavy (Berlin,
Duisburg, Hamburk, Brémy, Amsterdam, Rotterdam, Antverpy). Vodni cesta jako dopravni spojeni bude
vyuZita napf. i pro budované logistické centrum v Mosnové. ProdlouZeni Oderské vodni cesty az na Gzemi
Ceské republiky ma také potencidl iniciovat dal3i hospodafské oZiveni spojeného nejen s jeji
samotnouvystavbou, ale také s hospodarskymi, ekonomickymi a vodohospodafskymi pfinosy pfi jejim
nasledném vyuZivani. Jedna se zejména- atonaoboustranach hranice - napf. o:

¢ podporu konkurenceschopnosti mistnich prdmyslovych a dalSich vyrobnich podnik,

e vytvareni novych pracovnich mist v ramci nového podnikatelského segmentu v regionu jako je lodni
doprava, vyroba lodi a pfistavnich zafizeni a vodni turistika,

e zkapacitnénikoryta Odry pro prichod velkych vod pfi povodnich,

e podporuenergetické nezavislosti regionu a vyrobé elektfiny z obnovitelnych zdrojt, cestovniho ruchu
nebo volnocasovych aktivit.
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FAQ (nejcastéji kladené otazky)

|
Je dostatek vody v Odie ?

Vodni cesta vodu nespotiebovdva, potiebnd hloubka se neziskavd mnoizstvim vody, ale vzdutim na jezech
a plavebnich komorach. Primérny roéni pritok Odry v profilu Miedonia je cca 60-70 m’/s. Reky s mnohem
mensim priatokem, neZ je horni Odra, byly splavnény pro velké nakladni lodé pravé vystavbou jezt
a plavebnich komor. K naplnéni plavebni komory je dostate¢ny priitok cca 2,7 m’ / s a po opusténi lodé
z komory tato voda se vraci zpét do feky. U priplavnich Gsekd, které maji slabsi dodavku vody z fek s nizkymi
prutoky jsou dobudovany nadrie, ze kterych se voda prepousti do nebo z plavebni komory. Tento tsek Odry
nenivystavbou takovych typt plavebnich komor podminén.

A/ 1000 tkm

70
Jaké objemy zboii se prepodklada prepravovat po vodé ?

60
Analyzy a dlouhodobé trendy dokladuji, Ze jen pro tento usek je zajisténo 6
mnozstvi 3,45 mil. tun/rok v roce 2020 a 4740 mil. tun/rok v roce 2050.
Vtomto objemu neni zahrnut odhad preprav LNG (zkapalnény zemni plyn). ©
Bude tato investice rentabilni ? »
Vodni cesty jsou celoevropsky nejlevnéjsimi investicemi pfi porovnani 1 n
vloZzenych investic a dosahovanych vykon( vSech vnitrozemskych O ..
dopravnich zplsobd. . e e

srovnani investic - pordwnanie inwestycji

Jak splavnéni tohoto useku ovlivni Zivotni prostredi ?

Vodni cesta jako jedina umoznuje dopravu pfi zachovani vyuzivani Zivotniho prostfedi pro ryby, ptékyajiné
tvory. Soucasné i samotna plavba je v(ci Zivotnimu prostiedi ze visech typl dopravy nejSetrnéjsi. Tim se
vodni cesty a plavba naprosto lisi od Zeleznic, silnic a letiét. Vodni cesty véude na svété pfitahuji také turisty -
na vodé i biezich. Nicméné kazda investice mlzZe byt navriena dobfe nebo Spatné. Projekéni faze tohoto
useku predpoklada také vstricnou a pratelskou spolupraci s profesiondlnimi ekology.

Co je nutno udélat ?
|

1/zpracovat analyzu (studii proveditelnosti) vodni cesty Kedzierzyn-Kozle - Ostrava, MosSnov jako
preshrani¢niho samostatné funkéniho useku Oderské vodni cesty,

2/ implementovat projekt do pland a strategii v oblasti vod a dopravni politiky na véech Grovnich: mistni
ivladni, ato soucasné v Ceské republiceiv Polské republice,

3/uzavfiit mezivladni ¢esko-polskou dohodu o vystavbé uUseku Kedzierzyn-Kozile - Ostrava,
Mosnov, véetné urceni hraniéniho bodu,

4/spolecné (Ceskd, polskd a némecka strana) dosahnout zafazeni Oderské vodni cesty do soustavy
transevropskych dopravnich siti TEN-T a na tomto zakladé pozadat o spolufinancovani z evropskych
fondq,

5/ zajistit v regionu odpovidajici informovanost o pfinosech realizace vodni cesty, jako je vytvafeni novych
pracovnich mist, rozvoj sluzeb a obchodu, posileni konkurenceschopnosti primyslu a novy podnét pro
volnocasové aktivity a rekreaci u vody.

Cil3/Cel3 EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
i 2007.2 DE 13 EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
- PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Pruplav, ktery by vedl i Jablunkovskym prismykem,

vlada nakonec zavrhla
Darek Stalmach iDNES.cz — 11. éervna 2015

Nikdy se o ném nemluvilo tolik jako o praplavu Dunaj-
Odra-Labe, a pfesto mohl vyrazné zkomplikovat situaci
v regionu. Nad priplavem Odra-Vah, ktery mél vést pres
Jablunkovsky prusmyk, ale vliada zlomila hal.

Majitelé stavebnich firem jsou mozna smutni, starostové mést
lezicich na fece OISi se raduji. Vlada zruSila veskeré plany na
pfipadnou stavbu kanalu Odra-Vah, ktery mél vést prave po
fece OISi a Jablunkovskym priasmykem na Slovensko.

,V ramci aktualizace Politiky Gzemniho rozvoje Ceské re-
publiky byl zamér vodni cesty Odra-Vah vypustén,” fekla
feditelka odboru komunikace Ministerstva pro mistni roz-
voj Veronika Varosi.

»VétSina dopravnich odbornikl i z oblasti vodni dopravy
zruSeni tohoto spojeni schvaluje,” komentoval rozhodnuti
vlady Tomas Kolafik, $éfredaktor odborného €asopisu
Vodni cesty a plavba. ZruSeni trasy Vah-Odra podpofil
i Moravskoslezsky kraj a Sdruzeni pro rozvoj Moravsko-
slezského kraje.

Konec plant na stavbu priplavu, ktery by musel na své
trase prfekonat vySkovy rozdil téméf 350 metr(, udélal ra-
dost také starostim mést a obci lezicich na fece OISi,
jejiz koryto méla planovana trasa prlplavu kopirovat.

Priplav by byl komplikaci pro mésta i podniky
»Nefeknu, co to Tfinci pfinese, ale co by mu vzalo, kdyby
se takovy plan realizoval,“ komentuje rozhodnuti vliady
starostka Tfince Véra Palkovska. ,Pro mésto i pro zele-
zarny by stavba prlplavu, tak jak byla planovana, zna-
menala velké problémy co se tzemniho hlediska tyce. To,
ze vlada pfipadnou stavbu zruSila, je jen dobfe.”

Stejné reagovali i zastupci Tfineckych zelezaren. | pro
nas je to dobrd zprava,” fekla mluvéi Trineckych Zeleza-
ren Petra Juraskova. ,Realizace zaméru vodni cesty
Odra-Vah by méla zasadni vliv na vyvoj naseho regionu.
Jeho zruSeni tak znamenad, Ze se nemusime obavat pfi-
padné hrozby stavebni uzavéry ¢i stavebni aktivity
v aredlu Trineckych zelezaren, jimz OlSe protéka.”

Na fakt, ze plany stavby kanalu nijak vyrazné nepokrogily,
upozornil starosta Jablunkova Jifi Hamrozi. ,Védeéli jsme, ze
néco takového tady ma byt, ale detaily jsme neznali, nijak
zvlast se to neresilo. Takze ani nevime, kudy by pfipadny pri-
plav mél vést. Kdyby po OIl8i, tak bychom museli zbourat
snad pllku mésta, takze jsem jenom rad, Ze to nevyslo,” fekl.
Stejné reagoval i starosta Mostl u Jablunkova Josef
Szotkowski. ,Udoli je lizké a nam uz tak dé&laji problémy
blokace kvuli silnici. Priplav by to jesté zhorsil.”

POZNAMKY K NESUHLASU S NAVRHOVANOU
VODNOU TRASOU ODRA-VAH

Ing. Jaromir Hladky, CSc., Ing. FrantiSek Stolarik — Dopravno-vedecka spolo¢nost

»Ministerstvo pre miestny rozvoj CR toto prepojenie
vysSkrtlo z politiky uzemného rozvoja“. Tak znie za-
kladna informacia k navrhu vodnej trasy Odra-Vah s na-
slednou parafrazovanou hamletovskou otazkou: ,,Je to
dobre, alebo nie“?

Genéza vzniku tohto zameru sledovala ,,narodny zaujem*
so zamerom zapojenia Vahu (eurdpska vodna cesta ¢. E
810, Schéma €. 3) do systému transeurdpskych vodnych
ciest rie€no-kanalovou sustavou ,,Dunaj-Odra-Labe“
(zékon €. 06 — z&kon o stavbé vodnich drah a o provedeni
Upravy fek ze dne 13. €ervna 1901).

Povazuje sa za vhodné uviest zahrnutie kanalovej
trasy udolim rieky OlSa do schémy vodnych ciest ako
chybajtce prepojenie (Schéma €. 3).

VyS&Sie uvedeny text ma vyluéne konstataény charakter.
Autorom textu nie je znama skutoénost, podla ktorej by
realizacia akejkolvek dopravnej infrastruktury znamenala
,faktické zastavenie rozvoja“ akéhokolvek uzemia. Opa-
kom je skutoénost, ze alokacia dopravnej infrastrukttry
v Uzemi vyvolava jeho nasledny uzemny rozvoj, ako aj
socialno-ekonomicky, mozno iného charakteru.

Zamer zapojenia rieky Vah do vodnej trasy Odra-Vah
sledoval snahu o zvy$enie dopravného potencialu Pova-
Zia, ¢o treba hodnotit ako zamer presahujuci prepravné
naroky produkénej sféry celého Povazia. Naviac treba
konstatovat dostatoénu prepravnu kapacitu alokovanych
dopravnych systémov — zelezni¢ného a dialni¢ného. Za-
Ciatkom 90. rokov 20. storocia doslo k likvidacii velkej
casti vyspelych vyrobnych aktivit povazského re-
gionu, ¢im tento stratil svoju délezitost z pohfadu O-D
systému. Na tomto priklade mozno uviest, Ze strata
hlavne vyrobnych aktivit v regiéne je pri¢inou neatrakti-
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vity v nom alokovanych vykonnych dopravnych tras.
VSeobecne konstatovany hromadny jav likvidacie zelez-
ni¢nej dopravy na malo vytazenych tratiach z dévodu
nedostatku cestujucich, resp. tovarov ako ddsledku
znizovania poctu obyvatelov v obsluhovanom regidne,
resp. likvidacie vyrobnych procesov v regiénoch su realnymi
priéinami tohto neziaduceho likvidacného procesu.
Vyjadrenie niektorych firiem o nezaujimavosti vod-
ného koridoru Dunaj-Odra-Labe dokumentuje kratko-
zrakost ich veducich pracovnikov/vlastnikov.
Postupné zosiliiovanie nazoru o potrebe prihrani¢nych re-
giénov CR/PR splavnit rieku Odra do Ostravy naznaduje
ich zamer svojho napojenia na pristav Stetin rie¢ho-kanalo-
vou trasou Odra, tym aj na medzinarodny namorny systém.
Riec¢no-kanalova vodna cesta Dunaj-Odra-Labe je sucas-
tou eurépskeho vodného dopravného systému europ-
skeho az transkontinentalneho/euroazijského vyznamu.
Treba podporovat urychlend kompletnu Studiu (Studia
realizovatelnosti), ktora posudi technicku realizovatelnost
diela a jeho ekonomicku efektivitu v Case.

Je potrebné eliminovat v procese realizacie Studie
vSetky nekvalifikované nazory lokalneho charakteru pri
nutnosti reSpektovat kvalifikované odborné nazory
a poziadavky. Jedna sa o dielo s nelimitovanou zotr-
valostou v ¢ase v danom Uzemi, pre ktoré bude po-
trebné zabezpedit medzinarodné/medzistatne zmluvy
medzi dotknutymi krajinami a zmluvy v oblasti financova-
nia, prevadzkovania diela, ...

Zaverom treba vyjadrit suhlas s eliminaciou vodného
diela Odra-Vah s poziadavkou vyvinutia maximalneho
usilia v prospech realizacie ,,Feasibility Study“ vod-
ného koridoru Dunaj-Odra-Labe.



Prazska paroplavebni spolecnost slavi 150 let!

PhDr. Stépan Rusnak — vykonny feditel PPS

V letoSnim roce
uplyne uz sto pade-
sat let od zahajeni
pravidelné osobni
lodni dopravy. Jsem
neobycCejné hrdy na
to, Zze nositelem této
tradice po celou dobu
zlstala a zUstava
Prazska paroplavebni
spole¢nost, zalozena
roku 1865 osvicenymi
ceskymi podnikateli
a osobnostmi vefejného Zivota, prazskymi primatory Vac-
lavem Bélskym a FrantiSkem Dittrichem a plavcem, sta-
vitelem a mecenaSem Vojtéchem Lannou.

Za uplynulého pul druhého stoleti se osobni lodni do-
prava, jejimiz symboly jsou a zlstanou velké prazské par-
niky, stala neodmyslitelnou soucasti spole¢enského
a kulturniho Zivota Prahy a stfednich Cech, Prazand
i navstévnik( hlavniho mésta. PPS pfipravila ve spolu-
praci s Narodnim technickym muzeem oslavy 150.
VYROCIi ZALOZENI PPS, které vyvrcholi letos v lété
velkym vystavnim projektem. Na jeho pfipravé a na dal-
Sich doprovodnych akcich participuje také fada dalSich
instituci. Specialné chci zdlraznit roli Narodniho muzea,
Muzea hl. m. Prahy, Narodniho archivu, Archivu hl. m.
Prahy, Narodniho filmového archivu ¢i starobylého pla-
veckého spolku Vitavan. Nad celym projektem pfevzala

za$Stitu fada osobnosti ¢eského vefejného zivota, kterym
za jejich prizen velice dékujeme.

Béhem pfiprav projektu doslo k nékolika mimoradné za-
jimavym objevim na poli uméleckych dél slavnych tvarc(,
jakymi byli Bedfich Havranek, Jakub Schikaneder ¢i Josef
Sima. Zasluhou NFA se podafilo objevit také fadu doku-
mentarnich filmd, které mohli divaci vidét naposledy ve 20.
letech 19. stoleti. Diky pfedb&zné resersi na webu Ce-
ského rozhlasu vime o existenci nesmirné cennych
zvukovych zaznami ulozenych v rozhlasovém archivu.
Vystava Uméni paroplavby po fece Vitavé 1865-2015
tedy nebude zalozena pouze na exponatech technic-
kého charakteru, ale stane se také prvoradou kulturni
akci letoSniho léta v Praze. Prostfednictvim cennych ex-
ponatl predstavi podobu a spole¢enskou a uméleckou re-
flexi pravidelné osobni lodni dopravy v Praze, jejich lodi
a provozu na nich od roku 1865 do soucasnosti.

V ramci celoro¢niho planu pfipravuje PPS také bohaty
kulturni a vzdélavaci program pfimo na Vlitavé. Pfi jeho
realizaci poc¢itame s uzkou spolupraci s vy§e zminénymi
institucemi. Vzacnou udalosti bude srpnovy pfijezd his-
torického parniku Krippen z Drazdan. Parnik Krippen
podnikne v ramci oslav nékolik plaveb po Vitavé v histo-
rickém centru Prahy. Soucasti slavnosti bude rovnéz velky
koncert na hladiné Vlitavy, setkani parnich strojd na vitav-
ské naplavce, nebo celoro¢ni vzdélavaci projekt pro Skoly.

Rad bych vas pozval na v8echny pfipravované akce.
Vérim, ze se spolu s vami podafi oslavy 150. vyroci za-
loZzeni prazské paroplavby Uspésné uvést do zivota.

Parnik Praha odplouva kolem roku 1880 z pfistavisté v centru Prahy

Archiv Muzea hlavniho mésta Prahy
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PRAZSKA PAROPLAVEBNI
SPOLECNOST

- Kalendar akei ve 150. plavebni sezoné 2015

arpen

15. srpna

Zahajeni linky do ZOO Praha,

Srpnova plavba parniku VLTAVA
na Mélnik

Prosinec

25. - 26. prosince

31. prosince

OSLAVY 150. LET PRAZSKE PAROPLAVBY ~

Brezen cEDiedd historicky prvni spolecné vstupné DNY PARY, prijezd parniku KRIPPEN,
Velikonoeni plavby Prat Srpen 22.-23.srpna slavnostni plavba parnikd Prahou,
3.-6.dubna el‘ O“Vocl_’: REVEhpLTd ‘Ic’“'_ dé&lova salva z Marianskych hradeb, trubaéské
SEAVYYENKEIDETIE Do aves troubeni z mosteckych véZi Karlova mostu
Duben Den ziskani koncese PPS, PLAVBA S—
; ! 6. zar Zavérecna plavba na Sla
7%R4bna O MODROU STUHU ' P Py
e 28. zaf| Oslava dne ¢eské statnosti
25.-26.dubna 6. roénik vystavy LODE NA VODE : ' :
S 15.zafi — 12.fijna  ARCHITECTURE WEEK
Zahdjeni 150. sezény PPS Zaki LS
1. kvétna slavnostni plavbou obou parnikl na Slapy, - 18, zafi Konference parnikem na vinach feky Vitavy
77. narozeniny parniku Viysehrad : (NTM)
7. Kiatna Piijezd nové lodé BOHEMIA RHAPSODY, 24, 24 Kfest nové znamky Ceské posty s parnikem
Kvéten - kiest a uvedeni do provozu KAMPA i PRIMATOR DITTRICH
AP Pripomenuti 70. VYROCI KONCE 15, 18. fiina 3. rocnik festivalu svétla SIGNAL -
: DRUHE SVETOVE VALKY - AL PLAVBY ZA SVETLEM
15, kvétna Zehnani nové lodé . E. Dominikem ) 140. vyroci od dmrti primatora Frantiska
: kardinalern Dukou v ramci Navalis Rijen o1 fi Dittricha —~ UDELENI CENY PRIMATORA
. » : -1ana DITTRICHA ZA PRINOS PPS, Vitavé a lodni
1.¢ervna Den Déti - Paroplavba détem dopravé
Orevfenf lo(‘ji,\-fl[avska beseda” 28.fijna Statni svatek — vznik Ceskoslovenské republiky
na Stieleckém ostrové
1. 0i Tryzna z é hy VI
erve 5.-7.¢ervna S paroplavbou na Primatorky issopadd ygha A Atonte USOEpN ey
cren S Tl o ZAKONCENIVYSTAVY 150. LET PAROPLAVBY
O O ’ P v NTM, zakonceni 150. paroplavebni sezony
16. ervna Vernisaz vystavy Uméni paroplavby U‘l,,[md
(1865 - 2015) v Narodnim technickém muzeu 14. listopadu SVATOMARTINSKE VINO NA NAPLAVCE
30. ervna Plavba za skolni vysvédceni 17. listopadu Statni svatek — Den boje za svobodu
+ [= n
. ; - demok
= . Cervencova plavba parniku VLTAVA s
Cervenee 25.Cervence na Mélnik 28 Rtonadi~
lsiope Adventni plavby Prahou
20. prosince

VANOCNI PARNIK DO ZOO,
CESKA POSTA NA PALUBE

Silvestrovska plavba

21. srpna

IJ;il ek

.3...’. ‘-I'II]’!.‘!

sobota

9:00
17:00
9:00
11:30
12:00

14:00

14:00

14:00

19:00

20:00

21:45

Odjezd parniku KRIPPEN z Mélnika do Prahy

Slavnostni piijezd parniku KRIPPEN do Prahy (Rasin)
Plavba parniku VL.TAVA do ZOO

Plavba parniku KRIPPEN (Rasin, Viysehrad, Barrandov a zpét)
Plavba parniku VLTAVA (Rasin, Zofin, Vy3ehrad a zpét)

PRAZSTI OSTROSTRELCI VYPALI 150 RAN Z MUSKET
KE SLAVE PAROPLAVBY

Prijezd parniho viaku pres Zeleznicni most u Vysehradu

Velka slavnostni plavba parnik VLTAVA, VYSEHRAD

a KRIPPEN Prahou (Rasin, Viyehrad, Smichov, Stvanice
a zpét)

SLAVNOSTNIVECERNI PLAVBA PARNIKU VLTAVA,
VYSEHRAD a KRIPPEN s tematickym dobovym

cateringem, jidelnim listkem z roku 1865 a programem
(kapacita 500 mist)

Vecerni koncert na termindlu Radinovo nabfeZi, projekce
historie 150 let PPS

Zakonceni koncertu ohriostrojermn z pontonu na hladiné
Vitavy s hudebnim motivem Smetanovy stejnojmenné
symfonické basné s hoficimi ciframi, 150"

23. srpna

nedéle

24. srpna

pe mdéli

13:30

- Plavebni rad oslav 150 let PPS, 22. - 23. srpna 2015 -

Plavba parniku KRIPPEN

(Rasin, ViySehrad, Barrandov a zpét)

16:00

Plavba parniku KRIPPEN

(Rasdin, Vysehrad, Barrandov a zpét)

900 Odjezd parniku KRIPPEN na Mélnik

www.paroplavba.cz

Www.prague-boats. CZ




150 let Prazskeé paroplavebni spolecnosti
1. ¢ast - zalozeni PPS

Vlastimil Pazourek

Foto: archiv PPS, archiv Muzea hlavniho mésta Prahy

Plavba parnikem po Praze je tradi¢né spojovana
s Prazskou paroplavebni spoleé¢nosti (PPS). Vznik spo-
le€nosti pfed 150 lety souvisel s emancipaci ¢eské poli-
tické elity v tehdejSim Rakousku a byl jednou z mnoha
tehdy tak ¢etnych zakladatelskych akci prazské méstan-
ské spole¢nosti. Pozoruhodné je, ze témér veSkera do-
kumentace ze zalozeni firmy je dodnes dohledatelna
a nabizi mnoho inspirace pro podnikani i v soucasné
dobé.

Spolecnost Méstanské besedy

Pocatky paroplavby jsou Uzce propojeny se zrodem
prazské Méstanské besedy. Ta svou ¢innost zahajila 31.
ledna 1846 projevem FrantiSka Palackého. Zpocatku sidlila
v |. patfe domu u Cerné raze. Jejim prvnim pfedsedou byl
JUDr. Josef Fry¢, mezi zakladateli byla fada prednich ce-
skych osobnosti té doby, jmenujme F. A. Braunera, P. Fas-
tera, K. Havli¢ka, F. Palackého, F. PStrosse, F. L. Riegera
¢i A. P. Trojana, ale také FrantiSka Dittricha, ktery byl zaro-
ven ¢lenem jejiho prvniho vyboru. O oblibé Méstanské
besedy svédci fakt, Ze jiz rok po svém zaloZeni méla vice
nez 520 ¢lenu a jejich pocet nadale rychle stoupal.

Meéstanskou besedu si Ize asi nejlépe pfedstavit jako
elitni pansky klub s restauraci, poskytujici moznosti u¢a-
stnit se raznych forem dobové spole¢enské zabavy, jako
byl biliar, karetni hry apod. Méstanska beseda ale fungo-
vala i jako misto pouceni, nebot jeji ¢lenové zde méli
k dispozici ¢itarnu s mnozstvim titul domacich (¢eskych,
rakouskych), ale i zahrani¢nich novin a ¢asopist. Konaly
se tu vzdélavaci pfednasky, debaty o vefejnych otazkach
ale také plesy, vylety apod. Pfirozené méla sv(j vyznam
i jako misto vhodné pro setkavani, domlouvani, uzavirani
dohod v obchodé, ve vytvareni ¢eskych spolkd atp. V 50.
letech 19. stoleti, kdy byla omezena politicka prava, plnila
funkci vefejného féra a z¢asti nahrazovala roli neexistuji-
cich politickych spolk(, do uréité miry i parlamentu, ¢imz
pfipravovala budouci politiky k jejich vefejné €innosti.

Po odstoupeni rakouského ministra vnitra Alexandra
Bacha 21. srpna 1859 se v zemi obnovil rozvoj verfejnych
aktivit. Pfi obecnich volbach v Praze roku 1861 s aktivnim
pfispénim ¢lent Méstanské besedy vyhrali ¢esti liberalové.
Purkmistrem byl zvolen FrantiSek PsStross, do té doby znamy
predevsim ¢innosti v Hospodarské komore, jiz v roce 1858
predsedal. V dobé jeho politického plsobeni byla ¢estina
prosazena jako jednaci fe¢ radnice a jako hlavni vyu¢ovaci
jazyk prazskych skol. Dobra znalost ¢estiny se stala pod-
minkou pro pfijeti do zaméstnani na radnici.

V dobé vlady purkmistra PStrosse v Praze inicioval Mi-
roslav Tyr$ s Juliem Grégrem zalozeni Sokola, zakladaci
schlze 17. Unora 1862 se uUcastnilo 75 osobnosti. Ve
stejné dobé na pocatku roku 1861 Jan Ludevit Lukes,
znamy prazsky zpévak, ze svého péveckého sboru vytvo-
fil vefejny spolek Hlahol, ktery se stal prototypem ce-
skych péveckych spolkd. Podobné vzniklo i Prozatimni
divadlo. Sbor pro vybudovani Narodniho divadla zakoupil
v roce 1852 pozemek na brehu Vitavy. Diky sbirkdm mezi
lidmi nastfadal 100 000 zlatych a na navrh FrantiSka
Ladislava Riegra se rozhodl v roce 1862 postavit Proza-
timni divadlo. VSechny tyto ,Ceské” vefejné skutky byly
vyznamné podporovany ¢leny Méstanské besedy a v je-
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jich salénech se hojné diskutovaly. Pozdéji se staly vzo-
rem pro zaloZeni paroplavebni spole¢nosti. Nové vzniklé
spolky do svého programu velmi brzo zaradily akce na
Vitavé. Uz v roce 1864 podnikali Sokolové dvoudenni vy-
lety k Svatojanskym proudim. Z pozdéjSi doby zname
i Cetné vylety spolku Hlahol, uskuteénéné na parnicich
Prazské paroplavby.

FrantiSek Vaclav PStross zemfel v ifadé na zanét moz-
kovych blan ve véku 40 let. Jisté ale neni nahoda, Ze jeho
otec se stal o dva roky pozdéji jednim ze zakladajicich
akcionarl paroplavby.

Nastupcem na misté purkmistra se stal 7. ¢ervence
1863 jeho naméstek Dr. Vaclav Bélsky (narozen 5. 3.
1812), dfive tajemnik obchodni a Zivnostenské komory,
od roku 1858 advokat. Proslavil se navrhem na zfizovani
spofitelen na venkové a upravou jednoty rakouskych
cukrovarnikd pro vzajemné pojisténi. Béhem revoluce
roku 1848 byl ¢lenem Narodniho vyboru a prazského
obecniho zastupitelstva. V letech 1863-1872 byl poslan-
cem zemského snému. V dobé vykonu své funkce zalozil
obecni plynarnu, readlné gymnazium na Malé Strané
a obecni pojistovnu. Nechal také vybudovat Most cisare
FrantiSka Josefa |. Zasluhou purkmistra Bélského nespo-
Civalo tézisté Cinnosti obecni samospravy ve vnéjSim
.pocesténi“ mésta, nybrz stale vyraznéji v jeho moderni-
zaci. Pravé tehdy se prosadila myslenka, Ze ¢eské hlavni
mésto musi dlstojné reprezentovat svij narod prfedevSim
tim, Ze se vyrovna nejvyspélejSim evropskym metropo-
lim. Pfedpoklady pro jeji napIlnéni v praxi vytvofil novy
stavebni fad z kvétna 1864. Dr. Bélsky si jako purkmistr
vybral za svého naméstka Frantiska Dittricha. Pravdépo-
dobné se poznali pfi organizaci spolkovych akci v Més-
tanské besedé.

FrantiSek Dittrich, narozeny 18. 2. 1801 v prazském
Podskali, byl v té dobé& majitelem proslulé Podskalské

.

znamy

Frantisek Dittrich (1801-75) cesky vlastenec a politik,
jako iniciator vzniku a prvni pfedstavitel PraZzské paroplavby na
Vitavé. Za zfizeni tohoto podniku dostal F. Dittrich rytifsky kriz
FrantiSka Josefa. PraZsky purkmistr v letech 1870-1873



radnice a celnice a znamym obchodnikem s dfivim. Patfil
mezi pfedni osobnosti Eeského politického zivota v Praze
a mezi vyte¢né znalce Vltavy. Ur€ité byl jednim z téch,
ktefi se angazovali ve stavbé ,Mostu cisafe Frantika Jo-
sefa 1.“. Kromé narodnich aktivit byl znam svou Cinnosti
pfi ochrané zaplavené Prahy. Pfi povodni v roce 1845
spolu se synem zachranil na pramici na 80 lidi ze zapla-
venych dom. Jako fidici komisaf prvniho okresu povod-
niho v Praze pomohl fadé lidi zachranit majetek pfi
zaplavé v unoru 1862, za to mu byl purkmistrem PS$tros-
sem udélen zasluzny zlaty kfiz s korunou. Dittrich byl
také znam podporou a organizaci péce o chudé.

V prostiedi vzdélanych a ambiciéznich prazskych poli-
tikG a podnikatell vynikal pfedevsim poctivosti a davéry-
hodnosti. Narodil se v zdmozné rodiné kupce a dfevare
v prazském Podskali. Jeho détstvi nebylo Stastné. V jeho
tfech letech mu zemfela matka, v roce 1810 otec a rok
poté zlikvidovala hospodarska krize celé jeho dédictvi po
rodi€ich. Porucnik ho vyuzival k téZké praci. Mlady Dittrich
se nechal najmout jako plavec vorli na Vitavé a Labi, Setfil
tvrdé vydélané penize a v 25 letech si otevfel vlastni dre-
vafsky obchod a pozdéji i hostinec.-V roce 1828 se stal
prazskym méstanem a postupné se zapojoval do vefej-
ného zivota. Roku 1832 se pfi zakladani opatrovny na
Hradku seznamil s ucitelem Janem Svobodou a spisova-
telem Frantou Sumavskym. Dittrich se uz v této dobé znal
se v8emi Ceskymi osobnostmi politiky, védy a uméni.
O dva roky pozdéji se stal clenem Matice ¢eské. Kontakty
s obrozenci i Cetba historické literatury ho pfivedla k vlas-
teneckému hnuti. Podporoval napfiklad spolek Podskalak
nebo Kajetanské divadlo na Malé Strané. Roku 1839 kou-
pil Pofi€skou radnici v Podskali a o dva roky pozdéji za-
lozil s pfateli ,Ceskou spole€nost®. Ta pak zorganizovala
velké narodni schiize: prvni, nékolikatisicovou, roku 1842
na hradé To¢nik, druhou pak o Velikonocich 1845 na ledé
v Podskali. Cilem bylo podpofit v Eeském obyvatelstvu na-
rodni uvédomeéni a mys$lenku spolCovani.

Jak jiz bylo fe€eno, Dittrich patfil k zakladatelim Més-
tanské besedy. Ugastnil se schiize ve Svatovaclavskych
laznich 11. bfezna 1848, na niz byly pfijaty navrhy na zfi-
zeni obecni samospravy a zruSeni cenzury. Byl i v praz-
ské deputaci, ktera roku 1848 tlumocila pozadavky Cechil
rakouskému cisafi Ferdinandu Dobrotivému. V té dobé byl
také zvolen do prazského obecniho zastupitelstva. S na-
stupem Bachova absolutismu ukoncil svou politickou €in-
nost a stahl se do ustrani. Zapasil pfitom s téZkou nemoci
i depresemi. Vedle toho v8ak podnikl soukromou cestu do
Kostnice a Svycarska a roku 1851 se stal ¢lenem prvniho
vyboru pro stavbu Narodniho divadla.

Jako obecné respektovana osobnost byl v 60. letech
zvolen pfednostou vyboru Méstanské besedy. Jak piSe do-
bovy €asopis Svétozor: ,Dlouhodoba zkuSenost plavecka,
pak kazdodenni pozorovani Vitavy vzbudilo v ném mys-
lenku, Ze by se mohla po ni zafiditi trvala paroplavba“.

Myslenka zfidit v Praze paroplavbu se hojné diskutovala
v Méstanské besedé delSi dobu. VSichni zu¢astnéni méli
v Zivé paméti prvni Cesky plavebni podnik Andrewse
a Rustona, diky némuz uz v roce 1841 vyplul z Prahy par-
nik Bohemia. Rovnéz byl znam neuspésny pokus parniku
Mescéry z roku 1857. Soucasné vsichni védéli, ze i Praz-
ska akciova strojirna stavi parniky pro némecké rejdare.
Z Prahy je po Labi komplikované dopravovala do Némecka.

Vybor Méstanské besedy sdruzoval i dal$i strljce vzniku
paroplavebni firmy: Josefa HuleSe, obchodnika, méstského
zastupitele a naméstka prfednosty; Dr. Vaclav Bélského,
purkmistra mésta Prahy; kupce Jifiho Kettnera; Vavfince
Kirsche, kupce a tovarnika, ktery byl pokladnikem Méstan-
ské besedy. Pfi zalozeni spole€nosti se stal akcionarem
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i prvni pfednosta Méstanskeé besedy JUDr. Josef Fryc.

DittrichGv véhlas ponékud zastifiuje osud druhého
muze Prazské paroplavby Josefa HuleSe. Narodil se
v Rakovicich v pracheriském kraji 31. 12. 1813. Brzy se
pfestéhoval do Prahy, kde se vénoval obchodu s odévy.
V roce 1842 ziskal mésStanska prava. Roku 1848 byl zvo-
len do sboru obecnich starSich, ale jiz o dva roky pozdéji
odesSel z politiky a dobu Bachova absolutismu prozil
v Ustrani. Od roku 1861 byl znovu ¢lenem obecniho za-
stupitelstva, kde se soustredil pfedevSim na otazky hos-
podarské. Byl dlouholetym podporovatelem c¢eskych
spolkd Hlahol, Sokol, Svatobor. Josef Hule$ ¢asto Fran-
tiSka Dittricha zastupoval, jak v zalezitostech komunalni
politiky, tak i pfi vzniku a organizaci paroplavebni spole¢-
nosti. V roce 1865 se také stal Dittrichovym nastupcem
ve vedeni Méstanské besedy. Pozdéji se jako purkmistr
Prahy zaslouzil o zakoupeni nového domu pro Méstan-
skou besedu a o zfizeni besednich mistnosti.

Zalozeni paroplavebni spole¢nosti

Prvni oficialni jednani ke vzniku nové paroplavebni
spolecnosti probihalo v Méstanské besedé v neformal-
nim kruhu tzv. ,pfatel pokroku“ 6. listopadu 1864. Tehdy
se dvacet osm osobnosti dohodlo a stvrdilo podpisem,
Ze bude spole¢né usilovat o postaveni parolodi, vydani
akcii a zalozeni akciové spole¢nosti k jejimu financovani.
Byl zvolen péti¢lenny vybor pant Dittricha, HuleSe, Vac-
lavika, Starého a Kriesche s Ukolem vyjednat povoleni
s mistodrzitelstvim. Je zminéno, Ze se ma jednat i s Rus-
tonovou strojirnou. Z protokolu Ize vycist, Ze o postaveni
parniku se jednalo uz dfive. Dle navrhu purkmistra
Dr. Bélského se mélo pofidit 300 akcii po 100 zlatych.

Daldi setkani 13. listopadu feSilo alternativni moznost
nakupu lodi v Sasku a schvalilo pfistoupeni péti novych
¢lenud. Jeden z nich, Karel Bondy, pochazejici z prazské
zidovské obchodnické rodiny, mél pozdéji funkci poklad-
nika. Je dochovan jesté zapis ze 17. listopadu 1864.
Z prosince a ledna nemame mnoho novych informaci,
pfedpoklada se ale, Ze vybor se snazil ziskat dalsi akci-
onare. 26. unora 1865 je uz v seznamu potencialnich ak-
cionaru 45 osob, mezi nimi nové Vojtéch Lanna, FrantiSek
Saidl, Jaroslav Prochazka a Joseph John Ruston. Tehdy
se dohodlo vydat 200 akcii po 200 zlatych. Nejvice akcii
se zavazal odebrat Vojtéch Lanna, a to 20 kusU, dale pak
Peter Voitl 15 kusl, Ruston a spole¢nik Lann(iv Siedek
10 kusU, ostatni podilnici, napf. tehdy Vincenz, pozdéji
Cenék Rott, Dr. Vaclav Bélsky, Frantisek Dittrich, méli ob-
vykle 5 akcii, fada lidi se ale zavazala odebrat i jednu
nebo dvé akcie. Akcionéfi byla celé fada v Praze tehdy
znamych osobnosti, znamy pivovarnik Jan Michael Sary,
knihkupec Bohumil Styblo, pekaf Odkolek, tovarnik Vac-
lav. Sommerschuch, knize Ottingen, majitel zbraslav-
ského panstvi atp.

Velmi ucelné byla feSena organizace tak velkého poctu
lidi. Kazdé jednéni prozatimniho vyboru bylo doloZzeno
zapisem, ktery byl soucasti obézniku. Posli¢ek jednotlivé
interesenty o vznik podniku obeS$el a ti podpisem stvrdili,
ze zépis Cetli. Uz 12. bfezna skladali podilnici 40 % podil
z ceny akcii pokladnikovi, v té dobé také objednali parnik
v Rustonové strojirné.

Béhem dubna vybor vypracoval stanovy schvalené na
schlzi 25. dubna, pfedsedou zatimniho vyboru byl na
navrh Dr. Bélského zvolen FrantiSek Dittrich, mistopfedse-
dou J. Hules, dal$imi ¢leny byl pokladnik K. Bondy, Kries-
che, Vaclavik a Stary. Uz 18. kvétna zastupci zatimniho
vyboru Dittrich, Hule§ a Bondy osobné pfedali ¢eskému
mistodrziteli Belcredimu zadost o povoleni paroplavebni
spoleénosti. Zadost byla postoupena dvorské kanceléfi
FrantiSka Josefa |. Ta vydala svoleni k zalozeni akciové



spolecnosti 25. srpna. Stanovy ale mély byt opraveny. Po
Upravach je schvalilo prazské mistodrzitelstvi 26. zafi
1865. Spole¢nost se oficialné jmenovala Prazska spolec-
nost pro paroplavbu na fece Vlitavé. Uréité je zajimavé, Ze
v dobé, nez byla akciova spole¢nost schvalena, uz spo-
le¢nost ,neformalné“ od podilnikll vybrala penize a pofi-
dila za né parnik a dalSi véci potfebné k fungovani
paroplavebniho podniku. NeSlo pfitom o zrovna malou
sumu, pred oficialnim schvalenim akciové spole¢nosti bylo
Lrezervovano“ 175 akcii po 200 zlatych a penize byly od
potencialnich akcionard vybrany, nebot lodénice dostala
zaplaceno. Vedeni spole¢nosti od svych ¢lenli vybralo
35 000 zlatych, coz v tehdejsi dobé byla cena nékolika
dom(. Je zjevné, Ze FrantiSek Dittrich musel mit opravdu
velkou dlvéru mezi lidmi. Ta byla jesté podpofena velmi
otevfenym jednanim pfipravného vyboru. Kazdy krok pro-
zatimni rady byl mezi interesenty zvefejnén obé&znikem.
Nakonec i diky tomu o zalozZeni firmy tolik vime.

Vyjime€nou realizaci bylo i zfizeni plavebniho provozu.
Rustonova lodénice pfedvedla parnik Praha-Prag uz 15.
srpna, pét a pll mésice po objednani lodi. Ten den vykonal
prvni Ufedni plavbu do Stéchovic. Nasledné, nejspise po
drobnych opravéach v lodénici, byl 25. srpna komisionalné
pfedan spolecnosti, téhoz dne jiz potvrzené, k pravidel-
nému provozu. V plavebni ro¢ence z roku 1923 je uve-
deno, Ze povoleni k provozovani paroplavby bylo Prazské
paroplavbé udéleno vynosem ministerstva ze dne 29.
srpna, rozhodnutim ze dne 26.
srpna. Toto vlastné doklada, ze
Ufady provoz paroplavebni firmy
dodate¢né legalizovaly.

Da se predpokladat, ze nad
novou paroplavebni firmou drzel
ochrannou ruku hrabé Richard
Belcredi, ktery v letech 1863—1865
v Praze pusobil jako prazsky
mistodrzici. Velmi dobfe se znal
s Dr. Bélskym, s nimz za svého po-
bytu v Praze Uzce spolupracoval.
Jeho plisobeni na Uradu mistodrzi-
ciho nebylo nijak v rozporu se
zajmy osobnosti z fad Méstanské
besedy, s predstaviteli ¢eské poli-
tické elity ved| Cetna jednani. 27.
Cervence, tedy mésic pred zahaje-
nim paroplavebniho provozu, byl
jmenovan ministerskym predsedou
celého Rakouska. Belcredi byl
i sou¢asniky hodnocen jako ,ne-
stranny a spravedlivy politik®.

)

z 26. srpna 1865
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Fotografie ze slavnostni zahajovaci plavby parniku Praha-Prag ve Stéchovicich
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Slavnostni zahajeni paroplavby na Vitavé probéhlo
26. srpna. Ohlaseno bylo na vytisténych pozvankach, coz
znamena, Ze vedeni spole¢nosti je muselo dopredu zadat
s védomim, Ze Ufedni povoleni dopadne tak, jak bylo ku-
loarné domluveno. Parnik Praha vyplul na svou prvni
plavbu presné ten den, co spoleénost bez schvalenych
stanov dostala povoleni provozovat paroplavbu. Zahajo-
vaci plavby 26. srpna se U¢astnilo 75 osob, mnoho vzac-
nych hosti v ¢ele s ndméstkem prazského mistodrziciho
Lazanskym, Dr. Bélskym, Vojtéchem Lannou atd. Uz 27.
srpna byl nastaven a zvefejnén pravidelny jizdni fad na
plavby trikrat denné do Zbraslavi se zastavkou v Chuchli.
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Parnik Praha-Prag u bfehu na Smichové pocatkem srpna 1865 pri prejimce plavidla Prvni jizdni fad PraZské paroplavby na Vitavé

vedenim spolecnosti od lodénice

ze srpna 1865
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Prvni oficialni vedeni firmy bylo zvoleno az po defini-
tivnim schvaleni stanov spole¢nosti, a to 17. listopadu
1865. Jak se piSe v zapisu z jednani, FrantiSek Dittrich
byl zvolen Feditelem 118 hlasy v souladu s po¢tem akcii.
Jediny dal$i kandidat Karel Bondy dostal pét hlasu za
akcie a to pouze od samotného Dittricha, ktery ho za fe-
ditele také navrhl. Do vedeni pfedstavenstva byly zvoleni
Josef Hule§, Karel Bondy, Jifi Kettner, Vavfinec Kriesche
Ing. FrantiSek Siedek a Karel Turek. Tehdy také padlo roz-
hodnuti vydat dalSich 200 akciii po 200 zl. a za né pofidit
druhé plavidlo, parnik VySehrad.

Paluba parniku PRAHA

Odkaz zakladateltl paroplavby

Spolecnost zakladateld firmy v prazském vefejném zi-
voté hrala dllezitou roli, ktera pfesahovala vznik paropla-
vebni spole¢nosti. Politicky nejvyznamnéjsi byl urcité
Dr. Vaclav Bélsky.

Pravnik VAaclav rytif Bélsky, praZzsky politik, ktery pomahal Fran-
tisku Dittrichovi svymi prdavnimi zkusenostmi zakladat paropla-
vebni spolecnost. PraZsky purkmistr v letech 1863-1867

V 1été 1866 byla Praha po prohrané bitvé u Hradce Kra-
lové obsazena pruskym vojskem. V situaci, kdy byli vy8si
rakou$ti ufednici evakuovani, vyjednal purkmistr Dr. Vac-
lav Bélsky s pruskym vojenskym vedenim udrzeni chodu
mésta, aby zabranil rabovani a omezil valeéné Skody. V té
dobé se Bélského nameéstkem stal Josef Hule$. Nasledné
mu spoluprace s Prusy byla vycitana, vefejné minéni ve

mésté ale pevné stalo za svym primatorem. Bélsky od-
stoupil z funkce purkmistra v roce 1867 po urdzce ze
strany naméstka mistodrziciho, ktery mu udélil dutku,
jakou obvykle dava svym podfizenym. | diky kontaktdim
z Prazské paroplavby byl Dr. Vaclav Bélsky od 1. Cer-
vence 1869 ve spravni radé Prazské akciové strojirny,
nastupkyné strojirny Rustonovy. V roce 1870 byl zvolen
poslancem fiSské rady a jako reprezentant ¢eskych libe-
ral jednal ve Vidni s pfedsedou tehdejsi rakouské viady
Alfredem Potockim ohledné rozSifeni rakousko-uher-
ského urovnani i pro Cechy. Byla mu nabidnuta i funkce
ministra spravedinosti, ale nakonec k dohodé nedoslo.
Purkmistrem byl zvolen jesté v roce 1873, ale cisaf ho jiz
neschvalil. Zemfel na mrtvici 22. kvétna 1878. Prazska
paroplavba na své valné hromadé pocatkem roku 1879
jeho smrt neopomnéla zminit.

Po Dr. Bélském v Fizeni mésta nasledné pusobil purk-
mistr Karel Leopold Klaudy, ktery byl ve funkci v dobé od
7.ledna 1868 do 23. zafi 1869. Na protest proti zasahim
mistodrzitelstvi do prazské samospravy rezignoval, byl
znovu demonstrativné zvolen, ale funkci nepfijal. Po néko-
likamési¢nim bezvladi byl v roce 1870 zvolen jako purk-
mistr FrantiSek Dittrich, stale feditel a pfedseda spravni
rady Prazské spole€nosti pro paroplavbu na fece Vitavé.

Ve funkci starosty se podilel na zaloZeni penézni burzy,
kde se v nasledujicich letech prodavaly akcie Prazske
paroplavby. V jeho dobé bylo zfizeno hlavni nadrazi
v Praze. Byl patronem pfi zaloZeni podskalského podpr-
ného spolku Vitavan, jenz vznikl 11.6. 1871.V Cele mésta
stal do roku 1873, po skonceni funkéniho obdobi uz
znovu nekandidoval. Za zasluhy v podnikani a paro-
plavbé mu byl udélen rytifsky kFiz fadu FrantiSka Josefa.

Jeho syn FrantiSek Antonin Dittrich byl akcionafem
firmy od jejiho zaloZeni, byl také prvnim kapitdnem par-
niku Praha a ve své funkci spole¢nosti slouzil téméf tficet
let. V prvnim roce provozu paroplavby by vySkolen zna-
mym kapitanem Stolzem z Weiheru (dnes ¢ast Déc¢ina),
kapitanskou zkousku slozil v Drazdanech v roce 1866.
Nésledné Skolil dalsi kapitany Prazské paroplavby, a tak
az do 90. let vyznamné ovlivioval vychovu palubniho
personalu prazskych parnikil. S jeho jménem také ma-
Zeme spojit pfebirani plavebnich dovednosti ze Saska
i vznik ¢eské plavebni terminologie. Aktivnim akcionarem
spole¢nosti byl az do 80. let i Josef Dittrich, nejspide
druhy syn Dittrichav.
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Frantisek Antonin Dittrich byl prvnim kapitdanem parniku Praha. Na
obr. parnik Praha u Branika na olejomalbé z prvnich let provozu



Josef Hule$ se stal nastupcem Dittricha v roli praz-
ského purkmistra poté, co cisaf v roce 1873 odmitl
schvalit Dr. Bélského. Funkci purkmistra zastaval do roku
1876. Béhem jeho pUsobeni byly zalozeny Méstska spo-
fitelna prazska (1874), konéspfezna tramvaj (1875) a na-
drazi Severozapadni drahy (1875). U pfilezitosti navstévy
cisafe Franti8ka Josefa v roce 1874 byl HuleSovi udélen
Rad Zelezné koruny 3. tfidy. Byl uznavany pro svou pra-
covitost, poctivost a Usili, s jakym nezidtné héjil zajmy
Prahy i celého naroda. Jeho dcera Anna Eleonora byla
prvni manzelkou politika Julia Grégra. Zemfel v roce
1887. Jisté neni nahoda, ze jednim z pozdéjsich feditell
Prazské paroplavby byl v letech 1919-1926 Ing. Viktor
Grégr.

Prazsky obchodnik Josef Hule$, zastupce Frantiska Dittricha
v zaklddacim vyboru spolecnosti i jeho nastupce na postu praz-
ského purkmistra 1873-1876

Po smrti Franti§ka Dittricha 21. 10. 1875 se stal fedi-
telem spravni rady Jaroslav Prochazka. Jeho konkuren-
tem byl Josef Hule$, ktery ale neuspél. Pfitom byl Hule$
fadu let naméstkem feditele a firmu fidil i po smrti Fran-
tiSka Dittricha. Nasledné na misto v pfedstavenstvu re-
zignoval.

Ve firmé pak patfila rodina Prochazkl k nejdllezitéj-
§im. Zajimavou informaci je, ze Josef Hule$§ vlastnil
v roce 1872 i ,cukerni” firmu, kde se zaucoval mlady
FrantiSek Prochazka, pozdéjsi zndmy ¢len pfedstaven-
stva paroplavby. Otec Jaroslava Prochazky, Jan Pro-
chazka, byl vérnym pfitelem Dittrichovym, jak pide
Svétozor v roce 1875. Jaroslav Prochazka pusobil jako
feditel do roku 1890. V pfedstavenstvu Prazské paro-
plavby je znam od 90. let 19. stoleti po dobu témér tficeti
let FrantiSek Prochazka, feditel Zemské banky, a na-
sledné i dal&i ¢len rodiny Véclav Prochéazka byl ve 20. le-
tech ¢lenem predstavenstva Prazské paroplavebni
spole¢nosti.

Jednim z hlavnich akcionafd byl Petr Voitl. Jeho syn,
cisafsky rada Ferdinand Voitl, byl ndméstkem primatora
Prahy, ¢lenem spravni rady od roku 1892 a naméstkem
feditele od roku 1903. Od roku 1905 do své smrti v roce
1918 byl feditelem spole€nosti. Dlouholetymi aktivnimi
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¢leny spravni rady a akcionafi byli obchodnici otec a syn
Jifi Kettnerovi, i praz&ti tiskafi a knihkupci Bedfich
a Adolf Styblovi; knihkupec Styblo je jednim z akcionaru
jesté v roce 1923. V prvnich tficeti letech byla Prazska
paroplavba spiSe rodinnym podnikem zakladatelll spo-
le¢nosti. Akcionafli bylo kolem padesati, ale aktivné se
na fizeni firmy podilela sotva tfetina.

Firemni zvyklosti Prazské paroplavby

Stalymi zaméstnanci paroplavby byli pouze kapitani,
strojnici, popf. konduktéfi, ti také dostavali mési¢ni mzdu.
Mimo sezénu se vénovali opravdm a udrzbam plavidel.
Ostatni ¢lenové posadek byli najimani pouze na sezénu
a vyplaceni nejdfive denné, pozdéji tydné. Pokud se
v provozu zaméstnanec neosveédcil, v dalSim roce nebyl
znovu pfijat. Ze spolehlivych lodnikd byli vybirani kormi-
delnici, z nich pak kapitani. Posadky byly ¢asto najimany
z plavcli z povltavskych obci Davle, Vrané, Stéchovice
a Zbraslav, strojnici vétSinou z Prahy. Plavci se sdruzovali
do svépomocnych spolkl, vzorem byl prazsky Vlitavan,
které mély pomahat rodinam v pfipadé zranéni, nemoci
Ci umrti.

Zejména zpocatku byla vazba zaméstnancu k firmé
dana velkou vdéc¢nosti za pFilezitost pracovat. To doklada
napf. dékovny dopis posadky parniku VySehrad vedeni
spolec¢nosti z roku 1866. Prazska paroplavba té doby byla
prestiznim zaméstnavatelem, jinde v oboru byly pracovni
podminky nepomérné horsi. Dochovany mzdovy list
z parniku Praha z roku 1871 ukazuje, ze kapitan mél plat
65 zlatych, kormidelnici 45 a 40 zlatych, strojnik 50 zla-
tych, ti vSichni byli placeni mési¢né, lodnici 1 zlatym a 50
krejcary nebo 1 zlatym 20 krejcary denni mzdy, na svou
dobu to bylo pomérné hodné, nicméné témér tficet let
byly tyto platy témé&f neménné.

Pavodni parnik Vysehrad zacatkem 20. stoleti

Spravni rada spole¢nosti se fadu let schazela tradi¢né
v Méstanské besedé, popf. v byté pfedsedy nebo v ka-
varné. Jejim ukolem bylo starat se o plavebni provoz, zfi-
zovat nova pristavisté a fesit financovani spole¢nosti
a ucetnictvi souvisejicim s provozem, udrzbou a opra-
vami lodi. Uz v 60. letech vedeni firmy vytvofilo prvni pro-
vozni instrukci pro zaméstnance. Zpoc€atku firma neméla
ani zadné administrativni zaméstnance. Clenové spravni
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Parnik PRAHA na své stanici v Podskali v roce 1874

rady i feditel Fidili firmu po léta bezplatné. Firma po prv-
nich dvou komplikovanych letech méla i pomérné slusné
vydélky, nicméné akcionarim vyplacela dividendy pouze
ve vys8i 3-6 % podle vysledku hospodafeni, zbyvajici vy-
délané penize byly ukladany do rezervniho fondu na
pfisti investice. Akcie firmy se obchodovaly na burze
a ¢asem mely i pomeérné znaénou cenu, 2-3 x pfevysujici
jejich nominalni hodnotu.

Vyznamnou agendou pfedstavenstva Prazské paro-
plavby byla snaha pfesvéd&ovat ufady ke zlepSovani pla-
vebnich podminek na Vitavé. Usek feky do Stechovic,
kam pluly prvni parniky Praha a Vy8ehrad, byl regulaéné
upraven firmou Lanna v letech 1850-1862. Od Podskali
smérem po proudu Vitavy plavbé branily staré pevné ka-
menné jezy. Clenové pfedstavenstva pravidelné a vefejné
informovali akcionafe o potizich plavebniho provozu.
Kazdy rok posilali pfipominky k plavebnimu provozu na
prazské mistodrzitelstvi. Obcas se v jejich zpravach ob-
jevuje informace o slibech mistodrzitelstvi, které se ne-
dafi naplnit.
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Parnik Vy$ehrad na konecné stanici ve Stéchovicich v roce 1875

| diky snaze ¢lenu prfedstavenstva bylo mistodrzitelstvi
nuceno fesit nevyhovujici stav feky. Uz v roce 1871 ve
vyroéni zprave informuji, Ze stat pofidil lodni parni bagr
k prohrabkéam u Chuchle, i v dalSich letech komentuji ¢in-
nost statu. Firma v8echny snahy statu v upravach feky
vzdy peclivé pfipominkovala a vefejné komentovala. Ak-
cionafi firmy svym spole¢enskym a politickym vlivem tra-
di¢éné vyznamné pomaéhali k prosazovani plavebnich
Uprav v Praze i v celych Cechéach. Jejich usili bylo koru-
novano v roce 1921, kdy byla dokon¢ena plavebni ko-
mora na Smichové a cela Vltava v Praze byla pfistupna
parnikim Prazské paroplavby.

Vznik prvni ¢eskeé paroplavebni spole€nosti patfil k nej-
dllezitéjsim dobovym udalostem Prahy. Pro ¢eskou spo-
le€nost znamena dobry pfiklad tradic ¢eského podnikani.
Ceské politické elity 19. stoleti propojené s vedenim Praz-
ské paroplavby nezapominaly na potfebu spojit Cechy
s mofem a aktivné prosazovaly splavhovaci prace na Ce-
skych fekach. Cesi se naugili obsluhovat parniky a diky
firmé se i do jisté miry kodifikovala ¢eské plavebni termi-
nologie. Model vzniku firmy byl vyuzit v desitkach dalSich
pfikladd korporativnich investic, inspirace ve spolkovém
hnuti je pfitom vice nez zjevna. MUzZeme si jen pfat, aby
parniky a paroplavba i nadale patfily ke koloritu Prahy.
Nejsou totiz jen technickymi zajimavostmi ale jsou sou-
Céasti ¢eské kulturni historie.
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Novy Suezsky pruplav

Ludék Netusil

Pro soucasny Egypt je 5. srpen 2014 vyznamné datum.
V tento den zahdjil egyptsky prezident Abdal Fattah Sisi
vystavbu Nového Suezského prlplavu. Stavajici priplav
je 163 km dlouhy, 80—225 m Siroky a béhem poslednich
Uprav byl prohlouben na 24 m. Sou¢asné parametry pra-
plavu umoznuji pouze jednosmérny provoz. Dopoledne
se lodé pohybuji smérem do Stfedozemniho mofe a od-
poledne je to obracené, pficemz cesta jim trva zhruba 15
hodin. Pro Egypt je Suezsky prlplav vyznamnym zdrojem
pfijm0. V soucasné dobé jsou pfijmy z tranzitnich po-
platkt za prijezd Suezskym prlplavem pfiblizné 5 mili-
ard dolar(l. Novy prlplav ma umoznit pohyb lodi obéma
sméry soucasné. Odhaduje se, ze ¢ekaci doba lodi se
diky paralelnimu praplavu snizi z 11 na 3 hodiny.

Novy prlplav umozni, Ze misto 49 lodi denné jich pro-
pluje priplavem 97. Zisk za tranzitni poplatky by se mél
zvysit z dnesnich 5 miliard dolard na 13,5 miliardy dolard.

Vystavba Nového Suezského priiplavu (NSC)

Tento giganticky projekt znamena vytvorfeni Nového
Suezského prlplavu soubézného s nynéjs$im priplavem
v celkové délce 72 kilometru, ale novych bude pouze 35
km, zatimco v pfipadé dalSich 37 km se jedna o rozSifeni
a prohloubeni. V ramci pfestavby ma byt prohlouben
a roz§ifen existujici vodni koridor, aby se umoznilo pro-
pluti i lodim o hmotnosti do 240 tisic tun. Poté by pripla-
vem mohly proplouvat i supertankery, které se doposud
do prlplavu nevesly. Ani poté ale nebudou moci vyuzivat
Suezsky pruplav véechna plavidla spadajici do kategorie
supertankerd. Nejde jen o hloubku ponoru, §itku a délku,
ale i o vysku, protoze pres prlplav vede most, pod ktery
se v8echna plavidla musi vejit. Naklady na tento novy
pruplav se odhaduji na 4 miliardy dolar(i a Egypt stavbu
provede vlastnimi silami. Na financovani této stavby vy-
dala egyptska vlada vladni dluhopisy, coz se v Egypté

Stiredozemni
mofe

<2

<2
Bl Stavajici praplav
Bl Novy Suezsky priuplav

Novy plavebni kanal 35 km

By-pass Balah 10 km "’

V této casti praplavu
se buduje MSC - detailné&ji
viz obrazek niZe

Celkova délka projektu 72 km :

setkalo s pozitivnim ohlasem, protoze pro Egyptany byla
koupé dluhopisu vlasteneckou povinnosti i vynosnou in-
vestici. DalSi zdroje financovani tohoto projektu maji byt
ze Saudské Ardbie a Spojenych arabskych emiratd, kde
jiz byly slibeny miliardové investice.
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Egyptsti obéané vykoupili béhem nékolika dni dluhopisy na stavbu
Nového Suezského priplavu

Stavbu nového prlplavu ma zrealizovat pfiblizné 20 ar-
madnich stavebnich firem. Vystavba nového priplavu se
planovala na tfi roky, ale egyptsky prezident Sisi vyzval
stavitele, aby planovanou dobu stavby zkratili ze tfi let na
rok. Prezident Sisi jiz stanovil datum slavnostniho ote-
vieni Nového Suezského priplavu na 6. srpna 2015.

Parametry Nového Suezského praplavu (NSC)

Celkova délka 72 km, z toho UpIné novy praplav 35 km
(na obrazku fialové). Hloubka 24 m, Sitka v hladiné 317 m.

Prohloubeni 37 km, z toho v oblasti By-passu Balah
10 km a v oblasti Velkého hofkého jezera 27 km. Hloubka
taktéz 24 m.
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Ekonomické divody projektu
Egyptska vlada doufé, ze reali-
zaci tohoto projektu dojde k po-
dobnému ekonomickému oziveni,
které nastalo po znovuotevieni
praplavu, ktery byl v dusledku
valky mezi Egyptem a lzraelem
v roce 1967-1975 uzavfien. Po
znovuotevieni praplavu nastal
v okoli praplavu hospodarsky
a dopravné technicky rozvoj. Cela
pobfezni oblast a dfive opomijena
mésta Suez, Ismailia a Bur Said
ekonomicky i jinak doslovné ,roz-
kvetla“. Tento ,zazrak"“ chce egypt-
ska vlada zopakovat a tim ozivit
churavéjici egyptskou ekonomiku
a vylepsit popularitu hlavy statu.
Vedle nového priplavu ma vy-
rast nova pramyslova zéna, ktera
ma zahrnovat nové pfistavy, letisté, priimyslové kapacity
— celkem zhruba milion pracovnich mist. K vylepSeni do-
pravni infrastruktury ma byt vybudovano 6 novych tunell
pro auta a vlaky k usnadnéni spojeni Sinajského poloo-
strova se zbytkem Egypta. Investice do této zony o roz-

loze 76 tisic kilometr( ¢tvereénich maji dosahnout 10 mi-
liard dolard a mély by pfijit ze zahranigi.

Realizace tohoto projektu pfinesla zvy$eni mezinarodni
prestize Egypta ve spojeni s velkymi ekonomickymi zisky.
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Vystavba Nového Suezského priplavu. Foto: The Cairo Post




CR se musi vice zaméfit na rozvoj vodnich cest
pro nakladni plavbu

Mgr. Tomas Zdechovsky — poslanec Evropského parlamentu

Ceska republika schytala dalsi obrovskou kritiku
od poslanct Kontrolniho vyboru Evropské parla-
mentu za Cerpani penéz z Evropské unie. Tentokrat
vybor projednaval zpravu Evropského ucetniho dvora
o vnitrostatni vodni dopravé v Evropé. Od roku 2001
se podle auditorti podil tohoto zplsobu dopravy ani
splavnost pro nakladni dopravu v Ceské republice
viibec nezlepsila.

Ve zpravé je Ceské republice vénovan pomérné velky
prostor. Kontrolofi Ceskou republiku opakované navétivili
a presveédcili se, Ze se u nas namisto zvySovani splav-
nosti fek, snazil stat utratit finanéni prostfedky na opravy
pfistavd nebo diléi prace na projektech. Nicméné se
splavnénim Labe se vibec nepokroéilo.

Auditofi se zameéfili na nékolik projektl hrazenych
z penéz Evropské unie a neSetfili ve zpravé kritikou. Napfi-
klad znovu pfipomnéli naprosto pfedrazeny ,zvedaci“ most
v Koling&, nebo splavnéni Vitavy mezi Ceskymi Bud&jovicemi
a Vltavou, které je urCené pro rekreaéni plavbu. Auditofi kri-
tizovali napfiklad pfistavisté pro malé a soukromé ¢luny na
Vitavé financované v ramci projektu Platina.

Dokonéeni vitavské vodni cesty v Gseku Ceské Bud&jo-
vice Hluboka stalo 32 milionu eur, z ¢ehoz pfes 20 miliond
bylo hrazeno z penéz Evropské unie. A prestoze se Cer-
paly na projekt penize jako na projekt vnitrozemské vodni
dopravy, souvisel pfedevsim s rozvojem cestovniho ruchu.
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Projekty nemaji zadnou strategii
a jen se utracely evropské penize

Podle auditor(i zemim véetné Ceska chybi dlouho-
doba strategie v oblasti lodni dopravy. Staty tak utraci
penize bez efektu pro lodni dopravu. Kritika se snesla na-
pfiklad na narodni administrativu, ktera je pfilis§ kompli-
kovana a zpUsobuje zpozdéni projektd. Navic chybi
spoluprace mezi jednotlivymi staty Evropské unie,
ktera by dala napfiklad projektu splavnéni Labe nebo
napojeni Ceské republiky na Dunaj absolutni prioritu.

V Ceské republice bylo v obdobi mezi roky 2007 a 2013
pfidéleno pres Ctyfi miliardy korun z Evropské unie na
Upravu problematickych mist na Labi kolem Dé¢ina. Pro-
toZe nebylo mozné zajistit povoleni ze zivotniho prostfedi,
byla realizovana fada projektll, které nemély nic spolec-
ného s nakladni dopravou po €eskych fekach. Pridélené
prostfedky byly vy€erpany, aniz by doslo k vyznamného
zlepSeni vnitrozemské nakladni vodni dopravy.

Kritika ekologickych aktivist(
kvuli blokovani staveb

Auditofi opakované upozoriuji, ze lodni doprava je

mélo dojit ze strany statu k jeho absolutnimu upred-
nostnéni. Pokud se srovnaji plyny ovliviujici klima,
latky zneéistujici ovzdusi, hluk a nehody, vychazi
podle auditord lodni doprava jako naprosto nejlepsi
zpusob dopravy.
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Podle auditori si tak ¢asto ekologové protifeci. Na-
misto toho, aby pomohli zivotnimu prostiedi jako
celku, hledaji zastupné dlivody, pro¢ blokovat rtzné
vodni dopravni stavby. Stat by mél proto daleko dira-
znéji v téchto sporech postupovat a snazit se pro lodni
dopravu v Ceské republice pfipravit konkurenceschopné
prostredi.

Reakce na vytky auditort
Evropského ucéetniho dvora

,Je pravdou, Ze investice zatim nakladni dopravé vy-
znamnym zpusobem nepomohly,“ pfiznal v pofadu Pro
a proti Ceského rozhlasu Plus zastupce $éfa Reditelstvi
vodnich cest Jan Bukovsky.

Podle néj vinu na tom nesou stale neodstranéna kriticka
mista v povodi Labe, zejména splavnost v okoli Dé¢&ina,
ktera je klicem pro splavnost celé labské vodni cesty.

Zpravu Evropského ucetniho dvora nevnima Jan Bu-
kovsky jako kritiku, ale jako apel, ze je tfeba se vice sou-
stfedit na odstranéni kritickych uzkych mist.

Jan Bukovsky: ,,Podminky pro financovani z Evrop-
ské unie v obdobi, o kterém hovofime, umoZzriovaly fi-
nancovat jak projekty pro nakladni plavbu, tak pro
turistickou rekreacni plavbu. Vzhledem k tomu, Ze
stavebni povoleni na Décin stale nemame, bylo roz-
hodnuto na ministerstvu dopravy, Ze tyto prostredky
nebudou vraceny, ale budou pouzity na ten druhy,
méné dilezZity ucel, a to turistickou stavbu na Vitavé.*“

|-—= : = 3

Kolinsky Zelezni¢ni most je jednou z nejéastéji zmiriovanych in-
vestic na vodnich cestdch dotovanych z EU. Pry je chybou, Ze
se nezveda. Presto uz nyni zvyseni podjezdné vysky na stan-
dardnich 5,25 m umoZriuje vétsim ndkladnim lodim dosahnout

pfistavu Kolin a lodénice ve Chvaleticich. Foto: Pavel Vognar

| & |
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Cesko je mistrem ve vodni dopravé, piedstihlo i Némce.

Ale jen v €erpani dotaci
Hospodarské noviny — Eliska Nova, Katefina Surmanova, 29. 5. 2015

V letech 2001 az 2012 dostalo Cesko na vybudovani
vodnich cest, po kterych by mohly lodé pfevazet zbozi,
138 miliond eur. To je zhruba polovina celkového roz-
poctu dalSich 12 zemi EU. Nékolikanasobné vétsi Né-
mecko ¢erpalo 110 milion{ eur.

V pristavech v Hluboké nad Vlitavou i Ceském Vrbném
muze zakotvit jakdkoli soukroma lod. V jednom z nich do-
konce na den zdarma. V Hluboké, hned vedle, mohou vo-
daci trénovat sjizdéni divoké vody. Zajemci si o par krokud
dal mohou pujéit kajak. Nebo koleckové brusle. Oba pfi-
stavy jsou na vodni cesté z Ceskych Budé&jovic do Hlu-
boké, ktera stala bezmala 800 miliond korun. Z toho 80
procent zainvestovala EU. Penize mély jit pfitom na fi¢ni
dopravu, tvrdi Evropsky ucetni dvar, ktery hlida financo-
vani unie.

Evropa se dlouhodobé snazi pfemistit nakladni do-
pravu ze silnic a Zeleznic na vodu. A Cesko ma ted diky
na papire.

V letech 2001 az 2012 dostalo na vybudovéani vodnich
cest, po kterych by mohly lodé pfevazet zbozi, 138 mili-
ond eur.

To je zhruba polovina celkového rozpoc¢tu dalSich dva-
nacti zemi EU. Nékolikanasobné vétsi Némecko ¢erpalo
110 milionl eur, ostatni staty v desitkach i jednotkach mi-
lionG. Vysledek je ale takika nulovy. | pfes vySi investic
se totiz ve stejnych letech podil vodni dopravy v Cesku
nezvedl. Stale ¢ini jen 0,1 procenta.

Nékladni doprava se ale na ¢eské feky muze premistit
jen tézko. Prioritou je totiz splavnéni Labe, po kterém by
pies Cesko mohly jezdit nakladni lodé z Némecka. To ale
nemUze fungovat bez jezu v D&Ciné, ktery je pro splav-
néni Labe klicovy. V cesté viak stale stoji ekologové.

Pravé na jez v Dé¢iné, ktery ma vyjit na pét miliard
korun, chtélo Cesko penize z Evropy vyuzit. Kdyz ale

bylo jasné, Ze se stavbou v pfislusném dotac¢nim obdobi
zacit nemUze, o penize nechtélo pfijit.

Investovalo tak do komerénich a turistickych projektl,
které posileni fi¢ni dopravy nijak nepomohou.

Praveé projekt vitavské vodni cesty z Budéjovic do Hlu-
boké se nelibi Evropskému ucetnimu dvoru. Stejné jako
zvedaci most pfes Labe v Koliné, ktery se ale nezveda.

138 mil. eur ziskala Ceské republika na zlep$eni
vnitrozemské vodni dopravy od EU v letech 2001 az 2012.

0,1 procenta je podil vodni dopravy v Cesku.
Béhem let 2001 az 2012 tento pomér stagnoval.

~Splavnénim Vitavy se otevriela také moznost pro ko-
mercni rekreacni ucely. Projekt tedy sice nefesi stéZejni
problémy labsko-vitavské vodni cesty, ale ma pozitivni
dopad na ekonomicky rozvoj oblasti,” fika k tomu mluvéi
ministerstva dopravy Tomas Nerold.

V obou pfistavech na vitavské cesté ted kotvi dohro-
mady méné nez desitka lodi.

A divokou vodu si v€era pfisli vyzkou$et dva zajemci.

Pristavisté, postavené rovnéz za evropské penize, se
vyuziva predev§im k vyhlidkovym a turistickym trasam.
Z Budéjovic do Hlubokeé a zpét odjizdi lod dvakrat denné.
Navic jen o vikendech.

Cesko na tom ale zdaleka neni §patn& samo. Evropsky
Ucetni dvdr uvadi, Zze zvysit podil vodni dopravy se po-
dafilo jen Francii, Belgii a Nizozemsku.

Podle auditu se navic nedafi spoluprace ¢lenskych
statd. A tak zatimco pro Cesko je splavnéni Labe kligové,
Némci naopak Labe ve svych investi¢nich prioritach ne-
maji.

Kritice se nevyhnula ani Evropska komise, ktera by se
méla napfisté zaméfit na to, aby byly financovany jen
stavby, jez jsou pro vodni dopravu nejvice potfebné.

Poznamka redakce - JAK JE TO OPRAVDU?

Pristav Hluboka nad Vlitavou byva médii spojovan s evrop-
skymi dotacemi na dokonéeni splavnéni Vitavy do Ceskych
Budeéjovic. Skutecnost je vSak takova, Ze na vystavbu tohoto
sportovniho pristavu neslo ani jedno euro

v Ceském Vrbném, ktery je ale ve skuteénosti samostatny
= projekt s investici do vodni cesty nesouvisejici
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Reditelstvi vodnich cest stavi,
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resSi, pripravuje

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Pristav Hluboka nad Vlitavou,
pristavisté Purkarec a dalSi verejna
pristavni infrastruktura zacina

slouzit verejnosti

Vystavba verejné pristavni infrastruktury uréené pro
osobni a rekreaéni plavbu predstavuje v poslednich
letech vyznamnou é&ast investiéniho programu Redi-
telstvi vodnich cest CR. Nové pfistavy a pfistavité vy-
ristaji na Vitavé, Labi a tradiéné i na Batové kanalu.

Vzorem je pravé Batdv kanal, kde byla od roku 2000 po-
stupné vybudovana sit vefejnych pfistavist, ktera byla du-
lezitym impulzem pro nasledny dynamicky rozvoj rekreaéni
plavby. Zejména v poslednich letech rostouci sektor plavi-
del z pljcoven predstavuje hlavni uzivatele pfistavist i celé
vodni cesty. Zakladni sit pfistavist je nyni prakticky hotova,
ale zacina se citelné projevovat nedostatek kapacity pro
stani plavidel. V letoSnim roce se na Batové kanalu vystav-
bou pfistavu Petrov pozornost pfenasi na zvyseni kapacity
zejména dlouhodobéjsiho stani plavidel v atraktivnich lo-
kalitach vcetné zajisténi servisnich sluzeb. Timto se otevie
prostor pro vétSi provazanost plavby s mistnim turistickym
zazemim.V dalSich letech budou nasledovat i pfistavy Ve-
seli nad Moravou a Napajedla.

Pristav Petrov

Foto: Vojtéch Bartek

Hluboka nad Vitavou

V nedéli 31. kvétna 2015 zazila Vltava v okoli Hluboké
nad Vltavou nebyvaly ruch. Za ucasti starosty mésta, fe-
ditele Reditelstvi vodnich cest CR, nékolika ¢lentl Parla-
mentu a dalSich hostl byl slavnostné otevien novy
pfistav pro rekreacni plavbu. Vody pfistavu brazdily ¢luny,
malé kajutové lodé, plavidla zachranard i Povodi Vitavy,
s.p. Na bfehu byl ve spolupraci s méstem zorganizovan
zabavny program pro déti.

~Je mi potésenim, Ze dnes stfihame pasku nového mo-
derniho pristavu, ktery si Vitava jisté zaslouZila. Pravidelné
se hlasi dalsi zajemci o stani lodé, takze véfim, Ze brzy
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bude cely pristav plny lodi. Jsem presvédcen, Ze tento uni-
katni pristav si rychle najde své navstévniky a zdejsi VI-
tava se stane odzou rekreacni plavby tak, jako mimoradné
Uspésny Battiv kanal na Moravé,“prohlasil feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd. , Té8im se, Ze mnoho
lidi, ktefi travi svoji dovolenou na lodi v Holandsku a ve
Francii, nyni objevi i malebnou Vltavu,“dodal.

V minulych dvou letech byla v boénim rameni Vitavy vy-
budovana nejen pfistavni mola, ale celé rameno bylo vy-
Cisténo od sedimentl, prohloubeno a na vjezdu byl
vybudovan uzaviraci objekt se zdviznou pési a cyklistickou
lavkou. Plavba se tak vratila do mist, kde pred vybudova-
nim stavajiciho pohyblivého jezu ve 30. letech 20. stoleti
prochazelo hlavni koryto Vlitavy, slouzici jako patef ¢eské
voroplavby. Investorem stavby bylo Reditelstvi vodnich
cest CR. Mésto Hluboka nad Vitavou na tyto prace nava-
zalo parkovistém, komunikaci k pfistavisti osobnich lodi
na fece a novym systémem cyklostezek, které po dokon-
¢eni navazujicich Usekl brzy bezpecné propoji levobrezni
cyklisticky koridor od Ceskych Budéjovic na Purkarec.

V pfistavu je k dispozici nékolik druht stani lodi. Okolo
stfedniho ostrivku jsou u plovouciho mola s plovoucimi
vylozniky nebo dfevénymi mooringy k dispozici dlouho-
doba stani pro 37 plavidel, kde je mozné si rezervovat
stani az na celou sezénu. Naopak na obvodu pfistavu
jsou stani uréena jako kratkodoba, na zapadni strané jako
plovouci molo s vylozniky, na vychodni strané jako molo
pevné na ocelové konstrukci. VSechna tato mola maji pro
pohodiné a bezpec¢né uzivani podlahu z dfevénych prken.
Podél severni strany pfistavu byla vybudovana zelezobe-
tonova nabfezni zed, oblozena kamenem, kde jsou dalsi
kratkodoba stani a stani pro zasobovani plavidel. Ne-
zbytna je rampa pro spousténi plavidel z automobilovych
vlekd. Celkem muze v atraktivnim misté pfimo pod zdm-
kem bezpecné stat az 73 rekrea¢nich motorovych lodi.
Bezprostfedné vedle vjezdu na vychodni strané bazénu
je stani pro osobni lod délky az 44 m, ur€ené pro vystup
a nastup cestujicich. U navazujiciho mola mlze stat
osobni lod i déle. U v8ech stani jsou k dispozici pFipojky
lodi na elektfinu i vodu, ovladané pfes jednotny systém
pfistavni karty.

,V casti pfistavu, kde je mozZné si pronajmout stani na
celou sezonu, je nyni jich jiz vice nez polovina obsazena
klienty. Jsem rad, Ze zde zacina fungovat i pujcovna lodli,
ktera nabizi rekreaci na vodé Siroké verejnosti i bez kapi-
tanského oprdavnéni,“ uprfesnil Lubomir Fojtll. ,Druhad po-
lovina pristavu ale bude slouZit pro kratkodobé zastaveni
navstévnikl na pdr hodin, prfes noc nebo na nékolik dni.“

Pfistav je zaroven i ochranny, tudiz mimo sezénu nebo
v obdobi zastavené plavby z divodu povodriovych pru-
tokd (nad 100 m3/s) budou malé plavidla soustfedéna
k plovoucim mollim v zapadni ¢asti bazénu. Tato mola
jsou vedena podél daleb az do Urovné nejvyssi povodné.
Osobni lodé maji ochranné stani na vychodni strané u
pfistavni zdi, kde jsou vybudovany tfi vysokovodni dalby.



Rovnéz osobni lodé tak zde bezpeéné prekonaji povo-
den. Vjezd do pfistavu je mozné zahradit, takze pfi men-
Sich povodnich az do 20leté vody lze uzavienim pfistavu
ochranit pfilehlou ¢ast mésta pred zatopenim.

Provozovatelem pfistavu je Reditelstvi vodnich cest CR
a veskeré sluzby jsou poskytovany v rezimu vefejného
pfistavu, tj. dle zvefejnénych cen. Rezervaci stani ucto-
vanou na celou sezénu od kvétna do fijna, mésicni saz-
bou nebo denni sazbou za stani delSi nez 4 hodiny jsou
kryty ndklady na provoz a udrzbu pfistavu. Vlastni prova-
déni udrzby pro RVC CR zabezpeéuje dodavatel vybrany
vefejnym vybérovym Fizenim. Stani plavidel v délce do 4
hodin je bezplatné. V pfistavu si podnikatelé rovnéz
mohou rezervovat stani pro provoz pujcovny plavidel.
Rezim pfistavu je organizovan tak, aby rozsah dlouho-
dobé obsazenych mist vzdy zaplnil jen ¢ast kapacity a
bylo k dispozici dostatek stani pro navstévniky, ktefi do
Hluboké nad Vlitavou vyrazi v ramci svého putovani po
vodni cesté.

Architektonicky rdmec projektu vtiskl ¢eskobudéjovicky
ateliér A800O0 architektd Jifiho Stfiteského a Martina Kru-
pauera. Snahou bylo maximalné zasadit pfistav do kra-
jiny, proto maximum viditelnych ploch tvofi dfevo. Tam,
kde bylo nutné postavit nabfezni zdi, tvofi jejich povrch
pfirodni kamen. Projektovou dokumentaci vypracovala
firma Poyry Environment a.s. a zhotovitelem stavby bylo
sdruzeni firem SMP CZ, a.s. a Metrostav a.s. Celkové na-
klady dosahly 209,8 mil. K¢ a byly financovany z rozpoctu
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Pfistav vznikal v uzké spolupraci s méstem Hluboka
nad Vltavou. ,Mésto vybudovalo nejen parkoviste, ale
také nové cyklostezky, aby se tento prostor v centru
mésta oteviel pro obcany i turisty,” prohlasil starosta
mésta Tomas Jirsa. ,JiZ od prvni myslenky mésto pristav
podporovalo jako dalsi prileZitost pro rozvoj celého regi-
onu. Nadherna krajina Vlitavy zde nepravem zistavala ne-
objevena,“dodal.

Pro sezénu roku 2015 je zdzemi pro posadky v pfistavu
zatim provizorniho charakteru, kdy spravce pristavu sidli
v dodasné burice. B&hem letodniho roku zaéne Reditel-
stvi vodnich cest CR stavét novou provozni budovu se
socialnim zdzemim, a tak v sezéné 2016 bude k dispozici
nejen provozni a informaéni centrum, ale také moderni
hygienické zazemi véetné sprch. Vedle vyroste jesté slu-
Zebna Statni plavebni spravy, ktera bude mist v pfistavu
vyuzivat jako zakladnu pro dozorovou ¢innost v Jihoce-
ském kraji i jako kontaktni centrum pro vidce a provozo-
vatele plavidel.

PFistav Hluboké& nad Vltavou obdrzel titul CESKA DO-
PRAVNI STAVBA/TECHNOLOGIE/INOVACE ROKU 2014.

Pristav Hluboka nad Vitavou - celkovy pohled
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DalSi prace na dokonéeni

splavnéni horni Vitavy

Hlubokou nad Vitavou prace na pfistavni infrastruktufe
v jiznich Cechach nekonéi. V letodnim roce se rozbéhly
stavebni prace také na pfistavisti Purkarec, lezicim upro-
stfed délky Hnévkovické nadrze mezi Hlubokou nad Vlita-
vou a pfehradni hrazi VD Hnévkovice. Tato malebna obec
na bfehu nadrze se do¢ka 50 m dlouhého plovouciho pfi-
stavniho mola, umisténého pfimo v centru u kostela.
Molo je feSeno s bezbariérovym pfistupem, kdy ¢ast mola
vysky 0,9 m nad hladinou bude slouzit jako zastavka
osobnich lodi a niz8i ¢ast vySky 0,6 m pro mal& plavidla.
Na molu bude k dispozici standardni pfipojné misto pro
elektrickou energii. Vlastni konstrukce mola bude ob-
dobné jako na pFistavisti Lannova lodénice v Ceskych Bu-
déjovicich, tedy z plovoucich zelezobetonovych plovaku
s polystyrenovou vyplni, vedenych podél daleb. Tyto dalby
stabilizuji molo za v&ech vodnich stavil, na rozdil od Ce-
skych Budéjovic jsou podstatné nizsi, ale zase naopak
jejich kotveni do skalniho podlozi bylo velmi ndro¢né. Pfi-
stavisté zacne slouzit béhem Cervence 2015.

Pro plavebni sezénu roku 2016 se objevi dalsi novinky
v ptistavu Ceské Vrbné. Osazen zde bude oto&ny slou-
povy jefab pro plavidla hmotnosti az 10 tun, s vyloZzenim
10 m, umoZziujici jednoduché a rychlé vytahovani malych
plavidel na sous. Reditelstvi vodnich cest CR déale dobu-
duje Cerpaci stanici pohonnych hmot a bude tak k dispo-
zici nejen bezpecné a komfortni tankovani nafty i
benzinu, ale také vyerpavani znecisténych nadnich vod.
Tento standard se bude rozSifovat i na jinych vodnich
cestach Ceské republiky.

Pristavem ale prace na Vitavé v jiznich Cechéach ne-
kon¢i. Od prosince lofiského roku se rozbéhla vystavba po-
sledni zbyvajici plavebni komory ve Hnévkovicich u Tyna
nad Vlitavou. V 1été 2016 se tak pro rekreaéni plavbu ma-
lych €lund, jachet, hausbétl i osobnich lodi brazdicich
vody Orlické pfehrady otevfe cesta po 33 km nové vodni
cesty az do centra Ceskych Budé&jovic. Téchto celkem 98
km vodni cesty od pfehradni hraze Orlik umozni navstivit
fadu turisticky atraktivnich mist od zdmku Hluboka az po
romantické udoli feky. V sezéné roku 2017 tak novy pfistav
Hluboké Ceké zatézkavaci zkouska stovek novych lodi.

Tomuto o¢ekavanému ristu zajmu o plavbu bude nutné
pfizpUsobit také pristavisté v Tyné nad Vltavou a proto
mésto zadina s Reditelstvim vodnich cest CR aktivng
fesit podminky pro rozSifeni sou¢asného pfistavisté.
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Pristav Hluboka nad Vltavou - vjezd do pristavu



Situace na Labi

V uplynulych letech Reditelstvi vodnich cest CR vybu-
dovalo sit veFejnych pristavist osobnich lodi v Usti nad
Labem, Dolnich Zalezlech, Libochovanech, Lovosicich,
Nuénicich a Libotenicich. Zajem plavci na malych plavid-
lech vzbuzuji také vefejna pfistavisté v Dolnich Zalez-
lech, Nuénicich a Libotenicich, kde je mozné bezplatné
stat az 48 hodin, preckat noc a navstivit obec. Od letos-
niho roku funguje systém pro napojeni plavidel na elek-
trickou energii, ktery je ve vSech téchto pfistavistich
k dispozici. Pro odbér je vyuzivana pfistavni karta, platna
jednotné na vSech vodnich cestach.

Pfistavi$té na Labi obdrzela titul CESKA DOPRAVNI
STAVBA/TECHNOLOGIE/INOVACE ROKU 2014.

V leto$nim roce by mélo dojit k modernizaci pfistavisté
v Litoméficich, kde bude nové pro mala plavidla i pro
osobni lodé pfipojeni nejen na elektfinu, ale také na pit-
nou vodu. Do pfisti plavebni sezény 2016 Reditelstvi vod-
nich cest CR pfipravuje postavit dal$i pfistavisté. Pokud
se podafi véas ziskat povoleni, vyrostou tato pfistavisté
zejména v Nymburku, Neratovicich, Celakovicich,
Osedku, Stéti, Roudnici nad Labem a v Dé&&iné.

Pristavisté Dolni Zalezly

Pristaviste Nucnice - s novymi odbérnymi sloupKy elektfiny a vody

Pristavni karta

V roce 2015 Reditelstvi vodnich cest CR spustilo novy
koncept tzv. pfistavni karty, jako predplatné Cipové karty
na odbér pfistavnich sluzeb. Tato karta vychazi k plivod-
niho konceptu pilotné provozovaného jiz 4 roky na Vitaveé
u Ceskych Budéjovic, nyni jsou ale tato karty platné ve
v8ech pfistavech a pfistavistich budovanych Reditelstvim
vodnich cest CR. Kromé& horni Vitavy se karta nyni vyuzije
na dolnim Labi. Dynamicky riist bude béhem léta na Ba-
tové kanalu. Nejen Ze bude na tuto kartu mozné odebirat
média v novém pfistavu Petrov, ale postupné se budou
zprovozriovat odbérné sloupky na dalSich 12 pfistavistich
podél celého Batova kanalu. Tak jak v pfistim roce budou
zprovoznovana dalsi pfistavisté na Labi, na kazdém z nich
bude pomoci karty mozné pfipojeni plavidel.

Pfistavni karty jsou prodavany v pfistavech i v dalSich
zafizenich u pfistavist jako pfedplatné karty. Cely systém
provozuje Reditelstvi vodnich cest CR. Momentalné je
Ministerstvem dopravy CR schvéleno zahajeni realizace
rozSifeni funkcionality tak, aby bylo mozné pfistavni karty
pfes internet jednodu$e bezhotovostné ,dobijet” a karta
tak mohla zUstat trvale u plavidla. Zaroven tak bude za-
vedena moznost rezervace stani v pfistavu, pfihlaSovani
a odhlasovani v pfistavu a dalSi inovativni sluzby. Jejich
provoz by mél zacit v roce 2016.

Zaveérem nékolik technickych detaild. Na elektrickou
energii je mozné napojit plavidlo pomoci vidlice CEE
(kempingové), s napétim 230 V a pfikonem 10-16 A. Pro
osobni lodé jsou k dispozici i tfifazové pfipojky 400 V.
Voda je odebirana hadici zapojenou vsuvkou do NITO 12"
rychlospojky. Pro osobni lodé budou k dispozici na nékte-
rych pristavistich jesté bajonetové pripojky C 52.

Reditelstvi vodnich cest CR vé&ii, Ze pomoci standardi-
zovanych brehovych pfipojek bude k dispozici nova kva-
lita pro bezpeéné a pohodIné vyuzivani pfistava a vodni
cesty pro plavbu.




Eurofondy pre vodnu dopravu a verejny pristav
Bratislava - prvykrat v historii SR

Slavomir Kollar — veduci odd. rozvoja a riadenia projektov, Verejné pristavy, a. s.

Jednym z prioritnych zauj-
mov EU je dosiahnut v ramci
integracného priestoru envi-
ronmentalne Setrnejs§i do-
pravny systém, rozvoj vodnej
dopravy ako rovhocenného médu dopravy a vytvo-
renie moderného intermodalneho dopravného sys-
tému. Eurépska komisia schvalila dnha 29. oktébra 2014
strategicky dokument Operaény program Integrovana inf-
rastruktura (OP 1l) 2014 - 2020, prostrednictvom ktorého
bude moznost Cerpat finan¢né prostriedky z eurofondov
na rozvoj jednotlivych druhov dopravy a podporu infor-
macnej spoloénosti. Pozitivnou spravou je, Ze prvykrat
v historii bola vytvorena samostatna prioritna os na
rozvoj infrastruktury vodnej dopravy, pre ktoru boli
vyclenené zdroje v objeme 137 mil. Eur. Tuto prilezitost
na ¢erpanie nenavratnych eurépskych zdrojov vyuzila
spolo¢nost Verejné pristavy, a.s., ktora ma na moderni-
zaciu verejného pristavu Bratislava predschvalené fi-
nan¢né linky v celkovom objeme 76,450 mil. Eur.
Zamerom je modernizacia nakladného a osobného verej-
ného pristavu Bratislava, aby bol zabezpeceny lepsi do-
pravny potencidl pristavu, ako aj splnenie technickych
a bezpeénostnych poziadaviek platnych v EU,
bez environmentalnej zataze na okolité prostredie. Inves-
ticné zamery spolo¢nosti Verejné pristavy sa tykaju mo-
dernizacie pristavnej infrastruktury, novych vystraznych
oznaceni a dobudovania spevnenych pléch, ¢im sa ve-
rejny pristav Bratislava priblizi modernym zahrani¢nym

verejné
@ prrstésvy

akciova spolotnost

pristavom na Dunaji, ako Budape$t, Vieden, Linz, a pod.
Tato vizia je naplnitelna za podmienky vypracovania kva-
litného Master planu, zabezpecenia potrebnej predpro-
jektovej a projektovej pripravy a vysporiadania majetkovo
— pravnych vztahov, spocivajucich vo vlastnictve infra-
Struktury a superstruktiry vo verejnom pristave Brati-
slava. V sucasnosti je to najdblezitejSia etapa, pre
ziskanie nenavratného finanéného prostriedku, ktora je
v odbore vodnej dopravy témou &. 1. Casovy horizont pre
findlne posudzovanie jednotlivych projektov na Cerpanie
eurofondov z OP Il je stanoveny Eurépskou komisiou na
rok 2016, a management spolo¢nosti Verejné pristavy,
a.s. je pripraveny byt v rdmci tohto zavere¢ného hodno-
tenia uspesny.

Pristav Bratislava



Stifedni Cechy brzy nabidnou nové
atraktivni moznosti vodni turistiky

Ing. Nicole Mertinova — StfedoCesky kraj

Dalsi moznosti rekreace a turistiky brzy nabidne
Polabi ve stiednich Cechach. Uz letos se zaénou bu-
dovat nova verejna pristavisté pro lodé hotelového
typu i pro vyletni vyhlidkové lodé, ale také pro mala
rekreacni plavidla a hausbéty.

Béhem tretiho Ctvrtleti 2015 se zaéne stavét pristavisté
Nymburk a Celakovice. Pokud se podaii ziskat véas sta-
vebni povoleni, mohly by se zahajit stavby na Mélnicku.
Projekt, ktery dlouhodobé prosazuje hejtman Stfedoce-
ského kraje Milo§ Petera (CSSD) by mél zahrnovat
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Mapa pldanovanych pristavist na Labi

Mésta uz pred péti lety sepsala dohodu o spolupraci

Mélnicky pfistav na soutoku Labe a Vltavy je vyznamné
mezinarodni lodni logistické centrum a kfizovatka mezi
rdznymi druhy dopravy. Za poslednich nékolik let do jeho
rozvoje investovala spole¢nost Ceské pfistavy asi 700
miliond korun. PFistav si v doprovodu generalniho feditele
Ceskych pristavii Miroslava Cerného a feditele mélnic-
kého pfistavu Jana Snejdarka prohléd! hejtman Milo$ Pe-
tera ve Ctvrtek 19. bfezna 2015. ,Je tu vidét ohromny kus
prace. Vidél jsem pfistavni protipovodriovou hrdaz navy-
Senou minimdlné na stoletou vodu a také opravené za-
zemi pristavu. Diskutovali jsme i o vyuZiti materidlu
vytéZeného z koryta Labe, ktery pfistav nabizi za velmi
pfiznivou cenu. Obce, které by o zeminu mély zajem, se
mohou obratit pfimo na kraj,“ dodal hejtman Petera.

Mésta, ve kterych se planuji pfistavisté, uz pred péti
lety sepsala dohodu o spolupréci, kterou Milo§ Petera
jesté jako nymbursky starosta inicioval. ,V Nymburce se
také proto zfidila obecné prospésna spolecnost Plavba

. | Roudnice nad Labem
3

v prvni viné 9 novych vefejnych pfistavist. Jejich sit ma
postupné vznikat i na Vitavé, prvni vlastovkou je Davle,
kde se zacne se stavbou v poslednim ¢tvrtleti 2015.
,Nova verejna pfistavisté by méla vzniknout od Nera-
tovic aZ po Kolin. Kromé Nymburka, Celdkovic, Neratovic,
Osecku a Méinika by méla vyrist jesté v Lysé nad
Labem, Sadské, Podébradech a v Koliné. Slibujeme si od
toho zvyseni turistického ruchu v nasem kraji podle vzoru
Batova kanalu. Tento zplsob turistiky je velice popularni
v zdpadni Evropé, takZe pfedpokladame pfiliv turistd i ze
zahranici,” uvedl stfedoCesky hejtman Milo$ Petera.
__ |
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Plany do budoucna - Labe
vybudovani sité pristavist
pro turistickou vodni dopravu

Hejtman Stfedoceského kraje Milo$ Petega (uprostfed) a gene-
ralni feditel Ceskych ptistavd Miloslav Cerny (vpravo) si pro-
hlédli mélnicky pfistav



po Labi, kterd bude zajistovat propagaci této turistiky — doCeského kraje nezbytné, aby na stfedo¢eském useku
a pfipravovat siroky program vyuZiti Labe pro rekreacni,  Labe byl co nejdfive druhy plné funkéni pfistav. ,,V sou-
sportovni a kulturni aktivity a starat se o co nejvyssi kom-  casné dobé slouZi takovy pristav v Mélniku. Ale to je
fort turistu,“ dodal Petera. malo. Ve stfednich Cechach by nemél byt pouze jeden

Hejtman Stfedoceského kraje Milo§ Petera si prohlédl pfistav Mélnik

VSechna pristavisté budou vefrejna pfistav. Podporuji rozvoj vefejného pfistavu v Koliné
Kapacita stani v novych pfistavistich bude 10 az 16 re-  a budu jednat se statnimi organy o podpore jeho vy-
kreacnich plavidel, samostatné bude zastavka pro osobni  stavby,“vysvétlil hejtman Milo$ Petera.
lod. Lodé pro malou rekreacni plavbu, jako napfiklad Podle generalniho feditele Ceskych ptistavil Miloslava
&luny, kabinové lodé s ubytovanim zvané hausbéty maji  Cerného brzdi dalsi rozvoj kolinského vefejného pfistavu
zpravidla délku do 10 metrd. V pfistavech si vyletnici  vystavba terminalu kombinované pfepravy. Pro jeho do-
budou moci doplnit vodu, pfipojit se na elektrickou energii  konceni je nutné prelit ¢ast slepého ramene. ,PrestoZe
a zbavit se odpadu. , Véechna pfistavisté budou vefejnd.  jsme na to v roce 2011 ziskali povoleni, Ceska inspekce
Pro kotveni bude povoleno 48 hodin. V tuto chvili jesté  Zivotniho prostredi tuto stavbu zastavila. Mame pfipra-
neni jasné, ve kterém pristavisti bude mozZnost dopinit  veno nahradni feSeni. Chceme podat novou Zddost na
paliva, uved! zastupce Feditele Reditelstvi vodnich cest  dpravu starého ramene Labe v souladu se schvédlenym
CR (RVC) Jan Bukovsky. uzemnim pldnem mésta Kolina,* doplnil Miloslav Cerny.
Reditelstvi vodnich cest vybuduje a bude provozovat Hejtman Stfedoceského kraje Milo$ Petera nové feseni
vlastni pfistavni mola, mésta a obce je doplini parkovisti  vita a podporuje jej. ,K nejvétsim problémum stfednich
a daléi infrastrukturou a socialnim zazemim. Naklady na  Cech patfi pfetizeni silnic, zejména kamionovou dopra-
stavbu jednoho pfistavisté se budou pohybovat mezi 15  vou. Proto usilujeme o pfesunuti ¢asti této dopravy na Ze-
az 20 miliony korun. Stavby financuje RVC prostfednictvim  leznici a také na labskou vodni cestu. V&Fim, Ze se
Statniho fondu dopravni infrastruktury, mésta zakladni in-  povede projekt vystavby a rozvoje kolinského verejného
frastrukturu mimo feku a naslednou péci o objekty. pristavu co nejdfive dokoncit tak, aby Labe ulehcilo
nasim pretizenym silnicim.*”
Hejtman MiloS Petera podporuje
vystavbu druhého stfredoéeského

verejného pristavu na Labi v Koliné

PInou podporu rozvoji vefejného pfistavu v Koliné vy-
slovil hejtman Stfedo¢eského kraje Milo$ Petera, ktery jej
v utery 26. kvétna 2015 navstivil v doprovodu general-
niho Feditele akciové spoleénosti Ceské ptistavy Milo-
slava Cerného.

,Pristav v Koliné je soucasti sité nejvyznamnéjsich ev-
ropskych pfistavist. Po dokonceni plavebniho stupné
Prelou¢ bude mozZné po Labi plavit naklady az do Pardu-
bic. Po fece bude mozné vozit nejen nadrozmérnad bre-
mena, ale i zboZi, které je dnes prepravovano kamiony
po pretizenych silnicich. Pfitom doprava lodi je nehlu¢na,

resl o S . ; Hejtman Milo$ Petera si prohliZi plany na modernizace pfistavu
ekologicka a levna,“ zduraznil Miloslav Cerny. Kolin s generdlnim Feditelem Ceskych pFistavi a.s. Miloslavem
Podle hejtmana MiloSe Petery je pro dalSi rozvoj Stfe-  Cernym
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Stavba stredové casti tankeru
v lodénicich Lhotka

Tomas Kolarik

Foto: Miroslav Neumaier

Uderem 12té hodiny poledni dne 17. bfezna 2015 sjel
80,5 metrli dlouhy kolos po lyzinach do vody. V lodénici
spole¢nosti Barkmet ve Lhotce u Lovosic byla spusténa
na Labe nova stfedovd sekce pro némecky tanker
CHRISTOPH.

sJedna se o sekci ndakladové ¢asti vnitrozemského tan-
keru. Lod pfevazi hlavné ropné produkty. Lod jsme stavéli
pro némeckého rejdare z oblasti u feky EmZe,“fika tech-
nicky feditel lodénice Barkmet, Ing. lvan Troutnar.

Kontrakt firma podepsala v prvni poloviné roku 2014,
pak nasledovalo zhotoveni projektu, vypocty stability
a plovatelnosti a schvaleni projektu od Germanischer
Lloyd. Stavét se zacalo na podzim.

Na stfedové Casti tankeru pracovalo az 35 lidi. “Letos
je to druhy podobny vyrobek. Samozrejmé bychom stihli
mnohem vic, pokud by labsko-vitavska vodni cesta méla
stabilni parametry,” zddraznil Ing. lvan Troutnar.

NevSedni podivana pfilakala spoustu divakut, ktefi byli
zvédavi co bude. Na rejdé je pfipraven tlaény remorkér,
ktery trup nové €asti lodi poveze k dokon&eni do lodénice
ve Chvaleticich.

sPlavba bude narocna, “fika FrantiSek Hamza kapitan remor-
kéru, ktery bude ¢ast tankeru dopravovat do cilové lodénice.

“

»,Nema to tvar lodi, chybi tomu pfid, zad, takZe odpor
vody bude veliky. Nejvétsi problémy budou v plavebnich

Stredova cdst tankeru pripravena ke spusténi v lodénici Barkmet ve Lhotce
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komordch, tam budeme muset byt velmi opatrni, aby-
chom neudélali néjakou Skodu,“ doplfiuje kapitan.

Trup lodi sjel do Labe a vytvofil velikou vinu ktera se
oprela o protéjsi breh. Délnici z doku a posadka remor-
kéru zacali ihned manévr vedouci ke spojeni obou téles
a stabilizaci tankeru. Vzhledem k vySce paluby nad hla-
dinou, rozhodl kapitan o zabalastovani tankeru vodou,
aby se zvysil ponor. A¢koliv to bude znamenat zpomaleni
plavby, tak vySka mostl na Labi nad Mélnikem toto opa-
pitan sam uvadi, stejné bude nutno na pfid umistit hlidku,
ktera bude vysilackou predavat informace do kormidelny,
jelikoz pfes trup tankeru neni vidét.

,Komory jsou na stfednim Labi po nékolika kilome-
trech. Ale nastésti je na hornim toku dno prohrabnuté,
takZe dva metry ponoru si miuZzeme dovolit,“ dodava ka-
pitan Hamza.

Pfedpokladana rychlost soupravy se odhaduje na 2,7
uzlu (5 km/h) coz odpovida tfem dndm plavby.

Kapitan se pfiblizil se soupravou ke bfehu, kde mezitim
délnici odstranuji lyziny. Dokoncuji se posledni pfipravy
k odpluti, odstranuji lana a prostfedky jistici lod pfi spus-
téni a druhou hodinou po poledni se tlaéna souprava vy-
dava na svou plavbu do Chvaletic.
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Stredova cast tankeru pripravena ke spusténi

Prvni kontakt s vodou Dosednuti na hladinu

B e - ¥ ' : -~
Stabilizace kaska na hladiné Souprava odplouva do Chvaletic
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FOTOREPORTAZ
Premiéra tankeru na strednim Labi

Miroslav Neumaier

Foto: Josef Blecha, Miroslav Neumaier, Pavel Vognar

dodeského a Usteckého kraje velkolepou podivanou.
Z chvaletické lodénice vyplula nejvétsi fiéni lod, ktera
kdy na stfednim Labi byla k vidéni.

Jedna se o fiéni tanker, jehoz stfedni ¢ast byla spus-
téna na vodu v lodénici Lhotka u Lovosic, odkud ji tlacny
remorkér dopravil do chvaletické lodénice k dokonceni.
Odtud osmdesat metra dlouhy tanker popluje do
Magdeburku, aby plavbou po némeckych kanalech
ulehéil némecké silniéni dopravé.

»,Z Chvaletic do Mélnika to bude pro takto velkou lod
ndrocné, vzhledem vysce mosti a velikosti plavebnich
komor. Jedna se vlastné o premiéru tankeru na stfednim
Labi,” komentuje tuto udalost Ing. Ivan Troutnar, feditel
lovosické lodénice.

Po vypluti z Chvaletic ¢ekala lod jednodenni cesta po
labské vodni cesté na ustecka zdymadla a pak dale po
regulovaném Useku Labe az do domovského pfistavu.

Prid tankeru CHRISTOPH

Investici Reditelstvi vodnich cest CR byly v minulych
podjezdnou vysku pro lodé 5,25 metru, ¢imz byla umoz-
néna plavba velkym nakladnim lodim jako je pravé tan-
ker Christoph (ale i osobnim lodim) po stfedolabské
vodni cesté az do chvaletické lodénice.V tomto ohledu
je nejvice zminovan Zelezniéni most v Koliné, ktery byl
nejvétsi prekazkou pro plavbu vyssich lodi.

Plavba tankeru Christoph je zaroven ukazkou, jaké
moznosti by nabidla labska vodni cesta po dokoncéeni
splavnéni Labe do Pardubic, kde se nachazi rozsahly
chemicky primysl.

Muzeme jen doufat, Ze podobnych podivanych bude
vice a ne jen pro zahranicni rejdarstvi, ale hlavné pro ty
Ceské, jelikoz i naSe silniéni doprava by potfebovala uleh-
¢it a ne jen polykat penize na rekonstrukce poni¢enych
pretéZzovanych mostl a komunikaci, nebot jedna lod na-
hradi 100 kamion(.

i 1 7 R,

fistav Kolin
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Tanker CHRISTOPH se tésné vesel pod zmodernizovany kolinsky Zelezni¢ni most
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U kolinské elektrarny




Dolni rejda plavebni komory Podébrady
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Na Labi proplula vyjimecna osobni lod Viking Beyla

Miroslav Neumaier

Jedna z nejvétsich a nejkrasnéjSich osobnich lodi
Viking Beyla letos nékolikrat zavitala na nasi ¢ast
Labe. Tato lod plujici pod Svycarskou viajkou pojme
98 cestujicich. Viking Beyla byla postavena specialné
pro plavbu po fece Labi, aby cestujici mohli obdivo-
vat krasy této feky po celém jejim toku az po Mélnik.

Viking Beyla svymi rozméry — délka 110 m, Sitka
11,47 m a vykon motor 2500 HP — patii mezi nejvétsi
plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach, takze pra-
jezdu takového kolosu si nev§imne jen malokdo. Vzhle-
dem k nizkym stavim hladiny na Labi ma ponor pouhy
1 m a pro pohon byla misto §roubll pouzita tzv. vodo-
metka, coz je v nasich sitkach velmi nezvykly zplsob
pohonu, ale ukazuje jistou cestu jak se vyrovnat se situ-
aci na na$i nejdelsi fece.

Lod pluje mezi Magdeburkem a MéInikem se zastavkami
v CR v Dé&¢&iné a Litomé&ficich a pojme 100 pasazérii.Na
Labe vyplula takeé jeji identicka sesterska lod Viking Astrild.

Tyto krasky patfi spole€nosti Viking Cruisers se sidlem
v USA. Hlavni provozni sidlo je v Basileji ve Svycarsku.
Spole¢nost nejprve zac¢inala se ¢tyfmi starSimi ruskymi
lodémi a postupné se jeji flotila rozrostla na nékolik de-
sitek lodi. Spoleénost ma plsobnost po celé Evropé,
v Rusku, Cing, jihovychodni Asii a Egypté.

Nase Fiéni plavba se vzpamatovava z povodni. Na
fekach se objevuji vice lodé osobni nez nakladni.
Problematické ovSem pro tyto zahraniéni lodé, jako
je pravé Viking Beyla, bude nasim ministerstvem do-
pravy stale nefeSeny problém splavnosti Labe mezi
Ustim nad Labem a Dé&inem.



Staronova lod Niké misto zbozi vozi umeéni

Miroslav Neumaier

Cargo Gallery — zajimavy projekt se chyli ke konci,
lépe fec¢eno jeho pripravna ¢ast. V nedéli 17. kvétna
v 7.20 rano byly na lodi Niké spustény po dlouhé dobé mo-
tory. Ackoliv se toto mélo udat o den dfive, tak havarie vodni
nadrze pozdrzela vypluti plovouci galerie o jeden den.

Vyplouvdme z Décina

»Bylo to strasné,” komentuje tuto nemilou udalost Da-
niel Adam, jeden z iniciator a autor(i projektu. ,UZ bylo
vse hotové, nacancané a najednou mate v podpalubi
Sest kubiku vody.“

Nastésti se ale vSe podafilo zavéasu opravit, vysusit
a opét vratit do plvodniho stavu, a tak rdno mohl kapitan
Jaroslav Smida svou zkuSenou rukou vyvést Niké z Kre-
Sického doku. Uleva na tvafi lidi, ktefi nechali kus svého
Zivota a prace na tomto projektu, kdyz se kyl lodi zakousl|
do vin Labe, byla znatelna. Lod jede a ackoliv je ¢eka
jesté kus prace, tak to hlavni je uz hotové. Tato staro-
nova lod s napisem Cargo Gallery je unikatni projekt,
jenz je svym programem uréen vSem lidem, od Prahy
az po Drazdany.

Projekt je podporovan mnoha riznymi subjekty
z vefejného zivota a je spolufinancovan z fondu Ev-
ropské unie v ramci programu Cil 3.

»Nejprve jsme méli napad udélat klasickou kamen-
nou galerii, jenZe ta kdyZ nema néjakého silného me-
cenase, tak nema moc sanci,“fika Daniel Adam. ,, Tak
jsme se rozhodli to celé pojmout jinak, ponékud ne-
otfele. Udélat prosté galerii jinak. Tak jsem zacal pro-
jizdét plany lodi a uvaZovat, jestli by to bylo vubec
mozné. Nejprve jsme premysleli jen o statické zaleZitosti,
ale pak nas napadlo, co kdyby to vyplulo. A tak pfed péti
lety vznikl tenhle ndpad. Posledniho pdl roku Ziji viastné
tady na lodi a realizuji to,“ popisuje Adam.

Na palubé Niké se daji ocekdavat rizné kulturni akce
jako jsou koncerty, vystavy, pfedstaveni v§eho druhu,
a prednasky, propojeni ¢esko-némecké tvorby a mnoho
dalSich kulturnich, pohybovych i charitativnich aktivit.

Navstévnici lodi se mohou téSit na Cargo Café poda-
vajici kvalitni portugalskou kavu a i velké koncertni po-
dium na takzvané Slunecni palubé. Projekt Cargo Gallery
vznikl asilim ¢tyf lidi a to Dana Adama, MiloSe Burk-
hardta, Slavka VrSovského a Kurta Winkelse. Timto
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aktem podpofili éesko-némeckou kulturni vyménu i rozvoj
uméni, kultury a tvorby jako takové vSude tam, kde bude
Niké néjaky Cas kotvit.

Kapitan lodi

Vzhledem k tomu, Ze se blizi Iéto a ministerstvo do-
pravy se, jak je u néj jiz ustalenym zvykem, jesté ne-
rozhoupalo k feSeni splavnéni dolniho Labe mezi
Ustim a Dé&inem, byl jiz znat nizky stav vody.

,Bude to na krev,” hodnotil situaci kapitan a mél
pravdu. Misty Niké proti proudu takika nejela, ackoliv jeji
stroje pracovaly na vysoky vykon. Pfesto se této krasné
lodi podafilo v§e pfekonat a pred pfidi se ji rozevrela sce-
nérie Ceského stfedohofi s monumentalni zficeninou
hradu Vrabinec. To byl ten krasny pohled. Ten horsi byl
na zdevastované valtifovské lodénice, ze kterych zbyly
jen ruiny u kterych je starsim ,lodakim“ do place.

Setkani s Clarou Schumann



Mijeni nakladni soupravy pod Valtifovem

Niké nastésti nebyla jen jedina lod na fece. Nejprve se
kousek pfed Ustim setkala s osobni lodi Clara Schumann
a nedlouho poté i s tlanou soupravou plujici po proudu
smér Déc¢in. Malé motorové jachty a ¢luny se nepoditaji,
i kdyz i ty jsou vitanym zpestfenim.

Hrad Stfekov ohlasil posadce, ze se blizi konec marty-
ria s velkym proudem a blizkosti dna ke kylu lodi, ackoliv
obsluha zdymadel poustéla vinu pravé kvli Clafe Schu-
mann. S 11. hodinou dopoledni Niké vplula do velké ko-
mory a jeji motory utichly. Vzhledem k poru$e jednoho
z natokl zdymadla trvalo déle, nez je obvyklé, ale i tak
to byla uleva nejen pro posadku, ale i pro stroje. Zhruba
po vice nez pllhodiné se otviraji vrata a Niké mlze po-
kracovat v plavbé po hlubsi a klidnéjSi vodé. Porta Bohe-
mica vita lod svymi krasnymi scenériemi, které jsou
dokresleny pfiznivym pocasim. Lodni kuchaf pfipravil
chutny obéd a plovouci galerie nechava dlouhou a pravi-

Lod Niké ve velké plavebni komore VD Strekov na Labi

delnou stopu ve vodni hladiné. Zahy se krajina ponékud
otvira a plavce zdravi povéstmi opfedeny hrad Kamyk. To
se ale na obzoru jiz vynofuje jizni vyspa Stfedohofi —
Lovo$. To je znameni, ze cil dnedni plavby je jiz takika
na dohled. Vzapéti se za zato€inou objevuje dominanta
Velkych Zernosek — skalnaty vrch TFi kize, ktery tento
skalni ostroh opravdu zdobi. Jejich historie sah& az do
raného novovéku. Chvili po druhé hodné spousti Niké
kotvy v Litoméficich.

V pondéli 18. 5. veCer si navstévnici této pozoruhodné
galerie mohli prohlédnout vystavu Cargo Art nekomerc-
niho uméni, ve stfedu 20. 5. na palubé vystoupila skupina
Monkey Business a od patku do nedéle 22.-24. 5. na to
navazal ¢esko-némecky hudebni festival Cargo Jam.

Tak se zacala psat nova historie lodi Niké.



PROGRAM

CERVENEC
WWW.CARGOGALLERY.EU

KAVARNA
OTEVRENA
KAZIDY DEN!

14/07/15 DRTIC KOSTI - DAS FILM FEST

N o, 2009, 121 min., r

FILM FREE EN
necky s angl

i

15/07/15

16/07/15

17/07/15
21/0715

22/0715 TARA FUKI - KONCERT

24/07/15 HIVE KVETY/ 5K - KONCERT
Pip! 3 rozkvetou na ke

25/07/15 MONKEY BUSINESS - 1SLET - KONCERT
NEINE sbhilno KOMNCERT ?o.anouou-:s mumE

29/07/15

30/07/15 SC”WMHR‘OR :

31/07/15 Tom Holic (live)
. r

VSTUPENKY: [EEI L P SR
NEBO U OBSLUHY KAVARN Yy QRIS 7, CARGOGALLERY

www.cargogallery.eu
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10 let prazskych privozu lidé slavili na gondolach,
kajacich i s zizali televizi

Marek Bartos — Prazské Benatky

Ve ¢tvrtek 25. 6. 2015 si Praha pfipomnéla 10 let od
vypluti prvniho integrovaného pfrivozu Prazské inte-
grované dopravy.

Navstévnici oslavy v Podbabé se mohli zdarma prepra-
vit z jednoho bfehu na druhy benatskymi gondolami,
plout na pfevozni lodi Bivoj, ¢i ¢lunem hasi¢l z Lysolaj.
Po celou dobu hrala lidem poetické pisné plavebni pfe-
voznicka skupina Matylda banda de la marina.

Pfevoznici z Prazskych Benatek zahdjili slavnost pre-
stfizenim stuhy s trikolorou, ktera symbolicky spojovala
oba vitavské brehy. Pak na navstévniky ¢ekal bohaty pro-
gram. UzZivali si benatskych gondol nebo vyhlidkovych
plaveb na pfevozni lodi Bivoj.

Podbabou se rozlehl kfik tonouciho. IThned k mistu ne-
Stésti vyrazili lysolajsti hasici a spustili zachrannou akci.
Nastésti to bylo jen cvi¢eni a vydéseni pfihlizejici si od-
dychli. Déti si pak nadSené zkousely jizdu kajakem nebo
na stale popularnéjSim paddle boardu spole¢nosti Hg
sport. Zemédélska univerzita v Praze tocila pivo Such-
dolsky Jenik a na ,zizali televizi“ mohli lidé zkoumat zivot
malych krouzkovc(.

Prazské Benatky od zprovoznéni prvniho pfivozu P1
v Sedlci v roce 2005 spustili dal$i étyfi pfivozy a jejich
pfevoznici nyni patfi mezi zkuSené fi¢ni viky. Nejstarsi
z nich, kapitan Mario Juhas, pfedaval zkusenosti tém nej-
mensim. Na stdnku Prazskych Benatek ucil déti vazat na-
mofnické uzly a vypravél jim dobrodruzné namorni
historky. ,Pfestoze si déti v pfirodé hraji méné nez za
mych mladych let, pfekvapilo mé, jak moc je namofini fe-
meslo zajimalo,” li¢il dojmy z pocetné navstévy svého
stanku kpt. Mario Juhas z Prazskych Benatek.

Lidé si tak pfipomnéli sluzbu, kterd pomaha Prazanim
na cesté z jednoho vitavského bfehu na druhy jiz deset let
a navazuje tak na starobylou pfevoznickou tradici. Za tu
dobu pfivozy Prazské integrované dopravy pfepravily pres
tfi miliony cestujicich a statisice jizdnich kol a ko¢arka.
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Stru¢na historie pfFivozt PID:
1.7.2005 Spusténi prvniho privozu P1 (Sedlec-

Zamky).

1.7.2006 DalSi ptivoz v provozu P2 (V Podbabé-
Podhotri).

17.7. 2007 Treti linka pfivozu P3 (Lihovar-Veslarsky
ostrov).

1. 8. 2008 Zahajeni provozu pfivozi P4 (Détsky os-
trov-Narodni divadlo-Hollar) a P5 (Cisar-
ska louka-Jiraskovo namésti).

19. 9. 2009 Zahajeni provozu pfivozu P6 (Nadrazi
Modfrany-Lahovicky).

1. 10. 2011 Ukonéeni provozu privozu P4.

31. 3. 2012 Zména trasy privozu P5 (zkraceni o usek
Vyton-Jiraskovo namésti a vznik nového
levobiezniho pristavisté Kotevni).

28. 3. 2015 Zména pristavisté privozu P5 na levém
bfehu — nové Naplavka Smichov.




Na Batav kanal vyplula edukacni lod

Gabriela Tomi¢kova — Povodi Moravy s.p.

Od letoSniho €ervna se mohou studenti environmen-
talnich predméta vzdélavat pfimo na vodé Batova ka-
nalu. Slouzit jim k tomu bude nova edukacni lod,
kterou pofidilo Povodi Moravy, s.p. ve spolupraci se
slovenskym partnerem — Stredoeurépskou vysokou
Skolou ve Skalici. Celokajutova lod o délce 11 m je po-
hanéna benzinovym motorem a pojme celkem 12 osob.

Lod pojmenovana po slavném ugiteli narodd ,,Jan Amos*,
bude kotvit ve Veseli nad Moravou a poslouzi nejen stu-
dentlim ze Stredoeurdpské vysoké Skoly ve Skalici, ale
také zajemcUm z dal$ich univerzit. Lod bude zaroven vy-
uzita jako misto setkavani pro vodohospodare, zastupce
obci, neziskovych organizaci a sdruzeni z obou stran
Cesko-slovenské hranice. V obdobi letnich prazdnin se
pfedpoklada vyuziti plavidla pro potfeby tzv. détské uni-
verzity anebo naopak pro studenty univerzity tfetiho véku.

,Vodni toky, které jsou v podvédomi lidi vnimany jako
délici hranice, se diky projektu stanou jednoticim prvkem,
mistem spolecného zajmu, poznani a vzdélavani“, do-
plfiuje generaini feditel Povodi Moravy, s.p. Jan Hodovsky.

Cely projekt Edukacni lod byl realizovan z Fondu mi-
kroprojektl Operaéniho programu preshraniéni spolu-
prace Slovenska republika-Ceska republika 2007-2013
a byl kofinancovan z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj v ramci 17. vyzvy Regionu Bilé Karpaty.

.
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Dalsim spoleénym projektem Ceské a Slovenské repu-
bliky je projekt Plavba a krajina, ktery je zaméfen na
rozvoj vodni cesty Batlv kandl a jeji propojeni s krajinou
pfeshrani¢niho regionu. Projekt sleduje dva hlavni cile:

Prvnim cilem projektu je komplexni posouzeni aktudl-
niho stavu a feSeni vodni cesty formou odborné studie
(studie proveditelnosti), ktera bude analyzovat potencial
budouciho vyuZiti a rozvoje vodni cesty. Ukolem studie
je posoudit a navrhnout optimalizaci vyuziti Batova ka-
nalu z pohledu turistické plavby, zlepSeni plavebnich pod-
minek, propojeni plavebni cesty a okolni krajiny a plnéni
funkce liniového prvku ¢i biokoridoru v krajiné.

Druhym cilem projektu je zlepS$eni cistoty, prichod-
nosti, protipovodnové ochrany a zvySeni efektivnosti za-
sahl pfi havarijnich stavech a odstrafiovani nasledku
katastrof v Ceské a slovenské ¢asti Batova kanalu v cel-
kové délce 25 km tak, aby byly minimalizovany negativni
dopady na pfirodu a krajinu. Teoreticky a odborny zaklad
pro tyto ¢innosti bude tvofit vySe uvedena odborna stu-
die. Provadéni navrzenych opatfeni jdoucich nad ramec
bézné spravy a udrzby plavebni cesty bude zajisténo
spole¢nym pofizenim obsluzného plavidla jako viceuce-
lového motorového pracovniho stroje. Provozni fad pla-
vidla, respektive jeho zakladni pravidla, budou jednim
z vystupl studie proveditelnosti.
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Poznavaci plavby historickou Olomouci

Mgr. Simon Pelikan — pfedseda spolku Reka Morava pro Olomouc

Pro letosni turistickou se-
z6énu nabizime navstévnikim
mésta novinku v podobé prv-
nich plaveb motorovou lodi
- historickou Olomouci, které
POZKAVACI PLAYBY  budou dostupné vS§em skupi-

HISTORICKOU nam obyvatel, i t¢ém s pohybo-
OLOMO UC vymi a raznymi jinymi

omezenimi. Turistdm chceme
nabidnout pohled na historickou Olomouc z jiné per-
spektivy, nez bylo doposud mozné.

Lod je na feku Moravu pofizena z Batova kanalu, pro-
toze charakter vodniho toku v Olomouci je k tomu na Ba-
tové kanalu nejpodobnéjsi. K napadu zfidit v Olomouci
osobni plavbu jsem se dostal diky svému blizkému
vztahu k lodim. Dfive jsem zavodné délal kanoistiku, poté
jsem zacal provozovat kiteboarding a surfing. Diky témto
sportim jsem byl velmi ¢asto u vody a mohl jsem tak sle-
dovat lodé, které mé odjakziva fascinovaly. Mimo plaveb
na plachetnicich po Evropé jsem se v roce 2013 zuc¢astnil
plavby pfes Atlanticky ocean na historické plachetnici
v ramci univerzitniho projektu.

Plavby budou doprovazeny o vyklad historie mésta
a jeho nejvyznamnéjSich pamatek. Plavby se dle zajmu
budou realizovat kazdy den a mozné €asy pro vypluti
jsou pondéli—patek 15.00—17.00 hodin a sobota, nedéle
10.00-17.00 hodin.

Letos maji navic navstévnici asi posledni moznost
vidét plvodni kamenna nabrezi z roku 1924. P¥isti rok by

méla zacit velka pfestavba nabrezi v centru mésta, ktera
ma zvysit protipovodriovou ochranu mésta a zaroven vy-
tvofit nové atraktivni naplavky.

Kromé samotnych vyletnich plaveb nabizime mimo jiné
Skolni vylety Olomouc pohledem namotnika. Podilime se
na pfiméstskych taborech, organizujeme plavby pro se-
niory, détské domovy a zajmova sdruzeni. V podvecer-
nich hodinach bude moznost si lod pronajmout ke konani
soukromych oslav a vecirkd, firemnich akci, mensSich
svateb, maturitnich vecirkd. Budeme pro vas organizovat
rizné degustacni a romantické plavby no¢ni historickou
Olomouci s hudebnim doprovodem.

Mimo to budete mit moznost vyuzit naseho pfistavisté
s obcerstvenim, kde budeme pro vas organizovat rizné
kulturné spole¢enské akce pro vSechny vékové kategorie.

Cilem projektu je oZiveni feky Moravy a vyuziti skry-
tého potencialu, ktery feka v daném misté ma. Turistim
a obyvatelim ma nabidnout nové misto pro traveni vol-
ného ¢asu ve mésté Olomouci, poukazat na krasy mésta
z jiné perspektivy a diky spolupraci s nasimi partnery,
producenty regionalnich surovin jako jsou Olomoucké
tvaruzky, minipivovar Chomout a Batkovy sirupy pouka-
zat na regionalni produkci.

Délka plavby je 45 minut a cena plavby s vykladem 90 K&
pro dospélé a 60 K¢ pro déti, seniory a studenty.

Vice o nasem projektu a rezervace plaveb na webovych
strankach: www.plavbyolomouc.cz

OLOLOD v pfistavisti v Olomouci
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Klasterni Hradisko. Foto: Miroslav Ulrych

Vyklad kapitdna Simona Pelikédna a kostel sv. Gorazda
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Ferdinandova pevnustka. - 4 ‘ oto: M}‘roslav Ulrych
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LODNI DENIK solarni lodi SUN RIVER -
— 2z Pistan do Parize (1. ¢ast)

Ing. Miroslav Cink

PLAN PLAVBY SUN RIVER (CERVEN AZ ZARI 2015)
VYHRADNE NA SOLARNI ENERGII
Vypluti 3. 6. z mariny Labe po Labi do usti
kanalu Lubeck
630 km 9 dnd do 11. 6.
Libeck-Hamburg
130 km 3 dny do 14. 6.
Hamburg-Seiten kanal az do Mitteland kanalu
155 km 5 dnli do 19. 6.
Mitteland K.-Bergeshévede-Wesl (Rhein)
235 km 5 dnG do 24. 6.
Wesl-Rhein/Wall az k usti Albert Kanalu
290 km 5 dnt do 29. 6.
Rhein — Antwerpen — Brussel
100 km 2 dny do 1.7.
Briissel-Condé-Etrun-Pontoise-Paris-Dizy-Troussey-
Strasburg
1050 km 24 dnli do 25. 7.
(ev. Brissel-Charleroi-Namur-Givet-Verdun-
Troussey-Nancy-Strasburg)
700 km 16 dnud do 25. 7.
Strasburg-Amsterdam s odboc¢kami
na Neckar, Mains a Mossel
1000 km 25 dnd do 10. 7.
Amsterdam-Zwolle-Meppel-Groningen-
Dérpen-Aldusburg-Bremenn
650 km 13 dnti do 4. 9.
Bremen-Mitteland kanal-Magdeburg
400 km 8 dnti do 12. 9.
Magdeburg-Pistany
390 km 8 dnt do 20. 9.
Celkem varianta pfes Pafiz cca. 5030 km za 105 dnd.
Primér na den je 47,9 km.V planu je tedy rezerva na ne-
pfizen pocasi (silny vitr, intenzivni dést apod.).

3

Trasa plavby Pistany — Pariz a zpét

9.6.2015

Dobry vecer z Magdeburgu pfiznivelm mého projektu
posila Mirek Cink. Slibil jsem pravidelné informace
a dnes mame za sebou prvnich 383 km z planovanych
5030. | kdyz nam trochu poméaha proud nyni slabého
Labe, za¢inam byt optimista pro celkovy plan, tedy jen
na svétlo (slunce je tfesnicka). Svétlo nam zatim staci
i na komfort lodé, coz je ohfev teplé uzitkové vody, led-
nice s mrazakem, chladi¢ napoja a dobijeni systému 12
V, vafeni a hlavné na popsanou plavbu, tedy pro oba
elektromotory propelerl. Plavba je to zatim nadherna,
ticha bez zapachl vyfukovych plynd a s prima kamara-
dem. Jeden redaktor z Drazdan nam uz udélal velkou po-
pularitu v sobotnim vydani deniku Sachsische
Zeitung a neznamy ¢lovék nam pfinesl na palubu vystfi-
zek. | to asi pfispélo k popularité lodé u které navstévnici
ocenuji komfort a hlavné femesiné zpracovani. Prospekty
vase i naSe navstévniky zajimaji a hodné se vyptavaji. Do-
ufame, Ze to takto pfiznivé bude pokraCovat a i pfisté vam
budeme posilat dobré zpravy. Drzte nam palce.

12.6.1015

Dnes slavime prvni tyden plavby z PiStan do Lauen-
burgu — viz foto. Propluli jsme a na elektrokolech navsti-
vili Drazdany, MiSen, Magdeburg, Tangermiinde, Démitz
a Lauenburg. Upluli jsme jiz 632 km, tj. prvnich 12,6 %
z celkového planu a prdmér na den 79 km. Plavba to byla
krédsna, napinava, a plna o¢ekavani, co vée nam prototyp
solarni jachty a pocasi pfedvede. Po¢asi bylo primérné
letni, prvni dny spiSe zataZzeno s obasnym destém a po-
sledni dva dny prfekrasné téméf bez mrackl. Prvnich
6 dnl jsme méli energeticky vyrovnany rezim pfi trvale
zapnutém komfortu, t.j. chlazeni napoju, lednice s mra-
zakem a ohrev teplé uzitkové vody + energie pro popsa-
nou plavbu, coz bylo povzbudivé pro plan 48 km/den.
Posledni dva dny nas ale energeticky mile pfekvapily.
Kromé kompletniho komfortu a energie pro plavbu stacilo



sluni¢ko pFes solarni panely a hlavné nové ménice CVUT
Praha dosti vyznamné dobijet obé fady baterii. Tim
méame pFijemnou rezervu na zitfejsi plavbu do Lubecku,
protoZze mé zase prset. To vSe zatim bez jediné poruchy,
takze snad uz mohu vyjadfit mirny optimismus nad pla-
nem plavby.

Lauenburg

21.6.2015

Posilam malou rekapitulaci z osmnactého dne plavby
z némeckého Stfedozemniho prlplavu za Hannoverem.
Pfed tim jsme propluli Labe nad Hamburg, zde odbocili
do krasného Lubecku a zpét, dale propluli cely Labsky
lateralni praplav a nyni plujeme k zapadu po Stfedozem-
nim praplavu.

Zatim to jde velmi dobfe az na hrozné pocasi. Vypocetli
jsme, Ze nam slunce zatim v priméru svitilo necelych 27 %
za den, ale poslednich 6 dnl viibec. Opravdu slunné dny
byly jen dva. PFesto stéle prekraCujeme denni plan 47,5 km
— my mame zatim 57,3 km/den. Od pocatku jsme upluli
973 km a jsme za Hannoverem. Od stfedy ma byt uz snad
i léto zde na severu Némecka. | kdyz slunce nesviti viibec,
tak jedeme, ale hodné pomalu — cca 7km/h. Také proto, Ze
drzime asi 30% energie v bateriich. Jak vite, jedeme
i v téchto podminkdch jen na svétlo, protoze
slunce je zatim jen nad mraky a neexistuje se nékde dobit.
| to malo staci i na komfort (takové mame tlacitko), coz je
vareni, ohfev teplé uzitkové vody, televize, radio, vysilacka,
svétla, dobijeni palubni baterie 12 V, elektricka vakuova
WC a pod. Mame sice shodné solarni panely, jako to Svy-
carské experimentaini letadlo oblétajici zemi, ale je to
porad jen 22 % z teoretické moznosti slunce. Az se védci
dostanou komerc¢né na cca 40 % ,a urcCité to nebude
dlouho trvat, pojede SUN RIVER i v desti mnohem rychleji,
nez vySe uvadim. No a kdyby se to védcim brzy nepo-
vedlo, je uz nyni pro dalsi SUN RIVER také vyhrano diky
rychlému pokroku v bateriich. Na prototypu méame kapacitu
2x30 kWh a to staci pfi Spatném pocasi na tfi dny svizné
plavby i s tim komfortem. Jak ale jisté vite, auta TESLA
maji uz nyni baterie mnohem vykonnéjsi. Na stejny objem
a hmotnost cca 2,5x vice energie, nez na nadem prototypu.
To znamena@, Zze bychom méli mit ne 60 kWh, ale cca 150
kWh a pak by mohlo prset tfeba i deset dnii a my poplu-
jeme. Tim chci fici, Ze projekt SUN RIVER je uz nyni pIné
komeréné vyuZzitelny a tato plavba to doufam potvrdi.

A pozitek z plavby je uzZasny. Plavba je uplné ticha
a bez zapachu vyfukovych plyn(. Zpivaji ndm ptaci, ku-
kaji kukacky, bec¢i ovce a buéi kravy. Sepjeti s pfirodou
je bezprostfedni a lodi se neboji ani vodni ptaci, neodlé-
taji, ale jen trochu odplavou stranou od pfideé.

A nyni z jiného soudku. Potkavame neskutecné
mnozstvi nakladnich lodi a fi€énich tankera, které vy-
uzivaji vSechny ty stale rozSifované a modernizo-
vané uzasné vodni cesty, vanova zdvihadla
a obrovské plavebni komory, nové akvadukty jako je
napf. v Magdeburgu pres Labe, ktery spojil Stiredo-
zemni priplav s praplavem Labe-Havola na Berlin,
Stétin atd. Pfekvapenim je i to, kolik éeskych naklad-

nich lodi pluje pravé po téchto vodnich cestach, pro-
toZe u nas neumime udélat ani dva potiebné jezy pod
Stfekovem. MiZeme zatim jen zavidét Némcim, Ho-
landantim, Belgi¢éantim, Francouzlim a dal§im, ktefi
preferuji levnou vysokokapacitni lodni dopravu
a stale do ni investuji obrovské prostfedky. Skoda, ze
nemame v Cele proziravé politiky typu cisafd Karla IV. &i
FrantiSka Josefa I. Ten druhy, a& Habsburk jak znamo,
pro ¢eské zemé uzakonil v r. 1901 propojeni Odra-Dunaj-
Labe a Dunaje s Vitavou pobliz C. Budgjovic a to jiz ten-
krat na Sestisettunové nékladni lodé. No a diky tomu jiz
v r. 1905 kolaudoval krasny devitikilometrovy kanal Vra-
nany-Hofin se dvéma plavebnimi komorami a dor. 1918
bylo z tohoto zakona postaveno mnoho dal§ich cennych
vodnich staveb. No a Tati¢ek Masaryk pak tento zékon
cely pfevzal a prvni republika vybudovala m.j. 14 jez(,
elektraren a plavebnich komor z Mélnika az po Chvale-
tice. Nebyt druhé sv. valky, mohl D-O-L uz davno stat. Do-
ufejme, Ze méa nyni diky Ing. Podzimkovi, prezidentovi CR
Zemanovi a dalsim novou Sanci. Aby byla vétsi, doporu-
Cuji vypravit po mych stopach na povinnou sluzebni cestu
pohodiny parnik, napf. Florentinu a v ni celou vladu
i vSechny poslance a senatory. No a z lodé je nepustit
driv, dokud stavbu koridoru D-O-L neschvali.

Zitra oslavime prvnich 1 000 km a doufam, ze 1. Cervence
budeme v Bruselu.

Torgau

Lodni dvihlo .Scharnebecl-( -



Vzpominka na Ing. Jifiho Obracaje

OdeSel nahle 12. 12. 2014 plny energie od rozpraco-
vané prace vénované v poslednich letech téz oboru vod-
nich cest a plavby. Narodil se v roce 1945 v rodiné
lesnika. Absolvoval Stfedni pramyslovou $kolu ve
Frydku-Mistku a VUT Brno v oborech energetické stroje
a teplarenstvi. Pracoval v Hutnim projektu ve Frydku-
Mistku, v CSAD Ostrava a ve Vitkovicich jako technicky
nameéstek reditele. Potom pracoval v soukromém sektoru
a naposledy jako mistopfedseda dozoré¢i rady Asociace
malych a stfednich podnik{l a Zivnostnik( i jako vedouci
vyboru pro strukturalni fondy, kde prosazoval spravné na-
staveni podminek pro erpani evropskych dotaci.

Mimo tyto ¢innosti se vénoval vodni turistice a cyklis-
tice. Tato zaliba jej pfivedla k problematice plavby a vod-
nich cest. Jako &len vyboru CPVS a pfedseda odborné
skupiny Moravské vodni cesty organizoval pracovni se-
tkani odbornikd na Moravé. Jako hlavni koordinator pro-
jektu v kooperaci s Sir§im pracovnim tymem se zaslouzil
o vypracovani studie proveditelnosti Vyuziti fek Ostra-
vice, OlSe, Opavy, Odry a Luciny pro rekreacni plavbu.
Prosazoval také realizaci prvnich Usekd splavnéni Odry
a Opavy pro rekreaéni plavbu. Téz inicioval obnovu zase-
dani ¢esko-polské skupiny OKO (Odra Kozle-Ostrava)
pro feSeni splavnéni Odry z Kozle do Ostravy jako
prvni etapy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Byl otcem ¢&tyf vlastnich a dvou nevlastnich dcer a dé-
deckem péti vnoucat. Nahla nemoc prerusila jeho zivot
plny elanu a tvlréi ¢innosti. V oboru plavby a vodnich cest
budeme postradat jeho energii a navazeme na jeho ¢&in-
nost predevsim v odborné skupiné Moravské vodni cesty.

Pavel Neset
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Ludvik Vaculik a Dunaj-Odra-Labe

Vazeny pane spisovateli,

asi se divite, ze Vam pisi tam nahoru, abych Vam do-
datecné sdélil, jak jsem si Vas vazil.

Poprvé jsem si uvédomil vyznam Vasi osobnosti jako
pracovnik Povodi Vitavy v Praze v roce 1989, kdy na spo-
le€ném podnikovém shromazdéni jsme diskutovali o pravé
vydaném ¢lanku 2000 slov. Byla to zvlastni doba plna oce-
kavani a po bouflivé diskusi jsme Vasi vyzvu podepsali.

Po sametové revoluci jste mé a mé spolupracovniky v ak-
ciové spole¢nosti Ekotrans Moravia zklamal, kdyz kolem
roku 1992 vySel v novinach Vas &lanek, v kterém jste kriti-
zoval nas8i snahu pfipravit a realizovat priplav Dunaj-Odra-
Labe. V té dobé jsme v hotelu Internacional v Brné
organizovali konferenci na toto téma a pfizvali celou fadu
odbornikll z tuzemska i ze zahrani¢i. Pfednasejicim byl
i svétoznamy némecky ekolog prof. Reinhard Grebe, jehoz
nazory byly rozhodujici pro dokonéeni vystavby priplavu
Ryn-Mohan-Dunaj. Na této konferenci z ust pana profesora
zaznélo, Zze kdyz byl osloven investorem prlplavu Ryn-
Mohan-Dunaj mél velké osobni dilema, jestli on, pfesveéd-
Ceny ekolog, ma spolupracovat s technokraty na projektu
tohoto vyznamného priplavu. Rozhodl se pro konstruktivni
spolupréci, aby mohl pfimo ovliviiovat projekt ve prospéch
pfirody. To se povedlo a pruplav R-M-D byl realizovan a se-
hrava vyznamnou roli v propojené soustavé evropskych
vodnich cest.

Po konferenci jsem se Vés, vazeny pane Ludviku Va-
culiku, zeptal, zda uz jste zménil ndzor na Dunaj-Odra-
Labe? Vy jste tehdy odpovédél: ,Pane Podzimku, svuj
ndzor jsem nezménil, ale budu-li nékdy chtit si priplav
postavit, objednam si ho jenom u vas, protoZe jste mi
vsichni velmi sympaticti.“Vasi upfimnosti jste mi udélal
vetsi radost, nez kdybyste mi pfikyvl.

Pak jsme se jesté jednou setkali v néjaké komisi
ohledné praplavu D-O-L v Brné a Vy jste byl jiz pouce-
néjsi a k tomuto projektu shovivavéejsi.

Kdyz vySla v roce 2002 publikace Stovézata Praha, véz
JindfiSska, véz ve vézi byla uvedena do zivota krom ji-
ného i spisovatelem a predsedou PEN klubu Jifim Stran-
skym v 12. podlazi JindfiSské véze v Praze. K tomu
slavnostnimu aktu zpival i pévecky sbor PEN klubu Wlas-
tenci, ve kterém jste zpival i Vy a sochar prof. Kurt Ge-
bauer. Pravé Vy jste mé ucil, Zze kiti se déti, ale knizky se
uvadeéji do spolecnosti. Do makovice této véze horolezci

ulozili poselstvi pro budouci pokoleni od prezidenta Vac-
lava Havla, kardinala Miloslava Vlka, primatora Pavla
Béma, spisovatele Jirky Stranského a autord nové véze
ve vézi Jindfisské — Martina Podzimka, Petra Svestky
a Josefa Podzimka, ve kterém byla polozena otazka €. 5:
Vyuzila Ceské republika své mimofadné vyhody v srdci
Evropy a byl realizovan projekt vodni cesty Dunaj-Odra-
Labe, ktery ma zdklad v obchodni cesté Benatky-Dunaj-
Vitava-Labe-Hamburk-Bruggy a ktery propagoval jiZ cisaF
Karel 1V.? O 12 let pozdéji bylo viozeno dalSi poselstvi
od prezidenta MiloSe Zemana, ktery odpovédél na tuto
otazku, ze zatim dokon&eni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe neni ani zahajeno.

Dal&i krasnou vzpominku na V&s mam z knizniho ve-
letrhu v Havli¢koveé Brodé v roce 2012. Tehdy jsem sedél
vedle Vas a predaval Vam druhé vydani publikace K¥izo-
vatky tfi mofi, a Vy jste fekl, Ze ji nechcete, ale Ze ji pre-
date synovi Janovi, ktery pracoval v libenskych
lodénicich v Praze. Tehdy jsem Vam fekl, ze mé to mrzi,
protoze jsem Vam chtél do knizky napsat osobni véno-
vani. Vy jste odpovédél: , To vénovdni mi tam napiste, ja
synovi tu knizku od Vas budu cedovat®.

Byly to krasné chvile stravené ve Va$i spole¢nosti
i pfes Vas velmi opatrny pfistup k D-O-L. Ale byl vidét V4s
zajem o tento projekt a postupny posun ve snaze jej po-
chopit. Dékuji Vam za tyto chvile.

Vazeny pane Ludviku Vaculiku, véfim, ze tam nahofe
nas budete i nadale sledovat a uplatnite sv(j vliv na po-
stupné dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vas Josef Podzimek




Zivot neni takovy — je upl

ne jiny (58)

Ing. Josef Podzimek

Odklad je zlodéj casu.
Tomas Bata

DOKONCEME VODNI KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE

V posledni dobé se opét za&ina mluvit o tomto pro Ce-
skou republiku a Evropskou unii dilezitém a nezastupi-
telném projektu. Pouziva se riznych nazvl a rlznych
dUvodu pro a proti, které spise v§e zatemnuji. Proto je
dllezité trvat na celém a pfesném ndzvu, ktery jediny vy-
stihuje stav jeho rozpracovanosti a jeho komplexnosti. Ja-
kymi peripetiemi stavba a jeji pfiprava probiha
poslednich 150 let, nejlépe vystihuje ¢asovy prehled uve-

Severni
more

Budapest

more

i

A® N B Stiedozemni

Mapa evropskych vodnich cest z roku 2013

o,
Pre

deny na zadni obalce minulého &isla VCaP &.1/2015. Cte-
nafe pouze upozornuji, ze koncem ¢ervna 2015 vyslo jiz
tfeti vydani publikace Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe. Tato kniha vdm odpovi na vSechny
otazky a nejistoty, které jsou publikovany v nasich sdélo-
vacich prostfedcich. Ve zhusténé podobé jsou uvedeny
pfednosti tohoto projektu v ivodnich slovech tfi vyznam-
nych muzd nasi historie i sou¢asnosti.

Baltské

"TRI MORI

¥ VODN{ KORIDOR DUNAJ—ODRA—LABE

(" MEETING OF THREE SEAS

y WATER CORRIDOR DANUB{-:—Ol)[-:R—ELm-:
Josef’ Padzimek}i kaleiet;;}
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Prof. ing. Antonin Smréek dr. h. c. rektor c.k. Ceské
vysoké Skoly technické v Brné, 1904

Velka, zdrava myslenka
byva zridkakdy hned na
prvni raz priznivé prijata
a spravné pochopena. Trva
to nékdy velmi dlouho, nez
88 dojde k jejimu uskutecnéni,
® jemuz se stavi v cestu
® mnohdy celé hory prekd-
Zek.

Jednou z takovych vel-
§ kych, zdravych myslenek,
" jeZ narazi na bezpocetné
prekazky, jest vybudovani plavebni cesty Dunaj-Odra-
Labe. Jde o vodni cestu evropského vyznamu, snadno
proveditelnou, nejvys nutnou a ddleZitou po strance do-
pravni, obchodni a hospodarské.

Tomas Bata — projev predneseny na Zemském za-
stupitelstvi v roce 1930

Praplav Dunaj-Odra-
Labe je vice neZli problé-
mem zemé a vice neZli
problémem Fide. Je to prob-
I1ém evropsky, ba svétovy,
nebot usplavnénim Moravy
priblizime se k uskutecnéni
spojeni tfi nejvétsich stre-
doevropskych rek: Labe,
Dunaje a Odry a spojeni tfi
mofi.

Neni lepsi penézni inves-
: tice neZli tato, nebot kromé
plavby je zde vynos z vodni sily, zisk z neznicené urody,
vysSi vynos z pozemkl a hlavné rozvoj Zivota a podnikd
okolo rfeky.

mat”

Milos Zeman - prezident Ceské republiky, 2015
Musime trvat na dokon-
¢eni  vodniho  koridoru
Dunaj-Odra-Labe, na kte-
rém se pracuje, s vyjimkou
poslednich 20 let, vice nez
jedno stoleti. Byly posta-
veny desitky jezu, plaveb-
nich komor, byly upraveny
feky i vybudovéany souvise-
jici pfehrady, a to za vice
neZ 200 miliard K¢. Pocho-
pil jsem, Ze mimo nesmifi-
telného souperfeni mezi
Zeleznici, silnici a vodni
cestou je neuvéritelné nepochopeni vyznamu tohoto pro-
jektu. Je to dano jeho univerzalnosti. Pravé tato jeho
prednost je zaroveri pfi¢inou jeho nepochopeni. Vzdy se
srovndva pouze s jednim segmentem jeho prinost. Bud
je srovnavana rychlost pfepravy, nebo jednostranné za-
sahy do pfirody, aniz by se uvedly nezpochybnitelné eko-
logické a ekonomické pfednosti vodni dopravy. Resime
povodné diléimi protipovodriovymi opatfenimi, ale zapo-
mindme na mimoféadny protipovodriovy pfinos vodniho
koridoru D-O-L. Pripravujeme se na obdobi sucha, ale
odkladame jednéni s okolnimi staty o odebiréni dunajské
vody, kterou bychom snadno pfecerpavali do vodohospo-
déarsky deficitnich oblasti jizni a stfedni Moravy pravé
vodnim koridorem D-O-L. Mame problémy se soldrnimi
a vétrnymi elektrarnami, ale nebudujeme precerpavaci
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a priatocné elektrarny pro zmirnéni ocekdavaného energe-
tického kolapsu. Uplné mimo pozornost obéanu je zajis-
téni energetické bezpecnosti statu. Upindme se na
ropovody a plynovody a zapominame na prepravu zka-
palnéného plynu a strategickych surovin v tankerech
a ndkladnich lodi po vode, ktera umozni rychly levny pfe-
sun z bezpecnych oblasti celého svéta. Pripravujeme se
na velkou nezaméstnanost, obzvldsté na Ostravsku, ale
neurychlujeme vystavbu prumyslové zény u vodniho ko-
ridoru D-O-L po vzoru norimberského pfistavu, ktery byl
vybudovat deset let pfed tim, neZ zde byla dokoncena vy-
stavba pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj. Zadiname vyuZivat
sportovni a rekreacni potencial plavby na nasich fekédch
a bydleni u vody a na vode, ale jako bychom nevnimali
tyto budouci mozZnosti na vodnim koridoru D-O-L.

Nechame se ovlivriovat negacemi vodni cesty a nevsi-
mdme si, jak jsme manipulovdni do pozice pro nds ob-
¢any nevyhodné. Nikdo ndam nepfipomind, Ze jsme
jedinou zemi z 28 stati EU, kterda neni pfimo nebo kvalitni
vodni cestou napojena na more. Pfitom je spocitano, Ze
staty, které nemaji vodni dopravu, jsou minimalné o 5%
chudsi, nez staty pfimofské. Poukazuje se na mimofadné
finanéni naklady, aniz by se délily poctem let vystavby,
a dokonce moZnym a rozhodujicim financovédnim z evrop-
skych penéz. Také se nepripomina, Ze jen dostavba dal-
nicni sité, kterou ani v nejmensim nezpochybriuji,
predstavuje vic nez dvojndsobek ceny dokonceni celého
vodniho koridoru D-O-L.

Také mi néjakou dobu trvalo, nezZ jsem pfistoupil na cely
dlouhy nazev tohoto projektu. Ale pravé on pfesné vysti-
huje podstatu véci a méel by odstrariovat i diléi vyhranéné
Dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe by mél
uspokojit i ty, ktefi by chtéli nejdriv postavit plavebni stu-
pen Décin, aby se zlepsila splavnost Labe, i ty, ktefi pra-
vem doporucuji plavebni stuperi Prelou¢ Il nebot jako
jediné vodni dilo chybi, aby se dalo doplout az do Pardu-
bic. Uspokoji i ty, ktefi by chtéli urychlené napojit nasi re-
publiku na Dunaj po rozpadu Ceskoslovenska, ale mize
uspokojit i zastance pripojeni Ostravska na vodni cesty
sméfujici k baltskému mofi a tim zmirnit velikou neza-
méstnanost toho regionu.

Musime se v3ak naucit fikat, co povaZujeme za prioritni
a vétu ukoncit. My véak vzdy jesté na podporu svych na-
zoru fekneme, Ze priority téch druhych jsou Spatné. Sam
se domnivam, Ze zacit na dokoncovacich pracich vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe se musi kdekoliv na
trase, kde bude nejlepsSi ekonomicka a politicka pop-
tavka. Zaroveri musime pracovat na osvété mezi nami
Cechy, Moravéky a Slezany a o spoluprdci musime pre-
svedcit i nase sousedy v Polsku, Slovensku, ale i v Né-
mecku a Rakousku. | nasim sousedum dokonceni
propojeni soustavy evropskych vodnich cest pomuZe
k budouci prosperite.

Ke tfetimu vydani publikace KFfizovatka tfi mofi — vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe jesté pfipojili doslov dva sou-
¢asni odbornici, a to poradce prezidenta republiky CR
pro vodni cesty Ing. Petr Forman a pfedseda Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Ing. Pavel
Jurasek CSc.:

Obdobné jako i predchazejici vydani se kniha nesoustre-
duje pouze na strohé zduvodnéni vodniho koridoru, ale
i na velmi zajimavy popularné technicky popis tohoto dila,
doplnény obsdhlou fotografickou dokumentaci. A nejde jen
o vlastni vodni koridor, ale i o spojujici vodni cesty Labe,
Odry a Dunaje aZz do Severniho more, Baltského more
a Cerného more. Kniha seznamuje i s technickymi a eko-



nomickymi principy vystavby vodnich cest.

Myslenka vodniho koridoru neni ,mrtva“ a zaslouZzi si,
vedle odpovédné pripravy, i nekompromisni uzemni
ochranu trasy tohoto dila, obdobné jako maji ostatni do-
pravni koridory, napf. Zelezni¢ni, aby se nezastavéla trva-
lymi stavbami a nedala do viile ziskuchtivych developerd.

Projekt se, ale nepotyka jen s developery. Nelze totiz
pfehlédnout rozpaky na strané vétsiny viadnich ciniteld,
pro které je zfejmé prilis komplikovany — pro svou kom-
plexnost se nevejde do ,hajenstvi“ jediného rezortu. Stejné
tak se nesméstna do jednoho volebniho cyklu, takZe ne-
kyne brzké ,stfihani pasky“. A v neposledni radé se vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe stal jakymsi vysadnim zamérem,
slouZicim k demonstraci postoji environmentdinich akti-
vistu. Co na to, Ze dopravni dokumenty Evropské unie vo-
laji po vétsim vyuzivani ekologicky vyhodné vodni dopravy,
co na tom, Ze snad pravé proto byl soucasti pristupové
smlouvy pfi nasem vstupu do této instituce!

Tato kniha je tedy cenna i v tom, Ze na vSechny tyto po-
chybnosti i nehybnosti prindsi komplexni odpovédi. Uka-
zuje i skutecné vedecké usili — a jeho vysledky — pfi
prirodé blizké formé vystavby modernich vodnich cest.
Dokumentuje Zivotaschopnost a tucelnost modernich vod-
nich cest, stejné jako pokrok v jejich vyuZzivani.

Na domdci i zahraniéni pudé Ize v této souvislosti pfi-
vitat zvysujici se aktivitu regiont a podnikatelt ve pro-
spéch vodniho koridoru. Hlas téchto iniciativ se zacina
ozyvativ Evropském parlamentu, odkud se snad ozvéna
donese i do narodnich snémoven i viad.

Kniha KriZovatka tfi mofi je dilem unikdtné komplex-

snksehrif Bber die Donau-Main-Wasserstrasse.

nim, jeZz dobfe poslouzi véem, ktefi se rozhodnou vy-
stavbu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe podporovat,
nebo se alespori co nejvice o tomto projektu dozvedét.
Lze si jen prat, aby dalsi vydani knihy jizZ mohlo byt dis-
tribuovano na prvnich funkcnich usecich tohoto dila.

Nedilnou soucasti tretiho vydani této knihy je i
Navrh vécného zaméru zakona o dokonceni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe, ktery zpracoval emeritni
generalni feditel Ceskych drah a naméstek ministra
dopravy CR Ing. Emanuel Sip. Tento navrh vznikl na do-
poruéeni prezidenta CR Milode Zemana: ,J4 si myslim,
Ze investicni akce tak velkého rozsahu, jakym je vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe, by si rozhodné vyZadovala
specialni zékon. Predkladat by ho méla samozfejmé
vldada, v nejhorsim pripadé skupina poslanct nebo sena-
tord. Zakonodarnou iniciativu maji i kraje, takZe tento
zdkon mohou predloZit i krajska zastupitelstva.*”

Milo$ Zeman, prezident CR, 2013

Treti vydani knizky Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe si mizete objednat na adrese Plavba
a vodni cesty o. p. s., Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
nebo na e-mail vodnicesty @seznam.cz. Publikaci si m-
zete také koupit pfimo v JindriSské vézi, na adrese Jin-
drisska ul. ¢. 33/2122, 110 00 Praha 1. Cena 490,- K¢
véetné DPH.

Vice informaci na: www.d-o-l.cz
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VYLETNI A RESTA UJJk«dr;.( NI LODE
MORAVIA A CZ =2C ~

PORADANI SPOLECENSKYCH A FIREMNICH AKCI NA KLIC
VCETNE CATERINGU A PROGRAMU !

NA LODICH S KAPACITOU AZ 250 osoa

S CELOROCNIM PROVOZEM.

ECTRUSR

P

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD
(dle vyhlasky €. 252/2004 Sb., ke kolaudaci, radiochemie,...)

ROZBORY ODPADNICH VOD
(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: www.pla.cz

rF-
Povodi Labe, statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratori

Provozovna Hradec Kralové Provozovna Ustin. L.
Adresa: Povodi Labe, statni podnik, Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Hradec Kralové, OVHL - laboratof Usti nad Labem,
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3 Prazska 49/35,
400 01, Usti nad Labem - Variov, - =
Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742 £
+420 495 088 777 Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783 POYODI LABE

E-mail: medek@pla.cz E-mail: subrt@pla.cz




VYSLO TRETI VYDANI KNIHY
KRIZOVATKA TRI MORI

A PLAVBA °**
WA VODNI CESTY

Zal.1896

PRAGUE BOATS

SINCE 1990

Labe

KRIZOVATKA
TRI MORI
VobNi KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE

MEETING OF THREE SEAS

WATER CORRIDOR DANUBE-ODER-ELBE
Josef Podzimek a kolektiv

Bez podpory hlav stdtu by to neslo.
It would never work without the su pport r{/ ‘Heads nj ‘State.




